


 



Собранная в данном Руководстве информация позволит владельцу авто-
мобиля определиться с тем, когда и какие виды работ по обслуживанию и ре-
монту транспортного средства должны производиться. Следует понимать, что 
данная книга не сделает автомехаником человека, не сталкивающегося ранее 
с устройством автомобиля. Однако описание тех или иных ремонтных опера-
ций позволит трезво оценить свои возможности и, вероятно, некоторые из не-
исправностей устранить самостоятельно. В случае если выполнение ремон-
та своими силами окажется затруднительным, читатель данного Руководства 
все же будет иметь представление об объеме необходимых работ, что защи-
тит его от возможного обмана и лишних затрат. Автомеханику книга даст воз-
можность выполнить ремонт быстро и без осложнений.

Руководство разбито на главы, несущие информацию по устройству раз-
личных систем автомобиля. Каждая глава имеет собственное содержание, 
позволяющее быстро найти раздел с необходимыми данными. Текст разде-
лов сопровождается иллюстрациями, дополняющими предоставляемый ма-
териал.

Читателю, знакомому с устройством автомобиля, не составит труда найти 
интересующую его информацию. Для автолюбителей, которые ранее не были 
знакомы с процессом поиска неисправностей, но столкнувшимися с теми или 
иными трудностями во время пуска двигателя или при вождении автомобиля, 
предлагается глава «Ежедневные проверки и определение неисправностей», 
позволяющая выявить причину проблемы по тем или иным признакам. Если 
устранение не составляет особой сложности – тут же приводится способ ре-
шения. Если неисправность более серьезна – дается ссылка на главу, в кото-
рой можно найти описание устранения причин поломки. Разумеется, приве-
денные алгоритмы поиска неисправностей подразумевают только такие мето-
ды диагностики, которые могут быть выполнены владельцем автомобиля са-
мостоятельно, без применения специального оборудования. Более сложная 
диагностика должна производиться на специализированных станциях квали-
фицированным персоналом.

Информация в Руководстве подается в доступной форме. Если четко вы-
полнять указания в тексте и на иллюстрациях, никаких проблем возникнуть не 
должно.

Применяемые способы и приемы выполнения работ, инструмент, приспо-
собления и используемые запасные части, а также степень мастерства испол-
нителей весьма разнообразны. Невозможно дать указания или предупрежде-
ния по каждому случаю выполнения работ. Поэтому каждый раз при исполь-
зовании запасных деталей, методик или инструментов и приспособлений, 
не рекомендованных производителем автомобиля, следует предварительно 
твердо убедиться, что применяемые запасные части, методики или инстру-
менты не нанесут ущерба безопасности окружающих и исправности автомо-
биля. Следует особо соблюдать технические требования и моменты затяжки 
резьбовых соединений, а также не пренебрегать правилами техники безопас-
ности для предотвращения возможных неприятных последствий.

Простейшие операции (открытие капота, отворачивание колесных гаек и т. п.) 
или очевидные действия (например, установка колеса после выполнения ра-
бот на тормозном механизме) могут не упоминаться, подразумевающиеся как 
само собой разумеющиеся. Напротив, наиболее важные и сложные процеду-
ры изложены более подробно.
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ВВЕДЕНИЕ 

Осенью 2014 года на автосалоне в 
Париже фирмой Suzuki была представ
лена абсолютно новая модель с хоро
шо знакомым именем - Vitara. Данный 
компактный кроссовер стал серийным 
воплощением концепта i-V4, который 
был представлен в 2013 году на Франк
фуртском автосалоне . Продажи авто
мобиля стартовали в 2015 году. 

Внешность нового Vitara получи
лась стильной и современной . Можно 
сказать, что Suzuki совершила прорыв 
в дизайне для себя самой, учитывая, 
насколько пресно выглядели предыду

щие модели. Переднюю часть кузова 
отличают мощный капот и решетка ра
диатора в форме перевернутой хроми
рованной трапеции. Фары головного 
освещения привлекают внимание све

тодиодными лампами ближнего света 
с голубыми контурами линз. Доверша
ют образ массивный бампер с двуху
ровневым воздухозаборником, класси
ческие противотуманные фары и вер
тикальные секции светодиодных днев

ных ходовых огней, обрамленные хро
мированными бумерангами. 

Динамики облику автомобиля при
дают покатая крыша, расширенные 

арки и 16- или 17-дюймовые колеса . 
Примечательно, что нижняя часть бам
перов, кромки колесных арок и пороги 

защищены широкими накладками из 

пластика, стойкого к царапинам . 

Габариты модели средние для 
данного класса: длина составляет 

4175 мм, колесная база - 2500 мм, ши
рина - 1775 мм, высота - 1610 мм. 
При установке больших колес с разме
ром резины 215/ 55 R17 на дисках из 
легкосплавных материалов дорожный 
просвет равен 185 мм. Короткие свесы 
кузова обеспечивают угол въезда 18,2· 
и угол съезда 28,2·. 

Интерьер привлекает своей ла
коничностью и продуманной эргоно
микой . Перед водителем расположе
ны компактное рулевое колесо с регу

лировкой колонки по высоте и глуби
не вылета, хорошо читаемый прибор
ный щиток с большими колодцами спи
дометра и тахометра и многофункцио

нальный экран бортового компьютера. 
На центральной части приборной па
нели красуются 7-дюймовый цветной 
сенсорный дисплей мультимедийной 
системы и блок управления климати
ческой установкой с индивидуальным 
монохромным экраном . Отделка са
лона радует качественным пластиком 

различных фактур, который в дорогих 
комплектациях разбавляется вставка
ми ИЗ КОЖИ. 

Передние сиденья удобны и функ
циональны, имеют умеренную боко
вую поддержку, плотную набивку и ши
рокий диапазон регулировок. Водите
лю и сидящему впереди пассажиру ро-

стом под 185 см места хватает с запа
сом , сидеть комфортно и удобно. 

Объем багажного отделения у 
кроссовера при разложенных задних 

сиденьях составляет 375 л, при необ
ходимости, сложив заднее сиденье, 

можно увеличить объем до 1120 л (при 
этом получается практически ровная 

грузовая площадка). 

В максимальной комплектации 
Suzuki Vitara предусмотрены датчики 
света и дождя, диодные ходовые огни, 

передние и задние парковочные ра

дары , климат-контроль, мультимедий
ная система с 7-дюймовым сенсор
ным экраном и навигацией, панорам
ная крыша с люком, система бесклю
чевого доступа в салон и кнопка запу

ска двигателя, а также помощник при 

спуске с горы. 

На Suzuki Vitara может быть уста
новлен бензиновый двигатель объе
мом 1,4 л либо 1 ,6-литровый бензи
новый мотор мощностью 120 л. с. при 
6000 об/мин и 156 Н·м крутящего мо
мента. Агрегатируется двигатель с 
5 -ступенчатой МКП либо с 6-диапазон
ной АКП на выбор, которые по умолча
нию отправляют весь запас тяги на пе

реднюю ось. Также возможна комплек
тация с дизельным 1,6-литровым дви
гателем , который развивает 120 л. с. 
и целых 320 Н·м крутящего момента. 
Такой двигатель сочетается с 6-сту
пенчатой МКП. 



ВВЕДЕНИЕ 

Как опция на кроссовере может 

быть установлена система полного 
привода AllGrip с электромагнитной 
муфтой в приводе задних колес и че

тырьмя режимами работы: Auto, Sпow, 
Sport и Lock (в предельных значениях 
назад может быть отправлено до 50 о/о 
крутящего момента). 

Применение при производстве ку

зова Vitara прочной и высокопроч

ной стали позволило японским инже

нерам обеспечить снаряженную мас
су автомобиля в пределах от 1075 кг 
(передний привод, бензиновый мотор) 
до 1295 кг (полный привод, дизельный 
двигатель). 

В данном руководстве приводятся указания по эксплуатации и ремонту 

всех модификаций Suzukl Vitara, выпускаемых с 2015 года. 

Suzuki Vitara 
1,4 (К14С) Топливо: бензин 
Годы выпуска: с 2015-го года Дверей: 5 Емкость топливного бака: 47 л 
Тип кузова: универсал КП: мех./АКП Расход (город/шоссе): 
Объем лвигателя: 1373 см3 6 7/4 9 л/100 км 
1,6 (М1 6А) Топливо: бензин 
Годы выпуска: с 20 1 5-го года Дверей: 5 Емкость ТОПЛИВНОГО бака: 47 л 
Тип кузова: универсал КП: мех.jАКП Расход (город/шоссе): 
Объем двигателя: 1598 см3 6 314 8 л/100 км 
1,6 (016АА) Топливо: дизель 

Годы выпуска: с 2015-го года Дверей: 5 Емкость топливного бака: 47 л 
Тип кузова: универсал КП: мех./АКП Расход (город/шоссе): 
Объем nвигателя : 1586 см3 4 613 8 л/100 км 
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Глава 1 

ДЕЙСТВИЯ В ЧРЕЗВЬIЧАЙНЬIХ 
СИТУАЦИЯХ 
..Г-СОдЕРЖАНИЕ 

1. Замена колеса ............................................................. 1 4. Перегрев двигателя ..................................................... 5 
2. Комплект для восстановления пробитого колеса ........ З 5. Замена предохранителей ............................................ 6 
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1 Замена колеса 
Малоразмерное 
запасное колесо 

(для некоторых 
вариантов исполнения 

автомобиля) 

Малоразмерное запасное коле
со оснащается шиной , размер кото
рой меньше размера обычных полно
размерных шин. Оно предназначено 
только для использования в экстрен

ных случаях. Малоразмерное запас
ное колесо можно использовать только 

в течение короткого периода времени . 

Его использование для продолжитель
ных поездок на дальние расстояния 

запрещено. При необходимости уста
новки на автомобиль малоразмерно
го запасного колеса соблюдайте при
веденные ниже инструкции и ограни

чения . Нарушение этих инструкций мо
жет привести к дорожно-транспортно

му происшествию или к повреждению 

автомобиля . 

1 ВНИМАНИЕ 

продолжительное движение ав
томо6ИЛR с установленным ма
лоразмерным запасным колесом 

может вызвать его разрушение, 

что чреавто потерей контролв над 
управлением автомобилем и се
рьезными дорожно-транспортны

ми происшестsивми с травмиро

авнием или гибелью людей. 

1 ВНИМАНИЕ 

Малоразмерные запасные ко
леса должны использоватьсв 

только в случае крайней необхо-

димости. при первой возможно
сти установите вместо малораз

мерного колеса обычное. 
Управлвйте автомобилем 

осторожно и не превышайте ско
рость ВО км/ч. 
Избегайте проезда малораз

мерным колесом по дорожным 

неровноствм. Также не пользуй
тесь автоматической мойкой. 
Избегайте резких поворотов и 

экстренных торможений. 
Не перегружайте автомобиль 

сверх максимально допустимой 

массы. Соблюдайте ограничение 
по грузоподъемности, которое 

имеет малоразмерное запасное 

колесо. Величина допустимой на

грузки на малоразмерное колесо 

отформована на его боковине. 
Запрещаетсв устанавливать на 

малоразмерное запасное коле

со цепи противоскольженив. Не
соблюдение этого правила мо
жет привести к повреждению ав

томобилв и потере цепи. 
Запрещено устанавливать ма

лоразмерное колесо на автомо

били других моделей, поскольку 
оно сконструировано именно длв 

вашего автомобилв. 
Запрещаетсв устанавливать на 

автомобиль более одного мало
размерного колеса одновременно. 

Запрещаетсв буксировать при
цеп. 

Как и любое другое запасное 
колесо, малоразмерное коле

со необходимо регулврно прове
рвть с целью поддержанив реко

мендуемого давленив воздуха в 

шине - 3,0 кг/см' (300 кпа). 

Остановка автомобиля 

1 ВНИМАНИЕ 

полНОСТЬЮ ЗаТRНИТе СТОRНОЧ· 
ныйтормоз. 
Убедитесь, что рычаг переклю

ченив передач находитсв в ней
тральном положении (автомоби
ли с механической коробкой пе
редач - мкп). 
Убедитесь, что рычаг селекто

ра автоматической коробки пе
редач (АКп) установлен в поло
жение «Р» («CTORHKa»). 
Не допускаетсв замена коле

са на уклоне, на заснеженной 
или скользкой площадке: это 
опасно. 

Не заменвйте колесо в непо
средственной близости от по
лосы длв движенив встречного 

транспорта. Вызовите автомо
биль технической помощи. 

1. Соблюдая меры безопасности, 
сверните с проезжей части дороги на 
обочину. •Издательство Монолит» 
2. Включите аварийную световую сиг
нализацию. 

3. Остановите автомобиль на ровной 
горизонтальной площадке. 
4. Включите стояночный тормоз. 
5. Переведите рычаг переключе
ния передач в положение «А» («Задний 
ход») в автомобиле с механической ко
робкой передач . В автомобиле с авто
матической коробкой передач (АКП) 
установите рычаг селектора в положе

ние «Р» («Стоянка»). 
6. Остановите двигатель . 
7. Откройте капот и установите знак 
аварийной остановки (при наличии): 
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• чтобы предупредить об опасно
сти других участников движения; 

• чтобы сделать ваш автомобиль 
более заметным для бригады техниче
ской помощи на дорогах. 

8. Из соображений безопасности все 
пассажиры должны выйти из автомоби
ля и находиться на достаточном удале

нии от проезжей части дороги и машины. 

Замена колеса 

подготовка инструмента 
и запасного колеса 

Запасное колесо, домкрат и необ
ходимые инструменты находятся в ба
гажном отделении . 

1. Откройте дверь багажного отделе
ния. 

2. Снимите панель пола багажного от
деления. 

3. Достаньте домкрат и инструменты . 

ф 
Примечание 
В автомобилях, не укомплекто
ванных запасным колесом, име

ется комплект для временного ремонта 

проколов шин. 

Запасное колесо 

Запасное колесо хранится под 
крышкой ниши в полу багажного отде 
ления. 

Снимите зажим крепления запас
ного колеса, освободите фиксатор и 
выньте запасное колесо. 

противооткатные упоры 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного движения автомобиля с ме
ста и возможного травмирования 

людей проверьте надежность 
блокировки колес автомобиля 
противооткатными упорами. 

ДЕЙСТВИЯ В ЧРЕЗВЫЧАЙНЫХ СИТУАЦИЯХ 

Подложите противооткатные упоры 

впереди и сзади под колесо, которое 

находится по диагонали от поврежден

ного, чтобы предотвратить перемеще
ние автомобиля в процессе его подъе
ма домкратом. 

Подъем автомобиля 
домкратом 

Места расположения опор домкрата 

-1 ВНИМАНИЕ 

Внимательно изучите указа
ния, приведенные в данном раз

деле, и строго следуйте им. 
Запрещено находитьСR под ав

томобилем, который удерживает
СR только домкратом. Используйте 
дополнительные опорные стойки. 
Никогда не пользуйтесь дом

кратом, не предназначенным 

для вашего автомобиля. 
Домкрат, прилагающийся к ав

томобилю, предназначен только 
для подъема вашего автомоби
ля при замене колеса. Не поль
зуйтесь вашим домкратом для 
подъема других автомобилей. 
Запрещается устанавливать 

домкрат в какие-либо другие 
зоны, кроме специальных площа

док днища кузова, предназначен

ных для установки домкрата. 

Не поднимайте автомобиль 
выше, чем это нужно для заме

ны колеса. 

Запрещено подкладывать под 
домкрат или под его опорную го

ловку деревянные бруски, камни 
ит.д. 

Запрещено .запускать или 
оставлять двигатель работаю
щим, если автомобнль поднят на 
домкрате. Автомобиль может не
ожнданно тронуться с места, что 

может вызвать дорожно-транс

портное происшествие. 

Не допускайте нахождения 
пассажиров в автомобиле со 
снятым колесом. 

Перед использованием дом
крата ознакомьт:есь с предаете· 

режениями, приведенными на 

этикетке, наклеенной на домкрат. 

1. Установите домкрат таким образом, 
чтобы его головка располагалась точ

но под специальной площадкой под по
рогом кузова, как показано на рисун

ке. Домкрат должен быть установлен на 
твердую горизонтальную площадку. 

2. Установите головку домкрата меж
ду двумя углублениями на ребре поро
га кузова. 

3. Ребро порога должно войти в паз 
головки домкрата, как показано на ри

сунке. 

4 . Ослабьте все болты крепления ко
леса, отвернув их колесным ключом 

на один-два оборота против часовой 
стрелки с помощью колесного ключа. 

Не отворачивайте полностью ко

лесные болты , пока колесо опирается 
на дорогу. 

Снятие колеса 

1. Полностью отверните колесные 
болты. 

1. Ступица диска колеса. 2 . Ступи
ца колеса подвески. З. Резьбовая 
часть. 4. Болт крепления. 

2. Снимите поврежденное колесо. 

1 ВНИМАНИЕ 

Колесо имеет большую массу. 
Будьте осторожны, чтобы не уро
нить колесо на ноги, используйте 
рабочие перчатки во избежание 
травмирования рук. 



действия в ЧРЕЗВЫЧдЙНЫХ СИТУАЦИЯХ 

Установка колеса 

1 ВНИМАНИЕ 

Никогда не используйте колес
ные гайки, не предназначенные 
для вашего автомобиля. Приме
нение неподходящих колесных 

гаек млн неправильная заТRжка 

гаек может привести к тому, что 

колесо соскочит во время движе

ния. Это может привести к аварии. 
Запрещается смазывать резь

бу колесных гаек или шпилек. 
Это может привести к ослабле
нию затяжки колесных гаек. 

Неполноразмерное запасное 
колесо (типа «Т») должно исполь
зоваться только для движения до 

шиноремонтной мастерской. 

1. Очистите от грязи прилегающие 
поверхности колеса и ступицы . 

2. Осторожно установите запасное 
колесо и закрутите болты рукой . Убе
дитесь в отсутствии перекоса колес

ных болтов. 
З. Поочередно более чем за два при
ема равномерно затяните ключом ко

лесные болты в последовательности, 
показанной на иллюстрации (1- 5). 

ф 
Примечание 
Колесные болты всегда должны 
быть затянуты требуемым мо

ментом затяжки. Рекомендуется прове
рять момент затяжки и при необходи
мости дотягивать гайки крепления колес 
при каждом техническом обслуживании. 

Момент затяжки колесных гаек: 
ВВН·м. 

1 ВНИМАНИЕ 

Повторно затяните болты кре
пления колес после пробега 
1000 км (в том числе и после за
мены поврежденного колеса). 

4. Медленно опускайте автомобиль 
до тех пор, пока колесо не коснется по

верхности дороги . 

5. Затем с помощью колесного ключа 
окончательно затяните колесные бол
ты в указанной на рисунке последова
тельности . 

6. Полностью опустите автомобиль. 

Укладка поврежденного 
колеса и инструмента 

-1 ВНИМАНИЕ 

Убедитесь в том, что после за
мены снRТое колесо, домкрат и 

инструменты уложены должным 

образом и надежно закреплены. 
В случае дорожно-транспортного 

происшествия или резкого тор

можения автомобиля эти пред
меты, если они не будут закре
плены должным образом, могут 
представлять опасность для на

ходящихся в салоне людей. 
Неполноразмерное запасное 

колесо (типа «Т») должно исполь
зоваться только для движения до 

шиноремонтной мастерской. 

1. Надежно закрепите поврежденное 
колесо, домкрат и инструмент в местах, 

предназначенных для их хранения. 

2 . Установите панели ниши для хра
нения запасного колеса (для некото
рых вариантов исполнения автомоби
ля) и пола багажного отделения . 
З. Закройте дверь багажного отделения. 

2 Комплект для восстановления 

пробитого колеса 

Временный ремонт шины 

Вместо запасного колеса автомо
биль может быть оснащен комплектом 
для временного ремонта поврежденно

го колеса. Этот комплект предназначен 
только для временного устранения не

больших повреждений шин. После ис
пользования набора для ремонта шин 
обратитесь к дилеру Suzuki для провер
ки и ремонта поврежденной шины . 

1 ВНИМАНИЕ 

Компания Suzukl рекоменду
ет использовать только ориги

нальный герметик Suzukl для ре
монта шин, который поставля

ется с вашим автомобилем. Ис
пользование других герметиков 

может привести к повреждению 

уплотнения воздушного вентиля 

шины, что повлечет выход воз

духа из шины. 

Не испол~.зуйте комплект для 

временного ремонта шины, ко

торым оснащен ваш автомобиль, 
для ремонта шин других автомо

билей. 
Не испол~.зуйте комплект для 

временного ремонта шины для 

иных целей, кроме ремонта, 

подкачки и проверки давления 

воздуха в шине. 

Подключайте компрессор для 
подкачки шин только к сети посто

янного тока напряжением 12 В. 

Не допускайте попадания воды 
и пыли в комплект для временно

го ремонта шин. 

Запрещается разбирать ком
плект для временного ремонта 

шин или вносить изменения в его 

конструкцию. 

Не наносите гальваническое 

покрытие на комплект для вре

менного ремонта поврежденно

го колеса. 

Не используйте комплект для 

ремонта шин в перечисленных 

1 • з 

ниже случаях (обратитесь к офи
циальному дилеру Suzuki для вы
полнения необходимого ремонта). 

• Если истек срок годности 
герметика (указан на этикетке 
баллона с герметиком). 

• Если размер повреждения 
превышает 6 мм. 

• При повреждении боковины 
шины. 

• Если после повреждения 
шины вы продолжали движение, 

что привело к значительному сни

жению давления воздуха в шине. 

• Если шина полностью соско
чила с обода колеса внутрь млн 
наружу. 

• Если поврежден обод колеса. 
• Если повреждены два коле

са или более. 

Пользование набором 
для временного ремонта шин 

Достаньте набор для временного 
ремонта шин из багажного отделения. 

ф 
Примечание 
Если автомобиль аснащен ком
плектом для временного ре

монта шины, то он не оснащен запас

ным колесом, домкратом и набором 
инструментов. Эти инструменты можно 
приобрести у официального дилера от
дельно. Для приобретения этого обо
рудования обратитесь к официальному 
дилеру компании Suzuki. 

Перед тем как пользоваться набором 

для временного ремонта шин 

• Если в шине застрял инородный 
предмет (например, гвоздь или винт) , 

не вынимайте его . 

• Проверьте срок годности герме
тика, указанный на этикетке на емко

сти с ним. Запрещается пользоваться 
герметиком , если срок годности истек. 

Ремонт шины 

1 ВНИМАНИЕ 

При пол~.зованнн комплектом 
для временного ремонта шины 

обязательно соблюдайте следу
ющие меры предостор.ожностн. 

Герметик ядовит. При попа
дании герметика в желудочный 
тракт незамедлительно выпейте 
как можно бол~.ше воды и обрати
тесь за медицинской помощью. 
При попадании герметика на 

кожу или в глаза немедленно про

мойте пораженные участки боль
шим количеством воды. Если вы 
почувствуете раздражение кожи 

или глаз, немедленно обратитес~. 
за медицинской помощью. 
Храните герметик в местах, ко

торые недоступны для детей. 

1. Откройте крышку воздушного ком
прессора и достаньте наклейку с пред
упреждением об ограничении скорости , 
наклейте ее в месте, где она будет четко 
видна водителю во время движения . 
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1 ВНИМАНИЕ 

Не наклеивайте этикетку с 
предупреждением об ограниче
нии скорости движения нв сту

пицу рулевого колеса, нв спидо

метр или в местах, где располо

жены световые сигнализаторы. 

2. Выньте шланг (1) и электрический 
кабель (2). Снимите оранжевую крышку 
с держателя емкости для герметика на 

компрессоре. 

З. Снимите крышку емкости с герме
тиком и вставьте емкость в держатель, 

вращая ее по часовой стрелке. 

ф 
Примечание 
Не повредите уплотнитель ем
кости с герметиком. При ввора

чивании емкости в держатель уплотни

тель будет проколот автоматически. 

4. Снимите колпачок с воздушного 
вентиля поврежденной шины. 
5 . Снимите защитный колпачок со 
шланга (А) и плотно наденьте шланг на 
воздушный вентиль шины. Убедитесь 
в том, что ограничительный клапан (В) 
надежно закрыт. 

ДЕЙСТВИЯ В ЧРЕЗВЫЧАЙНЫХ СИТУАЦИЯХ 

Убедитесь, что выключатель ком
прессора находится в положении 

«OFF• («ВЫКЛ.•). затем вставьте его 
электрический штекер в розетку, име
ющуюся в автомобиле. 
6. Переведите выключатель зажига
ния в положение «АСС•. 

Затем включите компрессор, уста
новив его выключатель в положение 

«ON• («1•), и накачайте шину до давле
ния, указанного на табличке с инфор
мацией о шинах, которая установлена 
на центральной стойке кузова со сто
роны водителя, или как минимум до 

180 кПа. На некоторое время выключи
те компрессор, чтобы проверить дав
ление воздуха в шине при помощи ма

нометра. Если вы •перекачали• шину, 
снизьте давление воздуха в шине, на

жимая на клапан сброса давления. Ре
комендуемое давление воздуха в хо

лодных шинах указано на табличке, на
клеенной на центральной стойке кузо
ва в проеме водительской двери. 

1 ВНИМАНИЕ 

Неплотное соединение между 
шлангом и воздушным вентилем 

шины может привести к утечке 

воздуха и разбрызгиванию гер
метика. 

Во время накачивания повреж

денной шины не стойте в непо

средственной близости с ней, 
так как шина может лопнуть. 

Если вы заметили трещины или 

вздутия на шине, немедленно 

выключите компрессор. 

При накачивании шины давле

ние воздуха может достичь вели

чины 600 кnа, но это нормальное 
явление. Обычно давление воз
духа в шине снижается примерно 

за 30 секунд. 
Не допускайте работы ком

прессора дольше 10 минут. 

Если вы не можете довести давле
ние воздуха в шине до 180 кПа в тече
ние 10 минут, это означает, что шина 
повреждена слишком серьезно, и это 

повреждение нельзя устранить при по

мощи комплекта для временного ре

монта шины. Обратитесь на сервисную 
станцию официального дилера Suzuki. 
7. Когда давление воздуха в шине до
стигнет рекомендованной величины 

или как минимум 180 кПа, выключите 

компрессор. Выньте штекер из элек

трической розетки и быстро отсое
дините шланг от воздушного вентиля 

шины. Установите на место защитный 

колпачок шланга компрессора. 

8. Замените колпачок вентиля шины. 

1 ВНИМАНИЕ 

Оставьте емкость с гермети
ком в держателе во избежание 
вытекания герметика. 

9. Незамедлительно начните движе
ние со скоростью не более 80 км/ч и 
двигайтесь в течение 10 минут или на 
расстояние 3 км. 
10. По окончании движения убедитесь в 
том , что выключатель компрессора на

ходится в положении «OFF•, затем плот
но наденьте шланг компрессора на воз

душный вентиль шины. Проверьте дав
ление воздуха в шине при помощи ма

нометра. Если давление воздуха в шине 
не снизилось, ремонт был выполнен 
хорошо. Доведите давление воздуха 
в шине до величины, указанной на та
бличке с информацией о шинах. 
11. Если давление воздуха в шине сни
зилось, повторите шаги , начиная с 

шага 5. Если давление воздуха в шине 
вновь падает ниже величины 130 кПа, 
это означает, что данное поврежде

ние невозможно устранить при помо

щи комплекта для временного ремонта 

шины. Обратитесь на сервисную стан
цию официального дилера Suzuki. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не допускается повторное ис
пользование емкости с гермети

ком и шланга компрессора. 

Для приобретения новой емко
сти с герметиком и шланга ком

прессора обратитесь к офици

альному дилеру Suzukl. 

после ремонта шины 

Как можно скорее обратитесь на 
сервисную станцию официального ди

лера Suzuki или в специализированную 
шиноремонтную мастерскую для про

фессионального ремонта поврежден

ного колеса или для его замены. 

3 Запуск двигателя от внешнего 

источника питания 

1 ВНИМАНИЕ 

Неправильный запуск двигате
ля от дополнительной аккумуля
торной батареи может привести 
к взрыву батареи. Взрыв аккуму
ляторной батареи чреват тяже
лыми травмами и даже гибелью 
людей. Это может привести так
же к повреждению автомобиля. 
Строго соблюдайте все инструк
ции, которые приведены ниже. 

Аккумуляторные батареи вы

деляют взрывоопасный водород, 
поэтому запрещается прибли-
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жаться к аккумуляторной батарее 
с источником открытого пламени 

н нскрящнмн предметами. 

При работе с аккумуляторной 
батареей всегда используйте за
щитные очки. Снимите кольца, 
браслеты н другие металличе
ские украшения. 

Не наклоняйтесь над батареей 
при запуске двигателя от дополни

тельной аккумуляторной батареи. 
Избегайте попадания электро

лита а глаза, на открытые участ

ки кожи, одежду нлн на лакокра

сочное покрытие автомобиля. 
Электролит представляет собой 
раствор серной кислоты, которая 
отличается высокой коррозион
ной активностью н может вызы
вать тяжелые ожоги. В случае 
попадания электролита на кожу 

нлн на поверхность автомобиля 
немедленно промойте эти места 
большим количеством воды. 
Храните аккумуляторные бата

реи в местах, которые недоступ

ны для детей. 
Для запуска двигателя вашего 

автомобиля разрешается приме
нять только аккумуляторные ба
тареи с номинальным напряже

нием 12 В. Использование акку
муляторной батареи с другим на
пряжением приведет к поврежде

нию электрических н электрон

ных систем вашего автомобиля. 
Запрещается пЫТВТЬСfl запускаJЬ 

двнгатель от дополнкrвльной акку
муляторной батареи, если электро
лит в аккумуmrrорной батарее ва
шего автомо6нля замерз. Это мо
жет прнвесrи к взрыву аккумулятор

ной батареи н пrжелым травмам. 

1. Если дополнительная аккумулятор
ная батарея находится на другом авто
мобиле, расположите автомобили (А и 
В) таким образом , чтобы их аккумуля
торные батареи находились как можно 
ближе друг к другу. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если аккумуляторная батарея 

автомобиля, оснащенного си

стемой Keyless, разряжена, то 
вы не сможете переключить за

жигание нз положения «LOCK» 
(«Блокировка»), а если активиро
вана блокировка рулевого коле

са, то вы не сможете повернуть 

рулевое колесо. Прежде чем 
включить зажигание н разбло

кировать рулевое колесо в авто

мобиле с неисправной аккумуля
торной батареей, подсоедините 

провода к исправной аккумуля

торной батарее автомобиля. 

2. Затяните стояночный тормоз. 
3. Переведите рычаг селектора короб
ки передач в положение «Р• («Стоянка•). 
4. Отключите все ненужные потре
бители электроэнергии (фары , отопи
тель, кондиционер и т. д.) . 

5. Переведите выключатель зажига

ния в положение «LOCK•. 

6. Снимите вентиляционные пробки с 
аккумуляторной батареи (при наличии 
пробок). 
7. Закройте аккумуляторную батарею 
хорошо отжатой мокрой тканью, что

бы уменьшить последствия возможно
го взрыва. 

8 . Подсоедините зажимы соедини

тельных проводов в последовательно

сти (1 - 2- 3- 4), указанной на рисунке. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда подсоединяйте «по
ложительный» («+») наконечник 
провода к «положительному» вы

воду разряженной аккумулятор
ной батареи, а «Отрицательный» 
(«-») наконечник провода - к 
«массе» кузова, но не к «Отрица

тельному» выводу разряженной 
аккумуляторной батареи. 
Убедитесь в том, что соедини

тельные кабели не будут касать
ся подвижных элементов в мо

торном отсеке. 

Убедитесь, что зажимы соеди
нительных проводов не касаются 

других металлических деталей 
автомобиля. 

9. Запустите двигатель автомобиля с 
заряженной аккумуляторной батареей 
и дайте ему поработать несколько ми
нут на холостом ходу. 

10. Поддерживайте частоту вращения 
коленчатого вала двигателя этого ав

томобиля примерно на 2000 об/мин . 
11. Запустите двигатель автомобиля с 
разряженной аккумуляторной батаре

ей обычным образом. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не включайте стартер более 
чем на 10 секунд за одну попыт
ку запуска. Если двигатель не 

запускается сразу, верните вы

ключатель зажигания в положе

ние «OFF», подождите не менее 
10 секунд перед следующей по
пыткой запуска двигателя. 

12. После запуска двигателя автомо
биля с разряженной аккумуляторной 
батареей осторожно отсоедините уд
линительные провода в обратной по
следовательности (4 - 3- 2- 1), пока
занной на иллюстрации. 
13. Снимите и выбросьте ткань, кото
рой были накрыты аккумуляторные ба
тареи, поскольку на нее мог попасть 

коррозионно-активный электролит. 
14. Если вентиляционные пробки акку
муляторной батареи были сняты , уста
новите их на место. 
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4 Перегрев двигателя 
1 ВНИМАНИЕ 

Запрещается продолжать двн
жвннв, если вы заметили при

знаки перегрева двигателя, ина

че это может привести к возгора

нию двигателя н пожару. 

Не открывайте капот, если нз 

моторного отсека идет пар. 

Во избежание ожогов охлаж
дающей жидкостью никогда не 
снимайте пробку радиатора нлн 
крышку расширительного бачка, 
пока двигатель горячий. В про
тивном случае перегретая ох

лаждающая жидкость, находя

щаяся под давлением, может 

выплеснуться н стать причиной 

ожогов, поражения глаз н других 

тяжелых увечий. 
Если вы обнаружили признаки 

выхода пара нлн охлаждающей 
жидкости нз-под капота, отой
дите от моторного отсека, чтобы 
предотвратить ожог. 

Электрический вентилятор си
стемы охлаждения двигателя 

включается автоматически, как 

только температура охлаждаю

щей жидкости превысит задан
ную величину. 

Будьте осторожны, чтобы ваши 
руки, волосы, украшения нлн 

одежда не попали а зону враще

ния лопастей вентилятора нлн на 
шкивы ременной передачи. 

Если двигатель вашего автомобиля 
перегрелся (загорелся индикатор пе 

регрева двигателя) или вы почувство

вали, что снизилась мощность, слышен 

необычный шум и т. п. , следует выпол
нить следующие действия : 

1. Соблюдая меры безопасности, 
сверните с проезжей части дороги на 
обочину. 
2. Включите аварийную световую сиг
нализацию. 

3. Включите стояночный тормоз. 
4. Переведите рычаг селектора короб
ки передач в положение «Р» («Стоянка•). 

ВНИМАНИЕ 

Не останавливайте двигатель. 

5. Откройте все окна. 
6. Выключите кондиционер (если он 
имеется). Установите режим макси
мального подогрева поступающего в 

салон воздуха и включите вентилятор 

на максимальную скорость. 

7. Выйдите из автомобил я. 
8. Перед тем как открывать капот, ви 
зуально и на слух проверьте наличие 

выхода пара и утечки охлаждающей 
жидкости из радиатора. Подождите, 
пока выход пара или течь охлаждающей 
жидкости полностью не прекратится. 

9. Откройте капот. 
10. Убедитесь, что вентилятор работает. 
11. Визуально проверьте радиатор и 
шланги на наличие признаков утечки 

охлаждающей жидкости . 

6С 

7 

8 

9 

10 
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118 
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12 
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Если вентилятор не работает или 
обнаружена утечка охлаждающей жид
кости, остановите двигатель. 

12. После того как двигатель остынет, 

проверьте уровень охлаждающей жид

кости в расширительном бачке при ра
ботающем двигателе. Не снимайте 
пробку радиатора (для некоторых ва
риантов исполнения автомобиля). 
13. При необходимости долейте ох
лаждающую жидкость в расширитель

ный бачок. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во нзбежанне ожогов, прежде 
чем сннмать крышку расшнрн

тельноrо бачка, накройте ее тка
нью н отверннте крышку до первой 
меткн, чтобы дать выйти парам, 
находящнмся поддавленнем. 

Обратнтесь на сервнсную 
станцню офнцнального днлера 
Suzuki для проверкн н ремонта 
автомобнля. 

5 Замена предохранителей 

Электрические 
предохранители 

Моторный отсек 

1 ВНИМАНИЕ 

Запрещается прнменять пре
дохраннтелн с номннальным 

значеннем тока, отлнчающнмся 

в большую нлн меньшую сторону 
от указанного на перегоревшем 

предохранителе: это может прн

вестн к выходу нз строя электрн

ческой снстемы нлн к возннкно
венню пожара. 

Прн отказе какого-лнбо компо
нента электрооборудовання про
верьте целостность предохранн

телей. 

1. Убедитесь, что выключатель зажи
гания находится в положении •OFF» 
(•ВЫКЛ.»). 
2. Убедитесь, что переключатель све
та фар находится в положении •OFF» 
(•ВЫКЛ.»). 
3. Откройте капот. 

ДЕЙСТВИЯ В ЧРЕЗВЫЧАЙНЫХ СИТУАЦИЯХ 

4. Снимите крышку блока предохра
нителей/плавких вставок, нажав на 

язычок, затем поднимите крышку сна

чала справа, а затем слева. 

5. Найдите «перегоревший» предо
хранитель. 

6 . Извлеките перегоревший предо
хранитель с помощью специального 

съемника, находящегося в блоке пре
дохранителей в пассажирском салоне. 
7. Перегоревший предохранитель (А) 
следует заменить новым (В). 

Если перегорел и новый предохра
нитель, обратитесь на сервисную стан
цию официального дилера Suzuki для 
проверки и ремонта электрооборудо
вания автомобиля. 

В держателе также находятся пре
дохранители. Для их проверки и/или 
замены обратитесь на сервисную стан
цию официального дилера Suzuki. 

1 ВНИМАНИЕ 

Узнать цепн, защнщаемые 

предохраннтелямн, н номннал 

предохраннтелей можно в гла

ве 20 («Электросхемы») данного 
руководства. 

Блок предохранителей 
в пассажирском салоне 

1 ВНИМАНИЕ 

Запрещается прнменять пре
дохрвннтелн с номннальным 

знвченнем тока, отлнчвющнм

ся в большую нлн меньшую сто
рону от уквзвнноrо на перегорев

шем предохрвннтеле. Это может 
прнвестн к выходу нз строя элек

трнческоil снстемы нлн к возннк
новенню пожара. Прн отказе кв
коrо-лнбо компонента электроо
борудоввння проверьте целост
ность предохрвннтелеil. 

1. Убедитесь, что выключатель зажи
гания находится в положении «OFF• 
(•ВЫКЛ.»). 

2. Убедитесь, что переключатель све
та фар находится в положении «OFF• 
(•ВЫКЛ.»). 

3. Снимите крышку (1) блока предо
хранителей. 

4. Найдите «перегоревший» предо

хранитель. 

5. Удалите перегоревший предохра

нитель с помощью специального съем

ника (2). 

6. Перегоревший предохранитель (А) 
следует заменить новым (В). 

Если перегорел и новый предохра

нитель, обратитесь на сервисную стан
цию официального дилера Suzuki для 
проверки и ремонта электрооборудо
вания автомобиля. 

1 ВНИМАНИЕ 

Узнать цепн, защнщаемые 
предохраннтелямн, н номннал 

предохраннтелей можно в гла
ве 20 («Электросхемw») данного 
руководства. 

6 Буксировка автомобиля 

При буксировке неисправного ав 
томобиля необходимо соблюдать все 
действующие местные правила и за
коны. Применение неподходящего 
буксировочного оборудования может 
стать причиной повреждения вашего 
автомобиля . Для того чтобы должным 
образом выполнить буксировку и из
бежать случайных повреждений авто 
мобиля, рекомендуется обращаться к 
специалистам по эвакуации автомоби
лей. Перед буксировкой целесообраз
но ознакомить водителя автомобиля
эвакуатора с предупреждениями, кото

рые приведены ниже. 

Меры предосторожности 
при буксировке 
автомобиля 

• При буксировке автомобиля 
обязательно используйте страховоч
ные цепи . 

• Перед буксировкой автомоби
ля убедитесь, что агрегаты трансмис
сии , рулевое управление и подвеска 

исправны . 

Если какие-либо узлы повреждены, 
автомобиль необходимо буксировать с 
помощью опорной тележки или методом 
полной погрузки на платформу эвакуато
ра (автомобили с приводом на одну ось). 

• Компания Suzuki рекомендует 
буксировать ваш автомобиль методом, 
исключающим вращение ведущих (пе
редних) колес (автомобили с приводом 
на одну ось). 

Буксировочная 
проушина 

1 ВНИМАНИЕ 

Запрещено находнться рядом с 
букснрным тросом прн вwтаскн
ваннн застрявшего автомобнля. 
Не допускайте буксовання ко

лес с высокой частотой враще
ння: это может прнвестн к раз

рыву шнн н серьезному травмн

рованню людей. Компоненты 
трансмнсснн могут перегреться 

н получнть повреждення. 



действия в ЧРЕЗВЫЧдЙНЫХ СИТУАЦИЯХ 

Если ваш автомобиль застрял в пе
ске, снегу или в грязи, используйте 

буксирный крюк. 
• Для вытаскивания автомобиля 

используйте только специальный бук
сирный крюк. Запрещается цеплять 
буксирный трос к другим частям кузо
ва автомобиля. В противном случае вы 
можете повредить кузов. 

• Используйте буксирный крюк 
только для вытаскивания застрявшего 

автомобиля. Изд-во Moпolith 
• При вытаскивании застрявшего 

автомобиля буксирные крюки испыты
вают огромные нагрузки. Всегда сле

дите за тем, чтобы буксирный трос не 
отклонялся от продольной оси автомо

биля. Никогда не вытаскивайте авто
мобиль за буксирные крюки, прилагая 
нагрузку к ним под углом к продольной 

оси автомобиля. 

Передний буксирный крюк 

1. Снимите крышку отверстия в бам
пере (С) с помощью подходящего ин
струмента (А). 

2. Надежно установите буксирный 
крюк, как показано на иллюстрации (1), 
затянув его баллонным ключом (В). 
Буксирный крюк хранится в багажном 
отделении вместе с комплектом ин

струментов. 

Проверьте, что после использова
ния буксирный крюк надежно уложен в 
соответствующем гнезде в багажном 
отделении. 

Задний буксирный крюк 

Не используйте задний буксирный 

крюк для вытаскивания другого авто

мобиля. 



 



Глава 2А 

ЕЖЕДНЕВНЬIЕ ПРОВЕРКИ 
И ОПРЕДЕЛЕНИЕ 
НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

Автомобиль как транспортное средство появился относительно недавно - всего немногим более ста лет 
назад, в конце XIX века. Однако, за столь относительно короткий промежуток времени он эволюционировал 
от простой самодвижущейся повозки до шедевра инженерной мысли, воплощающего в себе технологии и 
инновации современной науки. Современный автомобиль не требует сложных операций по уходу, необхо
димых для поддержания его в рабочем состоянии. Все же для предупреждения и предотвращения серьез
ных поломок необходимо выявлять их на ранних стадиях развития , что позволит не только сэкономить на 
ремонте (неисправность одного элемента, неустраненная вовремя, может повлечь за собой развитие ком
плекса нарушений в работе как отдельных элементов , так узлов, агрегатов и даже систем в целом), но и ис
ключить снижение заложенного производителем ресурса автомобиля, а возможно даже продлить срок экс
плуатации. 

Для этого необходимо выполнять операции , описанные ниже. 

ПРОВЕРКИ НА АВТОМО&ИЛЕ ДО НАЧАЛА ДВИЖЕНИЯ 

Перед каждой поездкой водителю необходимо проверить следующее: 

• Снаружи автомобиля: 

1 Общее состояние и внешний вид автомобиля. 

2 Состояние колес и шин, а также затяжку колесных гаек (болтов). Рекомендуется проверить давление в 
шинах (включая запасное колесо). 

3 Отсутствие утечек топлива и жидкостей (следует учитывать, что на автомобилях, оборудованных систе
мой кондиционирования возможно наличие следов жид
кости, вызванные конденсатом, что не является неисправ

ностью). 

4 Состояние стеклоочистителей (в особенности в зимний период). Необходимо исключить примерзание 
щеток, которое может привести к повреждению ветрового 

стекла и механизма стеклоочистителей. 

• Моторный отсек: 

1 Проверить уровень моторного масла. Также проверить техническое состояние моторного масла. Про
извести осмотр всех мест соединения двигателя на пред

мет отсутствия потеков моторного масла и охлаждающей 
жидкости (при обнаружении потеков см. главу «Система 
смазки•). 

2 Проверить уровень трансмиссионного масла. Произвести осмотр всех мест соединения двигателя на от

сутствие потеков трансмиссионного масла (при обнару
жении потеков см. главу •Коробка передач•). 

3 Проверить уровень тормозной жидкости в расширительном бачке. При необходимости долить тормоз
ной жидкости до требуемого уровня. Убедиться в отсут
ствии видимых утечек тормозной жидкости. В зависимо
сти от конструкции гидропривода расширительный бачок 
для тормозной системы и сцепления (автомобили с МКП) 
может быть один или же их может быть два. 

4 Проверить уровень жидкости системы охлаждения двигателя в расширительном бачке. 

5 Проверить уровень жидкости в бачке для омывателя ветрового стекла. 

6 Проверить техническое состояние ремня привода вспомогательного оборудования. Также проверить 
натяжение приводного ремня (проверку произвести вруч

ную, надавив большим пальцем на ремень между шкивом 
генератора и водяного насоса). 
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ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ 

• Двигатель запустился, работает должным образом. 

1 Перед запуском двигателя, необходимо установить рычаг селектора коробки передач (АКП) в положение 
«Р», или в положение «N» если коробка передач механиче
ская. 

2 Необходимо проверить работоспособность вакуумного усилителя тормозной системы. Для этого нажать 
на педаль тормоза и запустить двигатель, при этом педаль 

тормоза должна немного переместиться за счет прило

жения усилия ноги, в данном случае вакуумный усилитель 

функционирует нормально. Если при пуске, педаль тормо

за не переместилась, рекомендуется обратиться на СТО, 
для более детальной диагностики автомобиля . 

3 Современные автомобили оснащены электронными блоками управления (ЭБУ), поэтому при пуске нет не
обходимости удерживать нажатой педаль акселератора. 
Электроника самостоятельно повысит обороты двигателя 
для более быстрого прогрева, затем понизит до нормаль
ных холостых оборотов. 

4 При пуске загораются некоторые сигнализаторы отдельных систем автомобиля , в этот момент произво
дится самодиагностика этих систем, по прохождении не

скольких секунд сигнализаторы должны погаснуть. Если 
какой-либо из сигнализаторов не погас, необходимо обра
титься к приведенному в этом руководстве разделу «Экс
плуатация автомобиля» или на СТО. 

5 В зимний период для автомобилей с механической коробкой передач, чтобы упростить пуск двигателя, пе
ред стартом необходимо выжать педаль сцепления . Если 
установлен дизельный двигатель, то автомобиль, возмож
но, укомплектован системой предпускового подогрева, ко
торая включается автоматически перед пуском, при этом 

загорается специальный сигнализатор, после отключения 
которого можно запускать двигатель. 

6 Желательно, после успешного пуска двигателя от
крыть крышку капота и просмотреть все основные эле

менты двигателя, чтобы убедиться в отсутствии утечек (в 

основных местах сопряжения: головка блока к блоку ци
линдров, масляный поддон к блоку цилиндров, коробка 
передач к двигателю). Также проверить уровень охлажда
ющей жидкости и тормозной жидкости в расширительных 
бачках. При необходимости долить до требуемого уровня. 

7 Проверить функционирование всех элементов системы освещения. При обнаружении каких-либо неис
правностей смотрите главу •Электрооборудование• или 
обратитесь на СТО. Следует проверить: 

а) Фары головного освещения (ближний / дальний свет 

фар/ противотуманные фары). 
Ь) Указатели поворотов и повторители указателей (перед

ние и задние). 

с) Задние стоп-сигналы, задний противотуманный фонарь 
и фонарь заднего хода автомобиля. 

• Двигатель не запускается, коленчатый вал не проворачивается. 

1 Проверить уровень зарядки аккумуляторной батареи. 

2 Проверить и убедиться в том, что клеммы электропроводки подсоединены к аккумуляторной батарее долж
ным образом (см. главу •Эксплуатация автомобиля•). Также 
проверить клеммы электропроводки на наличие окисления 

(при необходимости очистить клеммы). 

3 Убедиться в правильности подсоединения высоко
вольтных проводов свечей зажигания . Также прове

рить провод/провода катушки/катушек зажигания. 

4 
5 

Проверить предохранители системы пуска (см. далее 

•действия в чрезвычайной ситуации•). 

Проверить правильность подсоединения электропро

водки к стартеру системы пуска. 

6 Проверить техническое состояние свечей зажигания (см. далее рисунок). 

7 Проверить предохранители системы зажигания (см. далее «Действия в чрезвычайной ситуации»). 

8 Используя ареометр, измерить плотность электроли
та в каждой банке аккумуляторной батареи (см. главу 

«Электрооборудование двигателя»). 

9 Используя вольтметр, измерить напряжение на выводах аккумуляторной батареи . 

1 о Проверить техническое состояние стартера (см. главу •Электрооборудование двигателя•). 

• Двигатель не запускается, коленчатый вал проворачивается. 

1 Проверить уровень топлива в топливном баке. При 
этом быть внимательными и осторожным, так как на 

некоторые модели устанавливаются топливные электро

насосы, которые смазываются собственно топливом, по
этому, при полном расходе топлива насос будет работать 
«всухую», что может привести к его поломке. Также следует 
учесть то, что лампа сигнализатора низкого уровня топли

ва загорается, если в баке есть остаток топлива 5-8 литров. 

2 Проверить и убедиться в том , что клеммы электропро
водки подсоединены к аккумуляторной батарее долж

ным образом (см . главу •Эксплуатация автомобиля•). Также 
проверить клеммы электропроводки на наличие окисления 

(при необходимости очистить клеммы). Если клеммы окис
лились, коленчатый вал может провернуться очень медлен
но и остановиться. 

3 Как вариант, возможна ситуация, когда двигатель 
•подхватывает• (заводится, проворачивается на не-

сколько оборотов и глохнет), но не заводится . Причиной 
может быть подсос воздуха в каком-либо из элементов си
стемы впуска (см . главу •Система впуска и выпуска»). Под
сос воздуха возможен из следующих мест сопряжения эле

ментов системы впуска: 

а) Место крепления корпуса дроссельной заслонки к воз
духоводу (в сторону впускного коллектора). 

Ь) Место крепления воздуховода к впускному коллектору. 
с) Сопряжение впускного коллектора с головкой блока ци

линдров. 

d) Также на некоторых автомобилях возможен подсос че
рез неплотное крепление датчика температуры впускно

го воздуха. 

4 Проверить датчики системы управления двигателем . 
В современных системах управления двигателем ис

пользуется много датчиков, которые считывают информа

цию об определенных параметрах, какого-либо механиз
ма или системы и направляют сигналы в электронный блок 



ЕЖЕДНЕВНЫЕ ПРОВЕРКИ И ОПРЕДЕЛЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

управления (ЭБУ/ЕСМ/РСМ), все это сделано для оптими
зации и улучшения рабочих процессов двигателя. Но, есть 
датчики, которые при выходе из строя, косвенно повлияют 

на работу, при этом двигатель будет продолжать работать 

(изменится расход топлива и/или снизится мощность, воз
можны какие-либо перебои в работе), а на щитке приборов 

загорится сигнализатор «СНЕСК ENGINE» 111· Также есть 
несколько основных датчиков, при выходе из строя кото

рых, двигатель не запустится, а именно: 

а) Датчик избытка кислорода (лямбда-зонд). На современ

ных автомобилях устанавливается до и после каталити
ческого нейтрализатора (см. главу «Система управления 

двигателем•). 
Ь) Датчик положения коленчатого вала (см. главу «Механи

ческая часть двигателя»). Устанавливается или над ма

ховиком с задней части двигателя, или с передней части 

двигателя. 

с) Датчик массового расхода воздуха. Устанавливается в 

воздуховоде системы впуска, перед дроссельной за
слонкой (см. главу «Система управления двигателем»). 

5 В зимний период (при первом утреннем пуске после ночи в гараже или на стоянке) возможно очень мед

ленное проворачивание коленчатого вала, недостаточное 

для пуска двигателя. Причиной может быть (при условии, 
что все остальные системы и элементы исправны) замер

зание аккумуляторной батареи. Для прогрева аккумулятор
ной батареи, необходимо включить дальний свет фар го
ловного освещения на 1-2 минуты. Затем повторить попыт
ку пуска двигателя, если двигатель не запускается, смотри 

возможные причины выше. Если на автомобиль установлен 
дизельный двигатель, то возможной причиной может стать 

образование в топливопроводах и топливных каналах па
рафиновых пробок (данное нарушение характерно для ав
томобилей, которые продолжительное время простаивают 
на не отапливаемой стоянке). 

6 Если автомобиль про::тоял зимой на открытой стоянке ночь, то затрудненныи пуск возможен из-за загустения 

моторного и трансмиссионного масла. 

• Двигатель запускается, но работает с перебоями. 

1 Нарушения в работе топливной системы (см. главу «Система питания»). Причинами нарушений в рабо
те может быть неисправность топливного насоса (ТНВД, 
для дизельных двигателей), завоздушенность топливопро
водов, загрязнение распылителей топливных форсунок, 

сильный нагар на распылителях форсунок (дизельные дви
гатели). Все работы, связанные с элементами топливной 
системы рекомендуется производить на специализирован

ных станциях технического обслуживания. 

2 Причиной может быть подсос воздуха в каком-либо из элементов системы впуска (см. главу «Система впуска 
и выпуска»). Подсос воздуха возможен из следующих мест 
сопряжения элементов системы впуска: 

3 

а) Место крепления корпуса дроссельной заслонки к воз
духоводу (в сторону впускного коллектора). 

Ь) Место крепления воздуховода к впускному коллектору. 
с) Сопряжение впускного коллектора с головкой блока ци

линдров. 

Нарушения в работе системы зажигания (только бен
зиновые). При этом работы связанные с элементами 

системы зажигания рекомендуется производить на специ

ализированных станциях технического обслуживания. Са
мостоятельно можно проверить следующее: 

а) Правильность подсоединения высоковольтных прово
дов. Провода должны плотно сидеть на наконечниках 

свечей и на катушках зажигания. 
Ь) Техническое состояние свечей зажигания и соответ

ствие установленных свечей техническим требованиям 

автопроизводителя. Также по нагару или отложениям на 
электродах свечи зажигания можно определить, какие 

возникли нарушения в работе двигателя (см. рисунок). 

ф 
nрнмечвнне 
Разлнчают два основных тнпа свечей: горячке н хо

лодные. 

с) Проверить качество заливаемого топлива. 

3 а Нарушение в работе ТНВД (топливный насос высокого давления), связанное со смещением нача

ла впрыска и времени впрыска топлива. Причиной может 

быть смещение приводных звездочек ТНВД (при условии, 
что насос снимался и устанавливался) относительно при

водной цепи или ремня. 

4 Нарушение установки фаз газораспределения. При этом работа двигателя может продолжаться, но с по
вышенным расходом топлива и большой потерей мощно
сти. Причин, которые могут привести к такому нарушению 

много, но основных две: 

а) При замене приводной цепи/ ремня ГРМ (газораспре

делительного механизма) произошло смещение фаз. 
Ь) Нарушения в работе электронного блока управления 

двигателем (ЭБУ). 

ф 
nрнмечвнне 

nрнведенные ненсправностн 
устранять на СТО. 

рекомендуется 

5 Нарушение установки угла опережения зажигания (см . 
•Толковый словарь»). Если угол опережения зажигания 

сместился к более позднему значению, то перебои в работе 
двигателя могут сопровождаться хлопками в системе выпу

ска автомобиля, а также наличием черного дыма из выхлоп
ной трубы. В этом случае необходимо как можно быстрей 
остановить двигатель, так как несгоревшее топливо в цилин

драх будет догорать в каталитическом нейтрализаторе, что 
может привести к его выходу из строя. Если же nри перебо
ях в работе двигателя на холостых оборотах слышны хлоп
ки во впускном коллекторе - это говорит о смещении угла 

в зону более раннего зажигания. Нарушения установки угла 
опережения зажигания влечет за собой серьезные послед
ствия, которые могут возникнуть в результате перегрузки от

дельных элементов, узлов и систем двигателя. 

6 Нарушения в системе подзарядки. При этом в салоне на щитке приборов, после пуска двигателя, будет гореть 
сигнализатор об отсутствии зарядки аккумуляторной батареи 
(i.i). В данном случае необходимо проверить места подсое
динения электропроводки к генератору. Если проводка под
соединена должным образом, необходимо обратиться на 
сто. 

7 Если при работе двигателя из выхлопной трубы идет сизый дым, то причиной может быть попадание мо
торного масла в цилиндры (через втулки клапанов или че

рез поршневые кольца, см. главу «Механическая часть 

двигателя•), из-за которого образуется нагар на поршнях, 
свечах и форсунках, в результате чего двигатель начинает 

работать с перебоями. В данном случае, необходимо об
ратиться на СТО для выполнения ремонтных работ. 

Для дизельных двигателей: 

Если из выхлопной трубы идет черный дым, а двигатель 
работает с перебоями, причинной может быть неплотное 
закрытие распылителя форсунки клапаном, что приводит к 

утечкам топлива в цилиндр. 

8 Также нарушение работоспособности двигателя может быть из-за снижения компрессии в одном или не
скольких цилиндрах двигателя (см. главу •Механическая 
часть двигателя»). 
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НАЧАЛО ДВИЖЕНИЯ 

• Автомобиль начал движение без проблем 

1 Перед началом движения необходимо пристегнуться ремнем безопасности . 

2 Всегда стараться начинать движение плавно, так как, пока у авто
мобиля минимальная скорость, нагрузка на все элементы транс

миссии и ходовой части максимальны . Поэтому, чтобы исключить 

преждевременный износ, необходимо: 

• Рывки при начале движения автомобиля 

1 Нарушение в работе топливной системы и системы впуска воздуха (см. главу •Система питания• и •Система впуска и выпуска•). 

2 Неисправность сцепления (механическая коробка передач) 
(см. главу •Сцепление•). Если сцепление пробуксовывает во 

время начала движения, это говорит о его чрезмерном износе или 

о нарушении регулировок свободного и рабочего хода педали сце
пления. При пробуксовке сцепления возможен характерный запах 
фрикционных материалов ведомого диска сцепления (этот запах 
может также появиться при исправном сцеплении , если продолжи

тельное время удерживать педаль сцепления наполовину нажатой, 

уже во время начала движения). 

3 Нарушение установки фаз газораспределения (см . выше) (см. 
главу •Механическая часть двигателя»). В данном случае воз

можно включение сигнализатора •СНЕСК ENGINE• 111· 

4 Неисправность карданной передачи в целом (см. главу •При

водные валы»), её повышенный износ (автомобили с механи 
ческой коробкой передач и приводом на обе оси или только на за
днюю). Ремонт производить исключительно на СТО. При этом рыв

ки могут отсутствовать, но в момент начала движения будет слы 

шен глухой металлический стук (в основном это два удара), затем 

при каждом переключении передач. 

ВО ВРЕМЯ ДВИЖЕНИЯ 

Во время движения необходимо всегда обращать внимание на 
щиток приборов и на сигнализаторы. 

• Рывки автомобиля при движении 

1 
2 

Нарушения в работе топливной системы (см. главу •Система 

питания•). 

Нарушение в работе системы зажигания (см. главу •Электроо 
борудование двигателя-). 

3 Подсос воздуха в системе впуска двигателя. При этом во время возникновения рывков происходит резкое падение мощности 

двигателя, отсутствие тяги (см. главу •Система впуска и выпуска•). 

• Рывки автомобиля при торможении 

1 В данном случае причиной может быть коробление тормозного (-ных) диска (-ов). Поэтому необходимо как можно быстрее об
ратиться на СТО, для ремонта. 

ф примечание: В 6опыиинстве случаев на СТО предложат два варианта 
устранения неисправности, а именно: 

• проточка с последующей шлифовкой тормозных дис

ков/тормозных барабанов до ремонтного размера. 
• полная замена тормозного диска. 

Первый вариант решени11 проблемы менее дорогой, но 
ест~. один существенный недостаток - колодки тормозных ме

ханизмов и тормозной диск должны притврвn.с11, а это займет 

а) Если автомобиль с автоматической коробкой пврвдач, нв нажимать 
резко на педаль аксвлвратора. 

Ь) Если автомобиль с мвханичвской корабкой пврвда-ч, нв бросать рвзко 
педаль сцвплвния. При начале движения нв уАврживать долгов время 
педаль сцвплвния. 

с) Нв двлать резкого старта при полностью вывернутых управляемых ко
лесах. Если автомобиль пврвднвприводный, этим можно повредить 
пыльник н/или ШРУС (шарнир равных утовых скороствй), иэлишнв пв
рвгруэнв вго. 

d) Если начало движения под подъем, рвкомв~дувтся использовать сто
яночный тормоз (в отдельных случаях на соврвмвнных автомобилях 
устанавливаются снствмы помощи при стартв под подьвм). 

5 Нарушение в системе управления двигаiГелем или в системе управления коробкой передач (автомобили с автоматической 
коробкой передач). В данном случае возможно включение сигнали

затора •СНЕСК ENGINE• и/или появится сообщение на экране бор 
тового компьютера (если автомобиль оснащен). Следует немед
ленно обратиться на СТО. 

6 Детонация в щ.~линдрах двигателя (только бензиновые). Самая 

распространенная причина детонации - некачественное топли

во. При этом от двигателя будет слышен характерный металлический 
стук. Необходимо изменить место постоянной заправки автомобиля 
или перейти на более качественное топливо. Постоянная детонация 
очень вредна для двигателя и может привести к поломке или наруше

нию геометрических параметров шатунно-поршневой группы и ко

ленчатого вала, поэтому не стоит затягивать с выяснением причины 

данного нарушения в работе и скорейшего ее устранения. 

Однако стоит учесть и тот факт, что во время или в начале движе
ния, при резком открытии дроссельной заслонки для максимального 
ускорения, возможно появление на 1 - 2 секундь1 детонационных сту
ков, это не является неисправностью. В данном случае причиной яв

ляется резкое изменение угла опережения зажигания (к более ран 
нему) для оптимизации рабочих процессов двигателя и полного сго
рания топлива. 

правностей (которые невозможно определи~гь на стоящем авто

мобиле или во время начала движения), проявляют себя только 
во время движении . Следствием нарушений в работе трансмис
сии могут быть рывки при движении автомобиля, а нарушения в 

настройках или неисправности ходовой части проявляются в виде 

стуков и ухудшении управляемости автомобиля. 

4 Нарушение в работе электронной системы управления трансмиссией (автомобили с автоматической коробкой передач). 
Необходимо обратиться на СТО, для диагностики системы. 

5 Нарушение в работе электронной системы управления двигателем. Необходимо обратиться на СТО для диагностики системы. 

определенный промежуток времени, на проТRжении которого 

при торможении будут ощущвтъс11 небол•шие рывки. 
Второй вариант исключает недостаток первого, но он бо

лее дорогостоящий. 

2 Плохая затяжка болтов/гаек крепления колес. 

3 Попадание грязи или намерзание льда на тормозных меха
низмах автомобиля . В случае намерзания, необходимо, дви

гаясь на небольшой скорости , несколько раз нажать на педаль тор· 

маза, чтобы прогреть тормозные механизмы. 
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Определение неисправностей двигателя по состоянию свечей зажигания 
Полезную для водителя информацию о работе 

бензинового двигателя и его отдельных агрегатов 
несут свечи зажигания. По их внешнему виду мож
но своевременно определить нарушения в работе 
двигателя, что позволит устранить неисправность 

на раннем этапе, повысить топливную экономич

ность и мощностные показатели двигателя. 

Немаловажный момент: осмотр свечей зажи
гания необходимо проводить после продолжитель
ной работы двигателя. лучше всего после длитель
ной поездки по автомагистрали. Очень часто неко
торые автолюбители выкручивают свечи для опре
деления причины неустойчивой работы двигате
ля непосредственно после холодного пуска при от

рицательной температуре окружающего воздуха. 
и, обнаружив черный нагар, делают неправильный 
вывод. Хотя на самом деле причиной возникнове
ния такого нагара является принудительное обоrа
щение смеси во время работы двиrателя в режиме 
холодноrо старта, а причина нест·абильной работы 
- мохое состояние высоковольтных проводов. 

Поэтому, как уже было сказано выше, при об
наружении отклонений от нормы в работе двиrате
ля необходимо проехать на изначально чистых све
чах как минимум 250-300 км, и толЫ<о после этого 
производит·ь диаrностику. 

На фото №1 изображена свеча зажиrания, вы
вернутая из нормально работающего двигателя . 
Юбка центральноrо электрода имеет светло -кориii
невый цвет, наrар и отложения минимальны, пол
ное отсутствие следов масла. Такой двиrатель обе
спечивает опт·имальные показатели расхода топли

ва и моторноrо масла. 

Свеча, изображенная на фото №2, выверну
та из двиrателя с повышенным расходом топли

ва. Центральный электрод такой свечи покрыт бар
хатисто-черным наrаром. Приiiинами этоrо могут 
быть богатая воздушно-топливная смесь (непра
вильная реrулировка карбюратора или неисправ
ность системы электронноrо впрыска), засорение 

воздушного фильтра. 

На фото №3 изображена свеча из двигате
ля, тоnливовоздушная смесь которого в отли..,ие 

от предыдущего случая слишком обеднена. Цвет 
электрода такой свечи зажиrания от светло-серо 
го до белого. При работе на бедной смеси эффек
тивная мощность двигателя падает. nри использо 
вании такой смеси она долrо не воспламеняется, а 
процесс сrорания происходит с нарушениями, со

провождаемыми неравномерной работой двигате

ля. 

Юбка электрода свечи, показанного на фото 
№4, имеет характерный оnенок цвета красноrо 
кирпича. Такая окраска вызвана работой двигате 
ля на томиве с избыточным количеством приса
док, имеющих в своем составе соли металлов. Дли 
тельное использование такоrо топлива приводит к 

образованию на поверхности изолятора токопро
водящего налета. Образование искры будет проис
ходить не между электродами свечи, а в месте наи

меньшего зазора между наружным электродом и 

изолятором. Это приведет к пропускам зажигания 
и нестабильной работе двигателя. 

Свеча, показанная на фото №5, имеет ярко вы 
раженные следы масла, особенно на резьбовой ча
сти. Двиrатель с такими свечами зажиrания по 
сле длительной стоянки склонен некоторое время 
•троить:-, в это время из выхлопной трубы выходит 
характерный бело-синий дым. Затем, по мере про
грева, работа двигателя стабилизируется. Причи
ной неисправности является неудовлетворитель-
ное состояние маслоотражательных колпачков, 

сгоревшего топлива и мелкими частицами от раз

рушений, произошедших в этом цилиндре. Причи
на такой неисправности - разрушение одного из 
клапанов или поломка перегородок между порш

невыми кольцами с попаданием металлических ча

стиц между клапаном и его седлом . Симптомы та

кой неисправности: двигатель •троит• не переста
вая. заметна значительная потеря мощности. мно

гократно возрастает расход топлива. При появле
нии таких симптомов затягивать с поиском неис

правности нельзя. Необходимо осмотреть свечи 
зажигания как можно скорее. Для устранения непо
ладок в описанном случае необходим капитальный 
ремонт двигателя. 

На фото №7 свеча зажигания с полностью раз
рушенным центральным электродом и его керами

ческой юбкой. Причиной такой неисправности мог
ли стать длительная работа двигателя с детонаци
ей, применение топлива с низкии октановым чис

лом, очень раннее зажигание или просто бракован
ная свеча. Симптомы работы двигателя при этом 
сходны с предыдущим случаем. Владельцу автомо
биля повезет, если частицы центрального электро
да сумеют проскочить в выхлопную систему, не за

стряв под выпускным клапаном, в противном слу

чае не избежать ремонта головки блока цилиндров. 

что приводит к перерасходу масла. Процесс заме- Свеча зажигания, изображенная на фото №8, 

ны маслоотражательных колпачков описан в rлаве имеет электрод, покрытый зольными отложени-
•Механическая часть двиrателя•. ями. При этом цвет отложений не играет решаю

Свеча зажигания, показанная на фото N!б, вы
вернута из неработающего цилиндра. Централь
ный электрод такой свечи, а также его юбка покры -
ты плотным слоем масла смешанного с каплями не-

щей роли. Причина такоrо нароста - сгорание мас
ла вследствие износа или залипания маслосъем

ных поршневых колец. На двигателе наблюдается 

повышенный расход масла, из вых11опной трубы ва
пит синий дым. Процедура замены поршневых ко
лец описывается в главе •Механическая часть дви
rателя•. 

Состояние свечей зажигания рекоменду

ется также проверять при проведении планово

го технического обслуживания автомобиля. При 
этом необходимо измерять величину зазора меж
ду электродами свечи и удалять наrар металли

ческой щеткой. Удаление нагара пескоструйной 
машиной может привести к возникновению ми
кротрещин, которые в дальнейшем перерастут в 
более серьезные дефекты, что, в конечном итоге, 
приведет к случаю, описанному на фото №7. Кро
ме тоrо, рекомендуется менять местами свечи 

зажигания, поскольку температурные режимы ра

боты различных цилиндров двигателя могут быть 
не одинаковы (например, средние цилиндры дви
гателей с центральным впрыском топлива рабо
тают при более высоких температурах, чем край
ние). 
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Диагностика и очистка топливных форсунок 

Очень часто автолюбителю при
ходится сталкиваться с повышенным 

расходом топлива, падением мощно

сти, а иногда и с полным отказом ав

томобиля передвигаться. Чаще все
го причиной этого является неисправ
ность топливных форсунок вследствие 
использования топлива несоответству

ющего качества. И не важно, вызвано 
ли это желанием водителя сэкономить 

на более дешевом топливе или непо
рядочностью сотрудников автозапра

вочных станций. Так или иначе, возни 

кает проблема необходимости замены 

форсунок. Самый простой (и бесспор
но самый правильный) выход при этом 
- обратиться на ближайшую специали
зированную станцию технического об
служивания . Однако если владелец ав
томобиля считает, что способен спра
виться с возникшей проблемой само
стоятельно, безусловно сэкономив при 
этом некоторое количество средств, в 

помощь ему и приводятся нижеследу

ющие советы, которые либо помогут 
автолюбителю избежать ошибок в про
цессе работы, либо убедят в своевре
менном отказе от бесполезной затеи. 

Прежде всего, необходимо четко 
осознавать, что, сам процесс замены 

(описываемый в соответствующей гла

ве данного Руководства) должен вы
полняться только при наличии опреде

ленных навыков, поскольку может та

ить в себе определенные опасности 

как для здоровья, так и для жизни че

ловека - давление топлива в некото

рых системах впрыска современных 

двигателей может достигать 250 атм, 
потому любая неосторожность может 
иметь фатальные последствия. 

Вторым, не менее важным момен
том, является то, что даже в случае 

удачной замены топливного распыли

теля, существует опасность получить 

в результате форсунку с распылом го

раздо худшего качества, чем было до 
замены, даже при условии самого вы

сокого качества заменяемых деталей. 
Что уж говорить о случаях примене

ния некачественных или бракованных 
форсунок. Именно для того, чтобы из
бежать подобных ситуаций, необхо
димо использование специальных ди-

агностических стендов, имеющихся 

на станциях технического обслужива
ния, или, по крайней мере, простейше
го приспособления, о котором пойдет 
речь ниже. 

Для начала необходимо разобрать
ся в устройстве дизельной форсунки и 
понять процессы, происходящие в ней. 

Все форсунки, за редким исключени
ем, принципиально схожи, и процес

сы, происходящие в них - аналогичны . 

Устройство топливной форсунки изо
бражено на рисунке. 

1. Впускная камера. 2 . Корпус фор
сунки. 3. Гайка распылителя. 4 . Про
ставка. 5. Распылитель. 6 . Игла рас
пылителя. 7. Полость распылителя. 
В. Накидная гайка для соединения с 
трубопроводом высокого давления. 
9. Фильтр. 10. Штуцер дренажной 
системы. 11. Прокладка регулиро
вания давления впрыска. 12. Канал 
высокого давления. 13. Пружина. 
14. Нажимной штифт. 

Принцип действия топливной фор

сунки следующий: топливо от насоса 
высокого давления (ТНВД) попадает в 
штуцер форсунки, а оттуда по системе 

каналов (12) в полость распылителя (7). 
Дальнейшее продвижение топлива за

крыто иглой распылителя (6), поджатой 
пружиной (13). Тем временем, ТНВД 
продолжает нагнетать топливо, подни

мая его давление до величины, способ
ной преодолеть усилие пружины и при

поднять иглу распылителя над седлом. 

При этом происходит впрыск топлива 
в цилиндр, вследствие чего давление 

снова падает и игла садится на седло, 

отсекая подачу топлива и запирая си-

стему. При продолжении нагнетания 
топлива процесс повторяется. Главным 
условием работы при этом является то, 
что после окончания впрыска система 

должна закрыться, в противном случае 

на следующем такте подача топлива 

осуществится не тогда, когда давление 

в системе поднимется до заданного, а 

в момент начала подачи топлива насо

сом. Следствием этого станет жесткая 
работа двигателя, liloтepя мощности и 
выход топливной форсунки из строя 
из-за попадания продуктов сгорания в 

незапертую систему. 

Зная принцип работы форсунки, 
можно разобраться, что же может ме
шать нормальному запиранию систе

мы при внешне исправных деталях. 

Чаще всего причиной этому является 

возникновение боковых сил, прижима
ющих иглу к корпусу распылителя. Для 
борьбы с такими силами существует 
нажимной штифт (14), размещенный в 
проставке (4). Штифт разгружает иглу 
от возможного воздействия дефор

мированной пружины, однако, если 
на нем имеется некоторая выработка, 
штифт может сам стать причиной воз

никновения боковой силы. Поэтому, 
при замене топливных форсунок нуж

но быть готовым к тому, что новый рас
пылитель начнет «лить», что потребу
ет неоднократной переборки форсунки 
с переворачиванием пружины или за

меной её либо толкателя. В некоторых 
случаях может потребоваться даже за
мена корпуса топливной форсунки. 

Поскольку игла в распылителе ни
чем не уплотняется, некоторое коли

чество топлива просачивается меж

ду иглой и корпусом форсунки и попа

дает в полость, где расположена пру

жина (13). Если тоnливо не будет уда
ляться из этой полости, игла распыли
теля может потерять возможность пе

ремещаться и форсунка окажется •за
пертой». Для удаления просочившего
ся топлива служит дренажная систе

ма (10). 
Давление открытия иглы регулиру

ется регулировочными прокладками 

(11), а вся конструкция стягивается на
кидной гайкой (4). 

Никаких уплотнительных элемен

тов в форсунке не предусмотрено, а 

герметичность обеспечивается исклю
чительно прецезионной обработкой 
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стыкующихся nоверхностей. Как след
ствие, возникает основное требование 
nри работе с тоnливными форсунками 
- стерильная чистота. Немедленно nо

сле отворачивания от форсунки трубо
nровода высокого давления необходи
мо закрыть штуцер форсунки чистым и 
nлотным колnачком, nоскольку малей
ший мусор, nоnавший в штуцер фор
сунки nри nроверке на стенде, будет 
загнан тоnливом внутрь и может закли

нить иглу распылителя . Полость фор
сунки всегда, хоть до nроверки и на

стройки, хоть nосле, должна быть аб
солютно защищена от nоnадания лю

бой nыли, не говоря о более круnных 
частицах. Кроме того, любая грязь nри 
снятии форсунки может поnасть в ка
нал и затем nовредить резьбу или на
рушить nосадочное уnлотнение. 

Трубоnроводы высокого давления 
целесообразно снимать nакетом вме
сте со стяжками (если конструкция 
двигателя это доnускает), так меньше 

nоводов nотом ломать голову над тем, 

как это все стояло. В случае невозмож
ности снять трубопроводы пакетом, 
необходимо отметить на насосе шту
цер nервого цилиндра, а также nоме

тить сами трубоnроводы в том nоряд
ке, в котором они стояли. 

После снятия форсунок необходи
мо nроверить их работосnособность, 
чтобы убедиться в сnраведливости 
nредnолагаемой nричины неисnравно
сти двигателя. Критерии nроверок сле
дующие: 

• При nодаче тоnлива форсун
ка должна открываться nод заданным 

давлением. 

• До открытия форсунки nодтека
ние тоnлива из расnылителя не доnу

стимо. 

• В момент расnыла тоnлива каn 
ли и струи недоnустимы. 

• Факел расnыла должен быть 
ровным без отклонений и соответство
вать наnравлению отверстия (или от
верстий) в распылителе. 

Неисправность 

• После nрекращения подачи то
nлива в форсунке должно некоторое 
время сохраняться давление (строго 
говоря, скорость nадения этого давле

ния должна контролироваться). 
• Количество тоnлива, расnыляе

мого форсунками различных цилиндров 

двигателя, должно быть одинаковым. 
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Очевидно, что топливная форсунка 
в третьем мерном цилиндре пода

ет топлива меньше, чем остальные 

форсунки. 

• Обычно еще принято говорить о 
характерном звуке срабатывания фор
сунок, однако звук не является объек
тивным nараметром оценки форсунок. 
Игнорировать этот nараметр нельзя, 
но и делать основным тоже не следует. 

Несомненно, лучше всего работо
сnособность форсунок nроверяется 
на специальном стенде. Конструкция 
(а соответственно и стоимость) такого 
стенда может быть самой разнообраз
ной, что, несомненно, отразиться на 
точности диагностики и удобстве ис
nользования. На станциях техническо
го обслуживания могут исnользовать
ся стенды с электронным управлением 

стоимостью в несколько тысяч долла

ров, однако, если владелец автомоби
ля твердо намерен nроизвести диагно

стику форсунок самостоятельно, мож
но nорекомендовать изготовить nро

стейший стенд своими силами . 
Для этого nотребуется изготовить 

трубоnровод-тройник, который одним 
концом будет подсоединяться к одно
му из штуцеров высокого давления 

ТНВД, другим - к тоnливной форсунке, 
а на третьем конце необходимо закре
nить манометр со шкалой 200-300 атм . 

Под расnылитель форсунки не
обходимо nодставить мерный сосуд 
(мензурку) . 

Прокручивая двигатель старте
ром, нужно добиться того, что фор-

2д. 15 

сунка начнет «стрелять», после чего, 

оставив зажигание включенным, nро

кручивать коленчатый вал двигателя 
вручную, считывая nоказания маноме

тра (nроцесс утомительный , но вnолне 
nриемлемый nри отсутствии иных ва
риантов). 

В подавляющем числе современ
ных форсунок давление открытия ре
гулируется nодбором толщины nроста
вочной шайбы между пружиной и кор
nусом. В сnециализированных мастер
ских есть наборы этих шайб для ре
шения любых nроблем с регулиров
кой. Для автолюбителей следует иметь 
в виду, что шайбы существуют различ
ных диаметров (nод различные корnу
са форсунок), и бывают в исполнении 
с отверстием и без него. Вместо шайб 
без отверстия всегда могут быть ис
nользованы шайбы с отверстием , но 
обратная замена недоnустима. Также 
недопустимым является nрименение 

шайб несоответствующего диаметра. 
Как правило, форсунки сnроекти

рованы таким образом , что увеличе
ние толщины шайбы на О, 1 мм nриво
дит к повышению давления вnрыска 

на 10 атмосфер (10 кг/см2 или 980 кПа). 
Очень часто nриходится видеть nри ре
монте форсунок, что nри предыдущих 
вмешательствах давление вnрыска 

регулировалось с помощью кусочков 

бритвенных лезвий , nодложенных nод 
nружину. Такой сnособ регулировки 
совершенно недоnустим. Во-nервых, 
имея подкладку неконтролируемой 
формы, создается неоnределенность 
оnоры nружины и тем самым неодно

родная ее выработка, чем nровоци
руется возникновение боковой силы. 
Кроме того, существует риск скола ку
сочка лезвия , что nриведет к nолному 

выходу форсунки из строя. Примене
ние металлической фольги также не
доnустимо, nоскольку прокладки из 

мягкого материала совершенно недол

говечны. Поэтому единственно каче
ственным решением nроблемы следу
ет nризнать nрименение новых регули

ровочных шайб расчетной толщины . 
Промывка и чистка топливных фор

сунок в домашних условиях категори

чески не рекомендуется в виду бес
смысленности затеи. 
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Приведенные ил.л~острации упростят определение тоА или иноА неисправности. Заметив любые отклоне
ния от нормы на вашем автомобиле (посторонние шумы, стуки, течи, признаки неравномерного износа, нару
шения в управляемости и т.п.) локализуйте место признака неисправности, сопоставьте его с рисунком и об
ратитесь к таблице по соответствующей ссылке. Если не удается определить точныА источник посторонних 
шумов, то необходимо сделать это хотя бы приблизительно. Затем, используя илл~острации и таблицу выя
вить конкретную неисправность. 

На рисунке и в таблице далее приведены самые распространенные источники шумов, однако сходные 
признаки могут возникать и в других местах автомобиля. 

Если невозможно определить местоположение неисправности по рисунку, то необходимо попытаться вы
явить причину по основным категориям и пунктам, приведенным в таблице. 

ф 
Примечание: 
На рисунке следующие позиции укsзыsают: 
13 -Амортизвторныв стоilки передней nодsески 
20 - nедsл~.ный узел 
6, 10 - Редуктор задней главной передачи 
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Таблица причин нарушений в работе автомобиля 

No пози-
циина Признак неисправности Возможная причина Способ устранения 
рисунке 

Двигатель 

1 Характерный высокий Нарушение зазоров в клапанах Отрегулировать зазор в клапанах 
металлический стук из-под (см. главу «Механическая часть 
клапанной крышки двигателя двигателя•) 

Разбиты (повышенный износ) опоры Заменить или произвести 
(подшипников опор) распределительных ремонт элементов ГРМ (см. главу 
валов «Механическая часть двигателя•) 

Нарушение в работе гидрокомпенсаторов Заменить (см. главу 
«Механическая часть двигателя•) 

Лязгающий/шипящий шум Снижено натяжение цепи привода ГРМ Произвести натяжение цепи 
из-под передней крышки (газораспределительного механизма) (см. главу «Механическая часть 

двигателя (передняя часть двигателя•) 

двигателя) Износ звездочек привода Заменить (см. главу 
распределительных валов «Механическая часть двигателя•) 

Повышенный износ цепи привода ГРМ Заменить (см. главу 
«Механическая часть двигателя•) 

Звонкий металлический стук Стук поршней / поршневых палец из-за Заменить (см. главу 
из средней части двигателя повышенного износа «Механическая часть двигателя») 

Глухой металлический стук из Повышенный износ коленчатого вала Заменить (см. главу 
нижней части двигателя «Механическая часть двигателя») 

Повышенный износ вкладышей Заменить (см. главу 
подшипников коренных опор коленчатого «Механическая часть двигателя•) 
вала 

Повышенный износ вкладышей Заменить (см. главу 
подшипников шатунных шеек коленчатого «Механическая часть двигателя•) 
вала 

ф Примечание: 
Все описанные неисправности проявляют себя в основном 
при изменении оборотов и/или нагрузки на двигатель 

Глухой, короткий стук из Износ упорных подшипников (полуколец) Заменить (см. главу 
нижней части двигателя, при коленчатого вала «Механическая часть двигателя•) 

его пуске (два удара) 

Стук (щелчки) при Щелчки, пока ключ находится в В экстренной ситуации 
перемещении ключа положении «START•, возникают из-за можно, используя отвертку 

зажигания в положение неисправности удерживающей обмотки с ИЗОЛЯЦИОННОЙ рукояткой, 

•START• стартера перемкнуть выводы 

удерживающей обмотки стартера. 
Но, все же следует более 
детально изучить проблему (см. 
главу «Электрооборудование 
двигателя•) 

Дребезжащий (цокающий) Нарушение в работе форсунок. и/или Произвести требуемое 
металлический стук, всей топливной системы двигателя. обслуживание (см. главу •Система 
исходящий от топливных При образовании окалины на питания•) 
форсунок (для дизельных распылителях форсунок , возможно 
двигателей) подтекание топлива, из-за чего возможна 

потеря мощности и появления черного 

ф Примечание: дыма из выхлопной трубы. 
При возникновении 
данного звука 

возможно появление 

черного дыма из 

выхлопной трубы 

Скрип, визг, свист из Износ или снижение натяжения ремня/ Произвести натяжение или 

передней части двигателя ремней привода вспомогательного заменить (см . главу •Механическая 
оборудования часть двигателя•) 

Визг ремня привода Износ или снижение натяжения ремня/ Произвести натяжение или 

вспомогательного ремней привода вспомогательного заменить (см . главу «Механическая 

оборудования при повороте оборудования (для автомобилей с часть двигателя») 

рулевого колеса (в отдельных гидравлическим усилителем рулевого 

случаях до упора) управления) 
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№пози-

ции на Признак неисправности Возможная причина Способ устранения 
рисунке 

1 Пар из подкапотного Перегрев двигателя из-за нарушений в • Сделать остановку и дать 
пространства работе системы охлаждения двигателю остыть. 

1 ВНИМАНИЕ 1 
Возможно причина состоит в очень 

Быть предельно осторожным прн 
высокой температуре воздуха 

окружающей среды 
открывании капота н откручнваннн • Проверить предохранители 
пробки радиатора (см. «Предаете- системы охлаждения и 
реження н правила техннкн безо-

исправность вентилятора 
пасностн прн выполнении работ на (см. главу •действия в 
автомобиле»). чрезвычайных ситуациях») 

Потеря мощности двигателя Недостаточный отвод тепла в результате Очистить радиатор, используя 
из-за его перегрева. засорения сот радиатора системы специальную щетку 

охлаждения посторонними предметами 

ф Примечание: (дорожный мусор, листья) 
Указатель Поломка вентилятора системы Проверить техническое состояние 
температуры 

охлаждения или нарушения в и заменить 
охлаждающей 

электропроводке (см. главу •Система охлаждения») 
жидкости 

Механические повреждения радиатора Заменить 
находится 

в красной зоне (см. главу •Система охлаждения») 

Утечка охлаждающей жидкости через Обнаружить утечку и устранить 
неплотные соединения патрубков неисправность (см. главу 

или повреждения радиатора, блока •Система охлаждения») 
цилиндров или головки блока 

Недостаточный уровень охлаждающей Долить жидкость до требуемого 
жидкости в системе vnовня 

Дым из подкапотного После ремонта двигателя, зачастую Убедиться, что после ремонта 
пространства на блок и головку блока цилиндров головка и блок цилиндров 

попадает моторное масло, если его не очищены от потеков моторного 

ф Примечание: удалить, протерев чистой ветошью, то масла, при необходимости 
после ремонта после включения и по мере прогревания очистить, используя ветошь и 

двнrателя на СТО двигателя из-под капота начнет идти дым растворитель 

- это связано с выгоранием масла. Как 
правило, опасности не представляет, но 

все же лучше заглушить мотор и очистить 

блок и головку блока чистой ветошью. 

Хлопки во впускном Смещение угла опережения зажигания в Произвести ремонт 

коллекторе сторону более раннего (см. главу •Электрооборудование 

1 ВНИМАНИЕ 1 
двигателя•) 

Данная неисправность может 

привести к серьезным поврежде-

нням системы впуска н шатунно-

поршневой rруппы. 

2 Хлопки в выхлопной трубе Смещение угла опережения зажигания в Произвести ремонт 
системы выпуска сторону более позднего (см. главу •Электрооборудование 

1 ВНИМАНИЕ 1 
двигателя•) 

Прн несвоевременном ремонте н 
устранении неисправности возмо-

жен выход нз строя каталнтнческо-

ro нейтрализатора. 

Трансмиссия 

3 Затрудненное включение или Сцепление •ведёт», то есть муфта • Отрегулировать рабочий ход 
переключение передач (для сцепления полностью не выключается педали сцепления 

автомобилей с механической при полном нажатии на педаль. • Заменить ведомый диск 
коробкой передач) сцепления 

ф Примечание: (см. главу •Сцепление•) 
Прн этом прн перекл!"ченнн 
слышен характернын удар 

синхронизаторов 

Неисправность троса привода Заменить трос привода 
переключения передач переключения передач 

(см. главу •Коробка передач•) 

Неплотное прилегание или износ Устранить неисправность 
блокирующих колец и конусов или заменить детали 

синхронизаторов (см. главу •Коробка передач•) 



ЕЖЕДНЕВНЫЕ ПРОВЕРКИ И ОПРЕДЕЛЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 2д. 19 

№поэи-

циина Признак неисправности Возможная причина Способ устранения 
рисунке 

3 Затрудненное включение или Ослабление пружин синхронизаторов Заменить пружины 
переключение передач (для синхронизаторов 

автомобилей с механической (см. главу «Коробка передач•) 
коробкой передач) Залито масло несоответствующей марки Залить масло требуемой марки 

(см. главу «Коробка передач•) 

4 Глухой, щёлкающий Повышенный износ синхронизатора (-ов) Заменить 
кратковременный стук, коробки передач (см. главу «Коробка передач•) 
исходящий из коробки 
передач при переключении 

(автомобили с механической 
коробкой передач) 

ф Примечание: 
При этом стук про-
падает при двойном 
выжиме сцепления. 

5 Глухой стук при Повышенный износ крестовин Заменить 
переключении передач карданного вала (характерно для (см. главу «Приводные валы 

(механическая и полноприводных и заднеприводных и главная передача•) 
автоматическая автомобилей) 
трансмиссии) исходящий из Дисбаланс карданного вала Произвести балансировку 
центрального тоннеля. (см. главу «Приводные валы 

ф Примечание: 
и главная передача•) 

Обычно это два-три 
удара. 

6 Металлический «хруст• и стук Нарушение в работе дифференциала Произвести ремонт 
при повороте автомобиля главной передачи. (см. главу •Приводные валы 

и главная передача•) 

ф Примечание: ф Примечание: 
При этом автомо- В основном это заклнннванне 

бнль «Срывается» сателлитов нз-за износа нлн 

с траектории. нарушения реrулнровок. 

7 Характерный металлический Попадание грязи в ШРУС (шарнир равных Заменить пыльник и промыть 
•хруст• и биение шариков угловых скоростей) из-за порванного ШРУС (см. главу •Приводные валы 
при повороте (полно- пыльника и главная передача•) 

или переднеприводные Повышенный износ ШРУСа Заменить ШРУС 
автомобили) (см. главу •Приводные валы 

и главная передача•) 

1 ВНИМАНИЕ 

Избеrать начала движения н повышенные наrруэкн при старте, 
коrда колеса полностью вывернуты (переднепрнводные автомобн-
лн), так как этим можно повредить ШРУСы. 

8 Свист при нажатии на педаль Отсутствие смазки или износ выжимного Заменить выжимной подшипник 
сцепления подшипника сцепления (см. главу •Сцепление•) 

9 Глухой кратковременный Износ подшипника первичного вала Заменить 
стук при выжимании педали коробки передач (механическая коробка (см. главу •Коробка передач•) 
сцепления передач) 

10 •Жужжащий• звук со стороны Нарушение регулировки зазора в Разобрать произвести проверку 
редуктора главной передачи зацеплении главной передачи технического состояния и 

(в основном под нагрузкой) отрегулировать 

(см. главу •Коробка передач•) 

Недостаточное количество или Долить или залить требуемый 
отсутствие трансмиссионного масла в объем трансмиссионного масла 
картере главной передачи (см. главу •Приводные валы и 

главная передача•). 

ф Примечание: 
Если трансмиссионное 
масло отсутствовало, не-

обходнмо вы11внть при-
чину утечки н пронзав-

стн проверку техннческо-

ro состо11нн11 rлавной пе-
редачн, при повышенном 

износе - заменить но-
вой (см. rлаву «Лрнводные 
валы н rлавна11 передача") 



2А• 20 ЕЖЕДНЕВНЫЕ ПРОВЕРКИ И ОПРЕДЕЛЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

№пози-

ции на Признак неисправности Возможная причина Способ устранения 
рисунке 

10 Пробуксовка сцепления в Несоответствующий свободный ход Отрегулировать 
результате которой: педали (см. главу •Сцепление•) 

• автомобиль не реагирует Засорение системы гидропривода Устранить неисnравность или 
на повышение частоты 

сцепления заменить соответствующие детали 
вращения двигателя. новыми (см. главу «Сцепление•) 
• несоответствующая 

скорость автомобиля. Чрезмерный износ поверхности диска Заменить (см. главу •Сцепление•) 

• нехватка мощности при 
сцепления 

движении вверх по склону Остекление поверхности диска 
сцепления или попадание масла на 

ф Примечание: поверхность 

При этом возможно Повреждение нажимного диска 
появление характер- сцепления или маховика 
ноrо запаха фрикци-

Износ или повреждение прижимной 
онноrо материала. 

пружины 

11 Самопроизвольное Износ вилок переключения передач Заменить вилку или фиксатор 
выключение передач или поломка пружин фиксаторов в (см. главу •Коробка передач•) 

сопряжении 

Увеличенный зазор муфты Заменить ступицу и муфту 
синхронизатора на ступице синхронизатора 

(см. главу •Коробка передач•) 

12 Прихватывание/ вибрация Попадание масла на поверхность диска Проверить диск сцепления 

сцепления сцепления или прижигание (см. главу •Сцепление•) 

Неисправность нажимного диска Заменить корзину сцепления 
сцепления (см. главу •Сцепление») 

Повреждение диафрагменной пружины Заменить корзину сцепления 
(см. главу •Сцепление») 

Повреждение или износ демпферных Заменить диск сцепления 
пружин диска сцепления (см. главу •Сцепление») 

Ослабление крепления к двигателю Устранить неисnравность 

(см. главу •Сцепление•) 

Шум в сцеплении Повреждение втулок педали сцепления Заменить втулки педали 
сцепления новыми 

(см. главу •Сцепление•) 

Ослабление деталей в корзине сцепления Устранить неисnравность 
(см. главу •Сцепление») 

Износ или загрязнение выжимного Заменить выжимной подшипник 
подшипника новым (см. главу «Сцепление•) 

Заклинивание выжимной вилки или тяг Устранить неисnравность 

(см. главу •Сцепление•) 

Шасси автомобиля 

13 Глухой металлический Разбита опора амортизаторной стойки Заменить опору амортизаторной 
стук в верхней части (верхнее крепление амортизатора) стойки и проверить техническое 
амортизаторной стойки состояние амор;гизаторной стойки 
(амортизатора) при наезде ф Примечание (см. главу •Ходовая часть•) 
на дорожные неровности или Не путать с пробоем подвески 
препятствия при наезде на дорожное 

препятствие 

(см. «Толковый словарь»). 

14 Перегрев колесного диска и Перекос при установке или повышенный Заменить, произвести 
ступицы колеса износ подшипника ступицы колеса регулировку (см. главу •Подвеска•) 

15 Стук, исходящий от подвески Повышенный износ шарового шарнира Заменить наконечник рулевой тяги 
автомобиля наконечника рулевой тяги (см. главу •Рулевое управление•) 

Для определения износа 

необходимо: 

• Вывесить проверяемое колесо, 

установить под нижний рычаг 

подвески подпору. 

• Взяться за колесо за 
переднюю и заднюю части и 

покачать в горизонтальной 

плоскости. 

• Если появится стук, значит 

шаровый шарнир чрезмерно 

изношен и его необходимо 
заменить 



ЕЖЕДНЕВНЫЕ ПРОВЕРКИ И ОПРЕДЕЛЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

№пози

циина 

рисунке 

15 

16 

Признак неисправности Возможная причина 

Стук, исходящий от подвески Повышенный износ шаровой опоры 
автомобиля нижнего рычага подвески 

Вибрации на рулевом колесе 
с повышением скорости 

движения 

ф 
Примечание: 
Вибрации возможны 
из-за некачествен

ноrо дорожноrо 

покрытия 

Износ подшипников ступицы колеса 

Износ стоек стабилизатора поперечной 
устойчивости 

Износ втулок стабилизатора поперечной 
устойчивости (часто проявляет себя при 
повороте автомобиля) 

Биение управляемых колес, в результате 
расбаллансировки (при последующем 
увеличении скорости слышны удары в 

подвеске, возможны рывки автомобиля) 

1 ВНИМАНИЕ 1 

Может привести к очень серьез
ным повреждениям ходовой части 
и рулевоrо управления автомобиля 

• Отпустились элементы крепления 
ходовой части и/или рулевого управления 

1 ВНИМАНИЕ J 
Для крепления элементов хо

довой части и рулевоrо управле
ния используют самоконтрящиеся 

rайки/болты или корончатые rай
ки с последующей шплинтовкой, 
быть особенно внимательным, что
бы при установке rайки были за
шплинтованы должным образом. 

• Попадание грязи или намерзание 
льда на колесах и/или колесных арках. 
• Отпустились болты/гайки крепления 
колес. 

2д. 21 

Способ устранения 

Заменить (см. главу •Подвеска•) 
Для определения износа 
необходимо: 
• Вывесить проверяемое колесо, 
установить под нижний рычаг 
подвески подпору. 

• Взяться за колесо в верхней 
и нижней части и покачать в 

вертикальной плоскости. 

• Если появится стук, попросить 
помощника нажать на педаль 

тормоза и повторить перемещения 

колеса. 

• Если стук не исчез после 
нажатия на педаль тормоза, 

значит шаровая опора чрезмерно 

изношена и ее необходимо 
заменить. 

Заменить (см. главу •Подвеска•) 
Для определения износа 
необходимо: 
• Вывесить проверяемое колесо, 
установить под нижний рычаг 
подвески подпору. 

• Взяться за колесо в верхней 
и нижней части и покачать в 
вертикальной плоскости. 
• Если появится стук, попросить 
помощника нажать на педаль 

тормоза и повторить перемещения 

колеса. 

• Если стук исчез после нажатия 
на педаль тормоза, значит 

подшипник ступицы колеса 

необходимо заменить 

Заменить 
(см . главу •Подвеска•) 

Заменить 
(см. главу •Подвеска•) 

Произвести балансировку колес, 
при необходимости произвести 
проверку технического состояния 

ходовой части в целом. 

Проверить углы установки 
управляемых колес 

Затянуть все элементы ходовой 
части с требуемым моментом 
затяжки 

(см . главу •Подвеска•) 



2А• 22 ЕЖЕДНЕВНЫЕ ПРОВЕРКИ И ОПРЕДЕЛЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

№пози-

ции на Признак неисправности Возможная причина Способ устранения 
рисунке 

17 Шум nри работе Поnадание воздуха в систему Убедиться в том, что воздух 
гидравлического усилителя не nоnадает через неnлотные 

рулевого уnравления соединения.Произвести 
nроцедуру удаления воздуха из 

системы, для этого: 

• Установить автомобиль в 
наnравлении nрямолинейного 
движения. 

• Открыть каnот и крышку 
расширительного бачка насоса 
гидроусилителя рулевого 

уnравления. 

• Заnустить двигатель и, 
nоворачивая рулевое колесо 

из одного крайнего nоложения 

в другое, удалить воздух из 

системы. Воздух удален, если в 
бачке насоса, nри nоворачивании 
рулевого колеса отсутствуют 

nузырьки воздуха 

Повышенный износ рабочих Заменить 
nоверхностей насоса системы усилителя (см. главу «Рулевое уnравление») 
рулевого уnравления 

Низкий уровень рабочей жидкости Убедиться в отсутствии утечек 
жидкости , затем долить до 

требуемого уровня 
(см. главу «Рулевое уnравление») 

Утечка рабочей жидкости из-за Устранить утечки 

нарушения nлотности соединений и/или (см. главу «Рулевое уnравление») 

утечка через уnлотнения 

18 Раскачивание автомобиля Утечки рабочей жидкости из Заменить 
nри движении no неровному амортизатора (-ов), как результат, nотеря (см. главу •Подвеска•) 
дорожному nокрытию демnферной сnособности амортизатора 

Увод автомобиля от Нарушение углов установки уnравляемых Отрегулировать углы установки 
nрямолинейного движения колес (см. главу •Подвеска•) 

ф примечание 
при этом возможен 
неравномерный износ 
покрышек колес. 

Неравномерный износ nокрышек колес См. ниже «Виды износов 
nротектора шин" 

Нарушения в установке рулевого колеса Произвести регулировку 

(см. главу «Рулевое уnравление») 

Залиnание колодок тормозного Можно nроверить, вывесив 

механизма с одной стороны автомобиля nоочередно каждое колесо 

и nровернув от руки. Колесо 

должно вращаться свободно, без 
заедания. 

ф примечание 
В данном случае возмож-

но появление дыма нз 

тормозного механизма 

(горение пыли и фрнкцн-

онного материала) 

См. главу «Тормозная система• 

Нарушение геометрических nараметров Произвести nроверку 
элементов nодвески (рычаги, nоворотный геометрических nараметров на 

кулак, тяги) сnециальном стенде. 

При необходимости заменить 
дефектные детали 

(см. главу •Подвеска•) 

Нарушения в работе систем nассивной Считать коды неисnравностей, 
безоnасности ABS, ESP (система исnользуя сnециальный сканер. 
курсовой устойчивости), ASR При необходимости nроизвести 
(nротивобуксовочная система) ремонт (см. главу •Тормозная 

система•) 
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№поэи-

циина Признак неисправности Возможная причина Способ устранения 
рисунке 

18 Рывки автомобиля при Коробление тормозного диска из-за Произвести проверку 
торможении сильного перегрева технического состояния и при 

необходимости заменить 
(см. главу «Тормозная система») 

Неравномерный износ тормозных дисков Заменить 
(см. главу «Тормозная система») 

Перекос тормозных колодок Устранить неисправность 
(см. главу Тормозная система) 

Нарушение в работе системы ABS Считать коды неисправностей, 
используя специальный сканер. 

При необходимости произвести 

ремонт 

(см. главу «Тормозная система») 

• Попадание грязи или намерзание • Перед поездкой произвести 
льда на колесах и/или колесных арках. осмотр и очистить колеса и 

• Отпустились болты/гайки крепления колесные арки от намерзшего 

колес снега 

• Затянуть болты крепления с 
требуемым моментом затяжки 

19 Потеря эффективности Повреждение или нарушение в работе Заменить 
торможения вакуумного усилителя тормозов (см. главу «Тормозная система») 
(Требуется повышенное Чрезмерный износ фрикционных Заменить 
усилие при нажатии на 

накладок тормозных колодок (см. главу «Тормозная система») 
педаль тормоза) 

ф Примечание: 
Также торможение может со-
провождаться металлическим 

скрипом. 

Перекос тормозных колодок (нарушение Заменить 
при установке) (см. главу «Тормозная система») 

Нарушение герметичности одного из Найти место разгерметизации и 

контуров гидропривода тормозов произвести ремонт 

(см. главу «Тормозная система») 

ф Примечание: 
При этом педаль тормоза про-

валится приблизительно напо-
лавину своеrо хода 

Примерзание отдельных элементов На небольшой скорости несколько 
тормозного механизма в зимний период раз нажать на педаль тормоза, 

эксплуатации чтобы разогреть тормозные 
механизмы 

20 Педаль тормоза Перед каждой поездкой 
провалилась, автомобиль 1 ВНИМАНИЕ 1 необходимо проверять 
практически не снижает Это очень опасная ситуация, техническое состояние 

скорость так как следствием может быть тормозной системы (см. выше), 

дорожно-транспортное происше- чтобы преждевременно найти и 
ствие. устранить неполадку. 

Прокачать тормозную систему 
Причина в завоздушенности тормозной (см. главу «Тормозная система»). 
системы. 

ф Примечание 
В экстренной ситуации во вре-
мя движения, при возникнове-

нии данной неисправности, не-
обходимо поочередно несколь-
ко раз нажать на педаль тормо-

за и при необходимости акку-
ратно использовать стояночный 
тормоз 

Утечка тормозной жидкости из Найти и устранить место утечки 

гидропривода тормозов (см. главу «Тормозная система») 
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№пози-

ции на Признак неисправности Возможная причина Способ устранения 
рисунке 

Кузов 

21 Посторонние шумы кузовных Ослабление креплений Перезатянуть с требуемым 
элементов моментом затяжки 

Недостаточный зазор между элементами • Если возможно, то развести 
кузова компоненты в стороны, ослабив и 

затянув их крепления с требуемым 
моментом затяжки. 

• Изолировать компоненты при 
помощи подходящих материалов, 

например, полиуретановых 

прокладок, поролоновых 

подушек, фетровой ленты или 
полиуретановой ленты 

Виды износа протекторов шин 

Визуальный осмотр состояния протектора шин позволяет определить с высокой степенью точности причину неравно
мерного износа, устранение которой позволит улучшить управляемость автомобиля, снизить расход топлива и продлить 
срок эксплуатации шин. 

Повышенный износ по краям покрышки 

Повышенный износ в центре покрышки 

Трещины 

Повышенный износ с одной стороны 

Давление в шине ниже нормы 

Давление в шине выше нормы 

Давление в шине ниже нормы 

Нарушена установка поперечного наклона оси 
поворота 

Довести до нормы 
давление в шинах 

Отрегулировать углы 
установки колес 
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Косой износ Нарушена установка схождения колес Отрегулировать углы 
установки колес 

Износ пятнами Колесо не отбалансировано Отбалансировать 

колесо 

Зубчатый износ Колесо не отбалансировано Отбалансировать 

колесо 

Повреждение подшипника колеса Заменить колесный 
подшипник 

Повреждена шаровая опора Заменить шаровую 
опору 

Нарушение работы амортизатора Заменить 
амортизатор 

Проверка масла 

Срок службы моторного масла определяется многими 
факторами: пробегом автомобиля, качеством самого мас
ла, временем года и условиями, при которых эксплуатиру

ется автомобиль. Зимний период, городской цикл, большие 
нагрузки и частые безуспешные запуски двигателя пагубно 
влияют на состояние масла. Необходимость замены масла 
определяется многими показателями: изменение вязкости, 

щелочность, снижение температуры вспышки, содержание 

загрязняющих (воды, топлива) и нерастворимых примесей, 

значение диспергирующих свойств. Критические величины 

этих показателей для справки приведены в таблице ниже. 

Изменение вязкости, % 20- 25 

Нерастворимые примеси, % 1,0 

Щелочное число, мг КОН/г (не менее) 0,5- 2,0 

Снижение температуры вспышки, ·с 20 

Содержание воды, % 0,5 

Содержание топлива, % 0,8 

Диспергирующие свойства (ДС) по методу мае- 0,3 
ляного пятна, усл.ед. 

Следует отметить, что большинство из браковочных по
казателей срока службы масла может быть определено 
только в лабораторных условиях, однако такие параметры, 
как изменение вязкости масла и значение диспергирующих 

свойств (ДС), доступны даже простому атолюбителю. 
С изменением вязкости все просто: если масло в про

цессе эксплуатации становится слишком жидким (во время 

проверки уровня стекает с масляного щупа, как вода), оче
видно, что его физические свойства изменились и оно не 
способно в полной мере выполнять свои функции. 

Для определения де используется метоn масляного 
пятна, который заключается в следующем: 

• Сразу после остановки двигателя необходимо извлечь 
масляный щуп и дважды протереть его, чтобы убедиться в 
полном удалении возможного конденсата с поверхности 

щупа. Вставить щуп обратно до упора и снова извлечь, по
сле чего поместить каплю масла со щупа на фильтроваль

ную бумагу («промокашку») или кофейный фильтр (фильтр, 
используемый для кофеварок). 

• Положить бумагу или кофейный фильтр на ровную го
ризонтальную поверхность, чтобы масляное пятно равно
мерно распределилось по проверочному материалу. Через 

30 минут можно судить о состоянии моторного масла. 

А) Масло с низким уровнем диспергирующих свойств, 
В) масло с высоким уровнем диспергирующих свойств. 

• Различают центральное ядро (d), соответствующее 
расплыву масла, и зону (D) диффузии нерастворимых в 
масле продуктов загрязнения вокруг центрального ядра. 
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Уменьшение ширины зоны диффузии 
указывает на срабатывание присадок 
или наличие воды в масле. де масла 
определяются по формуле: 

де= 1-

Неудовлетворительным считается 

значение де меньше 0,3 усл. ед" в этом 
случае необходима замена масла. 

Пример 

d 

D 

ЕЖЕДНЕВНЫЕ ПРОВЕРКИ И ОПРЕДЕЛЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

В данном примере диаметр центральной области (d) составляет 18 мм , а диа
метр наружной области (D) - 41 мм. 

Подставляя данные значения в формулу, получаем: де = 1 - (182/41 2
) = 1 -

(324/1681) = 1 - 0,19 = 0,81. 
Полученное значение соответствует допустимому диапазону от 0,3 до 1, сле

довательно, состояние масла вполне удовлетворительное. 

А 

в 

с 

Также по масляному пятну 
визуально можно оценить 

наличие крупных нераство

римых ча·стиц. Область А 
соответствует нормально

му состоянию масла; пятна 

масла в области В указы
вают на то, что масло вско

ре необходимо будет за
менить; масляные пятна в 

области С свидетельству
ют о сильном загрязнении 

масла - его необходимо за
менить. 
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВТОМО&ИЛЯ 
В ЗИМНИЙ ПЕРИОД 
С настуnлением холодов nеред владельцами автомобилей возникает воnрос о том, что делать с автомобилем зимой -
nродолжать его эксnлуатировать или же nоставить на хранение в гараж до весны. Как в nервом , так и во втором случае авто
мобиль необходимо соответствующим образом nодготовить, чтобы, во-nервых, максимально сократить риск nоnадания в 
ДТП, а во-вторых, чтобы no nрошествии зимнего сезона (а в некоторых регионах он может nродлиться до nяти месяцев) ма
шина была nо-nрежнему nолностью исnравной. 

• Если было принято решение поставить автомобиль на хранение, следует произвести необ
ходимые подготовительные операции: 

1 Автомобиль необходимо тщательно вымыть. В слое грязи содержится большое количество влаги, nри
чем в некоторых местах эта влага не высыхает nрактиче

ски никогда, создавая идеальные условия для развития 

коррозии. Для мойки автомобиля необходимо выбрать 
сухой и желательно еще и теnлый день, nоскольку перед 

тем, как законсервировать автомобиль, его необходимо 
не только nолностью вымыть, но и тщательно nросушить. 

В автомагазинах nродается большое количество средств
консервантов для кузова, к каждому из которых nрилага

ется инструкция no исnользованию. 

2 Необходимо также законсервировать двигатель. Если 
nросто оставить его на несколько месяцев, это может 

nривести к nлачевным результатам. При характерных для 

нашего климата резких колебаниях темnературы и влажно
сти в цилиндрах двигателя конденсируется влага, что nри

водит к коррозии зеркала цилиндров с соответствующими 

nоследствиями. В связи с этим двигателю необходима до
nолнительная смазка для защиты от воздействий окружаю

щей среды. Для этого необходимо, выкрутив свечи зажига
ния (в бензиновых двигателях) или свечи накаливания (в ди
зелях), в каждый цилиндр nрогретого двигателя залить око

ло 20 см' моторного масла (желательно также nодогретого), 
nосле чего nровернуть коленчатый вал на 15-20 оборотов. 

3 Отверстия воздушного фильтра и глуши'Теля необходимо заткнуть, наnример, nромасленной тканью, 

чтобы nерекрыть nоnадание влажного воздуха в двига
тель. 

4 Тоnливный бак рекомендуется заnравить доверху - это 
поможет nредотвратить коррозию в баке. Кроме того, 

необходимо заглушить не только пробку, но и вентиляцион
ное отверстие. 

5 Автомобиль следует установить на nодставки так, чтобы колеса едва касались поверхности земли - так 
шины, находящиеся при длительной стоянке автомобиля в 
одном положении, не nриобретут остаточной деформации. 

6 Если автомобиль находится в гараже, то накрывать его брезентом не рекомендуется - nод ним может 
скаnливаться влага, сnособствующая развитию коррозии 
кузова. В случае если нет возможности nоставить авто

мобиль на хранение в гараж, для защиты от атмосферных 
осадков машину необходимо накрыть брезентом, пред
варительно поместив nод него на определенных расстоя

ниях деревянные бруски, чтобы брезент не касался неnо
средственно nоверхности кузова. 

• В случае если было принято решение продолжать эксплуатацию автомобиля, та.кже необ
ходимо подготовиться к зиме и придерживаться некоторых правил хранения и использования 

автомобиля. 

1 В первую очередь необходимо «nереобуть» автомобиль. Езда на автомобиле с летней резиной в зимнее 
время - неоправданный риск (no статистике, после выnа
дения nервого снега количество ДТП на дорогах возраста

ет в шесть раз вследствие того, что большинство автовла
дельцев просто не усnели сменить шины). 

2 Мойка автомобиля в зимнее время должна nроизводиться на сnециально предназначенных для это

го станциях. Самостоятельное мытье автомобиля, во
nервых, может nривести к nримерзанию замков и ручек ав

томобиля, вследствие чего осложнится доступ в автомо
биль; во-вторых, возможно примерзание дверных уnлот
нений, это чревато тем, что их можно nолностью вырвать 

из кузова nри открывании дверей ; в-третьих, nри мытье 

автомобиля на морозе может разрушаться лакокрасочное 
nокрытие автомобиля , nриводя к образованию не замет
ных невооруженному глазу микротрещин, которые в буду
щем вnолне сnособны развиться до серьезных дефектов и 
сnособствовать коррозии кузова. Мнение о том, что авто
мобиль в зимнее время не нужно мыть вовсе, - ошибочно. 
Грязь и снег, скаnливающиеся на кузове автомобиля, осо
бенно в сочетании с реагентами, исnользуемыми на доро
гах для оттаивания льда, значительно благоnриятствуют 
возникновению коррозии кузова. Рекомендуется nериоди

чески не только тщательно мыть автомобиль, но и покры
вать лакокрасочный слой воском, а дверные замки смазы

вать сnециальной силиконовой смазкой. 
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3 Отдельного внимания заслуживает запуск двигателя автомобиля зимой. При отрицательной температуре 
окружающей среды запуску двигателя в первую очередь 

мешает сильно загустевшее моторное масло в картере, 

подшипниках и на внутренних стенках двигателя. На пре

одоление сопротивления, оказываемого деталям двигате

ля загустевшим маслом, уходит большая часть мощности 
стартера. Кроме того, именно в этот момент расходуется 
значительная часть общего ресурса двигателя, ведь про
исходит трение деталей абсолютно без смазки. Помимо 
загустевшего масла запуску двигателя мешает снижение 

мощности, развиваемой стартером, вследствие того, что 

замерзшая аккумуляторная батарея не способна подать 
достаточный ток. Следующая причина - недостаточная ис
паряемость топлива и, как следствие, невозможность соз

дания качественной топливовоздушной смеси. В дизель
ных двигателях ситуация осложняется еще и тем, что па

рафин, содержащийся в дизельном топливе, оседает на 
стенках топливопроводов, что приводит к затруднению по

дачи топлива в двигатель. 

Современные автомобильные двигатели оборудова
ны всем необходимым для того, чтобы обеспечить уверен
ный запуск двигателя при температуре окружающей сре
ды от минус пятнадцати градусов. Дизельные двигатели 
даже имеют специальную систему предпускового подо

грева двигателя. Однако даже после того, как двигатель 
запустился, не рекомендуется сразу же начинать движе

ние. Необходимо дать двигателю достаточно прогреться, 
это значительно продлит ресурс не только самого двига

теля, но и трансмиссии, поскольку после прогрева все де

тали будут смазываться соответствующим образом, а со
противление вращению вследствие загустения смазки бу
дет отсутствовать. 

При температуре ниже минус двадцати градусов необ
ходимо принимать дополнительные меры для того, чтобы 
обеспечить запуск двигателя. В эти дни необходимо по
стараться не выстуживать мотор больше 4-5 часов, а ак
кумуляторную батарею снимать с автомобиля и уносить с 
собой в помещение - благодаря этому при запуске двига
теля она будет работать полностью. В случае если акку
мулятор всё же оставался на автомобиле, перед запуском 
двигателя, чтобы предохранить пластины батареи от по
вреждения при большом токе, необходимо прогреть элек
тролит включением фар головного освещения на 10-15 
секунд. Включение аккумуляторной батареи с холодным 
электролитом сразу на полную мощность значительно со

кращает срок её службы. 

Хранение шин 

С дисками 

Без дисков 

ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВЮМОБИЛЯ В ЗИМНИЙ ПЕРИОД 

Среди некоторых автовладельцев бытует мнение, что 
запуск двигателя можно облегчить, разбавив загустевшее 
масло в картере двигателя бензином. Такая практика чре
вата тем, что в один прекрасный момент двигатель может 
попросту заклинить, а расходы на его капитальный ремонт 

вряд ли перекроют возможные расходы, связанные с запу

ском двигателя на загустевшем масле. Если автомобиль 
эксплуатируется в такой климатической зоне, где сильные 
морозы предсказуемы и продолжительны, рекомендует

ся заблаговременно заменить моторное масло на зимнее, 
обладающее низкой вязкостью. Рекомендации по выбору 
вязкости масла приводятся в соответствующем разделе 

настоящего руководства. 

4 Для того чтобы открыть промерзший замок автомобиля, рекомендуется использовать специально предна

значенные аэрозоли или глицерин. Кроме того, может по
мочь разогретый обычной зажигалкой ключ. Чтобы не об
жечься и не повредить ключ, необходимо соблюдать опре
деленную осторожность. 

5 В зимнее вре':1я не рекомендуется ставить автом,?биль на стояночныи тормоз - после продолжительнои сто

янки тормозные колодки могут примерзнуть и автомобиль 
просто не сможет тронуться с места. Рекомендуется ста
вить автомобиль либо на передачу заднего хода, либо на 
первую передачу. 

6 Следует помнить, что при вождении автомобиля в зимнее время необходимо выдерживать большую 
дистанцию. Не допускается никаких пробуксовок и рез
ких торможений - все движения должны быть плавными и 
выверенными. Следует быть особенно внимательным при 
движении за грузовиками или автобусами - вследствие 
большей массы у них более высокий коэффициент сце
пления колес с дорогой, по сравнению с легковыми авто
мобилями, а значит поведение автотранспортных средств 
на одном и том же дорожном покрытии может значитель

но отличаться. 

7 Рекомендуется иметь в автомобиле дополнительное оборудование, используемое при тяжелых погодных 
условиях: колесные цепи противоскольжения, буксирные 
тросы, фонарик, пакет с песком, лопату, накидные кабели 
для пуска двигателя от внешнего источника питания, скре

бок для очистки стекол, рабочие перчатки, подстилку на 
землю и т. п. 



Глава 2С 

ПОЕЗДКА НА СТО 

Перед любым автовладельцем рано 
или поздно встает вопрос о том , нуж

но ли ехать на автосервис . •А, может, и 
не нужно, ведь у меня есть книга по ре

монту автомобиля» , - может подумать 
уверенный в своих силах автомобилист. 
Но, если автомобиль все еще на гаран
тии, самому заниматься его ремонтом 

не стоит - разом пропадут все префе

ренции перед техцентром. Если авто
мобиль уже не на гарантии , а он пере
стал ехать так, как ехал когда-то, то во 

лей-неволей возникнет желание сде
лать все самостоятельно - без про
блем и в течение часа. Но стоит учесть 
то , что несложные операции, как то: за

мена моторного масла или охлажда

ющей жидкости, действительно мож
но выполнять без опаски, соблюдая 
все указания пособия, а вот если по
надобится заменить зубчатый ремень 
привода ГРМ, можно наткнуться на 
ряд проблем, вызванных отсутствием 
опыта работы , а уж это может приве
сти к плачевным последствиям, вплоть 

до выхода из строя целого агрегата. 

Поэтому, если нет опыта , лучше обра
титься к профессионалам. •А как же от
личить профи от непрофи? - спросите 
вы . - Как не выглядеть полным нулем 
перед СТО-шниками? Как узнать, дей
ствительно ли работы, выполненные на 
сервисе , соответствуют запрашивае

мой стоимости? И вообще, как себя ве
сти на СТО?». На эти и еще ряд острых 
вопросов и хотелось бы ответить. 

Первый и один из основополага
ющих моментов - это собственно вы
бор того СТО, где вы собираетесь об
служиваться . Если машина на гаран
тии, то, само собой , все работы выпол
нять необходимо в официальном тех
центре марки . Однако когда все гаран
тийные обязательства заканчиваются, 
можно попробовать найти или более 
качественное СТО, или более дешевое , 
или обладающее этими двумя пре
имуществами одновременно. Выби
рать можно до бесконечности долго , но 
есть один совет: перед тем , как оконча

тельно перейти под крыло нового «га
ража•, необходимо туда заехать на за
мену, например , тормозных колодок и 

посмотреть, в каких условиях, как и по 

какой цене будут предоставлены услу
ги. Обязательно обратите внимание на 
то , как работает специалист по прие
му. В самом лучшем случае он должен 
быть готов предоставить вам любую 
информацию относительно стоимости 

ремонта. Приемщик обязан предупре
дить о том, что конечная стоимость ре

монта может оказаться выше. Напри

мер , если при замене пыльника ШРУСа 
окажется, что элементы этого шарнира 

на грани выхода из строя, то и их при

дется заменить, а это увеличит время 

работы и ее стоимость. В хорошем тех
центре вас предупредят об этом . До
бавляет положительных оценок авто
сервису и наличие на его складе всех 

необходимых расходных материалов. 
Также не стоит забывать, что вы име
ете право предоставлять свои запча

сти и эксплуатационные материалы, и 

ни один СТО-шник не имеет права от
казать вам в этом . Да, кстати, друзья , 
не «ведитесь» на всяческие бонусы со 
стороны сервиса, так как себе в убыток 
работать не будет никто, это факт. 

Необходимо обратить внимание на 
такой момент: на нормальном серви
се перед началом любых работ сиде
нья и руль вашего автомобиля долж
ны покрывать чистыми пакетами - что

бы механики не повредили и не испач
кали обшивку салона . Обязательно об
ратите внимание на то, все ли работы 
выполняются профессиональным ин

струментом . Это показатель качества. 
Также стоит узнать из пособия по экс
плуатации автомобиля о местах уста
новки домкрата. Не заметив того , что 
борт был погнут при поднятии автомо
биля изначально, добавит вам финан
совой нагрузки при следующем посе
щении сервиса, так как доказать то, 

что борта погнули не вы , будет невоз
можно. Обратите внимание, как и чем 
затягивают гайки крепления колес. 
И если на посту эту операцию выпол
няют «на mазок» и без динамометриче
ского ключа или пневматического гай 
коверта (с возможностью установки 
требуемого момента затяжки) , мы на
стоятельно не рекомендуем посещать 

такое заведение . Еще одна тонкость: 
посмотрите, как кладут колеса после 

их демонтажа - если внешней стороной 
вниз, то есть вероятность того , что на 

данном сервисе работают не профес
сионалы. Ведь восстановление повреж
денной поверхности диска может сто
ить немалых денег. 

Теперь рассмотрим саму поездку 
на СТО уже после того, как вы сделали 
свой выбор. 

К посещению автосервиса необхо
димо подготовиться . Помойте маши
ну. Заберите из салона все лишнее, от-

ключите сигнализацию , отверните все 

секретные гайки и положите их на вид
ное место. 

Итак, вы заехали на пост, и нача

лось самое интересное - непосред

ственное общение с мастером . Вам 
необходимо установить вербальный 
контакт с человеком совсем незнако

мым, который таких, как вы , за день 
может встретить десяток, а то и два. 

Просто доступно для понимания объяс
ните, что в автомобиле работает не так, 
как работало раньше, а также поста
райтесь донести до человека те про
блемы , которые возникли из-за дефек
тов. Очень важно не ставить диагноз 
самостоятельно и не давать каких-либо 
категоричных рекомендаций . Так как 
многие сервисы работают по принци
пу: никогда не экономить на деньгах за

казчика , то ваша просьба: •Надо заме
нить все сайлент-блоки», будет выпол
нена незамедлительно, даже несмотря 

на то , что машина на •старых» может 

проехать еще тысяч пятьдесят. Обра
титесь с просьбой к мастеру, чтобы он 
самостоятельно прослушал двигатель 

(продиагностировал ходовую часть) , 
а потом решите вместе, какие детали 

необходимо заменить обязательно, а 
какие - отремонтировать. Необходимо 
на месте согласовать список заменяе

мых элементов и оговорить, кто их бу
дет приобретать. Если сервис берет на 
себя ответственность за качество (осо 
бенно сложных) деталей , лучше по
ручить их закупки ему, даже если это 

несколько удорожит ремонт. Приобре
тая запчасти самостоятельно, помни

те , что сервис в таком случае отвечает 

лишь за правильную их установку, поэ

тому разрыв какого-нибудь резинового 
элемента через сто километров не дол

жен будет вас удивлять, если этот эле
мент был куплен в два-три раза дешев
ле оригинальной детали. 

Еще один дельный совет: непо
средственно перед поездкой на сервис 
не поленитесь изучить хотя бы поверх
ностно инструкцию по эксплуатации 

и ремонту вашего автомобиля , чтобы 
пусть и неглубоко, но вникнуть в суть 
вопроса. Это повысит ваш авторитет 
в глазах механика и придаст ему сти

мул работать более тщательно, а так
же исключит переплату за выполнение 

каких-либо ненужных операций . 
Если возникнет желание видеть ход 

выполнения работ, то вы можете при
сутствовать при ремонте. И помните , 
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1 Эксплуатация автомобиля 
Органы управления 

1. Подрулевой переключатель управления наружным 
освещением. 2. Переключатели дистанционного управ
ления аудиосистемой. 3. Модуль фронтальной подушки 
безопасности. 4 . Ручка открытия крышки капота. 5. Пе
реключатель регулировки уровня света фар головно

го освещения/переключатель управления передними 
противотуманными фарами/переключатель отключения 

системы стабилизации «ESP ОFF»/переключатель отклю
чения датчиков парковки/переключатель управления си
стемой HDC. 6. Модуль коленной подушки безопасности. 
7. Рычаг блокировки регулировки угла наклона и вылета 
рулевой колонки. В. Рычаг открытия топливного лючка. 

1. Переключатель управления адаптивным круиз-контро
лем/выключатель круиз-контроля. 2. Приборный щиток. 
3. Подрулевой переключатель управления очистителями 
и омывателями стекол. 4 . Головной модуль аудиосистемы. 
5. Выключатель аварийной сигнализации. 6 . Индикатор от
ключенной фронтальной подушки безопасности пассажира 
(при наличии)/индикатор противоугонной сигнализации. 
7. Блок предохранителей. В. Замок зажигания. 9. Кнопка 
включения зажигания и запуска двигателя (в зависимости от 
комплектации). 10. Рычаг переключения передач. 11. Пере

ключатель управления нагревателями передних сидений. 
12. ИSВ-разъем. 13. Розетка подключения дополнительного 
оборудования. 14. Панель управления климатической си

стемой автомобиля/переключатель управления обогревом 
стекол/выключатель подогрева наружных зеркал. 15. Часы. 



з. 32 ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОМОБИЛЯ 

Щиток приборов 

® 

1. Спидометр. 2. Тахометр. З. Индикатор уровня топлива. 4. Индикатор тем
пературы охлаждающей жидкости двигателя. 5. Информационный дисплей. 
б. Предупреждающие и сигнализирующие индикаторы. 

Индикаторы и сигнализаторы 

Контрольная лампа тормозной 

системw 

Лампа загорается при выпол
нении следующих действий (в 
зависимости от специфика

ции автомобиля): 
1) При установке ключа зажигания 

в положение «START». 
2) При включении СТОЯНОЧНОГО тор

моза, если ключ зажигания находится 

в положении «ON». 
3) При включении СТОЯНОЧНОГО тор

моза, если ключ зажигания находится 

в положении «START•. 
Лампа загорается также, когда уро

вень тормозной жидкости в бачке опу
скается ниже минимального уровня. 

Лампа должна погаснуть после за
пуска двигателя и полного отпуска

ния стояночного тормоза, если уро

вень тормозной жидкости не ниже ми
нимального. 

Если лампа загорелась во вре
мя движения, вероятно наличие неис

правностей в тормозной системе. В 
этом случае нужно действовать следу
ющим образом. 

1) Необходимо съехать с проезжей 
части и осторожно остановиться. 

1 ВНИМАНИЕ 

Учтите, что тормозной путь мо
жет быть длиннее обычного, воз
можно, придется сильнее нажи

мать на педаль, педаль может 

«провалиться». 

2) Проверить тормоза, осторожно 
двигаясь с места и тормозя на обочине. 

• Если вы сочтете это безопас
ным, отправляйтесь в ближайшую ма
стерскую на ремонт, двигаясь с малой 

скоростью, либо 
• Вызовите буксир для доставки 

вашего автомобиля в ближайшую ма
стерскую. 

1 ВНИМАНИЕ 

Немедленно обратитесь к ди
леру Suzuki для проверки тор
мозной системы, если: 

• контрольная лампа тормоз

ной системы не гаснет после за
пуска двигателя и полного вы

ключения стояночного тормоза, 

• лампа не загорается при 

установке ключа зажигания в по

ложение «ОН» или «START», 
• лампа загорается при экс

плуатации автомобиля. 

ф 
Примечание 
Дисковые тормоза вашего ав
томобиля регулируются авто

матически, поэтому уровень тормоз

ной жидкости по мере износа тормоз
ных колодок будет понижаться. Долив
ка жидкости в бачок - обычная опера
ция периодического технического об
служивания. 

Контрольная лампа 

антиблокировочной системы 
тормозов -ABS (при наличии) 

После поворота ключа зажи
гания в положение «ON» лам
па загорается на короткое 

время, что говорит о ее работоспособ
ности. 

Если лампа не гаснет или загора
ется при движении, возможно наличие 

неисправностей в системе. 
Если это произошло: 
1) Необходимо съехать с проезжей 

части и осторожно остановиться. 

2) Повернуть ключ зажигания в по
ложение •LOCK» и снова запустить 
двигатель. 

Если лампа загорелась на короткое 
время и погасла, система в порядке. 

Если лампа не гаснет, в системе воз
можно наличие неисправностей. Если 
контрольные лампы антиблокировоч
ной и тормозной систем горят или за-

гораются во время движения одновре

менно, то ваша система ABS оснаще
на регулятором силы торможения за

дних тормозов, и неисправность мо

жет иметь место как в этом регуляторе, 

так и в системе ABS. В любом из опи
санных случаев обратитесь к дилеру 
Suzuki для ее проверки. При отказе ан
тиблокировочной системы тормоза ра
ботают обычным образом, как если бы 
система ABS в вашем автомобиле от
сутствовала. 

Контрольная лампа скольжения 

(при наличии) 

ESP4' - это зарегистрирован
ная торговая марка компании 

DaimlerChrysler AG. 
Эта лампа загорается при актива

ции системы ЕSРФ, отличной от ABS. 
После поворота ключа зажигания в 

положение •ON• лампа загорается на 
короткое время, что говорит о ее ра

ботоспособности. Если эта лампа ми
гает в процессе движения, управляй

те автомобилем предельно аккуратно. 
Если лампа не гаснет или загорается 

при движении, возможно наличие не

исправностей в системе. Обратитесь к 
официальному дилеру Suzuki. 

Для получения дополнительных 

сведений о работе системы курсовой 
устойчивости ЕSРФ см. соответствую
щий раздел в главе •Эксплуатация ав

томобиля•. 

1 ВНИМАНИЕ 

Система ESFJ'& не может пол
ностью исключить возможность 

возникновения аварийных ситу
аций. Вне зависимости от ее на
личия всегда управляйте авто
мобилем аккуратно. 

Контрольная лампа системы 

курсовой устойчиsости «ESP» 
(при наличии) 

r:::l После поворота ключа зажи
~ гания в положение •ON• лам-

па загорается на короткое 

время, что говорит о ее работоспособ
ности. Если эта лампа мигает в про

цессе движения, управляйте автомо

билем предельно аккуратно. Если лам
па не гаснет или загорается при дви

жении, возможно наличие неисправно

стей в системе. Обратитесь к офици
альному дилеру Suzuki. 

Для получения дополнительных 

сведений о работе системы курсовой 
устойчивости ЕSРФ см. соответствую
щий раздел в главе •Эксплуатация ав

томобиля•. 

Контрольная лампа системы 

курсовой устойчиsости 

«ESP OFF» (при наличии) 
ГЕ5Р1 После поворота ключа зажига
LОЕЕJ ния в положение «ON• лампа 

загорается на короткое время, 

что говорит о ее работоспособности. 
При нажатии на соответствующий 

переключатель для выключения систе

мы ЕSРФ (отличной от ABS) данная лам
па загорается и остается включенной. 



ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОМОБИЛЯ 

ф 
Примечание 

• Если скорость движе
ния автомобиля превыша

ет 30 км/ч, система ESP'8 (отличная 
от ABS) автоматически включается, и 
лампа гаснет. 

• При непрерывной работе си
стемы ESP~. например на скольз
кой дороге, средства контроля сце

пления системы ЕSfЗФ могут время от 
времени отключаться для предотвра

щения перегрева тормозных коло

док, при этом будет загораться лампа 
«ESP OFF». Через небольшой проме
жуток времени эта лампа автоматиче

ски гаснет, а система ЕSfЗФ снова ак
тивируется. 

Для получения дополнительных 

сведений о работе системы курсовой 
устойчивости ESP~ см. соответствую
щий раздел в главе «Эксплуатация ав
томобиля». 

Контрольная лампа давления масла 
Загорается при повороте клю
ча зажигания в положение 

«ON» и гаснет после запуска 
двигателя. Лампа горит при недоста
точном давлении масла в системе. 

Если эта лампа загорится во время 
движения, необходимо сразу же съе
хать на обочину и заглушить двигатель. 
Проверьте уровень масла, при необхо
димости добавьте масло. Если уровень 
в норме, перед тем как продолжить 

эксплуатацию вашего автомобиля, об
ратитесь к дилеру Suzuki для проверки 
системы смазки. 

L ВНИМАНИЕ 

• Если двигатель работает 
при горящей контрольной лампе 
давления масла, вы рискуете се

рьезно повредить его. 

• Не дожидайтесь этого сиг
нала как напоминания о необ
ходимости долить масло. Пери

одически проверяйте уровень 

масла в двигателе. 

Контрольная лампа заряда батареи 
Лампа загорается при пово

роте ключа зажигания в поло

жение «ON» и гаснет после за
пуска двигателя. Горит при неисправ

ности в цепях заряда аккумулятора. 

Если лампа загорелась при работаю
щем двигателе, как можно быстрее об
ратитесь к дилеру Suzuki для проверки 
системы заряда. 

Контрольная лампа «Ремни 

безопасности» (при наличии) 

00 Лампа загорается при повороте ключа зажигания в положе

ние «ON» и горит/мигает до тех 
пор, пока ремень безопасности водите
ля не будет застегнут. 

Для получения дополнительных 
сведений относительно предупреж
дения о непристегнутом ремне безо
пасности см. раздел «Ремни безопас
ности и средства безопасности для 
детей» в главе «Перед тем как сесть 
за руль». 

Контрольная лампа системы 

пневмоподушек 2AIR BAG 
(при наличии) 

Лампа мигает или загорается 

на несколько секунд при уста

новке ключа зажигания в по

ложение «ON», что говорит о ее рабо
тоспособности. 

Эта лампа загорается и горит не
прерывно при наличии неполадок в си

стеме пневмоподушек или преднатя

жителей ремней безопасности (при на
личии). 

1 ВНИМАНИЕ 

Если контрольная лампа «Пнев
моподушки» не мигает и не заго

рается при установке ключа за

жигания в положение «ОН», го
рит более 10 секунд или загора
ется во время движения, возмож

но наличие неисправностей в си
стеме подушек безопасности или 
преднатяжителей ремней безо
пасности (при наличии). Как мож
но быстрее обратитесь к офи
циальному дилеру Suzuki для их 
проверки. 

Контрольная лампа неисправности 

(при наличии) 
Ваш автомобиль оснащен си
стемой нейтрализации отра
ботанных газов с процессор

ным управлением. Контрольная лампа 
показывает, когда требуется техниче
ское обслуживание системы. Она так
же загорается при установке ключа за

жигания в положение •ON» или «START• 
и гаснет после запуска двигателя. Если 
лампа загорается при работающем 
двигателе, возможно наличие неис

правностей в системе нейтрализации. 
Обратитесь к дилеру Suzuki для их 
устранения. 

Для модели с дизельным двига
телем 

Если контрольная лампа неисправ
ности начала мигать в процессе дви

жения, снижайте скорость автомобиля 
до тех пор, пока мигание лампы не пре

кратится. Как можно быстрее обрати
тесь к дилеру Suzuki. 

1 ВНИМАНИЕ 

Продолжая ездить при горя
щей контрольной лампе неис
правности, вы можете нанести 

непоправимый вред системе 
нейтрализации; это может так
же отразиться на расходе топли

ва и приемистости автомобиля. 

Контрольная лампа иммобилайзера 
(при наличии) 

1 1 
После поворота ключа 

Шили~ зажигания в положение 
- . •ON• лампа загорается 
на короткое время, что говорит о ее ра

ботоспособности. Если лампа мигает 
при этом положении ключа, возможно 

наличие неисправностей в системе 
иммобилайзера. Обратитесь к дилеру 
Suzuki для проверки системы. 

Контрольная лампа «Топливо 

кончается» (при наличии) 

3. 33 

[i] Лампа загорается, когда в 

баке осталось примерно 10 л 
топлива. 

ф 
Примечание 

Включение данной лампы за: 
висит от дорожных условии 

(уклон, поворот) и приемов вождения, 
влияющих на движение топлива в баке. 

Контрольная лампа свечи 

накаливания (для модели 

с дизельным двигателем) 
Эта лампа загорается, когда 
ключ зажигания установлен в 

положение •ON• при доста
точно низкой температуре охлаждаю
щей жидкости, и гаснет, когда свеча 
накаливания нагрелась достаточно для 

запуска дизеля. 

Контрольная лампа топливной 

системы (для модели 

с дизельным двигателем) 
После поворота ключа зажи
гания в положение •ON» лам
па загорается на короткое 

время, что говорит о ее работоспособ
ности. Если лампа загорается в про
цессе движения, возможно наличие 

неполадок в топливной системе авто
мобиля. Обратитесь к дилеру Suzuki 
для проверки системы. 

Контрольная лампа неисправности 

«STOP» (для модели 
с дизельным двигателем) 

После поворота ключа зажи

гания в положение •ON• лам
па загорается на короткое 

время, что говорит о ее работоспособ
ности. (www.moпolith.iп.ua) 

Если лампа загорается в процессе 

движения, двигатель автомобиля пе
регрелся. Следуйте инструкциям, ко
торые приведены в разделе •В случае 

неисправности». 

Эта лампа загорается автоматиче
ски одновременно с выключением дви

гателя. Как можно быстрее обратитесь 
к дилеру Suzuki. 

Контрольная лампа топливного 

фильтра (для модели 

с дизельным двигателем) 

ОС] 
После поворота ключа зажи
гания в положение •ON• лам
па загорается на короткое 

время, что говорит о ее работоспособ
ности. Если лампа загорается в про
цессе движения , возможно наличие 

воды в топливном фильтре. Как можно 
быстрее устраните воду. 

Контрольная лампа дисперсионного 

фильтра DPF (для модели 
с дизельным двигателем) 

~ После поворота ключа зажи
~ гания в положение •ON• лам-

па загорается на короткое 

время, что говорит о ее работоспособ
ности. Если лампа загорается в про
цессе движения, возможно, дисперси

онный фильтр сильно засорен. Для 



з. 34 

очистки фильтра рекомендуется обкат
ка автомобиля в течение примерно по
лучаса со средней скоростью 75 км/ч; 
до тех пор, пока лампа не погаснет. 

Контрольная лампа 

«Двери не закрыты» (при наличии) 

00 
Эта лампа горит, если какая
либо из дверей не была за
крыта. 

Контрольная лампа круиз-контроля 

(при наличии) 

i:::::::J Лампа горит, когда вклю
~ чена система круиз-кон-

троля. 

Контрольная лампа удержания 

скорости (при наличии) 

~ Лампа горит, когда скорость 
~ автомобиля автомат~чески 

удерживается системои кру

из-контроля. 

Контрольная лампа режима 

работы автоматической 
коробки передач (при наличии) 
r.::::::J Эта лампа загорается на 
~ короткое время при пово-

роте ключа зажигания в 

положение •ON», если переключатель 
тяговых режимов находится в положе

нии •OFF» (•Выкл.•), что говорит об ис
правности лампы. Когда переключа
тель тяговых режимов находится в по

ложении •ON• (•Вкл.•), при включенном 
зажигании эта лампа горит постоянно. 

Контрольная лампа трансмиссии 

(при наличии) 

~ После поворота ключа зажи
L2.J гания в положение •ON» лам-

па загорается на короткое 

время, что говорит о ее работоспособ
ности. Если лампа начинает мигать, 
возможно наличие неполадок в систе

ме трансмиссии . Обратитесь к дилеру 
Suzuki для проверки системы. 

Контрольная лампа корректора фар 

(при наличии) 
После поворота ключа зажига
ния в положение •ON» лампа 
загорается на короткое время, 

что говорит о ее работоспособности. 
Если лампа горит постоянно, воз

можно наличие неполадок в системе 

корректировки угла наклона фар. Об
ратитесь к дилеру Suzuki для провер
ки системы. 

Контрольная лампа системы 

дистанционного запуска двигателя 

(при наличии) 
Когда вы нажимаете переклю
чатель зажигания с использо

ванием системы дистанцион

ного управления, загорается соответ

ствующая контрольная лампа. Если лам
па горит синим, вы можете включить за

жигание без использования соответ
ствующего ключа. Если лампа горит 
красным, запуск двигателя без исполь
зования ключа зажигания невозможен. 

Если лампа мигает красным, это 
означает, что пульт дистанционного 

управления находится вне салона ав

томобиля. 

ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОМОБИЛЯ 

Контрольные лампы указателей 

поворота 

Е] 
При включении указателя по

ворота одновременно начина

ет мигать лампа в виде зеле

ной стрелки соответствующего направ

ления. При включении аварийной сиг

нализации мигать будут обе стрелки. 

Контрольная лампа дальнего света 
Контрольная лампа загорает
ся при включении дальнего 

света. 

Контрольная лампа габаритных огней 
Эта лампа загорается, когда 
замок зажигания находится в 

положении •ON», а рычаг пере
ключения света находится во второй 
или третьей позиции . 

Контрольная лампа заднего 

противотуманного фонаря 

Эта лампа загорается при 
включении заднего противоту

манного фонаря. 

Тахометр (при наличии) 

Тахометр показывает частоту вра
щения двигателя в оборотах в минуту. 

1 ВНИМАНИЕ 

Чтобы избежать повреждения 
двигателя, избегайте перехо
да стрелки тахометра в красный 

сектор. 

Указатель запаса топлива 

Указатель показывает приблизи
тельное количество топлива в баке. От
метка •F» соответствует полному баку, 
•Е» - пустому. Если стрелка начала 

опускаться в область деления •Е» (НЕ 
до буквы •Е•). заправьте бак топливом 
при первой возможности. 

ф 
Примечание 
Стрелка указаrеля может слег
ка перемещаться в зависимости 

от дорожных условий (например, при дви

жении под уклон или на повороте), а так

же приемов вождения, поскольку при этом 

топливо в баке также перемещается. 

Если загорелась контрольная лам

па (1) •Топливо кончилось», как можно 
быстрее заправьте бак. 

ф 
Примечание 
Контрольная лампа (1) 
может срабатывать в зависимо

сти от дорожных условий (например, 

при движении под уклон или на пово

роте), а также приемов вождения, по

скольку при этом топливо в баке также 
перемещается. 

Обозначение (2) показывает, что 
заправка производится с правой сто

роны автомобиля. 

Указатель температуры 

Указатель показывает температуру 
охлаждающей жидкости двигателя при 
включенном зажигании. При нормаль
ных условиях езды стрелка должна на

ходиться между делениями •Н• и •С». 
Если стрелка приближается к зоне •Н», 
двигатель перегревается. Следуйте ука
заниям о том, как действовать при пере
греве двигателя, приведенным в главе 1 
(«Действия в чрезвычайных ситуациях). 

1 ВНИМАНИЕ 

Продолжение движения на ав

томобиле с перегретым двигате
лем может привести к серьезно

му повреждению двигателя. 

Кнопка аварийной сигнализации 

[Д] 
Для включения аварийной 
световой сигнализации на
жмите на кнопку. Все указате

ли поворота и обе стрелки индикатора 
поворота на приборной панели мигают 
одновременно. Для выключения сигна
лизации нажмите кнопку еще раз. 

Используйте аварийную сигнали
зацию для предупреждения остальных 

участников дорожного движения во вре

мя аварийной остановки или в других 
случаях, когда ваш автомобиль может 
стать помехой дорожному движению. 



ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОМОБИЛЯ 

Выключатель системы курсовоii 

устоiiчивости «ESP OFF» 
(при наличии) 

ESP8 это зарегистрирован-
ная торговая марка компании Daimler 
Chrysler AG. 

Выключатель «ESP OFF» располо
жен по центру приборной панели . Он 
используется для активации/выключе

ния систем ESP<I>, отличных ОТ ABS. 
Чтобы выключить систему ESP8 , 

нажмите и удерживайте выключатель 
«ESP OFF» до тех пор, пока не загорит
ся соответствующая контрольная лам

па. Чтобы активировать все системы 
ЕSРФ, которыми оборудован автомо
биль, нажмите выключатель «ESP OFF» 
снова; соответствующая контрольная 

лампа погаснет. 

(i) Примечание • Если скорость движения ав
томобиля превышает ЗО км/ч, 

система ESp<i> (отличная от ABS) авто
матически включается и гаснет лампа. 

• Если переключатель полно-
го привода (при наличии) установ
лен в положение «4L LOCK», система 
ЕSр<i>(отличная от ABS) автоматически 
отключается. 

• При непрерывной работе систе
мы ESp<i>, например на скользкой доро
ге, средства контроля сцепления си

стемы ESp<i> могут время от времени 
отключаться для предотвращения пе

регрева тормозных колодок, при этом 

будет загораться лампа «ESP OFF». Че
рез небольшой промежуток времени 
эта лампа автоматически гаснет. а си

стема ESp<i> снова активируется. 

Выключатель обогрева заднего 

стекла и наружных зеркал заднего 

вида (при наличии) 

В случае запотевания заднего 
стекла нажмите этот выключатель. 

Если на наружных зеркалах задне

го вида имеется пометка (2), они так-

же оборудованы системой электроо
богрева. В этом случае при нажатии на 
кнопку (1) одновременно обогреваются 
и заднее стекло, и зеркала. 

После включения обогрева загора
ется контрольная лампа. Обогрев ра
ботает только при включенном зажига
нии. Для выключения обогрева нажми
те выключатель еще раз. 

1 ВНИМАНИЕ 

Электрообогрев заднего стек
ла и зеркал потребляет немалый 
ток. Выключайте обогрев сразу 
после того, как стекло и зеркала 

прояснятся. 

(А) (В) (С) 

(D) 

Дисплей(А) 

Часы. 

Дисплеii (В) 

(Е) 
(F) 
(G) 

Режим движения (для моделей с 
полным приводом). 

Дисплеii (С) 

Термометр. 

Дисплей(D) 

Предупредительные и сигнали
зирующие сообщения/объем топли
ва/режим движения/средняя скорость 

движения. 

Дисплеii (Е) 

Индикатор передачи трансмиссии. 

Дисплеii (F) 

Трип-компьютер . 

Дисплей(G) 

Одометр. 

Корректор фар (при наличии) 

t 
Отрегулируйте положение фар в 

соответствии с загрузкой вашего авто
мобиля путем поворота этого регуля
тора. В таблице приведены рекоменду-
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емые положения регулятора для раз

ных вариантов загрузки автомобиля. 

Условия загрузки 
Положение 

регулятора 

Только водитель 

Водитель и пассажир 
на переднем сиденье 

Водитель и пассажи-

ры на всех сиденьях, 

багажа нет 

Водитель и пассажи-
ры на всех сиденьях 

плюс багаж 

Водитель и багаж 
(полная загрvзка) 

Выключатель 
противотуманных фар 
(при наличии) 

CJ 

#О 
0000000 
0000000 
0000000 
0000000 

о 

о 

2 

з 

4 

Передние противотуманные фары 

включаются путем нажатия этого вы

ключателя, если переключатель наруж

ного освещения повернут во второе или 

третье положение. При включении про

тивотуманных фар на выключателе за

горается световой индикатор. 

ф 
Примечание 
В некоторых странах управление 

противотуманным светом может 

отличаться от описанного с учетом тре

бований местного законодательства. 

Замок зажигания 

Автомобиль, не оснащенный 
системой дистанционного 
запуска двигателя 

Замок зажигания может быть уста
новлен в одно из следующих четырех 

положений. 
«LOCK10 
Это нормальное положение при 

парковке - единственное, при кото

ром ключ может быть вынут из замка. 
Если извлечь ключ при таком положе
нии замка зажигания, рулевое колесо 

будет заблокировано. 

7 

8 

9 

10 

11А 

118 

11С 

11D 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19А 
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Механическая коробка передач 

Повернуть 
к-LОСК. 

Нажать 

Чтобы повернуть ключ в положение 
«LOCK», его следует слегка нажать 

При вынутом из замка ключе зажи
гание блокируется, и нормальное ис
пользование рулевого колеса невоз

можно. Если у вашего автомобиля авто
матическая коробка передач, ключ мо
жет быть повернут в положение «LOCK» 
только при положении рычага переклю

чения передач «Р» («Парковка»). 
Для разблокировки рулевого коле

са вставьте ключ в замок и поверни

те его по часовой стрелке. Если это не 
удается, покачивайте рулевое колесо 
вправо-влево с одновременным пово

ротом ключа. 

«АСС» 
В этом положении могут работать 

вспомогательные устройства (напри
мер, радио), но не двигатель. 

«ОН» 
Это нормальное рабочее положение. 

Все электрические системы включены. 
«START» 
В этом положении двигатель запу

скается стартером . Сразу после запу
ска двигателя ключ нужно отпустить. 

Напоминание о ключе зажига
ния (при наличии) 

Если вы открыли дверь водителя, 
но не извлекли ключ из замка зажига

ния, раздастся звуковой сигнал напо
минания. 

Автомобиль, оснащенный 
системой дистанционного 
запуска двигателя 

Вы можете переключить положение 
замка зажигания , если пульт дистанци

онного управления находится в авто

мобиле (за исключением случая, когда 
пульт находится в заднем багажном от
делении) . Чтобы повернуть переключа
тель, сначала нажмите его. 

ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОМОБИЛЯ 

Зажигание может быть включено 
после того, как загорелся синий инди
катор системы дистанционного запу

ска двигателя. 

ф 
Примечание 
• Замок зажиrания может быть 
установлен в положение «АСС» 

только после тоrо, как заrорелся синий 

индикатор системы дистанционноrо за

пуска двиrателя. Индикатор заrорает

ся на несколько секунд, а затем выклю

чается в целях дополнительной защиты 

системы. В этом случае отпустите пере
ключатель, а затем нажмите ero снова. 

• Если заrорается красный инди
катор системы дистанционноrо запу

ска двиrателя, это означает, что пульт 

дистанционноrо управления находится 

за пределами автомобиля либо в нем 
разрядились батарейки. Красный ин
дикатор системы дистанционноrо за

пуска двиrателя поrаснет через не

сколько секунд после тоrо, как пульт 

дистанционноrо управления будет по
мещен в салон автомобиля (если пульт 
находится в заднем баrажном отделе
нии, красный индикатор не поrаснет). 

Если пульт дистанционного управ
ления находится в салоне автомобиля, 
вы можете включить зажигание без по
мощи ключа. 

ф 
Примечание 
Если батарейка пульта дистан
ционноrо управления разряже

на или имеются сильные радиопоме

хи, рабочий диапазон пульта дистанци
онноrо управления может существенно 

уменьшиться либо пульт не будет рабо
тать. В случае нахождения пульта слиш
ком близко к боковому стеклу возмож
но возникновение перебоев в ero рабо
те. Вам может не удаться изменить по
ложение зажиrания, если пульт нахо

дится на панели приборов, в перчаточ
ном ящике, в кармане двери, за солнце

защитным козырьком или на полу. 

1ВНИМАНИЕ1 

Пульт днстанцнонноrо управ
ления является хрупким элек

тронным оборудованием. Что
бы избежать повреждения пуль
та днстанцнонноrо управления: 

• не подверrайте ero воздей
ствию высоких температур млн 

влаrн, не оставляйте пульт на 
панели приборов под прямыми 
солнечными лучами; 

• не подверrайте пульт воз
действию электромаrннтноrо 
излучения, храните ero вдали от 
таких приборов, как телевизор. 

Вы также можете включить зажига 

ние с помощью ключа. 

Замок зажигания может быть уста 
новлен в одно из следующих четырех 

положений. 

«LOCK» (1) 
Это нормальное положение при 

парковке - единственное, при кото

ром ключ может быть вынут из замка. 
При таком положении зажигание бло 
кируется, и нормальное использова

ние рулевого колеса невозможно. 

Если у вашего автомобиля автома
тическая коробка передач, ключ мо
жет быть повернут в положение «LOCK» 
только при положении рычага пере

ключения передач "р" (•Парковка»). 
Для разблокировки рулевого коле

са поверните переключатель замка за

жигания по часовой стрелке. Если это 

не удается, покачивайте рулевое коле

со вправо-влево с одновременным по 

воротом переключателя. 

ф 
Примечание 
Чтобы повернуть переключатель 
в положение «АСС», ero необхо

димо нажать. Чтобы вернуть переклю
чатель в положение «LOCK», предвари
тельно нажмите на переключатель. 

"дсс" (2) 
В этом положении могут работать 

вспомогательные устройства (напри

мер, радио), но не двигатель. 

«ОН» (3) 
Это нормальное рабочее положение. 

Все электрические системы включены. 

«START» (4) 
В этом положении двигатель запу

скается стартером. Сразу после запу
ска двигателя переключатель нужно 

отпустить. 

Напоминание о ключе зажига

ния (при использовании системы 

дистанционного запуска двигателя) 

Если вы открыли дверь водителя и 

оставили переключатель зажигания в 

положении •АСС•, раздастся звуковой 
сигнал, который напоминает о том, что 

необходимо вернуть переключатель 
зажигания в положение «LOCK•. 

Напоминание о ключе зажига

ния (при использовании ключа за

жигания) 

Если вы открыли дверь водителя, но 

не извлекли ключ из замка зажигания, 

раздастся звуковой сигнал напоминания. 

1 ВНИМАНИЕ 

Ннкоrда не вынимайте ключ 
зажнrання из замка во время 

движения автомобиля: руль за
блокируется, и вы не сможете 
управлять автомобилем. 



ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОМОБИЛЯ 

1 ВНИМАНИЕ 

На какое бы время вы нн выхо
днлн нз автомобнля, всеrда за
бнрайте ключн от автомобнля с 
собой. Не оставляйте детей од
ннх в прнпаркованном автомобн
ле: онн моrут прнвестн автомо

бнль в двнженне, актнвнровать 
электропрнвод стекол нлн люк в 

крыше, что, в свою очередь, мо

жет повлечь за собой тяжелые 
последствня. В жаркую поrоду 
онн также моrут пострадать от 

теплового удара. 

1 ВНИМАНИЕ 

• Не держнте стартер вклю
ченным более 15 секунд (для дн
зельных двнrателей - дольше 

ЗО секунд). Еслн двнrатель не 

заводится, подожднте 15 секунд 
перед повторной попыткой. Еслн 

двнrатель не запускается после 

несколькнх попыток, проверь

те снстемы пнтання н зажиrання 

нлн обратнтесь к днлеру Suzuki. 
• Не оставляйте ключ зажнrа

ння в положеннн «ОН» прн нера
ботающем двнrателе: это прнво
днт к разрядке аккумулятора. 

Переключатель 
наружного освещения 

и указателей поворота 

Этот переключатель находится на 
внешней стороне рулевой колонки. 

Управление светом 

«OFF» (1). Освещение выключено. 
;оо~ (2). Габаритные огни (передние 

и задние), подсветка номерного знака 
и приборного щитка. Фары головного 
освещения выключены. 

~D (3). Габаритные огни (передние 
и задние), подсветка номерного знака 
и приборного щитка. Фары головного 
освещения включены. 

После того как фары включены, ближ
ний/дальний свет переключается путем 
перемещения рычага соответственно к 

себе или от себя. При включении дальне
го света на панели загорается контроль

ная лампа. Для кратковременного вклю
чения дальнего света (например, сигна
лизируя о намерении обгона) потяните 
рычаг на себя, а затем оmустите. 

Напоминание о включенном 
свете (при наличии) 

Звуковой сигнал напомнит вам о 
том , что нужно выключить свет, если 

вы оставили его включенным после 

того, как вынули ключ зажигания из 

замка и открыли дверь водителя. 

Включение заднего 
противотуманного фонаря 
(при наличии) 

Чтобы включить задний противо
туманный фонарь, поверните голов

ку ручки переключателя в третью по

зицию, как показано на рисунке. При 

включении заднего противотуманного 

фонаря на панели приборов загорает
ся соответствующая контрольная лам

па . Не включайте задний противоту

манный фонарь, если основной пере
ключатель находится в позиции, отлич

ной от третьей. 

ф 
Примечание 

Если переключатель рычага 

управления светом находится в 

позиции «OFF•, задний противотуманный 
фонарь выключается автоматически. 

подача сигнала поворота 

При ключе зажигания в положении 

«ON• переведите рычаг в верхнее или 
нижнее положение. При этом включат

ся правые или левые сигналы поворота 

соответственно. 

Нормальная подача 
сигнала поворота 

Переведите рычаг до отказа вверх 
или вниз, чтобы сообщить соответ
ственно о правом или левом повороте. 

После поворота рычаг автоматически 
вернется в исходное положение, пода

ча сигнала прекратится. 

Сигнал поворота при смене 
полосы движения 

При смене полосы движения или 

пологом повороте рулевое колесо не 

поворачивается настолько, чтобы сиг
нал поворота мог выключиться авто

матически . В этом случае можно не пе

реводить рычаг до отказа, а сдвинуть 

немного, чтобы началась подача сиг
нала, а затем удерживать его пальцем . 

После того, как вы его отпустите, рычаг 

вернется в исходное положение. 

Переключатель 
очистителя и омывателя 

ветрового стекла 

Очиститель ветрового стекла 

OFF 

INТ 

LO 

HI 

Для включения стеклоочистителей 
переведите рычаг вниз в одно из трех 

рабочих положений. В положении «INT» 
(при наличии) режим работы прерыви
стый. Этот режим удобен при езде в 
тумане или при моросящем дожде. В 
положении «LO» скорость работы сте
клоочистителей постоянная, но низ
кая . В положении «Н1 • скорость посто
янная и высокая . Для выключения сте
клоочистителей сдвиньте рычаг пере
ключателя вверх, в положение «OFF•. 

Переведите рычаг вверх и удержи
вайте его в положении «MIST» для не
прерывной работы стеклоочистителей 
с низкой скоростью. 

Если на рычаге переключателя име

ется регулятор интервала •INT TIME», 
то, поворачивая его вперед и назад, 

можно выбрать наиболее оптимальную 
частоту работы стеклоочистителя. 

Омыватель ветрового стекла 

Для краткой подачи моющей жидко
сти на стекло потяните рычаг на себя. 
При этом стеклоочиститель включается 
автоматически на малой скорости , если 

только уже не установлен прерывистый 
режим работы (•INT»). 
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1 ВНИМАНИЕ 

• Чтобы ветровое стекло прн 
морозе не обмерзало, направьте 
на него воздух нз отопителя до 

н после обмыва. 
• Не применяйте в качестве 

моющей жндкостн антнфрнз: нз
за этого может ухудшиться вндн

мость через ветровое стекло н 

повредиться лакокрасочное по

крытие кузова. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во нзбежанне повреждения 
очистителя н омывателя ветрово

го стекла прндержнвайтесь сле

дующих мер предосторожности. 

• Не удерживайте переключа

тель, еслн жидкость не разбрыз
гивается через омыватель. 

• перед включением стекло

очнстнтеля смочите стекло мо

ющей жидкостью, так как чистка 

сухого стекла портит как ветро

вое стекло, так н самн стеклоо

чнстнтелн. 

• перед включением стеклоо
чнстнтеля удалите со щеток лед 

н слежавшийся снег. 

• Регулярно (прн плохой по

годе чаще) проверяйте уровень 

жндкостн омывателя. 

• Заполняйте бачок на % его 
обьема, чтобы оставить про
странство для расшнрення мою

щей жндкостн. 

переключатель очистителя 
и омывателя заднего стекла 

(при наличии) 

Прерывистый 
режим очисnпель 

Для включения поверните пере
ключатель заднего стеклоочистителя 

на конце рычага по часовой стрелке до 
положения •ON» (или •INT», если в ва
шем автомобиле предусмотрен пре
рывистый режим работы заднего сте
клоочистителя), а для выключения по
верните его против часовой стрелки до 
положения «OFF». 

Омыватель заднего стекла включа
ется, когда переключатель на конце ры

чага повернут до отказа в любую сторо 
ну (дальше •ON» или •OFF») и удержи
вается в этом положении. При повороте 
дальше положения •OFF» одновремен
но включается стеклоочиститель. 

ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОМОБИЛЯ 

Рычаг разблокировки 
регулируемой рулевой 
колонки (при наличии) 

Рычаг разблокировки расположен 
под рулевой колонкой . Для регулиров
ки высоты рулевого колеса: 

1) разблокируйте рулевую колонку, 
переместив рычаг вниз (2); 

2) установите желаемую высоту 
рулевого колеса и заблокируйте колон
ку, потянув рычаг вверх; 

3) подвигайте рулевую колонку 
вверх-вниз, чтобы убедиться в надеж
ности фиксации. 

1 ВНИМАНИЕ 

Никогда не реrулнруйте высо
ту рулевого колеса во время двн

ження: вы можете потерять кон

троль над автомобилем. 

Рычаг стояночного 
тормоза 

(1) Включение. (2)Нажать. 
(3) Отпустить. 

Рычаг тормоза находится меж

ду передними сиденьями. Для включе

ния стояночного тормоза нажмите тор

мозную педаль и потяните рычаг вверх 

до отказа. Для отпускания стояночно

го тормоза нажмите тормозную педаль, 

потяните рычаг слегка вверх, нажмите 

большим пальцем кнопку на его конце и 
опустите рычаг в исходное положение. 

В автомобиле с автоматической короб
кой передач нужно всегда включать 

стояночный тормоз перед установкой 

рычага переключения в положение пар

ковки (•Р•). В случае несоблюдения это
го правила при парковке автомобиля на 
уклоне вес автомобиля может при нача
ле движения с места затруднить вывод 

рычага из положения •Р». 

Перед началом движения выведи

те рычаг переключения из положения 

•Р», прежде чем отпустить стояноч

ный тормоз . 

1 ВНИМАНИЕ 

Не нвчннайте двнженне прн 
включенном ручном тормозе: 

эффективность задних тормозов 
сннзнтся нз-за перегревв, нх из

нос ускорится либо онн будут се
рьезно повреждены. 

Еслн стояночный тормоз нена
дежно удерживает автомобиль 
нлн не отпусквется полностью, 

обратитесь для проверки его нс
правностн к офнцнальному ди
леру Suzukl. 
перед тем как покинуть авто

мобиль, всегда включайте сто
яночный тормоз, иначе автомо
биль может прнйтн в двнженне, 
что может стать прнчнной мате
риального ущерба н травм. прн 
парковке убедитесь, что вклю
чены первая передача нлн за

дний ход, а для автоматической 
коробки передач - режим пар
ковки («Р»). Обратите вннманне, 

что, несмотря на постановку ав

томобиля на скорость нлн в по
ложение парковки («Р»), вы долж
ны пОЛНОСТЬЮ ВКЛЮЧИТЬ СТОЯНОЧ· 

ный тормоз. 
прн парковке автомобиля в мо

розную погоду необходимо дей
ствовать следующим образом: 

1) Включите стояночный тор
моз. 

2) Включите первую переда
чу нлн задний ход, а для автома
тической коробки передач - ре
жим парковки («Р»). 

3) Заглушите двигатель, вый
дите нз автомобиля н подложите 
под колеса упорные башмаки. 

4) Выключите стояночный тор-
моз. Перед началом движения сначала 

включите стояночный тормоз, а лишь 

затем уберите башмаки . 

Уход за кузовом 

Общие меры 
предосторожности 

при осуществлении 

ухода за кузовом 

При использовании химических мо
ющих средств или полиролей очень 
важно следовать указаниям, приве

денным в табличках. 
Внимательно читайте все предо

стерегающие указания в табличках . 

Уход за лакокрасочным 
покрытием автомобиля 

Мойка автомобиля 

Чтобы защитить лакокрасочное по
крытие от коррозии и износа, не реже 

одного раза в месяц тщательно мойте 

автомобиль слегка теплой или холод
ной водой . 

При использовании автомобиля 
для езды в условиях бездорожья необ
ходимо мыть его после каждого выез 

да. Уделяйте особое внимание удале
нию любых скоплений соли, пыли, грязи 
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и других инородных материалов. Убе
дитесь, что дренажные отверстия на 

нижних поверхностях дверей и панелей 

подвески очищены от загрязнений. 

Насекомые, смола и сок деревьев, 

птичий помет, промышленные выбро
сы в атмосферу и аналогичные загряз

нения, если их не убирать своевремен
но, могут повредить лакокрасочное по

крытие вашего автомобиля. 
Однако даже при своевременном 

мытье водой не всегда удается уда

лить все загрязнения. Для более эф
фективного мытья может использо

ваться нещелочное мыло, безопасное 
для окрашенных поверхностей. 

После мойки тщательно ополосни

те автомобиль слегка теплой или хо
лодной водой. Не допускайте высыха

ния мыльного раствора на лакокрасоч

ном покрытии автомобиля . 

1 ВНИМАНИЕ 

• Не используйте снпьнодей
СТВ}IЮlЦее мwло, химические мо

ющне средства нпи горячую воду. 

Также не~ мьrть автомобнль 
прн прямом солнечном свете нпи в 

случае, коrда К}1ЗО8 сильно наrрет. 

• Не мойте боковое окно под 
сильной струей водw под давле
нием: вода может попасть через 

окно и намочить салон. 

• Во избежание повреждения 
пластиковwх деталей и ламп не 
используйте для очистки хими
ческие растворители или агрес

сивные моющие средства. 

• после мойки автомобиля 
проверьте работу тормозов, дви
гаясь на малой скорости, чтобw 
убедиться в том, что на элемен
тw тормозной системw не попала 
вода. Если эффективность рабо
тw тормозов понизилась, вwсу

шите их, продолжая движение на 

малой скорости и слегка нажи
мая на педаль тормоза. 

• Мойка отсека двигателя во
дой, в том числе водой под на
пором, может привести к отказу 

электрических цепей, располо
женных в отсеке двигателя. 

• Ни при каких обстоятель
ствах не допускайте попада
ния водw или других жидкостей 
на электрические/электроннwе 
элементw внутри автомобиля, 
поскольку это может привести 

к их повреждению. 

полировка воском 

Наносить воск следует после того, 

как вода прекратила собираться в капли 
на окрашенной поверхности автомобиля. 

Перед полировкой воском автомо

биль следует обязательно вымыть и 
высушить. Для полировки автомобиля 
используйте высококачественный жид

кий воск или восковую пасту и следуй

те указаниям изготовителя. 

Покрывайте воском все металличе

ские элементы, чтобы предохранить их 
и сохранить блеск. При удалении мас
ла, смолы или аналогичных веществ 

при помощи средства для удаления 

пятен с окрашенной поверхности ку

зова обычно снимается и нанесенный 
воск. «Издательство Монолит» 

Обязательно возобновите покры
тие этих участков воском, даже если в 

данный момент времени не требуется 
обработка воском остальной поверх
ности автомобиля. 

Не наносите воск на рельефное не

окрашенное устройство, так как зто мо

жет вызвать потускнение устройства. 

1 ВНИМАНИЕ 

• при попытке стереть пwль 
или грязь с поверхности кузова 

при помощи куска сухой ткани на 
лакокрасочном покрwтии оста

нутся царапинw. 

• Не используйте стальнwе 
мочалки, абразивнwе мочалки 
или сильнwе растворители, со

держащие щелочнwе или каусти

ческие компонентw, для очистки 

хромированнwх или анодирован

нwх алюминиевwх деталей. Это 
может привести к повреждению, 

обесцвечиванию или нарушению 
лакокрасочного покрwтия. 

Восстановление повреждений 

лакокрасочного покрwтия 

Глубокие царапины или выбоины 
от попадания камней на окрашенной 

поверхности должны своевременно 

устраняться. Открытый металл быстро 
ржавеет, что в итоге может привести к 

значительным затратам на ремонт. 

ф 
Примечание 

Если ваш автомобиль повреж
ден или требует любого ремон

та или замены каких-либо металличе

ских деталей, убедитесь, что в автома
стерской проводят антикоррозионную 
обработку заменяемых и ремонтируе

мых деталей. 

Уход за полированными 
металлическими 

элементами 

• Для удаления дорожного гудро

на и следов от насекомых пользуй

тесь специально предназначенным для 

этого средством. Не следует исполь

зовать для этого скребок или другой 
острый предмет. 

• Для защиты полированных по
верхностей металлических деталей от 

коррозии нанесите защитное воско

вое покрытие или предохранительное 

средство, содержащее хром, и натрите 

для большего блеска. 

• В зимний период или в прибреж
ных районах покрывайте полирован

ные металлические детали более тол
стым слоем воска или защитного сред

ства. При необходимости покройте эти 
детали техническим вазелином, не вы

зывающим коррозии, или другим за

щитным составом. 

Уход за нижней частью кузова 

Вызывающие коррозию вещества, 

которые применяются для удаления 
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снега и пыли, могут скапливаться под 

днищем. Если своевременно не уда

лять эти вещества, может ускориться 

коррозия элементов, расположенных 

под днищем автомобиля (топливные 
трубопроводы, рама, собственно дни
ще и элементы выхлопной системы), 

даже если они были обработаны сред
ством для защиты от коррозии . 

Тщательно мойте сильной струей 

слегка теплой или холодной воды ниж

нюю часть кузова автомобиля и ниши ко
лес не реже одного раза в месяц, а так

же после езды по бездорожью и по окон
чании зимнего сезона. Уделяйте особое 
внимание этой части автомобиля, по
скольку на ней сложно увидеть всю ско

пившуюся пыль и грязь. Простое смачи

вание въевшейся грязи без ее удаления 
принесет больше вреда, чем пользы. 

Необходимо следить за тем, чтобы 
дренажные отверстия, имеющиеся в ниж

ней части дверей, на панелях элементов 

подвески и деталях рамы, не забивались 
грязью: вода, оставшаяся в этих зонах, 

может стать причиной коррозии. 

1 ВНИМАНИЕ 

после мойки автомобиля про
верьте работу тормозов, дви
гаясь на малой скорости, чтобw 
убедиться в том, что на элемен
тw тормозной системw не попала 
вода. Если эффективность рабо
тw тормозов понизилась, вwсу

шите их, продолжая движение на 

малой скорости и слегка нажи
мая на педаль тормоза. 

Обслуживание 
алюминиевых колес 

Алюминиевые колеса имеют про
зрачное защитное покрытие . 

• Запрещается применять на алю
миниевых колесах абразивные очисти
тели, полирующие составы , растворите

ли или металлические щетки (они могут 
поцарапать или повредить покрытие). 

• Чистить колеса следует после их 
остывания . 

• Используйте для этого только 
мягкое мыло или нейтральное моющее 
средство, тщательно смывая его во

дой по окончании чистки. Чистите ко 
леса после езды по дорогам, посыпан

ным солью. Это помогает предотвра
тить коррозию. 

• Не мойте колеса с использо
ванием высокооборотных щеток для 
мойки автомобилей. 

• Запрещается использовать ще
лочные и кислотные очищающие сред

ства. Они могут повредить алюминие
вые колеса с прозрачным защитным по

крытием или привести к их коррозии . 

Защита от коррозии 

Защита автомобиля от коррозии 

Используя для защиты от коррозии 

самые современные технологии проек

тирования и производства, мы произ

водим автомобили самого высокого ка
чества. Однако это только часть работы. 



Для обеспечения долгосрочной защи
ты от коррозии требуются помощь и со
действие со стороны владельца. 

Основные причины появления 

коррозии 

Основными причинами появления 
коррозии автомобиля являются: 

• дорожная соль, грязь и влага, 

которые накапливаются под днищем 

автомобиля; 
• сколы краски или защитных по

крытий камнями, гравием , а также не

значительные сколы и вмятины, остав

ляющие незащищенный металл откры

тым для воздействия коррозии. 

Зоны активной коррозии 

Если автомобиль эксплуатируется в 
тех местах, где он постоянно подверга

ется воздействию материалов, вызыва

ющих коррозию, защита от нее являет

ся особенно важной. Некоторыми при
чинами усиления коррозии являются 

дорожная соль, химические препараты, 

применяемые на дорогах, морской воз

дух и промышленное загрязнение. 

Влага - источник коррозии 

Влага создает те условия, в которых 
возникновение коррозии наиболее ве
роятно. Например, коррозионные про

цессы ускоряются при высокой влажно

сти, особенно когда температура воз
духа немного выше нуля. При таких ус

ловиях испаряющаяся слишком мед

ленно влага поддерживает постоянный 

контакт материала, вызывающего кор

розию, с поверхностью автомобиля . 
Особенно активным источником 

коррозии является грязь, потому что 

она медленно высыхает и задержива

ет влагу на поверхности автомобиля. 

Даже если грязь кажется сухой, она все 
еще может содержать влагу и способ
ствовать коррозионным процессам . 

Высокие температуры также могут 
способствовать появлению коррозии 
плохо вентилируемых частей автомо
биля, на которых может оседать влага. 
По всем этим причинам особенно важ
но содержать автомобиль в чистоте, 
регулярно удалять с него грязь и нако

пления других материалов . Это отно
сится не только к видимым участкам, 

но и к днищу автомобиля . 

предупреждение коррозии 

Вы можете помочь предотвратить 
появление коррозии следующими дей
ствиями. 

1. Содержите свой автомобиль в чи
стоте. 

Самый лучший способ предотвра
щения коррозии - это содержание ва

шего автомобиля в чистоте и регулярное 
удаление отложений материалов, ее вы
зывающих. Очень важно обращать осо
бое внимание на днище автомобиля . 

• Если вы эксплуатируете авто
мобиль в регионах активной коррозии 
(где дороги посыпают солью, рядом 
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с морем, в регионах с сильным про

мышленным загрязнением , кислотны

ми ДОЖДЯМИ и т. п .), вы ДОЛЖНЫ прини

мать особые меры для предотвраще
ния коррозии . В зимнее время следу
ет очищать струей воды днище авто

мобиля не реже одного раза в месяц, 
а после окончания зимнего периода -
тщательно его промыть. 

• При очистке днища автомоби
ля необходимо уделять особое внима
ние элементам конструкции, распо

ложенным в колесных нишах и прочих 

местах, недоступных для обозрения . 
Производите очистку тщательно: если 
просто намочить грязь, а не смыть ее, 

то это сделает коррозию более интен

сивной, а не предотвратит ее. 
Вода под высоким давлением и пар 

особенно эффективны при удалении 
отложений грязи и коррозионных мате
риалов. 

• При очистке нижней части две

рей, элементов подвески и силовых 
конструкций следите за тем, чтобы 
дренажные отверстия были открыты , 
давая возможность влаге испаряться и 

не скапливаться внутри, ускоряя появ

ление коррозии. 

2. Обеспечьте отсутствие влаги в га
раже. 

Нельзя парковать автомобиль в сы
ром и плохо проветриваемом гара

же. Это создает подходящие условия 

для коррозии. Особенно это относится 
к тем случаям, когда вы моете автомо

биль внутри гаража или заезжаете в га
раж на мокром , покрытом снегом, льдом 

или грязью автомобиле. Даже отаплива
емый гараж может способствовать по

явлению коррозии, если он плохо венти

лируется, и влага не испаряется. 

З. Содержите лакокрасочное покры
тие и декоративные панели в хорошем 

состоянии. 

Царапины и сколы на лакокрасоч

ном покрытии должны быть закрыты 
быстровысыхающей краской как мож
но скорее, чтобы уменьшить вероят
ность возможного появления корро

зии. При обнаружении незащищенно
го металла рекомендуется обратиться 

в специализированную мастерскую по 

кузовному ремонту. 

Птичий помет является очень кор
розионно-активным. Он может повре
дить лакокрасочное покрытие в тече

ние считанных часов. Всегда удаляйте 
птичий помет как можно быстрее. 
4. Не забывайте о салоне. 

Влага, вызывающая коррозию, мо
жет собираться под ковриками и по
крытием пола. Периодически прове

ряйте отсутствие влаги под ковриками . 
Будьте особенно осторожны, если вы 
используете автомобиль для перевоз
ки удобрений, чистящих материалов 
или химических реагентов. Такие ма

териалы необходимо перевозить толь
ко в предназначенных для этого кон

тейнерах, и любые капли и пятна от них 
должны быть вытерты, вымыты чистой 
водой и тщательно высушены. 

Уход за салоном 

Общие меры 
предосторожности 

при выполнении работ 
по уходу за салоном 

Не допускайте попадания на элемен

ты салона таких химических веществ, как 

духи, косметическое масло, солнцеза

щитный крем, средство для чистки рук и 

освежитель воздуха, поскольку они мо

гут привести к повреждению или обесц
вечиванию поверхности. Если же они по

пали на элементы салона, немедленно 

вытрите их. Ознакомьтесь с инструкция
ми по чистке виниловых поверхностей. 

1 ВНИМАНИЕ 

Нн при каких обстоятельствах не 
допускайте попа;дання воды млн 

других жидкостей на электриче
ские/электронные элементы вну

три автомобиля, поскольку это мо
жет привести к их повреждению. 

Для очистки кожаных поверх

ностей (рулевое колесо, обшив
ка сидений н т. д.) используйте 
нейтральные чистящие средства 
нлн растворы с низким содер

жанием спирта. Использование 

растворов с высоким содержа

нием спирта или кислотных/ще

лочных чистящих средств может 

стать причиной потускнения цве

та или удаления верхнего слоя 

кожаного покрытия. 

Чистка обшивки и элементов 
внутренней отделки 

Винил 

Удалите пыль и слабые загрязне
ния с поверхности виниловых элемен

тов, используя метелку или пылесос. 

Очистите их поверхности при по
мощи специального очистителя для 

виниловых элементов. 

Ткань 

Удалите пыль и слабые загрязне
ния с поверхности тканевых элемен

тов, используя метелку или пылесос. 

Очистите при помощи раствора не

щелочного мыла, рекомендованного 

для тканевых обивок или ковриков. Све
жие пятна удаляйте как можно быстрее, 
используя средство для удаления пятен 

с поверхности тканей. Если свежее пят

но осталось незамеченным, ткань мо

жет окраситься, и ее цвет будет испор

чен. Кроме того, если не обеспечивает
ся правильный уход за материалом, его 

огнестойкость может снизиться. 

1 ВНИМАНИЕ 

Отклонение от использова
ния рекомендуемых чистящих 

средств и методов может отри

цательно сказаться на внешнем 

виде тканин ее огнестойкости. 
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Очистка тканого материала 

комбинированного поясно

плечевого ремня безопасности 

Очистите тканые ремни при помо
щи раствора нещелочного мыла, реко

мендованного для матерчатых обивок 
или ковриков. Следуйте указаниям из
готовителя мыла. Не следует отбели
вать или перекрашивать тканые ремни , 

поскольку это может их ослабить. 

Чистка стекол с внутренней стороны 

Если внутренние поверхности сте 

кол автомобиля затуманились (т. е. 
покрылись маслянистой, жирной или 

восковой пленкой), их следует очи

стить при помощи очистителя для сте

кол. Следуйте инструкциям на упаков
ке средства по очистке стекол. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не следует скоблить нлн скре
сти обращенную в салон поверх
ность заднего стекла: это может 

привести к повреждению сетки 

подогрева заднего стекла. 

2 Обслуживание 
График технического 
обслуживания 

1 ВНИМАНИЕ 

Чтобы предотвратить несчаст
ные случаи, будьте особенно 
осторожны при выполнении ра

бот с автомобилем. Ниже приве
дены некоторые меры предосто

рожности, которые следует тща

тельно соблюдать. 
Во избежание повреждения 

нлн случайного срвбатывання си
стем пневмоподушек нлн пред

натяження ремней отключите ак
кумулятор н оставьте ключ зажи

гания не менее чем на 90 секунд в 
положении «LOCK» до начала лю
бых электроработ. Не касайтесь 
элементов системы пневмоподу

шек н предварительного натяже

ния ремней, а также проводки по
следней (она имеет желтый опоз
навательный цвет). 

Не оставляйте двнrатель рабо
тающим в гараже нлн других за

крытых помещеннвх. 

nрн работающем двигателе 

держите руки, одежду, инстру

менты н другие предметы по

дальше от лопастей вентнлвто

ров н приводного ремнв. Даже 
если вентиляторы неподвижны, 

они могут включиться внезапно. 

Если нужно провести обслужи
вание при работающем двигате

ле, убедитесь, что СТОRНОЧНЫЙ 
тормоз затвнут, а передачи вы

ключены (рычаг находится в ней
тральном положении, а длв авто

матической коробки передач - в 

положении «Р»). 
Чтобы не получить удар тока, не 

касайтесь проводов н других эле
ментов системы зажнrання во вре

мв запуска н работы двнrателв. 
Не касайтесь также горвчего 

двнгателв н элементов выхлоп

ной системы (коллектора, труб 
н глушнтелв, а также радиаторов 

н горячих шлангов). 
Не допускайте искрення нлн 

применения открытого пламени 

около бензина нлн аккумулвто
ра: пары и газы огнеопасны! Не 

курите рвдом с автомобилем. 
Не забирайтесь под автомо

биль, если он поднят только дом
кратом нз комплекта автомобнлв. 
Не допускайте даже случайно

го короткого замыкания клемм 

аккумулвтора. 

Храните в недоступном длв де
тей н животных месте все отра
ботанные масла н другие техни

ческие жидкости. Утилизируйте 
нх надлежащим образом; не вы

ливайте нх на землю, в каналн
зацню н т. д. 

Техническое 
обслуживание 

В следующей таблице приведена 
периодичность технического обслужи
вания вашего автомобиля . В ней пока
зано в милях. километрах и месяцах, 

когда следует проводить осмотр (про
верку), регулировку. смазку и другое 
обслуживание. Эти периоды должны 
быть сокращены при тяжелых условиях 

км (•1000) 
Периодичность определяется по пробегу, 

мили (•1000) 
если срок наступит раньше - по времени 

месяцы 

Двигатель 

1.1. Приводной ремень 
1.2. Зубчатый ремень 

1.3. Зазор клапанов 

1.4. Моторное масло и масляный фильтр 

1.5. Охлаждающая жидкость 

1.6. Выхлопная система (кроме катализатора) 

(см. раздел «Техобслуживание при тя 
желых условиях эксплуатации» далее). 

1 ВНИМАНИЕ 

Suzuki рекомендует выпол
нвть операции по техобслужи
ванию автомобнлв, отмеченные 
звездочкой, только у официаль
ных дилеров Suzuki нлн у авто
механика высокой квалнфнка
цнн. Если вы сами имеете соот
ветствующую квалнфнкацню, то 
можете выполнять операции, не 

отмеченные звездочкой, руко
водствуясь ннструкцнямн данно

го раздела. Если вы не уверены в 
себе, обратитесь к официально
му дилеру Suzuki. 
nрн необходнмостн замены 

частей вашего автомобиля реко
мендуется использовать ориги

нальные запчасти Suzuki нлн эк
вивалентные нм. 

График техобслуживания 

«3» - заменить. 
«П» - проверить, исправить, а при 

необходимости заменить. 
«С» - смазать. 

ф 
Примечание 
• Класс 1: модель с бензино

- вым двигателем с датчиком то
пливовоздушной смеси и/или датчиком 
кислорода. 

(1) Датчик топливно-воздушной 

смеси. (2) Датчик кислорода. 

• Класс 2: модель с бензиновым 
двигателем без датчика топливовоз
душной смеси и датчика кислорода 

• Класс 3: дизельный двигатель F9Q. 
Эта таблица включает техобслужива
ние, предусмотренное при пробеге до 
90 ООО км. После пробега 90 ООО км 
выполняйте то же обслуживание с теми 
же интервалами. 

15 30 45 60 75 90 

9 18 27 36 45 54 

12 24 36 48 60 72 

- - п - - 3 
- - - - 3 -
- п - п - п 

3 3 3 3 3 3 

- - 3 - - 3 
- п - п - п 
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Зажигание (не относится к дизельному двигателю) 

2.1. Свечи (только неэтилированный бензин) Класс 1: (настоятельно рекомендуется) Замена - каждые 
иридиевые 

Топливная система 

3.1. Элемент воздушного фильтра Дорога с твердым покрытием 

3.2. Топливопроводы 

3.3. Топливный фильтр 

3.4. Топливный бак 

Вентиляция картера 

4.1. Шланги и соединения вентиляции картера 

4.2. Клапан принудительной вентиляции картера 

4.3. Система сбора топливных паров 

Тормоза 

5.1. Диски и колодки, барабаны и колодки 
(если имеются) 

5.2. Шланги и трубки системы 

5.3. Тормозная жидкость Проверка, замена 

5.4. Педаль и трос привода 
Проверка, регулировка 

(первый раз - после 15 ООО км) 

Шасси и кузов 

6.1. Сцепление 

6.2. Шины 

6.3. Колесные диски 

6.4. Карданные валы/валы привода колес 

6.5. Подвеска 

6.6. Рулевое управление 

6.7. Масло механической коробки передач (П - только после 15 ООО км) 

6.8. Масло раздаточной коробки 

6.9. Масло главных передач 

6.10. Автоматическая коробка передач 

6.11. Все защелки, петли и замки 

6.12. Усилитель руля (если имеется) 

6.13. Элемент фильтра кондиционера 

ф 
Примечание 
• Позиция 2.1: если в стра
не действуют соответствую

щие требования, заменяйте никеле
вые (обычные) свечи через каждые 
50 ООО км пробега. 

• Обслуживание по некоторым по
зициям должно производиться в сроки, 

отличающиеся от указанной в табли
це периодичности. Эти операции мо
гут проводиться при первой же удоб
ной возможности обслуживания. Сле
дующее обслуживание по таким пози
циям должно производиться по проше

ствии определенных сроков. 

(1) Клиновидный ремень. (2) Поли
клиновой ремень. 

(3 - только после 15 ООО км) 

Уровень жидкости 

• Позиция 1.3: необходимо регу
лярно проверять уровень моторного 

масла. 

1 ВНИМАНИЕ 

Амортизаторы заполнены га
зом под высоким давлением. Не 
пытайтесь разбирать их или бро
сать в огонь. Не храните их около 
нагревательных приборов. пе
ред сдачей их в металлолом газ 
должен быть удален безопасным 
способом (проконсультируйтесь 
у дилера Suzuki). 

Обслуживание 
кондиционера 

Если кондиционер долго не ис
пользовался (например, зимой), после 
включения он может работать с пони
женной эффективностью. Чтобы кон
диционер работал долго и эффектив-

105 ООО км (84 месяца) 

п п з п п з 

- п - п - п 

Замена - каждые 
105 ООО км (84 месяца) 

- - п - - п 

- - п - - п 

- - - - - п 

- - - - - п 

п п п п п п 

- п - п - п 

- - - п - -

п - - - - -

п п п п п п 

п п п п п п 

п п п п п п 

- - п - - п 

- п - п - п 

- п - п - п 

п - з - - з 

п - п - п -
з - п - п -

- п - п - п 

- п - п - п 

п п п п п п 

- п з - п з 

но, его нужно периодически вклю

чать - как минимум раз в месяц по од

ной минуте. Двигатель при этом дол
жен работать на холостом ходу. Данная 
процедура позволяет привести в дви

жение хладагент и масло, что способ
ствует сохранению качества внутрен

них деталей. 
Кондиционер оснащен воздушны

ми фильтрами. Очищайте или заме
няйте их, как указано в графике техоб
служивания, приведенном в разделе 

«Осмотр и техобслуживание•. Эта ра
бота должна выполняться официаль
ным дилером Suzuki, так как в данном 
случае необходимо снимать нижний 
перчаточный ящик. 

ф 
Примечание 
В вашем автомобиле использу
ется хладагент HFC-134a, широ

ко известный как «R-134a». R-134a при
шел на смену использовавшемуся ра

нее (до 1993 года) хладагенту R-12. На 
рынке имеются разные хладагенты, в 
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том числе переработанный R- 12. Одна
ко в вашем автомобиле должен исполь
зоваться только HFC-134a («R-134a2»). 

1 ВНИМАНИЕ 

Использование непредусмо
тренного хладагента может по

вредить кондиционер вашего ав

томобиля. Используйте только 
хладагент R-134a. Не смешивай
те разные хладагенты. 

Моторное масло 
и масляный фильтр 

Рекомендуемое масло 
(бенэиновь1й двигатель) 

1~~ 

1QW·~ 
> > 

~ щ :::: а~ 
•с -зо ·20 ·10 ~ 10 20 30 40 
°F ·Z2 1 1 1 1 1 

104 · 4 14 32 50 68 86 

(1) Предпочтительно. 

Масло для двигателя должно соот
ветствовать классам SL, SM SN. Выбе
рите вязкость масла в соответствии с 

приведенной выше диаграммой . 
Для температур выше -20 ·с рекомен

дуется использовать масло SAE CJN-20. 
Убедитесь, что используемое мас

ло соответствует требованиям клас
сификации АСЕА С2, которая является 
обязательной для дисперсионного то
пливного фильтра . Выберите вязкость 
масла в соответствии с приведенной 
выше диаграммой . 

Настоятельно рекомендуется ис

пользовать масло SAE OW-30. 

Осмотри 
техобслуживание 

Проверка уровня масла 

Полный резервуар -+ 

v"'~1."" 

?Y'iY{ 

Для хорошей смазки двигате

ля очень важно поддерживать необ
ходимый уровень масла . Его следу

ет проверять, когда автомобиль нахо
дится на ровной горизонтальной по

верхности. На уклоне показания уров

ня масла неверны. Проверять уро

вень масла следует до запуска двига

теля или не ранее чем через пять ми

нут после его остановки. Ручка щупа 

(указателя уровня масла) окрашена 

в желтый цвет для большей нагляд
ности. Выньте щуп , протрите его чи

стым лоскутом, вставьте обратно до 
конца и выньте снова. Уровень масла 

должен быть между отметками мини
мума и максимума на щупе. Если уро

вень ниже минимума, добавьте масла 
до максимального уровня. 

1 ВНИМАНИЕ 

Недостаточный уровень масла 
может привести к серьезным не

поладкам двигателя. Регулярно 
проверяйте уровень масла. 
Для дизельного двигателя: не 

заливайте масло выше макси
мальной отметки, так как это мо
жет привести к выходу двигателя 

из строя. 

Затяжка масляного фильтра 
(вид с торца) 

(1) Масляный фильтр. (2) J4 оборота 
или 14Н·м. 

1 ВНИМАНИЕ 

Для надежного крепления мас
ляного фильтра важно точно опре
делить его положение в момент 

касания монтажной поверхности. 

1. Затяните масляный фильтр на ука
занное число оборотов от касания 
монтажной поверхности или до ука
занного момента при помощи специ

ального ключа. 

2 . Установите на место защиту двига
теля. 

ф 
Примечание 
Данные затяжки фильтра: 
• Бензиновый двигатель: J4 

оборота или 14 Н·м. 
• Дизельный двигатель: J4 ооорота. 

1 ВНИМАНИЕ 

Для првдотвращвния утвчки 
убвдитвсь, что фильтр установ
лен плотно, но бвз пврвтяжки. 

Заливка масла и проверка 
отсутствия утечек 

1. Залейте масло через маслоналив
ную горловину и установите крышку. 

2. Запустите двигатель и вниматель
но проверьте, нет ли утечек около мас

ляного фильтра и сливной пробки . 
Дайте двигателю поработать на раз
ных оборотах около пяти минут. 
З. Остановите двигатель и подождите 
пять минут. Проверьте уровень масла и 
долейте, если нужно. Снова проверьте, 
нет ли утечек . 

1 ВНИМАНИЕ 

при замене рекомендуется ис

пользовать оригинал~.ный мас

ляный фильтр Suzukl. Применяя 
другие фильтры, удостоверьтесь 

в их качественности и выполняй

те указания изготовителя. 

Уrечки масла около фильтра или 

сливного отверстия указывают на 

неправил~.ную установку или по

вреждение прокладки. Если вы об
наружили утечки и не уверены в 

правил~.ности установки фильтра, 

обратитесь к дилеру Suzukl. 

Выбор охлаждающей 
жидкости 

Применяйте оригинальную охлаж

дающую жидкость Suzuki или анало
гичную ей жидкость: зто сохранит вы

сокие показатели мощности и хорошее 

состояние двигателя. Такая жидкость 

обеспечивает: 
• поддержание нужной темпера

туры; Изд-во Moпolith 

• предотвращение кипения и за

мерзания; 

• защиту от коррозии. 

Использование непредусмотренной 

жидкости может привести к поврежде

нию системы охлаждения. Обратитесь 
к официальному дилеру Suzuki, чтобы 
выбрать надлежащую жидкость. 

l ВНИМАНИЕ 

Во избежание повреждения 
системы охлаждения: 

• всегда применяйте высоко
качественную этиленгликолевую 

охлаждающую жидкость, разбав
ленную дистиллированной водой 
в предусмотренном соотношении; 

• рекомеl{ДуеN/Ое соотношение 

концентрата и воды - 50:50; ни в 
коем случае не ВЬ1ше 70:30 (это мо
жет привести к перегреву системы); 

• не применяйте неразбав
ленный концентрат/чистую воду; 

• не добавляйте в жидкость 
никаких ингибиторов и присадок 
(они могут быть несовместимы 
с системой охлаждения вашего 
автомобиля); 

• не смешивайте различные 
типы охлаждающих жидкостей 
(это может привести к быстрому 
образованию пленки, перегре
ву системы и необратимым по
вреждениям двигателя/автома
тической коробки передач). 



Проверка уровня 
охлаждающей жидкости 

Проверяйте уровень в расшири
тельном бачке, а не в радиаторе. При 
холодном двигателе уровень жидкости 

должен быть между отметками •FULU. 
(•МАХ») и «LOW» (•MIN»). 

Доливка охлаждающей 
жидкости 

Бензиновый двигатель 
Если уровень ниже отметки •LOW•, 

необходимо долить жидкость. Сними
те nробку бачка и добавьте жидкость 
до отметки •FULU.. Не заnолняйте ба
чок выше этой отметки. 

Дизельный двигатель 

1 ВНИМАНИЕ 

Опасно снимать пробку бачка 

для дизельного двигателя, еслн 

охлаждающая жидкость еще 

не остыла: кипящая жидкость 

н пар могут под давлением вы

рваться нз-под пробки. Прежде 
чем снять крышку, подождите, 

пока температура жидкости по

низится. 

Если уровень ниже отметки •MIN•, 
необходимо долить жидкость. Ког
да двигатель остынет, медленно nо

верните nробку бачка nротив часовой 
стрелки, чтобы сnустить избыточное 
давление. 

Добавьте жидкость до отметки 
•МАХ». Не заnолняйте бачок выше этой 
отметки. 

1 ВНИМАНИЕ 

Концентрация применяемого 
раствора должна быть 50 %. 
Еслн в вашей местности тем

пература воздуха опускается до 

-35 ·с н ннже, применяйте раствор 
с содержанием концентрата до 

60 % (в соответствии с указания
ми, прнведеннымн на упаковке). 
Прн закрываннн пробки бач

ка совместите стреЛКУ на крыш

ке со стрелкой на бачке, в про
тивном случае возможна утечка 

жидкости. 

проглатывание антифриза н 
вдыхание его паров опасно, это 

может оказаться смертельным. 

Не пейте антифриз н его раствор. 
Если вы проглотили антифриз, не 
пытайтесь вызвать рвоту. Немед
ленно обратитесь в спецналнзн
рованный центр по ядам н отрав
лениям лнбо к врачу. 
Избегайте вдыхания аэрозоля 

илн паров антифриза; если это слу
чнлось, выйдите на свежий воздух. 
Тщательно вымойте рукн по

сле работы с антифризом. Рас
творы антифриза ядовиты для 
животных. Храните антнфрнз в 
недоступном для детей н живот
ных месте. 

ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОМОБИЛЯ 

Тормоза 

Тормозная жидкость 

МАХ 

MIN 

Проверяйте уровень тормозной 
жидкости в бачке в отсеке двигателя: 
он должен находиться между отметка

ми «МАХ» и •MIN•. Если уровень бли
зок к отметке •MIN•, долейте жидкость 
до отметки •МАХ». Рекомендуемая тор
мозная жидкость: SAE J1704 или DOT-4. 

1 ВНИМАНИЕ 

Невыполнение следующих 

указаний может прнвестн к трав
мам нлн серьезному поврежде

нию тормозов. 

Когда уровень тормозной жид

кости в бачке падает ниже опре
деленного уровня, на приборной 
панели загорается контрольная 

лампа (предполагается, что дви
гатель работает, а ручной тормоз 
полностью отпущен). В этом слу

чае как можно быстрее обрати
тесь к дилеру Suzukl для провер
ки тормозной системы. 
Быстрое сннженне уровня жид

кости означает утечКУ в тормоз

ной системе; ее следует немед
ленно устранить у дилера Suzukl. 
Не пользуйтесь тормозными 

жидкОСТRмн нных марок, кроме SAE 
Jt704 илн DOT-4, равно как н отра
ботанными, старыми илн храннв
шнмнся в открытых емКОСТRХ. Важ

но, чтобы в бачок с тормозной жид
костью не попали загр11знення нпо

сторонние вещества. 

Тормозная жидкость вредна 

для здоровья н опасна для жнз

нн при проглатываннн, она также 

вредна для глаз н кожн прн кон

такте. Еслн вы проглотнлн ан

тнфрнз, не пытайтесь вызвать 

рвоту. Немедленно обратитесь 
в специализированный центр по 
ядам н отравлениям лнбо к вра
чу. Еслн тормозная жидкость по

пала в глаза, промойте нх водой 
н обратитесь за меднцннской 
помощью. Тщательно вымойте 

рукн после работы с тормозной 
жидкостью. Тормозная жидкость 

ядовита для животных. Храни

те ее в недоступном для детей н 
животных месте. 

ф 
Примечание 
У дисковых тормозов уровень 

жидкости постепенно снижает

ся по мере износа тормозных колодок. 

Щетки стеклоочистителя 

Если резинки щеток стали ломки
ми , nовреждены или оставляют следы 

на стекле, замените их. Замена nроиз
водится следующим образом. 

-. ВНИМАНИЕ 

Для првдотврвщвння царапин 
нлн поврвждвния ствкла нв до

пускайте ударов рычага щвткн 
ствклоочистнтвля по ствклу во 

врвмя замвны. 

ф 
Примечание 
Резинки щеток могут отличать

ся от описанных в данном руко

водстве. В этом случае проконсульти

руйтесь с представителем Suzuki отно
сительно способа их установки. 

Очистители ветрового стекла 

1. Отведите рычаг стеклоочистителя 
от стекла. 

2. Сдвиньте блокировочный рыча
жок (1) к рычагу (2) и снимите щетку с 
рычага, как nоказано на рисунке. 

З. Освободите зафиксированный ко
нец резинки и вытащите ее, как nока

зано на рисунке. 

Тип А (снятие) 

Тип А (монтаж) 



ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОМОБИЛЯ 

1~ 
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(1) Зафиксированный конец. 

J)@J Тип В (монтаж) 
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~ 

(1) Зафиксированный конец. 

ф 
Примечание 
Для типа С: не изгибайте кончик 
корпуса щетки слишком сильно, 

иначе он может отломиться. 

(1) Фиксирующая пластинка. 

4. Если новая резинка не оснаще
на фиксирующими пластинками, пере

ставьте их со старой щетки. 

5. Установите новую резинку в обрат
ном порядке, направив фиксируемый 

конец к рычагу щетки (кроме типа С). 
Убедитесь, что резинка надежно 

зафиксирована всеми крючками. За
фиксируйте конец резинки. 

6. Прикрепите щетку к рычагу, убе
дившись в том, что блокирующий ры
чажок защелкнулся. 

Очистители заднего стекла 

• 

1. Отведите рычаг стеклоочистителя 
от стекла. 

2. Снимите щетку с рычага, как пока
зано на рисунке. 

З. Вытащите резинку, как показано на 
рисунке. (www.moпolith.iп.ua) 

ф 
Примечание 
Не изгибайте кончик корпуса 
щетки слишком сильно, иначе 

он может отломиться. 

4. Если новая резинка не оснаще

на фиксирующими пластинками, пере

ставьте их со старой щетки. 

5. Установите новую резинку в обрат
ном порядке, убедитесь, что резинка на
дежно зафиксирована всеми крючками. 

6. Прикрепите щетку к рычагу в об
ратном порядке. 



Глава 4 

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЯ 
И ПРАВИЛА ТЕХНИКИ 
&ЕЗОПАСНОСТИ 
ПРИ ВЬIПОЛНЕНИИ 
РА&ОТ НА АВТОМО&ИЛЕ 

Соблюдение перечисленных ниже 
мер предосторожности является зало

гом безопасности и правильности вы
полнения работ. Данные меры предо
сторожности упоминаются только один 

раз и не будут повторяться в следую
щих разделах. 

Охрана труда 

Для безопасного и эффективного 
проведения ремонтных работ исполь
зовать ручной инструмент, механиче

ский инструмент (только при разборке) 
и рекомендованные специальные при

способления. 

Прежде чем приступить к обслу
живанию автомобиля, накрыть крылья, 
обивку и напольное покрытие специ
альными защитными чехлами. Следить 
за тем, чтобы ключи, застежки и кнопки 
не оставляли царапин на лакокрасоч

ном покрытии. 

Чехол для сиденья 

По возможности использовать за
щитную одежду и непроницаемые ру

кавицы. 

Не класть промасленную ветошь в 
карманы . 

Избегать загрязнения одежды, осо
бенно нижнего белья, маслом . 

Запрещается носить сильно про
масленную одежду и пропитавшуюся 

маслом обувь. Рабочую одежду необ
ходимо регулярно чистить. 

Открытые порезы и раны необхо
димо немедленно обрабатывать в со
ответствии с правилами оказания пер

вой помощи. 
После работы необходимо вымыть 

руки с мылом и убедиться, что на них 
не осталось следов масла. Составы 
для ухода за кожей, содержащие ла
нолин, помогают восстановить есте

ственный жировой покров кожи, уда
ленный при смывании масла. 

Не использовать для очистки кожи 
бензин, керосин, дизельное топливо и 
растворители. 

При возникновении признаков кож
ных заболеваний незамедлительно об
ратиться к врачу. 

Если существует опасность попа
дания загрязняющих веществ в гла

за, использовать средства защиты для 

глаз: защитные очки или защитные ма

ски . Кроме того, должны быть созданы 
условия для того, чтобы при необходи
мости можно было промыть глаза боль
шим количеством проточной воды. 

Меры предосторожности 
для предотвращения 

отравления парами или 

газами 

Запрещается продолжительная ра
бота двигателя без надлежащей вы
тяжки отработанных газов. Рабочее 
пространство должно хорошо венти-

лироваться и быть свободным от горю
чих материалов. Особая осторожность 
требуется при работе с горючими или 
ядовитыми материалами, такими как 

бензин, хладагенты и др. При работе 
с опасными материалами в смотровой 
канаве или ином закрытом простран

стве необходимо вначале проветрить 
рабочее пространство. 

Некоторые газы, выделяемые при 

работе автомобиля, легковоспламеня
емы (например, газ, выделяемый при 

зарядке аккумуляторной батареи). За
прещается курить во время работы с 
автомобилем . 

При выпуске хладагента из систе

мы кондиционирования воздуха всегда 

использовать специальное оборудо
вание утвержденного образца - пары 
хладагента ядовиты. 

Меры предосторожности 
для предотвращения 

обрушивания автомобиля 
или его агрегатов 

Перед поднятием автомобиля при 
помощи домкрата необходимо подло
жить под колеса упоры или иным об
разом заблокировать их во избежание 
качения автомобиля. Подняв автомо-



ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЯ И ПРАВИЛА ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ НА АВТОМОБИЛЕ 

биль при помощи домкрата на нужную 
высоту, необходимо установить его на 
подставки, расположив их в специаль

но предназначенных для этого местах. 

Только после этого можно приступать к 
работе. Все указанные работы следует 
производить на ровной поверхности. 

При демонтаже тяжелых агрегатов, 

таких, как двигатель или коробка пере
дач, соблюдать осторожность, чтобы 
не потерять равновесие и не уронить 

агрегат. Кроме того, не допускать уда

ров агрегата по прилегающим дета

лям, в особенности по тормозным ма
гистралям и главному тормозному ци

линдру. 

Меры предосторожности 
для предотвращения 

ожогов 

Для предотвращения серьезных 
ожогов избегать соприкосновения с 
горячими металлическими деталями, 

не снимать пробку радиатора на горя
чем двигателе. 

Запрещается доливать топливо в 
бак после автоматического отключе
ния пистолета топливозаправочной ко
лонки. Несоблюдение этого требова
ния может привести к переполнению 

бака, разбрызгиванию топлива и его 
воспламенению. 

Иногда причиной пожара могут 
стать перегрузка или короткое замы

кание в цепи электропроводки. Необ
ходимо соблюдать осторожность при 
ремонте или замене электрооборудо
вания. 

Меры предосторожности 
для предотвращения 

поражения электрическим 

током 

Высоковольтные провода систе
мы зажигания бензиновых двигателей 
могут привести к поражению электри

ческим током. Данные провода запре
щается отсоединять во время работы 
двигателя. 

Многие электросистемы автомоби
ля опасны для людей с кардиостиму
ляторами. Для данной категории лиц 
не рекомендуется выполнение работ в 
моторном отсеке. 

Не касаться выводов электриче
ских устройств, имеющих микропро

цессоры (например, электронный блок 
управления двигателем). Статическое 
электричество способно вывести из 
строя внутренние электронные компо

ненты. 

Меры предосторожности 
при работе с токсичными 
веществами и 

материалами 

Выводы аккумуляторной батареи, 
разъёмы и прочие подобные элементы 
содержат свинец или его соединения . 

После работы с ними необходимо обя
зательно мыть руки. 

Продолжительные и многократ
ные контакты с отработанным мотор
ным маслом могут вызвать рак кожи . 

Необходимо избегать попадания от
работанного масла непосредственно 
на кожу. Если это все-таки произошло, 
как можно быстрее тщательно вымой
те загрязнённый участок кожи водой 

с мылом или моющим средством для 

рук. Чтобы упростить удаление с кожи 
масла, использовать защитные кре

мы. Крем наносить перед каждым эта

пом работ. По возможности необходи
мо удалять масло с деталей перед ра
ботой с ними. 

Избегать контакта кожи с электро
литами, тормозными жидкостями, ан

тифризами, топливом или смазками. В 

случае проглатывания или попадания 

в глаза любого из перечисленных ве
ществ необходимо как можно скорее 
обратиться к врачу. 

Попадание хладагента на открытые 
участки кожи или в глаза может вызвать 

термический ожог (обморожение). 

Меры предосторожности 
при работе с элементами 
дополнительной системы 
пассивной безопасности 
(SRS) 

Во избежание нарушения работо
способности системы SRS, которое 
может увеличить риск травмирова

ния или гибели в результате дорожно
транспортного происшествия, требу
ющего срабатывания подушки безо
пасности, любые работы по обслужи
ванию системы должны проводиться 

только на специализированных стан

циях технического обслуживания. Не
обходимо соблюдать особую осторож
ность при работе с элементами связан
ными с дополнительной системой пас
сивной безопасности (например, при 
снятии рулевого колеса), неукосни
тельно соблюдать инструкции , приве
денные в данном Руководстве. Непра
вильные приемы технического обслу
живания, включая неправильный де
монтаж и установку элементов систе

мы SRS, могут привести к получению 
травм вследствие неожиданной акти
вации системы. 

Охрана окружающей 
среды 

При обслуживании автомобиля мо
жет возникнуть необходимость в ис
пользовании, утилизации или пере

работке опасных, горючих или ядови
тых веществ или материалов, таких 

как бензин, хладагенты, растворите
ли, масла, масляные фильтры, модули 

подушек безопасности, преднатяжите
ли ремней безопасности и т. д. Утили
зация, переработка и транспортиров
ка любых опасных материалов должна 
осуществляться в соответствии с дей

ствующим законодательством. 
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1 Базовый комплект необходимых инструментов 
Для проведения качественного ремонта автомобиля необходимо иметь определенный набор хороших ин

струментов. Ниже приводится список инструментов, которые рекомендуется иметь владельцу автомобиля для 
проведения самостоятельного ремонта автомобиля. Специальный инструмент и приспособления, необходи
мые для выполнения конкретных ремонтных операций, приводятся непосредственно в главе с описанием про
цедуры ремонта. 

1. Плоские отвертки З. Рожковые ключи 5 . Ключи-шестигранники 

2 . Крестовые отвертки 4. Храповый ключ с переходниками 6 . Плоскогубцы 
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7. Разводной ключ 12. Штангенциркуль 

В. Набор плоских щупов 13. Микрометр 

-в 
9 . Свечной ключ 14. Универсальный съемник 

10. Молотки металлические 15. Индикатор часового типа 

11. Молотки пластиковые 16. Компрессометр 

17. Приспособление для снятия 
поршневых колец 

, .. . 1 
•:11 с.: 

Г:"! I ·:...-- 14 
il.tl ' 

11 11 ·1 ' 
1 "--

18. Приспособление для установки 
поршневых колец 

19. Вакуумметр 

DDDD 
20.Универсальноеприспособление 
для сжатия клапанных пружин 

21. Динамометрический ключ 



5. 50 ОСНОВНЫЕ ИНСТРУМЕНТЫ, ИЗМЕРИТЕЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ И МЕТОДЫ РАБОТЫ С НИМИ 

2 Методы работы с измерительными 

приборами 

Плоские щупы 

Плоские щупы (см. рисунок) пред
ставляют собой набор пластин опре
деленной толщины с соответствующей 
маркировкой, используемых для изме
рения различных зазоров. Также пло
ские щупы могут быть использованы, на
пример, для измерения осевого люфта 
там, где использование индикатора ча

сового типа (см. ниже) затруднительно. 

Набор плоских щупов необходимо 
беречь от приложения излишних уси
лий и ударов, чтобы пластины щупа 
не были погнуты или повреждены. По
верхность плоских щупов должна со

держаться в чистоте и быть покрыта 
тончайшим слоем масла, для предот

вращения коррозионных процессов. 

При измерении зазора необходимо 
подобрать такой плоский щуп, который 
войдет с небольшим сопротивлением 
между двумя деталями. Рекомендуется 

иметь два комплекта плоских щупов, что

бы гарантировать точность измерений. 

Микрометры 

Микрометр - прибор, предназна
ченный для измерений линейных раз

меров абсолютным контактным мето
дом в области малых размеров с вы
сокой точностью (от 0,01 до 0,001 мм), 
преобразовательным механизмом ко
торого является микропара винт-гайка. 

Необходимо содержать микрометр 
в чистоте. Соблюдать осторожность, 
чтобы не ронять микрометр, посколь
ку его скоба может деформироваться, 
что приведет к неточности измерений. 

Действие микрометра основано на 

перемещении винта вдоль оси при вра-

щении его в неподвижной гайке. Пере
мещение пропорционально углу пово

рота винта вокруг оси. Полные оборо
ты отсчитывают по шкале, нанесённой 

на стебле микрометра, а доли оборо
та - по круговой шкале, нанесённой на 
барабане. Оптимальным является пе
ремещение винта в гайке лишь на дли
ну не более 25 мм из-за трудности из
готовления винта с точным шагом на 

большей длине. Поэтому микрометр 
изготовляют нескольких типоразме

ров для измерения длин от О до 25 мм, 
от 25 до 50 мм и т.д. Для микрометров 
с пределами измерений от О до 25 мм 
при сомкнутых измерительных плоско

стях пятки и микрометрического винта 

нулевой штрих шкалы барабана должен 
точно совпадать с продольным штри

хом на стебле, а скошенный край бара

бана - с нулевым штрихом шкалы сте
бля. Для измерений длин, больших 
25 мм, применяют микрометр со смен
ными пятками; установку таких микро

метров на ноль производят с помощью 

установочной меры, прикладываемой к 
микрометру, или концевых мер. Изме
ряемое изделие зажимают между изме

рительными плоскостями микрометра. 

Обычно шаг винта равен 0,5 или 1 мм и 
соответственно шкала на стебле име
ет цену деления 0,5 или 1 мм, а на ба
рабане наносится 50 или 100 делении 
для получения отсчёта 0,01 мм. Эта ве
личина отсчёта является наиболее рас
пространённой, но имеются микроме

тры с отсчётом 0,005, 0,002 и 0,001 мм. 
Постоянное осевое усилие при кон
такте винта с деталью обеспечивается 
фрикционным устройством - трещот

кой. При плотном соприкосновении из

мерительных поверхностей микроме
тра с поверхностью измеряемой дета
ли трещотка начинает проворачиваться 

с лёгким треском, при этом вращение 

микровинта следует прекратить после 

трёх щелчков. 
При проведении измерений пред

мет (2) зажимается между пяткой и 
микрометрическим винтом (3). На по
верхности стебля находятся две штри-

Штангенциркуль 

1. Пятка. 2 . Предмет измерения. 
3 . Шпиндель. 4 . Колесо. 5 . Измери
тельная шкала (в мм). 6 . Храповик. 
7. Нониус барабана. В. Скоба. 

ховые шкалы, смещенные друг отно

сительно друга на 0,5 мм, и имеющие 
цену деления 1 мм. Барабан (7) враща
ется вокруг круговой шкалы, которая 

также располагается на скосе бара
бана. Микрометрический винт может 
быть зафиксирован в любом положе
нии. Винт оснащен механизмом - тре

щоткой для обеспечения постоянства 
измерительного давления. 

1. Предмет устанавливается между 
пяткой и микрометрическим винтом , 
при этом, вращая барабан, устанавли
вают шпиндель на приблизительном 
размере предмета. 

2 . Шпиндель осторожно приближает
ся до соприкосновения с измеряемым 

предметом . 

З . Определяется размер в мм при по
мощи нониуса барабана, который со
ответствует горизонтальному указа

тельному штриху шкалы стебля. 
4 . Определяется общий размер заме
ряемого объекта. 

ф примечание при контакте с измеряемым 
предметом не производить 

поджим шпинделя вращением гиль

зы барабана от руки, это может при
вести к поломке микрометра. Для 
более точного определения разме
ров необходимо убедиться в том, 
чтобы предмет был хорошо закре
плен. 

1. Штанга. 2 . Подвижная рамка. 3. Шкала штанги. 4. Губки для внутренних из
мерений. 5 . Губки для наружных измерений. 6 . Линейка глубиномера. 7. Нони
ус. В. Винт для зажима рамки 

Штангенциркуль - универсальный инструмент, предназначенный для высо
коточных измерений наружных и внутренних размеров. Кроме того, штангенцир

кулем можно определять глубину отверстий и выступов. 
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Мерительные губки штангенциркуля 

можно использовать также для замеров 

параллельности сторон заготовок. 

Штангенциркули имеют пределы 

измерений 0-125 мм (ШЦ-1) , 0-160 мм 
(ШЦ-2) и 0-400 мм (ШЦ-3). 

Наиболее часто используемый 
штангенциркуль ШЦ-1. 

Для измерения наружных размеров 

и контроля параллельности использу

ют основные мерительные губки ин

струмента, для измерения внутренних 

размеров и разметки - вспомогатель

ные заостренные губки . 

С помощью глубиномера опреде

ляют глубину отверстий и выступов. 

В основу устройства штангенцир

куля положены линейка с делениями 

(штанга) и вспомогательная шкала-но
ниус, которая перемещается по основ

ной линейке-штанге . С помощью этой 

вспомогательной Шкалы можно отсчи

тывать доли деления основной шкалы . 

Принцип работы нониуса основан на 

разности интервалов делений основной 
шкалы и шкалы-нониуса. Эта разница 

равна цене деления нониуса, а число 

делений зависит от цены деления . 

Если интервал деления шкалы со

ставляет 1 мм, а интервал делений но
ниуса - 0,9 мм, то цена деления нониу
са равна 0,1 мм. 

Таким образом, если совместить 

нулевое деление нониуса с нулевым 

делением основной шкалы штанген

циркуля, то первое деление нониуса 

•отстанет» от первого деления основ

ной шкалы на величину разности ин

тервалов шкал, т. е. на О, 1 мм, второе 
деление - на 0,2 мм и т. д. 

Десятое деление нониуса, сме
стившись на 1 мм, совпадает с девя
тым делением основной шкалы штан

ги, то есть если цену деления 1 мм раз
делить на число делений нониуса (на 

10), получаем 0,1 мм (см . рис.) 

Пример: 
Если нулевой штрих нониуса со

впадает с каким-либо штрихом на ли

нейке, то это деление указывает раз

мер в целых миллиметрах. 

Если нулевой штрих нониуса не со

впал со штрихом на основной шкале, 
то ближайшее слева деление на линей

ке показывает целое число миллиме

тров, а десятые доли отсчитывают по 

нониусу. 

К целому числу миллиметров при
бавляется столько десятых долей мил

лиметра, сколько штрихов нониуса на

считывается до полного совпадения 

какого-либо штриха нониуса с одним из 

штрихов линейки. На рисунке показан 

пример отсчета 7 мм, и 7,7 мм. 
Некоторые штангенциркули осна

щаются индикатором часового типа . 

Индикаторная шкала позволяет регу

лировать установку на ноль, контроли

ровать допусковые отклонения . 

В процессе работы и по ее оконча

нии необходимо протирать штанген
циркуль салфеткой, смоченной в во
дно-щелочном растворе, затем насу

хо - чистой салфеткой . По окончании 

работы покрыть поверхности штанген-
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циркуля тонким слоем любого техниче
ского масла и уложить в чехол. Не до

пускать в процессе эксплуатации гру

бых ударов или падения во избежание 
изгибов штанги и других повреждений, 
царапин на измерительных поверхно

стях, трения измерительных поверхно

стей о контролируемую деталь. 

Индикатор часового типа 

Индикатор часового типа предна

значен для измерения линейных раз
меров абсолютным и относительным 
методами, определения величины от

клонений от заданной геометрической 
формы и взаимного расположения по

верхностей. Индикаторы с диапазоном 
измерения 0-2 мм выпускаются в двух 
исполнениях: 

ИЧ - с перемещением измеритель

ного стержня параллельно шкале; 

ИТ - с перемещением измеритель
ного стержня перпендикулярно шкале. 

Крепят индикаторы либо за присо
единительную гильзу диаметром 8h7, 
либо за ушко толщиной 5 мм с присоеди
нительным отверстием диаметром 5 мм. 

Использование индикатора часово

го типа весьма разнообразно, поэто
му здесь не описывается. Конкретные 

случаи использования прибора описы
ваются в руководстве по ремонту (на

пример, измерение осевого люфта ко

ленчатого вала двигателя, измерение 

биения тормозного диска и т.п.). 

Нутромер 

Нутромер предназначен для изме

рений внутренних размеров деталей 

(например, диаметр отверстия цилин

дра, ширина канавок и т.п.). 

Прибор имеет направляющую втул
ку (5), в верхней части которой уста-

1. Индикатор часового типа. 
2 . Винт. З. Рукоять. 4. Движок. 
5 . Центрирующий мостик. В. Трой

ник. 7. Гайка. 8. Измерительный 
стержень. 9. Грибок. 10. Стержень. 
11. Спиральная пружина. 

новлен индикатор часового типа (1 ), за

крепленный винтом (2). Внутри втулки 
находится длинный стержень, который 

соприкасается с коротким стержнем 

(10), упирающимся в грибок (9) тройни
ка (6) головки нутромера. В тройнике 
расположены движок (4) и сменный из

мерительный стержень (8), закреплен
ный в тройнике гайкой (7). Со стороны 
подвижного штифта на тройнике наса

жен центрирующий мостик 5, служа

щий для установки головки индикатора 

по диаметру отверстия. При измере

нии отверстий движок (4) со спираль

ной пружиной (11) давит на грибок (9) 
и через стержень (10) передает движе
ние на длинный стержень к индикатору. 

По перемещению стрелки индика

тора определяют отклонение разме

ра. Перед измерением нутромер уста 

навливают на номинальный размер по 

кольцу или блоку плиток. 
Индикаторные нутромеры выпу

скают с пределами измерений: 6- 10; 
10- 18; 18- 35; 35- 50; 50- 100; 100- 160; 
160- 250; 250- 450 мм. Для измерения к 
нутромеру прилагают сменные шайбы 
и стержни , отличающиеся друг от дру

га на 1 или 5 мм (в зависимости от пре

дела измерений). Шайбы устанавлива
ют в отверстие тройника головки. 



Глава 6А 

&ЕНЗИНОВЬIЙ 
ДВИГАТЕЛЬ 1.6 п 
....JCOJJEPЖAHИE 

1. Техническое обслуживание ....................................... 52 4 . Кривошипно-шатунный механизм ............................. 71 
2. Привод газораспределительного механизма ............ 59 Приложение к главе .......................... ......................... 80 
З. Головка блока цилиндров и ГРМ ................................ 63 

1 Техническое обслуживание 
Меры предосторожности 

Мерь~ предосторожности 
при сливе охлаждающей 
жидкости и моторного масла 

Слив охлаждающей жидкости и мо
торного масла выполнять на остывшем 

двигателе. 

Меры предосторожности 
при отсоединении 

топливопроводов 

• Перед началом работы необхо
димо убедиться в отсутствии возмож
ности искрообразования или возник
новения очага открытого пламени в 

зоне работы. 
• Перед разборкой сбросить оста

точное давление топлива в системе. 

• После отсоединения трубопро
водов закрыть отверстия заглушками 

во избежание утечек топлива. 

Меры предосторожности 
при снятии и разборке 

• Там, где имеется указание на 
применение специального инструмен

та, необходимо выполнять это требо

вание. При работе соблюдать меры 
предосторожности, не прилагать чрез

мерных усилий и строго следовать по
ложениям инструкции . 

• Соблюдать осторожность, чтобы 
не повредить привалочные поверхно

сти деталей или поверхности трения. 

• Чтобы обеспечить правильное 
взаимное положение соединяемых 

компонентов, применяются установоч

ные штифты. При замене или сборке 
компонентов, на которых используют

ся штифты, проверять правильность их 

совмещения. 

• Чтобы в открытые отверстия 
двигателя не попадали посторонние 

предметы, необходимо закрывать от
верстия клейкой лентой или заглушать 
отверстия ветошью. 

• Маркировать и укладывать детали 

в соответствующем порядке, чтобы об
легчить ремонт и последующую сборку. 

• При ослаблении гаек и болтов 
руководствоваться следующим базо
вым правилом: сначала ослабляется 
элемент на одной стороне, а затем на 

диагонально противоположной и т.д. 

Строго следовать приведенному в ин
струкции порядку отворачивания кре

пежных элементов. На этом этапе мож
но применять инструмент с силовым 

приводом (пневмогайковёрт). 

Меры предосторожности 
при проверке, ремонте 

и замене компонентов 

Тщательно проверить компоненты 
перед ремонтом или заменой. Таким 
же образом осмотреть новые компо
ненты, и при необходимости произве
сти замену. 

Меры предосторожности 
при сборке и установке 

• Использовать динамометриче
ский ключ для затягивания болтов и 
гаек в соответствии с техническими ус

ловиями. 

• Затяжку болтов и гаек осущест
влять равномерно, в несколько прохо

дов, начиная с центра, затем на диа

гонально противоположных сторонах и 

далее в таком же порядке. Строго сле
довать приведенному в инструкции по

рядку затяжки. 

• Сальники, прокладки или уплот
нительные кольца после разборки под
лежат замене. 

• Тщательно промыть, очистить и 

продуть сжатым воздухом каждую де

таль. Внимательно проверить каналы 
подвода масла и охлаждающей жидко
сти на наличие засорений . 

• Соблюдать осторожность, что
бы не повредить привалочные поверх
ности деталей или поверхности тре

ния. Полностью очищать поверхности 

от пыли, остатков ветоши. Перед сбор
кой тщательно смаз.ать маслом рабочие 
поверхности (поверхности скольжения). 

• После заполнения системы ох
лаждения жидкостью удалить воздух 

из системы (выполнить процедуру про
качки). 

• После завершения ремонта, за
пустить двигатель на повышенных обо
ротах для проверки герметичности си

стем охлаждения и смазки, а также то

пливной и выпускной систем. 

применение затяжки 
на определенный угол 

• Для окончательной затяжки пе
речисленных ниже резьбовых соеди
нений необходимо использовать во
роток с угловым лимбом (угловой во
роток) (специальный инструмент: 
KV10112100 (ВТ8653-А)): 

• болты крепления звездочек рас
пределительных валов. 

• болты крепления головки блока 
цилиндров. 

• болты крышек коренных опор. 
• Шатунные болты. 
• болт шкива коленчатого вала 

(нет необходимости в применении спе
циального инструмента для затяжки на 
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угол при наличии специальных насечек 

на болте). 
Не производите окончательную за

тяжку по значению момента. Затяжка 
указанных болтов по значению момен
та применяется только на предвари

тельном этапе. 

Убедиться, что резьбовые и поса
дочные поверхности очищены и смаза

ны свежим моторным маслом. 

Меры предосторожности 
при работе с герметиком 

Удаление старого герметика 

После снятия крепежных болтов 
разделить сопрягаемые поверхности 

с помощью специального ножа и уда

лить старый герметик. 

L ВНИМАНИЕ 

Соблюдать осторожность, что
бы не повредить привалочные 
поверхности. 

Постучать по ножу, чтобы он вошёл 
между кромками, а затем продвигать 

нож вдоль стыка ударами сбоку, как 
показано на рисунке. 

• Там, где нож использовать за
труднительно, нужно разделять компо

ненты лёгкими ударами пластикового 
или резинового молотка. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если использование отвiiртки 
становится неизбежным по ка

ким-либо причинам, следить за 
тем, чтобы не повредить сопря
гаемые поверхности. 

Нанесение герметика 

1. С помощью скребка очистить со
прягаемые поверхности от старого 

герметика. Полностью очистить от гер
метика канавки, болты крепления и от
верстия для болтов. 

2 . Протереть сопрягаемые поверх

ности деталей и прокладки бензином 
(используемым для бытовых нужд) для 
удаления с поверхности влаги, смазки 

и посторонних частиц. 

З . Вставить баллон с герметиком в пи
столет (специальное приспособление). 

ф 
Примечание 
Использовать оригинальный 
герметик или эквивалентный. 

4 . Валик герметика определённой 
толщины должен наноситься без раз
рывов на предназначенное место. 

• При наличии специальных ка
навок для герметика герметик должен 

наноситься в канавки . 

ll iJ В~тренняя сторона 

Канавка Отверстие под болт 

Внутренняя сторона 

Канавка 

• Обычно отверстия под болты 
уплотняют герметиком по внутренней 
поверхности. Иногда герметик нуж
но наносить вокруг отверстий . Внима
тельно ознакомиться с инструкцией по 
применению герметика. 

• После нанесения герметика 
произвести сборку в течение 5 минут. 

• Немедленно удалить выступив
ший наружу герметик. 

• Затяжка ботов или гаек должна 
производиться только один раз (без до
полнительных затяжек после установки). 

• Необходимо выждать не менее 
30 минут перед заправкой двигателя 
маслом и охлаждающей жидкостью. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если в описании процедуры 

ремонта содержатся особые тре
бования, то их нужно соблюдать. 

Проверка компрессии 
в цилиндрах 

1. Прогреть двигатель до нормальной 
рабочей температуры. 
2 . Заглушить двигатель. 
З . Для моделей с механической ко
робкой передач, установить рычаг пе
реключения передач в нейтральное 
положение и затянуть рычаг стояноч

ного тормоза. 

4 . Для моделей с автоматической 
трансмиссией, установить селектор в 
положение Р и затянуть рычаг стояноч
ного тормоза. 
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5. Снять корпус воздушного фильтра в 
сборе (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Система впуска и выпуска). 
6. Отсоединить от всех топливных фор
сунок разъемы жгутов электропроводки. 

7. Установить набор специальных ин
струментов в отверстие под свечу за

жигания. Использовать специальные 

приспособления (А) (09915-64512), (В) 
(09915-64530), (С) (09915-67010). 

8. Отключить сцепления (1), если мо
дель с МКП, и нажать до упора на пе

даль акселератора (2), чтобы полно
стью открыть дроссельную заслонку. 

9 . Включить стартер и провернуть не

сколько раз коленчатый вал, чтобы из
мерить компрессию в цилиндре. Пред

варительно проверить и убедиться в 
том, чтобы аккумуляторная батарея 
была полностью заряжена. 

ф 
Примечание 
• Для измерения компрессии 
в цилиндре, коленчатый вал не

обходимо проворачивать с частотой 
200об/мин. 

• Если давление компрессии ниже 
стандартной величины, для начала не
обходимо проверить правильность 
установки специального оборудования. 

• Если давление в цилиндре ниже 
стандартной величины, необходи
мо залить через отверстие под све

чу зажигания две столовых ложки све

жего моторного масла, после чего по

вторить проверку. Если давление ком
прессии повысится, значит неплотно

сти в цилиндре образованы нарушени
ем герметичности в поршневых коль

цах. Если давление компрессии оста
нется неизменным, значит. возможны 

утечки из-за неплотного прилегания 

клапана к седлу. нарушения в фазах га
зораспределения или через прокладку 

головки блока цилиндров. 

Стандартное давление компрес

сии: 1600 кПа (16.3 кгс/см2 ). 
Предельно допустимое давление 

компрессии: 1300 кПа (13.З кгс/см2) 
Предельно допустимое отличие в 

показаниях компрессии между цилин

драми : 100 кПа (1.0 кгс/см2). 
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10. Повторить операции с 7) по 9) на 
всех оставшихся цилиндрах. 

11. Установить на место свечи зажига
ния и катушки зажигания. 

12. Подсоединить к топливным форсун
кам разъемы жгутов электропроводки. 

13. Установить корпус воздушного 
фильтра в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

Измерение разряжения 

1. Прогреть двигатель до нормальной 
рабочей температуры . 
2. Для моделей с механической ко
робкой передач, установить рычаг пе
реключения передач в нейтральное 
положение и затянуть рычаг стояноч

ного тормоза. 

Для моделей с автоматической 
трансмиссией , установить селектор в 
положение Р и затянуть рычаг стояноч
ного тормоза. 

3. Остановить двигатель и выключить 
все потребителя электричества. 
4 . Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска) . 
5. Отсоединить шланг принудитель
ной вентиляции картерных газов (1) от 
продувочного клапана (2), как показано 
на рисунке ниже. 

6. Подсоединить специальное при
способление (А) (09915-67311) к шлан
гу системы вентиляции картерных га

зов, как показано на рисунке ниже. 

7. Заклеить продувочный клапан вен
тиляции картерных газов (2) подходя
щей клейкой лентой (3), или чем-либо 
подходящим. 

8. Установить корпус воздушного 
фильтра в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

9 . Запустить двигатель и установить 
обороты ХОЛОСТОГО хода. 
10. Отметить разряжение, показанное 
на вакууметре. На холостых оборотах 
разряжение должно составлять 59 - 73 
кПа (0.60 - 0.74 кгс/см2). 

11. Снять корпус воздушного фильтра в 
сборе (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Система впуска и выпуска). 
12.Отсоединить вакууметр от шлан
га принудительной вентиляции картер

ных газов. 

13. Снять клейкую ленту с продувочно
го клапана. 

14. Подсоединить шланг к продувочно
му клапану системы вентиляции кар

терных газов. 

15. Установить на место корпус воз
душного фильтра. 

Измерение 
и регулировка теплового 

зазора клапанов 

Измерение 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять крышку головки блока ци
линдров (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 
З. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Снять нижнюю за
щиту моторного отсека. 

4 . Повернуть шкив коленчатого вала (1), 
используя подходящий ключ, по часовой 
стрелке до установления пятки кулач

ка распредвала (2) (первого цилиндра) 
перпендикулярно поверхности шайбы (3) 
толкателя, как показано на рисунке ниже. 

При этом возможен замер зазора на кла
панах под номером •1• и •7•. 
5. Определить тепловой зазор, ис
пользуя набор щупов (4), выполнив 
следующие операции: 

а) Измерить зазор в клаланах•1• и •7•. 
Ь) Повернуть распредвал на 90" 

(проворачивая коленвал), до установ-

Номинальные значения зазоров 
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ления оси кулачка распредвала пер

пендикулярно поверхности шайбы тол

кателя. •3• и •8•. 
с) Повторить шаг Ь) для клапанов 

·4· и «6•. 
d) Повторить шаг Ь) для клапанов 

·2· и •5•. 

При холодном двигателе При прогретом двигателе 
Клапан Температура охлаждающей Температура охлаждающей 

ЖИДКОСТИ 15 - 25"С жидкости 60 - 68"С 
Впускной 0,18 - 0,22 мм 0,21 - 0,27 мм 

Выпускной 0,28 - 0,32 мм 0,30 - 0,36 мм 

Если зазор не соответствует номинальному значению необходимо его отре
гулировать путем подбора регулировочных шайб разной толщины . 

Регулировка теплового зазора 

1. Провернуть распредвал до полного 
закрытия клапана, шайба (2), которо
го подлежит замене. Повернуть толка
тель (3) до установления замка (1) в по
ложение, показанное на рисунке. 

2. Открыть клапан, повернув коленвал 
на 360". 
З. Зафиксировать толкатель, используя 
специальное приспособление (А): 09916-
67020 ((А): 09916- 67021). Для этого: 

а) Вывернуть болты крепления 
крышки подшипника распредвала. 

Ь) Использовать приспособление 
с соответствующим номером. Данные 
представлены в таблице. 

№ крышки подшипни- № приспо-

ка распредвала собления 

12 IN2 
13, 14, 15 IN345 

Е2 ЕХ2 

Е3, Е4,Е5 ЕХ345 
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о 
А: 1: Сторона впуска 
или Е: Сторона выпуска 

В: Положение со стороны 

цепи привода ГРМ 

С: Указывает направление 
к цепи привода распредвала 

с) Не допустить запирания регу

лировочной шайбы приспособлениями 
(А) (09916-67021) и (В) (09916-68010) во 
время вворачивания крепежных болтов 
(1), как показано на рисунке ниже. бол
ты (а) завернуть от руки. 

4 . Провернуть распредвал на 90' по 
часовой стрелке и извлечь регулиро
вочную шайбу (3) с помощью магнита 
(2), как показано на рисунке ниже. 

5. Используя микрометр (2) определить 
толщину шайбы (1). Заменить шайбу, вы
числив толщину с помощью формул. 

Сторона впуска: 
А = В+ С - 0.20 мм 
Сторона выпуска: 
А = В + С - 0.30 мм 
А: Толщина новой регулировочной 

шайбы 

В: Толщина старой регулировочной 

шайбы •Издательство Монолит» 
С: Величина измеренного теплово

го зазора 

6. Выбрать новую регулировочную 
шайбу (1) с табличной толщиной как 
можно близкой к расчетной. 

Толщина Толщина 
регулиро-

№ 
регулиро-

N!! 
вочной вочной 

wайбы, мм wайбы, мм 

2,175 218 2,600 260 
2,200 220 2,625 263 

2,225 223 2,650 265 

2,250 225 2,675 268 
2,275 228 2,700 270 

2,300 230 2,725 273 

2,325 233 2,750 275 

2,350 235 2,775 278 
2,375 238 2,800 280 
2,400 240 2,825 283 

2,425 243 2,850 285 

2,450 245 2,875 288 
2,475 248 2,900 290 
2,500 250 2,925 293 
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Толщина Толщина 
регулиро-

№ 
регулиро-

№ 
вочной вочной 

wайбы, мм wайбы, мм 

2,525 253 2,950 295 

2,550 255 2,975 298 
2,575 258 3,000 300 

7. Установить новую регулировочную 

шайбу, номером вверх, в толкатель, 
используя специальный инструмент 

(09916-84511 ). 
8. Провернуть распредвал против ча
совой стрелки, как показано на рисунке 

ниже. Снять приспособления (А) и (В). 

9. Установить крышку опоры распре
делительного вала. Затянуть крепежные 
болты с требуемым моментом затяжки. 
10. Проверить тепловой зазор снова. 
11. Проверить тепловой зазор на всех 
клапанах. 

12. Установить крышку головки блока 
цилиндров. 

13. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 

Опоры силового агрегата в сборе 

Внешний вид 

® ---------------] 
' . 
' . 
' ' 
1 

' 
' ' " ' ' ' ' -------- ----------j 

А. Модели с МКП В. Модели с АКП С. Гайка и болт - затяжки правой опоры дви
гателя D. Гайка - затяжки правой опоры двигателя 1. Правая опора двигате
ля в сборе 2. Левая опора двигателя в сборе 3. Кронштейн NrJ1 левой опоры 
двигателя 4 . Кронштейн №2 левой опоры двигателя 5. Задняя опора двигателя 
6. Кронштейн задней опоры 7. Усилитель левой опоры двигателя 8. Болт кре
пления монтажного кронштейна №1 левой опоры двигателя 
(а): 55 Н·м (Ь): 93 Н·м (с): 70 Н·м 
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Маховик/ведущая 
пластина 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Для моделей с МКП, снять кожух 
сцепления в сборе с ведомым диском 
сцепления (подробнее, см . соответ
ствующий раздел в главе Сцепление). 
2. Для моделей с АКП, снять коробку 
передач в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Автомати
ческая трансмиссия). 
З. Установить на зубчатый венец ма
ховика или ведущей пластины специ
альное приспособление (А) (09924-
17811 ) для фиксации маховика от вра
щения, как показано на рисунке ниже. 

4. Снять маховик с коленчатого вала в 
сборе. 
5. Для моделей с МКП, при необходи
мости снять опорный подшипник вход
ного вала коробки передач. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Для моделей с МКП, запрес 

совать опорный подшипник входно

го вала коробки передач (1). используя 
специальный инструмент (А) (09913-
75821) и гидравлический пресс (2). как 
показано на рисунке ниже. 

• Установить новые болты крепле
ния маховика/ведущей пластины. 

• Установить на зубчатый венец 
маховика или ведущей пластины спе

циальное приспособление (А) (09924-
17811) для фиксации маховика от вра
щения, как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть болты крепления махо
вика с требуемым моментом затяжки 

(а) 75 Н·м . 

Двигатель в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным 
с компрессором системы конди

ционирования. Отсоединить ком
прессор от двигателя и отложить в 

моторном отсеке так, чтобы он не 
пересекался с элементами двига

теля при его снятии и установке. 

Снятие 

1. Сбросить остаточное давление в 
магистралях системы питания двига

теля (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система питания и 
управления двигателя). 

2. Снять аккумуляторную батарею и 
опорную полку АКБ {подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Элек
трооборудование двигателя). 
З. Поднять автомобиль на подъемнике и 
снять нижнюю защиту моторного отсека. 

4. При необходимости, снять под
крылки передних колесных арок (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 

5. Слить моторное масло в заранее 
подготовленную емкость (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Система смазки). Слить трансмиссион
ное масло (для моделей с МКП). Слить 
трансмиссионное масло из раздаточ

ной коробки (полноприводные модели). 
6. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
7. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе {подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 

8. Для моделей с МКП, отсоединить 
шланг гидропривода выключения сце

пления от соединительного переход

ника (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Сцепление). 
9. Отсоединить, следующие разъемы 
жгутов электропроводки и хомуты кре

пления проводки. 

• Разъем жгута электропроводки 

электронного блока управления двига
теля (1), показанный на рисунке ниже. 

• Провод «массы» аккумуляторной 

батареи (модели с МКП) (2). 
• Разъемы (3) в главном блоке 

предохранителей. 

• Разъем (4 ) в индивидуальной 

цепи блока предохранителей №1. 
• Провод «массы» аккумуляторной 

батареи (модели с АКП) (5), показан
ный на рисунке ниже. 
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10. Отсоединить следующие тросы: 
• Для моделей с МКП: тросы вы

бора и включения передач. 
• Для моделей с АКП: трос пере

ключения режима работы АКП . 
11. Отсоединить, приведенные ниже 
шланги: 

• Подводящий шланг радиатора 
(1). показанный на рисунке ниже. 

• Отводящий шланг радиатора (2), 
показанный на рисунке ниже. 

• Вакуумный шланг усилителя 
тормозов (3). 

• Подводящий шланг отопителя (4). 
• Отводящий шланг отопителя (5). 
• Напорный топливный шланг (6). 
• Шланг емкости системы улавли

вания паров топлива (7). 

12.Для моделей с системой кондицио
нирования , не отсоединяя патрубков и 
шлангов магистралей хладагента, снять 
компрессор систем ы кондиционирова

ния с его монтажного кронштейна. 
1 З . Отсоединить нижний рулевой вал 
от вала шестерни рулевого механизма 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Рулевое управление). 
14. Отсоединить стойки от стабилиза
тора поперечной устойчивости (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Ходовая часть). 
15. Отсоединить от поворотных ку
лаков передней подвески наконечни
ки рулевых тяг {подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Рулевое 
управление). 
16. Отсоединить от правой и левой пе
редней ступицы колеса приводные 
валы (подробнее, см . соответствую
щий раздел в главе Приводные валы). 
17. Отсоединить рычаги передней под
вески от поворотных кулаков с обе· 
их сторон автомобиля (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Ходо
вая часть). 
18. Отсоединить переднюю и цен
тральную секции выпускного патрубка 
системы выпуска (подробнее, см . со· 
ответствующий раздел в главе Систе
ма впуска и выпуска). 
19.Для моделей с полным приводом, 
снять карданный вал в сборе {подроб· 
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нее, см. соответствующий раздел в 

главе Приводные валы). 

20. Снять подрамник передней подвески 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Ходовая часть). 

21. Подпереть двигатель в сборе с ко
робкой передач с помощью подходя
щего гидравлического домкрата. 

22.Снять правую опору двигателя в 
сборе (1), показанную на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

Болты крепления опоры (2) 
установлены под уrлом, это 

сделано для облегчения снятия двига
теля в сборе. 

А . Гайка и болт - крепление правой 

опоры двигателя 

В. Гайка - крепление правой опоры 

двигателя 

23. Выкрутить болт (1) и гайки (2) кре
пления кронштейна №2 левой опоры 
двигателя в сборе, как показано на ри
сунке ниже. 

24. Перед снятием двигателя в сборе, 
проверить чтобы от двигателя были от
соединены все шланги, жгуты электро

проводки и провода. 

25. Опустить двигатель, коробку передач 
и приводные валы вместе на домкрате. 

26. Снять жгуты электропроводки с 
двигателя и коробки передач. 
27. Для моделей с полным приводом, 
снять раздаточную коробку в сбо
ре (подробнее, см . соответствующий 
раздел в главе Раздаточная коробка и 
главная передача). 

28. Отсоединить коробку передач от 
двигателя (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Механиче

ская трансмиссия или Автоматическая 

трансмиссия). 

29.Для моделей с МКП, снять кожух 
сцепления в сборе с ведомым диском 
сцепления (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Сцепление). 
30.Для моделей с МКП, снять маховик. 
31 . Для моделей с АКП, снять ведущую 
пластину. 

32. Снять монтажный кронштейн №1 
левой опоры двигателя в сборе, при 
необходимости. 

Установка 

1. Установить монтажный кронштейн 
№1 левой опоры двигателя в сборе. 
2 . Для моделей с МКП, затянуть бол
ты крепления монтажного кронштейна 
№1 левой опоры в последовательно
сти, указанной на рисунке ниже. 

• Закрутить без затяжки, предва
рительно, болты крепления кронштей
на (1). как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть болты крепления с тре
буемым моментом затяжки (а) 55 Н·м в 
последовательности («1» - «2»). 

3 . Для моделей с МКП, установить 
маховик в сборе. 
4 . Для моделей с АКП, установить ве
дущую пластину. 

5. Для моделей с МКП, установить ко
жух сцепления вместе с ведомым дис

ком сцепления (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Сцепление). 
6 . Установить на двигатель коробку 
передач в сборе. 
7. Для моделей с полным приводом, 
установить раздаточную коробку (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Раздаточная коробка). 
8 . Установить на двигатель и короб
ку передач жгуты электропроводки, по

сле чего затянуть болты крепления про
водов •массы», если демонтировались. 

Момент затяжки болтов (а): 11 Н·м. 
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9. Поднять автомобиль в. сборе с ко
робкой передач и приводным валами. 
10. Установить правую опору двигателя 
(1) и затянуть болты и гайки ее крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

Болт крепления опоры двигателя 

(а): 55 Н ·М. 

Гайка крепления правой опоры дви

гателя (Ь): 55 Н·м. 
Гайка крепления правой опоры дви

гателя (с): 70 Н·м. 

опоры двигателя 

В. Гайка - крепление правой опоры 

двигателя 

11. Затянуть болт и гайки крепления 
монтажного кронштейна левой опоры 
№2 с требуемым моментом затяжки (а, 
Ь) 55 Н·м. 

12. Установить подрамник передней 
подвески в сборе (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Ходо
вая часть). 
13.Для моделей с полным приводом, 
установить карданный вал (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Приводные валы). 
14. Установить переднюю и централь
ную секцию выпускного патрубка (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система впуска и выпуска). 
15. Подсоединить к поворотным кула
кам рычаги передней подвески (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Ходовая часть). 
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16. Подсоединить приводные валы к 
правой и левой передним ступицам ко
лес (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Ходовая часть). 
17. Подсоединить наконечники руле

вых тяг рулевого механизма к пово

ротным кулакам (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Рулевое 

управление). 

18. Подсоединить к стабилизатору по
перечной устойчивости стойки (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Ходовая часть). 
19. Подсоединить нижний рулевой вал 
к валу шестерни рулевого механизма 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Рулевое управление). 

20. Установить все ранее демонтиро
ванные жгуты электропроводки, разъ

емы и шланги в исходное положение. 

21. Затянуть болт крепления провода 
«массы• аккумуляторной батареи (1) с 
требуемым моментом затяжки (а) 25 Н·м. 

22. Подсоединить тросы выбора и 
включения передач, для моделей с 
МКП. Подсоединить трос выбора ре
жима работы АКП, для моделей с АКП. 
23.Для моделей с системой кондици
онирования, установить на монтажный 
кронштейн компрессор системы кон
диционирования (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
отопления, вентиляции и кондициони

рования). 

24. Установить аккумуляторную бата
рею и опорную полку АКБ (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Электрооборудование двигателя). 
25. Установить корпус воздушного 
фильтра в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

26. Проверить и убедиться в том, что 
все демонтированные элементы уста

новлены в свое первоначальное поло

жение. 

27. Заполнить двигатель, коробку пе
редач и раздаточную коробку свежими 
эксплуатационными жидкостями. 

28.Для моделей с МКП, подсоединить 
к соединительному штуцеру шланг ги

дропривода выключения сцепления 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Сцепление). 
29. Подсоединить положительную и 
отрицательную клемму к аккумулятор

ной батарее. 
30. Заполнить систему охлаждения дви
гателя свежей охлаждающей жидкостью 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система охлаждения). 
31. Проверить на наличие утечек то
плива, охлаждающей жидкости и отра

ботанных газов. 
32. Установить, если демонтирова
лись, подкрылки передних колесных 

арок (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Кузов). 

33. Установить нижнюю защиту мотор
ного отсека. 

Ремень привода 
навесного оборудования 

проверка и регулировка 
натяжения 

1. Проверить приводной ремень на 
наличие повреждений деформации и 
чрезмерного износа. В случае необхо
димости, заменить ремень новым. 

2. Проверить натяжение ремня при
вода генератора и водяного насо

са. Натяжение ремня проверяют по 
его прогибу под действием большого 
пальца руки (усилием приблизительно 
в 100 Н). Величина прогиба приводного 
ремня (а): 4.8 - 6.2 мм (используемый 
ремень), 4.2 - 4.8 мм (новый ремень). 

3. Отпустить болт генератора (1), осе
вой болт (2) и болт регулятора (3), по
сле чего отрегулировать натяжение 

ремня привода генератора и водяного 

насоса, вращая регулировочный болт 
(4), как показано на рисунке ниже. 
4. Затянуть болт регулятора с требуе
мым моментом затяжки . Болт крепле

ния генератора (а): 25 Н·м. 
5. Затянуть регулировочный болт ге
нератора с моментом затяжки 7 Н·м. 
6. Затянуть осевой болт с моментом 
затяжки (Ь) 48 Н·м. 
7. Затянуть болт крепления генерато
ра с моментом затяжки (с) 25 Н·м. 

8. Провернуть коленчатый вал на 
один полный оборот и снова проверить 
величину его прогиба. 

БЕНЗИНОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 1.6 Л 

Диагностика шумов 

• Посвистывающий или визжащий 
шум может быть вызван воздействи
ем влаги на участки приводных рем

ней или ременного шкива. Может по
требоваться разбрызгать небольшое 
количество воды на приводные ремни, 

чтобы повторить имеющиеся условия. 
Если с помощью разбрызгивания воды 

на приводной ремень удалось повто
рить признак неисправности , решени

ем может быть очистка шкивов ремня. 
• Если шум прерывистый, следует 

проверить компоненты привода, изме

няя нагрузку и приsодя их в действие с 
максимальной мощностью. Рекомен
дуется проверить: перегрузка систе

мы кондиционирования, защемление 

шланга или неисправность генератора. 

• Посвистывающий, визжащий 
или воющий шум может быть причиной 

ослабленных или неправильно уста
новленных компонентов кузова, или 

подвески. Шум также может быть вы
зван другими частями автомобиля. 

• Приводные ремни издают вою
щий звук. 

Проверка вибраций 
двигателя 

• Возможно, на вибрации двига
теля сказываются компоненты приво

да вспомогательных агрегатов. Вибра
ция при работе двигателя может приво 
дить к грохоту элемента кузова или дру

гой детали автомобиля. Вибрация также 

может быть вызвана избыточной заряд
кой системы кондиционера воздуха, или 
же повышенной нагрузкой на генератор. 
Чтобы облегчить поиск перемежающе
гося отказа или неверного состояния, 

следует изменять нагрузку на деталях 

привода вспомогательных агрегатов. 

• Может вибрировать приводной 
ремень, хотя этого не будет видно 
или слышно. Возможно, для устране
ния неисправности потребуется всего 
лишь заменить приводной ремень. 

• Если после замены приводного 
ремня и проверки всей таблицы диа
гностики шум слышен только при уста

новленных приводных ремнях, воз

можно, неисправна деталь привода 

вспомогательных агрегатов. Измене
ние нагрузки других деталей привода 
вспомогательных агрегатов может по

мочь найти деталь, создающую грохо
чущий шум. 

Проверка провисания 
и износа приводного ремня 

• Если приводной ремень посто 

янно спадает со шкивов, то это говорит 

о нарушении их центровки. 

• Дополнительная нагрузка, кото
рая внезапно появляется или исчезает 

из-за вспомогательного оборудования, 
может быть причиной спадания ремня 
со шкивов. Проверьте правильность ра
боты вспомогательного оборудования. 

• Если установлен приводной ре
мень неверной длины, то натяжитель 

ремня может не обеспечивать его до
статочное натяжение. 
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• Избыточный износ приводного 
ремня обычно свидетельствует о не
правильной установке ремня или о его 

неверном типе. 

• Незначительное нарушение цен

тровки шкивов приводного ремня не 

приводит к его избыточному износу, то 
может являться источником избыточ
ного шума или спадания ремня. 

• Значительное нарушение центров
ки приведет к значительному износу, но 

также может вызывать спадание ремня. 

2 Привод газораспределительного механизма 
Крышка цепи привода газораспределительного 
механизма 

Компоненты 

1. Крышка цепи привода газораспределительного механизма 2. Шкив коленчато
го вала З. Уплотнительная манжета 4 . Контрольный масляный клапан 5 . Проклад
ка контрольного масляного клапана 6 . Уплотнительное кольцо 7. Патрубок №1 
масляной магистрали В. Патрубок №2 масляной магистрали 9. Патрубок №З 
масляной магистрали 10. Монтажная проушина двигателя 11. Уплотнительное 
кольцо 12. Прокладка 13. Болт крепления крышки цепи привода ГРМ 14. Гайка 
крепления крышки цепи привода ГРМ 15. Направляющий штифт 
(а): 11 Н·М (Ь): 25 Н·М (с): 30 Н·М (d): 150 Н·М 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе с автомо
биля (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
2. Снять ремень привода навесного 
оборудования (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Электро
оборудование двигателя). 
З. Выкрутить болт крепления шки
ва коленчатого вала (1), показанный на 
рисунке ниже. Для блокировки шкива 
коленчатого вала от вращения (2), ис
пользовать специальный инструмент 
(А) (09917-68222), как показано на ри
сунке ниже. 
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4. Снять шкив коленчатого вала (1). 
Если вручную снять шкив коленчато

го вала снять не удается, использовать 

для этого специальный инструмент (А) 

(09944-36011) и (В) (09926-58010), как 
показано на рисунке ниже. 

5. Снять крышку головки блока ци
линдров (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 
6. Снять масляный поддон в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система смазки). 
7. Снять шкив водяного насоса в сбо
ре (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Система охлаждения). 
8. Для моделей с системой кондици
онирования, снять монтажный крон

штейн компрессора с блока цилиндров 
и крышки цепи привода газораспреде

лительного механизма. 

9 . Снять патрубки масляных маги
стралей №2 (1) и №З (2), показанные на 
рисунке ниже. 

10. Выкрутить болты и гайки крепле
ния, чтобы снять крышку цепи привода 
газораспределительного механизма. 

11. Снять контрольный масляный кла
пан с крышки цепи привода ГРМ. 
12.Снять масляный насос с крышки 
цепи привода ГРМ (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Систе
ма смазки). 

Установка 

1. Промыть и тщательно очистить 

контактные поверхности на крышке 

цепи ГРМ, блока цилиндров и голов
кой блока цилиндров. Удалить остатки 
моторного масла, старого герметика и 

нагара с привалочных поверхностей. 

2. Установить масляный насос в сбо
ре в крышку цепи привода газораспре

делительного механизма (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Система смазки). 
З. Проверить состояние уплотнитель

ной манжеты (1). В случае необходимо
сти, заменить уплотнительную манжету. 



6А• 60 

ф 
Примечание 

Установку уплотнительной ман

жеты в крышку цепи привода 

ГРМ (2) необходимо выполнять с по
мощью специального инструмента (А) 

(09913-75810), как показано на рисун
ке ниже. 

Глубина посадки уплотнительной 
манжеты «а•: 0.1 - 1.6 мм 

4 . Установить на крышку цепи приво
да газораспределительного механиз

ма контрольный масляный клапан с но
вой прокладкой . 
5. Нанести герметик •А» на контакт
ную поверхность крышки цепи приво

да ГРМ, как показано на рисунке ниже. 
Использовать герметик 99000- 31260 
(SUZUКI Вопd No.1217G). Параметры 
валика герметика: ширина «а» - 3 мм, 
высота •Ь» - 2 мм . 

6. Нанести свежее моторное масло на 
новые уплотнительные кольца (1), по
сле чего установить уплотнительные 

кольца в корпус ротора масляного на

соса (2), как показано на рисунке ниже. 
7. Проверить направляющие штифты 
(3) в крышке цепи привода ГРМ (4), как 
показано на рисунке ниже. 

8 . Нанести свежее моторное масло на 
контактную поверхность уплотнитель

ной манжеты, после чего установить 
крышку цепи привода газораспреде

лительного механизма. 

9. Затянуть болты и гайку крепления 
крышки цепи привода ГРМ в последо

вательности (•1• - «18•), показанной на 
рисунке ниже, в несколько подходов с 

моментом затяжки (а, Ь) 25 Н·м. 

10 . Нанести свежее моторное масло на 
новое уплотнительное кольцо (1), по
сле чего установить уплотнительное 

кольцо на патрубок масляной маги
страли №2 (2) и №3 (3), как показано на 
рисунке ниже. 

11. Установить патрубки масляной ма
гистрали №2 и №3 на головку блока 
цилиндров (4) и крышку цепи привода 
газораспределительного механизма 

(5), как показано на рисунке ниже. За
тянуть соединительные болты патруб
ков масляных магистралей с моментом 
затяжки (а, Ь) 11 Н·м. 

12 . Для моделей с системой кондици

онирования, установить монтажный 

кронштейн компрессора системы кон

диционирования (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
отопления, вентиляции и кондициони

рования). 

13. Установить шкив водяного насоса 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система охлаждения). 
14. Установить крышку головки блока 
цилиндров в сборе. 
15. Установить масляный поддон в 

сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система смазки). 

БЕНЗИНОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 1.6 Л 

16. Установить шкив коленчатого вала 
(1), показанный на рисунке ниже. За
тянуть болт крепления шкива (2) с тре
буемым моментом затяжки (а) 150 Н·м. 
Для фиксации от вращения шкива, ис

пользовать специальное приспособле
ние (А) (09917-68222), как показано на 
рисунке ниже. 

17. Установить ремень привода навес
ного оборудования (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Элек
трооборудование двигателя). 
18. Установить двигатель в сборе в мо
торный отсек. 

Контрольный масляный 
клапан 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от контрольного масля

ного клапана. 

3. Снять кронштейн жгута электро
проводки (1), показанный на рисунке 
ниже. 

4 . Снять нижнюю защиту моторного 
отсека. 

5. Снять патрубок масляной маги
страли №1 (1) и контрольный масляный 
клапан (2) с крышки цепи привода ГРМ 
(3), как показано на рисунке ниже. 
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Установка 

1. Установить новую прокладку кон 

трольного клапана (1) на сам клапан 
(2), показанный на рисунке ниже. 
2. Установить контрольный масляный 
клапан на крышку цепи привода ГРМ 

(3), после чего затянуть гайки его кре
пления с требуемым моментом затяж

ки (а) 11 Н ·м . 

З. Установить патрубок №1 масляной 
магистрали (1) вместе с новыми про
кладками (2) на крышку цепи привода 
ГРМ, после чего затянуть болты кре
пления патрубка (3) от руки, как пока
зано на рисунке ниже. 

4. Затянуть болты крепления патруб
ка масляной магистрали с требуемым 
моментом затяжки, выполнив следую

щие шаги. 

1 ВНИМАНИЕ 

Строrо следовать прнведен
ной ниже последовательности 
действий, с расчетом требуемо
rо момента затяжки. Если к бол
там крепления приложить тре

буемый, а не расчетный момент 
затяжки возможно повреждение 

патрубка масляной маrистрали. 

Использовать специальный инстру

мент (А): 09911 -05120. 
Требуемый момент затяжки болта 

крепления патрубка (а): 30 Н·м . 
• Измерить длину (L) динамоме

трического ключа (1). показанного на 
рисунке ниже. 

• Вычислить расчетный момент 

затяжки болта (М) по приведенной 
ниже формуле. 

М =TxL/(L+«a») 
М - расчетный момент затяжки (ко

торый отмечается на динамометриче

ском ключе). 

Т - требуемый момент затяжки. 
L - длина динамометрического 

ключа. 

«а» - длина специального инстру

мента (18 мм) 

• Затянуть болты крепления па
трубка №1 масляной магистрали (1). 
приложив к динамометрическому клю

чу расчетный момент затяжки, полу
ченный путем вычисления в предыду
щем шаге. 
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А. Болт сверху В. Болт снизу 

5 . Установить нижнюю защиту мотор

ного отсека. 

б. Установить кронштейн жгутов 

электропроводки. 

7. Подсоединить разъем жгута элек

тропроводки к контрольному масляно

му клапану. Изд-во Moпolith 

8. Подсоединить отрицательную клем

му к аккумуляторной батарее. 

Цепь привода ГРМ с натяжителем 

Компонент1о1 

2 m· 

1. Звездочка коленчатого вала 2 . Цепь привода газораспределительного меха
низма 3 . Направляющая цепи привода ГРМ (успокоитель) 4. Планка натяжителя 
цепи ГРМ 5. Натяжитель цепи привода ГРМ 
(а): 25 Н·М (Ь): 11 Н·М (с): 9 Н·М 
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Снятие и установка 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

После снятия цепи запреще

но поворачивать коленвал и рас

предвалы на угол больший, чем 
показано на рисунке ниже, это 

может привести к повреждению 

клапанов и поршней в результате 

их соприкосновения. 

1. Установочная метка фазы на фа
зовращателе 2 . Установочная метка 
на звездочке привода распредели

тельного вала З. Выступ на головке 
блока цилиндров 4. Шпонка 
«а»: 90°, «Ь»: 15' 

ф 
Примечание 
Если в процессе ремонта воз

никнет необходимость враще
ния распределительного вала со сня

той цепью привода ГРМ, предвари
тельно необходимо провернуть колен
чатый вал против часовой стрелки на 

угол 30 - 90°. 

«а»: зо: «Ь»: 90" 
1.Шпонка 

1. Снять крышку цепи привода ГРМ 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
2. Проворачивая коленвал совме
стить метки (1) на приводных звездоч
ках распредвала стороны впуска и вы

пуска с метками (2) на головке бло
ка цилиндров. А метку (3) на звездоч-

ке коленвала необходимо установить 
вверху, как показано на рисунке ниже. 

З. Снять натяжитель цепи в сборе (4), 
как показано на рисунке ниже. 

4. Снять планку натяжителя цепи (5), 
показанную на рисунке ниже. 

5. Снять успокоитель (6) цепи привода 
газораспределительного механизма. 

6. Снять цепь (7) со звездочкой ко 
ленчатого вала в сборе (8), как показа
но на рисунке ниже. 

Установка 

1. Проверить совпадение меток (1) 
на приводных звездочках распредва

ла стороны впуска и выпуска с метками 

(2) на головке блока цилиндров, как по
казано на рисунке ниже. 

2 . Установить шпонку (3) и провер
нуть коленчатый вал до установления 
ее вертикально вверх. 

З . Установить цепь в положение, ког
да выкрашенные звенья (1) находятся 
напротив меток (2) приводных звездо
чек распредвалов, как показано на ри

сунке ниже. 
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4 . Установить цепь в положение, ког
да выкрашенное звено (3) находит
ся напротив метки на приводной звез
дочке коленвала (4), как показано на 
рисунке ниже. После чего установить 

звездочку вместе с установленной це

пью на коленчатый вал. 

А. Вид с «а»: во• «Ь»: зо• 

5 . Нанести моторное масло на по
верхность успокоителя (1). Установить 
успокоитель, затянув крепежные болты 
«а» с моментом затяжки 9 Н·м. 
6 . Нанести моторное масло на по
верхность планки натяжителя (2), по
казанной на рисунке ниже. Установить 
планку натяжителя и втулку, завернув 

крепежный болт «Ь» с моментом затяж
ки 25 Н·М . 

7. Проверить совпадение меток (2) на 
фазовращателе и звездочке выпускно 

го распределительного вала с покра

шенными звеньями цепи (1), и метки (4) 
на приводной звездочки коленвала со 

звеном цепи желтого цвета (3). 
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«а»: во· «Ь»: зо· 

8. Нажать на шток (1) натяжителя 
цепи, поворачивая корпус (2) натяжи
теля в направлении стрелки, показан

ной на рисунке ниже, утопить шток. За
фиксировать шток, установив шпиль
ку (3) в отверстие корпуса. Диаметр 
шпильки: 1.4 мм. 

9 . Установить натяжитель цепи (1) в 
сборе, не вынимая шпильки (2), как по
казано на рисунке ниже. Затянуть бол
ты крепления натяжителя цепи с мо

ментом затяжки (а) 11 Н·м. Удалить 
шпильку. 

10. Нанести моторное масло на цепь. 
Провернуть коленвал на два полных 
оборота. 

• Проверить совпадение метки (1) 
на фазовращателе (2) с выступом на 
головке блока цилиндров 

• Проверить совпадение метки (1) 
на выпускной звездочки распредели
тельного вала (4) с выступом (5) на го
ловке блока цилиндров, как показано 
на рисунке ниже. 

• Убедиться в том, что шпон
ка звездочки коленчатого вала (6) на
правлена строго вверх, как показано 

на рисунке ниже. 

11 . Установить крышку цепи привода 
газораспределительного механизма 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 

Проверка 

Проверка после снятия 

Проверить пластины и ролики зве
ньев приводной цепи на наличие тре
щин (А) и следов износа (В). При необ
ходимости заменить цепь новой. 

6д• 63 

Проверка после установки 

Выполнить процедуру проверки на
личия утечек смазки, эксплуатацион

ных жидкостей или выхлоnных газов: 
• Перед запуском двигателя прове

рить уровни всех эксплуатационных жид· 

костей (моторного масла, охлаждающей 
жидкости и т.д.). Если необходимо, дове
сти уровни жидкостей до нормы. 

• Перевести замок зажигания в 
положение «ON» (не запуская двига
тель). В топливопроводах начнет на
гнетаться давление, проверить нали

чие утечек топлива в соединениях. 

• Запустить двигатель. Увеличи
вая частоту вращения двигателя, сно

ва проверить наличие утечек топлива в 

соединениях. 

• На работающем двигателе про
верить наличие посторонних шумов и 

вибраций. 

ф 
Примечание 
Вследствие падения давле
ния масла в натяжителях цепи 

в процессе снятия/установки, направ
ляющие натяжителей могут издавать 
стучащие звуки в процессе и сразу по

сле запуска двигателя. Это не является 
признаком неисправности. Шум пре
кратится после того, как давление до

стигнет необходимого уровня. 

• Тщательно прогреть двигатель и 
проверить наличие утечек топлива, мо

торного масла или других эксплуата

ционных жидкостей. 
• Удалить воздух из гидравличе

ских систем. 

• После того, как двигатель осты
нет, снова проверить уровни эксплуа

тационных жидкостей. При необходи
мости долить жидкости до необходи
мого уровня. 

3 Головка блока цилиндров и ГРМ 
Крышка головки блока цилиндров 

Компоненты 

1. Крышка головки блока цилиндров 2. Прокладка крышки 3. болт крепления 
крышки 4 . Клапан принудительной вентиляции картерных газов 5 . Крышка 
маслозаливной горловины 

(а): 3 Н·М-+5 Н·м-7.5 Н·М (Ь): 27 Н·М 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 

3. Снять катушки зажигания в сборе 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Электрооборудование дви
гателя). 

4 . Отсоединить хомуты крепления 
жгута электропроводки двигателя и 

жгута электропроводки датчика избыт
ка кислорода . 

5. Снять монтажный кронштейн кор
пуса воздушного фильтра (1), показан
ный на рисунке ниже. 

6. Снять маслоизмерительный щуп 
(2), показанный на рисунке ниже. 
7. Отсоединить шланг вентиляции кар
терных газов (3) от продувочного клапа
на (4), как показано на рисунке ниже. 
8. Отсоединить вентиляционный шланг 
(5) от крышки головки блока цилиндров. 
9 . При необходимости, снять клапан 
системы вентиляции картерных газов с 

крышки головки блока цилиндров. 
10. Снять монтажный кронштейн жгу
та электропроводки (6) двигателя, при 
необходимости. 
11. Выкрутить болты крепления крыш
ки головки блока цилиндров в после
довательности указанной на рисунке 

ниже («1• - «7•) в несколько подходов. 

12. Снять крышку (1) с головки бло
ка цилиндров вместе с прокладкой (2), 
показанной на рисунке ниже. 

Установка 

1. Удалить остатки моторного масла, 
старого герметика и нагара с контакт

ных поверхностей на крышке и головке 
блока цилиндров. 

2 . Установить новую прокладку (2) на 
крышку головки блока цилиндров (1), 
как показано на рисунке ниже. 

3. Нанести специальный герметик •А• 
на, указанные ниже места. 

• На прокладку крышки головки 

блока цилиндров (1) в места уплотне
ния (2), как показано на рисунке ниже. 
Использовать герметик: 99000-31250 
(SUZUKI Вопd No.1207F). 

• Заложить герметик в местах 
контакта крышки цепи привода газора

спределительного механизма (1) и го
ловки блока цилиндров (2), как показа
но на рисунке ниже. Использовать гер

метик •А•: 99000- 31250 (SUZUКI Вопd 
No.1207F). 

4. Установить крышку на головку бло
ка цилиндров. 

ф 
Примечание 
Следить за правильностью 
установки крышки и проклад

ки, исключить смещение прокладки из 

нормального расположения. 

5. Затянуть болты крепления крыш
ки головки блока цилиндров с требуе
мым моментом затяжки, в следующей 

последовательности: 

• Затянуть все болты крепления с 
моментом затяжки 3 Н·м в последова
тельности «1» - «7•. 
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• Затянуть все болты крепления с 
моментом затяжки 5 Н·м в последова
тельности •1• - «7». 

• Затянуть все болты крепления с 
моментом затяжки 7.5 Н ·м в последо

вательности •1• - «7». 

6. Нанести герметик на резьбовую 
часть клапана системы принудитель

ной вентиляции картерных газов (1 ), 
если он демонтировался. Использо

вать при этом герметик •А•: 99000-
31250 (SUZUKI Вопd No.1207F). 

7. Установить клапан системы прину
дительной вентиляции картерных га
зов (1) в крышку головки блока цилин
дров и затянуть его с требуемым мо
ментом затяжки (а) 27 Н·м . 
8. Подсоединить шланг системы (2) к 
клапану вентиляции картерных газов, 

как показано на рисунке ниже. 

9. Подсоединить вентиляционный шланг 
(2) к крышке головки блока цилиндров. 
10. Установить маслоизмерительный 
щуп (4). 
11 . Установить монтажный кронштейн 
корпуса воздушного фильтра (5). 
12. Установить монтажный кронштейн 
(6) жгутов электропроводки двигателя, 
как показано на рисунке ниже. 

13. Установить катушки зажигания 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Электрооборудование дви
гателя). 

14. Установить хомуты крепления жгу
та электропроводки двигателя и жгута 

электропроводки датчика избытка кис
лорода. 

15. Установить корпус воздушного 
фильтра в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

16. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
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Распределительные валы 

Компоненты 

1. Впускной распределительный вал 2. Выпускной распределительный вал 
З. Крышки опор распределительных валов 4 . Болт крепления крышки опоры 
распределительного вала 5 . Вкладыши подшипника распределительного вала 
6 . Фазовращатель в сборе 7. Регулировочная шайба В. Толкатель клапана 
9 . Направляющий штифт 
(в): 5 Н·м-.11 Н·М (Ь): 59 Н·М 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять цепь привода газораспредели
тельного механизма (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 
2. Зафиксировать распределитель
ный вал (2) от вращения с помощью 
рожкового ключа за шестигранную по

верхность (1), после чего отвернуть 
болт крепления фазовращателя (3) и 
снять его с распределительного вала, 

как показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не разбирать и не ремонти
ровать фвзоврвщвтель. В слу
чае обнаружения неисправно
стей, заменить фазовращатель 
новым. 

З. Выкрутить болты крепления кры
шек опор распределительных валов в 

последовательности («1» - «21»), ука
занной на рисунке ниже. 

4 . Снять крышки опор распредели
тельных валов. 

5 . Снять впускной и выпускной рас
пределительные валы. 

6 . Снять вкладыши подшипников рас
пределительных валов (1), показанные 
на рисунке ниже. 

7. Извлечь из головки блока цилин
дров толкатели (2) вместе с регулиро
вочными шайбами (1), как показано на 
рисунке ниже. 
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Установка 

1. Установить в головку блока цилин
дров толкатели вместе с регулировоч

ными шайбами. Нанести на толкатели 
тонкий слой свежего моторного масла. 

2. Установить вкладыши подшипни

ков (1) в головку блока цилиндров (2) и 
крышку опор распределительных ва

лов (3), как показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

В случае попадание моторного 
масла на внешнюю поверхность 

вкладыша, контактирующую с 

головкой блока цилиндров или 
с крышкой опоры распредели
тельного вала, вкладыши быстро 
перегреются, что может приве

сти к прихвату поверхности. по
этому перед установкой, необхо
димо самым тщательным обра
зом протереть наружную поверх

ность вкладышей, которая кон
тактирует с крышкой распреде
лительного вала и головкой бло
ка цилиндров. 

1 

2 
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3. Установить впускной распредели
тельный вал (1) и выпускной распреде
лительный вал (2) в головку блока ци 
линдров, как показано на рисунке ниже. 

Совместить штифт (3) и метку (4) с вы
ступами (5) на головке блока цилин
дров, как показано на рисунке ниже. 

«а»: зо· 

4 . Нанести свежее моторное масло на 

трущиеся поверхности распределитель

ных валов и опор, после чего установить 

их так, как показано на рисунке ниже. 

5 . Установить направляющие штифты 

(1), показанные на рисунке ниже. 

6 . Проверить расположение крышек 
опор распределительных валов. На
несенные метки на крышки опор рас

пределительных валов, указывают на 

расположение и направление крышке. 

Установить крышки в соответствии с 
метками. 

А. /: Впускной Е: Выпускной 
В. Место установки, считаемое от 

цепи привода ГРМ 
С. Направление, указывающее на 
цепь привода ГРМ 

7. Установить крышки опор распреде

лительных валов на головку блока ци
линдров. 

8. Затянуть болты крепления крышек 
опор распределительных валов в сле

дующей последовательности. 

• Затянуть болты крепления от руки. 
• Затянуть болты крепления в по

следовательности («1» - «21»), указан
ной на рисунке ниже с моментом за
тяжки 5 Н·М. 

• Затянуть болты крепления в по
следовательности («1» - «21»), указан
ной на рисунке ниже с моментом за
тяжки 11 Н·М. 

9 . Удерживая за шестигранную поверх
ность (1) впускной распределительный 
вал (2) рожковым ключом, затянуть болт 
крепления фазовращателя (3) с требуе
мым моментом затяжки (а) 59 Н·м. 

10. Установить цепь привода газора
спределительного механизма (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
11 . Установить крышку цепи привода 
газораспределительного механизма 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
12. Проверить тепловой зазор клапанов. 

проверка технического 
состояния 

Износ кулачков 

Используя микрометр, измерить 

высоту кулачка «а•, как показано на ри

сунке ниже. Если высота кулачка менее 

предельно допустимого значения, не

обходимо заменить распределитель

ный вал в сборе. 

Распреде- Стан- Предельно 

лительный дартная допустимая 

вал величина величина 

Впускной 45.22 - 44.80 мм 
кулачок 45.38 мм 

Выпускной 44.72- 44.28 мм 
кулачок 44.88 мм 
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Биение распределительноrо вала 

Установить распределительный вал 
на два V-образных блока и измерить его 
биение, с помощью индикатора часово
го типа. Если величина биение распре
делительного вала будет превышать 
предельно допустимую величину, необ
ходимо заменить распределительный 

вал в сборе. Предельно допустимая ве
личина биения: 0.015 мм. 

Износ опор распределительного вала 

Проверить опоры распределитель
ного вала и крышки опор на наличие 

прихватов, задирав или повреждений. 
В случае обнаружения каких-либо де
фектов, необходимо заменить распре
делительный вал или головку блока ци
линдров в сборе. 

Измерить масляный зазор в опорах 
распределительного вала, используя 

пластиковый калибр. 
1. Тщательно очистить и промыть 
крышки опор распределительных ва

лов и опоры распределительных валов. 

2 . Удалить все толкатели с регулиро
вочными шайбами. 
3 . Установить распределительные 
валы в головку блока цилиндров. 
4 . Наклеить отрезок пластикового ка
либра на всю ширину опорной шейки 
распределительного вала. 

5. Установить крышку распределитель
ного вала, затянуть с требуемым момен
том затяжки болты крепления крышки. 
6 . Снять крышку опоры, и используя 
специальную шакалу (2) (поставляется в 
наборе с пластиковым калибром), опре
делить величину зазора, измерив шири

ну смятого калибра (1) в его самой широ
кой части, как показано на рисунке ниже. 
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Стандартная 
Предельно 

величина 
допустимая 

величина 
зазора 

зазора 

Опора №1 впускного 0.020 - 0.072 мм 0.10 мм 
распределительного вала 

Опора №1 выпускного 0.045 - 0.087 мм 0.12 мм 
распределительного вала 

Остальные опоры рас- 0.025 - 0.067 мм 0.10 мм 
пределительных валов 

Если величина зазора превышает предельно допустимую 
величину, необходимо измерить наружный диаметр опоры 
распределительного вала и внутренний диаметр отверстия 
под опору распределительного вала. Заменить распредели
тельный вал или головку блока цилиндров, если результаты 
измерений не будут совпадать с требуемыми величинами . 

Наружный диаметр опорных шеек распределитель
ного вала (А) 

Наименование Стандартная величина 

Опора №1 впускного 26.940 - 26.955 мм 
распределительного вала 

Опора №1 выпускного 26.934 - 26.955 мм 
распределительного вала 

Остальные опоры 22.954 - 22.975 мм 
распределительных валов 

Внутренний диаметр отверстия под опорные шейки 
распределительных валов (В) 

Наименование 

Опора №1 впускного 
распределительного вала 

Опора №1 выпускного 
распределительного вала 

Остальные опоры 
распределительных валов 

Толщина вкладыша 
1.512 - 1.518 мм 

Износ толкателя 

Стандартная величина 

30.000 - 30.015 мм 

27.000 - 27.021 мм 

23.000 - 23.021 мм 

Проверить толкатели и регулировочные шайбы на нали
чие прихватов, царапин или повреждений . 

При обнаружении каких-либо дефектов, заменить толкатели. 
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Измерить наружный диаметр толкателя и внутренний 

диаметр отверстия под толкатель в головке блока цилин
дров. Вычислить зазор толкателя. Если зазор будет превы
шать предельно допустимую величину, необходимо заме
нить толкатель или головку блока цилиндров. 

Зазор между толкателем и головкой блока цилиндров: 
Стандартная величина: 0.025 - 0.066 мм 
Предельно допустимая величина: 0.15 мм 
Наружный диаметр толкателя (А): 

30.959 - 30.975 мм 
Внутренний диаметр отверстия в головке блока цилин

дров (В) (www.moпolith.iп.ua) 

31.000 - 31.025 мм 

® 

Клапанный механизм 
и головка блока цилиндров 

Компоненты 

1. Сухари (замки) клапана 2. Фиксатор клапанной пру
жины З. Клапанная пружина 4. Маслосьемный колпачок 
5. Седло клапанной пружины 6. Впускной клапана 7. Вы
пускной клапан В. Направляющая втулка клапана 9 . Болт 
крепления головки блока цилиндров (М10) 10. Головка 
блока цилиндров 11. Прокладка головки блока цилин
дров 12. Направляющий штифт 13. Болт крепления го
ловки блока цилиндров (МВ) 
(а): 20 Н·м-40 Н·м-++60°-+во· (Ь): 25 Н·м 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе с автомо
биля (nодробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
2. Снять вnускной коллектор в сборе 
(nодробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Система вnуска и выnуска). 
3. Снять nатрубок системы охлажде
ния (nодробнее, см . соответствующий 
раздел в главе Система охлаждения). 
4 . Снять масляный nоддон в сборе 
(nодробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Система смазки). 
5. Снять крышку головки блока ци
линдров (nодробнее, см . соответству
ющий раздел в данной главе). 
6. Снять крышку цеnи nривода газо
расnределительного механизма (nод

робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
7. Снять цеnь nривода ГРМ (nодроб
нее, см. соответствующий раздел в 

данной главе). 
8. Снять вnускной расnределитель
ный вал, выnускной расnределитель
ный вал, вкладыши шеек расnредели

тельных валов и толкатели клаnанов. 

9 . Выкрутить болт креnления головки 
блока цилиндров (МВ) (1), nоказанный 
на рисунке ниже. 

10. Выкрутить болты креnления (М10) 
головки блока цилиндров в nоследо
вательности, nоказанной на рисунке 

ниже в несколько nодходов, исnользуя 

12-гранный ключ . 

11. Снять головку блока цилиндров в 
сборе с выnускным коллектором и nро
кладкой головки блока цилиндров. 
12. Снять, nриведенные ниже комnо
ненты с головки блока цилиндров, nри 
необходимости. 

• Выnускной коллектор (nодроб
нее, см. соответствующий раздел в 

главе Система вnуска и выnуска). 
• Тоnливные форсунки (nодроб

нее, см. соответствующий раздел в 

главе Система nитания и уnравления 
двигателя). 

• Термостат в сборе (nодробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Система охлаждения). 

Установка 

1. Промыть и очистить nривалочные 
nоверхности головки блока цилиндров 
и блока цилиндров от остатков мотор
ного масла, старой nрокладки и нагара. 
2. Установить наnравляющие штифты 
(1) в блок цилиндров, как nоказано на 
рисунке ниже. 

3 . Установить новую nрокладку го
ловки блока цилиндров (2) на блок ци
линдров. Прокладку необходимо уста
новить так, чтобы метка (3) была на
nравлена в сторону шкива коленчато

го вала и no наnравлению вверх (в го
ловке блока цилиндров), как nоказано 
на рисунке ниже. 

4. Установить головку блока на блок 
цилиндров, выnолнив следующие оnе

рации. 

(f) Примечание Перед установкой головки бло
ка цилиндров, установить ко

ленчатый вал в диапазоне «а», показан
ном на рисунке ниже. 

Перед затяжкой болтов крепления го
ловки блока цилиндров, провернуть ко
ленчатый вал на 30 - 90 градусов, как 
показано на рисунке ниже. 

Если болты крепления головки блока 
цилиндров используются повторно, не

обходимо проверить их на наличие де
формации. 

"а": зо· "ь": 90• 
1. Шпонка 

• Нанести слой свежего моторно
го масла на болты креnления головки 
блока цилиндров. 

• Затянуть болты креnления (М10) 
с моментом затяжки 20 Н·м в nоследо
вательности («1» - «10•), указанной на ри
сунке ниже, исnользуя 12-гранный ключ. 

• Затянуть болты креnления (М10) с 
моментом затяжки 40 Нм в nоследова
тельности («1• - «10•), указанной на рисун
ке ниже, исnользуя 12-гранный ключ. 

• Дотянуть все болты креnления 
(М10) на 60° в nоследовательности, 
указанной на рисунке ниже. 

• Дотянуть все болты креnления 
(М10) на 60° в nоследовательности, 
указанной на рисунке ниже. 

• Затянуть болт креnления голов
ки блока цилиндров (МВ) с требуемым 
моментом затяжки (а) 25 Н·м. 
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5 . Установить расnределительные 
валы в сборе (nодробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
6 . Установить цеnь nривода газора
сnределительного механизма (nод

робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
7. Установить крышку цеnи nривода 
ГРМ (nодробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
8. Установить крышку головки бло
ка цилиндров (nодробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
9 . Установить масляный nоддон в 
сборе (nодробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система смазки). 
10. Установить топливные форсунки, 
если демонтировались (nодробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема nитания и уnравления двигателя). 

11. Установить, если демонтировал
ся, выnускной коллектор в сборе (nод
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система вnуска и выnуска). 
12. Установить термостат в сборе, 
если демонтировался (nодробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема охлаждения). 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Для облегчения разборки снять 
вnускной и выnускной коллекторы, а 

так же форсунки. 

2. Установить nрисnособление (А): 
09916- 44910 одной стороной уnерев 
в головку клаnана со стороны каме

ры сгорания, другой (В): 09916-14521 
на верхнюю чашку nружины клаnана. 

Сжать nружину и удалить сухари 1, ис
nользуя nинцет (С): 09916-В4511. 
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З. Снять приспособления, удалить 
верхнюю чашку пружины и пружину. 

4. Извлечь клапан. 

5. Снять маслосъемный колпачок 1 и 
нижнюю чашку пружины 2. 

Примечание 

Не устанавливать бывшие в 
употреблении маслосъемные 
колпачки. 

6. Используя приспособление (А): 
09916-44910, извлечь направляющую 
втулку клапана, как показано на рисунке. 

ф 
Примечание 
Не устанавливать бывшие в 
употреблении направляющие 

втулки клапанов. 

7. Разложить снятые элементы в груп
пы согласно их первоначальной при
надлежности для последующей их 
установки на прежние места. 

Сборка 

1. Перед установкой направляющей 
втулки клапана развернуть отверстие, 

используя специальный инструмент 

(А): 09916- 34542 и 
(В): 09916-37320, довести диаметр 

отверстия до 10,5 мм. 

2 . Равномерно нагреть головку блока 
до температуры 80 - 100 ·с. Используя 
приспособления (А): 09916- 58210 и 

(В): 09916- 56011 запрессовать на
правляющую втулку клапана до упора 

приспособления в головку блока, как 
показано на рисунке ниже. После, про
контролировать высоту «а» выступания 

направляющей втулки над поверхно

стью головки блока. Величина «а• для 
впускных и выпускных клапанов со

ставляет - 11.1 - 11.5 мм. 

Примечание 

Не устанавливать бывшие в 
употреблении направляющие 

втулки клапанов. 

Направляющие втулки впускных и 

выпускных клапанов одинаковые. 

З . Развернуть отверстие направля

ющей втулки, используя специаль

ный инструмент (А): 09916- 34542 и (В): 
09916-34550, довести диаметр отвер
стия до 5,5 мм. 

4 . Установить нижнюю чашку пружины 
в головку блока. 
5. Нанести моторное масло на мас
лосъемный колпачок и на шток при
способления (А): 09916- 34542 и (В): 
09916- 34550, Установить приспосо
бление штоком в отверстие втулки и 
рукой сдвинуть колпачок до плотной 
посадки на втулку. После установки 
убедиться в надежной фиксации кол
пачка на втулке. 

ф 
Примечание 
Не устанавливать бывшие в 
употреблении маслосъемные 

колпачки. 

Во время установки не использо
вать дополнительный инструмент, кол
пачок устанавливается только от руки. 
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6. Нанести моторное масло на стер
жень клапана и направляющую втулку. 

Установить клапан. 

7. Установить пружину и верхнюю 
чашку пружины. Витки пружины имеют 

разный шаг, вверху 1 внизу 2, поэтому 
установить пружину необходимо сто
роной (а) к верхней чашке, стороной (Ь) 
- к нижней. 

8 . Используя приспособления (А): 
09916- 14510, (В): 09916- 14522 и (С): 
09916- 84511, установить сухари (1), сжав 
пружину, как показано на рисунке ниже. 

9 . Установить впускной и выпускной 
коллекторы, а так же форсунки. 

Проверка технического 
состояния 

Очистка 

1. Удалить остатки герметика и про
кладок или уплотнителей . 
2 . Очистить все поверхности головки 
блока цилиндров некоррозийным рас
творителем . 

3. Продуть масляные каналы в голов
ке блока цилиндров сжатым воздухом . 
4 . Удалить нагар и сажу с камеры сго
рания. 

Визуальная проаерка 

1. Проверить поверхности коренных 
опор распределительных валов в го

ловке блока цилиндров на наличие: 
• Чрезмерного износа и выкраши

вания. 

• Обесцвечивания вследствие пе
регрева. 

• Деформации вследствие чрез
мерного износа. 
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При обнаружении любых дефек
тов необходимо заменить головку бло
ка цилиндров. Не подвергать коренные 

опоры в головке блока цилиндров рас
точке или шлифовке. 

2. Проверить головку блока цилин 
дров на наличие: 

• Трещин, повреждений или вы

крашивания в камере сгорания. 

• Абразивных частиц в масляных 
каналах (после удаления этих частиц 

промыть масляные каналы). 

• Утечек охлаждающей жидкости 

или повреждений уплотняемых поверх

ностей (при наличии утечек охлаждаю

щей жидкости необходимо проверить 
неплоскостность контактных поверх

ностей головки блока цилиндров). 
• Повреждений контактных по

верхностей. 

• Прогоревших или эродирован

ных областей в камерах сгорания. 
• Трещин в выпускных портах и ка

мерах сгорания. 

Диаметры 

Место измерения 

Диаметр стержня клапана «А» 

• Наружных трещин в каналах си

стемы охлаждения. 

• Засоров во впускных и выпуск
ных каналах. 

• Засоров в каналах системы ох
лаждения. 

• Ржавчины, повреждений или 

разгерметизации заглушек. 

З. Если головка блока цилиндров 
имеет трещины или повреждения, её 

необходимо заменить новой. Сварка 
или установка заплат не допускается. 

Проверка с использованием 

специнструмента 

Используя микрометр и нутромер 

определить диаметр стержня клапа

на и диаметр отверстия направляющей 

втулки. Замеры произвести в несколь
ких местах, в расчетах пользоваться 

наибольшим для отверстия, наимень
шим для стержня значением. Если по

лученные значения превышают норму, 

заменить втулку и клапан. 

Номинал, мм Предел , мм 

вп 5,465 - 5,480 -
вып 5,440 - 5,455 -

Диаметр отверстия втулки «В» вп и вып 5,500 - 5,512 -
Зазор между стержнем и втулкой 

® 

При отсутствии нутромера опреде
лить значение зазора с помощью ин

дикатора с насадкой путем отклоне
ния стержня клапана из положения 1 в 
положение 2. Если полученные значе
ния превышают норму, заменить втул

ку и клапан. 

Величина зазора: 
Впускной клапан - 0,14 мм. 
Выпускной - 0,18 мм. 

вп 0,020 - 0,047 0,070 

вып 0,045 - 0,072 0,090 

Проверить состояние клапанов. 
Удалить нагар с поверхности клапа
на. Осмотреть клапан на наличие тре
щин, сколов следов точечной корро
зии, деформации, в случае обнару
жения заменить. Осмотреть верхнюю 
часть стержня на наличие поврежде

ний. Поверхность может быть восста
новлена при наличии незначительных 

дефектов. 
Измерить выступание клапана над 

поверхностью головки блока цилин
дров «а». 

Впускной: 36.78 - 37.38 мм 
Выпускной: 36.68 - 37.28 мм 

Проверить радиальное биение кла
пана используя индикатор с насадкой 
и призму. Для этого необходимо про
ворачивать клапан и снимать показа

ния индикатора. Предельное значение 
- 0,08 мм. Если полученные значения 
превышают норму, заменить клапан. 
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Стан- Предельно 
дартная допустимая 

величина величина 

Впускной 0.045 мм 0.08 мм 
клапан 

Выпускной 
0.030 мм 0.08 мм 

клапан 

Проверить величину уплотнитель
ного пояска «а• головки клапана. Про
извести притирку клапанов, исполь

зуя притирочную пасту путем враще

ния клапана. После притирки поясок 
должен иметь равномерный оттенок по 
всей поверхности, одинаковую высо
ту. Высота уплотнительного пояска для 
всех клапанов:1,О - 1,4 мм . 

Проверить состояние седел клапа
нов. Даже после притирки возможна не 
плотная посадка клапана. В этом слу
чае необходимо обработать поверхно
сти седла путем шлифования в соот

ветствии с указанными размерами. 

1) Для выпускного клапана. Исполь
зуя держатель 1 произвести развертку 
первым инструментом на угол 22·, вто
рым на угол 45". Высота посадочного ме
ста клапана «а», находящегося по углом 

45· должна составлять 1,0 - 1,4 мм. 
2) Для впускного клапана. Исполь

зуя держатель 1 произвести разверт
ку первым инструментом на угол 22·, 
вторым на угол 60", третьим на угол 45". 
Высота посадочного места клапана 
«Ь», находящегося по углом 45· должна 
составлять 1,0 - 1,4 мм. 

3) Произвести притирку седел кла
панов в два этапа. На первом этапе ис

пользуется паста с крупным зерном, на 

втором, чистовая доводка с использо

вание соответствующей пасты. 

вп вып 
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Проверить состояние головки бло
ка цилиндров, выполнив следующее: 

• Очистить поверхности камер 
сгорания от нагара. 

1 ВНИМАНИЕ 

Очистку поверхностей произ
водить очень аккуратно во избе
жание их повреждения. при этом 
не использовать инструментов с 

очень острwмн краями. 

• Визуально проверить головку 
блока на наличие повреждений, сколов 
и утечек охлаждающей жидкости, мест 
прорыва отработавших газов. С помо
щью линейки и щупа проверить непло
скостность поверхности сопряжения го

ловки блока с блоком цилиндров. Мак
симально допустимый зазор 0.03 мм. 

• Проверить состояние поверхно
сти сопряжения коллекторов и головки 

блока на наличие повреждений. Опре
делить с помощью линейки и щупа не

плоскостность поверхностей. Предель
ное значение для впускного и выпуск

ного коллекторов составляет - 0,05 мм. 

вn 

вып 

Проверить крепежные болты 1 го
ловки блока на наличие поврежде
ний и пластической деформации. Ис
пользуя микрометр 2 определить диа
метр резьбовой части болта«А» на рас
стоянии «а» - 83,5 мм и «В» на расстоя
нии «Ь• - 115 мм. Разность значений не 
должна превышать 0,1 мм. 

Проверить состояние пружин на 
наличие внешних повреждений, в слу
чае обнаружения заменить пружину. 

• Определить высоту пружины в 
свободном состоянии. Номинальное 
значение высоты - 38.79 мм. 

• Определить нагрузку сжатия 
пружины. Номинальное значение в пре
делах 116 - 136 Н, предельное - 102 Н, 
высота пружины 30,50 мм. 
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• Определить отклонение от пер
пендикулярности. Для этого устано
вить пружину на ровную поверхность и 

используя угольник определить значе

ние. Предельное отклонение - 1,6 мм. 

4 Кривошипно-шатунный механизм 

Поршневая группа 

Компоненты 

1. Первое компрессионное кольцо 2. Второе компрессионное кольцо 3. Мас
лосъемное кольцо 4. Поршень 5. Шатун 6. Крышка шатуна 7. Вкладыш шатун
ного подшипника 8 . Поршневой палец 9 . Стопорное кольцо поршневого паль
ца 10. Болт 
(а): 15 Н·м-+45°-+45• 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе с автомо
биля (nодробнее, см . соответствую
щий раздел в данной главе). 
2 . Снять головку блока цилиндров в 
сборе (nодробнее, см . соответствую
щий раздел в данной главе). 
3 . Нанести на nоршни номера соответ
ствия цилиндрам, также нанести данные 

номера на шатуны и крышки шатунов. 

4 . Снять крышки шатунов. 
5 . Удалить остатки нагара с верхней 
части nоршней nеред извлечением 

nоршней из блока цилиндров. 
6 . Надавить и извлечь nоршень в сбо
ре с шатуном из блока цилиндров. 
7. Извлечь вкладыши шатунных nод

шиnников. 

Установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Перед сборкой нанести свежее 
моторное масло на следующие 

элементы: 

• Шатунные шейки коленчато
го вала. 

• Вкладыши шатунов (только 
рабочую часть). 

• Поршни. 
• Поршневые кольца. 
• Стенки цилиндра. 

1. Нанести свежее моторное масло на 
все трущиеся nоверхности шатунно

nоршневой груnnы. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не наносить моторное масло 
на наружную поверхность шатун

ных вкладышей. 

2. Установить шатунный вкладыш в 
шатунную крышку и шатун , выnолнив 

следующие оnерации . 

• Вставить выстуn (1) в выборку (2) 
в шатуне и крышке шатуна. 

• Надавить на выстуnающий ко

нец (3) вкладыша, до nолной его уста 
новки в шатуне или крышке шатуна, как 

nоказано на рисунке ниже. 

3. При установке nоршня и шатуна в 
сборе в цилиндр, метка (1) на днище 
nоршня должна быть наnравлена в сто
рону шкива коленчатого вала (2), как 
nоказано на рисунке ниже. 

4. Установить nоршень вместе с ша
туном в цилиндр. Исnользовать сnе

циальное nрисnособление (А) (09916-
77310) для обжатия nоршневых колец. 
Наnравить шатун на шатунную шей

ку коленчатого вала. Легкими ударами 

рукояткой молотка no nоршню, вста
вить его в цилиндр блока. Креnко удер
живать сnециальное nрисnособление 
до nолной установки всех nоршневых 

колец в цилиндр блока, как nоказано 
на рисунке ниже. 

5. Установить шатунную крышку (1), 
выnолнив следующие оnерации . 

1 ВНИМАНИЕ 

перед установкой шатунной 
крышки, проверить болты кре
пления крышки на наличие чрез

мерной деформации. При необ
ходимости, заменить болты кре
пления. 

ф 
Примечание 
Затянуть болты крепления ша
тунной крышки (3) в несколько 
подходов. 

• Установить крышку шатуна мет
кой (2) в сторону шкива коленчатого 
вала, как nоказано на рисунке ниже. 

• Нанести свежее моторное мас

ло на резьбовую часть болта креnле
ния шатунной крышки. 

• Затянуть все болты креnления 
шатунных крышек nостеnенно в не

сколько nодходов с моментом затяжки 

15 Н·м. 
• Дотянуть болты креnления ша

тунных крышек на угол 45°. 
• Дотянуть болты креnления ша

тунных крышек на угол 45°. 

6 . Установить головку блока цилин
дров. 

7. Установить двигатель в сборе в мо
торный отсек автомобиля (nодробнее, 
см . соответствующий раздел в данной 
главе) . 
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Разборка и сборка 

Разборка 

1. Исnользуя расширитель, снять 

nоршневые кольца. 

2 . Снять стоnорные кольца (1), из
влечь nоршневой nалец, как nоказано 
на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Очистить nоршень и кольцевые ка
навки от нагара и загрязнений. 

2. Нанести моторное масло в отвер
стия nоршня, шатуна и на nалец. Рас
nоложить шатун , как nоказано на ри

сунке ниже. Соединить шатун (2) с 
nоршнем, установив nалец (1). Зафик
сировать nалец новыми стоnорными 

кольцами (3). 

ф 
Примечание 
Установочная метка (4) на порш
не и отверстие масляного кана

ла (5) шатуна должны располагаться, 
как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Стопорное кольцо должно быть 
установлено так, чтобы замок 

был расположен, как показано на ри
сунке ниже. Стопорное кольцо необхо
димо установить замком в диапазоне, 

показанном на рисунке ниже (6). 

3 . Для установки nоршневых колец 
необходимо соблюдать следующее: 

• Первое и второе комnрессион
ные кольца имеют на своей nоверхно
сти метку (1). При установке колец мет
ки должны быть наnравлены к днищу 
nоршня . 
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• Первое (2) и второе (3) компрес
сионные кольца отличаются по тол

щине, цвету внешней поверхности и 

внешнему виду. 

• Перед установкой маслосъем
ных колец (4), установить сепаратор. 

4. После установки колец располо

жить замки как показано на рисунке. 

1. Метка «Перед» 2. Первое ком
прессионное кольцо З. Второе ком
прессионное кольцо и сепаратор 

4 . Верхнее маслосъемное кольцо 
5 . Нижнее маслосъемное кольцо. 

Проверка технического 
состояния 

Цилиндры 

Проверить поверхность цилиндра 
на наличие повреждений и повышен
ного износа. В случае обнаружения де
фектов цилиндры расточить до бли
жайшего ремонтного размера. Исполь
зуя нутромер (1) определить внутрен
ний диаметр, овальность и конусность 
цилиндра. Замеры производить на рас
стоянии «а» и «Ь» и во взаимоперпенди

кулярных ПЛОСКОСТЯХ «С» и «d». 
Диаметр цилиндра: 
Номинальное значение 78,00 -

78,014 мм. 
Предельное значение - 78,050 мм. 
Предельное значение овальности и 

конусности - 0,10 мм. 

@ CD 
• 
(О) 

(О) ~ 
«е»: 50 мм «f»: 100 мм 

ф 
Примечание 
При выбраковке одного цилин
дра расточке подвергаются все 

остальные цилиндры. 

Поршни 

Проверить поверхность поршня на 
наличие повреждений и повышенного 
износа. В случае обнаружения дефек
тов поршень заменить. Определить 
диаметр поршня, используя микро

метр. Замеры производить на рассто
янии «а» - 12,0 мм во взаимоперпенди
кулярных плоскостях. 

Диаметр поршня: 
Номинальное значение (использо

ванный поршень): 77,969 - 77,984 мм 
Диаметр нового поршня с покрыти

ем 77,975 - 78,007 мм. 

Зазор поршня 

После определения значений диа
метров цилиндра и поршня, вычислить 

величину зазора и сравнить с допусти

мыми значениями. 

Величина зазора: 
Номинальное значение (используе

мый поршень): 0,019 - 0,045 мм . 
Номинальное значение (новый пор

шень с покрытием): -0,007 - 0,039 мм. 
Предельное значение - 0,161 мм . 

Зазор поршневых колец 

Проверить зазор между поршне
вым кольцом и канавкой. Перед про
веркой кольцо и канавку очистить. С 
помощью щупа (2) определить зазор 
между поршневым кольцом (1) и канав-
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кой, как показано на рисунке ниже. По

лученные данные сравнить с таблицей. 

Зазор между поршневым кольцом и 
канавкой 

Кольца 
Номинал , Предел, 

мм мм 

Первое ком- 0,03 - 0,07 0,12 
прессионное 

Второе ком- 0,02 - 0,06 0,10 
пресс ионное 

Маслосъемное 0,04 - 0,16 -

Поршневые кольца 

Проверить зазор замка поршнево
го кольца (1 ), как показано на рисунке 
ниже. Для этого установить кольцо на 
глубине «а» - 120 мм внутри цилиндра 
и с помощью щупа (2) определить за
зор. Полученные данные сравнить с та
блицей. 

Зазор замка 

Кольца 
Номинал, Пре-

мм дел, мм 

Первое ком- 0,30 -0,40 0,7 
прессионное 

Второе ком- 0,65 - 0,80 1,0 
прессионное 

Маслосъемное 0,10 - 0,40 1,2 

Поршневой палец 

Проверить поршневой палец и 
втулку шатуна на наличие поврежде

ний и повышенного износа. В случае 
обнаружения дефектов заменить па
лец, шатун или поршень. Используя 
мерительный инструмент определить 
диаметр отверстия в поршне, шатуне и 

диаметр пальца. После вычислить за
зор, в случае превышения предельных 

значений произвести замену. 
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Зазор между пальцем и втулкой 
шатуна: 

Номинальное значение 0,003 -
0,014 мм. 

Предельное значение 0,05 мм. 
Зазор между пальцем и отверсти

ем в поршне: 

Номинальное значение 0,006 -
0,017 мм. 

Предельное значение 0,05 мм. 
Диаметр втулки шатуна 20,006 -

20,013 мм. 
Диаметр пальца 19,997 - 20,000 мм. 
Диаметр отверстия в поршне 

20,006 - 20,014 мм. 

Осевой зазор шатуна 

Определить зазор между нижней 
частью шатуна и щекой коленвала, ис
пользуя щуп. 

Номинальное значение 0,25 - 0,40 мм 
Предельное значение - 0,55 мм. 

Болты шатунной крышки 

Проверить крепежный болт крыш
ки шатуна (1) на наличие повреждений 
и пластической деформации. В случае 
обнаружения заменить болт (2), как по
казано на рисунке ниже. Используя ми
крометр (3) определить диаметр резь
бовой части болта •А» на расстоянии 
«а» - 25 мм и •В» на расстоянии «Ь» -
34.5 мм. Разность значений не должна 
превышать 0,1 мм. 

® 

Шатунная шейка коленчатого вала 

Проверить шейку кривошипа на на
личие повреждений. Произвести за
мер диаметра шейки в плоскостях А -
В и а - Ь, определить овальность и ко
нусность, полученные данные срав

нить с таблицей. Возможно примене
ние вкладышей уменьшенного на 0,25 
мм размера. Конусность и овальность 
не должны превышать 0,01 мм. 

;t ~cr 
~ D 

t t t 
Диаметр шейки кривошипа 

Вид размера Диаметр, мм 

Номинал 41,982 - 42,000 
При использовании 
уменьшенного на 41,732 - 41 ,750 
0,25 мм вкладыша 

Вкладыши подшипника шату-

на, уменьшенного на 0,25 мм размера 
имеют красную метку 1 на боковой по
верхности. Толщина вкладыша в пре
делах 1,605 - 1,615 мм. 

Определить зазор в подшипниках 
шатуна, используя пластиковые кали

бры. Для этого выполнить следующее: 
1. Очистить сопрягаемые поверхности. 
2 . Поместить пластиковые калибры (1) 
на поверхности шеек кривошипа вдоль 

оси, как показано на рисунке ниже. 

3 . Установить крышки подшипников. 
Убедиться в правильном положении 
метки (2), показанной на рисунке ниже. 
Метка должна быть направлена в сто
рону шкива коленвала . 
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4 . Затянуть гайки (3) крепления кры
шек, предварительно смазав их мо

торным маслом, соблюдая следующие 
пункты: 

а) Затянуть все гайки •а» с момен
том затяжки 15 Н·м. 

Ь) Довернуть все гайки на 45". 
с) Повторить шаг «Ь» один раз. 

ВНИМАНИЕ 

Не проворачивать коленвал. 

5. Снять крышки подшипников и ис
пользуя шкалу (1) определить зазор по 
самой широкой стороне пластиково

го калибра (2), как показано на рисун
ке ниже. Если величина зазора превы

шает допустимое значение, заменить 

вкладыши. После установки новых 

вкладышей произвести повторный за
мер зазора. 

Величина зазора: 
Номинальное значение 0,029 -

0,047 мм. 
Предельное значение 0,065 мм. 

В случае не во·зможности замены 
вкладышей с номинальным размером, 
использовать вкладыши уменьшенного 

на 0,25 мм размера. При этом потребу
ется обработка шеек кривошипа до не
обходимого размера. 

подбор вкладышей 
подшипников 

ф 
Примечание 
В случае пре~ышения допусти
мых значении размеров вкла

дышей необходимо подобрать новые 
ближайшего ремонтного размера. 

Так же при замене коленвала или 
шатуна необходима замена вкладышей 
соответствующего размера. На щеке 
кривошипа третьего цилиндра, шату

не и крышке шатуна выбиты буквы и 
цифры обозначающие принадлежность 
данной детали определенному ремонт
ному размеру. 

1. Проверить выбитую цифру на шату

не, показана на рисунке. Трем ремонт-
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ным размерам соответствуют выбитые 
цифры •1•, «2•, •3•. Например, циф
ре •2• соответствует размер 45,000 -
45,006 мм внутреннего диаметра от
верстия шатуна. 

Выбитая Внутренний диа-

цифра метр, мм 

1 45,0000 - 45,0060 

2 45,0031 - 45,0120 

3 45,0121 - 45,0180 

1. Номер соответствующего разме-
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4. Подобрать вкладыши в соответствии с выбитыми метками на шатуне, крышке 
шатуна и щеке коленвала. •Издательство Монолит» 

Выбитая цифра на шатуне и крышке 

1 2 3 

А Зеленый Черный Без цвета 
Выбитая буква на щеке 

в Черный Без цвета Желтый коленвала цилиндра №3 

с Без цвета Желтый Синий 

Установить новые подшипники 

ра внутреннего диаметра большей Блок цилиндров и коленчатый вал 
головки шатуна 2. Обозначение веса 

2 . Проверить выбитую букву на щеке Компоненты 
кривошипа третьего цилиндра. Трем ре- r----------------:~-=~=~------------" 
монтным размерам соответствуют вы

битые буквы •А•, «В•, «С•. Например, 
букве •А• соответствует размер 41,994 -
42,000 мм диаметра шейки коленвала. 

Выбитая 
Наружный диаметр, мм 

бvква 

А 41,9940 - 42,0000 

в 41,9880 - 41,9939 

с 41,9820 - 41,9879 

1. Диаметр шейки кривошипа ци
линдра №1 2 . Диаметр шейки кри
вошипа цилиндра №2 З. Диаметр 
шейки кривошипа цилиндра №3 
4 . Диаметр шейки кривошипа ци
линдра №4. 

З. Для определения необходимого 
диаметра вкладышей подшипника, на 
боковой поверхности вкладыша име
ется цветовая метка 1, показана на ри
сунке. Каждому цвету соответствует 
толщина вкладышей. 

Цвет Толщина 

метки вкладыша, мм 

Синий 1,4991 - 1,5020 

Желтый 1,4961 - 1,4990 

Без цвета 1,4931 - 1,4960 
Черный 1,4901 - 1,4930 

Зеленый 1,4870 - 1,4900 

1. Датчик положения коленчатого вала 2 . Датчик детонации З. Блок цилиндров 
в сборе 4. Пробка вентури 5 . Корпус задней уплотнительной манжеты коленча
того вала 6 . Болт крепления крышки коренной опоры No1 7. Крышка коренной 
опоры коленчатого вала 8. Коленчатый вал 9. Упорный подшипник 10. Вкла
дыши коренной опоры 11. Сенсорное колесо 12. Шпонка звездочки привода 
ГРМ 13. Задняя уплотнительная манжета коленчатого вала 14. Направляющий 
штифт 15. Пружинный палец 16. Датчик давления моторного масла 17. Корпус 
переходника масляного фильтра 18. Маховик (если МКП)/ведущая пластина 
(если АКП) 19. Опорный подшипник входного вала коробки передач 20. Про
кладка 21. Крышка датчика давления моторного масла 
(а): о Н·м-+ 50 Н·М-+ +60' (Ь): 3.5 Н·М (с): 11 Н·М (d): 13 Н·М (е): 25 Н·М (f): 23 Н·М 
(g): 76Н·М 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе с автомо
биля (nодробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
2. Снять маховик или ведущую nла
стину в сборе (nодробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
3. Снять nоршни вместе с шатунами 
(nодробнее, см . соответствующий раз
дел в данной главе). 
4 . Снять корnус задней уnлотнитель
ной манжеты коленчатого вала (1), как 
nоказано на рисунке ниже. 

5. Отnустить креnежные болты кры
шек коренных onop коленчатого вала в 
nоследовательности указанной на ри
сунке. Вывернуть болты nолностью. 
6. Снять крышки коренных onop. 

7. Извлечь коленчатый вал из блока 
цилиндров. 

8. Снять сенсорное колесо и nружин
ный штифт с коленчатого вала, nри не
обходимости. 
9. Выкрутить nробку вентури из блока 
цилиндров, nри необходимости. 

Установка 

ф 
Примечание 
Все с"!.ятые детали перед уста
новкои очистить. 

Все детали должны быть подобра
ны в соответствии с выбитыми на них 
цифрами, буквами, нанесенными мет
ками соответствующего цвета. 

Все детали должны быть установ
лены на прежние места. 

Перед повторным использовани
ем болтов крепления крышек коренных 
опор коленчатого вала, проверить их 

техническое состояние. В случае пре

вышения предела деформации, заме
нить болты крепления. 

1. Вкрутить в блок цилиндров nробку 
вентури (1) и затянуть ее с требуемым 
моментом затяжки (а) 3.5 Н·м. 

2. Установить сенсорное кольцо (1) на 
коленчатый вал (3), как nоказано на ри
сунке ниже. Для этого установить на

nравляющий штифт (2) в коленчатый 
вал. Установить сенсорное кольцо, на

nравив штифт в отверстие (4) и устано
вив внутренний конец (5) наружу, как 
nоказано на рисунке ниже. Затянуть 
болты креnления с требуемым момен

том затяжки (а) 11 Н·м. 

3. Установить вкладыши коренных 
onop коленчатого вала в блок цилин
дров. 

f Верхние вкладыши (1) име-ф 
Примечание 

"' ют масляную канавку (2), они 
устанавливаются в блок цилиндров, 
как показано на рисунке ниже. Уста
новить остальные вкладыши в крышки 

подшипников. Перед установкой убе
диться в совпадении цветных меток на 

вкладышах. 

Для моделей с системой A-STOP, уста
новить вкладыш с двумя отверстиями 

(3) в опору ближайшую к шкиву колен
чатого вала. 

' ' Г 

• Вставить выстуn (1) в выборку (2) 
в блоке цилиндров и крышке коренной 
оnоры коленчатого вала, как nоказано 

на рисунке ниже. 
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• Надавить на выстуnающий ко

нец (3) вкладыша, до nолной его уста
новки в блоке цилиндров или крышке 
коренной оnоры, как nоказано на ри

сунке ниже. 

• Нанести свежее моторное мас

ло на рабочую nоверхность вкладышей 
(4), как nоказано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

В случае попадание моторного 
масла на внешнюю поверхность 

вкладыша, контактирующую с 

блоком цилиндров или с крыш
кой коренной опоры коленчатого 
вала, вкладыши быстро перегре
ются, что может привести к при

хвату поверхности. поэтому пе
ред установкой, необходимо са
мым тщательны.м образом про
тереть наружную поверхность 

вкладышей, которая контакти
рует с блоком цилиндров или с 
крышкой коренной опоры колен
чатого вала. 

2 

4. Установить уnорные nолукольца (1) в 
блок цилиндров между цилиндром №2 и 
№3, масляными каналами к щеке криво
шиnа (2), как nоказано на рисунке ниже. 
5 . Убедиться, что установочные штиф
ты (3) установлены в блок цилиндров с 
вnускной стороны в каждую onopy. 

6 . Установить коленчатый вал в блок 
цилиндров. 

7. Установить крышки коренных onop 
коленчатого вала. 

• Установить крышки коренных 
onop метками в сторону шкива колен
вала. Устанавливать no nорядку, начи
ная со стороны шкива. 

• Нанести моторное масло на кре
nежные болты и nроизвести их затяж
ку, выnолнив следующие действия: 

а) Затянуть болты креnления крыш
ки коренной оnоры №1 в nоследова
тельности •1•-«10• с моментом затяжки 
30 Н·м, исnользуя 12-гранный ключ. 

Ь) Повторить затяжку болтов кре
nления с моментом затяжки 50 Н·м. 

с) Дотянуть все болты креnления 
коренных onop №1 на угол 60" в nосле
довательности указанной на рисунке 
ниже. 
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d) Затянуть болты коренных опор ко
ленчатого вала №2 в последовательно
сти «11•-«20• с моментом затяжки 25 Н·м, 
как показано на рисунке ниже. 

Последовательность затяжки бол
тов показана на рисунке. 

8 . После затяжки крепежных бол
тов провернуть коленчатый вал и убе
диться в том, что он вращается плавно 

и без приложения чрезмерных усилий. 
Усилие проворачивания коленвала не 
должно превышать 12 Н·м. 
9. Промыть и тщательно очистить 
контактные поверхности корпуса зад

ней уплотнительной манжеты (2) и бло
ка цилиндров. 

10. Нанести свежее моторное масло 
на новую уплотнительную манжету (1) 
и установить ее в корпус (2), используя 
специальный инструмент (А) (09911-
97830), как показано на рисунке ниже. 
Запрессовать заднюю уплотнительную 
манжету в корпус, используя приспо

собление. После запрессовки величи
на «а• должна составлять 2 мм. 

11 . Установить направляющий штифт (2) 
в корпус задней уплотнительной манже
ту (1), как показано на рисунке ниже. 
12. Нанести герметик «А• на сопряга
емую поверхность корпуса (1), как по
казано на рисунке ниже. Использо
вать герметик 99000- 31260 (SUZUКI 
№.1217G). Размеры слоя герметика со
ставляют: «а• - 3 мм, «Ь• - 2 мм. 

13. Нанести на кромку уплотнитель
ной манжеты свежее моторное масло, 

после чего установить корпус задней 

уплотнительной манжеты (1) на блок 
цилиндров, используя специальный 
инструмент (А) (09911-97720), как пока
зано на рисунке ниже. 

14. Установить и затянуть новые бол
ты крепления корпуса задней уплот

нительной манжеты (2) с моментом за
тяжки (а) 11 Н ·М. 

15. Установить маховик или ведущую 
пластину (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 
16. Установить шатунно-поршневую 
группу (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
17. Установить головку блока цилин
дров в сборе (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

18. Установить распределите.льные 
валы (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
19. Установить цепь привода ГРМ (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
20. Установить крышку цепи привода 
ГРМ (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
21 . Установить крышку головки бло
ка цилиндров (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

22. Установить масляный поддон в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система смазки). 
23.Установить двигатель в сборе на 
автомобиль (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

Проверка технического 
состояния 

Проверить радиальное биение ко
ленвала, установив индикатор с нако

нечником на среднюю коренную шейку. 

Вращая коленвал определить величину 
биения. Если величина превышает 0,02 
мм, заменить коленвал. 

Проверить состояние упорных полу
колец коленвала, выполнив следующее. 

1. Установить полукольцо (1) и колен
вал в нормальное положение. Исполь-
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зуя специальную стойку и индикатор 

часового типа, определит~:. зазор меж

ду упорным полукольцом и коленчатым 

валом, как показано на рисунке ниже. 

Если величина зазор превышает пре

дельно допустимый предел, необхо
димо заменить упорное кольцо новым 

(стандартного размера или увеличен

ного), после чего повторить измерения. 

Осевой люфт коленчатого вала: 
Стандартная величина: 0.11 - 0.31 мм. 
Предельно допустимая величина: 

0.35 мм. 

Толщина упорного полукольца ко
ленчатого вала: 

Стандартный размер: 2.470 - 2.520 мм 
Увеличенный ремонтный размер 

(0.125 мм): 2.533 - 2.583 мм. 

Овальность и конусност~. шеек 

коленчатоrо вала 

Определить овальность и конус
ность коренных шеек коленвала. Ис

пользуя микрометр произвести изме

рение диаметра шейки в нескольких 

сечениях (1), (2), а, Ь. Если получен
ные значения превышают допустимое 

- 0,01 мм, произвести шлифовку колен
вала до ближайшего ремонтного раз
мера или заменить коленвал в случае 

его сильного повреждения . 

Наружный диаметр шатунной шей

ки коленчатого вала: 

Стандартная величина: 44.982 -
45.000 мм 

Коренные опоры 

Установить крышки подшипни-

ков метками к стороне шкива колен

вала. Устанавливать по порядку, начи
ная со стороны шкива. Нанести мотор

ное масло на крепежные болты и про
извести их затяжку, выполнив следую

щие действия: 
а) Затянуть болты «1»-«10• с мо

ментом затяжки 30 Н·м. 
Ь) Повторить с моментом затяжки 

50 Н·м. 
с) Довернуть болты на 60'. 
d) Затянуть болты «11•-«20• с мо

ментом затяжки 25 Н·м. 
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Последовательность затяжки бол
тов показана на рисунке. 

ф 
Примечание 

При многократном использова

нии болтов крепления крышек 
подшипников коленвала проверить со

стояние болтов. 

Проверить коренные подшипники 

коленвала на наличие царапин, точеч

ной коррозии других повреждений. В 

случае обнаружения дефектов, заме
нить оба вкладыша. Подшипники имеют 
5 ремонтных наборов и один уменьшен
ный на 0,25 мм. Предварительно уста
новить верхние вкладыши 1 с масляной 
канавкой 2 в блок цилиндров, как пока
зано на рисунке. Ответная часть вкла
дышей не имеет масляной канавки. 

Определить зазор в коренных под
шипниках коленвала, используя пла

стиковые калибры . Для этого выпол
нить следующее: 

ф 
Примечание 
Не проворачивать коленвал во 
время определения зазора. 

1. Очистить сопрягаемые поверхности. 
2. Поместить пластиковые калибры 1 
на поверхности шеек вдоль оси . 

3. Установить крышки подшипников. 
4 . Произвести затяжку болтов, выпол
нив следующие действия: 

а) Затянуть болты •1 •-•10• с мо
ментом затяжки 30 Н·м. 

Ь) Повторить с моментом затяжки 

50 Н·М. 
с) Довернуть болты на 60". 
d) Затянуть болты •11 •-•20• с мо

ментом затяжки 25 Н·м. 
Последовательность затяжки бол

тов показана на рисунке. 

5 . Снять крышки подшипников и ис
пользуя шкалу (2) определить зазор по 
самой широкой стороне пластиково
го калибра (1), как показано на рисун
ке ниже. Если величина зазора превы
шает допустимое значение, заменить 

вкладыши. После установки новых 
вкладышей произвести повторный за
мер зазора. 

Величина зазора: 
Номинальное значение 0,028 -

0,048 мм. 
Предельное значение 0,061 мм. 

подбор вкладышей 
подшипников 

ф 
Примечание 
В случав прв~ышвния допусти
мых значении размеров вкла

дышей необходимо подобрать новые 
ближайшего ремонтного размера. 
Так жв при замене колвнвала или шату
на необходима замена вкладышей со
отввтствующвго размера. 

1. Проверить диаметр коренной шей
ки. Выбитая цифра на щеке второ
го кривошипа соответствует диаме

тру, показана на рисунке. Трем ремонт
ным размерам соответствуют выбитые 
цифры •1•, •2•, •3•. Например, циф
ре •1• соответствует размер 44,9940 -
45,000 мм наружного диаметра корен
ной шейки. 

Выбитая 
Наружный диаметр, мм 

цифра 

1 44,9940 - 45,000 

2 44,9880- 44,9939 

3 44,9820 - 44,9879 
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2. Проверить внутренний диаметр от
верстия без подшипника. На поверх
ности блока цилиндров выбиты пять 
букв, показаны на рисунке. Три буквы 

•А•, •В•, •С• или цифры •1•, •2•, •3• со
ответствуют определенному диаметру 

отверстия под подшипник. Например 

букве •А•/•1•, соответствует диаметр 
49.000 - 49.0060 мм. 

Выбитая бук- Внутренний 

ва (цифра) диаметр, мм 

А(1) 49,000 - 49,0060 

В(2) 49,0061 - 49,0120 
С(3) 49,0121 - 49,0180 

3. Для определения необходимого 
диаметра вкладышей подшипника, на 

боковой поверхности вкладыша име
ется цветовая метка 1, показана на ри
сунке. Каждому цвету соответствует 
толщина вкладышей. 

Цвет метки 
Толщина 

вкладыша, мм 

Розовый 1.990 - 1.993 мм 
Пурпурный 1.993 - 1.996 мм 

Коричневый 1.996 - 1.999 мм 
Зеленый 1.999 - 2.002 мм 

Черный 2.002 - 2.005 мм 

4 . Подобрать вкладыши в соответ
ствии с выбитыми метками на щеке 
второго кривошипа и блоке цилиндров, 
используя таблицу. Например, выбитой 
цифре, на щеке кривошипа, •1• и букве 
•В• на блоке цилиндров соответствует 
толщина вкладыша с коричневой цве
товой меткой. 
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Выбитая цифра на щеке второго кривоwипа 

1 2 3 
А(1) Розовый Пурпурный Коричневый 

Выбитая буква на блоке цилиндров В(2) Пурпурный Коричневый Зеленый 

С(3) Коричневый Зеленый Черный 

Установить новые подшипники 

5. Используя шкалу (2) по ширине 
пластикового калибра (1), проверить 
зазор в новых подшипниках, как пока

зано на рисунке ниже. В случае не со
ответствия зазора номинальному зна

чению, произвести подбор подшипни
ков еще раз. Изд-во Moпol ith 

u u u 
6. В случае замены блока цилиндров 
или коленвала произвести полную за

мену подшипников коленвала, соблю
дая соответствие выбитых меток и 
размеров вкладышей. Используя вкла
дыши уменьшенного на 0,25 мм разме
ра произвести подбор в соответствии 
с цветовыми метками 1 на боковой по
верхности вкладыша. 

Цвет метки 
Толщина 

вкладыwа, мм 

Красный 2.1150 - 2.1180 мм 
и Розовый 

Красный 2.1180 - 2.1210 мм 
и Пурпурный 

Красный 2.1210 - 2.1240 мм 
и Коричневый 

Для использования вкладышей 
уменьшенного на 0,25 мм размера не
обходимо произвести шлифовку ко
ренных шеек коленвала. Для этого: 

а. Уменьшить диаметр шеек путем 

шлифовки до последнего ремонтного 

размера 44.7320 - 44.7500 мм. 
Ь. Используя микрометр опреде

лить действительные диаметры корен

ных шеек коленвала. Измерения про

извести в нескольких плоскостях, как 

при определении овальности. 

Проверить зубчатое колесо на на
личие коррозии , деформации, трещин. 
В случае обнаружения заменить. 

Проверить задний сальник 1 на на
личие повреждений рабочей поверхно
сти. В случае обнаружения поврежде
ний, повышенного износа рабочей по-

Красный 2.1240 - 2.1270 мм 
с. Подобрать вкладыши в соответ- верхности , заменить сальник. 

и Зеленый 

Красный 
и Черный 

Выбитая 
А(1) 

буква на 
В(2) 

блоке ци-
линдров 

С(3) 

2.1270 - 2.1300 мм 

ствии с выбитой меткой на блоке ци
линдров и размером шейки коленвала. 

Использовать таблицу. Проверить за
зор в новых подшипниках коленвала. 

Полученный размер диаметра коренной wейки , мм 

44.7320 - 44.7379 44.7380 - 44.7439 44.7440 - 44.7500 
мм мм мм 

Красный 
Красный и пурпурный Красный и розовый 

и коричневый 

Красный и зеленый 
Красный 

Красный и пурпурный 
и коричневый 

Красный и черный Красный и зеленый 
Красный 

и коричневый 

Установить подшипники уменьшенного размера 

Проверить крепежные болты 1 крышек подшипников коленвала на наличие 
повреждений и пластической деформации. Используя микрометр 2 определить 
диаметр резьбовой части болта•А• на расстоянии •а• - 60 мм и •В• на расстоянии 
•Ь» - 90 мм. Разность значений не должна превышать 0,2 мм. 

Проверить зубчатый венец махови
ка на наличие коррозии, отколотых зу

бьев, повышенного износа. В случае 
обнаружения повреждений заменить 
маховик. 

Проверить рабочую поверхность 
маховика. Глубокие царапины, корро
зия, вмятины не допускаются . В слу

чае обнаружения повреждений заме
нить маховик. 
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Проверить торцовое биение махо
вика, используя индикатор как пока

зано на рисунке. Допустимое значение 

О,2мм. 

Проверить отклонение поверхно
сти сопряжения блока цилиндров и го
ловки блока от плоскостности, исполь
зуя брусок и набор щупов. Допустимое 
значение 0,03 мм. 

П рилож:ение к главе 

При необходимости произвести 
расточку цилиндров блока. Для этого 
выполнить следующее: 

1. Расточке подвергаются все цилин

дры блока. 
2 . Выбрать поршень самого большого 
диаметра. Следующий размер поршня 
увеличен на 0,50 мм: 

Использованный поршень: диаметр 

78,469 - 78,481 мм. 
Новый поршень с покрытием : диа

метр 78,485 - 78,497 мм. 

Моменты затяжки резьбовых соединений 

Резьбовое соединение 
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З. Используя микрометр определить ди 
аметр поршня на расстоянии «а» - 12 мм. 

4 . Расточить и произвести хонингова
ние цилиндров блока до соответствую
щего диаметра. 

Внутренний диаметр увеличенного 
на 0.50 мм цилиндра: 78.500 - 78.514 мм. 

ф 
Примечание 
Перед расточкой цилиндров 
установить все крышки корен

ных подшипников коленвала во избе
жание смещения оси. 

5. После расточки и хонингования за
зор между поршнем и цилиндром дол

жен составлять 0,003 - 0,029 мм. 

Момент затяжки, Н·м 

Болт хомута крепления выходного воздушного патрубка №1 корпуса воздушного фильтра в сборе 1.3 

Болт хомута крепления выходного воздушного патрубка №2 корпуса воздушного фильтра в сборе 3.1 

Болт крепления воздухозаборника 11 

Болт крепления актуатора клапана изменения длины впускного коллектора 10 

Клапан системы принудительной вентиляции картерных газов (PCV) 27 

Болт крепления монтажного кронштейна №1 левой опоры двигателя в сборе 55 
Болт крепления провода «массы» двигателя 11 

Болт крепления правой опоры двигателя 55 

Гайка крепления правой опоры двигателя 55 
Гайка крепления правой опоры двигателя 70 

Болт крепления монтажного кронштейна №2 левой опоры двигателя в сборе 55 

Гайка КDепления монтажного КDонштейна №2 левой опоDы двигателя в сбоDе 55 
Болт крепления провода «массы» аккумуляторной батареи 25 

Болт крепления крышки цепи привода газораспределительного механизма 25 

Гайка крепления крышки цепи привода газораспределительного механизма 25 

Болт крепления патрубка масляной магистрали №2 11 

Болт крепления патрубка масляной магистрали №3 11 

Болт крепления шкива коленчатого вала 150 

Монтажная гайка контрольного масляного клапана 11 

Болт крепления патрубка масляной магистрали №1 30 
Болт крепления маховика 76 

Болт крепления ведущей пластины 75 
Болт крепления направляющей цепи привода ГРМ 9.0 

Болт крепления планки натяжителя цепи привода газораспределительного механизма 25 

Болт крепления натяжителя цепи привода газораспределительного механизма 11 

Болт крепления фазовращателя впускного распределительного вала 59 
Болт крепления головки блока цилиндров (МВ) 25 
Пробка вентури 3.5 

Болт крепления сенсорного колеса датчика положения коленчатого вала 11 
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Резьбовое соединение Момент затяжки, Н ·м 

Болты крепления крышек коренных опор коленчатого вала №2 25 
Болты крепления корпуса задней уплотнительной манжеты 11 
Болты крепления крышки головки блока цилиндров 3.0 Н·м-+ 5.0 Н·м -+ 7.5 Н ·м 

Болт крепления головки блока цилиндров (М10) 20 Н·м-+ 40 Н·м-+ +60'--+ +60' 

Болт крепления шатунной крышки 15 Н·М -+ +45°-+ +45' 
Болт крепления крышки опоры распределительного вала 5.0 Н·м -+ 11 Н·м 
Болты крепления крышек коренных опор коленчатого вала №1 30 Н ·М -+ 50 Н·М -+ +60' 

Возможные неисправности, их причины и способы устранения 

Неисправность Возможная причина Способ устранения 

Отпустились крепления Затянуть крепления требуемым моментом затяжки 
или неправильно установлен маховик или заменить маховик 

Перебои в работе Повышенный износ поршневых колец 
Проверить компрессию в каждом цилиндре 

двигателя с не нормаль- (причина перебоев может быть 
Произвести ремонт или замену колец 

ным низким шумом попадание масла в цилиндр) 

Поломка упорного подшипника 
Заменить коленчатый вал или упорные подшипники 

коленчатого вала 

Захват клапанов 
Заменить 

(нагар на стержнях клапанов) 
Перебои в работе дви-

Повышенный износ или нарушение регу- Заменить цепь/ремень привода ГРМ или 
гателя с не нормальным 

лировки приводной цепи или ремня ГРМ произвести регулировку 
стуком клапанов. 

Повышенный износ кулачков распреде-
лительного вала 

Заменить распределительный вал и толкатели 

• Дефект прокладки головки блока 
Работа двигателя с цилиндров и/или повреждение рубаш- • Проверить техническое состояние головки блока и 
перебоями и с большим ки блока или головки блока цилиндров блока цилиндров, а также прокладки 
потреблением охлаждаю- • Повышенный расход охлаждающей • При необходимости, заменить поврежденные 
щей ЖИДКОСТИ жидкости может привести к перегреву детали 

двигателя 

Повышенный износ клапанов, направ-

Перебои в работе двига-
ляющих втулок и/или маслосъемных Заменить 
колпачков 

теля с повышенным рас-
Повышенный износ поршневых колец • Проверить компрессию в цилиндрах двигателя 

ходом моторного масла 
(повышенный расход масла может при- • При необходимости, заменить поврежденные 
вести к перебоям в работе двигателя) элементы 

Посторонние звуки дви-
Неправильно подобрано моторное масло Слить масло, и залить масло требуемой вязкости 

гателя при старте (звуки Проверить техническое состояние упорных 

пропадают через несколь-
Повышенный износ или поломка упор- подшипников и коленчатого вала 

ко секунд после пуска) нога подшипника коленчатого вала Заменить, при необходимости поврежденные 
элементы 

Низкое давление в системе смазки Проверить техническое состояние элементов 
двигателя системы смазки 

Поломка клапанных пружин Заменить 

Повышенный износ или поломка 
(приводной цепи ГРМ (приводного 

Заменить приводную цепь/ремень или звездочку 
ремня ГРМ скол зубьев)) и/или поломка 
зубьев звездочки (шестерни) 

привода распределительного вала 

распределительного вала 

Посторонние шумы Повышенный износ или поломка на-
Заменить натяжитель 

(в верхней части) тяжителя цепи / ремня 
двигателя, в независимо- • Проверить техническое состояние кулачков 
сти от частоты вращения Повышенный износ кулачков распределительного вала 

распределительного вала • При необходимости , заменить 
распределительный вал и толкатели клапанов 

Повышенный износ направляющих вту- Проверить техническое состояние и, 
лок клапанов или стержней клапанов при необходимости произвести ремонт 

Захват клапанов 
(нагар на стержнях клапанов или Проверить техническое состояние и при 

седлах может привести к неплотному необходимости произвести ремонт или замену 
закрытию) 

Посторонние шумы 
(в нижней части) Низкое давление в системе смазки Проверить техническое состояние элементов 
двигателя, в независимо- двигателя системы смазки 

сти от частоты вращения 
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1 Техническое обслуживание 
Измерение компрессии в цилиндрах 

1. Прогреть двигатель до нормальной 
рабочей темnературы. 
2. Заглушить двигатель. 
З. Для моделей с механической ко
робкой nередач, установить рычаг nе
реключения nередач в нейтральное 
nоложение и затянуть рычаг стояноч

ного тормоза. Для моделей с автома
тической трансмиссией, установить 
селектор в nоложение Р и затянуть ры
чаг стояночного тормоза. 

4 . Снять корnус воздушного фильтра 
в сборе (nодробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система вnуска и 
выnуска). 
5. Снять все катушки зажигания и вы
крутить все свечи зажигания (nодроб
нее, см. соответствующий раздел в гла
ве Электрооборудование двигателя). 
6. Снять крышку с блока nредохрани
телей №1. 
7. Извлечь nредохранитель «INJ DRV» 
(1), чтобы отключить сигналы для систе
мы зажигания и тоnливных форсунок. 

8. Установить набор сnециальных ин
струментов в отверстие nод свечу за

жигания. Исnользовать специальные 
nрисnособления (А) (09915-64512), (В) 
(09915-64530), (С) (09915-64550). 

9. Отключить сцеnления (1), если мо
дель с МКП, и нажать до ynopa на nе
даль акселератора (2), чтобы nолно
стью открыть дроссельную заслонку. 

10. Включить стартер и nровернуть не
сколько раз коленчатый вал, чтобы из
мерить комnрессию в цилиндре. Пред
варительно проверить и убедиться в 
том, чтобы аккумуляторная батарея 
была полностью заряжена. 

ф 
Примечание 
• Для измерения компрессии 
в цилиндре, коленчатый вал не

обходимо проворачивать с частотой 
200об/мин. 

• Если давление компрессии 
ниже стандартной величины, для на
чала необходимо проверить правиль
ность установки специального обору

дования. 

• Если давление в цилиндре 
ниже стандартной величины, необ
ходимо залить через отверстие под 

свечу зажигания две столовых лож

ки свежего моторного масла, после 

чего повторить проверку. Если дав
ление компрессии повысится, значит 

неплотности в цилиндре образованы 
нарушением герметичности в порш

невых кольцах. Если давление ком
прессии останется неизменным, зна

чит, возможны утечки из-за неплот

ного прилегания клапана к седлу, на

рушения в фазах газораспределения 

или через прокладку головки блока 
цилиндров. 

Стандартное давление комnрес

сии: 1500 кПа (15.2 кгс/см2). 
Предельно доnустимое давление 

компрессии: 1200 кПа (12.2 кгс/см2) 
Предельно доnустимое отличие в 

nоказаниях комnрессии между цилин

драми : 100 кПа (1.0 кгс/см2). 

11 . Повторить оnерации с 8) no 10) на 
всех оставшихся цилиндрах. 

12. Установить на место свечи зажига
ния и катушки зажигания (nодробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Электрооборудование двигателя). 
13. Установить на место nредохрани
тель «F1». (www.monolith.in .ua) 
14. Установить на место крышку блока 
nредохранителей . 

15. Установить корпус воздушного 
фильтра в сборе (nодробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
вnуска и еыnуска). 
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Измерение разряжения 

1. Прогреть двигатель до нормальной 
рабочей температуры. 
2. Для моделей с механической ко
робкой передач, установить рычаг пе
реключения передач в нейтральное 
положение и затянуть рычаг стояноч

ного тормоза. 

Для моделей с автоматической 
трансмиссией, установить селектор в 
положение Р и затянуть рычаг стояноч
ного тормоза. 

3. Остановить двигатель и выключить 
все потребителя электричества. 
4 . Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя в сборе. 
5. Отсоединить шланг №4 байпасно
го клапана (1) от контрольного клапана 
(2), как показано на рисунке ниже. 

6. Подсоединить специальное при
способление (А) (09915-67311) к шлан
гу №4 байпасного клапана. 
7. Заклеить продувочный клапан вен
тиляции картерных газов (2) подходя
щей клейкой лентой (3), или чем-либо 
подходящим. 

8. Запустить двигатель и установить 
обороты холостого хода. 
9 . Отметить разряжение, показанное 
на вакууметре. На холостых оборотах 
разряжение должно составлять -73 -
-59 кПа (-0.70 - -0.6 кгс/см2). 
10. Отсоединить вакууметр от шланга 
№4 байпасного клапана. 
11. Снять клейкую ленту с контрольно
го клапана. 

12. Подсоединить шланг к байпасного 
клапана к контрольному клапану. 

13. Установить на место верхнюю де
коративную крышку двигателя. 

Ремень привода 
навесного оборудования 

Проверка и регулировка 
натяжения 

1. Проверить приводной ремень на 
наличие повреждений деформации и 
чрезмерного износа. В случае необхо
димости, заменить ремень новым. 

2. Проверить натяжение ремня при
вода генератора и водяного насо

са. Натяжение ремня проверяют по 

его прогибу под действием большого 
пальца руки (усилием приблизительно 
в 100 Н). Величина прогиба приводного 
ремня (а): 4.9 - 5.6 мм {используемый 
ремень), 3.7 - 4.7 мм (новый ремень). 

3 . Отпустить болт генератора (1), осе
вой болт (2), после чего отрегулиро
вать натяжение ремня привода гене

ратора и водяного насоса, вращая ре

гулировочный болт (3), как показано на 
рисунке ниже. 

4. Затянуть болт генератора и осевой 
болт с требуемым моментом затяжки. 

Болт крепления генератора (а): 25 Н·м . 
Осевой болт (Ь): 48 Н·м. 

5. Провернуть коленчатый вал на 
один полный оборот и снова проверить 
величину его прогиба. 

Диагностика шумов 

• Посвистывающий или визжащий 
шум может быть вызван воздействи
ем влаги на участки приводных рем

ней или ременного шкива. Может по
требоваться разбрызгать небольшое 
количество воды на приводные ремни, 

чтобы повторить имеющиеся условия. 
Если с помощью разбрызгивания воды 
на приводной ремень удалось повто

рить признак неисправности, решени

ем может быть очистка шкивов ремня. 

• Если шум прерывистый, следует 
проверить компоненты привода, изме

няя нагрузку и приводя их в действие с 

максимальной мощностью. Рекомен

дуется проверить: перегрузка систе

мы кондиционирования, защемление 

шланга или неисправность генератора. 

• Посвистывающий, визжащий 
или воющий шум может быть причиной 
ослабленных или неправильно уста
новленных компонентов кузова, или 

подвески. Шум также может быть вы
зван другими частями автомобиля. 

• Приводные ремни издают вою
щий звук. 
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Проверка вибраций двигателя 

• Возможно, на вибрации двига
теля сказываются компоненты приво

да вспомогательных агрегатов. Вибра
ция при работе двигателя может при
водить к грохоту элемента кузова или 

другой детали автомобиля . Вибрация 

также может быть вызвана избыточной 
зарядкой системы кондиционера воз
духа, или же повышенной нагрузкой на 
генератор. Чтобы облегчить поиск пе
ремежающегося отказа или неверного 

состояния, следует изменять нагрузку 

на деталях привода вспомогательных 

агрегатов. 

• Может вибрировать приводной 
ремень, хотя этого не будет видно 
или слышно. Возможно, для устране· 
ния неисправности потребуется всего 
лишь заменить приводной ремень. 

• Если после замены приводного 

ремня и проверки всей таблицы диа

гностики шум слышен только при уста· 

новленных приводных ремнях, воз· 

можно, неисправна деталь привода 

вспомогательных агрегатов. Измене
ние нагрузки других деталей привода 
вспомогательных агрегатов может по· 

мочь найти деталь, создающую грохо 

чущий шум. 

Проверка провисания 
и износа приводного ремня 

• Если приводной ремень посто· 
янно спадает со шкивов, то это говорит 

о нарушении их центровки. 

• Дополнителычая нагрузка, кото

рая внезапно появляется или исчезает 

из-за вспомогательного оборудования, 
может быть причиной спадания ремня 
со шкивов. Проверьте правильность ра
боты вспомогательного оборудования. 

• Если установлен приводной ре
мень неверной длины, то натяжитель 

ремня может не обеспечивать его до
статочное натяжение. 

• Избыточный износ приводного 
ремня обычно свидетельствует о не
правильной установке ремня или о его 
неверном типе. 

• Незначительное нарушение цен

тровки шкивов приводного ремня не 

приводит к его избыточному износу, то 
может являться источником избыточ

ного шума или спадания ремня. 

• Значительное нарушение цен
тровки приведет к значительному из

носу, но также может вызывать спада

ние ремня. 

Снятие и установка 

Сн11тнв 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять нижнюю защиту моторного 
отсека. 

3 . Снять ремень привода компрес

сора системы кондиционирования (1) 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система отопления, венти
ляции и кондиционирования). 
4 . Отпустить болт генератора (2), осе
вой болт (3) и регулировочный болт (4), 
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после чего снять ремень привода гене

ратора и водяного насоса, как показа

но на рисунке ниже. 

5. При необходимости, снять натяж
ной ролик ремня привода генератора и 

водяного насоса. 

Установка 

1. Установить натяжной ролик ремня 
привода генератора и водяного насо

са, если демонтировался. 

2. Установить, как показано на рисун
ке ниже, ремень привода генератора и 

водяного насоса. 

З. Отрегулировать ремень привода 
генератора. 

4. Установить ремень привода ком
прессора системы кондиционирования 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система отопления, венти
ляции и кондиционирования). 
5. Установить нижнюю защиту мотор
ного отсека. 

6. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 

2 Привод газораспределительного механизма 
Крышка цепи привода 
газораспределительного механизма 

Компоненты 

1. Болт крепления шкива коленчатого вала 2. Шкив коленчатого вала З. Уплот
нительная манжета 4 . Крышка цепи привода ГРМ 5. Болт №1 крепления крыш
ки цепи привода газораспределительного механизма б. Болт М12 крепления 
крышки цепи привода газораспределительного механизма 7. Ролик натяжите
ля ремня привода навесного оборудования 8. Контрольный масляный клапан 
9 . Датчик давления моторного масла 10. Направляющий штифт 11. Уплотни
тельное кольцо крышки цепи привода газораспределительного механизма 

12. Прокладка 13. Фильтр 
(а): 150 Н·м (Ь): 45 Н·м (с): 25 Н·м (d): 13 Н·м (е): 11 Н·м 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе с автомо
биля. 
2. Снять ремень привода навесного 
оборудования (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
З. Выкрутить болт крепления шкива 
коленчатого вала (1), показанный на ри
сунке ниже. Для блокировки шкива от 
вращения (2), использовать специаль
ное приспособление (А) (09917-68222). 

4 . Снять шкив коленчатого вала (1), 
показанный на рисунке ниже. Если сня
тие шкива затруднено, необходимо ис
пользовать специальные приспосо

бления (А) (09944-36011) и (В) (09926-
58010). 

5. Снять крышку головки блока ци
линдров (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 
6. Снять масляный поддон в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система смазки). 
7. Снять ролик натяжителя ремня 
привода навесного оборудования (1), 
как показано на рисунке ниже. 
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8. Снять шкив водяного насоса (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
9. Снять крышку цепи привода газора
спределительного механизма в сборе. 
10. Используя плоскую отвертку или под
ходящий инструмент, извлечь из крыш
ки цепи привода ГРМ переднюю уплотни

тельную манжету коленчатого вала. 

11. Извлечь из крышки цепи ГРМ уплот
нительное кольцо (1), уплотнительное 
кольцо масляного насоса (2) и проклад
ку (3), показанную на рисунке ниже. 
12. Извлечь фильтр (4) из крышки цепи 
привода ГРМ, при необходимости, как 
показано на рисунке ниже. 

2 

13.Снять с крышки цепи привода ГРМ 
контрольный масляный клапан, при не
обходимости. 
14. При необходимости, снять датчик 
давления моторного масла с крышки 

цепи ГРМ. 
15. Снять масляный насос с крышки 
цепи привода ГРМ. 

Установка 

1. Промыть и тщательно очистить 

контактные поверхности крышки цепи 

привода ГРМ, блока цилиндров и го
ловки блока цилиндров, чтобы удалить 
остатки моторного масла и старого 

герметика. 

2. Установить масляный насос в сбо
ре в крышку цепи привода ГРМ, если 

демонтировался . 

3 . Используя специальное приспосо

бление (А) (09913-75810), запрессовать 
в крышку цепи привода ГРМ (2) новую 
уплотнительную манжету (1), как пока
зано на рисунке ниже. Следить за глу

биной запрессовки •а»: 2.25 мм. 

4. Проверить чистоту масляного 

фильтра (1), после чего установить его 
в крышку цепи привода ГРМ (2), если 
демонтировался. 

5. Нанести моторное масло на новую 
прокладку (3), после чего установить 
ее на крышку цепи привода ГРМ, как 

показано на рисунке ниже. 

6. Нанести свежее моторное масло на 
новое уплотнительное кольцо крыш

ки цепи ГРМ (4), новое уплотнительное 
кольцо масляного насоса (5) и устано
вить оба кольца в масляный насоса (6) 
и крышку цепи привода ГРМ, как пока

зано на рисунке ниже. 

7. Проверить и убедиться в том, что в 
блок цилиндров установлены направ
ляющие штифты. 

8 . Промыть и очистить контактную по
верхность крышки цепи привода газо

распределительного механизма, блока 
цилиндров и головки блока цилиндров. 
9 . Тщательно очистить точки сопря
жения ( 1) блока цилиндров с головкой 
блока цилиндров, специальным рас
творителем. 

10. Нанести валик герметика •А• на 
контактные поверхности, показанные 

на рисунке ниже. Ширина валика гер
метика «а•: 3 мм, высота валика герме
тика «Ь•: 2 мм. Использовать герметик 
99000- 31260 (SUZUКI Вопd No.1217G) 

11. Установить крышку цепи привода 
ГРМ, выполнив следующие операции. 

• Нанести свежее моторное масло 
на кромку уплотнительной манжеты ко

ленчатого вала. 
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• Совместить линии (1) внутрен
него ротора масляного насоса с линия

ми (2) звездочки коленчатого вала, как 
показано на рисунке ниже. 

• Установить крышку цепи приво

да ГРМ в течение 2 минут после нане
сения герметика. 

• Проверить уплотнительные коль

ца и прокладку на правильность уста

новки. 

• Быть предельно осторожным, 

чтобы не повредить рабочие поверхно
сти уплотнительной манжеты. 

12.Затянуть болты крепления №1 и 
№2 крышки цепи привода ГРМ в по
следовательности, указанной на ри

сунке ниже с моментом затяжки (а, Ь) 
25 Н·м, как показано на рисунке ниже. 

13. Удалить излишки герметика, вы
давленные из-под крышки цепи приво

да ГРМ. 
14. Установить датчик давления мо

торного масла в крышку цепи привода 

ГРМ, если демонтировался . 

15. Установить контрольный масляный 
клапан . 

16. Установить шкив водяного насоса 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Система охлаждения). 
17. Установить натяжной ролик ремня 

привода навесного оборудования (1) и 
затянуть боm крепления ролика (2) с тре
буемым моментом затяжки (а) 45 Н·м. 
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18. Установить крышку головки бло
ка цилиндров (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
19. Установить масляный поддон в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система смазки). 
20 . Установить шкив коленчатого вала (1) 
и затянуть болт его крепления (2) с требу
емым моментом затяжки (а) 150 Н·м. Для 
фиксации шкива от вращения, исполь
зовать специальное приспособление 
(А) (09917-68222). 

Цепь привода ГРМ 

Компоненты 

21 . Установить ремень привода навес
ного оборудования (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 
2 2. Установить двигатель в сборе на 
автомобиль. 

1. Звездочка коленчатого вала, привода ГРМ 2 . Цепь привода ГРМ З. Натяжи
тель цепи привода ГРМ 4 . Планка натяжителя цепи привода ГРМ 5. Направляю
щая №1 цепи ГРМ 6 . Направляющая N112 цепи ГРМ 
(а): 11 Н·м (Ь): 9 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

после снятия цепи запрещено поворачивать коленвал и распредвалы 

на угол больший, чем показано на рисунке ниже, это может привести к 
повреждению клапанов и поршней в результате их соприкосновения. 
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1. Установочная метка фазы на фа
зовращателе 2. Верхняя точка на 
головке блока цилиндров З. Шпонка 
4 . Метка на блоке цилиндров 
«В»: 90°, «Ь»: 15° 

ф 
Примечание 
Если в процессе ремонта воз
никнет необходимость враще

ния распределительного вала со сня

той цепью привода ГРМ, предвари
тельно необходимо провернуть колен
чатый вал против часовой стрелки на 
угол 30 - 90°. 

«а»: 30; «Ь»: 90' 
1. Шпонка 

1. Снять крышку цепи привода ГРМ 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 

2. Снять направляющую цепи привода 
газораспределительного механизма 

№2 (1 ), как показано на рисунке ниже. 

3 . Провернуть коленчатый валы, что
бы установить распределительные 
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валы и коленчатый вал в соответствии 

с метками. 

• Совместить метки (1) на фазов
ращателе и звездочке выпускного рас

пределительного вала, с привалочной 

поверхностью головки блока цилин
дров (2), как показано на рисунке ниже. 

• Проверить расположение шпон

ки (3), она должна быть совмещена с 
меткой (4) на блоке цилиндров. 
4 . Снять натяжитель цепи привода 
ГРМ (5), показанный на рисунке ниже. 
5. Снять планку натяжителя цепи (6). 
6. Снять направляющую №1 цепи приво
да ГРМ (7), как показано на рисунке ниже. 
7. Снять цепь привода ГРМ (8) вместе 
со звездочкой коленчатого вала (9) и 
шпонкой, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Расположить шпонку (1) в диапазо
не 30 - 90° (2) в направлении против ча
совой стрелки от метки (3) на блоке ци
линдров, как показано на рисунке ниже. 

2. Совместить метки (4) на фазовра
щателе впускного распределительного 

вала и звездочке выпускного распре

делительного вала с плоскостью разъ

ема головки блока цилиндров (5), как 
показано на рисунке ниже. 

3. Установить цепь привода ГРМ так, 
чтобы два окрашенных звена (1) цепи 
были совмещены с метками (2) на фа
зовращателе и звездочке привода вы

пускного распределительного вала, 

как показано на рисунке ниже. 

4. Совместить шпонку коленчатого 
вала с меткой на блоке цилиндров. 
5. Установить звездочку коленчатого 
вала. 

6. Установить цепь привода ГРМ, со
вместив окрашенное звено (3) с вы
боркой (4) на звездочке коленчатого 
вала, как показано на рисунке ниже. 

7. Нанести тонкий слой свежего мо
торного масла на трущуюся поверх

ность направляющей цепи ГРМ №1 (1), 
а также на планку натяжителя цепи (2), 
как показано на рисунке ниже. 

8 . Затянуть болты крепления направ
ляющей цепи ГРМ №1 (3) с требуемым 
моментом затяжки (а) 9 Н·м. 
9. Установить планку натяжителя 
цепи привода газораспределительно

го механизма. 

10. Проверить и убедиться в том, что 
все метки (1) цепи привода ГРМ совме
щены с метками (2) на фазовращателе 
и звездочке выпускного распредели

тельного вала, а также с выборкой (3) 
на звездочке коленчатого вала как по

казано на рисунке ниже. 
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11 . Установить натяжитель цепи при
вода газораспределительного меха

низма (1). 
• Разблокировать натяжитель, пе

реместив стопорный кулачок (2) в на
правлении стрелки, после чего вда

вить плунжер натяжителя (3) на всю 
глубину, как показано на рисунке ниже. 

• Вставить фиксатор (диаметром 
1.4 мм) или подходящий отрезок про
волоки в отверстие (4), чтобы зафикси
ровать плунжер от перемещения. 

• Установить натяжитель цепи при
вода ГРМ (1) вместе с фиксатором (2), 
как показано на рисунке ниже. Затянуть 
болты крепления натяжителя (3) с тре
буемым моментом затяжки (а) 11 Н·м. 

12. Нанести свежее моторное масло 
на цепь привода ГРМ, после чего про

вернуть коленчатый вал на два полных 

оборота и проверить: 
• Чтобы метки (1) на фазовраща

теле и звездочке выпускного распре-
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делительного вала были совмещены с 
плоскостью разъема головки блока ци
линдров (2), как показано на рисунке 
ниже. «Издательство Монолит• 

• Шпонка коленчатого вала (3) со
вмещена с меткой (4) на блоке цилин
дров, как показано на рисунке ниже. 

13 . Установить направляющую цепи 

привода ГРМ №2 (1), после чего устано
вить и затянуть болты крепления (2) с 
требуемым моментом затяжки (а) 11 Н·м. 

14. Установить крышку цепи приво

да ГРМ и шкив коленчатого вала (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 

1 5.Установить шкив водяного насоса 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система охлаждения). 
16. Установить крышку головки блока 
цилиндров. 

17. Установить масляный поддон в 

сборе (подробнее, см . соответствую
щий раздел в главе Система смазки). 
18. Установить двигатель в сборе на 
автомобиль. 

Проверка 

Проверка после снятия 

Проверить пластины и ролики зве
ньев приводной цепи на наличие тре
щин (А) и следов износа (В). При необ
ходимости заменить цепь новой. 

проверка после установки 

Выполнить процедуру проверки на
личия утечек смазки, эксплуатацион

ных жидкостей или выхлопных газов: 

• Перед запуском двигателя прове
рить уровни всех эксплуатационных жид

костей (моторного масла, охлаждающей 
жидкости и т.д.). Если необходимо, дове
сти уровни жидкостей до нормы. 

• Перевести замок зажигания в 
положение «ON• (не запуская двига
тель). В топливопроводах начнет на
гнетаться давление, проверить нали

чие утечек топлива в соединениях. 

• Запустить двигатель. Увеличи
вая частоту вращения двигателя, сно-
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ва проверить наличие утечек топлива в 

соединениях. 

• На работающем двигателе про
верить наличие посторонних шумов и 

вибраций. 

ф 
Примечание 

Вследствие падения давле
ния масла в натяжителях цепи 

в процессе снятия/установки, направ

ляющие натяжителей могут издавать 

стучащие звуки в процессе и сразу по

сле запуска двигателя. Это не является 
признаком неисправности. Шум пре

кратится после того, как давление до

стигнет необходимого уровня. 

• Тщательно прогреть двигатель и 

проверить наличие утечек топлива, мо

торного масла или других эксплуата

ционных жидкостей. 

• Удалить воздух из гидравличе

ских систем. 

• После того, как двигатель осты

нет, снова проверить уровни эксплуа

тационных жидкостей. При необходи
мости долить жидкости до необходи
мого уровня. 

3 Головка блока цилиндров и ГРМ 
Крышка головки блока цилиндров 

Компоненты 

1. Крышка головки блока цилиндров 2. Прокладка крышки головки блока ци
линдров 3 . Болт №1 крепления крышки головки блока 4 . Болт №2 крепления 
крышки головки блока 5 . Крышка маслозаливной горловины 
(а): 5.0 Н·м-+ 10 Н·м (Ь): 5.0 Н·м-+ 7.5 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
З . Снять крышку топливного насоса 
высокого давления (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Систе
ма питания и управления двигателя). 
4 . Снять катушки зажигания в сборе 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Электрооборудование дви
гателя). 
5. Отсоединить хомуты крепления 
жгутов электропроводки двигателя (1), 
при необходимости, как показано на 
рисунке ниже. 

6 . Выкрутить болты крепления мон
тажного кронштейна жгутов электро
проводки двигателя (2). 
7. Снять маслоизмерительный щуп 
(3), как показано на рисунке ниже. 
8. Отсоединить вентиляционный 
шланг (4) от крышки головки блока ци
линдров, показанной на рисунке ниже. 
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9. Выкрутить болты крепления крышки головки блока №1 (1) 
и №2 (2) в последовательности , указанной на рисунке ниже. 

10 . Снять крышку с головки блока цилиндров вместе с про
кладкой . 

Установка 

1. Удалить остатки моторного масла, герметика и нагара с при
валочных поверхностей крышки и головки блока цилиндров. 
2. Установить новую прокладку (2) на крышку головки бло
ка цилиндров (1), как показано на рисунке ниже. 

3. Нанести специальный герметик «А» на указанные на ри

сунке ниже места. Использовать герметик: 99000-31250 
(SUZUKI Вопd No.1207F). 

4 . Установить крышку на головку блока цилиндров. 

ф 
Примечание 
При установке крышки, следить за тем, чтобы проклад
ка не сместилась со своего требуемого положения. 
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5. Затянуть болты крепления крышки головки блока ци
линдров в следующей последовательности : 

• Временно затянуть болты крепления №1 (1), как показа
но на рисунке ниже. 

• Затянуть болты крепления крышки головки блока ци
линдров №1 и №2 с моментом затяжки 5 Н·м в последова
тельности, указанной на рисунке ниже. 

• Затянуть болты крепления крышки головки блока ци
линдров №2 с моментом затяжки 10 Н·м, и болты крепления 
крышки №1 с моментом затяжки 7.5 Н·м в последовательно
сти , указанной на рисунке ниже. 

6. Подсоединить вентиляционный шланг (4) к крышке го
ловки блока, как показано на рисунке ниже. 
7. Установить маслоизмерительный щуп (3). 
8 . Затянуть болты крепления монтажного кронштейна (2) 
жгута электропроводки двигателя. 

9 . Подсоединить хомуты жгута электропроводки двигате
ля (1), если демонтировался. 

10. Установить катушки зажигания в сборе (подробнее, см . 
соответствующий раздел в главе Электрооборудование 
двигателя) . 

11. Установить крышку топливного насоса высокого давления 
(подробнее, см . соответствующий раздел в главе Система пи
тания и управления двигателя). 

12. Установить корпус воздушного фильтра в сборе (под
робнее, см . соответствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска) . 

13. Подсоединить отрицательную клемму к аккумуляторной 
батарее. 
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Распределительные валы 

Компоненты 

1. Фазовращатель впускного распределительного вала 2. Звездочка выпускного распределительного вала Э. Впускной 
распределительный вал 4. Выпускной распределительный вал 5. Верхняя крышка передней опоры распределительных 
валов б. Нижняя крышка передней опоры распределительных валов 7. Крышка опоры распределительного вала В. Задняя 
опора впускного распределительного вала 9. Болт N121 крепления крышки распределительного вала 10. Болт №2 крепле
ния крышки распределительного вала 11. Болт крепления задней опоры впускного распределительного вала 12. Ваку
умный насос 13. Корпус термостата 14. Датчик положения распределительного вала 15. Уплотнительное кольцо 16. На
правляющий штифт 

(в): 5.0 Н·м - В.О Н·м - 11 Н·м (Ь): 60 Н·м (с): 25 Н·м (d): 11 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять цепь привода газораспредели
тельного механизма (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 
2. Снять вакуумный насос в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 

• Отсоединить отрицательную 
клемму от аккумуляторной батареи. 

• Снять верхнее покрытие двига
теля в сборе. 

• Снять впускной патрубок кор
пуса воздушного фильтра (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
система впуска и выпуска). 

• Снять контрольный клапан 
управления перепускным клапаном 

турбокомпрессора. 
• Отсоединить разъем жгута 

электропроводки датчика давления 

нагнетаемого воздуха вместе с датчи

ком температуры воздуха №2. 

• Отсоединить выходной патрубок 

промежуточного охладителя №1 и вы

ходной патрубок №2. 

• Снять выходной патрубок. 
• Отсоединить вакуумный шланг 

усилителя тормозов и контрольный 

шланг №2 перепускного клапана тур

бокомпрессора. 

• Снять вакуумный насос в сборе 
вместе с уплотнительным кольцом . 

З. Снять датчик положения распреде

лительного вала (подробнее, см. соот

ветствующий раздел в главе Система 

питания и управления двигателя). 

4. Снять топливный насос высокого 

давления(подробнее,см.соответству
ющий раздел в главе Система питания 

и управления двигателя). 

5. Снять корпус термостата (1) вме
сте с термостатом и уплотнительны

ми кольцами (2) с головки блока цилин

дров, как показано на рисунке ниже. 

6. Зафиксировать от вращения впуск
ной распределительный вал с помо

щью рожкового ключа за шестигран

ную часть на валу (1), выкрутить болт 
крепления фазовращателя (2) и снять 
фазовращатель в сборе (3), как показа
но на рисунке ниже. Повторить данную 
операцию для снятия звездочки вы

пускного распределительного вала (4), 
как показано на рисунке ниже. 
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7. Извлечь направляющие штифты (1) 
из впускного и выпускного распреде

лительных валов, как показано на ри

сунке ниже. 

9. Снять верхнюю переднюю крыш
ку опоры распределительных валов (1), 
крышки распределительных валов (2) и 
заднюю опору впускного распредели

тельного вала (3), как показано на ри
сунке ниже. 

10. Снять с головки блока цилиндров 
впускной (4) и выпускной (5) распреде
лительные валы, показанные на рисун

ке ниже. 

11. Снять нижнюю переднюю крышку 
опоры распределительных валов (6). 

Установка 

1. Проверить все направляющие 
штифты установлены в головку блока 
цилиндров и в нижнюю переднюю опо

ру распределительных валов. 

8. Выкрутить болты №1 и №2 крепле
ния крышек опор впускного и выпуск

ного распределительного вала в после

довательности, указанной на рисунке 
ниже, как показано на рисунке ниже. 

2. Установить на головку блока ци
линдров переднюю нижнюю крышку 

опор распределительных валов (1), как 
показано на рисунке ниже. 

З. Нанести свежее моторное масло на 

опорные части распределительных ва

лов на головке блока цилиндров и пе

редней нижней опоре валов. 
4. Установить впускной (2) и выпуск
ной (3) распределительные валы на го
ловку блока цилиндров, нанести све
жее моторное масло на трущиеся по

верхности валов. 

5. Установить крышки опор распре
делительных валов №2 - 5 (1) в опре
деленном положении , в соответствии с 
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буквенной (2), номерной (3) и стрелоч
ной (4) маркировкой, как показано на 
рисунке ниже. 

t. Крышка опоры распределитель
ного вала 2. /: Впускной Е: Выпускной 

3. Место установки, считаемое от 

цепи привода ГРМ 4. Направление, 
указывающее на цепь привода ГРМ 

6. Промыть и тщательно очистить 
контактную поверхность задней опоры 
впускного распределительного вала и 

головки блока цилиндров. 
7. Нанести специальный герметик «А» 
на поверхность задней опоры, как по
казано на рисунке ниже. Высота валика 
герметика •а»: 3 мм, ширина «Ь»: 2 мм. 
Использовать герметик 99000- 31260 
(SUZUКI Вопd No.1217G). 

"а" 

·д·~·ь· 

8. Установить задний корпус впускно
го распределительного вала (1) на го
ловку блока цилиндров и затянуть бол
ты его крепления до момента центров

ки корпуса штифтами . 

9. Установить переднюю верхнюю 
крышку (2) опор распределительных 
валов на головку бliloкa цилиндров, как 
показано на рисунке ниже. 

10. Затянуть болты крепления крышек 
опор распределительных валов, в при

веденной ниже последовательности . 
• Затянуть болты крепления №1, 

№2 и задней опоры впускного распре
делительного вала с моментом затяж

ки 5 Н·м в последовательности , указан
ной на рисунке ниже . 
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• Затянуть болты крепления №1, 
№2 и задней опоры впускного распре
делительного вала с моментом затяж

ки 8 Н·м в последовательности, указан
ной на рисунке ниже. 

11. Удалить излишек герметик, выдав
ленный из-под заднего корпуса впуск
ного распределительного вала и про

тереть поверхность под установку кор

пуса термостата. 

12. Установить направляющие штиф
ты (1) во впускной и выпускной распре
делительные валы , как показано на ри

сунке ниже. 

13. Удерживая за шестигранную часть 
впускной распределительный вал, с по

мощью рожкового или разводного клю

ча (1), затянуть болт крепления фазов
ращателя (2) с требуемым моментом 
затяжки (а) 60 Н·м . Повторить данную 
процедуру для установки звездочки вы

пускного распределительного вала (3). 

• Затянуть болты крепления №1, 
№2 и задней опоры впускного распре
делительного вала с моментом затяж

ки 11 Н·м в последовательности, ука

занной на рисунке ниже. 

14. Проверить шпильки и направля
ющие штифты для установки корпуса 

термостат на наличие в головке блока 
цилиндров. 

15. Нанести герметик «А» на контакт

ную поверхность, показанную на ри

сунке ниже. Использовать герметик: 
99000- 31260 (SUZUКI Вопd No.1217G). 

о 

16. Промыть и тщательно очистить 
контактную поверхность корпуса тер-
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мостата (1), установить новые уплотни
тельные кольца (2) в корпус термоста
та, после чего установить его на голов

ку блока цилиндров. 
17. Затянуть гайки крепления корпуса 
термостата (3) с требуемым моментом 
затяжки (а) 25 Н·м. 

18. Установить топливный насос высо
кого давления (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
питания и управления двиr;ателя). 
19. Установить датчик поrnожения рас
пределительного вала (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема питания и управления двигателя). 
20. Установить вакуумный насос в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
21 .Установить цепь привода газора
спределительного механизма (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
22. Установить крышку цепи привода 
ГРМ. Изд-во Moпolith 
23. Установить крышку головки бло
ка цилиндров (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
24. Установить масляный поддон в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система смазки). 
25. Установить двигатель в сборе в мо
торный отсек автомобиля. 

Проверка технического 
состояния 

Износ кулачков 

Используя микрометр, измерить 

высоту кулачка •а», как показано на ри

сунке ниже. Если высота кулачка менее 

предельно допустимого значения, не

обходимо заменить распределитель
ный вал в сборе. 

Распределительный вал 
Стандартная Предельно 

величина допустимая величина 

Впускной кулачок, •а» 37.995- 38.155 мм 37.895 мм 
Выпускной кулачок, «а• 38.066 - 38.226 мм 37.966 мм 
Кулачок привода топливного 52.920 - 53.080 мм 52.820 
насоса высокого давления, «Ь• 
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Биение распределительного вала 

Установить распределительный вал 
на два V-образных блока и измерить его 
биение, с помощью индикатора часово
го типа. Если величина биение распре
делительного вала будет превышать 
предельно допустимую величину, необ
ходимо заменить распределительный 
вал в сборе. Предельно допустимая ве
личина биения: 0.015 мм. 

Износ опор распределительного вала 

Проверить опоры распределитель

ного вала и крышки опор на наличие 

прихватов, задирав или повреждений. 

В случае обнаружения каких-либо де
фектов, необходимо заменить распре
делительный вал или головку блока ци 

линдров в сборе. 

Измерить масляный зазор в опорах 
распределительного вала, используя 

пластиковый калибр. 
1. Тщательно очистить и промыть 

крышки опор распределительных ва

лов и опоры распределительных валов. 

2. Удалить все толкатели с регулиро
вочными шайбами. 
3. Установить распределительные 
валы в головку блока цилиндров. 
4. Наклеить отрезок пластикового ка

либра на всю ширину опорной шейки 
распределительного вала. 

5. Установить крышку распределитель
ного вала, затянуть с требуемым момен
том затяжки болты крепления крышки. 
6. Снять крышку опоры, и используя 
специальную шакалу (2) (поставляется в 
наборе с пластиковым калибром), опре
делить величину зазора, измерив шири

ну смятого калибра (1) в его самой широ
кой части, как показано на рисунке ниже. 

Стандартная Предельно допустимая 

величина зазора величина зазора 

Опора №1 впускного 0.030 - 0.060 мм 0.08 мм 
распределительного вала 

Остальные опоры 0.051 - 0.087 мм 0.10 мм 
распределительных валов 

Если величина зазора превышает 
предельно допустимую величину, не

обходимо измерить наружный диаметр 

опоры распределительного вала и вну

тренний диаметр отверстия под опору 
распределительного вала. Заменить 
распределительный вал или головку 
блока цилиндров, если результаты из
мерений не будут совпадать с требуе
мыми величинами. 

Наружный диаметр опорных 
шеек распределительного вала (А) 

Наименование 
Стандартная 
величина 

Опора №1 впускного 29.006-
и выпускного распре- 29.021 мм 
делительного вала 

Остальные опоры рас- 22.934-
пределительных валов 22.955 мм 
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Внутренний диаметр отверстия 
под опорные шейки распределитель· 
ных валов (В) 

Наименование 
Стандартная 
величина 

Опора №1 впускного и 29.051 -
выпускного распреде-

29.066 мм 
лительного вала 

Остальные опоры рас- 23.006 -
пределительных валов 23.021 мм 

Установить в головку блока цилин
дров впускной и выпускной распреде
лительные валы, после чего, с помо

щью индикатора часового типа, изме

рить осевой зазор распределительных 
валов, как показано на рисунке ниже. 

Если величина зазора будет превы
шать предельно допустимую величи

ну, необходимо заменить распредели
тельный вал и/или головку блока ци
линдров с крышками опор. 

Стандартная величина зазора: 0.10 
-0.35 мм. 

Предельно допустимая величина: 
0.50 мм. 
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Клапанный механизм и головка блока цилиндров 

Компоненты 

1. Толкательклапана 2. ГидрокомпенсаторЗ. Замки(сухари)клапана4. Фикса
тор клапанной пружина 5. Впускная клапанная пружина 6 . Выпускная клапан
ная пружина 7. Маслосъемный колпачок 8. Седло клапанной пружины 9. Впуск
ной клапан 10. Выпускной клапан 11. Направляющая втулка клапана 12. Болт 
крепления головки блока цилиндров 13. Головка блока цилиндров в сборе 
14. Прокладка головки блока цилиндров 15. Направляющий штифт 16. Мон
тажная проушины двигателя 

(а): 15 Н·м - 30 Н·м - +70' - +65' 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять цепь привода газораспредели
тельного механизма (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 

2 . Выкрутить свечи зажигания (подроб
нее, см. соответствующий раздел в гла

ве Электрооборудование двигателя). 
З. Снять впускной и выпускной распре
делительные валы (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
4. Снять подводящий водяной патрубок 
№1 (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Система охлаждения). 
5. Отсоединить шланг клапана систе
мы вентиляции картерных газов (1), по
казанный на рисунке ниже. 

6 . Снять каталитический нейтрализа
тор отработанных газов (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система впуска и выпуска). 
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7. Снять турбокомпрессор в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
8. Снять толкатели клапанов (1) с го
ловки блока цилиндров, как показано 
на рисунке ниже. 

9 . Извлечь гидрокомпенсаторы (1) из 
головки блока цилиндров, как показа
но на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
После снятия сразу же поме
стить гидрокомпенсаторы в 

свежее моторное масло и держать их 

там до установки в головку блока ци
линдров. Это необходимо сделать для 
предотвращения попадания воздуха в 

гидрокомпенсаторы. 

10. Выкрутить болты крепления голов
ки блока цилиндров в последователь
ности, указанной на рисунке ниже. 

11. Проверить и убедится в том, что к 
головке блока цилиндров не подсоеди
нены шланги, патрубки или жгута элек
тропроводки, после этого снять голов

ку с блока цилиндров. 
12. Снять головку блока цилиндров в 
сборе (1) с блока цилиндров, как пока
зано на рисунке ниже. 

13. Извлечь направляющие штифты (2) 
из блока цилиндров, при необходимости. 
14. Снять с блока цилиндров проклад
ку (3) головки блока цилиндров. 
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15. При необходимости, снять описан
ные ниже детали. 

• Впускной коллектор (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Система впуска и выпуска). 

• Напорный топливный патрубок 
(со стороны двигателя) (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема питания и управления двигателя). 

• Топливную рампу вместе с то

пливными форсунками (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема питания и управления двигателя). 

Установка 

1. Промыть и тщательно очистить кон
тактные поверхности на головке бло
ка и блоке цилиндров. Удалить остатки 
старого моторного масла, старой про

кладки и нагара. 

2. Установить в блок цилиндров на
правляющие штифты (1), если демон
тировались. 

3. Установить на блок цилиндров но
вую прокладку (2) головки блока цилин
дров, как показано на рисунке ниже. 

4 . Установить головку блока цилин
дров на блок цилиндров, выполнив 
следующие операции. 

ф 
Примечание 
Перед установкой головки бло
ка на блок цилиндров, провер

нуть коленчатый вал против часовой 

стрелки, чтобы установить шпонку (1) в 
диапазоне 30-90• от ВМТ, как показано 
на рисунке ниже. 

«а»: зо· «Ь»: 90° 

В случае повторного использова

ния болтов крепления головки блока 
цилиндров, проверить уровень их де

формации. 

Рекомендуется использовать спе

циальный угломер (А) (09919-56510) 
для дотяжки болтов крепления (1) го
ловки блока цилиндров. 

. ' 

~п~ 
• Нанести свежее моторное масло 

на резьбовую часть болта крепления го
ловки блока цилиндров, на всю поверх
ность до 4 мм от нижнего края болта. 

• Затянуть болты крепления го
ловки блока цилиндров с моментом за
тяжки 15 Н·м в последовательности, 
указанной на рисунке ниже, используя 

12-гранный ключ. 
• Затянуть болты крепления го

ловки блока цилиндров с моментом за
тяжки 30 Н·м в последовательности, 
указанной на рисунке ниже, используя 

12-гранный ключ. 
• Дотянуть болты крепления го

ловки блока цилиндров на угол 70° в 
последовательности указанной на ри

сунке ниже. 

• Дотянуть болты крепления го
ловки блока цилиндров на угол 65° в 
последовательности указанной на ри

сунке ниже. 

5. Установить топливные форсунки 
вместе с топливной рампой (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Система питания и управления 
двигателя). 
6 . Установить напорный топливный 
патрубок, если демонтировался (под
робнее, см. соответствующий раздел 
в главе Система питания и управления 
двигателя). 
7. Установить впускной коллектор в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
8 . Установить турбокомпрессор в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
9 . Установить каталитический ней
трализатор отработанных газов (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система впуска и выпуска). 
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10. Подсоединить шланг клапана си
стемы вентиляции картерных газов (1), 
показанный на рисунке ниже. 

11. Установить подводящий водяной 

патрубок №1 (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Система ох
лаждения). 

12. Нанести свежее моторное масло 
на гидрокомпенсаторы (1), после чего 
установить их в головку блока цилин 
дров, как показано на рисунке ниже. 

13. Нанести свежее моторное масло на 
каждый корпус (1) и ролик (2) толкателя 
клапана, после чего установить их (3) 
на головку блока цилиндров, как пока
зано на рисунке ниже. 

14.Установить впускной и выпускной 
распределительные валы (подробнее, 
см. соответствующий раздел в данной 
главе). 
15. Вкрутить свечи зажигания (подроб
нее, см . соответствующий раздел в гла
ве Электрооборудование двигателя). 
16. Установить цепь привода ГРМ (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
17. Установить крышку цепи привода 
ГРМ (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
18. Установить крышку головки бло
ка цилиндров (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
19. Установить масляный поддон в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система смазки). 
20. Установить двигатель в сборе в мо
торный отсек автомобиля. 
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Разборка и сборка 

Разборка 

ф 
Примечание 
Впускные и выпускные клапа
ны (1) и клапанные пружины не 

взаимозаменяемы и отличаются друг от 

друга, следить за этим во время сборки. 

® 

А. Впускной В. Выпускной 

1. Для облегчения разборки снять 
впускной и выпускной коллекторы, а 

также форсунки. 

2. Установить приспособление (А): 
09916- 14510 одной стороной уперев 
в головку клапана со стороны каме

ры сгорания, другой (В): 09916-14530 
на верхнюю чашку пружины клапана. 

Сжать пружину и удалить сухари 1, ис
пользуя пинцет (С): 09916- 84511 . 

3. Снять приспособления, удалить 
верхнюю чашку пружины и пружину. 

4. Извлечь клапан. 

5. Снять маслосъемный колпачок 1 и 
нижнюю чашку пружины 2. 

Примечание 
Не устанавливать бывшие в упо

треблении маслосъемные кол
пачки. 

6. Используя приспособление (А): 
09916- 44910, извлечь направляющую 
втулку клапана, как показано на рисунке. 

ф 
Примечание 

Не устанавливать бывшие в 
употреблении направляющие 

втулки клапанов. 

7. Разложить снятые элементы в груп

пы согласно их первоначальной при

надлежности для последующей их 

установки на прежние места. 

Сборка 

1. Перед установкой направляющей 
втулки клапана развернуть отверстие, 

используя специальный инструмент 

(А): 09916- 34542 и (В): 09916-37320, 
довести диаметр отверстия до 10,5 мм. 

2 . Равномерно нагреть головку блока 
до температуры 80 - 100 ·с. Для впуск
ного клапана, используя приспособле
ния (А): 09916- 57330 и 

(В): 09916- 56011 запрессовать на
правляющую втулку клапана до упора 

приспособления в головку блока, как 
показано на рисунке ниже. После, про
контролировать высоту «а• выступания 

направляющей втулки над поверхно
стью головки блока. Величина «а• для 
впускных и выпускных клапанов со

ставляет - 11 .0 - 11 .5 мм. 

ф 
Примечание 

Не устанавливать бывшие в 
употреблении направляющие 

втулки клапанов. 
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Направляющие втулкlf впускных и 

выпускных клапанов одинаковые. 

Для выпускного клапана, устано

вить новую направляющую втулку с по

мощью специального приспособления 
(С) (09916-43211) до момента контак
та специального приспособления (D) 
(09916-43220) с головкой блока цилин
дров. Величина •а• для впускных и вы

пускных клапанов составляет - 14.7 -
15.2 мм. (www.moпolith.iп.ua) 

З. Развернуть отверстие направля
ющей втулки, используя специаль
ный инструмент (А): 09916- 34542 и (В): 
09916- 34570, довести диаметр отвер
стия ДО 5,5 ММ. 

4 . Установить нижнюю чашку пружины 
в головку блока. 
5. Нанести моторное масло на мас
лосъемный колпачок и на шток при
способления (А): 09917- 98221 и (В): 
09916- 57330. Установить приспосо
бление штоком в отверстие втулки и 
рукой сдвинуть колпачок до плотной 
посадки на втулку. После установки 
убедиться в надежной фиксации кол
пачка на втулке. 

Примечание 
Не устанавливать бывшие в 
употреблении маслосъемные 

колпачки. 

Во время установки не использо
вать дополнительный инструмент, кол
пачок устанавливается только от руки. 
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6. Нанести моторное масло на стер

жень клапана и направляющую втулку. 

Установить клапан. 

7. Установить пружину и верхнюю 

чашку пружины. 

8. Установить пружину. Установить 
более длинную пружину на впускные 
клапаны, более короткую - на выпуск
ные. Пружину необходимо установить 
так, чтобы малый диметр (2) был на
правлен вверх, а больший диаметр (3) 
вниз - к головке блока цилиндров, как 
показано на рисунке ниже. 

9. Используя приспособления (А): 
09916- 14510, (В): 09916- 14530 и (С): 
09916- 84511, установить сухари (1), сжав 
пружину, как показано на рисунке ниже. 

10. Установить впускной и выпускной 
коллекторы, а также форсунки. 

Проверка технического 
состояния 

Очистка 

1. Удалить остатки герметика и про
кладок или уплотнителей. 
2. Очистить все поверхности головки 
блока цилиндров некоррозийным рас
творителем. 

3. Продуть масляные каналы в голов
ке блока цилиндров сжатым воздухом. 
4 . Удалить нагар и сажу с камеры сго
рания. 

Визуальная проверка 

1. Проверить поверхности коренных 

опор распределительных валов в го 

ловке блока цилиндров на наличие: 
• Чрезмерного износа и выкраши

вания. 

• Обесцвечивания вследствие пе
регрева. 

• Деформации вследствие чрез

мерного износа. 

При обнаружении любых дефек
тов необходимо заменить головку бло
ка цилиндров. Не подвергать коренные 

опоры в головке блока цилиндров рас
точке или шлифовке. 

2. Проверить головку блока цилин
дров на наличие: 

• Трещин, повреждений или вы

крашивания в камере сгорания. 

• Абразивных частиц в масляных 
каналах (после удаления этих частиц 

промыть масляные каналы). 

• Утечек охлаждающей жидкости 

или повреждений уплотняемых поверх

ностей (при наличии утечек охлаждаю

щей жидкости необходимо проверить 
неплоскостность контактных поверх

ностей головки блока цилиндров). 
• Повреждений контактных по

верхностей. 

• Прогоревших или эродирован

ных областей в камерах сгорания. 
• Трещин в выпускных портах и ка

мерах сгорания. 

• Наружных трещин в каналах си

стемы охлаждения. 

Диаметры 

Место измерения 

Диаметр стержня клапана «А» 
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• Засоров во впускных и выпуск
ных каналах. 

• Засоров в каналах системы ох
лаждения. 

• Ржавчины, повреждений или 

разгерметизации заглушек. 

3 . Если головка блока цилиндров 
имеет трещины или повреждения, её 

необходимо заменить новой. Сварка 
или установка заплат не допускается. 

Проверка с использованием 

специнструмента 

Используя микрометр и нутромер 

определить диаметр стержня клапа

на и диаметр отверстия направляющей 
втулки. Замеры произвести в несколь
ких местах, в расчетах пользоваться 

наибольшим для отверстия, наимень
шим для стержня значением . Если по
лученные значения превышают норму, 

заменить втулку и клапан. 

Номинал, мм Предел, мм 

вп 4.965 - 4.980 -
вып 4.940 - 4.955 -

Диаметр отверстия втулки •В» вп и вып 5.000 - 5.012 -

Зазор между стержнем и втулкой 

® 

При отсутствии нутромера опреде
лить значение зазора с помощью ин

дикатора с насадкой путем отклоне
ния стержня клапана из положения 1 в 
положение 2. Если полученные значе
ния превышают норму, заменить втул

ку и клапан. 

вп 

вып 

0,020 - 0,047 0,070 
0,045 - 0,072 0,090 

Величина зазора: 
Впускной клапан - 0,14 мм. 
Выпускной - 0,18 мм. 
Проверить состояние клапанов. 

Удалить нагар с поверхности клапана. 
Осмотреть клапан на наличие трещин, 
сколов следов точечной коррозии, де
формации, в случае обнаружения заме
нить. Осмотреть верхнюю часть стерж
ня на наличие повреждений. Поверх
ность может быть восстановлена при 
наличии незначительных дефектов. 

Измерить выступание клапана над 
поверхностью головки блока цилин
дров •а». 

Стандартная величина выступания: 
40.42 - 41.01 мм. 

Проверить радиальное биение кла
пана используя индикатор с насадкой 

и призму. Для этого необходимо про
ворачивать клапан и снимать показа

ния индикатора. Предельное значение 
- 0,08 мм. Если полученные значения 
превышают норму, заменить клапан . 
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Стан- Предельно 
дартная допустимая 

величина величина 

Вnускной 
О-О.045мм 0.08 мм 

клаnан 

Выпускной 
О-О.030мм 0.08 мм 

клапан 

Проверить величину уплотнитель
ного пояска «а• головки клапана. Про
извести притирку клаnанов, исполь

зуя притирочную пасту путем враще

ния клапана. После nритирки поясок 
должен иметь равномерный оттенок по 
всей поверхности, одинаковую высо
ту. Высота уплотнительного пояска для 
всех клапанов: 1,4 - 1,8 мм (впуск) и 1.7 
- 2.1 мм (выпуск). 

Проверить состояние седел клапа
нов. Даже после притирки возможна не 
плотная посадка клапана. В этом слу
чае необходимо обработать поверхно
сти седла путем шлифования в соот

ветствии с указанными размерами. 

1) Для выпускного клапана. Исnоль
эуя держатель 1 произвести развертку 
первым инструментом на угол 15', вто
рым на угол 55'. Высота посадочного ме
ста клапана •а•, находящегося по углом 

45' должна составлять 1,7 - 2,1 мм. 
2) Для впускного клапана. Исполь

зуя держатель 1 произвести разверт
ку первым инструментом на угол 15', 
вторым на угол 55', третьим на угол 45'. 
Высота посадочного места клапана 
•Ь•, находящегося по углом 45' должна 
составлять 1,4-1,8 мм. 

3) Произвести притирку седел кла
панов в два этапа. На первом этапе ис

пользуется паста с крупным зерном, на 

втором, чистовая доводка с использо

вание соответствующей пасты. 

А. Впускной В. Выпускной 

1. 15° 2 . 45° з. 55° 

Проверить состояние головки бло
ка цилиндров, выполнив следующее: 

• Очистить поверхности камер 
сгорания от нагара. 

1 ВНИМАНИЕ 

Очистку поверхностей произ
водить очень аккуратно во избе
жание их повреждения. при этом 
не использовать инструментов с 

очень острwми краями. 

• Визуально проверить головку 
блока на наличие повреждений, сколов 
и утечек охлаждающей жидкости, мест 
прорыва отработавших газов. С помо
щью линейки и щупа проверить непло
скостность поверхности сопряжения го

ловки блока с блоком цилиндров. Мак
симально допустимый зазор 0.03 мм . 

• Проверить состояние поверхно

сти сопряжения коллекторов и головки 

блока на наличие повреждений. Опре
делить с помощью линейки и щупа не

плоскостность поверхностей. Предель

ное значение для впускного и выпуск

ного коллекторов составляет - 0,05 мм. 

Проверить крепежные болты 1 го
ловки блока на наличие поврежде
ний и пластической деформации. Ис
пользуя микрометр 2 оnределить диа
метр резьбовой части болта«А• на рас
стоянии •а• - 85,0 мм и •В• на расстоя
нии •Ь• - 117 мм. Разность значений не 
должна превышать 0,12 мм. 
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Проверить состояние пружин на 

наличие внешних повреждений, в слу

чае обнаружения заменить пружину. 
• Определить высоту пружины в 

свободном состоянии. Номинальное 
значение высоты - 44.83 мм (впуск), 
50.56 мм (выпуск). 

• Определить нагрузку сжатия 
пружины. 

Впуск 

Номинальное значение в пределах 

126 - 146 Н, предельное - 113 Н, высота 
пружины 33,9 мм. 

Выпуск 

Номинальное значение в пределах 

186 - 214 Н, предельное - 170 Н, высота 
пружины 33,9 мм. 

• Определить отклонение от пер
пендикулярности. Для этого устано

вить пружину на ровную поверхность и 

исnольэуя угольник определить значе

ние. Предельное отклонение - 1,57 мм 
(впуск) 2.20 мм (выпуск). 
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4 Кривошипно-шатунный механизм 
Шатунно-поршневая группа 

Компоненты 

1. Первое компрессионное кольцо 2. Второе компрессионное кольцо З. Мас
лосъемное кольцо 4 . Поршень 5. Шатун 6 . Шатунная крышка 7. Вкладыш под
шипника шатунного В. Поршневой палец 9. Стопорное кольцо 10. Болт шатун
ной крышки 
(а): 20 Н·М-+ о Н·М-+ 25 Н·М-+ +ss· 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе с автомо

биля (nодробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе) . 

2. Снять головку блока цилиндров в 
сборе (nодробнее, см. соответствую 

щий раздел в данной главе). 
З. Нанести на nоршни номера соот

ветствия цилиндрам, также нанести 

данные номера на шатуны и крышки 

шатунов. 

4 . Снять крышки шатунов. 
5. Удалить остатки нагара с верхней 
части nоршней nеред извлечением 
nоршней из блока цилиндров. 

6. Надавить и извлечь nоршень в сбо
ре с шатуном из блока цилиндров. 

7. Извлечь вкладыши шатунных nод
шиnников. 

Установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Перед сборкой нанести свежее 
моторное масло на следующие 

элементы: 

• Шатунные шейки коленчато
го вала. 

• Вкладыши шатунов (только 

рабочую часть). 
• Поршни. 

• Поршневые кольца. 
• Стенки цилиндра. 

1. Нанести свежее моторное масло на 

все трущиеся nоверхности шатунно

nоршневой груnnы. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не наносить моторное масло 
на наружную поверхность шатун

ных вкладышей. 
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2. Установить шатунный вкладыш в 
шатунную крышку и шатун, выnолнив 

следующие оnерации. 

• Вставить выстуn (1) в выборку (2) 
в шатуне и крышке шатуна. 

• Надавить на выстуnающий ко
нец (3) вкладыша, до nолной его уста
новки в шатуне или крышке шатуна, как 

nоказано на рисунке ниже. 

t 

2 

З. При установке поршня и шатуна в 
сборе в цилиндр, метка (1) на днище 
nоршня должна быть наnравлена в сто
рону шкива коленчатого вала (2), как 
nоказано на рисунке ниже. 

4 . Установить nоршень вместе с ша
туном в цилиндр. Исnользовать сnе

циальное nрисnособление (А) (09916-
77310) для обжатия nоршневых колец. 
Наnравить шатун на шатунную шей

ку коленчатого вала. Легкими ударами 

рукояткой молотка no nоршню, вста
вить его в цилиндр блока. Креnко удер
живать сnециальное nрисnособление 
до nолной установки всех nоршневых 

колец в цилиндр блока, как nоказано 
на рисунке ниже. 

5. Установить шатунную крышку (1), 
выnолнив следующие оnерации. 
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1 ВНИМАНИЕ Сборка 

nврвд установкой шатунной 
крышки, проверить болты кре
пления крышки на наличие чрез

мерной деформации. при необ
ходимости, заменить болты кре
пления. 

Примечание 

Затянуть болты крепления ша
тунной крышки (3) в несколько 
подходов. 

• Установить крышку шатуна мет

кой (2) в сторону шкива коленчатого 
вала, как показано на рисунке ниже. 

• Нанести свежее моторное мас

ло на резьбовую часть болта крепле
ния шатунной крышки. 

• Затянуть все болты крепления 
шатунных крышек постепенно в не

сколько подходов с моментом затяжки 

20 Н · М. 
• Отпустить болты крепления пол

ностью. 

• Дотянуть болты крепления ша
тунных крышек на угол 55°. 

• Повторить данные операции для 

оставшихся крышек шатунов. 

6. Установить головку блока цилиндров. 
7. Установить двигатель в сборе в мо
торный отсек автомобиля (подробнее, см. 
соответствующий раздел в данной главе). 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Используя расширитель, 
поршневые кольца. 

снять 

2. Снять стопорные кольца (1), из
влечь поршневой палец, как показано 
на рисунке ниже. 

1. Очистить поршень и кольцевые ка
навки от нагара и загрязнений. 
2. Нанести моторное масло в отвер
стия поршня, шатуна и на палец. Рас
положить шатун, как показано на ри

сунке ниже. Соединить шатун (2) с 
поршнем, установив палец (1). Зафик
сировать палец новыми стопорными 

кольцами (3). 

ф 
Примечание 
Установочная метка (4) на порш
не и отверстие масляного кана

ла (5) шатуна должны располагаться, 
как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Стопорное кольцо должно быть 
установлено так, чтобы замок 

был расположен, как показано на ри
сунке ниже. Стопорное кольцо необхо
димо установить замком в диапазоне, 

показанном на рисунке ниже (6). 

З. Для установки поршневых колец 
необходимо соблюдать следующее: 

• Первое и второе компрессион
ные кольца имеют на своей поверхно
сти метку (1 ). При установке колец мет
ки должны быть направлены к днищу 
поршня. 

• Первое (2) и второе (3) компрес
сионные кольца отличаются по тол

щине, цвету внешней поверхности и 
внешнему виду. 

• Перед установкой маслосъем
ных колец (4), установить сепаратор. 

4. После установки колец располо
жить замки как показано на рисунке. 

1. Метка «Перед» 2. Первое ком
прессионное кольцо 3. Второе ком
прессионное кольцо и сепаратор 

4. Верхнее маслосьемное кольцо 
5. Нижнее маслосьемное кольцо. 

Проверка технического 
состояния 

Цилиндры 

Проверить поверхность цилиндра 
на наличие повреждений и повышен
ного износа. В случае обнаружения де
фектов цилиндры расточить до бли
жайшего ремонтного размера. Исполь
зуя нутромер (1) определить внутрен
ний диаметр, овальность и конусность 
цилиндра. Замеры производить на рас
стоянии •а» и «Ь» и во взаимоперпенди
кулярных плоскостях •С» и •d». 

Диаметр цилиндра: 
Номинальное значение 73,000 -

73,014 мм. 
Предельное значение - 73,050 мм. 
Предельное значение овальности и 

конусности - 0,010 мм. 

@ CD 
@ 

@ ~ 
«е»: 50 мм «f»: 100 мм 

ф 
Примечание 
При выбраковке одного цилин

дра расточке подвергаются все 

остальные цилиндры. 
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поршни 

Проверить поверхность поршня на 
наличие повреждений и повышенного 
износа. В случае обнаружения дефек
тов поршень заменить. Определить 
диаметр поршня, используя микро

метр. Замеры производить на рассто
янии •а• - 12,0 мм во взаимоперпенди
кулярных плоскостях. 

Диаметр поршня: 
Номинальное значение (использо

ванный поршень): 72.973 - 72.985 мм 
Диаметр нового поршня с покрыти

ем 72.979 - 73.011 мм. 

~ «1~1 
Зазор поршня 

После определения значений диа
метров цилиндра и поршня, вычислить 

величину зазора и сравнить с допусти

мыми значениями. 

Величина зазора: 
Номинальное значение (используе

мый поршень): 0,015 - 0,041 мм. 
Номинальное значение (новый пор

шень с покрытием): -0,011 - 0,035 мм. 
Предельное значение - 0,072 мм. 

Зазор поршневых колец 

Проверить зазор между поршне

вым кольцом и канавкой . Перед про

веркой кольцо и канавку очистить. С 
помощью щупа (2) определить зазор 
между поршневым кольцом (1) и канав
кой, как показано на рисунке ниже. По

лученные данные сравнить с таблицей. 

Зазор между поршневым кольцом и 
канавкой 

Кольца 
Номинал, Предел , 

мм мм 

Первое ком- 0,04 - 0,08 0,12 
прессионное 

Второе ком- 0,03 - 0,07 0,10 
прессионное 

Маслосъемное 0,04-0,12 -

поршневые кольца 

Проверить зазор замка поршневого 
кольца (1), как показано на рисунке ниже. 
Для этого установить кольцо на глубине 
•а• - 120 мм внутри цилиндра и с помо
щью щупа (2) определить зазор. Полу
ченные данные сравнить с таблицей. 

Зазор замка 

Кольца 
Номи- Предел, 
нал , мм мм 

Первое ком- 0,15 -0,20 0,7 
пресс ионное 

Второе ком- 0,28 - 0,41 1,0 
пресс ионное 

Маслосъемное 0,2 - 0,50 1,2 

поршневой палец 

Проверить поршневой палец и 
втулку шатуна на наличие поврежде

ний и повышенного износа. В случае 
обнаружения дефектов заменить па
лец, шатун или поршень. Используя 
мерительный инструмент определить 
диаметр отверстия в поршне, шатуне и 

диаметр пальца. После вычислить за
зор, в случае превышения предельных 

значений произвести замену. 

Зазор между пальцем и втулкой 
шатуна: 

Номинальное значение 0,007 -
0,020 мм. 

Предельное значение 0,02 мм. 
Зазор между пальцем и отверсти

ем в поршне: 

Номинальное значение 0,002 -
0,010 мм. 

Предельное значение 0,01 мм. 
Диаметр втулки шатуна 18.007 -

18.016 мм. 
Диаметр пальца 17.996 - 18.000 мм. 
Диаметр отверстия в поршне 

18.002 - 18.006 мм. 
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Осевой зазор шатуна 

Определить зазор между нижней 
частью шатуна и щекой коленвала, ис
пользуя щуп. 

Номинальное значение О, 10 - 0,30 мм 
Предельное значение - 0,55 мм. 

Болты шатунной крышки 

Проверить крепежный болт крыш
ки шатуна (1) на наличие повреждений 
и пластической деформации. В случае 

обнаружения заменить болт (2), как по
казано на рисунке ниже. Используя ми

крометр (3) определить диаметр резь
бовой части болта •А» на расстоянии 

•а» - 12 мм и •В• на расстоянии •Ь» -
32.0 мм. Разность значений не должна 
превышать 0,05 мм. 

Шатунная шейка коленчатого вала 

Проверить шейку кривошипа на на
личие повреждений. Произвести за
мер диаметра шейки в плоскостях А -
В и а - Ь, определить овальность и ко
нусность, полученные данные срав

нить с таблицей. Возможно приме
нение вкладышей уменьшенного на 
0,25 мм размера. Конусность и оваль
ность не должны превышать 0,01 мм. 
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Диаметр шейки кривошипа 

Вид размера Диаметр, мм 

Номинал 41,982- 42,000 
При использовании 
уменьшенного на 41,732 - 41,750 
0,25 мм вкладыша 

Вкладыши подшипника шату-
на, уменьшенного на 0,25 мм размера 
имеют красную метку 1 на боковой по
верхности . Толщина вкладыша в пре
делах 1,605 - 1,615 мм. 

Определить зазор в подшипниках 
шатуна, используя пластиковые кали

бры. Для этого выполнить следующее: 
1. Очистить сопрягаемые поверхности. 
2. Поместить пластиковые калибры (1) 
на поверхности шеек кривошипа вдоль 

оси, как показано на рисунке ниже. 

3. Установить крышки подшипников. 
Убедиться в правильном положении 
метки (2), показанной на рисунке ниже. 
Метка должна быть направлена в сто
рону шкива коленвала. 

4 . Затянуть гайки (3) крепления кры
шек, предварительно смазав их мо

торным маслом, соблюдая следующие 
пункты: 

а) Затянуть все гайки «а• с момен
том затяжки 15 Н·м. 

Ь) Довернуть все гайки на 45._ 
с) Повторить шаг •Ь• один раз. 

ВНИМАНИЕ 

Не проворачивать коленвал. 

5. Снять крышки подшипников и ис
пользуя шкалу (1) определить зазор по 
самой широкой стороне пластиково
го калибра (2), как показано на рисун
ке ниже. Если величина зазора превы-

шает допустимое значение, заменить 

вкладыши. После установки новых 

вкладышей произвести повторный за

мер зазора. 

Величина зазора: 

Номинальное значение 0,032 -
0,050 мм. 

Предельное значение 0,061 мм. 

В случае не возможности замены 
вкладышей с номинальным размером, 
использовать вкладыши уменьшенного 

на 0,25 мм размера. При этом потребу
ется обработка шеек кривошипа до не
обходимого размера. 

подбор вкладь1шей 
подшипников 

ф 
Примечание 

В случае пре~ышения допусти
мых значении размеров вкла

дышей необходимо подобрать новые 
ближайшего ремонтного размера. 

Так же при замене коленвала или 
шатуна необходима замена вкладышей 
соответствующего размера. На щеке 

кривошипа третьего цилиндра, шату

не и крышке шатуна выбиты буквы и 
цифры обозначающие принадлежность 
данной детали определенному ремонт

ному размеру. 

1. Проверить выбитую цифру на шату
не, показана на рисунке. Трем ремонт
ным размерам соответствуют выбитые 
цифры •1•, •2•, •3•. Например, циф
ре •2• соответствует размер 45,000 -
45,006 мм внутреннего диаметра от
верстия шатуна. 

Выбитая Внутренний 

цифра диаметр, мм 

1 45,0000 - 45,0060 
2 45,0031 - 45,0120 
3 45,0121 - 45,0180 

1. Номер соответствующего разме
ра внутреннего диаметра большей 
головки шатуна 2. Обозначение веса 

2 . Проверить выбитую букву на щеке 
кривошипа третьего цилиндра. Трем ре-
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монтным размерам соответствуют вы

битые буквы •А•, «В•, «С•. Например, 
букве •А• соответствует размер 41,994 -
42,000 мм диаметра шейки коленвала. 

Выбитая 
Наружный диаметр, мм 

буква 

А 41,9940 - 42,0000 
в 41,9880 - 41,9939 
с 41,9820 - 41,9879 

1. Диаметр шейки кривошипа ци
линдра №1 2. Диаметр шейки кри
вошипа цилиндра №2 3. Диаметр 
шейки кривошипа цилиндра №3 
4 . Диаметр шейки кривошипа ци
линдра №4. 

3. Для определения необходимого 
диаметра вкладышей подшипника, на 
боковой поверхности вкладыша име
ется цветовая метка 1, показана на ри
сунке. Каждому цвету соответствует 
толщина вкладышей. 

Цвет метки 
Толщина вкладыша, 

мм 

Синий 1,4991 - 1,5020 
Желтый 1,4961 - 1,4990 
Без цвета 1,4931 - 1,4960 
Черный 1,4901 - 1,4930 
Зеленый 1,4870 - 1,4900 

4. Подобрать вкладыши в соответ
ствии с выбитыми метками на шатуне, 
крышке шатуна и щеке коленвала. 

Выбитая цифра на 
шатуне и крышке 

1 2 3 

Выбитая А 
Зеле- Чер- Без 

буква ный ный цвета 

на щеке 
в Черный 

Без Жел-

колен вала цвета тый 
цилиндра Без Жел- Си-
№3 с 

цвета тый ний 

Установить новые 
подшипники 
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Блок цилиндров 

Компоненты 

последовательность 
затяжки болтов крепления 
вентиляционной пластины 

Болты креnления №1 и №2 (а, Ь): 11 Н.м 

БЕНЗИНОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 1.4 Л 

1. Датчик положения коленчатого 
вала 2 . Датчик детонации 3 . Дат
чик температуры моторного масла 

4 . Направляющий штифт 5. Про
кладка б. Вентиляционная пластина 
7. Уплотнитель клапана вентиляции 
картерных газов 8. Клапан вентиля
ции картерных газов 9 . Болт крепле
ния вентиляционной пластины №1 
10.Болткреплениявентиляционной 
пластины №2 11 . Сенсорное кольцо 
12. Шпонка звездочки коленчатого 
вала 13. Вкладыш коренной шей
ки коленчатого вала 14. Упорное 
кольцо 15. Болт крепления крышки 
коренной опоры коленчатого вала 
16. Коленчатый вал 17. Задняя 
уплотнительная манжета коленчато

го вала 18. Корпус задней уплотни
тельной манжеты 19. Болт крепле
ния 20. Маховик/ведущая пластина 
21. Масляная форсунка охлаждения 
поршня 22. Болт крепления махо
вика 23. Болт крепления ведущей 
пластины 

(в): 20 Н·М -+ 40 Н·М-+ +во· 
(Ь): 20 Н·м-+ +34' (с): 25 Н·м 
(d): 23 Н·м (е): 11 Н·м (f): 75 Н·м 

последовательность отворачивания и затяжки болтов 
крепления крышек коренных опор коленчатого вала 

Отворвчнввнне 
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Затяжка 

• Затянуть все боmы крепления с 
моментом затяжки 20 Н.м в последова
тельности, показанной на рисунке ниже. 

• Затянуть все боmы крепления с 
моментом затяжки 40 Н.м в последова
тельности, показанной на рисунке ниже. 

• Дотянуть все болты крепления 
на угол 60° в последовательности , по
казанной на рисунке ниже. 

Проверка технического 
состояния 

Проверить радиальное биение ко
ленвала, установив индикатор с нако

нечником на среднюю коренную шейку. 
Вращая коленвал определить величи
ну биения . Если величина превышает 
0,02 мм, заменить коленвал. 

Проверить состояние упорных полу
колец коленвала, выполнив следующее. 

1. Установить полукольцо (1) и колен
вал в нормальное положение. Исполь

зуя специальную стойку и индикатор 
часового типа, определить зазор меж

ду упорным полукольцом и коленчатым 

валом, как показано на рисунке ниже. 

Если величина зазор превышает пре
дельно допустимый предел, необхо
димо заменить упорное кольцо новым 

(стандартного размера или увеличен

ного), после чего повторить измерения. 
Осевой люфт коленчатого вала: 
Стандартная величина: 0.11 - 0.31 мм . 
Предельно допустимая величина: 

0.35 мм. 

Толщина упорного полукольца ко

ленчатого вала: 

Стандартный размер: 2.470 - 2.520 мм 
Увеличенный ремонтный размер 

(0.125 мм): 2.533 - 2.583 мм. 

Овальность и конусность шеек 

коленчатого вала 

Определить овальность и конус
ность коренных шеек коленвала. Ис
пользуя микрометр произвести изме

рение диаметра шейки в нескольких 
сечениях (1) , (2), а, Ь. Если получен
ные значения превышают допустимое 

- 0,01 мм, произвести шлифовку колен
вала до ближайшего ремонтного раз
мера или заменить коленвал в случае 

его сильного повреждения . 

Наружный диаметр шатунной шей
ки коленчатого вала: 

Стандартная величина: 45.000 -
45.018 мм •Издательство Монолит» 

Предельно допустимая величина: 
44.990 мм 

Коренные опоры 

Установить крышки подшипни-

ков метками к стороне шкива колен

вала. Устанавливать по порядку, начи

ная со стороны шкива. Нанести мотор

ное масло на крепежные болты и про
извести их затяжку, выполнив следую

щие действия: 

ф 
Примечание 
При многократном использова
нии болтов крепления крышек 

подшипников коленвала проверить со

стояние болтов. 

Проверить коренные подшипники 

коленвала на наличие царапин, точеч

ной коррозии других повреждений. В 

случае обнаружения дефектов, заме
нить оба вкладыша. Подшипники имеют 
5 ремонтных наборов и один уменьшен
ный на 0,25 мм. Предварительно уста
новить верхние вкладыши 1 с масляной 
канавкой 2 в блок цилиндров, как пока
зано на рисунке. Ответная часть вкла
дышей не имеет масляной канавки. 
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Определить зазор в коренных под
шипниках коленвала, используя пла

стиковые калибры. Для этого выпол
нить следующее: 

ф 
Примечание 

Не проворачивать коленвал во 

время определения зазора. 

1. Очистить сопрягаемые поверхно
сти. 

2. Поместить пластиковые калибры 
на поверхности шеек вдоль оси. 

3. Установить крышки подшипников. 
4. Произвести затяжку болтов (под
робнее, см. выше). 
5. Снять крышки подшипников и ис
пользуя шкалу (2) определить зазор по 
самой широкой стороне пластиково
го калибра (1), как показано на рисун
ке ниже. Если величина зазора превы
шает допустимое значение, заменить 

вкладыши. После установки новых 
вкладышей произвести повторный за
мер зазора. 

Величина зазора: 
Номинальное значение 0,016 -

0,034 мм. 
Предельное значение 0,050 мм. 

u u 

подбор вкладышей 
подшипников 

ф 
Примечание 
В случае превышения допусти
мых значений размеров вкла

дышей необходимо подобрать новые 
ближайшего ремонтного размера. 

Так же при замене коленвала или 
шатуна необходима замена вкладышей 
соответствующего размера. 

1. Проверить диаметр коренной шей

ки. Выбитая цифра на щеке второ
го кривошипа соответствует диаме

тру, показана на рисунке. Трем ре

монтным размерам соответствуют вы

битые цифры •1», •2», «3» и т.д. Напри
мер, цифре •1» соответствует размер 
45,0150 - 45,0180 мм наружного диа
метра коренной шейки. 

15 

16 

17 

18 

19А 
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Выбитая Наружный 
цифра диаметр, мм 

1 45.0150 - 45.0180 мм 

2 45.0120 - 45.0149 мм 

3 45.0090 - 45.0119 мм 

4 45.0060 - 45.0089 мм 

5 45.0030 - 45.0059 мм 

6 45.0000 - 45.0029 мм 

2. Проверить внутренний диаметр от
верстия без подшипника. На поверх
ности блока цилиндров выбиты пять 
букв, показаны на рисунке. Три буквы 
«А», •В», •С» или цифры •1», «2», •3» со
ответствуют определенному диаметру 

1 

отверстия под подшипник. Например 

букве «А»/•1 •, соответствует диаметр 
49.000 - 49.0060 мм. 

Выбитая Внутренний 

буква (цифра) диаметр, мм 

А или 1 49.0000 - 49.0030 мм 

в или 2 49.0031 - 49.0060 мм 

Сили3 49.0061 - 49.0090 мм 
Dили4 49.0091 - 49.0120 мм 

Е или 5 49.0121 - 49.0150 мм 

Fили 6 49.0151 - 49.0180 мм 

3. Для определения необходимого 
диаметра вкладышей подшипника, на 

БЕНЗИНОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 1.4 Л 

боковой поверхности вкладыша име
ется цветовая метка 1, показана на ри
сунке. Каждому цвету соответствует 

толщина вкладышей. 

Цвет метки 
Толщина 

вкладыша, мм 

Розовый 1.990 - 1.993 мм 
Пурпурный 1.993 - 1.996 мм 

Коричневый 1.996 - 1.999 мм 

Зеленый 1.999 - 2.002 мм 

Черный 2.002 - 2.005 мм 

4 . Подобрать вкладыши в соответ
ствии с выбитыми метками на щеке 
второго кривошипа и блоке цилиндров, 
используя таблицу. Например, выбитой 
цифре, на щеке кривошипа, «1» и букве 
«В» на блоке цилиндров соответствует 
толщина вкладыша с коричневой цве
товой меткой . 

Штамп номера на колене коленчатого вала N24 
2 3 4 5 6 

Верхний Розовый Розовый Розовый Пурпурный Пурпурный Коричневый 
А или 1 

Нижний Розовый Розовый Пурпурный 

в или 2 
Верхний Розовый Розовый Пурпурный 

Нижний Розовый Пурпурный Пурпурный 

Выбитая с или 3 
Верхний Розовый Пурпурный Пурпурный 

буква Нижний Пурпурный Пурпурный Коричневый 

на блоке Верхний Пурпурный Пурпурный Коричневый 
цилиндров Dили4 

Нижний Пурпурный Коричневый Коричневый 

Верхний Пурпурный Коричневый Коричневый 
Еили 5 

Коричневый Коричневый Зеленый Нижний 

F или 6 
Верхний Коричневый Коричневый Зеленый 

Нижний Коричневый Зеленый Зеленый 

Цвет метки 
Толщина 

вкладыша, мм 

5 . Используя шкалу (2) по ширине 
пластикового калибра (1), проверить 
зазор в новых подшипниках, как пока

зано на рисунке ниже. В случае не со
ответствия зазора номинальному зна

чению, произвести подбор подшипни
ков еще раз. 

Красный 

и Розовый 
2.1150 - 2.1180 мм 

Красный 2.1180 - 2.1210 мм 
и Пурпурный 

Красный 2.1210 - 2.1240 мм 
и КоDичневый 

Красный 2.1240 - 2.1270 мм 
и Зеленый 

Красный 2.1270 - 2.1300 мм 
и Черный 

Пурпурный Коричневый Коричневый 

Пурпурный Коричневый Коричневый 

Коричневый Коричневый Зеленый 

Коричневый Коричневый Зеленый 

Коричневый Зеленый Зеленый 

Коричневый Зеленый Зеленый 

Зеленый Зеленый Черный 

Зеленый Зеленый Черный 

Зеленый Черный Черный 

Зеленый Черный Черный 

Черный Черный Черный 

обходимо произвести шлифовку ко
ренных шеек коленвала. Для этого: 

а. Уменьшить диаметр шеек путем 
шлифовки до последнего ремонтного 

размера 44.7500 - 44.7680 мм. 
Ь. Используя микрометр опреде

лить действительные диаметры корен
ных шеек коленвала. Измерения про
извести в нескольких плоскостях, как 

при определении овальности. 

6 . В случае замены блока цилиндров 
или коленвала произвести полную за

мену подшипников коленвала, соблю
дая соответствие выбитых меток и 
размеров вкладышей. Используя вкла

дыши уменьшенного на 0,25 мм разме
ра произвести подбор в соответствии 
с цветовыми метками 1 на боковой по
верхности вкладыша. 

Для использования вкладышей 
уменьшенного на 0,25 мм размера не-

с. Подобрать вкладыши в соответ
ствии с выбитой меткой на блоке ци
линдров и размером шейки коленва
ла. Использовать таблицу. Проверить 
зазор в новых подшипниках коленвала. 
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Штамп номеоа на колене коленчатого вала №4 

1 2 3 4 5 6 

А или 1 
Веохний Розовый Розовый Розовый Пvnпvnный ПVDПVDНЫЙ Кооичневый 

Нижний Розовый Розовый Пvnпvnный Пvnпvnный Кооичневый Кооичневый 

в или 2 
Веохний Розовый Розовый Пvрпvnный Пvрпvnный Коричневый Коричневый 

Нижний Розовый Пурпурный Пvопурный Коричневый Коричневый Зеленый 

Выбитая с или 3 
Веохний Розовый ПVDПVDНЫЙ Пvnпvnный Кооичневый Кооичневый Зеленый 

буква Нижний Пvрпvnный ПvРпvРный Коричневый Коричневый Зеленый Зеленый 

на блоке 
Dили4 

Верхний ПУРПУРНЫЙ Пvnпурный Коричневый Коричневый Зеленый Зеленый 
цилиндров Нижний Пурпvоный Коричневый Коричневый Зеленый Зеленый Черный 

Еили 5 
Веохний ПVDПVDНЫЙ Кооичневый Кооичневый Зеленый Зеленый Чеоный 

Нижний Коричневый Коричневый Зеленый Зеленый Черный Черный 

Fили 6 
Верхний Коричневый Коричневый Зеленый Зеленый Черный Черный 

Нижний Коричневый Зеленый Зеленый 

Проверить крепежные болты 1 кры
шек подшипников коленвала на нали

чие повреждений и пластической де 

формации. Используя микрометр 2 
определить диаметр резьбовой части 
болта«А» на расстоянии •а» - 40 мм и 
•В» на расстоянии •Ь» - 64 мм. Разность 
значений не должна превышать 0,2 мм. 

Проверить зубчатое колесо на на
личие коррозии, деформации, трещин. 

В случае обнаружения заменить. 

Проверить задний сальник 1 на на
личие повреждений рабочей поверхно
сти . В случае обнаружения поврежде
ний, повышенного износа рабочей по
верхности , заменить сальник. 

Проверить зубчатый венец махови
ка на наличие коррозии, отколотых зу

бьев, повышенного износа. В случае 
обнаружения повреждений заменить 
маховик. Изд-во Monolith 

Проверить рабочую поверхность 
маховика. Глубокие царапины, корро
зия, вмятины не допускаются. В слу

чае обнаружения повреждений заме
нить маховик. 

Проверить торцовое биение махо
вика, используя индикатор как пока

зано на рисунке. Допустимое значение 

О,2мм. 

Проверить отклонение поверхно

сти сопряжения блока цилиндров и го
ловки блока от плоскостности , исполь
зуя брусок и набор щупов. Допустимое 
значение 0,03 мм. 

Маховик 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Для моделей с МКП, снять кожух 
сцепления вместе с ведомым диском. 

Для моделей с АКП снять корпус ко

робки передач в сборе. 
2. Заблокировать маховик в сборе 
(МКП) или ведущую пластину (АКП) от 
вращения, специальным приспособле
нием (А) (09924-178110), как показано 
на рисунке ниже. 

Черный Черный Черный 

З. Выкрутить болты крепления и снять 
маховик или ведущую пластину в сборе. 

Установка 

1. Установить маховик или ведущую 
пластину в сборе, выполнив следую
щие операции . 

ф 
Примечание 
Для правильность затяжки бол
тов креплениям маховика или 

ведущей пластины, использовать спе
циальный угломер (А) (09919-56510). 

= 

• Установить новые болты крепле
ния маховика или ведущей пластины . 

• Заблокировать маховик или ве
дущую пластину от вращения с помо

щью специального приспособления . 
• Для моделей с МКП, затянуть 

болты крепления маховика в несколько 
подходов с моментом затяжки 20 Н·м. 

• Для моделей с МКП, дотянуть 
болты крепления на угол 34', 

• Для моделей с АКП, затянуть 
болты крепления ведущей пластины с 
моментом затяжки (а) 75 Н ·м . 

2. Далее сборка производится в по
следовательности обратной разборке. 
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1 Техническое обслуживание 
Компрессия в цилиндрах двигателя 

1. Прогреть двигатель до нормальной 

рабочей температуры. 
2. Заглушить двигатель после прогрева. 
3. Установить рычаг переключения 
передач в нейтральное положение и 

затянуть рычаг стояночного тормоза, а 

также заблокировать колеса. 
4. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от модуля управления 

свечами предпускового подогрева. 

6. Извлечь все топливные форсун

ки (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Система питания и 

управления двигателем). 

7. Извлечь реле топливного насоса. 

8. Подсоединить отрицательную 

клемму к аккумуляторной батарее. 
9 . Установить набор специального 
оборудования вместе с новой проклад
кой в отверстие под топливную форсун

ку. Установить кронштейн форсунки (1) 
и затянуть гайку крепления кронштей

на (2) с требуемым моментом затяжки 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система питания и управ
ления двигателя). Момент затяжки (а): 

25 Н ·м. Специальное оборудование: (А) 
(09912-57882) и (В) (09912-97940). 

10. Выключить сцепление, нажав на 
педаль сцепления, чтобы снизить на
грузку на стартер. 

11. Измерение компрессии необходи
мо проводить при полностью заряжен

ной аккумуляторной батарее. 
• Если давление компрессии в 

цилиндре ниже, стандартной величи
ны, необходимо проверить правиль
ность установки измерительного обо
рудования. 

• Если измерительное оборудо
вание установлено должным образом, 
значит утечки воздуха могли возник

нуть или через поршневую группу, или 

через клапанную группу. 

Давление компрессии: 
Стандартная величина: 1900 кПа 

(19.4 кгс/см2, 19 бар). 
Предельно допустимая разница в 

давлении между цилиндрами : 300 кПа 
(3.1 кгс/см', 3 бар). 
12.Снять специальное оборудование 
вместе с прокладкой. 

13. Повторить шаги с 9) по 12) на остав
шихся цилиндрах. 

14 . Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
15. Установить на место топливные 
форсунки (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Система пи
тания и управления двигателя). 
16.Установить реле топливного насо
са. 

17. Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки к модулю управления 

свечами накала. 

18. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
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Диагностика неисправностей 

Возможные неисправности 

Состояние Возможные причины Действие 

Протечки масла в элементах, 
Проверьте наличие признаков протечек 

масла на элементах . Если протечка масла 
когда маслом покрыты сами элементы 

не очевидна, используйте ультрафиолетовый течеискатель. 
или соседние участки. 

При необходимости установите новые прокладки или элементы. 

Проверьте расширительный бачок системы охлаждения на 
Внутренние или внешние утечки наличие масляной пленки на поверхности охлаждающей 
из масляного радиатора двигателя. жидкости. Установите новый масляный радиатор двигателя 

Потеря масла или прокладку масляного радиатора двигателя . 

Переднее уплотнение коленчатого вала. Установите новый передний сальник коленчатого вала. 

Заднее уплотнение коленчатого вала. Установите новый задний сальник коленчатого вала. 

Выполняя проверку ультрафиолетовым течеискателем на 

Протечки из маслосодержащих наличие протечек, проверьте наличие трещин в маслосодер-

элементов или двигателя. жащих элементах базового двигателя. При необходимости 
установите новые элементы или уплотнения. 

Использование моторного масла Установите новый фильтр моторного масла и залейте 
неподходящей марки. соответствующее моторное масло. 

- Неисправность системы принудитель-
ной вентиляции картера (PCV). 
-Закупорены шланги, элементы 
вентиляции или клапаны сапуна. 

Это создает повышенное давление 
Проверьте правильность работы системы PCV 

в картере, вследствие чего в камеру 
и при необходимости отремонтируйте ее. 

сгорания проникает больше масла. 
-Неисправен маслоотделитель системы 
вентиляции картера двигателя, 

и моторное масло может проникать в ка-

меоv сгооания чеоез впvскной коллектоо. 

Уплотнения турбокомпрессора . Установите новый турбокомпрессор. 

- Повреждение прокладок 
Снимите головку блока цилиндров. 

Расход масла или сопрягаемых поверхностей 
Проверьте поверхности сопряжения, прокладку головки 

-Повреждена прокладка головки 
блока цилиндров и гладкость поверхностей сопряжения 

цилиндров или деформирована 
головки блока цилиндров с блоком цилиндров. 

сопрягаемая поверхность. 

- Сальники штока клапана. 
-Моторное масло может проникать в 

Установите новые маслоотражательные колпачки клапанов. 
камеру сгорания между штоком клапана и 

направляющей штока клапана. 

Износ поршневых колец или гильз 
При необходимости установите новые узлы и детали. 

цилиндров. 

- Повреждение гильз цилиндров или 
Проверьте рабочие поверхности и зазоры элементов двига-

чрезмерный зазор элементов двигателя. 
теля. Проверьте поршни на наличие износа или повреждений. 

-Поршни 
Проверьте поршневые кольца на наличие износа или повреж-

-Поршневые кольца 
дений. При необходимости установите новые узлы и детали. 

(зазор в канавке и зазор в замке) 
При необходимости установите новый блок цилиндров. 

-Гильзы ЦИЛИНДРОВ 

Элементы системы охлаждения. Проверьте систему охлаждения. 

Масляный оадиатоо двигателя; Установите новый масляный оадиатоо двигателя. 

Снимите головку блока цилиндров. Проверьте поверхности 

Расход ох- Повреждение прокладок или деформация сопряжения, прокладку головки блока цилиндров и гладкость 

лаждающей сопрягаемых поверхностей. поверхностей сопряжения головки блока цилиндров с блоком 

жидкости 
цилиндров. 

Трещины в элементах двигателя, 
окруженных охлаждающей жидкостью, Определите поврежденный элемент (-ы) двигателя 
таких как гильзы цилиндров и камера и при необходимости установите новый элемент (-ы). 
сгорания головки цилиндров. 

Пассивная противоугонная система (PATS) Проверьте, гаснет ли светодиод PATS в течение 3 секунд по-
Коленчатый еле включения зажигания. 

вал двигателя 
Система запуска Проверьте систему запуска. 

не проворачи-

вается Модуль управления силовым агрегатом 
Обратитесь к диагностическому оборудованию Suzuki. 

(РСМ) 

Двигатель 
проворачи-

Низкий уровень топлива в топливном баке. Проверьте уровень топлива. 
вается, но не 

запускается 
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Состояние Возможные причины 

Вода в топливе. 

Закупорка элемента топливного фильтра. 

Система воздухозабора двигателя. 

Неисправность свечи подогрева 

Двигатель (только дизельный двигатель). 
проворачи-

Система управления двигателем. вается , но не 

запускается 
Неправильные фазы газораспределения 

клапанов 

Разрушение или повреждение 
ремня или шкива/звездочки 

газораспределительного механизма. 

Топливная система. 

Очень низкая 
Система воздухозабора двигателя. 

выходная Закупорка системы выпуска. 
мощность или 

Система управления двигателем. очень высокий 

расход то-
Турбокомпрессор 

плива или не-

ровная работа Неправильные фазы газораспределения 

двигателя клапанов Повреждение ремня/ 
цепи или шкива/ звездочки 

газораспределительного механизма. 

Шумная Ослабление крепления или повреждение 
работа вспомогательных агрегатов двигателя. 

Шумная рабо- Неправильный тип топлива. 

та, пропуски 

воспламене-
Вода в топливе или загрязнение топлива. 

ния , обратные 
вспышки или Неправильное газораспределение, 
детонация повреждение ремня или шкива/звездочки 

газораспределительного механизма. 

Клапанные зазоры слишком большие 
вследствие неисправности толкателей 
клапанов или износа элементов 

Шумная рабо- клапанного механизма. 
ты или шумы 

Поврежден ремень 
в клапанном 

механизме 
газораспределительного механизма. 

Неправильное натяжение ремня 

газораспределительного механизма. 

-Элементы двигателя 

Шумная 
-Поршни 

работа 
-Поршневые кольца 
-Нижняя головка шатуна, коренные шейки 

двигателя 
или шейка упорного подшипника . 
-ДеФоDмация или повDеждение шатvнов. 

Протечки масла в двигателе 

ф 
Примечание 
Перед установкой новых прокладок или уплотнений 
четко определите характер неисправности. 

1. Если протечка масла не может быть четко идентифициро
вана при визуальном осмотре, выполните проверку с исполь

зованием ультрафиолетового света: 

Проверка с использованием 
ультрафиолетового света 

1. Очистите двигатель и коробку передач с использовани
ем соответствующей очищающей жидкости . 
2. Через маслозаливную горловину залейте в двига
тель ультрафиолетовую проверочную жидкость в количе

стве, предписанном изготовителем, и установите на место 

крышку маслозаливной горловины. 
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Действие 

- Слейте конденсат из топливной системы. 
- Установите новый фильтрующий элемент топливного фильтра. 

- Проверьте систему воздухозабора двигателя 

- Проверьте свечи подогрева. 
При необходимости установите новые свечи подогрева . 

- Выполните полную диагностику двигателя, используя меню 
направленной диагностики в диагностическом приборе Suzuki. 

- Проверьте и отрегулируйте фазы газораспределения клапанов. 

- Проверьте ремень и звездочки/шкивы газораспределительного 

механизма. При необходимости установите новые узлы и детали. 

- Проверьте топливную систему. 

- Проверьте систему воздухозабора двигателя. 

- Проверьте систему выпуска. 

- Выполните полную диагностику двигателя, используя меню 

направленной диагностики в диагностическом приборе Suzuki. 

- Проверьте турбокомпрессор. 

- Проверьте и отрегулируйте фазы газораспределения клапанов. 

- Проверьте вспомогательные агрегаты двигателя на наличие 
повреждений или ослабление крепления. 

- Определите, топливо какого типа было последним 
залито в бак (уточните спецификации топлива 
для конкретной страны). 

- Проверьте топливную систему на наличие воды или других 
загрязнений. 

- Проверьте и отрегулируйте фазы газораспределения клапанов. 

- Установите новые гидравлические регуляторы зазоров или 
отрегулируйте клапанные зазоры . 

- Установите новый ремень газораспределительного механизма. 

- Проверьте натяжение ремня газораспределительного 
механизма. Установите новый ремень 
газораспределительного механизма при необходимости. 

- Проверьте элементы двигателя на наличие износа 
и повреждений . Удостоверьтесь в том, что все элементы 
соответствуют спецификации . При необходимости 
установите новые узлы и детали. 

1 ВНИМАНИЕ 

Автомобили с механической коробкой передач в 
блоке с ведущим мостом: переключите коробку пе
редач в нейтральное положение. Несоблюдение это
го указания может привести к травме. 

З. Запустите двигатель и дайте ему поработать приблизи
тельно пять минут. 

4. Заглушите двигатель. 

ф 
Примечание 
Если обнаружить протечку невозможно, выполните 

дорожное испытание автомобиля при различных на
грузках и снова проверьте двигатель на наличие протечек. 

5. Проверьте двигатель на наличие протечек масла, ис

пользуя соответствующую ультрафиолетовую лампу. 

6. Устраните любые обнаруженные утечки и проверьте 
двигатель на наличие утечек масла. 
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2 Привод газораспределительного механизма 
Компоненты 

1. Ремень привода газораспределительного механизма 2 . Крышка ремня при
вода ГРМ З. Шкив коленчатого вала 4 . Опора натяжителя ремня привода ГРМ 
5 . Натяжитель ремня привода ГРМ 6 . Зубчатый шкив коленчатого вала 7. Про
межуточный ролик 8. Кронштейн правой опоры двигателя 9. Болт крепления 
промежуточного ролика 10. Болт крепления натяжителя ремня привода ГРМ 
11. Болт крепления кронштейна правой опоры двигателя (М10) 12. Болт кре
пления кронштейна правой опоры двигателя (МВ) 13. Болт крепления шкива 
коленчатого вала 14. Болт крепления опоры натяжителя ремня привода ГРМ 
15. Болт крепления зубчатого шкива коленчатого вала 16. Шайба 
(а): 26 Н·м (Ь): 50 Н·м (с): 340 Н·м (d): 30 Н·м 

Ремень привода ГРМ 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Исключить вращение зубчато
го шкива привода топливного на

соса высокого давления против 

часовой стрелки, так как это мо
жет привести к выходу нз строя 

насоса. 

Исключить вращение коленча
того вала и распределительного 

вала по-отдельности, после сня

тия ремня привода ГРМ, в про
тивном случае возможно стол

кновение клапанов с поршнями. 

Не изгибать и не перекручи
вать ремень привода ГРМ. Так
же исключить попадание на ре

мень привода ГРМ нефтепродук
тов или охлаждающей жидкости. 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе. 
2. Используя специальный инстру
мент (А) (09914-17930), заблокировать 
от вращения маховик (1), как показано 
на рисунке ниже. 

А 

З. Выкрутить болты крепления (2) и 
снять шкив коленчатого вала (1), пока
занный на рисунке ниже. 
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4. Снять специальное приспособле
ние (А) с маховика. 

5. Снять крышку ремня привода газо
распределительного механизма (1), как 
показано на рисунке ниже. 

6. Снять кронштейн правой опоры 
двигателя в сборе (2), как показано на 
рисунке ниже. 

7. Снять кронштейн клапана EGR-2, си
стемы рециркуляции отработанных газов. 
8. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) от датчика давления 
топлива, как показано на рисунке ниже. 

9 . Выкрутить пробки из корпуса рас
пределительных валов (1), как показа
но на рисунке ниже. 

10. Провернуть коленчатый вал по ча
совой стрелке, совместить с отверсти
ями в корпусе распределительных ва

лов (2) выборки на распределительных 
валах (3), после чего заблокировать 
валы о вращения (4), вставив специ
альный инструмент (А) (09917-68620) в 
отверстия корпуса, как показано на ри

сунке ниже. (www.moпolith.iп . ua) 
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ф 
Примечание 

Для корректной установки рем

ня привода ГРМ, оставить сто

порный инструмент, установленным в 

валах до установки ремня на двигатель. 

11 . Отпустить болт крепления натяжите
ля (1), после чего снять ремень привода 
ГРМ (2), показанный на рисунке ниже. 
12. Снять натяжитель ремня (3) и про
межуточный ролик (4), показанные на 
рисунке ниже. 

Установка 

1. Выставить зубчатый шкив коленчато
го вала, выполнив следующие операции: 

• Выкрутить болт масляного насо
са (1), показанный на рисунке ниже. 

• Установить в шкив коленчатого 
вала специальный инструмент (А) (09912-
37910), как показано на рисунке ниже. 

• Провернуть медленно коленча
тый вал, чтобы установить установочный 
штифт на зубчатом шкиве коленчатого 
вала в отверстие в специальном инстру

менте, как показано на рисунке ниже. 

• Снять специальный инструмент 
с зубчатого шкива коленчатого вала. 
2. Установить промежуточный шкив 
ремня привода газораспределитель-

ного механизма (1), затянуть болт кре
пления (а) с моментом затяжки 26 Н·м, 
как показано на рисунке ниже. 

З. Установить натяжитель ремня при

вода ГРМ (2), выполнив следующие 
операции: 

• Установить вырез (3) натяжите
ля ремня привода ГРМ на выступ (4) на 
опоре натяжителя, как показано на ри

сунке ниже. 

• Затянуть болт крепления натя
жителя (5) от руки. 

4. Установить ремень привода ГРМ, 
совместив установочные метки (1) на 
ремне с метками (2) на зубчатом шки
ве привода топливного насоса высоко

го давления, шкивом коленчатого вала 

и шкивом привода распределительных 

валов, как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

Установить ремень привода 
ГРМ, направив стрелку (3) в сто

рону вращения по часовой стрелке, как 

показано на рисунке ниже. 
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5. Установить специальный инстру
мент (А) (09912-37910) на зубчатый 
шкив коленчатого вала, провернуть ко

ленчатый вал медленно, чтобы устано
вить направляющий штифт на шкиве в 
отверстие в специальном инструмен

те, как показано на рисунке ниже. 

6 . Используя плоскую отвертку (3), со
вместить подвижный указатель (1) натя
жителя ремня привода ГРМ (2) с поло
жением, соответствующим максималь

ному натяжению ремня, как показано 

на рисунке ниже. После чего, затянуть 

болт крепления натяжителя с требуе
мым моментом затяжки (а) 26 Н·м. 

7. Проверить установочные метки (1) 
на ремне с метками (2) на зубчатом 
шкиве привода топливного насоса вы

сокого давления, зубчатом шкиве ко
ленчатого вала и зубчатом шкиве при
вода распределительных валов, как 

показано на рисунке ниже. 
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8. Извлечь специальные инструмен

ты (А) (09917-68620) и (В) (09912-37910) 
из корпусов распределительных валов, 

как показано на рисунке ниже. 

9. Провернуть коленчатый вал на два 
полных оборота. 
1 О. Отрегулировать натяжение рем
ня привода ГРМ, выполнив следующие 
операции. 

• Удерживая натяжение ремня, 

используя плоскую отвертку (4), отпу
стить болт натяжителя (2), показанный 
на рисунке ниже. 

• Совместить подвижный указа
тель (3) натяжителя (1) с центральным 
отверстием метки (5), как показано на 
рисунке ниже. 

• Затянуть болт натяжителя (а) с 
моментом затяжки 26 Н·м. 

11 . Провернуть коленчатый вал на два 
полных оборота. 
12. Повторить шаги 10) и 11). 
13. Установить новые уплотнительные 
кольца на пробки корпусов распреде
лительных валов. Затянуть пробки с 
моментом затяжки (а) 15 Н·м . 

14. Затянуть новый болт крепления мас
ляного насоса с моментом затяжки 9 Н.м. 
15. Установить кронштейн клапана 

EGR-2. 
16. Установить кронштейн правой опо
ры двигателя (1), после чего затянуть 
болты крепления кронштейна с требу
емым моментом затяжки. 
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Болты крепления М10 (а): 50 Н ·м. 
Болты крепления М8 (Ь): 26 Н ·м. 

17. Установить крышку ремня привода 
газораспределительного механизма. 

18. Используя специальный инстру
мент (А) (09914-17930), заблокировать 
от вращения маховик (1), как показано 
на рисунке ниже. 

А 

19. Установить шкив коленчатого вала 
(1) и затянуть болты его крепления с тре
буемым моментом затяжки (а) 30 Н·м. 

20.Снять специальный инструмент с 
маховика. 

21 . Установить двигатель в сборе в мо
торный отсек. 



6С • 114 ДИЗЕЛЬНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 1.6 Л 

3 Головка блока цилиндров и ГРМ 
Корпус распределительных валов 

Компоненты 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе. 
2. Снять патрубок масляных паров (1), 
показанный на рисунке ниже. 

3. Снять ремень привода газораспре
делительного механизма (подробнее, см. 
соответствующий раздел в данной главе). 
4 . Снять топливную рампу в сборе 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Система питания и управ
ления двигателя). 

5. Снять топливные форсунки (подроб
нее, см. соответствующий раздел в главе 

Система питания и управления двигателя). 
6. Снять верхнее покрытие выпускно
го коллектора в сборе (подробнее, см . 
соответствующий раздел в главе Си
стема впуска и выпуска) . 

7. Снять масляную трубку системы 

смазки турбокомпрессора вместе с 
прокладками (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 
8. Снять кронштейн впускного кол
лектора в сборе (1) (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Систе
ма впуска и выпуска). 

1. Корпус распределительных ва
лов 2 . Впускной распределитель
ный вал 3. Выпускной распреде
лительный вал 4:. Зубчатый шкив 
привода распределительных валов 

5 . Шестерня впускного распреде
лительного вала 6. Шестерня вы
пускного распределительного вала 

7. Вакуумный насос В. Наливной 
патрубок 9 . Крышка маслозаливной 
горловины 10. Пробка 11. Заглушка 
корпуса распределительного вала 

12. Болт крепления корпуса рас
пределительных валов 13. Болт 
крепления шестерни распредели

тельного вала 14. Болт крепления 
вакуумного насоса 15. Болт кре
пления маслозаливного патрубка 
16. Болт крепления зубчатого шкива 
привода распределительных валов 

17. Прокладка 18. Уплотнительное 
кольцо 19. Уплотнительная манжета 
20. Болт крепления крышки двига
теля 

(а): 11 Н·м (Ь): 9 Н·м (с): 15 Н·м 
(d): 26 Н·м (е): 30 Н·м-+ +40" 
(f): 31 Н·м-+ +40" (g): б Н·м 

9. Снять монтажный кронштейн кла
пана EGR-2. 
10. Выкрутить болты крепления корпуса 
распределительных валов в последова

тельности, указанной на рисунке ниже. 
11 . Снять корпус распределительных 
валов в сборе (2) вместе с прокладкой, 
как показано на рисунке ниже. 

12. Извлечь, при необходимости, направляющие штифты. 

Установка 

1. Тщательно очистить привалочные поверхности на корпусе распределительных ва

лов и головке блока цилиндров. 
2. Установить, если демонтировались, направляющие штифты (1), показанные 
на рисунке ниже, в головку блока цилиндров. 
3. Установить новую прокладку (2) на головку блока цилиндров. 
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4 . Установить корпус распредели
тельных валов с боре (1) на головку 
блока цилиндров. 
5. Затянуть болты крепления корпу
са распределительных валов в после

довательности указанной на рисунке 
ниже с моментом затяжки (а) 26 Н·м. 
6 . Установить монтажный кронштейн 
клапана EGR-2. 
7. Установить кронштейн впускного 
коллектора (2) в сборе. 

8. Установить масляную трубку систе
мы смазки турбокомпрессора вместе с 
новыми прокладками (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема впуска и выпуска). 
9 . Установить верхнее покрытие вы
пускного коллектора. 

10. Установить топливные форсунки 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система питания и управ
ления двигателя). 
11. Установить топливную рампу в 
сборе (подробнее, см . соответствую
щий раздел в главе Система питания и 
управления двигателя). 
12 . Установить ремень привода газо
распределительного механизма (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
13. Установить паровую масляную труб
ку (1), показанную на рисунке ниже. 

14. Установить двигатель в сборе в мо
торный отсек. 
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Головка блока цилиндров в сборе 

Компоненты 

1. Головка блока цилиндров в сборе 2. Впускной клапан 3. Выпускной клапан 
4. Маслосъемный колпачок 5. Клапанная пружина 6. Фиксатор клапанной пру
жины 7. Замки (сухари) клапана В. Толкатель клапана 9. Гидрокомпенсатор 
10. Пружина 11. Прокладка 12. Штуцер возвратный, водяной насос 13. Болт 
крепления головки блока цилиндров 
(а): 66 Н·м-> +90"-> +90"--. +90" 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе. 
2 . Извлечь свечи предпускового нака
ла (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Электрооборудование 
двигателя). 
З. Снять корпус распределительных 
валов в сборе (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
4. Снять турбокомпрессор в сборе с 
выпускным коллектором (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система впуска и выпуска). 
5. Снять впускной коллектор в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
6 . Снять опору клапана системы ре
циркуляции отработанных газов. 
7. Снять водяной насос в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
8 . Снять с головки блока цилиндров 
вместе с прокладкой возвратный шту
цер водяного насоса (1), как показано 
на рисунке ниже. 

9 . Извлечь из головки блока цилиндров 
гидрокомпенсаторы (1) и толкатели кла
панов (2), как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Чтобы исключить утечки мотор
ного масла, не rтрикладывать 

чрезмерное усилие (3) к гидрокомпен
саторам, чтобы не повредить их. 

Погрузить все гидрокомпенсаторы 
в емкость с чистым свежим моторным 

маслом и удерживать его там до уста

новки обратно в головку блока цилин
дров, чтобы исключить попадание воз
духа внутрь гидрокомпенсаторов. 
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10. Выкрутить болты крепления голов
ки блока цилиндров в последователь
ности , указанной на рисунке ниже, как 
показано на рисунке ниже. 

11. Снять головку блока цилиндров в 
сборе с прокладкой с блока цилиндров. 
12. Извлечь, при необходимости, из 
блока цилиндров направляющие штиф
ты (1), показанные на рисунке ниже. 

13. Проверить техническое состояние 
элементов головки блока цилиндров и 
клапанного механизма, в случае необ
ходимости, заменить изношенные или 

дефектные элементы. 

Установка 

1. Тщательно очистить и промыть кон
тактные поверхности головки блока 
цилиндров и блока цилиндров. 
2. Установить, если демонтирова
лись, в блок цилиндров направляю
щие штифты (1), показанные на рисун
ке ниже. 

З. Подобрать прокладку головки бло
ка цилиндров, выполнив следующие 

операции: 

1 ВНИМАНИЕ 

Тщательно подобрать про-
кладку головки блока цилиндров 
по толщине. Если толщина про

кладки не будет соответствовать 
требуемой величине, возможно 
нарушение уплотнения или по

вреждение элементов шатунной
поршневой н клапанной группы. 

• Не извлекать прокладку нз 

оригинальной упаковки до непо

средственной установки на блок 
цилиндров. 

• Не касаться н исключить по

падание смазки или масла на 

уплотнительную поверхность 

прокладки. 

• Установить поршень (1) в ВМТ, 
когда он выступает над поверхностью 

блока цилиндров (2), как показано на 
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рисунке ниже, после чего измерить, с 

помощью набора стоек и индикатора 
часового типа, выступание поршня «а» 

в двух точках (а) и (Ь), после чего взять 

среднее значение. Повторить дан

ное измерение на всех поршнях. Если 

среднее значение величины выступа

ния поршня •а» не соответствует тре

буемым данным, проверить геометри
ческие характеристики шатуна. Если 

шатун в порядке, заменить поршень и/ 

или блока цилиндров. 
Специальное оборудование (А): 

09910-26510. 
Среднее значение выступания 

поршня над поверхностью блока ци
линдров: 0.020 - 0.295 мм. 

• Подобрать новую прокладку головки блока цилиндров в соответствии с 
полученными данными после измерения выступания поршня •а». 

Количество 
Толщина прокладки 

отверстий 

о 0.770 - 0.870 мм 
1 0.870 - 0.970 мм 
2 0.970 - 1.070 мм 

4. Установить новую прокладку голов
ки блока цилиндров на блок цилиндров. 
5. Установить головку блока цилин
дров на блок. 
6. Затянуть новые болты крепления 
головки блока к блоку цилиндров, вы
полнив следующие операции: 

• Затянуть новые болты крепле
ния с моментом затяжки 66 Н ·м в по
следовательности, показанной на ри

сунке ниже. 

• Затянуть новые болты крепления 
дополнительно на угол 90° в последова
тельности, показанной на рисунке ниже. 

• Затянуть новые болты крепления 
дополнительно на угол 90° в последова
тельности, показанной на рисунке ниже. 

Выступание поршня над 
поверхностью блока цилиндров 

0.020- 0.100 мм 
0.101 - 0.200 мм 
0.201 - 0.295 мм 

• Затянуть новые болты крепления 
дополнительно на угол 90° в последова
тельности, показанной на рисунке ниже. 

7. Нанести свежее моторное масло на 
гидрокомпенсаторы (1) и толкатели (2) 
клапанов, после чего установить их в 

головку блока цилиндров, как показано 
на рисунке ниже. 
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8. Установить возвратный штуцер водяного насоса на головку 
блока цилиндров. 
9. Установить водяной насос в сборе (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Система охлаждения). 
10. Установить опору клапана системы рециркуляции отра
ботанных газов. 
11. Установить впускной коллектор в сборе на головку бло
ка цилиндров (подробнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система впуска и выпуска). 
12. Установить турбокомпрессор в сборе с выпускным кол
лектором на головку блока цилиндров (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Система впуска и выпуска). 
13. Установить корпус распределительных валов (подроб
нее, см. соответствующий раздел в данной главе). 
14. Установить свечи накала системы предпускового по

догрева (подробнее, см. соответствующий раздел в главе 
Электрооборудование двигателя). 
15. Установить двигатель в сборе в моторный отсек автомо
биля . «Издательство Монолит» 

4 Кривошипно-шатунный механизм 
Шатунно-поршневая группа 

Компоненты 

Технические данные 

Диаметр стержня клапана 

Впуск: 4.982 - 5 .000 мм 
Выпуск: 4.972 - 4 .990 мм 

6С • 117 

Внутренний диаметр направляющей втулки клапана 

Впуск и выпуск: 5.015 - 5.033 мм 

Зазор между клапаном и втулкой 

Впуск: 0.015 - 0.051 мм 
Выпуск: 0.025 - 0.061 мм 

Седла клана 

Наименование Описание 

Угол фаски седла Впускной клапан 
44· - 4б' 

клапана Выпускной клапан 

Наружный диаметр Впускной клапан 28.355 - 28.365 мм 
седла клапана Выпускной клапан 26.100 - 26.111 мм 

Наружный диаметр направляющей втулки клапана 

Стандартный размер 10.010 - 10.030 мм 

+ 0.05 мм 
Увеличенный + 0.10 мм 

+ 0.25 мм 

Высота головки блока цилиндров 

106.95 - 107.05 мм 

Длина клапанной пружины 

Длина пружины в свободном состоянии: 
44.1 мм 
Длина пружины под нагрузкой: 
228 - 252 Н , длина 34.О мм 
439 - 481 Н, длина 25.5 мм 

1. Поршень 2. Шатун З. Шатунная 
крышка 4 . Поршневой палец 5 . Сто
порное кольцо поршневого пальца 

6 . Вкладыш подшипника шатунной 
шейки коленчатого вала 7. Первое 
компрессионное кольцо В. Второе 
компрессионное кольцо 9. Мас
лосъемное кольцо 10. Болт крепле
ния шатунной крышки 

(а): 25 Н·м - +во· 
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Технические характеристики 

Внутренний диаметр цилиндра 

Размер А: 79.500 - 79.510 мм 
Размер В: 79.510 - 79.520 мм 
Размер С: 79.520 - 79.530 мм 
Предельно допустимая величина 

конусности : 0.005 мм 
Предельно допустимая величина 

овальности: 0.05 мм 

Наружный диаметр поршня 

Размер А: 79.440 - 79.450 мм 
Размер В: 79.450 - 79.460 мм 
Размер С: 79.460 - 79.470 мм 

Зазор между поршнем и цилиндром 

0.06 - 0.08 мм 

Зазор между поршневым кольцом 

и выборкой в поршне 

Первое компрессионное кольцо: 
0.115 - 0.170 мм 

Второе компрессионное кольцо: 
0.050 - 0.090 мм 

Маслосъемное кольцо: 0.030 -
0.070 мм 

Спецификация стандартных 

размеров шатунных вкладышей 

Номер, нанесенный 
на сенсорное кольцо 

Цвет 
датчика положения 

коленчатого вала 

1 Красный 

2 Синий 

3 Желтый 

Блок цилиндров 

Компоненть1 
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Спецификация шатунных шеек 

коленчатого гала, уменьшенного 

размера 

Наружный диаметр Цветовая 
шатунной шейки метка 

48.11 1 - 48.117 мм Коричне-
вый 

48.105 - 48.111 мм Зеленый 

48.099 - 48.105 мм Черный 

Зазор в замке кольца G) 
Первое компрессионное кольцо: 

0.20 - 0.35 мм 
Второе компрессионное кольцо: 

0.60 - о.во мм 
Маслосъемное кольцо: 0.25 - 0.50 мм 

Зазор между поршневым пальцем 

в втулкой в головке шатуна 

Зазор: 0.018 - 0.032 мм 
Внутренний диаметр в головке ша

туна: 26.006 - 26.014 мм 
Наружный диаметр поршневого 

пальца: 25.982 - 25.988 мм 

Наружный диаметр шатунной шейки 

коленчатого гала 

48.226 - 48.244 мм 

Масляный зазор шатунных 

вкладышей 

0.030 - 0.056 мм 

Внутренний диаметр большей 

головки шатуна 

51 .354 - 51.360 мм 

Наружный диаметр шатунной шейки 

коленчатого гала, по категориям 

Категория Наружный диаметр 

1 48.238 - 48.244 мм 
2 48.232 - 48.238 мм 

3 48.226 - 48.232 мм 

Стандартный размер толщины 

шатунного вкладыша 

Цветовая Толщина вкла-
метка дыша 

Красный 1.538 - 1.542 мм 
Синий 1.541 - 1.545 мм 
Желтый 1.544- 1.548 мм 

А. Модели с мкп В. Модели с преселектигной коробкой передач 
1. Блок цилиндров в сборе 2. Коленчатый вал З. Вкладыши коренной шейки ко
ленчатого вала 4 . Упорный подшипник 5. Крышка коренной опоры коленчатого 
вала 6. Сенсорное кольцо датчика положения коленчатого вала 7. Корпус зад
ней уплотнительной манжеты В. Верхняя пластина картера сцепления 9 . Ма
ховик 10. Масляный распылитель 11. Болт крепления крышки коренной опоры 
12. Болт крепления масляного распылителя 13. Болт крепления сенсорного 
кольца датчика положения коленчатого вала 14. Болт крепления корпуса зад
ней уплотнительной манжеты коленчатого вала 15. Болт крепления маховика 
16. Направляющий штифт 17. Заглушка 
(а): 9 Н·м (Ь): 25 Н·м -+ +100· (с): 160 Н·м (d): 20 Н·м-+ +so· 
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Технические данные 

Зазор в коренном подшипнике 

коленчатого вала 

0.011 - 0.071 мм 

Диаметр коренных шеек 

коленчатого вала 

Кате- Наружный диаметр корен-

гори я ных шеек коленчатого вала 

1 52.994 - 53.000 мм 

2 52.988 - 52.994 мм 

3 52.982 - 52.988 мм 

Внутренний диаметр коренных опор 

коленчатого вала 

56.705 - 56.718 мм 

Стандартный размер вкладышей 

коренных опор коленчатого вала 

Цветовая Толщина 
метка вкладыша 

Красный 1.831 - 1.837 мм 

Синий 1.836 - 1.844 мм 

Желтый 1.843 - 1.849 мм 

Стандартный размер новых 

вкладышей коренных опор 

Номер, нанесенный 
на сенсорное кольцо 

Цвет 
датчика положения 

коленчатого вала 

1 Красный 

2 Синий 

3 Желтый 

Предельно допустимый размер 

уменьшения после шлифовки 

шеек коленчатого вала 

0.127 мм 

Подбор вкладышей в зависимости 
от уменьшенного размера коренных 

шеек коленчатого вала 

Измеренный 
наружный диаметр Цветовая 

коренной шейки метка 

коленчатого вала 

52.867 - 52.873 мм Коричневый 

52.861 - 52.867 мм Зеленый 

52.855 - 52.861 мм Черный 
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Моменты затяжки резьбовых соединений 

Момент 
Резьбовое соединение затяж-

КИ , Н ·М 

Гайка коепления коонштейна топливной Фоосvнки 25 
Болт коепления nnоссельной заслонки 10 
Болт коепления вакvvмного насоса 11 
Болт коепления клапана системы ~· ".~~ :nяции отоаботанных газов EGR-1 28 
Гайка коопления клапана системы nАциnwляции отоаботанных газов EGR-1 28 
Болт крепления кронштейна охладителя системы рециркуляции 

56 
отоаботанных газов 

Болт крепления патрубка охладителя системы рециркуляции 10 
отоаботанных газов 

Болт крепления кронштейна клапана системы рециркуляции 
10 

отоаботанных газов EGR-2 
Гайка коепления охлааителя системы ое• оиnкvляuии отоаботанных газов 10 
Болт коепления клапана системы ~~·" .~~ ляuии отnаботанных газов EGR-2 10 
Хомvт к""пления охл"nителя системы ое• о иnкvляuии отоаботанных газов 13 
Гайка коепления выпvскного коллектооа в сбоое 19 
Соеп.инительный болт масляной тnvбки обоатной магистоали №1 10 
Соеп.инительный болт масляной тоvбки обоатной магистоали №2 28 
Болт коепления поавой опооы силового агоегата в сбоое 93 
Гайка коепления поавой опооы силового агоегата в сборе 93 
Болт крепления монтажного кронштейна левой опоры силового 

55 
агоегата (модели с МКП) 

Болт крепления монтажного кронштейна левой опоры силового 93 
агоегата (модели с поеселективной коообкой пеоедач\ 

Гайка коопления монтажного коонштейна левой опоnы силового аrоегата 55 
Болт крепления промежуточного ролика ремня привода 26 
газооаспоеп.елительного механизма 

Болт крепления натяжителя ремня привода газораспределительного 26 
механизма 

Заглvшка коопvса оаспоеп.елительных валов 15 
Болт коепления масляного насоса 9.0 
Болт коепления коонштейна поавой опооы силового агоегата IM10\ 50 
Болт коепления коонштейна поавой опооы силового агоегата (М8\ 26 
Болт коепления шкива коленчатого вала 30 
Гайка коепления впvскного коллектора 26 
Болт коепления коопvса оаспоеделительных валов 26 
Болт коепления заливного масляного патоvбка 9.0 
Болт коепления коопvса задней vплотнительной манжеты 9.0 
Болт коепления маховика (моп.ели с МКП\ 160 
Болт крепления опоры натяжителя ремня привода 

50 
газооаспоеделительного механизма 

Болт коепления зvбчатого шкива коленчатого вала 340 
Болт крепления клапана системы рециркуляции отработанных 6 .ОН·м 
газов EGR-1 -+ 10 Н·м 
Болт крепления масляной трубки системы смазки 15 Н·м -+ 

1 тvобокомпоессооа №1 27Н·м 

Болт крепления масляной трубки системы смазки 10 Н ·М -+ 
1 тvобокомпоессооа №2 20 Н·М 

Болт крепления шестерни привода распределительного вала 
31 Н ·М -+ 

+40" 

Болт крепления зубчатого шкива привода распределительных валов 
30 Н·М -+ 

+40" 
66Н.м -+ 

Болт крепления головки блока цилиндров -+00' -+-+00' 
-+ +90" 

Болт крепления шатунной крышки 
25 Н·М -+ 

+60" 

Болт крепления крышки коренной опоры коленчатого вала 
25 Н·М -+ 

+100" 

Болт крепления маховика (модели с преселективной коробкой передач) 
20 Н·М -+ 

+50· 
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1 Бензиновый двигатель 1.6 л 

Электронный блок управления двигателя 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

• Выключить зажигание при 
установке или снятии разъемов 

блока управления, а также при 

отсоединении или подсоедине

нии питания к блокам управле

ния для предотвращения вну

тренних повреждений электрон
ных блоков. 

• повреждения электронных 
блоков управления могут воз
никнуть в результате контакта 

металлического корпуса с лини

ей питания аккумуляторной ба

тареи. Не допускать подачи пи
тания от аккумуляторной бата
реи на металлический корпус 

блока управления при ero обслу
живании, использовании накид

ных проводов нли при зарядке 

аккумуляторной батареи. 

• Для предотвращения воз
можных повреждений блока 
управления от электростатиче

ских разрядов не касаться выво

дов разъема нли мест пайки ком

понентов на печатных платах. 

• Удалить любые загрязне
ния с поверхности вокруг разъе

мов блока управления перед на
чалом обслуживания. Прове

рить прокладки разъемов бло
ка управления при проведении 

диагностики или замены бло
ка управления. Убедиться в том, 
что прокладка установлена пра

вильно. Прокладки предотвра
щают проникновение загрязне

ний в блок управления. 

• Замененный блок управле
ния должен быть перепрограм
мирован. 

ф 
Примечание 
Необходимо записать остаю
щийся срок эксплуатации мо

торного масла. Если замененный блок 
управления не перепрограммирует

ся с информацией об остаточном ре
сурсе моторного масла, срок эксплуа

тации моторного масла по умолчанию 

будет составлять 100%. При этом мо
торное масло должно быть заменено 
через 5 ООО км пробега с момента по
следней замены масла. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Провернуть стопорный рычаг (1) в 
направлении стрелки до упора. После 
чего отсоединить от электронного бло
ка управления разъемы жгутов электро

проводки , как показано на рисунке ниже. 

З . Отвернуть гайки крепления (2), что
бы снять электронный блок управления 
(1) с монтажного кронштейна, как пока
зано на рисунке ниже. 

4 . При необходимости, снять монтаж
ный кронштейн (3) электронного блока 
управления. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Подсоединить к электронному бло
ку управления разъемы жгутов элек

тропроводки , в следующей последова
тельности : 

• Проверить, чтобы стопорный ры
чаг разъема электронного блока управ 
ления был в раскрытом положении. 
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• Подсоединить к электронно

му блоку уnравления двигателя разъе
мы жгутов электроnроводки до ynopa с 
раскрытыми стоnорными рычагами. 

• Надавить на стоnорный рычаг в 
наnравлении стрелки, чтобы заблоки
ровать должным образом разъем жгу
та электроnроводки, как nоказано на 

рисунке ниже. 

Процедуры после замены 
электронного блока 
управления 

1. Заnустить nрограмму калибровки 
электронного блока уnравления, ис
nользуя сnециальное сканирующее 

устройство. 

2. Выnолнить «ЕСМ Registration». 
• При этом зажигание выключено. 

3. Выnолнить калибровку дроссель
ной заслонки с nомощью сnециально

го сканирующего устройства. 

Педаль акселератора 
в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Исключить воздействие удар

ных нагрузок на датчик положе

ния педали акселератора. В про

тивном случае необходимо за
менить датчик положения педа

ли акселератора. 

Исключить попадание воды на 

датчик положения педали аксе

лератора. 

ф 
Примечание 
После замены педали акселерато
ра в сборе, выполнить калибровку 

положения дроссельной заслонки. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Отсоединить разъем жгута элек
троnроводки от nедали акселератора в 

сборе. 
3. Снять nедаль акселератора в сборе. 
4 . При необходимости, снять крышку 
достуnа к шарниру рулевого вала. 

5 . При необходимости, монтажный 
кронштейн nедали акселератора в сборе. 

Установка 

Установка nроизводится в nосле
довательности обратной снятию. 

• Затянуть гайки креnления nе
дали акселератора в сборе (1) и гай
ки креnления монтажного кронштей
на nедали в сборе (2) с требуемым мо
ментом затяжки. 

Гайки креnления nедали акселера
тора в сборе (а): 5.5 Н·м. 

Гайки креnления монтажного крон
штейна nедали (Ь): 13 Н·м. 

Датчик абсолютного 
давления воздуха во 

впускном коллекторе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять корnус воздушного фильтра 
в сборе (nодробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система вnуска и 
выnуска). Изд-во Monolith 
3. Отсоединить разъем жгута элек
троnроводки от датчика абсолютного 
давления во вnускном коллекторе. 

4. Извлечь датчик абсолютного давле
ния (1) из вnускного коллектора в сборе 
(2), как nоказано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка nроизводится в nосле
довательности обратной снятию. 

Датчик температуры 
охлаждающей жидкости 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Слить охлаждающую жидкость в 
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заранее nодготовленную емкость (nод

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
3. Снять корnус воздушного фильтра 
в сборе (nодробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система вnуска и 
выnуска). 

4. Отсоединить от датчика темnера
туры охлаждающей жидкости разъем 

жгута электроnроводки (1), nоказан

ный на рисунке ниже. 

5. Извлечь датчик темnературы ох

лаждающей жидкости из корnуса тер

мостата. 

Установка 

Установка nроизводится в nосле
довательности обратной снятию. 

• Очистить контактные nоверхно
сти на датчике и корnусе термостата . 

• Проверить уnлотнительное коль
цо датчика темnературы охлаждающей 
жидкости на наличие nовреждений, 
nри необходимости, заменить кольцо. 

• Затянуть датчик темnературы 
охлаждающей жидкости {1) с требуе
мым моментом затяжки (а} 13 Н·м. 

• Заnолнить систему охлаждения 
охлаждающей жидкостью (nодробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система охлаждения). 

• Проверить систему охлаждения 
на наличие утечек. 

Кислородные датчики 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, 
так как система выпуска во вре

мя работы двигателя нагревает
ся до высоких температур. пе

ред началом работ подождать 
пока элементы систем·ы выпуска 

не остынут. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять корnус воздушного фильтра 
в сборе (nодробнее, см. соответству-
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ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 

3 . Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от первого и второго дат

чика избытка кислорода, после чего 
высвободить электропроводку из хо 
мутов крепления. 

4 . Перед снятием датчиков избытка 
кислорода, выполнить следующие опе

рации. 

• Снять покрытие выпускного кол
лектора в сборе (для датчика избытка 
кислорода №1). 

• Поднять автомобиль на подъем
нике (для датчика избытка кислорода 
№2). 
5 . Выкрутить из выпускного коллек

тора датчик избытка кислорода №1 (1) 
или датчик №2 (2), как показано на ри
сунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть датчик избытка кисло
рода (1) с требуемым моментом затяж
ки (а) 45 Н·м. 

• Затянуть датчик избытка кисло
рода (2) с требуемым моментом затяж
ки (Ь) 45 Н·м. 

• Использовать новый хомут кре
пления электропроводки (3), показан
ный на рисунке ниже. 

• После установки, проверить си
стему выпуска на наличие утечек отра

ботанных газов. 

Датчик положения рас
пределительного вала 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
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3. Отсоединить от датчика положения 
распределительного вала разъем жгу

та электропроводки. 

4 . Извлечь датчик положения распреде

лительного вала (1) из головки блока ци
линдров, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

• Нанести свежее моторное масло 
на уплотнительное кольцо датчика по

ложения распределительного вала. 

Датчик положения 
коленчатого вала 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Болт крепления датчика поло

жения коленчатого вала постав

ляется с нанесенным на резьбо
вую часть специальным клеевым 

материалом. поэтому после сня

тия всегда необходимо заменять 
болт крепления датчика положе
ния коленчатого вала. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять ремень привода генератора, 
отпустить осевой болт и переместить 
генератор назад. 

3 . Снять переднюю секцию выпускно
го патрубка (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 
4 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика положения ко

ленчатого вала. 

5. Выкрутить датчик положения ко
ленчатого вала (1) из блока цилиндров, 
как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести свежее моторное масло 
на уплотнительное кольцо датчика ко

ленчатого вала. 

Датчик детонации 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять впускной коллектор в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
3 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от дат'Чика детонации. 

4 . Выкрутить датчик детонации (1) из 
блока цилиндров, как показано на ри
сунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить датчик детонации (1) 
так, как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть болт крепления датчи
ка детонации (2) с требуемым момен
том затяжки (а) 23 Н·м. 

«а»: 30 градусов 

Датчик температуры 
впускного воздуха 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика температуры 

впускного воздуха. 

3 . Отсоединить датчик температуры 
впускного воздуха (1) от выходного па
трубка корпуса воздушного фильтра, 
как показано на рисунке ниже. 
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Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Топливная система , 
обслуживание 
и диагностика 

Проверка давления, 
развиваемого в магистралях 

топливной системы 

1. Сбросить остаточное давление из 
магистралей системы питания двига
теля. 

2. Отсоединить напорный топливный 
шланг от топливной рампы. 
З. Подсоединить набор специально
го оборудования (А) (09912-58442), (В) 
(09912-58432), (С) (09912-58490) меж
ду напорным топливным шлангом (1) и 
топливной рампой, как показано на ри
сунке ниже, после чего закрепить то

пливный шланг хомутом, чтобы исклю
чить утечки топлива во время теста. 

4 . Проверить и убедиться в том, что 
напряжение аккумуляторной батареи 
11 В или выше. 
5. Выполнить измерение давления 
топлива. Для этого включить зажига
ние (ключ на ON), чтобы включился то
пливный насос, после двух секунд его 
работы, выключить зажигание. Повто
рить данную операцию 3 - 4 раза, что
бы более точно измерить давление то
плива. Стандартная величина давле
ния топлива: 357 - 403 кПа (3.6 - 4.1 
кгс/см2). 
6. Сбросить остаточное давление то
плива в системе. 

7. Снять набор специального обору
дования с топливной рампы и напорно
го топливного шланга. 

8. При выключенном двигателе и 
включенном зажигании, проверить то

пливную систему на наличие утечек. 

Топливная система, компоненты 

1. Топливный бак 2. Топливный насос в сборе 3. Уплотнительное кольцо 4 . Сто
порная гайка топливного насоса 5 . Вентиляционный шланг 6. Заливной шланг 
топливного бака 7. Топливозаливная горловина 8 . Крышка топливной горлови
ны 9. Монтажная лента топливного бака 10. Болт крепления топливного бака 
11. Топливный патрубок напорной магистрали (сторона кузова) 12. Топливный 
патрубок напорной магистрали (сторона топливного насоса) 13. Напорный 
топливный шланг 14. Топливная рампа 15. Топливная форсунка 16- Втулка то
пливной форсунки 17. Изолятор топливной рампы 18. Уплотнительное кольцо 
топливной форсунки 19. Хомут крепления заливного шланга топливного бака 
20 . Хомут крепления топливозаливной горловины 21. К емкости системы улав
ливания паров топлива 22. Протектор топливного патрубка 
(а): 45 Н·М (Ь): 25 Н·М (с): 5.5 Н·М (d): 2 Н·М (е): 1.5 Н·М 

Подсоединение и отсоединение 
топливных магистралей 

Без быстрого разъема 

ф 
Примечание 
Установить хомут так, чтобы центр между обеими концами хомута (8) или 
центр резьбовой части винта хомута (9) были расположены в диапазоне 

«d», как показано на рисунке ниже. 
Расположение винта хомута (4) изображенного на рисунке ниже представлено 

в сервисном положении, в заводской сборке винт находится сверху. 
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1. Патрубок 2. Шланг 3. Хомут крепления 4. Хомут крепления заливного шланга 
5. Хомут крепления заливной горловины 6. Левая часть автомобиля 7. Правая 
часть автомобиля 
«а": 3- 7 мм, «Ь»: 5 - 10 мм, «с»: О- В мм, «d": 45 градусов «е»: 13- 17 мм, (а): 1.5 Н·м 

Наливной шланг 
топливного бака 

Отсоединение 

1. Снять крышку топливозаливной 
горловины. 

2. Вставить в топливозаливную гор
ловину шланг ручного насоса. 

ф 
Примечание 
При установке шланга ручного 
насоса, быть предельно осто

рожным, чтобы не повредить впускной 
клапан топливного бака, поэтому ис
ключить приложение чрезмерных уси

лий к шлангу ручного насоса. 

3. Откачать топливо из топливного 
бака на уровень «а•, как показано на 
рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, 
чтобы исключить возrорание па
ров топлива из-за статическоrо 

электричества. 

4 . Извлечь шланг ручного насоса из 

топливного бака. 
5. Поднять автомобиль на подъемнике. 
6. Отпустить хомут крепления топли
возаливной горловины (1) и хомут кре
пления заливного шланга (2), как пока
зано на рисунке ниже. 

7. Отсоединить заливной шланг (4) от 
заливной горловины, временно сме

стив хомут крепления на горловину (3), 
как показано на рисунке ниже. 

8. Снять заливной шланг вместе с хо
мутом крепления. 

подсоединение 

1. Надеть хомут крепления на залив

ной шланг. 
2. Установить заливной шланг (1) на 
топливный бак (2), как показано на ри
сунке ниже. 

ф 
Примечание 
Топливный шланг необходимо 
подсоединить так, чтобы уста

новочная метка на его поверхности 

была направлена вверх. 

3. Расположить хомут крепления за
ливного шланга (3) согласно специфи
кации. 

Зазор между топливным баком и хо
мутом крепления шланга •а•: 5 - 10 мм. 

Центр резьбовой части винта кре

пления хомута в диапазоне •Ь•: 45 гра
дусов. 

4 . Отклонить часть ленты хомута (1) 
крепления заливного шланга в направ

лении стрелки, чтобы установить этот 
отрезок параллельно оси болта (2), как 
показано на рисунке ниже. 

5. Затянуть хомут крепления заливно
го шланга (1) пока длина •а• не соста
вит 13 - 17 мм, как показано на рисунке 
ниже. 

6. Отвернуть часть ленты хомута (1) в 
направлении стрелки, как показано на 

рисунке ниже. 

7. Нанести топливо по окружности за

ливного шланга в месте подсоедине

ния к заливной горловине. 

1 ВНИМАНИЕ 

Использовать безворсовую чи
стую ветошь для нанесения то

плива. 
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8 . Вставить заливной шланг (1) в за
ливную горловину пока шланг не до

стигнет второго кольца (3) в горловине 
(2). как показано на рисунке ниже. 

9. Отпустить руку и проверить, чтобы 
зазор «а• между вторым кольцом (1) и 
концом заливного шланга (2) составлял 
О - 8 мм, как показано на рисунке ниже. 

Неправильная установка шланга 

1. Расположение конца шланrа 
2 . Заливная rорловина З. Заливной 
шланr 4 . Кольцо/выступ 5. Первое 
кольцо 6 . Второе кольцо 

10. Установить хомут крепления (1) со 
стороны заливной горловины между 

первым кольцом и выступом (стрелки 

на рисунке) на шланге, как показано на 

рисунке ниже. 

11 . Удерживая хомут крепления рукой 
за центр между первым кольцом и вы

ступом под углом «а• 45 градусов, как 
показано на рисунке ниже. 

А. Верх В. Низ 

12. Затянуть хомут крепления залив
ной горловины с требуемым моментом 
затяжки (а) 1.5 Н·м. 

13. Визуально проверить расположе
ние выступа заливного шланга. Повто

рить операции с 7) по 12) если резуль
тат проверки некорректный. 

Правильное 
расположение 

выступов 

Неправильное 
расположение 

выступов 
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Процедура сброса 
остаточного давления 

в магистралях системы 

питания 

1 ВНИМАНИЕ 

Пврвд выполнением описан
ных ниже операций дождаться 
пока двиrатвль нв остынет пол

ностью, в противном случав, 

при выполнении операций на rо

рячвм двиrатвлв возможно по

врвждвнив каталитического ней
трализатора. 

1. Проверить и убедиться в том, что 
двигатель полностью остыл. 

2. Для моделей с механической ко 
робкой передач, установить рычаг пе
реключения передач в нейтральное 

положение, затянуть стояночный тор

моз и подставить противооткатные 

клинья под колеса. Для моделей с ав

томатической трансмиссией, переве

сти селектор в положение Р, затянуть 

стояночный тормоз и заблокировать 
ведущие колеса. 

3. Извлечь реле топливного насоса (1) 
из блока предохранителей №1, как по
казано на рисунке ниже. 

4. Снять крышку заливной горловины 
топливного бака, чтобы вы ровнять дав
ление в баке, после чего установить 
крышку на место. 

5. Запустить двигатель и дождаться 
пока не сам не заглохнет от отсутствия 

топлива в магистралях. Провернуть 

двигатель стартером два - три раза по 

три секунды, чтобы сбросить давление 
в топливных магистралях. 

6. После выполнения сервисных ра
бот, установить реле топливного насо
са обратно. (www.moпolith.iп.ua) 

Топливные патрубки 

Снятие и установка 

1. Сбросить остаточное давление из 
магистралей системы питания двига

теля (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 

2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
3. Снять правое главное покрытие 
днища автомобиля (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Кузов). 

4 . Снять протектор топливного па
трубка (1), показанный на рисунке ниже. 
5 . Отсоединить топливные шланги (2) 
от топливных патрубков (З) спереди и 
сзади, как показано на рисунке ниже. 
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6 . Отметить расположение хомутов 
крепления (4) на топливных патрубках 
(3), так чтобы хомуты можно было уста
новить в исходное положение. 

7. Снять хомуты крепления (4) с кузо
ва автомобиля и топливных патрубков, 
как показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

поддерживать патрубки при их 
снятии, чтобw исключить их де
формацию. 

8 . Снять топливные патрубки. 

А. Сторона двигателя В. Сторона 
топливного бака 

Установка 

1. Установить хомуты крепления в ис
ходное положение, в соответствии с 

метками, нанесенными при демонта

же. В случае деформации или повреж
дения хомута, его необходимо заме
нить новым. 

2 . Установить топливные патрубки в 
сборе с хомутами на автомобиль . 
3 . Подсоединить топливные шланги к 
топливным патрубкам . 
4 . Подсоединить отрицательную 
клемму к аккумуляторной батарее. 
5 . Включить зажигание, но не запу
скать двигатель, чтобы проверить все 
соединения на наличие утечек . 

6 . Установить протектор топливных 
патрубков. 
7. Установить правое главное покры
тие днища автомобиля. 

Топливные форсунки 

проверка без снятия 
с автомобиля 

1. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 

2 . Используя стетоскоп (1) или иной 
подходящий инструмент, проверить 
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на слух работу топливной форсунки 
(2) при работающем двигателе. Долж
ны доноситься щелчки работы форсун
ки и их частота должна увеличиваться с 

увеличением оборотов двигателя. Если 
звуки отсутствуют или они непосто

янны, необходимо проверить цепь то
пливной форсунки (проводку или разъ

ем) или саму форсунку в сборе. 

3. Отсоединить разъем (1) от топлив
ной форсунки, подсоединить омметр к 

выводам разъема, чтобы измерить со
противление. Если сопротивление зна

чительно отличается от стандартной 

величины , необходимо заменить фор
сунку в сборе. Стандартная величина 
сопротивления: 11.6 - 12.4 Ом при 20°С. 

4. Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки к форсунке. 

5. Установить корпус воздушного 

фильтра в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

Снятие и установка 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

При вwполнении каких-либо 
работ связаннwх с топливной си
стемой двигателя запрещается 
курить и использовать открытwй 
огонь. В противном случае воз
можно возгорание. 

1 ВНИМАНИЕ 

Система питания находится 
под давлением, поэтому при вw

полнении каких-либо работ, свя

заннwх с отсоединением топлив

нwх патрубков и/или шлангов, 
необходимо сбросить давления. 
Даже если двигатель остановлен 
система питания находится под 

давлением. Не соблюдение дан
ной инструкции может привести 

к серьезным травмам. 

1 ВНИМАНИЕ 

При обслуживании топлив

ной систвмw, всегда необхо
димо проверять все соедине

ния топливопроводов. В против
ном случав вытвкающвв топли

во может попасть на горячив ча

сти двигателя и воспламениться. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не пользоваться вблизи эле
ментов топливной системw при 
ее ремонте какими-либо элек
троприборами. Например, те
лефонw, пейджерw или аудиоу
стройства, могут стать причиной 
возгорания паро.в топлива. 

1. Сбросить остаточное давление то
плива в топливных магистралях (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
данной главе). 
2 . Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
3 . Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см . соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
4 . Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки топливных форсунок . 
5 . Отсоединить напорный топливный 
шланг (1) от топливной рампы (2), как 
показано на рисунке ниже. 

6 . Снять топливнуlО рампу вместе с изо 
лятором (3) с головки блока цилиндров. 
7. Отсоединить топливные форсун
ки (4) и снять втулки (5), показанные на 
рисунке ниже. 

8. Снять уплотнительные кольцо то
пливных форсунок. 

Установка 

1. Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
2 . Установить новые уплотнительные 
кольца топливных форсунок (1) и новые 
втулки форсунок (2), при этом быть пре
дельно осторожным, чтобы не повре
дить втулки и уплотнительные кольца. 

3 . Нанести тонкий слой топлива на 
уплотнительные кольцо, после чего 

установить форсунки (3) в топливную 
рампу (4), а затем в головку блока ци
линдров, как показано на рисунке ниже. 
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4. Затянуть болты крепления топлив
ной рампы в сборе (5) с требуемым мо
ментом затяжки (а) 25 Н·м . 
5. После установки топливных форсу

нок проверить и убедиться в том, что 
они вращаются плавно и без заеданий 
(6). Если нет, значит было установлено 
не корректно уплотнительное кольцо. В 

данном случае необходимо заменить 
уплотнительное кольцо. 

6. После окончательной сборки про
верить и убедиться в отсутствии уте
чек топлива в местах соединения то

пливных магистралей. 

Топливный бак в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

При выполнении каких-либо 
работ, связанных с топливной 
системой двигателя запрещает
ся курить и использовать откры

тый огонь. В противном случае 
возможно возгорание. 

1 ВНИМАНИЕ 

Система питания находится 
под давлением, поэтому при вы

полнении каких-либо работ, свя
занных с отсоединением топлив

ных патрубков и/или шлангов, 
необходимо сбросить давления. 
Даже если двигатель остановлен 

система питания находится под 

давлением. Не соблюдение дан
ной инструкции может привести 

к серьезным травмам. 

1 ВНИМАНИЕ 

При обслуживании топлив
ной системы, всегда необхо
димо проверять все соедине

ния топливопроводов. В против

ном случае вытекающее топли

во может попасть на горячие ча

сти двигателя и воспламениться. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не пользоваться вблизи эле
ментов топливной системы при 
ее ремонте какими-либо элек
троприборами. Например, те
лефоны, пейджеры или аудиоу
стройства, могут стать причиной 
возгорания паров топлива. 

1. Сбросить остаточное давление в 
магистралях системы питания двига

теля (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
З. Снять крышку заливной горловины 
топливного бака. 
4. Вставить шланг ручного насоса в 

топливный бак через горловину (1) и 
откачать из него топливо на уровень 

«а•, как показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, 
чтобы исключить возгорание па
ров топлива из-за статического 

электричества. 

5. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Снять хомут кре
пления (1), показанный на рисунке ниже. 
6. Снять вентиляционный шланг (2) с 
топливозаливной горловины и провер

нуть пластиковый хомут (3), как показа
но на рисунке ниже. 

Проворачивать 

1 ВНИМАНИЕ 

пластиковых 

хомут надлежит предельно осто

рожно, чтобы не повредить его. 

7. Снять хомут крепления (1) и отсое
динить заливной шланг (2) от топлив
ной горловины, как показано на рисун
ке ниже. 
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8. Снять центральную секцию выпуск
ного патрубка (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

9. Для моделей с полным приводом, 
снять карданный вал (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе При
водные валы). 

10.Отсоединить быстрые разъемы (1) 
от топливных патрубков (2), показан
ных на рисунке ниже. 

2 

12. Опустить топливный бак в сборе на 
небольшое расстояние, чтобы отсое
динить разъем жгута электропровод

ки топливного насоса (1), после чего 
снять окончательно топливный бак в 
сборе, как показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Для отсоединения разъема от 
топливного насоса топливный 
бак необходимо опустить ровно 
на то расстояние, которого хва

тит для доступа к разъему, в про

тивном случае возможно воз

никновение усилия на проводке 

и, как результат ее повреждение 

или повреждение разъема. 

1 

2 

з 

4 

5 

6А 
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Установка 

1 ВНИМАНИЕ 

В случае неправильного под
соединения топливнwх патруб
ков возможно возникновение 

утечек топлива. 

промwть и очистить топливные 
патрубки перед подсоединени
ем. подсоединить топливный па
трубок к бwстрому разъему до 
характерного щелчка, после чего 

проверить НВАежность фиксации 
топливного патрубка. 

1. Поднять топливный бак в сборе (1) 
с помощью домкрата (2) и подсоеди
нить разъем жгута электропроводки 

к топливному насосу, как показано на 

рисунке ниже. 

2. Установить топливный бак на ав
томобиль и затянуть новые болты его 
крепления с требуемым моментом за
тяжки (а) 45 Н·М. 

3 . Подсоединить заливной шланг (2) к 
топливозаливной горловине и затянуть 
надежно хомут крепления (1), показан
ный на рисунке ниже. 

4 . Провернуть пластиковый хомут кре
пления (1), показанный на рисунке ниже. 
5 . Подсоединить вентиляционный 
шланг (2) к заливной горловине, после 
чего затянуть хомут его крепления (3), 
показанный на рисунке ниже. 

6. Подсоединить напорный топлив
ный шланг (1) и паровой шланг (2) к 
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каждому из патрубков так, как показа
но на рисунке ниже, и надежно зафик

сировать их. 

7. Установить крышку топливозалив

ной горловины. 
8. Установить центральную секцию 
выпускного патрубка (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема впуска и выпуска). 

9. Установить карданный вал в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Приводные валы). 
10.Подсоединить отрицательную 
клемму к аккумуляторной батарее. 
11. Не запуская двигатель, включить 
зажигание и проверить все места со

единения топливных магистралей си

стемы питания двигателя на наличие 

утечек топлива. 

Топливный насос в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять топливный бак в сборе с ав
томобиля (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
2. Отсоединить быстрый разъем (1) от 
топливного насоса в сборе (2), как по
казано на рисунке ниже. 

3. Отвернуть стопорную гайку то
пливного насоса (1) с топливного бака 
(2), используя специальный инстру
мент (А) (09941-51013), как показано на 
рисунке ниже. 

4. Извлечь топливный насос в сборе 
(1) вместе с уплотнительным кольцом 
(2) из топливного бака (3), как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

1 ВНИМАНИЕ 

перед подсоединением к то

пливного шланга к бwстрому разъ
ему необходимо тщательно проте
реть шланг и установить в бwстрwй 
разъем до упора, чтобw услышать 
характернwй щелчок фиксатора, 

после чеrо проверить надежность 

подсоединения шланга. 

1. Промыть и очистить контактную по
верхность топливного насоса и топлив 

ного бака. 
2. Установить новое уплотнительное 
кольцо (1) в топливный бак (2), как по 
казано на рисунке ниже. 

З. Установить топливный насос в сбо
ре (1) в топливный бак (2), выполнив 
следующие операции . 

• Совместить метку в виде стрел
ки (3) на топливном насосе в сборе с 
вырезом (4) в топливном баке, как по
казано на рисунке ниже. 

• Переместить топливный насос в 
сборе по направлению вниз рукой до 
полного контакта насоса с корпусом 

бака, как показано на рисунке ниже. 

2 
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• Затянуть новую стопорную гайку 
(1) от руки. 

ф 
Примечание 

Всегда после снятия насоса не

обходимо использовать новую 
стопорную гайку. 

ф 
Примечание 

Затянуть стопорную гайку, на
давив аккуратно на насос так, 

чтобы исключить его перекос. 

1. Стопорная гайка 2 . Топливный 
насос в сборе З. Топливный бак 
4 . Уплотнительное кольцо 

• Используя специальный инстру

мент (А) (09941-51013), затянуть сто
порную гайку (1) до совмещения ме
ток (3) на стопорной гайке и топливном 
баке (2), как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Метки совпадают при затяжке 

стопорной гайки приблизитель
но на 1 и 1/3 оборота. 

После затяжки, проверить надеж
ность крепления насоса. 

4. Подсоединить напорный патрубок 
топливной магистрали (1) к топливному 
насосу в сборе (2), как показано на ри
сунке ниже 

5. Установить топливный бак в сборе 
на автомобиль (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 

2 Бензиновый двигатель 1 .4 л 

Электронный блок 
управления двигателя 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

• Выключить зажигание при 
установке или снятии разъемов 

блока управления, а также при от
соединении или подсоединении 

питания к блокам управления для 
предотвращения внутренних по

вреждений электронных блоков. 
• Повреждения электронных 

блоков управления могут воз
никнуть в результате контакта 

металлического корпуса с лини

ей питания аккумуляторной ба
тареи. Не допускать подачи пи
тания от аккумуляторной бата
реи на металлический корпус 
блока управления при его обслу
живании, использовании накид

ных проводов или при зарядке 

аккумуляторной батареи. 
• Для предотвращения воз

можных повреждений блока 
управления от электростатиче

ских разрядов не касаться выво

дов разъема или мест пайки ком
понентов на печатных платах. 

• Удалить любые загрязне
ния с поверхности вокруг разъе

мов блока управления перед на
чалом обслуживания. Прове
рить прокладки разъемов бло
ка управления при проведении 

диагностики или замены бло
ка управления. Убедиться в том, 
что прокладка установлена пра

вильно. Прокладки предотвра
щают проникновение загрязне

ний в блок управления. 
• Замененный блок управле

ния должен быть перепрограм
мирован. 

ф 
Примечание 

Необходимо записать остаю
щийся срок эксплуатации мо

торного масла. Если замененный блок 
управления не перепрограммирует

ся с информацией об остаточном ре-

7. 129 

сурсе моторного масла, срок эксплуа

тации моторного масла по умолчанию 

будет составлять 100%. При этом мо
торное масло должно быть заменено 
через 5 ООО км пробега с момента по
следней замены масла. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Переместить стопорный рычаг (1) 
в направлении стрелки до упора, как 

показано на рисунке ниже. После чего 
отсоединить разъемы жгутов элек

тропроводки от электронного блока 

З. Отвернуть гайки крепления (2) и 
снять электронный блок управления (1) 
двигателя с монтажного кронштейна, 

как показано на рисунке ниже. 

4. Снять, при необходимости, пока
занный на рисунке ниже, монтажный 

кронштейн электронного блока управ
ления двигателя (3). 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
Подсоединить к электронному бло

ку управления двигателя разъемы, вы

полнив следующие операции: 

• Проверить и убедиться в том, 
что стопорный рычаг установлен в рас

крытом положении. 

• Вставить в электронный блок 
управления двигателя разъемы жгутов 
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электропроводки до упора, при рас

крытом стопорном рычаге. 

• Поднять стопорный рычаг и за

фиксировать его, как показано на ри

сунке ниже. 

Датчик абсолютного 
давления во впускном 

коллекторе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи . 
2 . Отсоединить от датчика абсолют
ного давления разъем жгута электро

проводки . 

З. Извлечь датчик (1) из впускного 
коллектора (2), как показано на рисун
ке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Проверить на наличие повреж
дений уплотнительное кольцо датчика. 
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• Затянуть болт крепления датчи
ка абсолютного давления воздуха во 
впускном коллекторе (1) с требуемым 
моментом затяжки (а) 11 Н ·м. 

Датчик температуры 
моторного масла 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Отсоединить от датчика темпера
туры моторного масла разъем жгу

та электропроводки (1), показанный на 
рисунке ниже. 

З. Извлечь датчик температуры мо

торного масла (2) из блока цилиндров 
в сборе. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Всегда после снятия необходи
мо заменять уплотнительное кольцо 

датчика. 

• Затянуть датчик температуры 
масла (1) с требуемым моментом за
тяжки (а) 25 Н·м. 

Датчик температуры 
охлаждающей жидкости 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
З. Отсоединить от датчика темпера
туры охлаждающей жидкости разъем 
жгута электропроводки. 

4 . Извлечь датчик температуры охлаж
дающей жидкости (1) из корпуса термо
стата, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Перед установкой, промыть и 
тщательно очистить контактные поверх

ности на датчике и корпусе термостата. 

• Проверить на наличие поврежде
ний уплотнительное кольцо датчика, в 
случае необходимости, заменить кольцо. 

• Затянуть датчик температуры 
охлаждающей жидкости (1) с требуе
мым моментом затяжки (а) 12 Н·м. 

• Заполнить систему охлаждения 
охлаждающей жидкостью (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система охлаждения) . 

• Проверить систему охлаждения 
на наличие утечек. 

Датчики избытка 
кислорода 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, так 
как система выпуск.а во время ра

боты двиrатвля нsrревавтся до вы
соких температур. Перед началом 
работ подождать пока элементы 
системы выпуска не остынут. 
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Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

3. Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от первого и второго датчи

ков избытка кислорода, после чего высво
бодить проводку из хомутов креnления. 
4 . Выкрутить датчик избытка кисло
рода №1 (1) из каталитического ней
трализатора отработанных газов, как 
показано на рисунке ниже. 

5. Поднять автомобиль на подъем
нике. Проверить и убедиться в надеж
ности фиксации автомобиля на опо
рах подъемника. Снять нижнюю защи
ту моторного отсека. 

6. Выкрутить датчик избытка кисло
рода №2 (2) из каталитического ней
трализатора отработанных газов, как 
показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить и затянуть датчик из
бытка кислорода №1 (1) с требуемым 
моментом затяжки (а) 45 Н·м. 

• Установить и затянуть датчик из
бытка кислорода №2 (2) с требуемым 
моментом затяжки (Ь) 45 Н·м. 

• Зафиксировать электропровод
ку датчиков в хомутах (3) в местах жел
тых меток. 

«а»: 1.5мм 

• После установки, проверить си
стему выпуска на наличие утек отрабо
танных газов. 

Датчик положения рас
пределительного вала 

Снятие и установка 

ф 
Примечание 
После снятия датчика положе
ния распределительного вала, 

его необходимо заменить в обязатель
ном порядке в независимости от его 

технического состояния. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя . 

3 . Снять патрубок воздуховода корпу
са воздушного фильтра, при необходи
мости (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). •Издательство Монолит» 
4. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика положения 

распределительного вала. 

5. Выкрутить болт крепления и снять 
датчик положения распределительного 

вала (1) с корпуса термостата, как по
казано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести свежее моторное масло 

на уплотнительное кольцо датчика по

ложения распределительного вала. 

• Затянуть болт крепления датчи
ка (1) с требуемым моментом затяжки 
(а) 11 Н·М . 

Датчик положения 
коленчатого вала 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Болт крепления датчика поло
жения коленчатоrо вала постав

ляется с нанесенным на резьбо
вую часть специальным клеевым 

материалом. поэтому после сня

тия всеrда необходимо заменять 
болт крепления датчика положе
ния коленчатоrо вала. 

СнRТие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
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2. Снять генератор в сборе (подроб
нее, см. соответствующий раздел в гла
ве Электрооборудование двигателя). 
3. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика положения ко

ленчатого вала. 

4. Выкрутить болт крепления и из
влечь датчик положения коленчатого 

вала (1) из блока цилиндров, как пока
зано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести свежее моторное масло 
на уплотнительное кольцо датчика ко

ленчатого вала. 

• Затянуть болт крепления датчи
ка положения коленчатого вала с тре

буемым моментом затяжки (а) 11 Н·м. 

Датчик детонации 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять впускной коллектор в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
3. Отсоединить от датчика детонации 
разъем жгута электропроводки. 

4. Выкрутить болт крепления и снять 
датчик детонации (1) с блока цилин
дров, как показано на рисунке ниже. 
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Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить датчик детонации (1) 

«а»: 22.5° 

Датчик массового 
расхода воздуха 

вместе с датчиком 

температуры впускного 

воздуха №1 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять верхнюю крышку двигателя в 
сборе. 
З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика массового 

расхода воздуха и датчика темпера

туры впускного воздуха №1, выполнив 

следующие операции. 

• Сместить стопорный штифт 
разъема (1) в направлении стрелки, 

приведенной на рисунке ниже. 

• Надавить на стопорный рычаг 

разъема (2) и отсоединить разъем от 
датчика массового расхода воздуха 

и температуры впускного воздуха №1 

(3), как показано на рисунке ниже. 
4 . Извлечь датчик массового расхода 

воздуха и температуры впускного воз

духа №1 из корпуса воздушного филь

тра в сборе. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть винты крепления датчи
ка массового расхода воздуха и темпе-

СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

ратуры впускного воздуха №1 (1) с тре
буемым моментом затяжки (а) 1.2 Н·м. 

Датчик давления 
наддува вместе 

с датчиком температуры 

воздуха№2 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя в сборе. 
2. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика наддува и 

температуры воздуха №2 (1), показан
ный на рисунке ниже. 
З . Извлечь датчик давления наддува с 
датчиком температуры воздуха №2 (2) 
из выходного патрубка промежуточно
го охладителя нагнетаемого воздуха, 

как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Проверить уплотнительное коль

цо датчика давления наддува на нали

чие повреждений, при необходимости, 
заменить уплотнительное кольцо. 

• Затянуть болт крепления (1) дат
чика давления наддува и температуры 

воздуха с требуемым моментом затяж
ки (а) 11 Н·м. 

Байпасный 
соленоидный клапан 
(ABV-VSV) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя в сборе. 
З. Отсоединить от байпасного клапа
на разъем жгута электропроводки (1), 
показанный на рисунке ниже. 
4 . Отсоединить вакуумные шланги (2), 
показанные на рисунке ниже. 

5. Снять байпасный соленоидный кла
пан (3) с впускного патрубка турбоком
прессора, как показано на рисунке ниже. 

( 

з~ 

Перепускной клапан 
(WGV) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

З. Отсоединить от перепускного кла
пана разъем жгута электропроводки 

(1), показанный на рисунке ниже. 
4 . Отсоединить вакуумные шланги (2), 
показанные на рисунке ниже. 

5 . Снять перепускной клапан (3) с вы
ходного патрубка nромежуточного ох
ладителя нагнетаемого воздуха, как 

показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
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Топливная система, обслуживание и диагностика 

Проверка давления, развиваемого в магистралях топливной системы 

1. Сбросить остаточное давление из 
магистралей системы питания двига
теля. 

2. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
3. Отсоединить напорный топливный 
шланг от топливного патрубка (со сто
роны двигателя) . 
4 . Подсоединить набор специально
го оборудования (А) (09912-58442), 
(В) (09912-58432), (С) (09912-58490) 
между напорным топливным шлан

гом №1 (1) и топливным патрубком 
(сторона двигателя) (2), как показано 
на рисунке ниже, после чего закре

пить топливный шланг хомутом , что
бы исключить утечки топлива во вре
мя теста. 

Компоненты топливной системы 

5. Проверить и убедиться в том, что 
напряжение аккумуляторной батареи 
11 В или выше. 
6. Выполнить измерение давления то
плива. Для этого включить зажигание 
(ключ на ON), чтобы включился топлив
ный насос, после двух секунд его ра
боты, выключить зажигание. Повторить 
данную операцию 3 - 4 раза, чтобы бо
лее точно измерить давление топлива. 

Стандартная величина давления топли
ва: 463 - 538 кПа (4.7 - 5.5 кгс/см2). 
7. Сбросить остаточное давление то
плива в системе. 

8. Снять набор специального обору
дования с топливной рампы и напорно
го топливного шланга. 

9. При выключенном двигателе и 
включенном зажигании, проверить то

пливную систему на наличие утечек. 

1. Топливный бак в сборе 2. Топливный насос в сборе 3. Уплотнительное кольцо 4. Стопорная гайка топливного насо
са 5. Вентиляционный шланг 6 . Заливной шланг топливного бака 7. Топливозаливная горловина 8 . Крышка топливоза
ливной горловины 9. Монтажная лента топливного бака в сборе 10. Напорный патрубок топливной магистрали (сторона 
кузова) 11. Напорный патрубок топливной магистрали (сторона топливного насоса) 12. Протектор топливного патрубка 
13. Болт крепления топливного бака в сборе 14. Крышка топливного насоса высокого давления 15. Топливный насос высокого 
давления 16. Уплотнительное кольцо топливного насоса высокого давления 17. Толкатель топливного насоса высокого давле
ния 18. Напорный топливный шланг №1 19. Напорный топливный шланг No2 20. Топливный патрубок (сторона двигателя) 
21. Топливный патрубок высокого давления 22. Датчик давления топлива 23. Изолятор топливной рампы 24. Топливная 
рампа 25. Фиксатор топливной форсунки 26. Уплотнительное кольцо топливной форсунки 27. Упорное кольцо 28. Топлив
ная форсунка 29. Уплотнительное кольцо 30. Хомут крепления заливного шланга топливного бака 31. Хомут крепления 
заливной горловины топливного бака 32. К емкости системы улавливания паров топлива 
(а): 2.0 Н·м (Ь): 5.5 Н·м (с): 13 Н·м (d): 25 Н·м (е): 33 Н·м (f): 45 Н·м (g): 1.5 Н·м 
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Топливный патрубок 
высокого давления 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Сбросить остаточное давление то
плива в магистралях системы питания 

(подробнее, см . соответствующий раз
дел в данной главе). 
2. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
З. Снять корпус дроссельной заслон
ки в сборе (подробнее, см . соответ
ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 
4. Снять крышку топливного насоса 
высокого давления. 

5. Снять топливный патрубок высоко
го давления (1), отвернув соединитель
ные гайки. 

Установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо заменять топливный патру
бок высокого давления. 
При затягивании соединитель

ной гайки топливного патрубка 
высокого давления с использо

ванием удлинителя и динамоме

трического ключа, необходимо 
учитывать то, что показания на 

динамометрическом ключе мо

мента затяжки не будут соответ
ствовать реальным данным, как 

результат гайки можно перетя
нуть и повредить резьбу. 
Использовать, приведенную 

ниже формулу для получения 
расчетного момента затяжки со

единительных гаек топливного 

патрубка высокого давления. 

М = Т х L / (L + "а") 
Где, М - показания момента затяж

ки на динамометрическом ключе, 

Т - требуемый момент затяжки, 
L - эффективная длина динамоме

трического ключа, 

«а» • эффективная длина удлинителя. 

«Ь»: центральная линия рукоят

ки (точка приложения усилия), «с11: 

центр соединения 

СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

1. Установить новый патрубок высо
кого давления (1), выполнив следую
щие операции: 

• Проверить и убедиться, что вы
ступ (1) на шкиве коленчатого вала 

установлен в диапазоне «Ь». 

«а11: 10 • «Ь»: 20· 

• Отпустить болты крепления то
пливного насоса высокого давления (1), 
затянуть их с моментом затяжки 5 Н·м , 

после чего отпустить на 90 - 120°. 
• Затянуть соединительные гай

ки топливного патрубка высокого дав
ления (2) от руки, после чего затянуть 
болт крепления топливного патрубка 
высокого давления (3), показанный на 
рисунке ниже. 

• Затянуть соединительные гай
ки крепления топливного патрубка вы
сокого давления (1) с требуемым мо
ментом затяжки в последовательности 

«1» - •2», как показано на рисунке ниже. 
Гайка крепления топливного патрубка 
высокого давления (а) 33 Н·м. 

• Затянуть болты крепления топлив
ного насоса высокого давления (2) с тре
буемым моментом затяжки (Ь) 13 Н·м. 

• Затянуть болт крепления па
трубка высокого давления (3), показан
ный на рисунке ниже. 

2. Установить крышку топливного на

соса высокого давления . 

З. Установить корпус дроссельной за

слонки в сборе (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

4 . Установить корпус воздушного 
фильтра в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

5. Проверить все соединения на на

личие утечек топлива. 

Топливный насос 
высокого давления 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Сбросить остаточное давление то
плива в магистралях системы питания 

(подробнее, см . соответствующий раз
дел в данной главе) . 
2. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см . соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска) . 
З . Снять корпус дроссельной заслон 
ки в сборе (подробнее, см . соответ
ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 
4 . Снять патрубок высокого давления 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в данной главе) . 
5. Отсоединить напорный топливный 
шланг №2 от топливного насоса высо
кого давления. 

6. Выкрутить болты крепления и снять 
топливный насос высокого давления 
(1) вместе с уплотнительным кольцом 
насоса и толкателем (2), как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

1. Тщательно очистить контактные по
верхности корпуса топливного насоса 

высокого давления и корпуса распре

делительных валов. 

2. Провернуть коленчатый вал так, 

чтобы выступ (1) на шкиве коленчатого 
вала был расположен в диапазоне «Ь» 
и проверить чтобы базовая окружность 
(пятка) кулачка привода топливного на

соса была совмещена с центральной 
линией топливного насоса высокого 

давления . 

«а»: 10°, «Ь»: 20° 
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З. Установить толкатель топливного 
насоса высокого давления, выполнив 

следующие операции. 

• Нанести свежее моторное масло 

на ролик и по периметру толкателя. 

• Вставить толкатель (1), совме
стив выступ (2) с выборкой (3) в отвер
стие в задней части корпуса распреде

лительного вала, как показано на ри

сунке ниже. Изд-во Moпolith 

4 . Нанести свежее моторное масло 

на уплотнительное кольцо, после чего 

вставить его в корпус топливного насо

са высокого давления . 

5. Установить топливный насос высо
кого давления в сборе (1) и затянуть 
болты его крепления . 

• Затянуть болты крепления рав
номерно до контакта корпуса топлив

ного насоса высокого давления с кор

пусом распределительного вала. 

• Затянуть болты крепления с мо
ментом затяжки 5 Н·м . 

• Установить новый патрубок вы
сокого давления и затянуть болты кре
пления топливного насоса высокого 

давления с требуемым моментом за
тяжки (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
6. Подсоединить к топливному насосу 
высокого давления напорный топлив
ный шланг №2. 
7. Установить корпус дроссельной за
слонки в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

8. Установить корпус воздушного 
фильтра в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

9. Проверить все соединения топлив
ных магистралей на наличие утечек. 

Топливные форсунки 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Сбросить остаточное давление в 
топливных магистралях системы пита

ния двигателя. 

2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
З. Снять впускной коллектор в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
4. Отсоединить от топливных форсу
нок разъемы жгутов электропроводки, 

а также разъем жгута электропровод

ки от датчика давления топлива. 

5. Снять топливный патрубок высоко
го давления (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

6. Снять топливную рампу в сборе. 
7. Снять топливные форсунки. 

Если снятие топливных форсунок 

затруднено, использовать специаль

ное приспособление. 

ф 
Примечание 

При использовании специаль

ного приспособления, велика 
вероятность повреждения топливной 

форсунки. 

В случае использования специаль

ного приспособления, топливную фор
сунку необходимо заменить. 

• Установить специальное при

способление (А) (09918-35811) на то
пливную форсунку (1) и зафиксировать 
его, затянув от руки болт (2), как пока
зано на рисунке ниже. 

• Нанося удары специальным при

способлением, выбить топливную фор
сунку из головки блока цилиндров, как 
показано на рисунке ниже. 

8 . Снять фиксатор топливной форсун
ки (1), уплотнительное кольцо (2) и за
днее кольцо (3) с топливной форсунки, 
как показано на рисунке ниже. 

9. Используя кусачки, разрезать 
уплотнительное кольцо (1) и снять его 
с топливной форсунки, как показано 
на рисунке ниже. Быть предельно осто
рожным, чтобы не повредить поверх
ность топливной форсунки. 
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Установка 

1. Используя специальный набор при
способления Bosch, установить уплот
нительное кольцо на топливную фор
сунку, выполнив следующие операции. 

Номер пока-
талогу Bosch 

Приспособление А (1) о 986 616 098 
Приспособление В (2) о 986 616 099 
Набор (3) о 986 616 097 

• Установить приспособление А 
(1) на верхнюю часть топливной фор
сунки (2), как показано на рисунке 

ниже. 

• Надеть новое уплотнительное 
кольцо (1) вставив его в выборку (2), 
через специальное приспособление А 
(3), как показано на рисунке ниже. 

• Снять специальное приспосо
бление А и установить специальное 
приспособление В (1) стороной с фа
ской, направленной вниз на топливную 
форсунку, после чего надавить на спе
циальное приспособление чтобы уста
новить в положение, показанное на ри

сунке ниже. 

• Провернуть специальное приспо
собление на 180° в направлении стрелки 
и обратно в исходное положение. 
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• Снять специальное приспосо
бление В и проверить уплотнительное 
кольцо (1) на правильность посадки, в 
соответствии с приведенным ниже ри

сунком. В случае не соответствующей 
установки, повреждения или перекру

чивания уплотнительного кольца, его 

необходимо заменить новым и повто
рить процесс установки снова. 

2 . Установить новое заднее кольцо 
(1) и новое уплотнительное кольцо (2) 
на топливную форсунку (3), соблюдая 
приведенные ниже условия . 

• Тщательно очистить форсунку. 
• Направить при установке пло

скую часть заднего кольца по направ

лению вверх. 

• Быть предельно осторожным, 
чтобы не повредить уплотнительное 
кольцо. 

3 . Нанести немного топлива на уплот
нительное кольцо. 

4 . Установить новый фиксатор то
пливной форсунки (4), как показано на 
рисунке ниже. 

5 . Установить топливные форсунки в 
новую топливную рампу (5), как пока
зано на рисунке ниже. 

6. Установить топливную рапу в сборе 
вместе с форсунками на головку блока 
цилиндров . 

7. Затянуть болты крепления топлив 
ной рампы в сборе (1), выполнив сле
дующие условия. 

• Затянуть болты крепления рав
номерно и аккуратно, пока топливные 

форсунки (2) полностью не установят
ся в отверстия в головке блока цилин
дров (3), как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть окончательно болты 
крепления топливной рампы с требуе
мым моментом затяжки (а) 25 Н·м . 

СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

ф 
Примечание 
В случае повторного использо
вания топливных форсунок не

обходимо заменить новыми заднее 
кольцо и уплотнительное кольцо. 

8 . Установить на топливную рампу 
изолятор. 

9 . Установить новый патрубок высо
кого давления (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
10. Подсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки к топливным форсункам. 
11. Установить впускной коллектор в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
12. Проверить все соединения систе
мы питания на наличие утечек топлива. 

з Дизельный двигатель 1.бл 

Электронный блок 
управления двигателя 

Снятие и установка 

L ВНИМАНИЕ 

• Выклю'lить зажигание при 
установке или снятии разъемов 

блока управления, а также при 
отсоединении или подсоедине

нии питания к блокам управле
ния для предотвращения вну

тренних повреждений электрон
ных блоков. 

• повреждения электронных 
блоков управления могут воз
никнуть в результате контакта 

металли'lеского корпуса с лини

ей питания аккумуляторной ба
тареи. Не допускать пода'lи пи
тания от аккумуляторной бата
реи на металли'lескин корпус 
блока управления при его обслу
живании, использовании накид

ных проводов или при зарядке 

аккумуляторной батареи. 
• Для предотвращения воз

можных повреждений блока 
управления от электростати'lе

ских разрядов не касаться выво

дов разъема или мест панки ком
понентов на пе'lатных платах. 

• Удалить любые загрязне
ния с поверхности вокруг разъе

мов блока управления перед на
'lалом обслуживания. проверить 

прокладки разъемов блока 
управления при проведении ди

агностики или замены блока 
управления. Убедиться в том, 
'ITO прокладка установлена пра

вильно. прокладки предотвра
щают проникновение загрязне

ний в блок управления. 
• Замененный блок управле

ния должен быть перепрограм
мирован. 

ф 
Примечание 

Необходимо записать остаю
щийся срок эксплуатации мо

торного масла. Если замененный блок 
управления не перепрограммирует

ся с информацией об остаточном ре
сурсе моторного масла, срок эксплуа

тации моторного масла по умолчанию 

будет составлять 100%. При этом мо
торное масло должно быть заменено 
через 5 ООО км пробега с момента по
следней замены масла. 

Снятие 

1. В случае замены электронного бло
ка управления двигателем , загрузить 

«Информацию о автомобиле». 
2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
3 . Снять механизм очистителя ветро
вого стекла в сборе (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Элек
трооборудование и электросистемы 
автомобиля). 
4 . Снять электронный блок управле
ния двигателя (1) вместе с разъемом 
жгута электропроводки. 

5 . Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от электронного блока 
управления . 

• Отклонить стопорный рычаг (1) в 
направлении стрелки до упора, как по

казано на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки от электронного бло
ка управления . 

6 . Снять монтажный кронштейн №2 
электронного блока управления (1) с 
ЭБУ (2), как показано на рисунке ниже. 
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7. Снять монтажный кронштейн №1 
электронного блока уnравления двига
теля (1), как nоказано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка nроизводится в nосле

довательности обратной снятию. 

Датчик массового 
расхода воздуха и 

температуры впускного 

воздуха №1 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не разбирать датчик. 
Исключить падения датчика 

и подверrание ero ударным на
rрузкам. В случае падения дат

чика, ero необходимо обязатель
но заменить. 

Не промывать датчик. 

Не направлять на датчик поток 

сжатоrо воздуха. 

Не касаться пальцами или ин

струментами внутренней части 

датчика. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи . 
2. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика массового 

расхода воздуха и температуры впуск

ного воздуха. 

• Сместить стопорный штифт 
разъема (1) в направлении стрелки, по
казанной на рисунке ниже 

• Надавить на стопорный рычаг (2) 
и отсоединить разъем жгута электро

проводки от датчика (3), как показано 
на рисунке ниже. 

З. Отсоединить выходные воздушные 
патрубки корпуса воздушного фильтра 
(4) от датчика массового расхода воз
духа и температуры воздуха №1. 
4 . Снять датчик массового расхо
да воздуха и температуры впускного 

воздуха №1 (5) с корпуса воздушного 

фильтра в сборе, как показано на ри
сунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

Датчикположенияпедали 
акселератора в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Исключить воздействие удар
ных наrрузок на датчик положе

ния педали акселератора. В про
тивном случае необходимо за
менить датчик положения педа

ли акселератора. 

Исключить попадание воды на 
датчик положения педали аксе

лератора. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика положения пе

дали акселератора в сборе. 
З. Снять датчик положения педали ак
селератора в сборе. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Затянуть гайку крепления дат

чика в сборе (1) и болт крепления крон 
штейна датчика (2) с требуемым мо
ментом затяжки. 

Момент затяжки гайки крепления 
датчика (а): 5.5 Н·м. 

Момент затяжки болта крепления 
кронштейна датчика (Ь): 13 Н·м. 
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Датчик температуры 
охлаждающей жидкости 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять аккумуляторную батарею из 
моторного отсека (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Элек
трооборудование двигателя). 
2. Слить охлаждающую жидкость из 
системы охлаждения двигателя (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика температуры 

охлаждающей жидкости . 
• Сместить стопорный штифт 

разъема (1) в направлении стрелки, по
казанной на рисунке ниже. 

• Надавить на стопорный рычаг (2) 
и отсоединить разъем жгута электро

проводки от датчика температуры ох

лаждающей жидкости (3), как показано 
на рисунке ниже. 

4 . Снять фиксатор (4), после чего из
влечь датчик температуры охлаждаю

щей жидкости вместе с уплотнительным 
кольцом, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

Датчик положения рас
пределительного вала 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика положения 

расnределительного вала. 

• Сместить стопорный штифт 
разъема (1) в направлении стрелки, по 
казанной на рисунке ниже. 

• Надавить на стопорный рычаг (2) 
и отсоединить разъем жгута электро

проводки от датчика положения рас

пределительного вала (3), как показано 
на рисунке ниже. 
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4 . Извлечь датчик положения из кор

пуса распределительного вала. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Проверить уплотнительное коль
цо датчика на наличие повреждений. 
Если уплотнительное кольцо повреж
дено, необходимо заменить датчик по
ложения распределительного вала (1). 

• Затянуть болт крепления дат
чика положения распределительного 

вала с требуемым моментом затяжки 
(а)9 Н·м. 

Датчик положения 
коленчатого вала 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Для полноприводных моделей, 
снять стартер (3), показанный на ри
сунке ниже (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Электрообо
рудование двигателя). 

3. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (2) от датчика положения 
коленчатого вала (1), как показано на 
рисунке ниже. 

4 . Выкрутить болт крепления и из
влечь датчик положения коленчатого 

вала из блока цилиндров. 

СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Перед установкой, очистить по

верхность датчика и сенсорного кольца. 

• Затянуть болт крепления датчи
ка положения коленчатого вала с мо

ментом затяжки (а) 9 Н·м. 

• Подсоединить к датчику поло
жения коленчатого вала разъем жгута 

электропроводки. 

Датчик давления 
наддува и температуры 

воздуха№2 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

3 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика давления над

дува и температуры воздуха. 

• Сместить стопорный штифт 
разъема (1) в направлении стрелки, по
казанной на рисунке ниже. 

• Надавить на стопорный рычаг (2) 
и отсоединить разъем жгута электро

проводки от датчика давления надду

ва и температуры воздуха, как показа

но на рисунке ниже. 

4 . Извлечь датчик наддува и темпера
туры воздуха №2 (3) из впускного кол
лектора, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Проверить уплотнительное коль
цо датчика давления наддува и темпера

туры воздуха на наличие повреждений. 
При обнаружении повреждений кольца 
необходимо заменить датчик в сборе. 

• Подсоединить разъем жгута 
электропроводки к датчику давления 

наддува и температуры воздуха. 

Соленоид системы 
изменения объема 
масляного насоса VDOP 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Отсоединить от соленоида систе
мы VDOP разъем жгута электропро
водки (1), показанный на рисунке ниже. 
З. Снять соленоидный клапан (2) и 
уплотнительную манжету с корпуса 

масляного насоса, как показано на ри

сунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести слой свежего мотор
ного масла на новую уплотнительную 

манжету. 

• Затянуть болт крепления соле
ноида с требуемым моментом затяжки 
(а) 8 Н·М. 



СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Сброс остаточного давления топлива 
в магистралях системы питания двигателя 

1. Проверить и убедиться в том, что двигатель холодный. 
2. Подсоединить к выводу DLC специальное сканирующее устройство SUZUКI 
(Suzuki SDT-11) (1), при выключенном зажигании. 

3. Включить зажигание. 
4. Проверить и убедиться в том, что магистралях топливной системы отсутству
ет избыточное давление, используя параметр «Fuel Rail Pressure». 

Компоненты топливной системы 

Магистрали низкого давления 
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Слив воды 
из топливного фильтра 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. 

3. Подставить подходящую емкость 
под дренажный винт (1), после чего 
слить воду из топливного фильтра, от
крутив дренажный винт. 
4 . Затянуть дренажный винт (1) с тре
буемым моментом затяжки (а) 1 Н·м. 

5. Опустить автомобиль в сборе. 
6. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
7. Инициализировать топливный фильтр 
в электронном блоке управления двигате
ля. (www.moпolith.iп. ua) 

F. Перед U. Верх 
1. Топливный бак 2 . Топливный насос 
З. Уплотнительное кольцо 4 . Сто
порная гайка топливного насоса 
5 . Топливный фильтр 6. Фильтрую
щий элемент 7. Элементы крепле
ния топливного фильтра В. Монтаж
ный кронштейн топливного фильтра 
9 . Быстрый разъем (топливный 
патрубок) 10. Быстрый разъем (то
пливный насос) 11. Крышка топли
возаливной горловины 12. К топлив
ному фильтру 13. К топливному баку 
14. К топливному насосу высокого 
давления 15. К топливному демп
феру 16. Протектор топливного 
фильтра 17. Протектор топливного 
патрубка 
(а): 30 Н·м (Ь): 45 Н·м (с): 5.5 Н·м 
(d)2Н·м 
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Магистрали высокого давления 

1. Топливный насос высокого давления 2 . Опора топливного насоса высокого давления 3 . Шкив привода топливного на
соса высокого давления 4 . Топливный демпфер 5. Датчик давления топлива 6. Топливная рампа 7. Топливный шланг воз
вратной магистрали В. Топливная форсунка 9. Кронштейн топливной форсунки 10. Топливный патрубок высокого давле
ния 11. Прокладка 12. Болт крепления опоры №2 топливного насоса высокого давления 13. Болт крепления опоры №3 
топливного насоса высокого давления 14. К топливному насосу в сборе 15. К шлангу возвратной магистрали 16. К топлив
ному демпферу 17. К топливной форсунке 18. К топливному фильтру 
(а): 9 Н·М (Ь): 19 Н·М (с): 23 Н·м (d): 26 Н·м (е): 50 Н·М (f): 70 Н·М (g): 25 Н·м 

Топливный патрубок высокого давления 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание повреждений 
топливного насоса высокого 

давления/топливных форсунок, 
всегда при отпускании или затя

гивании соединительных гаек, 

удерживать гайки топливного па
трубка высокого давления. 

1 ВНИМАНИЕ 

• Система впрыска топлива 
Соттоп Rail имеет очень высо
кое давление впрыска (Прибли
зительно 1.600 атм). 

• Никогда не выполнять рабо
ты над системой впрыска при ра
ботающем двигателе или в пре
делах 30 секунд после остановки 
двигателя. 

• Всегда обращать внимание 
на меры предосторожности. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда при работе с системой 
питания необходимо надевать 
защитные очки, чтобы исклю
чить попадание топлива в глаза. 

Не курить и не пользоваться от

крытым огнем вблизи двигателя, 
при работе с системой питания и 
системой улавливания паров то
плива. Всегда перед началом ра-

боты с системой питания двига
теля, необходимо отсоединить 
отрицательную клемму от акку

муляторной батареи, кроме тех 
моментов, когда необходимо вы
полнить диагностику системы. 

Снятие 

1. Сбросить остаточное давление в 
магистралях топливной системы (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
данной главе). 
2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
З . Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

4 . Снять выходной воздушный патру
бок корпуса воздушного фильтра (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Система впуска и выпуска). 
5. Снять патрубки высокого давления , 
выполнив следующие операции. 



СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Патрубки высокого давления меж
ду топливными форсунками и топлив

ной рампой. 

• Отпустить соединительную гай
ку топливного патрубка высокого дав
ления (1) от топливной форсунки, как 

показано на рисунке ниже. 

• Отпустить соединительную гай
ку топливного патрубка высокого дав
ления (2) от топливной рампы (3), как 
показано на рисунке ниже. После чего 

снять патрубок высокого давления (4) 

Для топливного патрубка между то
пливным насосом высокого давления и 

топливной рампой. 

• Отпустить соединительные гай
ки топливного патрубка высокого дав
ления (1) и снять топливный патрубок 
(2), показанный на рисунке ниже. 

Установка 

-, ВНИМАНИЕ 
Всеrда после снятия необхо

димо заменять топливнwй патру
бок вwсокоrо давления. 
при затяrивании соединитель

ной rайки топливного патрубка 
вwсокоrо давления с использо

ванием удлинителя и динамоме

трическоrо ключа, необходимо 
учитwвать то, что показания на 

динамометрическом ключе мо

мента затяжки не будут соответ
ствовать реальнwм данным, как 

результат rайки можно перетя
нуть и повредить резьбу. 
Использовать, приведенную 

ниже формулу для получения 
расчетноrо момента затяжки со

единнтельнwх rаек топливноrо 

патрубка вwсокоrо давления. 

М = Т х L / (L + "а") 
Где, М - показания момента затяж

ки на динамометрическом ключе, 

Т - требуемый момент затяжки, 
L - эффективная длина динамоме

трического ключа, 

«а» - эффективная длина удлинителя. 

«Ь»: центральная линия рукоят
ки (точка приложения усилия), «С»: 
центр соединения 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Всегда после снятия необходи

мо использовать новые топливные па

трубки высокого давления. 
• Затянуть соединительную гайку 

со стороны форсунки и гайку со сторо

ны топливного насоса высокого давле

ния с требуемым моментом затяжки, ис
пользуя специальный фланцевый ключ 

(14 мм) в сборе с динамометрическим 
ключом . Момент затяжки (а): 23 Нм. 

• Затянуть соединительную гай
ку со стороны топливной рампы с тре

буемым моментом затяжки , используя 
специальный фланцевый ключ (19 мм) 
в сборе с динамометрическим ключом . 
Момент затяжки (Ь): 19 Н·м . 

ТопливнаS1 форсунка 

Снятие и установка 

ф 
Примечание 
Калибровочный код (1) указан 
на каждой форсунке, и он ука

зывает на технические характеристики 

форсунки. Данный код необходимо за
реrистрировать в электронном блоке 
управления двигателя. 

После снятия топливных форсунок, 
устанавливать их необходимо в те же 
гнезда, в которых они были до снятия. 
Если регистрация топливной форсунки 
была выполнена некорректно, возник
нет код ошибки в ЭБУ. а на приборном 
щитке засветится индикатор MIL. 
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Снятие 

ВНИМАНИЕ 

• Система впрwска топлива 
Соттоп Rail имеет очень высо
кое давление впрwска (прибли
зительно t.600атм). 

• Никогда не вwполнять рабо
тw над системой впрwска при ра
ботающем двиrателе или в пре
делах 30 секунд после остановки 
двиrателя. 

• Всеrда обращать внимание 
на мерw предосторожности. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всеrда при работе с системой 
питания необходимо надевать 
защитнwе очки, чтобw исклю
чить попадание топлива в rлаза. 

Не курить и не пользоваться от

крwтwм оrнем вблизи двигателя, 
при работе с системой питания и 
системой улавливания паров то

плива. Всегда перед началом ра

ботw с системой питания двиrа

теля, необходимо отсоединить 
отрицательную клемму от акку

муляторной батареи, кроме тех 
моментов, коrда необходимо вw
полнип. диаrностику системw. 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя в сборе. 
3. Снять топливные патрубки высоко
го давления, соединяющие топливные 

форсунки с топливной рампой (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
4. Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от топливных форсунок. 

• Сместить стопорный штифт 
разъема (1) в направлении стрелки, по 
казанной на рисунке ниже. 

• Надавитъ на стопорный рычаг (2) 
и отсоединить разъем от топливной фор

сунки (3), как показано на рисунке ниже. 

1 

2 
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5. Снять фиксаторы (1), после чего от· 
соединить топливный шланг возврат· 
ной магистрали (2) от топливных фор· 
сунок, как показано на рисунке ниже. 

6. Отвернуть гайку крепления мон· 
тажного кронштейна топливной фор· 
сунки (1), показанную на рисунке ниже. 
7. Извлечь топливные форсунки (2) 
вместе с кронштейном (3) из корпуса 
распределительного вала, как показа· 

но на рисунке ниже. 

8. Снять прокладки (4) с корпуса рас
пределительного вала, показанные на 

рисунке ниже. 

Если извлечение топливной фор

сунки затруднено, необходимо исполь
зовать специальные инструменты. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать повторно то

пливные форсунки, извлеченные 

при помощи специального ин

струмента. 

Перед снятием электромаг

нитного клапана с топливной 

форсунки, заглушить отверстия 

в корпусе распределительного 

вала под форсунку, чтобы избе
жать попадание внутрь двигате

ля элементов электромагнитно

го клапана. 

ф 
Примечание 
При снятии топливной форсун
ки No2 - №4, последующая фор

сунка будет пересекаться с монтажным 
кронштейном предыдущей форсунки. 
Поэтому, в первую очередь необходи
мо демонтировать форсунку No1. 

СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

1. Топливная форсунка №1 2. То
пливная форсунка №2 3. Топливная 
форсунка №З 4. Топливная форсун
ка №4 

• Снять электромагнитный клапан 
(1) отпустить гайку крепления (2), по
сле чего снять шайбу (3), пружину (4), 
клапан (5) и контрольный клапан (6) с 
топливной форсунки (7), как показано 
на рисунке ниже. 

• Отвернуть гайку крепления (1), 
используя специальный инструмент (А) 
(09912-96570), показанный на рисунке 
ниже. 

• Снять плунжер (2) с ТОПЛИВНОЙ фор
сунки (3), как показано на рисунке ниже. 

• Используя специальные приспо

собления (А) (09912-96570) и (В) (09912-
96580), извлечь топливную форсунку (1) 
из корпуса распределительного вала, 

как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
После извлечения форсунки, 
проверить чтобы прокладка не 

осталась внутри гнезда в корпусе рас

пределительного вала. 

Установка 

1. Установить новую прокладку (1) на 
топливную форсунку (2), как показано 
на рисунке ниже. 

2. Установить топливные форсунки 
и монтажные кронштейны (3) в корпус 
распределительного вала. 

З. Затянуть гайку крепления монтаж
ного кронштейна топливной форсунки 
(4) с требуемым моментом затяжки (а) 
25 Н·м. 

4. Подсоединить возвратный шланг 
(2) к топливным форсункам, после чего 
установить фиксаторы (1) на топлив
ные форсунки, как показано на рисун· 
ке ниже. 

5. Подсоединить к форсункам разъе
мы жгутов электропроводки . 

6. Установить новые топливные патруб
ки высокого давления (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 
7. Установить верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

8. Подсоединить отрицательную 
клемму к аккумуляторной батарее. 
9. Проверить систему питания на на· 
личие утечек топлива. 

10. В случае замены какой-либо то· 
пливной форсунки зарегистрировать 
ее код в электронном блоке управле
ния двигателя. 



СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Топливная рампа 

1 ВНИМАНИЕ 

• Система впрыска топлива 
Соттоп Rall имеет очень высо
кое давление впрыска (Прибли
зительно 1.600 атм). 

• Никогда не выполнять рабо
ты над системой впрыска при ра
ботающем двигателе или в пре
делах 30 секунд после остановки 
двигателя. 

• Всегда обращать внимание 
на меры предосторожности. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда при работе с системой 
питания необходимо надевать 
защнтные очки, чтобы исклю
чить попадание топлива в глаза. 

Не курить и не пользоваться от
крытым огнем вблизи двигателя, 
при работе с системой питания и 
системой улавливания паров то
плива. Всегда перед началом ра
боты с системой питания двнга
теля, необходимо отсоединить 
отрицательную клемму от акку

муляторной батареи, кроме тех 
моментов, когда необходимо вы
полнить диагностику системы. 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Сбросить остаточное давление в 
магистралях системы питания. 

2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
З. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя в сборе. 
4. Снять патрубки высокого давления 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) от датчика давления 
топлива. 

• Сместить стопорный штифт 
разъема (1) в направлении стрелки, по
казанной на рисунке ниже. 

• Надавить на стопорный рычаг (2) 
и отсоединить разъем жгута электро

проводки от датчика давления топлива 

(3), как показано на рисунке ниже. 
• Снять топливную рампу в сборе 

(4), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить топливную рампу в сборе 
(2) и затянуть болты ее крепления с тре
буемым моментом затяжки (а) 2б Н·м. 
2. Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) к датчику давления то
плива . 

3 . Установить новые топливные па
трубки высокого давления . 
4 . Установить верхнюю декоративную 
крышку двигателя . 

5. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
6 . Проверить систему питания на на
личие утечек топлива . 

7. В случае замены топливной рампы, 
необходимо выполнить инициализацию 
элементов системы впрыска в элек

тронном блоке управления двигателя . 

Топливный насос 
высокого давления 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

• Система впрыска топлива 
Соттоп Rail имеет очень высо
кое давление впрыска (Прнбли
зительно 1.600атм). 

• Никогда не выполнять рабо
ты над системой впрыска при ра
ботающем двигателе или в пре
делах 30 секунд после остановки 
двигателя. 

• Всегда обращать внимание 
на меры предосторожности. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда при работе с системой 
пнтания необходимо надевать 
защитные очки, чтобы исклю
чнть попадание топлива в глаза. 

Не курить и не пользоваться от

крытым огнем вблизи двигателя, 
при работе с системой питания и 
системой улавливания паров то
плнва. Всегда перед началом ра

боты с системой питания двига
теля, необходимо отсоединить 
отрицательную клемму от акку

муляторной батареи, кроме тех 
моментов, когда необходимо вы
полнить диагностику системы. 
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Снятие 

1. Сбросить остаточное давление то
плива в магистралях системы питания 

двигателя. 

2. Снять двигатель в сборе (подроб
нее, см . соответствующий раздел в 
главе Дизельный двигател ь 1.б л). 
З. Снять генератор в сборе (подроб
нее, см. соответствующий раздел в гла
ве Электрооборудование двигателя). 
4. Снять ремень привода газораспре
делительного механизма (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Дизельный двигатель 1 .б л). 
5. Снять топливный патрубок высоко
го давления, соединяющий топливный 
насос высокого давления с топливной 
рампой . 
6. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от актуатора отсечного 

клапана. 

7. Отсоединить топливный шланг (1) 
от топливного насоса высокого давле

ния (2), как показано на рисунке ниже. 

8. Зафиксировать от вращения шкив 
привода топливного насоса высоко

го давления, используя болты (2) Мб и 
шагом резьбы 1.0 мм. 
9. Отвернуть гайку крепления шки
ва привода топливного насоса высоко

го давления (1), показанную на рисунке 
ниже. 

10. Выкрутить болты Мб. 
11. Установить специальный инструмент 
(А) (09918-47910) на шкив топливного на
соса высокого давления, используя бол
ты (3) Мб и шагом резьбы 1.0 мм . 
12. Снять шкив привода топливного на
соса высокого давления (1), вращая 
болт (2) специального приспособления . 
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13 . Снять с опоры топливного насоса 
высокого давления кронштейны жгутов 
электропроводки двигателя . 

14 . Выкрутить болты крепления опо
ры топливного насоса высокого давле

ния (1), и снять опору насоса (2) вместе 
с топливным насосом высокого давле

ния, как показано на рисунке ниже. 

15. Снять топливный насос высокого 
давления с опоры. 

Установка 

1. Установить топливный насос высо
кого давления (1) на опору (2) и затя
нуть гайку крепления с требуемым мо
ментом затяжки (а) 2б Н·м . 

2 . Установить опору топливного насо
са высокого давления в сборе (1) с на
сосом. 

• Вращать регулировочный болт 
(2) опоры топливного насоса высокого 
давления до контакта опоры с голов

кой блока цилиндров. 
• Затянуть новые болты крепле

ния №2 опоры насоса (3) с требуемым 
моментом затяжки (а) 2б Н·м. 

• Затянуть болты крепления опоры 
насоса №1 (4) и №3 (5) с требуемым мо
ментом затяжки (Ь) 25 Н·м и (с) 2б Н·м, 
соответственно. 

СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

3 . Установить кронштейны жгутов 
электропроводки двигателя на опору 

топливного насоса высокого давления. 

4 . Зафиксировать шкив привода то
пливного насоса высокого давления 

(1), используя болты (2) Мб и шагом 
резьбы 1.0 мм. 
5 . Затянуть гайку крепления шкива (3) с 
требуемым моментом затяжки (а) 50 Н·м . 
6 . Выкрутить болты Мб. 

7. Подсоединить топливный шланг к 
топливному насосу высокого давления. 

Затянуть хомут крепления с помощью 
специального инструмента. 

8. Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки к актуатору отсечного 

клапана. 

9. Установить топливный патрубок вы
сокого давления, соединяющий топлив
ный насос высокого давления с топлив
ной рампой (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
10. Установить ремень привода газо
распределительного механизма (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Дизельный двигатель 1.б л). 
11. Установить генератор в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Электрооборудование двигателя). 
12. Установить двигатель в сборе (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Дизельный двигатель 1.б л). 
13. Проверить систему питания на на
личие утечек топлива. 

Промывка топливной 
системы 

ф 
Примечание 
Перед выпQлнением каких-ли
бо работ на топливной систе

ме, необходимо выключить зажига
ние и выждать некоторое время, чтобы 
упало давление ТQплива в магистра

лях (приблизительно 30 секунд). Край
не необходимо выждать данное время, 
для двигателя с системой Соттоп Rail. 

l ВНИМАНИЕ 

Всегда при работе с системой 
питания необходимо надевать 
защитные очки, чтобы исклю

чить попадание топлива в глаза. 

Не курить и не пользоваться от

крытым огнем вблизи Д11иrателя, 

при работе с системой питания и 
системой улавливания паров то

плива. Всегда пвред началом ра
боты с системой питания даиrа
теля, необходимо отсоединить 
отрицательную клемму от акку

муляторной батареи, кроме тех 
моментов, когда необходимо вы
полнить диагностику системы. 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи . 
2 . Извлечь модуль топливного насоса 
в сборе ИЗ ТОПЛИВНОГО бака . 
3 . Проверить топливный бак в сборе и 
модуль топливного насоса на наличие 

загрязнений . 
4 . Промыть ТОПЛИВНЫЙ бак и модуль 
топливного насоса горячей водой . 
5 . Используя сжатый воздух, высу
шить ТОПЛИВНЫЙ бак и модуль топлив
ного насоса . 

6 . Разъединить, описанные ниже, со
единения: 

• Подводящую магистраль то
пливного фильтра . 

• Отводящую магистраль топлив
ного фильтра. 

• Возвратную магистраль. 
• Топливные патрубки высокого 

давления . 

7. Проверить техническое состояние 
всех патрубков и шлангов топливной 
системы, при необходимо заменить 
новыми патрубками. 
8 . Используя сжатый воздух под низ
ким давлением высушить топливные 

патрубки изнутри. 
9. Снять топливный фильтр в сборе 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в данной главе) . 
10. Промыть внутреннюю часть корпу
са топливного фильтра горячей водой . 
11 . Высушить корпус ТОПЛИВНОГО филь
тра, используя сжатый воздух. 
12. Установить новый фильтрующий 
элемент (подробнее, см . соответству
ющий раздел в данной главе). 
13. Установить модуль топливного на
соса в сборе в топливный бак. Устано
вить топливный бак в сборе на место 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в данной главе) . 
14. Заполнить топливный бак чистым 
дизельным топливом на 1/4 его полно
го объема. 
15. Подсоединить следующие элементы: 
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• Подводящую магистраль то

пливного фильтра. 

• Отводящую магистраль топлив
ного фильтра. 

• Возвратную магистраль. 

• Топливные патрубки высокого 
давления. 

16. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
17. Отключить двигатель так, чтобы он 
не работал. 
18. Подсоединить отрезок шланга к па 
трубки возвратной магистрали. Вста
вить шланг другим его концом в ем

кость объемом не менее 7.5 л. 
19. Включить зажигание. Установить 
ключ зажигания в положение ON, с вы
ключенным двигателем. 

20.Дать поработать топливному насо
су, пока в емкость не вытечет прибли
зительно 4 литра топлива. 
21. Выключить зажигание (ключ в по
ложение OFF). 
22.Подсоединить патрубок возврат
ной магистрали в систему. 

23. Подключить двигатель так, чтобы 
он мог завестись. 

24. Включить зажигание и запустить 
двигатель. «Издательство Монолит» 

25. Выключить двигатель. 
26. Проверить все элементы системы 
питания двигателя на наличие утечек. 

4 Диагностика и выявление 

неисправностей 

Система бортовой 
диагностики (OBD) 
двигателя 

и автоматической 
трансмиссии 

Электронный блок управления дви
гателем (ЕСМ) оснащен системой бор
товой диагностики. В случае ухудше
ния эффективности работы устройств 
снижения токсичности отработавших 
газов эта система, с целью предупреж

дения водителя, включит индикатор 

неисправностей (MIL). 

1 ВНИМАНИЕ 

• Перед проведением любых 
ремонтных или проверочных рв

бот убедиться, что зажигание 
выключено (ключ в положении 
"OFF") и провод массы снят с ак
кумуляторной батареи. Обрывы/ 
короткие замыкания электриче

ских цепей соответствующих пе
реключателей, датчиков, элек
тромагнитных клапанов и других 

подобных устройств будут со
провождаться включением инди

катора неисправностей (MIL). 
• После проведения работ 

убедиться в надежности подклю
чения и фиксвц.ии разъемов. Вы
падение (нарушение фиксации) 
разъема может привести к нару

шению контакта в электрических 

цепях и включению индикатора 

неисправностей. (Убедиться, что 
в контакты на разъемах не попа

ла вода, смазка, грязь, что клем

мы не погнуты и т.п.). 
• В некоторых системах и 

компонентах, особенно тех, ко
торые связаны с системой бор
товой диагностики (OBD), на жгу
тах проводов применяются разъ

емы нового типа с фиксаторами. 
• После проведения работ со

ответствующим образом проло
жить и закрепить жгуты прово

дов. Повреждение проводов в 
местах их контакта с кронштей
нами крепления может привести 

к короткому замыканию и вклю

чению индикатора неисправно

стей. 
• После проведения работ 

убедиться, что резиновые труб
ки присоединены надлежащим 

образом. Неправильное под
ключение или разъединение ре

зиновых трубок может привести 
к включению индикатора неис

правностей (MIL) вследствие не
исправности системы EVAP, си
стемы впрыска топлива или дру

гих систем. 

• Перед возвращением ав
томобиля клиенту обязательно 
удалить из памяти электронных 

блоков ТСМ и ЕСМ (блока управ
ления трансмиссией) ненужную 
информацию о ранее имевших 
место неисправностях. 

1 ВНИМАНИЕ 

• В качестве источника пита
ния используйте только 12-ти
вольтовые аккумуляторные бата
реи. 

• Никогда не отключать про
вода от аккумуляторной батареи 
при работающем двигателе. 

• Перед подключением или 
отключением разъема жгута 

проводов блока ЕСМ выключить 
зажигание и отсоединить отри

цательный провод от аккумуля
торной батареи. Несоблюдение 
этого условия может привести к 

повреждению блока ЕСМ, т.к. пи
тание подается на него даже при 

выключенном замке зажигания. 

• Перед заменой электриче
ских компонентов выключить за

жигание и затем отключить отри

цательный провод от аккумуля
торной батареи. 

• Не разбирать блок ЕСМ. 
• Если провод с аккумулятор

ной батареи был снят, содержи
мое памяти блока ЕСМ вернется 
к своим исходным установкам. 

В этом случае блок ЕСМ начнет 
свою работу при исходных уста
новках параметров управления. 

При этом работа двигателя мо
жет немного отличаться от той, 
которая наблюдалась перед от
ключением аккумуляторной бата
реи. Однако, это не указыва вт на 
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ет на наличие неисправности. 

Не следует заменять компонен
ты системы только на основании 

появления небольших отличий в 
работе двигателя. 

• При отключении аккумуля
торной батареи связанная с ток
сичными выбросами диагности
ческая информация будет поте
ряна по истечении 24 часов: 

- Диагностические коды не
исправности. 

- Одноцикловые диагности
ческие коды неисправностей. 

- Массив сохраненных данных 
- Одноцикловой массив со-

храненных данных 

- Коды проверки работо
способности системы (SRT) 

- Контрольные тестовые зна
чения 

• При подключении разьемов 
(1) к блоку ЕСМ (2) фиксировать их 
(В) при помощи рычага, стараясь 

)IСТановнть разъем как можно глуб
же, как это показано на рисунке. 

• При подключении или от
ключении штыревых разъемов 

блока ЕСМ соблюдать. осторож
ность, чтобы не повредить (не 

погнуть или сломать) их контак
ты. Перед подключением разъ
ема убедитесь, что штыревые 
контакты со стороны блока ЕСМ 
не погнуты и не сломаны. 

• Надежно подключить разъ
емы жгута проводов блока ЕСМ. 
Плохое подключение может вы
звать появление крайне высокого 
(«броска») напряжения в обмотках 
катушек и конденсаторах, что мо

жет иметь результатом выход из 

строя интегральных микросхем. 

• Не располагать жгут про
водов системы управления дви

гателем ближе, чем в 10 см от 
окружающей проводки, чтобы 
избежать нарушений работы си
стемы управления двигателем 

вследствие влияния внешних по

мех, вызывающих ухудшение ра

боты микросхем и т п. компонен
тов блока управления. 

• Не допускать попадания 
воды на компоненты системы 

управления и ее жгут проводов. 

• Перед заменой блока ЕСМ 
выполнить проверку в соответ

ствии с табличными данными ве
личин напряжений на его контак
тах, на основании чего сделать 

заключение о работоспособно

сти блока ЕСМ. 
• Для предотвращения по

вреждения датчика массового 

расхода воздуха обращаться с 
ним с осторожностью. 

• Не разбирать датчик массо
вого расхода воздуха. 

• Не очищать датчик массово
го расхода воздуха при помощи 

каких-либо моющих средств. 
• Не разбирать устройство 

электропривода дроссельной 

заслонки. 

1 

2 

з 

4 

5 

6А 
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• Даже небольшая негерме
тичность системы впуска может 

иметь серьезные последствия. 

• Не подвергать ударам или 

вибрациям датчики положения 

распределительного (PHASE), и 
коленчатого (POS) валов. 

• после проведения каждой 
из процедур по диагностирова

нию неисправностей необходи
мо выполнить процедуру «Под

тверждение наличия кода неис

правности (DTC)» или процедуру 
«Комплексная функциональная 
проверка». Если ремонтные опе
рации выполнены успешно, при 

проведении процедуры «Под

тверждение наличия кода неис

правности (DTC)» диагностиче
ский код появляться не должен. 
Если ремонтные операции вы
полнены успешно, процедура 

«Комплексная функциональная 

проверка» должна показать по

ложительный результат. 
• при проведении при помо

щи мультиметра измерений па
раметров сигналов на контактах 

блока ЕСМ ни в коем случае не до
пускать замыкания между собой 

двух измерительных щупов. Слу
чайное соприкосновение двух из
мерительных щупов вызовет ко

роткое замыкание в соответствую

щей цепи и приведет к поврежде

нию силовых ключей блока ЕСМ. 

• При измерении входных или 
выходных напряжений на блоке 
ЕСМ не использовать его контак
ты массы. Несоблюдение указан
ного требования может привести 
к повреждению силовых ключей 

блока ЕСМ. Для проведения из
мерений использовать иную мас
су, нежели контакты блока ЕСМ. 

• Обозначение «81" относится 
к первой группе цилиндров, обо
значение «82» - ко второй группе 
цилиндров, как это показано на 

рисунке. 

• Не включать топливный на
сос при отсутствии топлива в ма

гистрали. 

• Хомуты на топливных шлан
гах затягивайте заданным мо

ментом. 

• 8 процессе пуска двигателя 
не нажимайте на педаль акселе
ратора. 

• Не увеличивать без необхо
димости частоту вращения ко

ленчатого вала двигателя сразу 

же после его пуска. 

• перед остановкой двигате
ля не повышать частоту враще

ния коленчатого вала. 

• при установке в салоне ав

томобиля радиопередатчика или 

мобильного телефона, так как 
эти устройства, в зависимости 
от особенностей их размещения, 
могут оказать влияние на работу 
электронных систем автомоби
ля, обеспечить выполнение ни

жеуказанных условий. 
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• Размещать антенну как мож
но дальше от электронных бло
ков управления. 

- прокладывать антенный 
кабель на расстоянии не ме
нее 20 см, от жгутов прово
дов систем управления. Не 
укладывать указанные объек
ты параллельно друг другу на 

большом протяжении. 
- Устанавливать антенну ра

диоприемника и ее кабель та
ким образом, чтобы послед
ний был как можно более ко
ротким. 

- проверить, что радиопри
емник имеет надежное под

ключение к «массе» кузова 

автомобиля 

Дополнительные меры 
предосторожности при 

выполнении работ на 
дизельных двигателях 

Работа двигателя 

• Не выполнять никакие работы на 
гидравлических системах при работа
ющем двигателе. 

• Помнить о том, что давление в 
топливной системе может достигать до 

1600 бар. 
• Держать руки и лицо (в особен

ности глаза) вдали от любой утечки вы
сокого давления. 

• Помнить о том, что топливо 
вредно для здоровья. 

Датчик давления в топливной 
системе 

• Без необходимости не извле
кать датчик давления топлива с маги 

страли . 

• Не пытаться измерить сопротив

ление датчика давления топлива, по

скольку это может привести к повреж

дению датчика. 

Топливные форсунки 

• Рабочее напряжение управле
ния топливными форсунками превы

шает 100 В. 
• Электроника топливных форсу

нок имеет полярность. Следить за тем, 
чтобы не перепутать полярность про
водов, поскольку это приведет к неис

правности пьезокомпонентов. 

• Не подавать напряжение на 

форсунки, если их корпус не подсое

динен к «массе» аккумуляторной бата
реи (существует риск электростатиче
ского разряда). К примеру, корпус то
пливной форсунки должен контактиро
вать с блоком цилиндров. 

• Пьезоэлемент топливной фор
сунки не должен быть обесточен при 
работающем двигателе, поскольку су
ществует риск серьезных повреждений 
двигателя вследствие продолжитель

ного открытия топливной форсунки. 

Риски, связанные 
с засорением 

Система непосредственного впры
ска топлива под высоким давлением 

очень чувствительна к различного рода 

засорениям . Риски, связанные с засо
рением , следующие: 

• повреждение или разрушение 

системы впрыска под высоким давле

нием , 

• заклинивание компонентов , 

• повреждение уплотнений ком
понентов системы. 

Все операции по обслуживанию то
пливной системы должны выполняться 
в обстановке идеальной чистоты. Это 
означает, что не должно быть допуще
но попадание никаких примесей (ча
стиц размером в несколько микронов) 
в систему при её разборке и сборке. 
Данное условие должно строго соблю
даться на участке от топливного филь
тра до форсунок . 

Источниками засорения в частно
сти являются 

• металлические или пластиковые 

опилки; 

• краска; 

• волокна картона, щеток , бумаги, 
ткани, одежды; 

• инородные тела типа волос; 

• окружающий воздух . 

ф 
Примечание 
Запрещено применение высо
кого давления для очистки дви

гателя, поскольку это может привести к 

повреждению соединений. 

Меры предосторожности 
при выполнении любых 
работ на автомобиле 

ф 
Примечание 
Перед выполнением любых ра
бот. связанных с топливной си

стемой высокого давления, обеспечить 
защиту: 

• навесного оборудования и при
водных ремней; 

• электрооборудования (стартера, 
генератора, электроусилителя рулево

го управления); 
• поверхности маховика (для пре

дотвращения попадания дизтоплива на 

рабочую поверхность дисков сцепления). 

1. Проверить наличие пробок для со
единений , которые предстоит разгер
метизировать (комnлект пробок име
ется в продаже запасных частей). Все 
пробки предназначены для одноразо
вого использования , после чего они 

должны быть утилизированы, посколь
ку на них имеются загрязнения , а чист

ка не может обеспечить требуемой чи
стоты. Неиспользованные пробки из 
комплекта также не подлежат длитель

ному хранению по той же причине. 
2. Убедиться в том , что пакеты для 
хранения запасных частей герметично 
запаяны, поскольку это уменьшает риск 

попадания посторонних частиц на дета

ли . Пакеты не используются повторно, 
после извлечения из них деталей паке
ты необходимо утилизировать. 
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З. Запрещено использование для 
очистки волокнистых тканей или бума
ги, поскольку это может стать причиной 

засорения топливной системы высокого 

давления. Безволокнистые ткани долж
ны применяться только однократно. 

4 . Для каждой процедуры чистки ис
пользовать свежий растворитель (ис
пользованный растворитель загряз
нен). Наливать растворитель в чистый 
резервуар. 

5. Для каждой процедуры чистки ис
пользовать только чистую щетку в хо

рошем состоянии (щетина не должна 
выпадать). 

6. Перед открытием соединений не
обходимо очищать их снаружи щеткой 
и растворителем. 

7. Использовать сжатый воздух для 

чистки инструмента и рабочего места, а 
также очищаемых деталей. Убедиться в 
том, что не остается никакой щетины. 
8 . Мыть руки перед выполнением, а 
при необходимости также и во время 
выполнения, операций . 
9 . При использовании кожаных перча
ток использовать поверх них также ла

тексные перчатки для предотвращения 

засорения. 

10. Немедленно после разгерметиза
ции соединений необходимо затыкать 
их пробками. Ни при каких обстоятель
ствах не использовать пробки повторно. 
11. Закрывать полиэтиленовый пакет 

даже если планируется его исполь

зование в скором времени, посколь

ку окружающий воздух может являться 
источником засорений. 
12. Все детали, снятые с системы 
впрыска должны быть тщательно упа
кованы в герметичный полиэтилено
вый пакет сразу после того, как они 
были заткнуты пробками . 
13. Использование щетки, раствори
теля, сжатого воздуха, губки или тка
ни строго запрещено как только систе

ма питания была разгерметизирована, 
поскольку в результате может быть за
сорена система впрыска топлива. 

14. Новая деталь, заменяющая старую, 

должна быть распакована непосред
ственно перед установкой, а не пре
ждевременно. 

Система управления 
двигателя 

Электронный блок управления дви
гателем обеспечивает высокую эф
фективность работы двигателя при 
малом расходе топлива и улучшен

ных экологических показателях. Кроме 
того, электронная система управления 

производит постоянную диагностику 

всех систем, выдавая в случае возник

новения неисправности соответствую

щие коды по протоколу OBD 11 . 
Электронный блок управления дви

гателем располагается в моторном от

секе. Он контролирует следующие си
стемы: 

• Систему впрыска топлива. 
• Систему зажигания (на бензино

вых двигателях) . 

• Систему предпускового подо
грева (на дизельных двигателях) . 

• Систему контроля вредных ве
ществ в выхлопных газах. 

• Систему бортовой диагностики . 
• Систему кондиционирования и 

вентилятор системы охлаждения. 

• Систему привода дроссельной 
заслонки . 

Электронный блок управления дви
гателем постоянно производит мони

торинг информации от различных дат

чиков и средств управления. 

Система питания 
бензиновых двигателей 

Используется безвозвратная схе
ма топливной системы . Регулятор дав

ления топлива является частью модуля 

топливного насоса, что устраняет не

обходимость наличия возвратного то
пливопровода от двигателя . Безвоз
вратная топливная система снижает 

внутреннюю температуру в топливном 

баке, поскольку не происходит слив то
плива в бак из двигателя. А снижение 
внутренней температуры в топливном 

баке в свою очередь снижает испаряе
мость топлива. 

Топливный бак служит для хране
ния топлива. Он расположен в задней 
части автомобиля и зафиксирован по
средством двух хомутов к днищу. То
пливный бак изготавливается методом 
штамповки из высокоплотного полиэ

тилена. 

Электрический турбинный топлив
ный насос соединен с модулем топлив
ного насоса в баке . Топливный насос 
через напорный топливопровод пода
ет топливо под высоким давлением в 

систему впрыска топлива. Топливо от 
топливного насоса подается под боль
шим, чем нужно для системы впрыска, 

давлением . Регулятор давления то

плива, являющийся частью модуля то
пливного насоса, обеспечивает необ
ходимое давление топлива. Модуль то
пливного насоса оборудован обратным 
перепускным клапаном. Обратный кла
пан и регулятор давления топлива обе
спечивают необходимое значение дав
ления в напорном топливопроводе и 

топливной рампе, что уменьшает вре
мя проворачивания коленчатого вала 

двигателя стартером. 

Система питания 
дизельных двигателей 

Модуль топливного насоса, распо
ложенный в топливном баке, подает то
пливо через напорный топливопровод 
в механический топливный насос вы
сокого давления (ТНВД). ТНВД распо
лагается в нижней левой части двига
теля. Топливо проходит через фильтр с 
подогревом и влагоотделителем. Про

изводительность ТНВД регулируется 

электронным блоком управления дви
гателем , создавая давление топлива, 

необходимое для работы топливных 
форсунок. Топливные форсунки впры
скивают топливо непосредственно в 

камеры сгорания двигателя. Время и 
продолжительность впрыска контра-
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лируются электронным блоком управ

ления двигателя. Раздельные возврат
ные топливопроводы сливают излишки 

топлива обратно в топливный бак. 
Топливный бак служит для хране

ния топлива . Электрический топли
воподкачивающий насос установлен 
в модуле первичной части топливно
го бака. Он подает топливо не только к 
ТНВД, но и во всасывающий эжектор, 

который переливает топливо из вто
ричной части топливного бака. В дру
гом варианте топливного бака модуль 
топливоподкачивающего насоса по

дает топливо просто в ТНВД. Топлив
ный бак фиксируется на днище кузова 
двумя металлическими хомутами . То
пливный бак изготавливается методом 

штамповки из высокоплотного полиэ

тилена. 

Признаки 
неисправностей 

Бензиновые двигатели 

Обратные вспышки 
Топливо воспламеняется во впуск

ном коллекторе или в выхлопной си

стеме, что создает громкие хлопки. 

Паузы в подаче топлива, пропу
ски зажигания 

Непрерывная пульсация или рыв

ки в частоте вращения двигателя, ко

торые обычно становятся более вы
раженными при увеличении нагруз

ки двигателя. Этот состояние обычно 

ощущается при частоте вращения ко

ленчатого вала выше 1500 об/мин или 
выше скорости 48 км/ч (30 миль/ч) . Не
прерывный выброс выхлопных газов 
короткими порциями на холостых обо

ротах или на малой частоте вращения 
коленчатого вала. 

Детонация/шум детонационного 

сгорания топливной смеси 
Стук от слабого до сильного, ко

торый обычно становится громче при 
разгоне. Двигатель издает резкие уда
ры металла о металл, которые изменя

ются в зависимости от угла открыва

ния дроссельной заслонки. 
Работа двигателя при выключен

ном зажигании , калильное зажигание 

Топливо воспламеняется во впуск

ном коллекторе или в выхлопной си
стеме, что создает громкие хлопки . 

Тяжелый пуск 
Двигатель вращается стартером, 

но в течение длительного времени не 

запускается . В конце конц·ов двигатель 
начинает работать, или запускается , но 
сразу же глохнет. 

Запоздалая реакция на нажатие 
педали акселератора 

Кратковременное отсутствие ре
акции на нажатие педали акселерато

ра . Это состояние может возникнуть на 

любой скорости автомобиля. Это со
стояние обычно становится более вы
раженным при первоначальной попыт

ке начала движения автомобиля, на

пример, из неподвижного положения. 

Это состояние в крайнем случае может 
привести к остановке двигателя . 
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Отсутствие мощности, инерци
онность или "проваливание" педа
ли акселератора 

Двигатель выдает мощность мень

ше ожидаемой. При частичном нажа

тии педали акселератора частота вра

щения коленчатого вала немного уве

личивается или совсем не меняется. 

Большой расход топлива 
Топливная экономичность, измерен

ная при фактическом дорожном испы
тании, заметно ниже ожидаемой. Кро
ме того, топливная экономичность авто

мобиля заметно ниже той, которая была 
установлена ранее при проведении фак
тического дорожного испытания. 

Трудности при заправке топливом 
Возникновение затруднений при 

заправке топливом. 

Грубый, нестабильный или невер
ный холостой ход, двигатель глохнет 

На холостом ходу двигатель рабо
тает неровно. В крайнем случае возни
кает сильная вибрация двигателя или 
автомобиля. На холостом ходу меняет
ся частота вращения двигателя. Любое 
из условий может быть достаточно се
рьезным, чтобы привести к остановке 
двигателя. 

Уменьшение/увеличение оборотов 
Изменение мощности двигателя при 

постоянном угле открытия дроссельной 

заслонки или при автоматическом под

держании скорости движения. Ощуща
ется как нарастание и снижение скоро

сти движения автомобиля при неизмен
ном положении педали акселератора. 

Дизельные двигатели 

Паузы в подаче топлива, пропу
ски зажигания 

Непрерывная пульсация или рыв
ки в частоте вращения двигателя, ко

торые обычно становятся более вы
раженными при увеличении нагруз

ки двигателя. Этот состояние обычно 
ощущается при частоте вращения ко

ленчатого вала выше 1500 об/мин или 
выше скорости 48 км/ч (30 миль/ч). Не
прерывный выброс выхлопных газов 
короткими порциями на холостых обо
ротах или на малой частоте вращения 
коленчатого вала. 

Тяжелый пуск 

Двигатель вращается рукояткой, но 
в течение длительного времени не за

пускается. В конце концов двигатель 

начинает работать, или запускается, но 
сразу же глохнет. 

Запоздалая реакция на нажатие 
педали акселератора 

Кратковременное отсутствие ре

акции на нажатие педали акселерато

ра. Это состояние может возникнуть на 
любой скорости автомобиля. Это со
стояние обычно становится более вы
раженным при первоначальной попыт
ке начала движения автомобиля, на
пример, из неподвижного положения. 

Это состояние в крайнем случае может 
привести к остановке двигателя. 

Отсутствие мощности, инерци
онность или "проваливание" педа
ли акселератора 

Двигатель выдает мощность мень
ше ожидаемой. При частичном нажа-
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тии педали акселератора частота вра

щения коленчатого вала немного уве

личивается или совсем не меняется. 

Большой расход топлива 

Топливная экономичность, изме

ренная при фактическом дорожном ис

пытании, заметно ниже ожидаемой. 

Кроме того, топливная экономичность 
автомобиля заметно ниже той, которая 
была установлена ранее при проведе
нии фактического дорожного испыта

ния. 

Грубый, нестабильный или невер
ный холостой ход, двигатель глохнет 

На холостом ходу двигатель рабо
тает неровно. Если возникает сильная 

вибрация двигателя или автомобиля. 
Число холостых оборотов двигателя 
может изменяться. Любое из условий 
может быть достаточно серьезным, 
чтобы привести к остановке двигателя. 

Уменьшение/увеличение оборотов 
Изменение мощности двигателя 

при постоянном угле открытия дрос

сельной заслонки или при автомати

ческом поддержании скорости движе

ния. Ощущается как нарастание и сни
жение скорости движения автомобиля 
при неизменном положении педали ак

селератора. 

Стук в топливной системе / шум 
в системе сгорания 

Звук от слабого до сильного, обыч
но усиливающийся при ускорении. 

Двигатель издает резкие удары метал

ла о металл, которые изменяются в за

висимости от угла открывания дрос

сельной заслонки. 

Повышенная задымленность 

(черный дым) 

Черный дым при нагрузке, при хо

лостых оборотах и при запуске, как го
рячем, так и холодном. 

Повышенная задымленность 

(белый дым) 
Белый дым при нагрузке, при холо

стых оборотах и при запуске, как горя
чем, так и холодном. 

Повышенная задымленность 

(серый или сизый дым) 

Серый или синий дым при нагрузке, 
при холостых оборотах и при запуске, 
как горячем, так и холодном. 

Проверка причин 
неисправностей 
бензиновых двигателей 

ф 
Примечание 

Убедитесь, что выполняются 
следующие условия: 

• Модуль управления двигателем 

(ЕСМ) и лампа индикатора неисправно
сти (MIL) функционируют исправно. 

• Никакие коды DTC не сохраняются. 
• Данные диагностического при

бора находятся в нормальном рабочем 

диапазоне. 

• Для данного признака неисправ
ности бюллетени отсутствуют. 

• Цепи заземления модуля управ

ления двигателем ЕСМ чистые, плотно 

подсоединены и находятся в надлежа

щих местоположениях. 

• Шины автомобиля накачаны до 
надлежащего давления воздуха и соот-

ветствуют техническим требованиям к 
комплектному оборудованию. 

• Элемент воздушного фильтра на 
имеет ограничений. 

проверка основных причин 
неисправностей 

1. Проверьте правильность установки 

датчика температуры воздуха на впу

ске (IАТ)/датчика массового расхода 

воздуха (MAF). 
2. Проверьте указанные ниже условия 
топливной системы: 

• Надлежащее давление топлива. 

• Топливные форсунки с утечкой 

или неправильно функционирующие. 

• Топливо загрязнено или плохого 

качества. 

З . Проверьте указанные ниже условия 
системы зажигания: 

• Неверный температурный диа

пазон свечей зажигания или отличное 

от нормального состояние свечей. 

• Для диагностики свечей зажига 

ния, загрязненных охлаждающей жид

костью или маслом. 

• Разбрызгать на вторичный кон
тур системы зажигания воду из бутыл 
ки с аэрозольным разбрызгивателем. 
Смачивание вторичного контура си 
стемы зажигания может помочь в по

иске поврежденных компонентов или 

деталей с ухудшенным состоянием. 

При разбрызгивани и воды следить или 
слушать, стараясь установить возмож

ное появление электрической дуги или 

пропуски зажигания в двигателе. 

• Слабая искр.а при использова
нии EL 26792 Искрового тестера HEI. 
4 . Проверьте работу муфты гидро 
трансформатора коробки передач 
(ТСС). Когда ТСС получает команду 
включения ON, диагностический при
бор должен показывать падение часто 
ты вращения двигателя. 

5. Проверьте работу компрессора 
воздушного кондиционера 

6 . Проверьте факторы, способствую
щие обеднению или обогащению то
пливной смеси в двигателе. 

7. Указанные ниже неисправности ме

ханической части двигателя: 

• Избыток масла в камере сгора
ния или течь маслосъемных колпачков 

клапанов. 

• Неверная компрессия в цилин -

дре. 

• Заедание или неплотная посад
ка клапанов. 

• Изношенные кулачки распред-

вала. 

• Неверные фазы газораспреде

ления клапанов. 

• Повреждены пружины клапана. 

• Повышенный нагар в камерах 

сгорания. Очистить камеры чистящим 
средством для очистки верхней крышки 

двигателя. Выполнять инструкции, ука

занные на банке чистящего средства. 
• Ненадлежащие детали двигателя 

8 . Проверьте наличие трещин или пе
регибов вакуумных шлангов. Проверить 
надлежащую прокладку и подсоедине

ние шлангов, как показано на информа

ционной наклейке системы регулирова

ния токсичных выбросов автомобиля. 
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9. Проверьте значительное запазды· 
вание в искрообразовании по сигналу 
от системы датчиков детонации. 

10. Проверьте установку переключа· 
теля октанового числа топлива. Про· 

верить, что переключатель октанового 

числа топлива установлен на надлежа· 

щее октановое число для топлива, при· 

меняемого в автомобиле. 
11. Проверьте систему турбокомпрес· 
сора на надлежащую работу, если име· 
ется. 

12. Проверьте систему охладителя на· 
гнетаемого воздуха турбокомпрессо· 
ране имеет утечек (если такая система 

имеется). 

13. Проверьте указанные ниже условия 
компонентов выхлопной системы: 

• Физическое повреждение или 
возможная внутренняя неисправность. 

• Ограничение в 3-ступенчатом 
каталитическом нейтрализаторе. 

14. Проверьте электромагнитные поме· 
хи, действующие на опорную схему, мо· 

гут привести к пропускам зажигания в 

двигателе. Обычно электромагнитные 
помехи можно обнаружить с помощью 
диагностического прибора, наблюдая 
за значением частоты вращения двига· 

теля. Внезапное увеличение значения 

частоты вращения двигателя при не· 

значительном изменении фактической 

частоты вращения указывает на нали· 

чие электромагнитных помех. Прове· 

рить компоненты высокого напряжения 

вблизи цепи управления зажиганием, 
если возникает такая неисправность. 

15. Проверьте отсутствие утечек или 
ограничений в системе принудитель· 

ной вентиляции картера и на всех сое· 

динениях. Изд-во Moпolith 

16. Проверьте заклинивание электро· 
магнитного клапана продувки адсор· 

бера системы улавливания паров то· 
плива (EVAP) в открытом положении. 
17. Проверьте указанные ниже условия 
системы охлаждения двигателя: 

• Термостат обеспечивает надле· 
жащий температурный диапазон. 

• Нагреватель термостата охлаж· 

дающей жидкости двигателя работает 
исправно. 

• Надлежащий уровень охлажда· 
ющей жидкости двигателя. 

ф 
Примечание 

Если после проверки вышеу
казанных признаков неисправ

ность не будет устранена, следует об
ратиться к проверкам дополнительных 

причин неисправностей. 

Проверка дополнительных 
причин неисправностей 

Детонация/шум детонационного 

сгорания топливной смеси 

Проверить, не перегрелся ли дви

гатель . 

Большой расход топлива 

Проверить отсутствие скаплива

ния посторонних частиц в отверстии 

дроссельной заслонки и отложения на

гара на валу и на самой дроссельной 

заслонке. Кроме того, проверить, что 

корпус дроссельной заслонки не был 
вскрыт. 

Грубый, нестабильный или невер
ный холостой ход, двигатель глохнет 

Проверьте крепления двигателя 

Замена подушки двигателя - правая. 
Уменьшение/увеличение оборо

тов 

Проверить подогреваемые датчи

ки кислорода (H02S). Датчик H02S дол
жен быстро реагировать на изменение 
положения дроссельной заслонки. Если 
датчик H02S не реагирует на разные по
ложения дроссельной заслонки, прове
рить отсутствие загрязнений в топливе, 
силиконе или ненадлежащее исполь

зование клея-герметика, вулканизи

рующегося при комнатной температу
ре. Датчики могут иметь белое порош
ковое покрытие, что может приводить к 

высокому, но ложному сигнальному на

пряжению, которое указывает на при

сутствие неполностью сгоревшего то

плива в выхлопных газах. Модуль ЕСМ 
уменьшает количество топлива, кото

рое подается в двигатель, что ведет к 

перебоям в работе двигателя. 
Тяжелый пуск 
• Проверить датчик температу

ры охлаждающей жидкости двигате
ля (ЕСТ). Сравнить значение от датчи
ка температуры охлаждающей жидко

сти (ЕСТ) со значением от датчика тем
пературы воздуха на впуске (IAT) на хо

лодном двигателе. Значения темпе
ратуры от датчиков ЕСТ и IAT не долж
ны отличаться более чем примерно на 
+;-з·с. Если температура датчика ЕСТ 
при сравнении с температурой датчи

ка IAT выходит из указанного предела, 
проверить сопротивление датчика ЕСТ. 

Если сопротивление не соответ
ствует требованиям спецификации, 
датчик ЕСТ следует заменить. Если 
датчик соответствует требованиям 
спецификации, проверить отсутствие 
высокого сопротивления в цепях ЕСТ. 

• Проверить работу реле топлив
ного насоса. При включении зажигания 
топливный насос должен включаться 
на 2 секунды. 

Прерывания, кратковременные 
"провалы", "дергание" 

• Проверить давление топлива. 
• Проверить датчик абсолютного 

давления в коллекторе (МАР). 
• Проверить генератор. Отремон

тировать систему зарядки, если вы

ходное напряжение генератора менее 

9 вольт или более 16 вольт. 
Большой расход топлива 

• Автомобиль перевозил тяжелый 
груз или на нем осуществляли букси
ровку. 

• Слишком часто осуществляли 
очень сильные разгоны. 

• Проверить отсутствие скапли

вания посторонних частиц в отверстии 

дроссельной заслонки и отложения на

гара на валу и на самой дроссельной за

слонке. Кроме того, проверить, что кор
пус дроссельной заслонки не был вскрыт. 

Затруднения при заправке то
пливом 

• Препятствия для прохода газа в 
вентиляционных линиях. 

• Высокая температура топлива. 
• Неисправность внутренних ком

понентов топливного бака. 
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Запах топлива 
• Насыщенный адсорбер системы 

улавливания паров топлива (EVAP). 
• Неисправность внутренних ком

понентов топливного бака. 

Проверка причин 
неисправностей 
дизельных двигателей 

ф 
Примечание 
Убедитесь, что выполняются 
следующие условия: 

• Модуль управления двигателем 

(ЕСМ) и лампа индикатора неисправно
сти (MIL) функционируют исправно. 

• В памяти нет никаких диагности
ческих кодов неисправности (DTC). 

• Данные диагностического при
бора находятся в нормальном рабочем 
диапазоне. 

• Топливная система не имеет 
утечек. 

• Элемент воздушного фильтра на 
имеет ограничений. 

• Шины автомобиля накачаны до 
надлежащего давления воздуха и соот

ветствуют техническим требованиям к 
комплектному оборудованию. 

Проверка основных причин 
неисправностей 

1. Проверьте указанные ниже условия 
систем датчиков: 

• Проверьте датчик массового 
расхода воздуха (MAF) на предмет за
купорки, загрязнений и повреждений. 

• Протестируйте перемежаю-
щийся сигнал датчика давления в тру
бе топливного распределителя, пока
чав разъем жгут проводов между этим 

датчиком и ЕСМ при включенном за
жигании и выключенном двигателе, от

слеживая соответствующий параметр 
с помощью диагностического прибора. 

• Проверьте, не перемежается ли 
сигнал датчика положения коленчатого 

вала. 

• Проверьте, попадает ли сопро
тивление датчика положения колен

чатого вала в допустимый диапазон. 
После испарения топлива на горячем 
двигателе сопротивление датчика по

ложения коленчатого вала может вы

ходить за пределы допустимого диа

пазона. Сопротивление должно нахо
диться в диапазоне 774-946 n. 

• Проверить датчик температу
ры охлаждающей жидкости двигателя 
(ЕСТ). Используйте диагностический 
прибор, чтобы сравнить данные ЕСТ с 
данными датчика температуры возду

ха на впуске (IAT) на холодном двига
теле. Значение температуры воздуха 
на впуске для IAT и ЕСТ должны разли
чаться не более чем на з·с (5"F). Если 
это не так, проверьте цепь датчика ох

лаждающей жидкости или сам датчик 
на предмет чрезмерно большого со
противления. 

2. Проверьте указанные ниже условия 
топливной системы: 

• Убедитесь в отсутствии наруж
ных утечек топлива. 
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• Проверьте, не слишком ли низ 

кое давление топлива. 

• Убедитесь, что топливный 
фильтр не забит и что в топливную си
стему не попал воздух. 

• Проверьте подачу топлива в то 

пливный насос высокого давления 

(ТНВД). 

• Проверьте, правильно ли функ

ционирует отверстие в крышке топлив

ного бака. 
• Проверьте качество топлива. 

• При работе двигателя на холо 
стых оборотах отследите с помощью 
диагностического прибора реальное и 
желательное давление в трубе топлив 
ного распределителя. 

• Если ЕСМ или топливная фор
сунка недавно заменялись, возмож

но, потребуется подтвердить значения 
расхода для топливных форсунок. 

• Убедитесь, что топливные фор
сунки не забиты и не имеют ограниче
ний. 

• Проверьте, не •заедает• ли ре
гулятор давления топлива. Признаком 

этой неисправности может служить 

выброс при холостых оборотах как ми
нимум на 100 об/мин. Выброс может 
быть как минимум на 50 об/мин выше 
желательной частоты холостых оборо
тов и на 50 об/мин ниже желательной 
частоты холостых оборотов. 
3. Убедитесь в отсутствии следующих 
механических повреждений двигателя: 

• Неправильно работает меха
низм управления клапанами 

• Коромысло клапана изношено 

• Низкая степень сжатия в двига-

теле. 

• Пружины клапанов сломаны или 

слабые 
• Изношенные кулачки распред-

вала 

• Избыточное количество мас
ла в камере сгорания. Течь клапанных 

уплотнений 

ф 
Примечание 

Если после проверки вышеу

казанных признаков неисправ

ность не будет устранена, следует об
ратиться к проверкам дополнительных 

причин неисправностей. 

проверка дополнительных 
причин неисправностей 

Тяжелый пуск 

• Убедитесь, что значение ЕСТ на
ходится в пределах заданного диапа

зона. 

• Проверьте, не слишком ли мед

ленно происходит запуск. 

• Убедитесь в правильности рабо
ты электрической системы двигателя. 

• Убедитесь, что водитель исполь
зуется правильная процедура запуска, 

описанная в прилагаемом к автомоби
лю руководстве по эксплуатации. 

• Проверьте, нет ли ограничений 

во всасывающем патрубке турбоком
прессора. 

• Проверьте, нет ли ограничений 

или утечки во впускном коллекторе. 

• Проверьте, нет ли ограничений в 

системе вывода отработавших газов. 

СИСТЕМА ПИТАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

• Проверьте, не слишком ли вели

ко торцевое биение коленвала: в этом 
случае может нарушаться соосность 

магнитного колеса датчика положения 

коленчатого вала и самого датчика по

ложения коленчатого вала. 

Прерывания, кратковременные 
"провалы", "дергание" 

• Проверить генератор. 
• Проверьте, не слишком ли вели

ко торцевое биение коленвала: в этом 
случае может нарушаться соосность 

магнитного колеса датчика положения 

коленчатого вала и самого датчика по

ложения коленчатого вала. 

Большой расход топлива 
• Автомобиль перевозил тяжелый 

груз или на нем осуществляли буксировку 
• Слишком часто осуществляли 

очень сильные разгоны 

• Проверьте прихватывание тор-
маза. 

• Проверьте, правильное ли дав
ление воздуха в шинах. 

• Проверьте правильность работы 
спидометра. 

• Проверьте, нет ли утечки возду
ха в охладителе нагнетаемого воздуха. 

• Проверьте правильность функ
ционирования системы кондициониро

вания воздуха. 

• Убедитесь, что значение ЕСТ нахо
дится в пределах заданного диапазона. 

Вырезы и пропуски зажигания, 

нехватка мощности или кратковре

менные прекращения работы. 
• Убедитесь в правильности рабо

ты электрической системы двигателя. 

• Сравните автомобиль с анало
гичным модулем. Убедитесь, что авто
мобиль имеет реальное условие. 

• Проверьте, правильно ли рабо
тает коробка передач. 

• Проверьте уровень и качество 
моторного масла. 

• Проверьте, нет ли утечки возду
ха в охладителе нагнетаемого воздуха. 

• Убедитесь в отсутствии износа 
и повреждений колеса турбины турбо
компрессора, вала и крыльчатки ком

прессора. 

• Убедитесь, что каналы выхло
па не забиты и что в них отсутствуют 
ограничения. 

• Проверьте, нет ли ограничений в 
охладителе нагнетаемого воздуха. 

• Проверьте, не смещены ли пока
зания датчика массового расхода воз

духа. 

• Убедитесь, что клапан рецирку
ляции выхлопных газов (EGR) полно
стью закрывается. 

• Прежде чем изменять положе

ние клапана рециркуляции выхлопных 

газов (EGR) вручную, убедитесь, что он 
не заедает. 

• Проверьте функционирование 

муфты гидротрансформатора. 

• Проверьте правильность функ
ционирования системы кондициониро

вания воздуха. 

Грубый, нестабильный или невер
ный холостой ход, двигатель глохнет 

• Проверьте крепления двигателя. 
• Проверьте, нет ли дефектов ли

тья во впускном и в выпускном коллек

торе. 

• Проверьте, не повреждены ли и 
не пережаты ли трубы системы выхлопа. 

• Проверьте, не повреждены ли вну
тренние стенки выпускного коллектора. 

• Глушители вышли из строя вслед
ствие воздействия высокой температуры 
или возможного внутреннего дефекта. 

• Проверьте цепь переключателя 
положения парковки/нейтрального по
ложения. 

Рывки, всплески 

• Убедитесь, что водитель пони
мает, как работает муфта гидротранс
форматора (ТСС). 

• Убедитесь, что водитель пони
мает, как работает компрессор конди
ционера. 

• Используйте диагностический 

прибор, чтобы обеспечить совпадение 
отсчетов датчика скорости автомобиля 
(VSS) с показаниями спидометра. 

Стук в топливной системе / шум 
в системе сгорания 

• Убедитесь в отсутствии очевид
ных проблем перегрева. 

• Убедитесь, что уровень охлаж
дающей жидкости двигателя достаточ
но высок. 

• Убедитесь в отсутствии ограни
чений потока воздуха через радиатор. 

• Проверить правильность функ
ционирования и тиn термостата. 

• Проверить раствор охлаждаю
щей жидкости. Этот раствор должен 
состоять из антифриза и воды в про
порции 50/50. 

Повышенная задымленность 
(черный дым) 

Нормальный режим 

• Черного дыма не должно быть 
при ускорении в диапазоне от незначи

тельного до среднего. 

• При 2-3 резких ускорениях, вы
полняемых после обычного незначи
тельного ускорения, возможно кратко

временное выделе1-1ие черного дыма, 

продолжающееся не более 5 секунд. 
• При резком ускорении допуска

ется появление очень незначительного 

выхлопа черного дыма. 

Ненормальныii режим 
• Черный дым при ускорении в диа

пазоне от незначительного до среднего. 

• Выделение густого черного 
дыма при резком ускорении, продол

жающееся в течение более 5 секунд. 
• Густой черный дым при каждом 

резком ускорении и/или в процессе 
переключения передач. 

• Проверить, нет ли утечки возду
ха в охладителе нагнетаемого воздуха 

или в воздуховодах между турбоком
прессором и впускным коллектором . 

• Проверить, нет ли препятствий 
для прохода воздуха в охладителе на

гнетаемого воздуха турбокомпрессора. 
• Проверить, нет ли препятствий 

для прохода воздуха во впускном кол

лекторе. 

• Проверить, nолностыо ли закрыва
ется клапан EGR. Снять клапан EGR и визу
ально проверить на просвет, нет ли зазора 

между клапанами и седлами клапанов. 

• Прежде чем изменять положе
ние клапана рециркуляции выхлопных 

газов (EGR) вручную, убедитесь, что он 
не заедает. 
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• Проверить, не проникает ли в ка

меру сгорания слишком много масла. 

Повышенная задымленность 

(белый или серый дым) 
• Проверить уровень охлаждаю

щей жидкости в бачке. Белый дым, свя
занный с охлаждающей жидкостью, 
можно принять за синий или серый 
дым. Если уровень охлаждающей жид

кости низок, проверьте систему охлаж

дения на наличие утечек. 

• Если выделяется слишком много 

дыма, проверьте, не залипла ли какая

либо топливная форсунка в открытом 

Приложение к главе 

состоянии, выполнив для этого следу

ющее: 

1. Разъединить электрический разъ

ем на топливном насосе высокого дав

ления. 

2 . Снять свечи накаливания. 

ф 
Примечание 

Не стойте во время прокрутки 

двигателя перед отверстиями, 

предназначенными для установки све

чей накаливания. 

З. Выполняя прокрутку двигателя, 

7. 151 

следует одновременно наблюдать че
рез отверстия, предназначенные для 

свечей накаливания, за распылением 

топлива. (www.moпol ith.iп.ua) 

4. Заменить топливные форсунки ци
линдров, в которых происходит распы

ление топлива. 

5. Проверить чистоту масла и убе
диться, что его уровень не повышен. 

• Если ЕСМ или топливная фор
сунка недавно заменялись, возмож

но, потребуется подтвердить значения 
расхода для топливных форсунок. 

• Проверьте топливные форсунки. 

Моменты затяжки резьбовых соединений, бензиновый двигатель 1.6 л 

Резьбовое соединение Момент затяжки, Н ·м 

Гайка крепления педали акселератора в сборе 5.5 
Гайка крепления монтажного кронштейна педали акселератора в сборе 13 

Датчик температуры охлаждающей жидкости 13 

Датчик избытка кислоDода №1 45 

Датчик избытка кислорода №2 45 
Болт крепления датчика детонации 23 

Моменты затяжки резьбовых соединений, бензиновый двигатель 1.4 л 

Резьбовое соединение Момент затяжки, Н ·м 

Гайка крепления педали акселератора в сборе 5.5 
Гайка крепления монтажного кронштейна педали акселератора 13 

Болт крепления датчика абсолютного давления воздуха во впускного коллекторе 11 

Датчик температуры моторного масла 25 

Датчик температуры охлаждающей жидкости 12 
Датчик избытка кислорода №1 45 

Датчик избытка кислорода №2 45 

Болт крепления датчика положения распределительного вала 11 

Болт крепления датчика положения коленчатого вала 11 
Болт крепления датчика детонации 23 
Винт крепления датчика массового расхода воздуха и температуры впускного воздуха №1 1.2 

Датчик давления наддvва и темпеDаТVDЫ впvскного воздvха №2 11 
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СИСТЕМА СМАЗКИ 
СОДЕРЖАНИЕ~J-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~---, 

1. Бензиновый двигатель 1.6 л """""" """""""""" "". 152 
2. Бензиновый двигатель 1.4л """""""""""""""""". 157 
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Приложение к главе """"""""""""".""""""""""" 169 

1 Бензиновый двигатель 1.6 л 

Измерение рабочего 
давления масла 

в системе 

ф 
Примечание 
Перед проверкой давления, не· 
обходимо измерить уровень 

моторного масла в поддоне. 

Если уровень масла низкий, необ

ходимо долить масла, чтобы довести 
уровень до верхней метки (1). 

ф 
Примечание 
Если моторное масло имеет не 
характерный цвет, его необхо

димо заменить. 

Проверить систему смазки на нали
чие утечек моторного масла. 

1. Для моделей с механической ко
робкой передач, установить рычаг пе
реключения передач в нейтральное 
положение и затянуть стояночный тор
моз. Для моделей с автоматической 
коробкой передач, установить селек
тор режима в положение «Р» и затянуть 
стояночный тормоз. 
2. Выкрутить датчик низкого давле
ния масла в системе. 

3. Вкрутить в отверстие под датчик 
давления переходник (В) (09915-78211) 
вместе с манометром (А) (09915-
77311), как показано на рисунке ниже. 

4. Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки датчика избытка кисло
рода №1. 

5. Установить корпус воздушного 

фильтра в сборе. 
6. Запустить двигатель и прогреть до 
нормальной рабочей температуры. 
7. Измерить давление моторного мас

ла на 2000 об/мин и на 4000 об/мин. 
Стандартная величина давления 

моторного масла: 

110 - 190 кПа (1.1 - 1.9 кгс-см2) при 

2000 об/мин. 
310 - 390 кПа (3.1 - 3.9 кгс-см2) при 

4000 об/мин. 
8. Остановить двигатель. 
9. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 

10. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки датчика избытка кисло
рода №1. 

11. Снять измерительное оборудование. 
12. Установить датчик давления мотор
ного масла в системе. 

13. Подсоединить датчик избытка кис
лорода. 

14. Установить корпус воздушного 

фильтра в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

15. Запустить двигатель и проверить 
место установки датчика давления 

масла на наличие утечек. В случае об
наружения утечек, необходимо испра
вить неправильную установку датчика. 

16. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
17. Установить крышку датчика давле
ния масла. 

18. Установить покрытие выпускного 
коллектора. 

19. Проверить автомобиль на наличие 
ошибок DTC, удалить ошибки. 

Моторное масло 
и масляный фильтра 

1 ВНИМАНИЕ 

Продолжительный и много
кратный контакт кожи с мотор
ным маслом приводит к удале

нию естественных жиров, что 

вызывает сухость, раздражение 

и дерматит. Кроме того, бывшее 
в употреблении моторное масло 
содержит потенциально опасные 

загрязняющие вещества, кото

рые могут вызывать рак кожи. 

При замене моторного масла 
следует принимать меры предо

сторожности, чтобы свести кон
такт кожи с моторным маслом к 

минимуму. Используйте защит
ную одежду и перчатки. Тща
тельно мойте кожу водой с мы
лом или применяйте очищающее 
средство для рук, используемое 

без воды, чтобы полностью уда
лить с кожи моторное масло. Не 
используйте бензин, разжижите
ли или растворители. 

В целях защwты окружающей 
среды отработанное моторное 
масло и использованные масля

ные фильтры следует утилизи
ровать только в отведенных для 

этого местах. 
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ф 
Примечание 

Перед сливом моторного мас

ла, проверить двигатель на на

личие утечек моторного масла. 

Замена 

1. Снять крышки маслозаливной гор
ловины и маслоизмерительный щуn. 

2. Поднять автомобиль на nодъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
onopax nодъемника. 
З. Выкрутить nробку сливного отвер
стия (1), чтобы слить моторное масло в 
заранее nодготовленную емкость. 

4. Очистить и nротереть nробку слив
ного отверстия. 

5. Заменить на nробке сливного от
верстия nрокладку. 

6. Установить на место nробку слив
ного отверстия и затянуть ее с требуе
мым моментом затяжки (а) 35 Н · м. 

7. Исnользуя сnециальное nрисnо
собление (А) (09915-47341), отвернуть 
масляный фильтр, как nоказано на ри
сунке ниже. 

8 . Выкрутить стойку масляного филь
тра (1) из nереходника масляного 
фильтра, используя сnециальный ин
струмент (А) (09915-47350) и ключи, 
nри необходимости, как nоказано на 
рисунке ниже. 

9. Установить стойку масляного филь
тра (1) в корnус nереходника масляного 
фильтра, если демонтировался, nосле 

чего затянуть его с nомощью сnециаль

ного инструмента (А) (09915-47350) и 
ключей с моментом затяжки (2) 22 Н·м. 

10. Тщательно nротереть nосадочное 
место на корnусе nереходника масля

ного фильтра. 

11 . Нанести свежее моторное масло на 
уnлотнительное кольцо нового масля

ного фильтра. 

12. Установить масляный фильтр, вы
nолнив следующие оnерации. 

Используя динамометрический 

ключ 

• Установить масляный фильтра 
(1) на корnус nереходника, nосле чего 
затянуть его с nомощью сnециально

го инструмента (А) (09915-47341) с мо
ментом затяжки (а) 14 Н·м. 

Без динамометрического ключа 

• Затянуть масляный фильтр (1) от 
руки, nока уnлотнительное кольцо не кос

нется nоверхности корпуса nереходника. 

• Исnользуя сnециальный инстру
мент (А) (09915-47341), nровернуть 
масляный фильтр на % оборота (2), что
бы затянуть его окончательно. 
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13. Залить в двигатель свежее мотор
ное масло до уровня FULL (верхнее от
верстие в маслоизмерительном щуnе). 

Рекомендуется исnольэовать моторное 

масло класса SG, SH, SJ" SL или SM. 
Для наилучших nоказателей двигателя, 

рекомендуется исnользовать моторное 

масло вязкостью OW-30 no SAE. 

ф 
Примечание 

Объем масляного поддона: при
близительно 3.7 л. 

Объем масляного фильтра: около 
О.4л. 

Каналы системы и другое: около 0.4 л. 
Общий объем: 4.3 л. 

® 20W-40 > 
15W-40 > 

10W-ЗО, 10W-40 > < OW-20, 5W·ЗО > °С -30 -20 -10 о 10 20 30 40 

°F -22 -4 14 32 50 68 86 104 

14. Установить крышку маслозаливной 
горловины и маслоизмерительный щуn 

на место. 

15. Заnустить двигатель и дать ему nо
работать 5 минут. После чего заглу
шить двигатель и через nять минут 

nроверить уровень моторного масла. 

При необходимости долить моторного 
масло до метки максимального уровня 

(1), nоказанной на рисунке ниже. 

16. Проверить масляный фильтр и 
nробку сливного отверстия на наличие 
утечек. 

17. Установить нижнюю защиту мотор
ного отсека. 

18.Для системы OBD тиnа А, nосле 
замены моторного масла и фильтра, 
сбросить расстояние и nериод до за
мены моторного масла. 

Датчик давления 
моторного масла 

Проверка датчика не снимая 
с двигателя 

1 ВНИМАНИЕ 

Не выполнить никаких работ 
по обслуживанию до остывания 
элементов системы выпуска. 

1. Снять nокрытие выnускного кол
лектора. 

2. Снять крышку датчика давления 
масла (1), nоказанную на рисунке ниже. 
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З. Отсоединить клемму от датчика 
давления моторного масла (1), пока
занную на рисунке ниже. 

4 . Проверить сопротивлением между 
выводами датчика (2) и блоком цилин
дра (3), как показано на рисунке ниже. 
В случае нарушения в работе датчи
ка, его необходимо заменить (4). Стан
дартная работа датчика: во время ра
боты двигателя, между выводом и бло
ком цилиндров возникает сопротивле

ние, при заглушенном двигателе со

противление отсутствует. 

Датчик давления 
моторного масоа 

Снятие и установка 

Снятие 

L ВНИМАНИЕ 

Не выполнить никаких работ 
по обслуживанию до остывания 
элементов системы выпуска. 

1. Снять покрытие выпускного кол
лектора. 

2 . Снять крышку датчика давления 
масла (1), показанную на рисунке ниже. 

З. Отсоединить от датчика провод (1), 
показанный на рисунке ниже. 
4 . Выкрутить датчик давления масла 
(2) из блока цилиндров, как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

1. Нанести специальный герметик на 
резьбовую часть датчика давления (1), 
после чего установить и затянуть дат

чик с требуемым моментом затяж
ки (а) 13 Н·м. Использовать специаль
ный герметик •А» 99000- 32150 (Thread 
Lock Cemeпt Super 1322). 

L ВНИМАНИЕ 

Исключить попадание герме

тика в отверстие под датчик дав

ления масла, в противном случае 

показания от датчика будут не 
корректными. 

СИСТЕМА СМАЗКИ 

З. Установить крышку датчика давле

ния (1). установить и затянуть болт кре
пления крышки (2) с требуемым мо
ментом затяжки (а) 11 Н ·м . 

2. Подсоединить к датчику клемму про- 4 . Установить покрытие выпускного 
вода (1), показанную на рисунке ниже. коллектора. 

Масляный поддон 

Общий вид 

1. Масляный поддон 2. Маслозаборник масляного насоса З. Уплотнительное 
кольцо 4 . Прокладка 5. Пробка сливного отверстия 6. Направляющий штифт 
7. Маслоотражательная пластина В. Нижняя пластина картера сцепления 
9. Болт крепления маслозаборника 10. Корпус переходника масляного филь
тра 11. Стойка масляного фильтра 12. Масляный фильтр 13. Болт крепления 
масляного поддона (Мб) 14. Гайка крепления масляного поддона 15. Болт кре
пления масляного поддона (М10) 
(а): 35 Н·м (Ь): 11 Н·м (с): 55 Н·м (d): 25 Н·м (е): 22 Н·м (f) : 14 Н·м 
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Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

продолжительный и много
кратный контакт кожи с мотор
ным маслом приводит к удале

нию естественных жиров, что 

вызывает сухость, раздражение 

и дерматит. Кроме того, бывшее 
в употреблении моторное масло 
содержит потенциально опасные 

загрязняющие вещества, кото

рые могут вызывать рак кожи. 

при замене моторного масла 
следует принимать меры предо

сторожности, чтобы свести кон
такт кожи с моторным маслом к 

минимуму. Используйте защит
ную одежду и перчатки. Тща
тельно мойте кожу водой с мы
лом или применяйте очищающее 
средство для рук, используемое 

без воды, чтобы полностью уда
лить с кожи моторное масло. Не 
используйте бензин, разжижите
ли или растворители. 

В целях защиты окружающей 
среды отработанное моторное 
масло и использованные масля

ные фильтры следует утилизи
ровать только в отведенных для 

этого местах. 

Снятие 

1. Снять маслоизмерительный щуп . 
2. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться надежности 
его фиксации на опорах подъемника. 
З. Слить моторное масло в заранее 
подготовленную емкость (подробнее, 
см. соответствующий раздел в данной 
главе). 
4. Снять масляный фильтр, при не
обходимости (подробнее см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
5. Снять выпускной коллектор и пе
реднюю секцию выпускного патрубка 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
6. Снять нижнюю пластину картера 
сцепления (1), показанную на рисунке 
ниже. 

7. Выкрутить болты крепления коробки 
передач (1), показанные на рисунке ниже. 

8. Выкрутить болты крепления масля
ного поддона (1) и гайки крепления (2) 
масляного поддона, показанные на ри

сунке ниже. 

9. Снять масляный поддон (1) с бло
ка цилиндров, используя специальный 

инструмент (А) (09921-96510) и моло
ток, как показано на рисунке ниже. 

10.Снять маслозаборник масляного 
насоса (1), показанный на рисунке ниже. 

11. Выкрутить болты крепления и снять 
маслоотражательную пластину (1), по
казанную на рисунке ниже. 

Установка 

1. Тщательно очистить контактные по
верхности на масляном поддоне и бло
ке цилиндров. Удалить старое мотор
ное масло, остатки герметика и за

грязнения. 

2 . При необходимости, протереть 
сетку маслоприемника (1), показанную 
на рисунке ниже. 
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З. Установить маслоотражательную 
пластину (1), после чего затянуть болты 
ее крепления (2) с требуемым момен
том затяжки (а) 11 Н·м, как показано на 
рисунке ниже. 

4. Нанести свежее моторное масло на 
новые уплотнительные кольца (1), по
сле чего установить уплотнительные 

кольца на маслозаборник (2), как пока
зано на рисунке ниже. 

5. Установить маслозаборник вместе 
с уплотнительным кольцом на масля

ный насос в сборе, после чего затянуть 
болт крепления (3) с требуемым мо
ментом затяжки (а) 11 Н·м, как показа
но на рисунке ниже. 

6. Проверить наличие направляющей 
штифта (1) в масляном поддоне, как 
показано на рисунке ниже. 

7. Нанести герметик на привалоч
ную поверхность масляного поддона, 
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как показано на рисунке ниже. Нане

сти герметик (А): 99000-31260 (SUZUKI 
Вопd No.1217G). Толщина валика гер
метика •а»: 3 мм, высота валика герме 

тика •Ь•: 2 мм. 

ф 
Примечание 

Перед нанесением герметика, 

проверить и убедиться в том, 
что поверхность чистая и сухая. 

Удалить избыток герметика. 
Установить масляный поддон в те

чение двух минут после нанесения гер

метика. 

о 

8. Установить масляный поддон в 

сборе на блок цилиндров. 
9. Вставить направляющий штифт (1) 
в отверстие (2) масляного поддона, 
чтобы отрегулировать расположение 
поддона на блоке более точно, как по
казано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Направляющий штифт постав

ляется, как запасная часть (но

мер по каталогу: 04211-13189). 

10. Затянуть болты крепления мас
ляного поддона в последовательно

сти (•1» - «20•) постепенно в несколько 
подходов с требуемым моментом за
тяжки . 

Моменты затяжки элементов кре
пления: 

Болты крепления масляного поддо
на (Мб) (а): 11 Н·м . 

Гайки крепления масляного поддо
на (Ь): 11 Н·м . 

Болты крепления масляного поддо
на (М10) (с): 55 Н·м . 

11. Затянуть болты крепления коробки 
передач (1) с требуемым моментом за
тяжки (а) 55 Н·м. 

12. Извлечь направляющий штифт, 
установленный на шаге 9). 
13 . Установить нижнюю пластину кар
тера сцепления (1) и затянуть болт ее 
крепления (2) с требуемым моментом 
затяжки (а) 11 Н·м, как показано на ри
сунке ниже. 

Масляный насос в сборе 

Компоненты 

СИСТЕМА СМАЗКИ 

14. Установить переднюю секцию вы
пускного патрубка в сборе (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система впуска и выпуска). 
15. Установить масляный фильтр, если 
демонтировался (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
16. Установить пробку сливного от
верстия на место и заполнить систему 

свежим моторным маслом. 

17. Установить нижнюю защиту мотор
ного отсека. 

18. Установить маслоизмерительный щуп. 
19. После сборки проверить и убедить
ся в том, что отсутствуют утечки мотор

ного масла и/или ОТ]работанных газов. 

1. Корпус ротора 2 . Уплотнительное кольцо 3. Наружный ротор 4 . Внутренний 
ротор 5. Крышка цепи привода газораспределительного механизма 
(а): 11 Н·М 
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Снятие и установка 

См. Снятие и установка передней 
крышки цепи привода газораспреде

лительного механизма. 

Разборка и сборка 

1 ВНИМАНИЕ 

продолжительный и много
кратный контакт кожи с мотор
ным маслом приводит к удале

нию естественных жиров, что 

вызывает сухость, раздражение 

и дерматит. Кроме того, бывшее 
в употреблении моторное масло 
содержит потенциально опасные 

загрязняющие вещества, кото

рые могут вызывать рак кожи. 

при замене моторного масла 
следует принимать меры предо

сторожности, чтобы свести кон
такт кожи с моторным маслом к 

минимуму. Используйте защит
ную одежду и перчатки. Тща
тельно мойте кожу водой с мы
лом или применяйте очищающее 
средство для рук, используемое 

без воды, чтобы полностью уда
лить с кожи моторное масло. Не 
используйте бензин, разжижите
ли или растворители. 

В целях защиты окружающей 
среды отработанное моторное 
масло и использованные масля

ные фильтры следует утилизи
ровать только в отведенных для 

этого местах. 

Разборка 

1. Снять корпус ротора (1). выкрутив 
болты его крепления, как показано на 
рисунке ниже. 

2. Снять наружный (1) и внутренний 
(2) ротор, показанные на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Промыть и очистить, после чего вы
сушить разобранные части . 

2. Нанести тонкий слой свежего мотор
ного масла на приведенные ниже части: 

• Внутренний ротор насоса. 

• Наружный ротор насоса. 

• Внутренняя поверхность крыш

ки цепи привода газораспределитель

ного механизма. 

З. Установить наружный ротор (1) и 
внутренний ротор (2) в крышку цепи 
привода газораспределительного ме

ханизма, как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

При установке наружного ро

тора (1), направить метку (3) 
вверх, как показано на рисунке ниже. 

4. Установить корпус ротора и затя
нуть болты его крепления с требуе
мым моментом затяжки (а) 11 Н ·м. по
сле установить, проверить и убедить
ся в том, что роторы вращаются легко 

и без затруднений (момент сопротив
ления 0.3 Н·м или менее). 

Проверка технического 
состояния 

Уплотнительная манжета 

Проверить контактную поверхность 
манжеты на наличие повреждений , де
фектов или чрезмерного износа, в слу

чае обнаружения каких-либо неисправ
ностей , заменить манжету. 

Масляный насос 

• Проверить наружный ротор (1). 
внутренний ротор (2). корпус ротора 
и крышку цепи привода газораспре

делительного механизма на наличие 

чрезмерного износа или повреждений, 
как показано на рисунке ниже. 
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Измерение радиального зазора 

Используя набор плоских щупов 
(3), измерить радиальный зазор меж
ду наружным ротором (1) и корпусом 
(2), как показано на рисунке ниже . Если 
зазор превышает предельно допусти

мую норму, необходимо заменить на
сос в сборе . 

Стандартная величина радиально
го зазора: 0.265 - 0.335 мм. 

Предельно допустимая величина 
радиального зазора: 0.210 мм. 

Измерение бокового зазора 

Используя специальную мерную ли

нейку (1) и плоский щуп (2), измерить бо
ковой зазор, как показано на рисунке 

ниже. Если величина бокового зазора не 
соответствует требованиям, масляный 
насос необходимо заменить в сборе. 

Стандартная величина бокового 
зазора: 0.02 - 0.07 мм. 

Предельно допустимая величина 

бокового зазора: 0.120 мм. 

2 Бензиновый двигатель 1 .4 л 

Измерение рабочего 
давления масла 

в системе 

ф 
Примечание 

Перед проверкой давления, не

обходимо измерить уровень 
моторного масла в поддоне. 

Если уровень масла низкий, необ

ходимо долить масла, чтобы довести 
уровень до верхней метки (1 ) . 
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ф 
Примечание 
Если моторное масло имеет не 
характерный цвет, его необхо

димо заменить. 

Проверить систему смазки на нали
чие утечек моторного масла. 

1. Для моделей с механической ко
робкой передач, установить рычаг пе
реключения передач в нейтральное 
положение и затянуть стояночный тор
моз. Для моделей с автоматической 
коробкой передач, установить селек
тор режима в положение «Р» и затянуть 
стояночный тормоз. 
2 . Выкрутить датчик низкого давле
ния масла в системе. 

З. Вкрутить в отверстие под датчик 
давления переходник (В) (09915-78211) 
вместе с манометром (А) (09915-
77311), как показано на рисунке ниже. 

4 . Запустить двигатель и прогреть до 
нормальной рабочей температуры. 
5 . Измерить давление моторного мас
ла на 1500 об/мин и на 4000 об/мин. 

Стандартная величина давления 
моторного масла: 

110 - 190 кПа (1.1 - 1.9 кгс-см2) при 
1500 об/мин. 

310 - 390 кПа (3.1 - 3.9 кгс-см2) при 
4000 об/мин . 
6. Остановить двигатель. 
7. Установить датчик давления мотор
ного масла в системе. 

8. Запустить двигатель и проверить 
место установки датчика давления 

масла на наличие утечек. В случае об
наружения утечек, необходимо испра
вить неправильную установку датчика. 

Моторное масло 
и масляный фильтра 

1 ВНИМАНИЕ 

Продолжительный и много
кратный контакт кожи с мотор
ным маслом приводит к удале

нию естественных жиров, что 

вызывает сухость, раздражение 

и дерматит. Кроме того, бывшее 
в употреблении моторное масло 

содержит потенциально опасные 

загрязняющие вещества, кото

рые могут вызывать рак кожи. 

При замене моторного масла 
следует принимать меры предо

сторожности, чтобы свести кон
такт кожи с моторным маслом к 

минимуму. Используйте защит
ную одежду и перчатки. Тща
тельно мойте кожу водой с мы
лом или применяйте очищающее 
средство для рук, используемое 

без воды, чтобы полностью уда
лить с кожи моторное масло. Не 
используйте бензин, разжижите
ли или растворители. 

В целях защиты окружающей 
среды отработанное моторное 
масло и использованные масля

ные фильтры следует утилизи
ровать только в отведенных для 

этого местах. 

ф 
Примечание 
Перед сливом моторного мас
ла, проверить двигатель на на

личие утечек моторного масла. 

Замена 

1. Снять крышки маслозаливной гор
ловины и маслоизмерительный щуп . 

2. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 

опорах подъемника. 

3. Выкрутить пробку сливного отвер
стия (1), чтобы слить моторное масло в 
заранее подготовленную емкость. 

4. Очистить и протереть пробку слив
ного отверстия. 

5. Заменить на пробке сливного от
верстия прокладку. 

6. Установить на место пробку слив
ного отверстия и затянуть ее с требуе
мым моментом затяжки (а) 35 Н·м. 

7. Используя специальное приспо
собление (А) (09915-47341), отвернуть 
масляный фильтр, как показано на ри
сунке ниже. 

СИСТЕМА СМАЗКИ 

8. Тщательно протереть посадочное 
место на корпусе nереходника масля

ного фильтра. 

9 . Нанести свежее моторное масло на 
уплотнительное кольцо нового масля

ного фильтра. 

10. Установить масляный фильтр, вы
полнив следующие операции. 

Используя динамометрический 

ключ 

• Установить масляный фильтра 

(1) на корпус переходника, после чего 
затянуть его с помощью специально

го инструмента (А) (09915-47341) с мо
ментом затяжки (а) 14 Н·м. 

Без динамометрического ключа 
• Затянуть масляный фильтр (1) от 

руки, пока уплотнительное кольцо не 

коснется поверхности корпуса пере

ходника. 

• Используя специальный инстру
мент (А) (09915-47341), провернуть 
масляный фильтр на о/. оборота (2), что
бы затянуть его окончательно. 

11 . Залить в двигатель свежее мотор
ное масло до уровня FULL (верхнее от

верстие в маслоизмерительном щупе). 

Рекомендуется использовать моторное 
масло класса SG, SH, SJ, SL или SM. 
Для наилучших показателей двигателя, 
рекомендуется использовать моторное 

масло вязкостью 5W-30 по SAE. 

ф 
Примечание 
Объем масляного поддона: при
близительно 3.1 л. 

Объем масляного фильтра: около 0.2 л. 
Каналы системы и другое: около 0.6 л. 
Общий объем: 3.9 л. 
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12. Установить крышку маслозаливной 
горловины и маслоизмерительный щуп 
на место. 

13. Запустить двигатель и дать ему по
работать 5 минут. После чего заглу
шить двигатель и через пять минут 

проверить уровень моторного масла. 

При необходимости долить моторного 
масло до метки максимального уровня 

(1), показанной на рисунке ниже. 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика давления мо

торного масла (1), как показано на ри
сунке ниже. 

3 . Выкрутить датчик давления мотор
ного масла (2) из головки блока цилин
дров, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Нанести на резьбовую часть датчи
ка давления моторного масла (1) спе

циальный герметик, после чего затя -
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нуть его с требуемым моментом за
тяжки (а) 13 Н·м. Использовать гер 
метик •А»: 99000- 32150 (Thread Lock 
Cemeпt Super 1322). 

1 ВНИМАНИЕ 

Исключить попадание герме
тика внутрь отверсти11 под дат

чик давления. 

2. Подсоединить к датчику давления 
разъем жгута электропроводки (2), по
казанный на рисунке ниже. 

3. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
4. Запустить двигатель и проверить 
место установки датчика на наличие 

утечек. 

14. Проверить масляный фильтр и 
пробку СЛИВНОГО отверстия на наличие Охладитель моторного масла 
утечек. •Издательство Монолит» 

15. Установить нижнюю защиту мотор- Компоненты 
ного отсека. 

Датчик давления 
моторного масла 

Проверка датчика не снимая 
с двигателя 

1 ВНИМАНИЕ 

Не выполнить никаких работ 
по обслуживанию до остывания 
элементов системы выпуска. 

1. Отсоединить клемму от датчика 
давления моторного масла (1), пока
занную на рисунке ниже. 

2. Проверить сопротивлением между 
выводами датчика (2) и блоком цилин
дра (3), как показано на рисунке ниже. 
В случае нарушения в работе датчи
ка, его необходимо заменить (4). Стан
дартная работа датчика: во время ра
боты двигателя, между выводом и бло
ком цилиндров возникает сопротивле

ние, при заглушенном двигателе со

противление отсутствует. 

1. Охладт-ель моторного масла 2. Прокладка 3. Болт крепления охладителя масла 
(а): 20Н·м 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Продолжительный и многократный контакт кожи с моторным маслом 
приводит к удалению естественных жиров, что вызывает сухость, раз

дражение и дерматит. Кроме того, бывшее в употреблении моторное 
масло содержит потенциально опасные загрязняющие вещества, кото

рые могут вызывать рак кожи. 

При замене моторного масла следует принимать меры предосторож
ности, чтобы свести контакт кожи с моторным маслом к минимуму. Ис
пользуйте защитную одежду и перчатки. Тщательно мойте кожу водой 
с мылом или применяйте очищающее средство для рук, используемое 
без воды, чтобы полностью удалить с кожи моторное масло. Не исполь
зуйте бензин, разжижители или растворители. 
В целях защиты окружающей среды отработанное моторное масло и 

использованные масляные фильтры следует утилизировать только в от
веденных для этого местах. 
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Снятие 

1. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
2 . Снять турбокомпрессор в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
3. Снять охладитель моторного масла 
(1) вместе с прокладкой, как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

1. Промыть и тщательно очистит при
валочные поверхности на блоке цилин
дров и корпусе охладителя моторного 

масла. 

2. Установить охладитель моторного 
масла в сборе (1) вместе с новой про
кладкой. 
3 . Затянуть болты крепления охлади
теля в определенной последователь
ности . 

• Затянуть болты крепления охла
дителя масла аккуратно, пока он не ся

дет должным образом на блок цилин
дров. 

• Затянуть болты крепления охла
дителя моторного масла в последова

тельности («1• - «5•) с требуемым мо
ментом затяжки (а) 20 Н·м, как показа
но на рисунке ниже. 

4 . Установить турбокомпрессор в 
сборе (подробнее, см . соответствую
щий раздел в главе Система впуска и 
выпуска) . 
5. Заполнить систему охлаждения 
свежей охлаждающей жидкостью . 
6 . Проверить систему охлаждения на 
наличие утечек. 

7. Проверить уровень моторного мас
ла в двигателе. 

8 . Запустить двигатель и проверить 
его на наличие утечек моторного мас

ла и охлаждающей жидкости . 

СИСТЕМА СМАЗКИ 

Масляный поддон и маслоприемник 
масляного насоса 

Компоненты 

1. Уплотнительное кольцо (перед установкой нанести на кольцо свежее мотор
ное масло) 2 . Маслоприемник масляного насоса З. Болт крепления маслопри
емника насоса 4 . Гайка крепления маслоотражательной пластины масляного 
поддона 5 . Маслоотражательная пластина масляного поддона 6. Направляю
щий штифт 7. Масляный поддон в сборе 8 . Болт крепления N!J1 масляного под
дона 9 . Болт крепления М12 масляного поддона 10. Пробка сливного отверстия 
11. Прокладка 12. Стойка масляного фильтра 13. Масляный фильтр 
(а}: 55 Н·м (Ь}: 35 Н·м (с}: 18 Н·м (d}: 14 Н·м (е}: 11 Н·м 

Снятие и установка 

L ВНИМАНИЕ 

Продолжительный и много
кратный контакт кожи с мотор
ным маслом приводит к удале

нию естественных жиров, что 

вызывает сухость, раздражение 

и дерматит. Кроме того, бывшее 
в употреблении моторное масло 
содержит потенциально опасные 

загрязняющие вещества, кото

рые могут вызывать рак кожи. 

при замене моторного масла сле
дует принимать меры предосrорож

ности, чтобы свести контакт кажи с 
моторным маслом к минимуму. Ис
пользуйте защитную одежду и пер
чатки. Тщательно мойте кожу во
дой с мылом или применяйте очи
щающее средство для рук, исполь

зуемое без воды, чтобы полностью 
удалить с кажи моторное масло. Не 
используйте бензин, разжижители 
ИЛИ растворtпеЛИ. 

В целях защиты окружающей 
среды отработанное моторное 
масло и использованные масля

ные фильтры следует утилизи
ровать только в отведенных для 

этого местах. 

Снятие 

1. Извлечь маслоизмерительный щуп . 
2. Поднять автомобиль на подъемнике, 
проверить и убедиться в надежности его 
фиксации на опорах подъемника. 
3 . Слить моторное масло в заранее под-

готовленную емкость (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 

4 . Снять переднюю секцию выпускно
го патрубка (подробнее, см . соответ
ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 

5 . Снять масляный фильтр в сборе 
(подробнее, см . соответствующий раз 
дел в данной главе). 

6 . Выкрутить болты крепления короб
ки передач в сборе (1), показанные на 
рисунке ниже. 

7. Выкрутить болты крепления масля
ного поддона к блоку цилиндров №1 (1) 
и №2 (2), как показано на рисунке ниже. 



СИСТЕМА СМАЗКИ 

8. Используя большую плоскую от
вертку (особой прочности) или иной 
подходящий инструмент, отсоединить 

масляный поддон в сборе от блока ци
линдров, установив инструмент в спе

циальные выборки, как показано на ри
сунке ниже. 

9. Снять маслозаборника масляного на
соса (1) вместе с уплотнительным коль
цом (2), как показано на рисунке ниже. 

1 О. Снять маслоотражательную пла
стину (1), показанную на рисунке ниже. 

11. Выкрутить, показанную на рисунке 
ниже, шпильку (2) из блока цилиндров, 
при необходимости. 

12. Используя специальный инстру
мент (А) (09915-47350) и ключи, выкру
тить стойку масляного фильтра (1), по
казанную на рисунке ниже, в случае 

крайней необходимости . 

Установка 

1. Промыть и очистить контактные по

верхности масляного поддона и блока 
цилиндров. Удалить остатки моторно

го масла, старого герметика и загряз

нений с привалочных поверхностей. 
2. Установить стойку масляного филь
тра (1) на масляный поддон , если де

монтировался, после чего, используя 

специальный инструмент (А) (09915-
47350) и ключи, затянуть ее с требуе
мым моментом затяжки (а) 18 Н·м, как 
показано на рисунке ниже. 

З. Установить шпильку маслоотража

тельной пластины поддона (1), если де
монтировалась, и затянуть ее с требу
емым моментом затяжки (а) 11 Н·м, как 

показано на рисунке ниже. 

4. Установить маслоотражательную 

пластину в сборе (2), после чего затя
нуть болты ее крепления (3) с требуе
мым моментом затяжки (Ь) 11 Н · м. 

5. Нанести моторное масло на новое 
уплотнительное кольцо (1), после чего 
установить кольцо на маслозаборник 
масляного насоса (2), как показано на 
рисунке ниже. 

6. Установить маслозаборник вме
сте с уплотнительным кольцом в мас

ляный насос, после чего установить и 
затянуть болт его крепления (3) и гайку 
крепления маслоотражательной пла
стины (4) с требуемым моментом за
тяжки (а, Ь) 11 Н·м, как показано на ри
сунке ниже. 

ф11. а 

ф14, а 
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7. Проверить наличие установочных 

штифтов (1), установленных в масля
ный поддон в сборе и в блок цилин
дров, как показано на рисунке ниже. 

8. Промыть и очистить контактные по
верхности масляного поддона и блока 
цилиндров. 

9. Нанести специальный герметик (А) 
на контактную поверхность масляно

го поддона, как показано на рисунке 

ниже. Использовать герметик 99000-
31260 (SUZUКI Bond No.1217G). Ширина 
валика герметика «а•: 3 мм. Высота ва
лика герметика «Ь•: 2 мм. 

10. В течение двух минут после нане
сения герметика, установить масляный 

поддон на блок цилиндров, после чего 
затянуть болты крепления №1 (1) и №2 
(2) в последовательности («1» - •17») в 
несколько подходов с моментом за

тяжки (а и Ь) 11 Н ·м . 

1 10, а 
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11. Затянуть болты крепления короб
ки передач в сборе (1) с требуемым мо
ментом затяжки (а) 55 Н·м, как показа
но на рисунке ниже. 

Масляный насос 

Компоненты 

12 . Установить масляный фильтр (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
13. Установить переднюю секцию вы
пускного патрубка (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Систе
ма впуска и выпуска). 
14. Установить пробку сливного отвер
стия и заполнить двигатель свежим мо

торным маслом (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 

15. Установить нижнюю защиту мотор
ного отсека. 

16. Установить на место маслоизмери
тельный щуп. 

17. Проверить двигатель на наличие 
утечек моторного масла и/или отрабо
танных газов. 

1. Корпус ротора 2 . Уплотнительное кольцо масляного насоса З. Переходник 
масляного канала 4 . Редукционный клапан 5. Пружина редукционного клапана 
6 . Фиксатор редукционного клапана 7. Стопорное кольцо В. Внутренний ротор 
9. Наружный ротор 10. Крышка цепи привода газораспределительного механизма 
{а): 11 Н·м 

Снятие и установка 

См. Снятие и установка передней крышки цепи привода газораспределитель
ного механизма в главе Бензиновый двигатель 1.4 л. 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Выкрутить болты кремения и снять корпус ротора (1), показанный на рисунке ниже. 

СИСТЕМА СМАЗКИ 

2 . Снять наружный ротор (1) и вну
тренний ротор (2), показанные на ри
сунке ниже. 

3. Снято стопорное кольцо (4), после 
чего извлечь плунжер редукционного 

клапана (1), его пружину (2) и фиксатор 
(3), как показано на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Промыть и высушить все элементы 
масляного насоса. 

2. Нанести тонкий слой свежего мо

торного масла на внутренний и наруж

ный роторы, внутреннюю поверхность 

крышки цепи привода газораспредели

тельного механизма и корпус ротора. 

3. Установить наружный ротор (1) и 

внутренний ротор (2) на крышку цепи 
привода газораспределительного ме

ханизма, как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

При установке наружного ро

тора и внутреннего ротора, на

править переднюю метку (3) в сторону 
блока цилиндров. 
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4. Нанести свежее моторное масло на 

плунжер редукционного клапана (1) и 
пружину клапана (2), после чего уста
новить их вместе с фиксатором (3) и 
новым стопорным кольцом (4) в корпус 
ротора, как показано на рисунке ниже. 

5 . Установить корпус ротора и затя

нуть болты его крепления с требуемым 
моментом затяжки (а) 11 Н·м. После 
установить корпуса ротора, проверить 

и убедиться в том , что роторы враща
ются плавно и без заеданий от руки . 

Проверка технического 
состояния 

Уплотнительная манжета 

Проверить контактную поверхность 
манжеты на наличие повреждений, де
фектов или чрезмерного износа, в слу

чае обнаружения каких-либо неисправ
ностей, заменить манжету. 

Масляный насос 

• Проверить наружный ротор (1), 
внутренний ротор (2), корпус ротора 
и крышку цепи привода газораспре

делительного механизма на наличие 

чрезмерного износа или повреждений , 
как показано на рисунке ниже. 

Измерение радиального зазора 

Используя набор плоских щупов (3), 
измерить радиальный зазор между на
ружным ротором (1) и корпусом (2), как 
показано на рисунке ниже. Если зазор 
превышает предельно допустимую нор

му, необходимо заменить насос в сборе. 
Стандартная величина радиально

го зазора: 0.265 - 0.335 мм. 
Предельно допустимая величина 

радиального зазора: 0.355 мм. 

Измерение бокового зазора 

Используя специальную мерную ли

нейку (1) и плоский щуп (2), измерить бо
ковой зазор, как показано на рисунке 

ниже. Если величина бокового зазора не 
соответствует требованиям, масляный 
насос необходимо заменить в сборе. 

Стандартная величина бокового 
зазора: 0.03 - 0.08 мм. 

Предельно допустимая величина 

бокового зазора: 0.10 мм. 

3 Дизельный двигатель 1.6 л 

Измерение рабочего 
давления масла 

в системе 

1. Перед началом проверки давления 
моторного масла, проверить уровень 

моторного масла в масляном поддоне 

двигателя. Если уровень масла низкий, 
долить его до верхней метки (1) на мас
лоизмерительном щупе (3), как пока
зано на рисунке ниже. Проверить каче
ство моторного масла, если оно имеет 

не характерный цвет - заменить масло. 
Проверит двигатель на наличие утечек. 
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2. Выкрутить датчик давления мотор
ного масла №1. 

З. Установить специальный набор для 
измерения давления в отверстие под 

датчик давления, как показано на рисун

ке ниже. Специальный набор: (А) (09915-
77311), (В) (09915-77420), (С) (09915-77430). 

4 . Запустить двигатель и прогреть его 
до нормальной рабочей температуры. 

ф 
Примечание 
Установить рычаг переключения 
передач в нейтральное положе

ние, затянуть стояночный тормоз и за
блокировать ведущие колеса 

5 . Измерить давление моторного 
масла на разных частотах работы дви
гателя . Изд-во Moпolith 

Давление масла на холостых обо
ротах: более чем 75 кПа (0.8 кгс/см2 , 
0.75 бар). 

Давление масла на 3750 об/мин: 300 
- 450 кПа (3.1 - 4.6 кгс/см2, З..О - 4.50 бар). 
6 . Заглушить двигатель. Снять набор 
для измерения давления масла. 

7. Установить на место датчик давле
ния моторного масла №1. 
8 . Запустить двигатель и проверить 
место установки датчика давления 

масла на наличие утечек. 

Моторное масло 
и масляный фильтр 

1 ВНИМАНИЕ 

продолжительный .и много
кратный контакт кожи с мотор

ным маслом приводит к удале

нию естественных жиров, что 

вызывает сухость, раздражение 

и дерматит. Кроме того, бывшее 
в употреблении моторное масло 
содержит потенциально опасные 

загрязняющие вещества, кото

рые могут вызывать рак кожи. 

при замене моторного масла сле

дует принимать меры предосторож

ности, чтобы свести контакт кожи с 
моторным маслом к минимуму. Ис

пользуйте защитную qqежду и пер

чатхи. Тщательно мойте «ожу во

дой с мылом или применяйте очи
щающее средство для рук, нсполь

~мое без воды, чтобы полностью 
удалиn. с кожи моторное масло. Не 

используйте бензин, разжижители 
или растворнтели. 

в целяхзащиrыокружающей сре

ды отрабаrанное моторное масло 
и использованные масляные фн.ль

тры следует утилизировать только в 

отведенных для этого местах. 
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ф 
Примечание 
После сливания моторного мас
ла через сливное отверстие в 

теплообменнике охладителя может 
оставаться еще 500 см3 масла. 

Перед снятием масляного фильтра, 
накрыть подходящим покрытием пыль

ники приводных валов. В случае по
падания моторного масла на пыльник 

приводного вала его необходимо сразу 
же тщательно протереть, удалив всем 

масло с его поверхности. 

ф 
Примечание 
Перед началом каких-либо ра
бот проверить и убедиться в от

сутствии утечек моторного масла. 

Снятие и установка 

1. Снять крышку маслозаливной гор
ловины и извлечь маслоизмеритель

ный щуп. 

2. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
он надежно зафиксирован на опорах 

подъемника. Снять нижнюю защиту 
моторного отсека. 

3. Слить моторное масло в заранее 
подготовленную емкость, выкрутив 

пробку сливного отверстия. 
4 . Протереть сливное отверстие и 
пробку от остатков масла, после чего 
установить на место пробку вместе с 
новой прокладкой, и затянуть ее с тре
буемым моментом затяжки (а) 20 Н·м. 

5. Слить моторное масло, что в филь
тре, для этого. 

• Подсоединить подходящий шланг 
(1) к вентиляционный пробке (2), а вто
рой его конец опустить в подходящий 

контейнер. 

• Оmустить вентиляционную проб
ку медленно до момента начала вытека

ния моторного масла. 

6. Используя специальный инстру
мент (А) (09914-86110), снять крыш
ку масляного фильтра (1) и масляный 
фильтр с теплообменника №1, как по
казано на рисунке ниже. 

7. Установить новый фильтр в тепло

обменник №1. 
8. Установить новое уплотнительное 
кольцо на крышку масляного фильтра. 

9 . Затянуть крышку масляного филь
тра с требуемым моментом затяжки (а) 
30 Н ·м, как показано на рисунке ниже. 
Использовать специальный инстру

мент (А) (09914-86110). 

10. Затянуть вентиляционную пробку, 
после чего снять с нее шланг. 

11. Установить нижнюю защиту мотор
ного отсека. 

12. Запить моторное масло в двигатель, 
доведя его уровень до верхней мет
ки на маслоизмерительном щупе. Объ
ем запиваемого моторного масла: 5.52 л 
(масляный поддон и масляный фильтр). 

Использовать специальное синте
тическое моторное масло. 

Класс качества моторного масла: 
АСЕАС2. 

Класс вязкости моторного масла: 
SAEOW-30. 
13. Проверить места установки масля
ного фильтра и пробки сливного отвер
стия на наличие утечек моторного мас

ла. 

14. Установить крышку маслозаливной 
горловины и маслоизмерительный щуп 
на место. 

15. Запустить двигатель и дать ему по
работать 2 минуты. Остановить двига
тель и через 5 минут снова проверить 
уровень моторного масла. При необхо
димости, долить масла, чтобы довести 
его уровень верхней метки (1) на мас
лоизмерительном щупе. 

rO'""'f 

16 . Сбросить автомат сигнализации 
необходимости замены моторного 
масла. 

• Подсоединить специальный ска
нер SUZUКI к выводу DLC, при отклю
ченном зажигании (положение «OFF•). 

• Установить ключ в замке зажига
ния в положение «ON•. 

• Выбрать режим "Oil chaпge re
quest light reset" под "Utility". 

• Установить ключ в положение 
«OFF•, и выждать 30 секунд или более. 

• Проверить и убедиться в том, 
что показатели "Distaпce to пехt oil 
chaпge (km/mile)" и "Oil degradatioп (%)" 
сбросились. 
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Датчик давления 
моторного масла №1 

проверка датчика без снятия 
с автомобиля 

1. Отсоединить клемму от датчика 
давления моторного масла. 

2. Проверить сопротивлением между 
выводами датчика (2) и головкой блока 
цилиндров (3), как показано на рисун
ке ниже. В случае нарушения в работе 
датчика, его необходимо заменить (1). 
Стандартная работа датчика: во вре
мя работы двигателя, между выводом 
и блоком цилиндров возникает сопро
тивление, при заглушенном двигателе 

сопротивление отсутствует. 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Отсоединить от датчика давления 
№1 разъем жгута электропроводки. 
3 . Выкрутить датчик давления мотор
ного масла №1 (1) из теплообменника 
№1 , как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Проверить прокладку датчи
ка давления на наличие повреждений. 
В случае обнаружения повреждений 
прокладки, необходимо заменить дат
чик давления №1 новым. 

• Затянуть датчик давления (1) с 
требуемым моментом затяжки (а) 26 Н·м. 

• Проверить деигатель на наличие 
утечек моторного масла. 
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Датчик давления моторного масла №2 

Снятие и установка 

Снятне 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Отсоединить от датчика давле
ния моторного масла №2 разъем жгу
та электропроводки (1), показанный на 
рисунке ниже. 

3. Выкрутить датчик давления №2 (2) 
из теплообменника №1 (3), как показа
но на рисунке ниже. 

Теплообменник №1 

Компоненты 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Заменить прокладку датчика но-
вой . 

• Затянуть датчик давления мо
торного масла №2 с требуемым мо
ментом затяжки (а) 20 Н·м . 

1. Крышка масляного фильтра в сборе 2 . Масляный фильтр 3 . Уплотнительное 
кольцо 4 . Теплообменник №1 (никогда не разбирать теплообменник) 5. Дат
чик давления моторного масла N!l1 6 . Датчик давления моторного масла №2 
7. Прокладка 
(а): 30 Н·М (Ь): 45 Н·М (с): 26 Н·М (d): 20 Н·М 

Снятие и установка 

Снятне 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять масляный фильтр в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 

3 . Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения) . 
4 . Отсоединить водяные шланги (1) от 
теплообменника №1 (2), как показано 
на рисунке ниже . 

5 . Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от датчиков давления мо-
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торного масла №1 (3) и №2 (4), как по
казано на рисунке ниже. 

6. Выкрутить датчик давления мотор
ного масла №1 и датчик давления мо

торного масла №2, в случае необходи
мости. 

7. Выкрутить болт крепления тепло
обменника (5), после чего снять тепло
обменник №1 вместе с прокладкой, как 
показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить теплообменник №1 (1) 
с новой прокладкой на место. Устано

вить и затянуть болт креп111ения тепло
обменника с требуемым моментом за
тяжки (с) 45 Н ·М . 

2. Установить и затянуть датчики дав

ления моторного масла No1 и №2, если 
демонтировались. Моменты затяжки 

датчика давления №1 (а): 26 Н·м. Мо
менты затяжки датчика давления №2 

(Ь): 20 Н ·м . 
3. Подсоединить водяные шланги (2) к 
теплообменнику в сборе. 
4. Подсоединить разъемы жгутов 

электропроводки к датчикам давления 

моторного масла. 

5 . Установить масляный фильтр в сбо
ре (подробнее, см . соответствующий 
раздел в данной главе). 

6 . Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
7. Проверить уровень моторного масла. 
8. Заполнить систему охлаждения ох
лаждающей жидкостью. 
9 . Запустить двигатель и проверить 
на наличие утечек моторного масла и 

охлаждающей жидкости. 
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Масляный поддон в сборе с маслоприемником масляного насоса 

Компоненты 

t. Прокладка 2. Маслоприемник масляного насоса Э. Масляный подцон 4. Болт 
крепления масляного подцона (Мб) 5. Болт крепления масляного подцона (МВ) 
(а): 9 Н·м (Ь): 20 Н·м (с): 25 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
2. Слить моторное масло из двигате
ля (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
З. Снять правый приводной вал (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Приводные валы). 

1 ВНИМАНИЕ 

Для предотвращения получе
ния травм и/или повреждения 
компонентов, не допускать за

грузки передних колес весом ав

томобиля и не совершать поез
док при открученной гайке при
водного вала. Это может при
вести к отделению обоймы вну
треннего подшипника, в резуль

тате чего компоненты тормоз

ной системы или подвески могут 
быть повреждены и автомобиль 
потеряет управление. 

Пыльники приводных валов, 
уплотнения и хомуты должны 

быть защищены от острых объ
ектов при выполнении обслужи
вания приводного вала или рас

положеннwх рядом с ним компо

нентов. Повреждение пwльни
ков, уплотнений или хомутов мо
жет стать причиной разгермети
зации шарнира, что приведет к 

возникновению посторонних шу

мов и возможным неисправно

стям приводного вала. 

• Поднять автомобиль на подъем
нике. Проверить и убедиться в том, что 

автомобиль надежно зафиксирован на 

опорах подъемника. 

• Выкрутить болты крепления и 
снять переднее колесо. 

• Отогнуть смятую часть гай
ки крепления приводного вала, после 

чего отвернуть гайку, нажав на педаль 

тормоза. 

• Слить трансмиссионное масло 
из коробки передач или из раздаточной 
коробки, в зависимости от типа приво
да (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главах от трансмиссии). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить стойку стабилизатора попе
речной устойчивости от амортизатор

ной стойки (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Ходовая часть). 

• Отсоединить наконечник руле
вой тяги от поворотного кулака (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить рычаг передней подвески 

от поворотного кулака (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Ходо

вая часть). 

• Используя рычаг или фомку, из
влечь корпус шарнира равных угловых 

скоростей приводного вала из корпуса 

коробки передач, раздаточной коробки 
или ведущего промежуточного приво

дного вала. 

ф 
Примечание 
Проворачивание приводного 
вала одновременно с извлече

нием его может привести к поврежде

нию стопорного кольца. 

4. Снять переднюю секцию выпускно
го патрубка (подробнее, см. соответ-

ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 
5. Для моделей с полным приводом, 
снять раздаточную коробку (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Раздаточная коробка и задняя 
главная передача). 
6. Для моделей с передним приво
дом, снять промежуточный приводной 
вал в сборе (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Приводные 
валы). 
7. Выкрутить болт крепления масля
ного сепаратора (1), показанный на ри
сунке ниже. 

8. Отсоединить от масляного поддо
на шланг масляного сепаратора (2), как 
показано на рисунке ниже. 

9. Снять масляный щуп. 
10. Снять опору двигателя №2 (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Дизельный двигатель 1.6 л). 
11. Отпустить болты крепления мас
ляного поддона в несколько подходов 

в последовательности («1» - «14»), как 
показано на рисунке ниже, используя 

для этого специальный инструмент (А) 

(09914-17910) и (В) (09914-17920). 
12. Прорезать герметик, используя 

специальный инструмент (С) (09921-
96510) и молоток, как показано на ри
сунке ниже. 

13.Снять масляный поддон в сборе (1) 
с блока цилиндров, как показано на ри
сунке ниже. 
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14. Снять уплотнительную манжету с 
масляного насоса. 

15. Снять маслоотражательную пла· 
стину масляного поддона (1 ), как пока· 
зано на рисунке ниже. 

16. Снять маслоприемник масляного 
насоса (1), показанный на рисунке ниже. 

Установка 

1. Промыть и очистить привалочные 
поверхности масляного поддона и бло· 
ка цилиндров. 

2. Установить маслоприемник масля· 
ного насоса (1) на место, как показано 
на рисунке ниже. 

З. Установить маслоотражательную пла
стину (1), показанную на рисунке ниже. 

4 . Установить новую уплотнительную 
манжету (1) на масляный насос, как по
казано на рисунке ниже. 

5. Нанести герметик на контактную по
верхность масляного поддона равно

мерным валиком, как показано на ри

сунке ниже «А•. использовать герметик 
16588-79J50 (DOW CORNING® 7091) 

6. Установить масляный поддон (1) на 
блок цилиндров, после чего установить 
и затянуть болты крепления поддо
на в несколько подходов в последова

тельности, указанной на рисунке ниже 

(«1• - «14•) с использованием специаль
ных инструментов (А) (09914-17910), (В) 
(09914-17920). Момент затяжки болтов 
крепления масляного поддона (Мб) (а): 

9 Н·м. Момент затяжки болтов крепле
ния масляного поддона (МВ) (Ь): 25 Н·м. 

7. Установить рычаг опоры двигателя №2 
(по.щ:юбнее, см. соответствующий раздел 
в главе Дизельный двигатель 1.бл). 
8 . Установить маслоизмерительный щуп. 
9. Подсоединить шланг масляного се
паратора (2) вместе с новым уплотни
тельным кольцом к масляному поддо

ну, как показано на рисунке ниже. 

1 О. Затянуть болт крепления масляно
го сепаратора в сборе (1), показанный 
на рисунке ниже. 

11 . Для моделей с передним приво
дом, установить промежуточный при

водной вал в сборе (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Приво
дные валы). (www.moпolith.iп.ua) 
12. Для моделей с полным приво
дом, установить раздаточную коробку 
в сборе (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Раздаточная ко
робка и задняя главная передача). 
13 . Установить переднюю секцию вы
пускного патрубка. 
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14. Установить правый приводной вал 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе приводные валы). 

ф 
Примечание 

Быть предельно осторожным 

при установке приводного вала, 

чтобы исключить его повреждения. 
• Перед установкой приводного 

вала (1), проверить и убедиться в отсут
ствии посторонних материалов и загряз

нений на енкодере (2) датчика частоты 
вращения переднего колеса, что в ступи

це колеса, как показано на рисунке ниже. 

• Быть предельно осторожным, 
чтобы не повредить уплотнительные 
манжеты и пыльники приводных валов. 

• Устанавливать шарниры равных 
угловых скоростей можно только вруч

ную. Исключить нанесение ударов мо
лотком по хомутам пыльников шарни

ров равных угловых скоростей. 

• После установки внутреннего 
шарнира равных угловых скоростей в 

корпус трансмиссии убедиться в том, 
что корпус шарнира полностью вошел 

в корпус и стопорное кольцо надежно 

село в выборку. 

• Всегда после разборки необхо
димо использовать новое стопорное 

кольцо внутреннего шарнира равных 

угловых скоростей. 

• Затянуть гайку крепления шаро
вой опоры нижнего рычага передней 

подвески с требуемым моментом за
тяжки (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Ходовая часть). 

• Затянуть гайку крепления шар
нира стойки стабилизатора поперечной 
устойчивости с требуемым моментом 
затяжки (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Ходовая часть). 

• Затянуть новую гайку крепления 
приводного вала к ступице переднего 

колеса с требуемым моментом затяж
ки (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Ходовая часть). Момент 

затяжки гайки: 200 Н·м. 

ф 
Примечание 

Всегда после снятия необходи
мо заменять гайку крепления 

приводного вала. 

• Используя зубило, аккуратно 
смять сминаемую часть гайки, чтобы 
исключить самоотворачивание. 

• Установить переднее колесо, 
установить и затянуть болты его крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

• Заполнить трансмиссию свежим 
трансмиссионным маслом. 

15. Заполнить двигатель свежим мо
торным маслом . 

16. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
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Масляный насос 

Компоненты 

1. Масляный насос в сборе 2. Прокладка З. Передняя уплотнительная манжета 
коленчатого вала 4 . Уплотнительное кольцо маслоприемника 
(а): 9Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Дизельный двигатель 1.6 л). 
2 . Отсоединить от двигателя коробку 
передач в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Механи
ческая/Автоматическая трансмиссия). 
З. Снять ремень привода газораспре
делительного механизма (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Дизельный двигатель 1.6 л). 
4. Снять шкив коленвала приводного рем
ня ГРМ, выполнив следующие операции. 

• Заблокировать от вращения ма
ховик, используя специальное приспо

собление (А) (09914-17930). 
• Выкрутить болт крепления зубча

того шкива, после чего снять шкив (1) в 
сборе, как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Болт крепления зубчатого шки
ва коленчатого вала имеет ле

вую резьбу. 

• Снять специальное приспосо
бление (А). 

5 . Снять масляный поддон в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
6 . Снять масляный насос в сборе (1) 
вместе с прокладкой, как показано на 

рисунке ниже. 

7. Извлечь из корпуса масляного на

соса переднюю уплотнительную ман

жету коленчатого вала. 

Установка 

1. Удалить остатки старого масла и 
загрязнений с привалочных поверхно
стей масляного насоса, блока цилин
дров и масляного поддона. 

2 . Установить масляный насос в сбо
ре с прокладкой, после чего затянуть 
болты его крепления с требуемым мо
ментом затяжки 9 Н·м . 
3 . Используя специальное приспосо
бление, заблокировать маховик от вра
щения . 

4 . Установить новую уплотнительную 
манжету коленчатого вала, выполнив 

приведенные ниже операции. 

• Установить новую уплотнитель
ную манжету на специальное приспо

собление (А) (09911-97920). 
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• Установить переднюю уплотни

тельную манжету (1) вместе со специ
альным приспособлением (А) на шайбу 
зубчатого шкива коленчатого вала (2). 
как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть болт крепления зуб
чатого шкива коленчатого вала (3) до 
такой степени, пока специальный ин
струмент (А) не коснется масляного на

соса, как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

Болт крепления зубчатого шки
ва коленчатого вала имеет ле

вую резьбу. 

• Снять специальное приспособле
ние и шайбу шкива коленчатого вала. 

5 . Установить зубчатый шкив коленча
того вала (1), после чего установить и 
затянуть болт его крепления с требуе
мым моментом затяжки (а) 340 Н·м. 

6 . Снять специальное приспособле
ние с блока цилиндров и маховика. 
7. Установить масляный поддон в 

сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 

8. Установить ремень привода газо
распределительного механизма (под

робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Дизельный двигатель 1.6 л). 
9 . Подсоединить к двигателю коробку 
передач. 

1 О. Установить двигатель в сборе в мо
торный отсек автомобиля (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Дизельный двигатель 1.6 л). 
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Приложение к главе 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
(бензиновый 1.бл) 

Момент 

Резьбовое соединение затяж-

ки, Н ·м 

Пробка сливного отверстия масляного поддона 35 
Стойка масляного фильтра в сборе 22 
Масляный фильтр 14 

Датчик давления моторного масла 13 

Болт крепления крышки датчика давления 11 
моторного масла 

Болты крепления маслоотражательной 
пластины масляного поддона 

11 

Болт крепления маслозаборника масляного насоса 11 

Болты крепления масляного поддона в сборе (Мб) 11 

Гайки крепления масляного поддона в сборе 11 

Болты крепления масляного поддона в сборе (МЮ) 55 
Болт крепления коробки передач в сборе 55 
Болт крепления нижней пластины картера 11 
сцепления 

Болт крепления корпуса ротора 
масляного насоса к крышке цепи привода 11 
газораспределительного механизма в сборе 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
(бензиновый 1.4л) 

Момент 
Резьбовое соединение затяж-

ки,Н·м 

Пробка сливного отверстия масляного поддона 35 
Масляный фильтр в сборе 14 

Датчик давления моторного масла 13 
Болт крепления охладителя моторного масла 20 
Стойка масляного фильтра в сборе 18 

Шпилька крепления маслоотражательной 11 
пластины масляного поддона 

Болт крепления маслоотражательной пластины 
масляного поддона 

11 

Болт крепления маслозаборника масляного насоса 11 
Гайка крепления маслоотражательной пластины 11 
масляного поддона 

Болты №1 крепления масляного поддона 11 

Болты №2 крепления масляного поддона 11 

Болты крепления коробки передач в сборе 55 
Болты крепления корпуса ротора масляного насоса 11 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
(дизельный 1.бл) 

Момент 
Резьбовое соединение затяж-

ки, Н ·м 

Пробка сливного отверстия масляного поддона 20 
Крышка масляного фильтра в сборе 30 
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Момент 

Резьбовое соединение затяж-

ки, Н·м 

Датчик давления моторного масла №1 26 

Датчик давления моторного масла №2 20 
Болт крепления теплообменника №1 45 

Болт крепления масляного поддона в сборе (Мб) 9.0 

Болт крепления масляного поддона в сборе (М8) 25 

Болт крепления масляного насоса 9.0 
Болт крепления зубчатого шкива коленчатого вала 340 

Возможные неисправности 
и способы их устранения 

повышенный расход масла 

Объект Возможная причи-
Способ устранения 

проверки на неисправности 

Неподходящее Заменить моторное 
Моторное моторное масло масло 

масло Переизбыток масла Откорректировать уро-
в системе смазки вень масла в системе 

Сальники и 
Утечки масла через 

Заменить сальники и/ 
сальники и/или 

прокладки 
прокладки 

или прокладки 

Впускные и Износ стержней Заменить впускные и 
выпускные и направляющих выпускные клапаны с на-

клапаны втулок клапанов правляющими втулками 

давление масла не повышается 

Объект Возможная причина Способ 
проверки неисправности устранения 

Неподходящая вяз- Заменит~ь моторное 

Моторное 
кость моторного масла масло 

Недостаток моторно- Откорректировать 
масло 

го масла в системе уровень масла в 

смазки системе 

Заменит~ь филь-
Масляный Засорение фильтрую- трующий элемент 
фильтр щего элемента масляного фильтра 

или картридж 

Предохра-
Залипание предохра-

Заменить предохра-
нительный и 

нительного клапана 
нительный клапан 

перепускной 
и/или ослабление 

и/или пружину пере-
клапаны 

пружины перепускно-
пускного клапана 

го клапана 

Засорение сетчатого Почистить сетчатый 

фильтра масляного фильтр масляного 

Масляный насоса фильтра 

насос Заменить изношен-
Износ компонентов 

ные компоненты 
масляного насоса 

масляного насоса 

Распредели-
Износ распредели- Заменить распре-

тельный вал 
тельного вала и его делительный вал с 
подшипников подшипниками 

Коленчатый 
Износ коленчатого 

Заменит~ь 
вал и под-

вала и подшипников 
коленчатый вал и/ 

шипники или подшипники 
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1 Описание системы 
Технические данные 

Бензиновый двигатель 1.6 л 

Объем заливаемой охлаждающей 
жидкости 

Модели с механической коробкой 

передач: 

Двигатель, радиатор и нагрева-
тель: 5.15 л. 

Расширительный бачок: 0.65 л. 
Полный объем: 5.8 л 
Модели с автоматической коробкой 

передач: 

Двигатель, радиатор и нагрева

тель: 5.55 л. 
Расширительный бачок: 0.65 л. 
Полный объем: 6.20 л 

Описание системы 

Система охлаждения поддержива

ет оптимальную температуру двигате

ля во всем диапазоне оборотов и в лю
бых режимах работы. Когда двигатель 

холодный, система охлаждения охлаж
дает двигатель медленно или не ох

лаждает совсем. Медленное охлажде· 

ние позволяет двигателю быстро на· 

греться. Система охлаждения включа· 
ет в себя радиатор и подсистему ре
циркуляции, вентиляторы системы ох

лаждения, термостат и корпус, мас

ляный радиатор, насос охлаждающей 
жидкости и приводной ремень насоса 
охлаждающей жидкости. Привод насо

са охлаждающей жидкости осущест
вляется с помощью ремня привода 

вспомогательных агрегатов. Для обе
спечения функционирования системы 

охлаждения все компоненты должны 

работать надлежащим образом . Пока 
охлаждающая жидкость не прогреет

ся до температуры срабатывания тер

мостата, она циркулирует по водяным 

рубашкам блока цилиндров и голов
ки цилиндров, радиатору отопителя и 

масляному радиатору. Насос охлаж
дающей жидкости забирает жидкость 
из перепускной трубки, в которую жид
кость поступает из двигателя и радиа

тора отопителя. Когда температура ох
лаждающей жидкости достигает ра
бочей температуры термостата, тер
мостат открывается. Затем охлажда

ющая жидкость поступает в радиатор, 

где она охлаждается. В этой системы 
часть охлаждающей жидкости направ
ляется через шланги и трубки в ради
атор отопителя и масляный радиатор. 
Это необходимо для отопления сало
на, подачи горячего воздуха через соп

ла вентиляции к окнам, а также для ох

лаждения моторного масла. Расшири

тельный бачок соединен с радиатором, 
чтобы принимать охлаждающую жид

кость вытесненную высокой темпера
турой. Расширительный бачок обеспе
чивает правильный уровень охлажда
ющей жидкости . Система охлаждения 
этого двигателя не имеет крышки ра

диатора или заливного патрубка. Ох
лаждающая жидкость доливается в си

стему через расширительный бачок. 

Насос охлаждающей 
жидкости 

Центробежный насос охлаждаю
щей жидкости с ременным приводом 
состоит из крыльчатки, приводного 

вала и ременного шкива. Насос охлаж
дающей жидкости установлен на пе
редней части поперечно расположен

ного двигателя и приводится в движе

ние ремнем привода вспомогательных 

агрегатов. 

Крыльчатка находится на герметич
ном подшипнике. Насос охлаждающей 
жидкости обслуживается как единый 
узел и не должен разбираться . 

Термостат 

Восковой термостат контролирует 
расход охлаждающей жидкости дви-

гателя через систему охлаждения дви

гателя. Термостат установлен в корпу
се на задней части головки цилиндров. 

Термостат останавливает поток охлаж

дающей жидкости от двигателя к ради· 

атору, чтобы обеспечить быстрый на
грев и регулировку температуры ох

лаждающей жидкости. Термостат 
остается закрытым при низкой темпе
ратуре охлаждающей жидкости, не до· 

пуска циркуляцию охлаждающей жид

кости двигателя через радиатор. 

После нагрева двигателя термо· 
стат открывается. Это позволяет ох
лаждающей жидкости двигателя про
текать через радиатор, где тепло рас

сеивается через радиатор. Открыва· 
ние и закрывание термостата позво

ляет охлаждающей жидкости двигате

ля поступать в радиатор и удерживать 

температуру двигателя в рабочем диа
пазоне. 

Радиатор 

Радиатор представляет собой те
плообменник. Он содержит теплооб
менник и 2 бачка. Алюминиевый те

плообменник имеет трубчато-ребер
ную конструкцию с поперечным пото

ком жидкости, он располагается меж· 

ду впускным бачком и выпускным бач
ком радиатора. Пластины размещены 
вокруг внешней стороны трубок, чтобы 
улучшить теплопередачу в атмосферу. 

Радиатор отводит тепло от охлаж
дающей жидкости, которая протека
ет через него. Пластины на сердечни
ке передают теплоту от охлаждающей 
жидкости, проходящей через трубки. 
Поскольку между ребрами радиатора 
проходит воздух, он поглощает тепло 

и охлаждает охлаждающую жидкость. 

Расширительный бачок 

Расширительный бачок представ
ляет собой пластмассовый бачок с на
винчивающейся по резьбе крышкой с 
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предохранительным клапаном. Бачок 

устанавливают выше по уровню отно

сительно всех других каналов протека

ния охлаждающей жидкости. Расшири

тельный бачок обеспечивает воздуш
ное пространство в системе охлажде

ния, которое позволяет охлаждающей 

жидкости расширяться и уменьшаться 

в объеме. Через расширительный ба
чок обеспечивается заправка охлажда
ющей жидкости и удаление воздуха из 

охлаждающей системы. При эксплуа

тации автомобиля охлаждающая жид
кость нагревается и расширяется. Уве

личенный объем охлаждающей жидко
сти вытекает в расширительный бачок. 
При циркуляции охлаждающей жид

кости воздух выходит из нее наружу в 

виде пузырьков. Охлаждающая жид
кость без пузырьков воздуха гораздо 
лучше поглощает тепло, чем жидкость 

с пузырьками. 

2 Бензиновый двигатель 1.6 л 

Обслуживание системы 

Замена охлаждающей 
жидкости 

1 ВНИМАНИЕ 

под давлением температура 
кипения охлаждающей жидко
сти в радиаторе может быть зна
чительно выше, чем при обычном 
атмосферном давлении. Удале
ние крышки радиатора на горя

чем двигателе (при высоком дав
лении), может стать причиной 
мгновенного закипания жидкости 

с эффектом взрыва. Охлаждаю
щая смесь выплеснется на двига

тель, крылья автомобиля и чело
века, снявшего крышку радиато

ра, следствием чего может стать 

получение серьезных ожогов. 

ф 
Примечание 
Использовать только ориги
нальную охлаждающую жид

кость с составом 50% воды и 50% ан
тифриза. Антифриз не только предот
вращает замерзание системы охлаж

дения, но и защищает все компоненты, 

контактирующие с охлаждающей жид
костью от ржавчины и накипи. В связи с 
этим антифриз необходимо добавлять 
в охлаждающую жидкость даже при 

эксплуатации автомобиля в странах с 
тропическим климатом. 

Также в растворе охлаждающей 
жидкости важную роль играет качество 

воды. Питьевая вода из крана, как пра
вило, достаточно соответствует требо
ваниям. Качество регенерированной 
морской воды не удовлетворяет необ
ходимым условиям. 

При использовании несоответ-
ствующего типа антифриза двигате
лю может быть нанесен непоправимый 
ущерб. 

Если радиатор, головка блока ци
линдров или уплотнение головки бло-

ка цилиндров заменяются, использова

ние старой охлаждающей жидкости не 

допускается - необходимо заменить её 
свежей. 

Слив 

1. Снять крышку радиатора. 
2 . Вставить шланг (1) в сервисные от
верстия (2), как показано на рисунке 
ниже. 

ф 
Примечание 

Чтобы искл!?чить попадания ох
лаждающеи жидкости на эле

менты опоры радиатора и нижнюю 

балку переднего бампера, использо
вать шланг, устанавливаемый в сер
висные отверстия, строго определен

ного размера, как показано на рисун

ке ниже. 

Наружный диаметр «а»: 16 мм 
Внутренний диаметр «Ь»: 12 - 14 мм. 
Длина «С»: более, чем 150 мм 

З. Отвернуть сливную пробку (3), что
бы слить охлаждающую жидкость в за
ранее подготовленную емкость. 

4. Затянуть сливную пробку. 

Залив 

1. Заполнить расширительный бачок 
(1) свежей охлаждающей жидкостью до 
метки •FULL» (2), как показано на ри
сунке ниже. 

2 . Установить крышку расширитель

ного бачка (3). 

З. Заполнить радиатор системы ох
лаждения свежей охлаждающей жидко

стью до нижнего края заливной горло
вины и установить крышку радиатора. 

4 . Запустить двигатель и дать ему по
работать на холостых оборотах пока не 
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сработает вентилятор системы охлаж
дения. 

5. Заглушить двигатель и дождаться 
пока охлаждающая жидкость не осты

нет, чтобы исключить получения ожогов. 
6. Долить охлаждающей жидкости в 
радиатор до нижнего края заливной 

горловины и установить крышку ради

атора. 

7. Повторить шаги 4 - 6. 
8 . Проверить уровень охлаждающей 
жидкости в расширительном бачке. Уро
вень должен быть напротив метки «FULU.. 
9 . Проверить систему охлаждения 
двигателя на наличие утечек. 

Промывка системы 
охлаждения 

ф 
Примечание 

• Промывка химикатами за

прещена. 

• Надлежащим образом сохра
нить охлаждающую жидкость, напри

мер, слить ее в канистру для охлажда

ющей жидкости. 

• Запрещается сливать использо
ванную охлаждающую жидкость в кана

лизацию. Антифриз на основе этилен

гликоля является очень токсичным хи

мическим веществом. 

• Запрещается сливать охлажда
ющую жидкость в канализационную си

стему или в грунтовые воды. Это за
прещено законом и экологически не

безопасно. 
• Для промывки системы охлаж

дения можно использовать различные 

способы и оборудование. Если приме
няется специальное оборудование, на
пример, устройство для обратной про
мывки, следует выполнять требования 
инструкции изготовителя. Однако всег
да перед обратной промывкой системы 
следует снимать термостат. 

1. Включите стояночный тормоз. 

2. Слейте охлаждающую жидкость. 
З. Залить в систему охлаждения дви
гателя чистую питьевую воду. 

4 . Запустить двигатель и дать ему по
работать с частотой вращения 2000 об/ 
мин до открывания термостата. 

5. Отключить двигатель. 
6. Слить охлаждающую жидкость из 
системы охлаждения. 

7. Повторять вышеуказанную проце

дуру до момента обесцвечивания воды 
из системы охлаждения. 

8. Слить охлаждающую жидкость из 
системы охлаждения. 

9 . Повторять вышеуказанную проце

дуру до момента обесцвечивания воды 
из системы охлаждения. 

Чистка радиатора 

1 ВНИМАНИЕ 

НЕ брызгайте воду на горячий 
радиатор. Образующийся при 
этом пар может вызвать ожог. 

Ребра радиатора обеспечива
ют эффективный отвод тепла. Не 
следует чистить их щеткой. Это 
может привести к повреждению 

ребер и ухудшению отвода тепла. 
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ф 
Примечание 

Продуйте радиатор со сторо

ны двигателя сжатым возду

хом, чтобы очистить его от застрявших 
в нем насекомых, листьев и грязи. 

• В некоторых случаях может по

требоваться промыть радиатор теплой 
мыльной водой. 

• Вымыть ребра конденсатора си
стемы кондиционирования. 

• Тщательно вымыть конденсатор 

системы кондиционирования и радиатор. 

• Вымыть охлаждающие ребра 
радиатора. 

• Выправить поврежденные ребра 
охлаждения. 

проверка термостата 

Проверить работоспособность тер
мостата, опуская его на проволоке в 

33%-ный раствор гликоля. 

Для проверки открытия клапа

на термостата выполнить следующую 

проверку: 

1. Полностью погрузить термостат в 

раствор гликоля. Температура раство

ра должна быть на 11 ·с выше значения, 
указанного на клапане термостата. 

2. Тщательно перемешать раствор. 

При таких условиях клапан термостата 

должен открыться. 

Для проверки закрытия клапа

на термостата выполнить следующую 

проверку: 

1. Полностью погрузить термостат в 

раствор гликоля. Температура раство

ра должна быть на б"С ниже значения, 
указанного на клапане термостата. 

2. Тщательно перемешать раствор. 

При таких условиях клапан термостата 

должен быть полностью закрыт. 

проверка системы 
с бачком дегазации 

1 ВНИМАНИЕ 

Крышку системы охлаждения 
открывать только на холодном 

двигателе. Не открывать крыш
ку системы охлаждения, при ра

ботающем двигателе или на не 
остывшем двигателе, так как си

стемы охлаждения находится 

под давлением. Возможен вы
брос пара и горячей охлаждаю
щей жидкости, что может приве
сти к получению травм. 

ф 
Примечание 
Двигатель имеет систему ох
лаждения закрытого типа с рас

ширительным бачком с компенсаци
онным клапаном в крышке бачка и без 
крышки радиатора. 

1. Выключить двигатель. 
2. Проверить уровень охлаждающей 
жидкости в системе. При необходимо
сти долить необходимое количество 
охлаждающей жидкости. 
3 . Установить на горловину бачка де
газации специальное приспособле
ние и шланг. Установить на переходник 

приспособления специальный насос. 
4 . Аккуратно сжимать плунжер насоса 

специального приспособления пока дав
ление на манометре не перестанет воз

растать, отметить максимальное давле

ние. Если величина давления не соответ
ствует техническим данным, необходимо 
заменить крышку бачка дегазации. 

ф 
Примечание 

Не подводить давления с помо
щью специального приспосо

бления, превышающее рабочее дав
ление в системе охлаждения. В про
тивном случае возможно повреждение 

элементов системы охлаждения. 

ф 
Примечание 
При слишком резком нажатии 
на плунжер насоса специально

го приспособление, как результат мо
жет быть не точное снятие показаний 
манометра. 

5. Если система не держит давление, 
необходимо снять крышку с регулиро
вочным клапаном и промыть под про

точной водой, чтобы удалить загряз
нения и посторонние материалы с про

кладки. Проверить уплотнительную по
верхность заливной горловины бачка 
дегазации. Установить крышку регули

ровки давления. 

6. Подвести давление к системе, как 
описано в шаге 4). Отметить давление 
в течение 2 минут. На протяжении это
го времени давление не должно па

дать. Если давления в течение данно
го времени уменьшается, необходимо 
проверить системы охлаждения на на

личие утечек. 

7. Если утечки отсутствуют, а дав
ление все равно падает, скорей все

го стравливает клапан регулировочной 
крышки. Необходимо заменить крышку 
в сборе. 
8. Если после замены регулировоч
ной крышки все равно имеет место па
дение давления, возможны утечки в 

радиатор трансмиссионной жидкости. 
Проверить трансмиссионную жидкость 
на наличие в ней охлаждающей жид
кости. При необходимости, устранить 
утечки и заменить трансмиссионную 

жидкость. 

9. Если охлаждающей жидкости в 
трансмиссионной жидкости не обна
ружено, значит возможны утечки жид

кость в двигатель. Проверить охлажда
ющую жидкость на наличие моторно

го масла и моторное масло на наличие 

охлаждающей жидкости. 

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

10. Сбросить давление с помощью 
специального приспособление. Прове
рить уровень охлаждающей жидкости, 

при необходимости долить жидкость 
до требуемого уровня. 

проверка системы 
с расширительным бачком 

1 ВНИМАНИЕ 

Крышку системы охлаждения 
открывать только на холодном 

двигателе. Не открывать крыш

ку системы охлаждения, при ра

ботающем двигателе или на не 
остывшем двигателе, так как си

стемы охлаждения находится 

под давлением. Возможен вы

брос пара и горячей охлаждаю
щей жидкости, что может приве

сти к получению травм. 

ф 
Примечание 
Двигатель имеет систему ох
лаждения закрытого типа с рас

ширительным бачком с компенсаци
онным клапаном в крышке бачка и без 
крышки радиатора. 

1. Выключить двигатель. 
2. Снять крышку радиатора. При не
обходимости вытащить радиатор в 
сборе. Установить на заливную горло
вину радиатора сп·ециальное приспо

собление. 
3 . С помощью специального приспо
собления, создать избыточное дав
ление в системе. Довести давление 
до максимально допустимых 138 кПа . 
Удерживать данное давление в тече

ние 2 минут. Если в течение данного 
времени давление будет падать, необ
ходимо выполнить проверку на нали

чие утечек охлаждающей жидкости. 

ф 
Примечание 
Не подводить давления с помо

щью специального приспосо

бления, превышающее рабочее дав
ление в системе охлаждения. В про
тивном случае возможно повреждение 

элементов системы охлаждения. 

ф 
Примечание 
При слишком резком нажатии 
на плунжер насоса специально

го приспособление, как результат мо
жет быть не точное снятие показаний 
манометра. 

4 . Если после замены регулировоч
ной крышки все равно имеет место 

падение давления, возможны утечки в 

радиатор трансмиссионной жидкости. 
Проверить трансмиссионную жид
кость на наличие в ней охлаждающей 
жидкости. При необходимости, устра
нить утечки и заменить трансмисси

онную жидкость. 

5. Если охлаждающей жидкости в 
трансмиссионной жидкости не обна
ружено, значит возможны утечки жид

кость в двигатель. Проверить охлажда
ющую жидкость на наличие моторно

го масла и моторное масло на наличие 

охлаждающей жидкости. 



СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

Компоненты системы охлаждения 

Термостат в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
2. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе с воздуховодом (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система впуска и выпуска). 
З. Отсоединить подводящий водяной 
шланг радиатора (1) от крышки термо
стата (2), как показано на рисунке ниже. 
4. Снять крышку термостата с корпу
са термостата (3), как показано на ри
сунке ниже. 

5. Извлечь термостат (1) из корпуса 
термостата (2), как показано на рисун
ке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить термостат (1) в кор
пус (2), совместив воздушный клапан 
(4) с меткой на термостате (3), как по
казано на рисунке ниже. 
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А. Модели с МКП В. Модели с АКП 
1. Радиатор 2. Крышка радиато
ра З. Сливная пробка 4 . Расши
рительный бачок 5 . Вентилятор 
охлаждения радиатора системы 

охлаждения двигателя б. Кожух 
вентилятора 7. Электромотор вен
тилятора В. Крышка термостата 
9 . Термостат 10. Корпус термоста
та 11. Прокладка 12. Датчик тем
пературы охлаждающей жидкости 
13. Уплотнительное кольцо 14. Во
дяной насос 15. Шкив водяного на
соса 16. Проставка (при установке 
вставить на глубину 30 мм от конца 
шланга) 17. Уплотнитель радиатора 
1 В. К корпусу дроссельной заслонки 
19. К головке блока цилиндров 20. К 
сердечнику отопителя 21. К охлади
теля трансмиссионной жидкости 
(а): 13 Н·М (Ь): 11 Н·М (с): 25 Н·М 
{d): 7.1 Н·м {е): б.3 Н·м {f): 3.9 Н·м 
{g): 2.б Н·м {h): 20 Н·м {i): 12 Н·м 

• Заполнить систему охлаждения 
охлаждающей жидкостью. 

• Проверить систему охлаждения 

на наличие утечек. 

Вентилятор системы 
охлаждения радиатора 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять радиатор в сборе (подроб

нее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 

2. Снять расширительный бачок в 

сборе. 
З. Снять вентилятор с радиатора в 

сборе. «Издательство Монолит» 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Снять крыльчатку вентилятора (1) с 
электромотора вентилятора (2), как по
казано на рисунке ниже. 

2. Снять крышку электровентилятора 



9. 174 

(3) с кожуха вентилятора (4), как nока
зано на рисунке ниже. 

3 . Отсоединить электромотор венти
лятора от кожуха вентилятора. 

Сборка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Затянуть гайку крепления вентиля
тора и болты электромотора вентиля
тора с требуемым моментом затяжки . 

Гайка крепления вентилятора (а): 
6.3Н·м. 

Болт крепления электромотора 
вентилятора (Ь): 3.9 Н·м. 

Болт крепления крышки электро
мотора вентилятора (с): 2.6 Н·м. 

Радиатор в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи . 
2. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
данной главе) . 
3. Снять нижнюю защиту моторного 
отсека. 

4 . Снять панель переднего бампера 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Кузов) . 
5. Для моделей с системой кондици
онирования, выкрутить верхние и ниж

ние болты крепления конденсатора си
стемы кондиционирования (подроб
нее, см . соответствующий раздел в 
главе Система отоnления, вентиляции 
и кондиционирования). 

ф 
Примечание 
Во время процесса снятия и 
установки можно легко повре

дить ребра конденсатора и радиатора. 

Извлечь конденсатор необходимо пре
дельно осторожно, чтобы исключить 
повреждения ребер. 

6. Отсоединить nодводящий шланг ра
диатора (1) и отводящий шланг (2) от ра
диатора, как nоказано на рисунке ниже. 

7. Отсоединить разъем жгута элек
троnроводки (3) электровентилятора 
системы охлаждения двигателя. 

8 . Снять нижнюю балку переднего 
бампера (1) и модуль оnоры радиатора 
(2), показанный на рисунке ниже. 

9 . Снять радиатор в сборе с автомо
биля. 

Устаноака 

Установка nроизводится в nосле
довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты креnления опоры 
радиатора системы охлаждения с тре

буемым моментом затяжки (а) 59 Н·м . 

• Заnолнить систему охлаждения 
свежей охлаждающей жидкостью. 

• Проверить систему охлаждения 
на наличие утечек. 

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

Водяной насос в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее nодготовленную емкость (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
2 . Снять ремень nривода навесного обо
рудования (водяной насос и генератор). 
3 . Снять шкив водяного насоса (1), nо
казанный на рисунке ниже. 
4 . Снять водяной насос в сборе (2), 
как nоказано на рисунке ниже. 

•• 

Устаноака 

1. Нанести сnециальный герметик на 
контактную nоверхность водяного на

соса (1), как nоказано на рисунке ниже. 
Исnользовать сnециальный водоне
nроницаемый герметик «А•: 99000-
31250 (SUZUКI Bond No.1207F). 

". 

«а»: 3 мм «Ь»: 2 мм 

2. Установить водяной насос в сборе 
(1) на блок цилиндров и затянуть бол
ты и гайки его креnления с требуемым 
моментом затяжки (а, Ь) 25 Н·м, как nо
казано на рисунке ниже. 

3. Установить шкив водяного насоса (2) 
и затянуть болты его креnления с требу
емым моментом затяжки (с) 20 Н·м. 

4 . Установить ремень nривода навес
ного оборудования . 
5. Заnолнить систему охлаждения 
свежей охлаждающей жидкостью (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
данной главе) . 
6 . Проверить систему охлаждения на 
наличие утечек. 



СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

3 Бензиновый двигатель 1.4 л 

Компоненты системы 

Обслуживание системы 

Замена охлаждающей 
жидкости 

1 ВНИМАНИЕ 

под давлением температура 

кипения охлаждающей жидко
сти в радиаторе может быть зна

чительно выше, чем при обычном 
атмосферном давлении. Удале

ние крышки радиатора на горя

чем двигателе (при высоком дав

лении), может стать причиной 
мгновенного закипания ~дкостн 

с эффектом взрыва. Охлаждаю
щая смесь выплеснется надвига

тель, крылья автомобиля и чело

века, снявшего крышку радиато

ра, следствием чего может стать 

получение серьезных ожогов. 

ф 
Примечание 
Использовать только ориги

нальную охлаждающую жид

кость с составом 50% воды и 50% ан
тифриза. Антифриз не только предот
вращает замерзание системы охлаж

дения, но и защищает все компоненты, 

контактирующие с охлаждающей жид
костью от ржавчины и накипи. В связи с 
этим антифриз необходимо добавлять 
в охлаждающую жидкость даже при 

эксплуатации автомобиля в странах с 

тропическим климатом. 

Также в растворе охлаждающей 
жидкости важную роль играет качество 

воды. Питьевая вода из крана, как пра
вило, достаточно соответствует требо
ваниям. Качество регенерированной 

морской воды не удовлетворяет необ
ходимым условиям. 

9 • 175 

А. модели с АКП 
1. Радиатор в сборе 2. Сливная 
пробка 3 . Верхняя опора радиа
тора 4 . Верхний монтажный крон

штейн радиатора 5. Нижняя опора 
радиатора 6 . Главный вентилятор 
радиатора системы охлаждения 

двигателя 7. Дополнительный вен
тилятор радиатора 8 . Электромотор 
главного вентилятора 9. Электро

мотор дополнительного вентилято

ра 10. Кожух вентиляторов 11. Рас

ширительный бачок 12. Шланг 
расширительного бачка 13. Крышка 
радиатора 14. Заливная горловина 
15. Подводящий шланг No1 ради
атора 16. Подводящий шланг №2 
радиатора 17. Крышка термостата 
18. Термостат 19. Корпус термоста

та 20. Датчик температуры охлаж

дающей жидкости 21. Уплотнитель
ное кольцо 22. Подводящий шланг 
отопителя 23. Отводящий шланг 
отопителя 24. Выходной шланг No1 
радиатора 25. Выходной шланг №2 
радиатора 26. Подводящий водя
ной патрубок №2 27. Подводящий 
водяной патрубок №1 28. Водяной 
насос в сборе 29. Шкив водяного 
насоса 30. К сердечнику отопителя 
31. К турбокомпрессору 32. Подво
дящий шланг охладителя трансмис
сионной жидкости 33. Отводящий 
шланг №1 охладителя трансмис
сионной жидкости 34. Отводящий 
шланг №2 охладителя трансмис
сионной жидкости 35. Патрубок 
охладителя моторного масла 36. К 
охладителя трансмиссионной жид
кости 37. Проставка (при установке, 
вставить на 30 мм от конца шланга) 
38. Уплотнитель радиатора 
(а): 11 Н·М (Ь): 12 Н·М (с): 25 Н·М 
(d): 3.9 Н·м (е): 6.3 Н·м (f): 20 Н·м 

При использовании несоответствую

щего типа антифриза двигателю может 

быть нанесен непоправимый ущерб. 

Если радиатор, головка блока ци

линдров или уплотнение головки бло

ка цилиндров заменяются, использова

ние старой охлаждающей жидкости не 
допускается - необходимо заменить её 
свежей. 

Слив 

1. Снять крышку радиатора. 

2. Поднять автомобиль на подъемни

ке. Проверить и убедиться в том, что 

он надежно зафиксирован на опорах 

подъемника. Снять нижнюю защиту 

моторного отсека. 

3. Вставить шланг (1) в сервисное от
верстие, как показано на рисунке ниже. 
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ф 
Примечание 
Чтобы исключить попадания ох
лаждающей жидкости на эле

менты опоры радиатора и нижнюю бал
ку переднего бампера, использовать 
шланг, устанавливаемый в сервисные 

отверстия, строго определенного раз

мера, как показано на рисунке ниже. 

Наружный диаметр «а»: 11 мм 
Внутренний диаметр «Ь»: 7 - В мм. 
Длина «С»: более, чем 450 мм 

4. Отвернуть сливную nробку (2), что
бы слить охлаждающую жидкость в за
ранее nодготовленную емкость. 

5. Затянуть сливную nробку. 

Зали11 

1. Заnолнить расширительный бачок 
(1) свежей охлаждающей жидкостью до 
метки «FULL» (2), как nоказано на ри
сунке ниже. 

2. Установить крышку расширитель
ного бачка (3). 

3. Заnолнить радиатор системы ох
лаждения свежей охлаждающей жидко

стью до нижнего края заливной горло

вины и установить крышку радиатора. 

4. Запустить двигатель и дать ему по
работать на холостых оборотах пока не 
сработает вентилятор системы охлаж
дения. 

5. Заглушить двигатель и дождаться 
пока охлаждающая жидкость не осты

нет, чтобы исключить получения ожогов. 
6. Долить охлаждающей жидкости в 

радиатор до нижнего края заливной гор

ловины и установить крышку радиатора. 

7. Повторить шаги 4 - 6. 
8. Проверить уровень охлаждающей 

жидкости в расширительном бачке. Уро
вень должен быть напротив метки «FULL». 
9. Проверить систему охлаждения 

двигателя на наличие утечек. 

Термостат в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

Не снимать пробку радиато
ра на горячем двигателе. Нагре
тая охлаждающая жидкость, вы

рва11шаяся под высоким давле

нием из радиатора, может нане

сти серьёзные ожоги. 

Обернуть крышку толстой ма
терией. Сначала по11ернуть проб
ку на четверть оборота, что
бы снизить давление в системе. 
Осторожно снять крышку, откру
чи11ая её полностью. 

1. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее nодготовленную емкость (nод
робнее, см . соответствующий раздел в 
данной главе). 
2. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя . 

3. Снять корnус воздушного фильтра 
в сборе с nатрубком воздуховода (nод
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Система вnуска и выnуска). 
4. Отсоединить выходной воздушный 
шланг №1 nромежуточного охладите
ля (1) от выходного патрубка (2) nроме
жуточного охладителя, как nоказано на 

рисунке ниже. 

5. Отсоединить разъем жгута элек
троnроводки датчика давления нагне

таемого воздуха с датчиком темnера

туры воздуха №2 (3), как nоказано на 
рисунке ниже. 

6. Снять выходной nатрубок и шланг 
nромежуточного охладителя нагнета

емого воздуха (4), как показано на ри
сунке ниже. 

7. Отсоединить nодводящий шланг 
№2 радиатора (1) от крышки термоста
та (2), nоказанной на рисунке ниже. 
8. Снять крышку с корпуса термоста
та (3), как показано на рисунке ниже. 

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

9. Извлечь термостат (1) из корnуса 
термостата (2), как nоказано на рисун
ке ниже. 

Устано11ка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить термостат (1) в кор
пус (2), направив вентиляционный кла
пан (3) вверх, как показано на рисунке 
ниже. 

• Затянуть болты креnления (1) 
крышки термостата с требуемым мо
ментом затяжки (а) 11 Н·м. 

• Установить подводящий шланг 
радиатора №2 (1), совместив мет
ку (2) на шланге с центром выступа (3) 
на крышке термостата (4), после чего 
установить хомут крепления (5), со
вместив выступы с меткой на шланге, 
как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть хомуты крепления вы
ходного патрубка nромежуточного ох
ладителя с требуемым моментом за
тяжки . 

• Заnолнить систему охлаждения 
охлаждающей жидкостью. 

• Проверить систему охлаждения 
на наличие утечек. 



СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

Электровентилятор 
радиатора в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Выполнить данную операцию 
на холодном двигателе. 

Исключить попадание охлаж
дающей жидкости на ремень при
вода навесного оборудования. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 

З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки электромотора главного 

вентилятора (1) и разъем жгута элек
тропроводки от электромотора допол

нительного вентилятора (2), как пока
зано на рисунке ниже. 

4. Снять расширительный бачок (3), 
показанный на рисунке ниже. 

5. Выкрутить болт крепления сливно
го шланга (1) к кожуху электровентиля
тора системы охлаждения (2), как по
казано на рисунке ниже. 

6 . Поднять автомобиль на подъем
нике. Проверить и убедиться в надеж
ности фиксации автомобиля на опо
рах подъемника. Снять нижнюю защи
ту моторного отсека. 

7. Отсоединить выходной шланг №1 
радиатора (1) и подводящий водяной 
патрубок №1 (2), показанные на рисун
ке ниже. 

8. Снять вентилятор системы охлаж
дения в сборе с радиатора. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления элек
тровентилятора системы охлаждения 

и болты крепления подводящего водя
ного патрубка №1 с требуемым момен
том затяжки. 

• Заполнить систему охлаждения 
двигателя свежей охлаждающей жид
костью. 

• Проверить систему охлаждения 
на наличие утечек. 

Сборка 

Разборка и сборка 

Разборка 
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1. Снять крыльчатку главного венти
лятора (1) с электромотора вентилято
ра (2), как показано на рисунке ниже. 
2. Снять крыльчатку дополнительного 
вентилятора (3) с электромотора вен
тилятора (4), как показано на рисунке 
ниже. Изд-во Monolith 
З. Снять электромоторы главного и 
дополнительного вентиляторов с кожу

ха (5). показанного на рисунке ниже. 

Установка производится в последовательности обратной снятию. 
• Затянуть все болты и гайки крепления с требуемым моментом затяжки. 
Болт крепления электромотора вентилятора (а): 3.9 Н·м. 
Гайка крепления крыльчатки вентилятора (Ь): 6.3 Н ·м. 
Болт крепления крыльчатки вентилятора (с): 6.3 Н·м. 

Радиатор в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять вентиляторы охлаждения радиатора в сборе (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
2 . Снять промежуточный охладитель нагнетаемого воздуха (подробнее, см . со 
ответствующий раздел в главе Система впуска и выпуска) . 
3 . Выкрутить верхние и нижние болты крепления конденсатора системы конди
ционирования (подробнее, см . соответствующий раздел в главе Система отопле
ния, вентиляции и кондиционирования). 
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1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным с 
конденсатором системы конди

ционирования, чтобы исключить 

повреждения его поверхности. 

4 . Отсоединить от радиатора подво 
дящий шланг №1 (1 ), показанный на 

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

3. В течение двух минут после нане
сения герметика, установить водяной 

насос (1) вместе с монтажным крон

штейном генератора (2) на блок цилин
дров и затянуть болты и гайки его кре
пления с требуемым моментом затяж
ки (а и Ь) 25 Н·м. 

рисунке ниже. Установка 

4. Установить шкив водяного насоса (3) 
и затянуть болты его крепления с требу
емым моментом затяжки (с) 20 Н·м. 

5 . Снять гаситель нижней балки бам
пера (1) и опорный модуль радиатора в 
сборе (2), как показано на рисунке ниже. 

6. Снять радиатор с автомобиля в 

сборе. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления моду
ля опоры радиатора системы охлажде

ния двигателя с требуемым моментом 
затяжки (а) 59 Н·м. 

• Заполнить систему охлаждения 
охлаждающей жидкостью (подробнее, см. 
соответствующий раздел в данной главе). 

• Проверить систему охлаждения 
двигателя на наличие утечек. 

Водяной насос в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
3. Снять ремень привода навесного 
оборудования (водяного насоса и ге
нератора). 
4. Снять шкив привода водяного на
соса (1), как показано на рисунке ниже. 
5. Снять водяной насос с двигателя 
(3) вместе с монтажным кронштейном 
генератора (2), как показано на рисун
ке ниже. 

1. Очистить контактные поверхности 
корпуса водяного насоса и блока ци
линдров. 

2 . Нанести специальный водостойкий 
герметик на контактную поверхность 

корпуса водяного насоса (1), как пока
зано на рисунке ниже. Использовать 
герметик «А»: 99000- 31250 (SUZUКI 
Вопd No.1207F). 

J&м 
"А" 

5. Установить ремень привода навес
ного оборудования . 
6. Подсоединить отрицательную 
клемму к аккумуляторной батарее. 
7. Заполнить систему охлаждения 
свежей охлаждающей жидкостью. 
8 . Проверить систему охлаждения на 
наличие утечек. 

4 Дизельный двигатель 1.6 л 

Компоненты системы охлаждения 

1. Радиатор в сборе 2 . Электровентилятор системы охлаждения двигателя в 
сборе 3 . Бачок дегазации 4 . Сливная пробка 5 . Подводящий шланг радиато
ра системы охлаждения 6 . Отводящий шланг радиатора системы охлаждения 
7. Подводящий шланг отопителя В. Отводящий шланг отопителя 9 . Отводящий 
шланг №1 бачка дегазации 10. Отводящий шланг №2 бачка дегазации 11. От
водящий патрубок бачка дегазации 12. Подводящий шланг бачка дегазации 
13. Кожух промежуточного охладителя нагнетаемого воздуха с левой стороны 
14. Кожух промежуточного охладителя нагнетаемого воздуха с левой стороны 
15. Термостат 16. К двигателю 17. К отопителю 
(а): 7.1 Н·М (Ь): 1.8 Н·М (с): 12 Н·М 



СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

Меры предосторожности 
при работе 
с элементами системы 

кондиционирования 

Общие сведения меры 
предосторожности 

1. Хладагент HFC-134a обладает вы
сокой летучестью. Попадание кап
ли хладагента на кожу может вызвать 

местное обморожение. Во время работ 
с хладагентом обязательно использо
вание перчаток . 

2. Используйте очки для защиты глаз 
и перчатки для защиты рук. При попа
дании хладагента в глаза немедленно 

промойте их водой. 
3. Емкость с хладагентом HFC-134a на
ходится под высоким давления. Запре
щается хранить емкость в местах, где 

она может подвергнуться воздействию 

высоких температур. Температура хра

нения не должна превышать 52 ·с. 
4. Герметичность системы проверяй

те электронным течеискателем. Сле
дует помнить, что хладагент HFC-134a 
при воздействии на него открытого 
пламени выделяет высокотоксичный 
газ фосген. 
5. Для заправки контура хладаген
та HFC-134a используйте только масло 
указанной марки. Применение масел 
других марок может вызвать выход си

стемы из строя. 

6. Поскольку масло PAG интенсивно 
поглощает влагу из окружающего воз

духа, следует соблюдать следующие 
меры предосторожности: 

• При снятии каких-либо деталей 
контура хладагента, сразу же заглуши

те отверстия для защиты от попадания 

влаги. 

• При установке деталей контура 
хладагента снимайте заглушки отвер
стий непосредственно перед установ

кой деталей. 
• Присоединение всех трубопрово

дов и шлангов производите как можно 

быстрей, чтобы предотвратить попа
дание влаги в систему кондиционера. 

• Используйте компрессорное 

масло только указанной марки из гер

метичной емкости. 
7. При случайной утечке хладагента 

из системы , проветрите рабочее место 

прежде, чем продолжить работу. 

Меры предосторожности 
при замене деталей системы 
кондиционирования воздуха 

1. Запрещено ослаблять соединения 
деталей до слива хладагента из системы. 
2. Для предотвращения попадания 
влаги сразу же закрывайте открытые 
отверстия деталей колпачками или за
глушками. 

3. Снимайте защитные заглушки 
только непосредственно перед уста

новкой детали. 
4. При присоединении штуцеров де
талей обязательно ставьте новые 
уплотнительные кольца, предвари

тельно нанеся на штуцер и уплотнение 

хладагент или масло. 

Техническое обслуживание 
трубопровода и соединений 

При использовании хладагента, не 
содержащего влаги, и рекомендован

ных смазок, внутренние поверхности 

элементов системы охлаждения будут 
сохранять химическую стойкость. По
вышенное содержание загрязнений, 
влаги или воздуха может нарушить хи

мическую стойкость внутренних по
верхностей и, в итоге, привести к воз
никновению неисправностей или се
рьезных повреждений. 

Меры предосторожности, 
обязательные к соблюдению 

1. При необходимости разгерметиза
ции системы охлаждения, подготовьте 

заранее все инструменты и запасные 

части, которые потребуются для вы
полнения обслуживания системы, для 
того чтобы система находилась в раз
герметизированном состоянии строго 

необходимое время . 
2. Закрывайте пробками или заглуш
ками все трубопроводы и соединения 
непосредственно после их отсоедине

ния во избежание попадания загрязне
ний и влаги . 
3 . Все трубопроводы и другие эле
менты систем автомобиля, хранящих
ся на складе запчастей, до момен

та приведения в состояние готовно

сти к использованию должны быть гер
метично упакованы, либо их отверстия 
должны быть закрыты заглушками. 
4. Запрещается гнуть формованные 
элементы трубопроводов системы для 
подгонки по месту. При обслуживании 
холодильных установок используйте эле

менты трубопроводов требуемой формы. 
5. Все приспособления, включая кол
лектор для залива хладагента, кол

лектор для подключения манометра 

и шланги для выполнения проверок, 

должны быть чистыми и сухими. 

Проверка технического 
состояния системы 

охлаждения 

1 ВНИМАНИЕ 

под давлением температура 
кипения охлаждающей жидко
сти в радиаторе может быть зна
чительно выше. Удаление крыш
ки радиатора на горячем двига

теле (при высоком давлении), 
может стать причиной мгновен
ного закипания жидкости с эф
фектом взрыва. Охлаждающая 
смесь выплеснется на двига

тель, крылья автомобиля и че
ловека, снявшего крышку ради

атора, следствием чего может 

стать получение серьезных ожо

гов. Воспламеняемый антифриз, 
например, спирт, не рекоменду

ется для использования ни при 

каких обстоятельствах. Исполь
зование воспламеняемого анти

фриза может стать причиной се
рьезного пожара. 
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Для предотвращения получе
ния ожогов не снимать крышку ра

диатора при горячем д-гателе и 

радиаторе системы охлаждения. 

Если снять крышку слишком рано, 
горячая жидкость и пар могут вы

плеснуться под давлением. 

Проверка на падение 
давления 

1. Проверить все элементы системы 

охлаждения на наличие утечек и по

вреждений. 

2. Снять крышку бачка дегазации при 
остывшем двигателе. 

3. Проверить уровень охлаждающей 
жидкости . 

4. Используя специальное приспосо

бление (1), проверить систему охлаж
дения и крышку бачка (2) на надлежа
щее удержание давления. 

Удерживаемое давление системой: 

155 кПа (1.6 кгс/см2). 
Удерживаемое давление крышкой 

бачка дегазации: 140 - 155 кПа (1.4 -
1.6 кгс/см2). 

5. Установить крышку бачка дегаза
ции на место, провернув ее по часовой 
стрелке до упора. 

6. Затянуть хомуты крепления шланга 
и проверить все соединения, патруб
ки и шланги на наличие повреждений. 
В случае необходимости, заменить 
шланги или патрубки новыми. 
7. Очистить фронтальную часть ради
атора от загрязнений. 

Охлаждающая жидкость 

Замена 

1 ВНИМАНИЕ 

Под давлением температура 
кипения охлаждающей жидко
сти в радиаторе может быть зна
чительно выше, чем при обычном 
атмосферном давлении. Удале
ние крышки рвднаторв на горя

чем двигателе (при высоком дав
лении), может стать причиной 
мгновенного закипания жидкости 

с эффектом взрыва. Охлаждаю
щая смесь выплеснется надвига

тель, крыльв автомобиля и чело
века, снявшего крышку радиато

ра, следствием чего может стать 

получение серьезных ожогов. 
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ф 
Примечание 
Использовать только ориrи

нальную охлаждающую жид

кость с составом 50% воды и 50% ан
тифриза. Антифриз не только предот

вращает замерзание системы охлаж

дения, но и защищает все компоненты, 

контактирующие с охлаждающей жид

костью от ржавчины и накипи. В связи с 
этим антифриз необходимо добавлять 

в охлаждающую жидкость даже при 

эксплуатации автомобиля в странах с 
тропическим климатом. 

Также в растворе охлаждающей 
жидкости важную роль иrрает качество 

воды. Питьевая вода из крана, как пра
вило, достаточно соответствует требо
ваниям. Качество регенерированной 
морской воды не удовлетворяет необ
ходимым условиям. 

При использовании несоответствую
щеrо типа антифриза двиrателю может 

быть нанесен непоправимый ущерб. 
Если радиатор, rоловка блока цилин

дров или уплотнение rоловки блока ци
линдров заменяются, использование ста

рой охлаждающей жидкости не допуска
ется - необходимо заменить её свежей. 

Слив 

1. Снять крышку с бачка дегазации, 
провернув ее против часовой стрелки 
предельно медленно, чтобы сбросить 
избыточное давление системы. 
2. Отпустить сливную пробку (1) на ра
диаторе (2), чтобы слить охлаждающую 
жидкость в заранее подготовленную 

емкость, как показано на рисунке ниже. 

З. Затянуть сливную пробку. 

Залив 

1. Проверить надежность затяжки 
сливной пробки радиатора. 
2. Снять вентиляционную крышку (1) с 
термостата (2), как показано на рисун
ке ниже. 

З. Начать заполнять охлаждающей 
жидкостью бачок дегазации, пока не 
начнет вытекать жидкость через венти

ляционное отверстие, после чего уста

новить на место крышку вентиляцион

ного отверстия. 

4. Заполнить бачок дегазации (1) ох
лаждающей жидкостью до отметки 

FULL (3), как показано на рисунке ниже. 
5 . Запустить двигатель и дать ему пора
ботать на холостых оборотах 2 минуты. 
6. Долить в бачок дегазации охлажда
ющей жидкости до метки FULL. 
7. Установить крышку бачка дегаза
ции (2), показанную на рисунке ниже. 
8. Запустить двигатель и выполнить 
описанные ниже операции для удале

ния завоздушенностей из системы. 

• Установить обороты двигате
ля на уровне 3000 об/мин до открытия 
термостата, и включения и выключе

ния электровентилятора, как минимум 

3 раза. 

ф 
Примечание 

Если уровень охлаждающей 

жидкости во время данной опе
рации упадет ниже метки LOW (4), вы
полнить следующие операции: 

1. Остановить двиrатель и подо
ждать пока он не остынет. 

2. Заполнить бачок деrазации ох
лаждающей жидкостью до метки FULL. 

3. Повторить шаr 8). 

9. Заглушить двигатель и подождать 
пока он не остынет. 

10. Долить, при необходимости, ох
лаждающую жидкость в бачок дегаза
ции до метки «FULL». 
11 . Проверить систему охлаждения на 
наличие утечек. 

Термостат в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять аккумуляторную батарею и 
опорную полку АКБ (подробнее, см . со
ответствующий раздел в главе Элек
трооборудование двигателя). 
2 . Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
З . Отсоединить водяные шланги (1) от 
корпуса термостата (2) в сборе, как по
казано на рисунке ниже. 

4 . Снять термостат в сборе с опоры 
клапана системы рециркуляции отра

ботанных газов EGR-1 . 

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Всегда после разборки устанав
ливать новые уплотнительные кольца. 

• Затянуть болты крепления тер
мостата с требуемы моментом затяжки 
8 Н·м. 

• Заполнить систему охлаждения 
свежей охлаждающей жидкостью. 

• Проверить систему охлаждения 
на наличие утечек. 

Вентилятор системы 
охлаждения в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять радиатор в сборе (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 

данной главе). 

З . Выкрутить болты крепления венти
лятора (1), после чего снять электро

вентилятор в сборе (2), как показано на 
рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления вен
тилятора с требуемым моментом за
тяжки (а) 7.1 Н·м . 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Снять крыльчатку вентилятора (1) с 
электромотора (2), также снять крыль
чатку дополнительного вентилятора 

(3), как показано на рисунке ниже. 
2 . Снять электром оторы основного и 
дополнительного вентилятора с кожуха 

(4), показанного на рисунке ниже. 



СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

Сборка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

• Затянуть все болты и гайки кре
пления с требуемым моментом затяжки. 

Гайка крепления крыльчатки венти

лятора (а): 6.3 Н·м. 
Болт крепления крыльчатки венти

лятора (Ь): 3.9 Н ·м . 
Болт крепления электромотора 

вентилятора (с): 3.9 Н ·м . 

Радиатор в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
З. Снять промежуточный охладитель 
нагнетаемого воздуха (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема впуска и выпуска). 
4 . Отсоединить отводящий шланг ра
диатора (1), и подводящий шланг (2), а 
также отводящий шланг №2 бачка де
газации (3), от радиатора, как показано 
на рисунке ниже. 

5. Выкрутить болт крепления монтаж
ного кронштейна патрубка магистрали 
системы кондиционирования (4), пока
занный на рисунке ниже. 

6. Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от электровентиляторов 

системы охлаждения. 

7. Снять кронштейн датчика с элек
тровентилятора системы охлаждения. 

8 . Снять нижний гаситель удара балки 
переднего бампера (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Кузов). 
9 . Подпереть опорный модуль радиа
тора (1) домкратом (2), как показано на 
рисунке ниже. 

10. Используя отрезок провода, подве
сить конденсатор системы кондицио

нирования, чтобы зафиксировать его в 
исходном положении. 

11 . Выкрутить болты крепления кон
денсатора. 

12. Выкрутить болты крепления опор
ного модуля радиатора системы ох

лаждения (3), показанные на рисунке 
ниже. (www.moпolith.iп.ua) 

13.Оставить конденсатор системы 
кондиционирования в неизменном по

ложении, опустить опорный модуль ра
диатора и радиатор в сборе, вместе с 
кожухом вентиляторов на домкрате. 

ф 
Примечание 
При опускании домкрата, нада
вить на радиатор сверху вниз, 

чтобы отсоединить его от верхних опор. 

14.Снять радиатор в сборе и кожух 
вентиляторов с опорного модуля. 

15. Снять электровентилятор радиато
ра. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления опор
ного модуля радиатора (а) с моментом 

затяжки 59 Н·м. 
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• Заполнить систему охлаждения 
свежей охлаждающей жидкостью. 

• Проверить систему охлаждения 
на наличие утечек. 

Водяной насос 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Слить охлаждающую жидкость из си
стемы охлаждения (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
З. Снять ремень привода газораспре
делительного механизма (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Дизельный двигатель 1.6 л). 
4. Снять водяной насос в сборе (1), 
показанный на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Промыть и очистить контактную 
поверхность водяного насоса (1) и го
ловки блока цилиндров. 

• Использовать новую прокладку 
водяного насоса (2), каждый раз после 
его снятия. 

• Затянуть болты крепления водя
ного насоса (3) с требуемым моментом 
затяжки (а) 26 Н·м . 

• Заполнить систему охлаждения 
свежей охлаждающей жидкостью. 

• После установки проверить герме
тичность всех соединений и крепления. 
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П рилож:ение к главе 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
(бензиновый 1.6л) Резьбовое соединение 

Момент 

затяжки , 

Н·м 
Момент 

Резьбовое соединение затяжки, 
Болт крепления крыльчатки вентилятора 6.3 

Н·М Болт крепления опорного модуля радиатора 59 

Гайка крепления крыльчатки вентилятора 6.3 
системы охлаждения 

Болт крепления водяного насоса 25 
Гайка крепления водяного насоса 25 

Болт крепления электромотора вентилятора 3.9 Болт крепления шкива водяного насоса 20 
системы охлаждения 

Болт крепления крышки электромотора 
вентилятора 

2.6 Моменты затяжки резьбовых соединений 
(дизельный 1.6л) 

Болт крепления опорного модуля радиатора 59 
Момент 

Болт крепления водяного насоса 25 Резьбовое соединение затяжки, 

Гайка КDепления водяного насоса 25 Н·м 

Болт крепления шкива водяного насоса 20 Болт крепления термостата в сборе 8.0 
Болт крепления электровентилятора системы 7.1 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
(бензиновый 1.4л) 

охлаждения 

Гайка крепления крыльчатки 
электровентилятора системы охлаждения 

6.3 

Момент 

Резьбовое соединение затяжки, 

Болт крепления крыльчатки 3.9 
электровентилятора системы охлаждения 

Н·м 

Болт крепления крышки корпуса термостата 11 
Болт крепления электромотора вентилятора 3.9 
системы охлаждения 

Болт крепления электромотора вентилятора 3.9 
системы охлаждения двигателя 

Болт крепления опорного модуля радиатора 
59 

системы охлаждения 

Гайка крепления крыльчатки вентилятора 6.3 Болт крепления водяного насоса в сборе 26 

Возможные неисправности и способы их устранения 

Признак Причины 
Способ устранения 

неисправности неисправности 

Шланг(и) / Осмотреть соединения шлангов и шланги . 
соединение(я) шлангов ПDи необходимости установить новый шланг (и). 

Радиатор 
Осмотреть радиатор на наличие протечек. Выполнить проверку давлением. 
ПDи необходимости установить новый DадиатоD. 

Насос охлаждающей 
Осмотреть насос охлаждающей жидкости на наличие протечек. 

Недостаток Выполнить проверку давлением. При необходимости установить 

охлаждающей 
жидкости 

новый насос охлаждающей жидкости или его пDокладку. 

жидкости Осмотреть корпус термостата на наличие протечек. 
Корпус термостата Выполнить проверку давлением. При необходимости 

установить новый КОDПУС теDмостата или его пDокладкУ. 

РадиатоD отопителя ПDовеDить DадиатоD отопителя на наличие ПDотечек. 

Двигатель 
Осмотреть двигатель, головку цилиндров, 
блок ЦИЛИНДDОВ и ПDОКЛадкv головки ЦИЛИНДDОВ. 

Выполнить проверку крышки расширительного бачка. 

Перегревание 
Осмотреть расширительный бачок на наличие повреждений. 
При необходимости установить новый расширительный бачок. 

двигателя 
Система охлаждения Осмотреть насос охлаждающей жидкости или его прокладку на наличие 

(признаки заки-
не держит давление. повреждений. При необходимости установить новый насос охлаждающей 

пания охлаждаю-

щей жидкости) 
жидкости или его прокладку. 

Осмотреть двигатель, головку цилиндров, 
блок ЦИЛИНДDОВ и ПDОкладкv головки ЦИЛИНДDОВ. 

Радиатор 
Осмотреть радиатор на наличие засорения или повреждений. Выполнить 
пDовеDкv давлением. ПDи необходимости vстановить новый DадиатоD. 

Перегревание 
Наличие воздуха в 

Удалить воздух из системы охлаждения. 
системе 

двигателя 
Крышка заливной Проверить крышку заливной горловины на герметичность. (признаки заки-

пания охлаждаю-
ГОDЛОВИНЫ ПDи необходимости выполнить ПDоверку давлением крышки 

щей ЖИДКОСТИ) Уровень/состояние 
Проверить уровень охлаждающей жидкости. При необходимости дозапра-

охлаждающей 
вить систему охлаждения. Проверить состояние охлаждающей жидкости. 
Если она находится в плохом состоянии, 

жидкости 
слить ее и заправить систему новой охлаждающей жидкостью. 
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Признак Причины 
Способ устранения 

неисправности неисправности 

Концентрация охлаж- Проверить состояние охлаждающей жидкости. Если она находится в плохом 
дающей жидкости состоянии, слить ее и заправить систему новой охлаждающей жидкостью. 

Осмотреть решетку радиатора на наличие препятствий прохождению 
Решетка радиатора воздуха или повреждений. Отремонтировать 

или при необходимости установить новые элементы. 

Перегревание Насос охлаждающей 
Выполнить проверку давлением. Осмотреть насос охлаждающей жидкости на 
наличие протечек. При необходимости установить новый насос 

двигателя 
жидкости 

охлаждающей жидкости или его прокладку. 
(признаки зэки-

Термостат Выполнить проверку термостата. При необходимости установить новый термостат. 
пания охлаждаю-

щей жидкости) Ремень привода 
вспомогательных Проверить правильность работы ремня привода вспомогательных агрегатов. 
агрегатов 

Электровентилятор 
Проверить работу электровентилятора охлаждения с помощью 

охлаждения 

Двигатель 
Осмотреть двигатель, головку цилиндров, блок цилиндров и прокладку 
головки цилиндров. 

Двигатель не Указатель 
Проверить указатель температуры двигателя на щитке приборов. 

достигает нор- температуры. 

мальной рабочей 
Термостат 

Выполнить проверку термостата , описанную в этом разделе. 
температуры . При необходимости установить новый термостат. 

Гидравлические со-

Утечка трансмис-
единения автоматиче-

Проверить затяжку трубопроводов . Если все в норме, проверить состояние 
сионной жидкости 

ской коробки передач 
трубопроводов и соединений. При необходимости установить новые элементы 

и охладителя транс-

миссионной жидкости 
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1 Элементы системы впуска 
Бензиновый двигатель 1.6 л 

t . Воздушный фильтр в сборе 2. Всасывающий воздушный шланг воздушного 
фильтра З. Всасывающий воздушный патрубок воздушного фильтра 4. Выход
ной воздушный патрубок воздушного фильтра 5 . Монтажный кронштейн кор
пуса воздушного фильтра 6. Вентиляционная трубка 7. Датчик температуры 
впускного воздуха (/АТ) 8. К водяному патрубку системы охлаждения двигателя 
9 . К корпусу дроссельной заслонки в сборе 
(а): 1.3 Н·м (Ь): 3.1 Н·м (с): 11 Н·м 

Фильтрующий элемент 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 

2. Открыть корпус воздушного филь
тра (1), раскрыв хомуты крепления (2), 
как показано на рисунке ниже. 

З. Снять фильтрующий элемент в сборе. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

Воздушный фильтр 
в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика температуры 

впускного воздуха (1), показанный на 
рисунке ниже. 

З. Выкрутить болты крепления корпу
са воздушного фильтра (2), показан
ные на рисунке ниже. 

4 . Отсоединить всасывающий шланг 
корпуса воздушного фильтра (3) от 
корпуса воздушного фильтра в сборе 
(4), как показано на рисунке ниже. 
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5. Отпустить болт хомута крепления 
выходного воздушного шланга воз

душного фильтра (5) и снять корпус 

воздушного фильтра в сборе, как пока
зано на рисунке ниже. 

6. Отсоединить всасывающий шланг 
(1) от всасывающего патрубка (2), как 
показано на рисунке ниже. 

7. Отсоединить вентиляционную труб
ку (1) от выходного воздушного шланга 
(2). как показано на рисунке ниже. 
8 . Отпустить болт хомута крепления 
выходного патрубка воздушного филь
тра №2 (3) и снять окончательно дан
ный патрубок. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
Затянуть хомуты крепления хому

тов с моментами затяжки: 

Болт хомута крепления выходного 
патрубка №1 (а): 1.3 Н·м. 

Болт хомута крепления выходного 
патрубка №2 (Ь): 3.1 Н·м. 

• Затянуть болты крепления воз
духозаборника с моментом затяжки (а) 
11 Н·м. 

Корпус дроссельной заслонки и впускной коллектор 

Общий вид 

1. Впускной коллектор в сборе 2 . Прокладка впускного коллектора 3. Корпус 
дроссельной заслонки в сборе 4 . Прокладка дроссельной заслонки 5 . Актуа
тор клапана изменения длины впускного коллектора 6. Уплотнительное кольцо 
7. Датчик абсолютного давления воздуха во впускном коллекторе (МАР) В. Про
дувочный клапан, в сторону емкости с активированным углем системы улавли

вания паров топлива EVAP 9 . К вакуумному усилителю тормозов 10. К венти
ляционной трубке 11. К патрубку системы охлаждения двигателя 12. К клапану 
системы принудительной вентиляции картерных газов PCV 
(а): 10Н·М 
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Дроссельная заслонка 
в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не разбирать дроссельную за
слонку. 

В случае обнаружения каких
либо неисправностей или де
фектов дроссельную заслонку 
необходимо заменить в сборе. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
З. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 

4. Отсоединить водяные шланги си
стемы охлаждения двигателя (1) и 

разъем жгута электропроводки (2) от 
корпуса дроссельной заслонки в сборе 
(3). как показано на рисунке ниже. 
5. Снять корпус дроссельной заслон
ки с впускного коллектора. 

Установка 

1. Очистить тщательно контактные 
поверхности и установить новую про

кладку корпуса дроссельной заслонки 
(1) на впускной коллектор, как показа
но на рисунке ниже. 

2. Установить корпус дро-ссельной за
слонки в сборе (3) на впускной коллек
тор, как показано на рисунке ниже. 
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3. Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки (2) и водяные шланги си
стемы охлаждения двигателя (1) к кор
пусу дроссельной заслонки в сборе, 
как показано на рисунке ниже. 

4 . Установить корпус воздушного 
фильтра в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
5. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
6. Заполнить систему охлаждения ох
лаждающей жидкостью (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система охлаждения). 
7. Проверить систему охлаждения на 
наличие утечек (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
охлаждения). 

Впускной коллектор 
в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответствую 
щий раздел в данной главе). 

3. Не отсоединяя водяных шлангов си
стемы охлаждения двигателя, снять с 

впускного коллектора и отложить в сто

рону дроссельную заслонку в сборе. 
4 . Снять датчик абсолютного давле
ния воздуха во впускном коллекторе 

(подробнее, см. соответствующий раз 
дел в главе Система питания и управ
ления двигателя). 

5. Отсоединить описанные ниже 
разъемы жгутов электропроводки и 

каждый их хомутов. 

• Актуатор регулировки длины 

впускного коллектора (1), как показано 
на рисунке ниже. 

• Продувочный клапан емкости с 

активированным углем системы улав

ливания паров топлива EVAP (2), как 
показано на рисунке ниже. 

6. Отсоединить приведенные ниже 
шланги. 

• Шланг вакуумного усилителя 

тормозов (3) от впускного коллектора, 
показанный на рисунке ниже. 

• Шланг продувочного клапана 

системы улавливания паров топлива 

(4) от впускного коллектора, показан
ный на рисунке ниже. 

• Шланг системы принудитель

ной вентиляции картерных газов (5) от 
впускного коллектора, как показано на 

рисунке ниже. 

7. Снять продувочный клапан систе
мы улавливания паров топлива (6), как 
показано на рисунке ниже. 

8. Для моделей с левым расположени
ем рулевого колеса, снять хомут крепле

ния (7), показанный на рисунке ниже. 

9 . Снять впускной коллектор (1) в сбо
ре, вместе с прокладкой, как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
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• Всегда после разборки исполь
зовать новые прокладки. 

Актуатор клапана 
изменения длины 

впускного коллектора 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от актуатора клапана из

менения длины впускного коллектора. 

3. Снять актуатора клапана измене
ния длины впускного коллектора (1) и 
уплотнительное кольцо клапана (2) из 
впускного коллектора (3), как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Всегда после разборки использо
вать новое уплотнительное кольцо (1). 

• Установить актуатор клапана из
менения длины впускного коллектора, и 

затянуть болты его крепления (2) с тре
буемым моментом затяжки (а) 10 Н·м . 
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Бензиновый двигатель 1.4 л 

Общий вид 

1. Декоративное покрытие двигателя 2. Корпус воздушного фильтра в сборе 
З. Датчик массового расхода воздуха MAF с датчиком температуры впускного 
воздуха №1 4. Впускной патрубок корпуса воздушного фильтра 5. Воздухоза
борник 6. Выходной патрубок корпуса воздушного фильтра 7. Вентиляционный 
шланг В. Кронштейн покрытия двигателя №1 9 . Кронштейн покрытия двигателя 
Ne2 10. Уплотнитель воздушного фильтра 11. Болт крепления крышки двига
теля 12. Подводящий патрубок к турбокомпрессору 13. К клапанной крышке 
14. К контрольному клапану WGV-VSVуправления перепускным клапаном тур
бокомпрессора 
(а): 1.2 Н·м (Ь): 1.0 Н·м 

Фильтрующий элемент 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять верхнее декоративное по
крытие двигателя в сборе, будучи пре
дельно осторожным, чтобы не повре
дить жгуты электропроводки датчика 

массового расхода воздуха и датчика 

температуры впускного воздуха №1. 

• Аккуратно потянуть вверх, чтобы 
отсоединить задние крепления крышки. 

• Аккуратно потянуть вверх, что

бы отсоединить передние крепления 

крышки. 

• Снять покрытие двигателя в сбо
ре, приподняв ее переднюю часть. 

2. Отсоединить контрольный шланг 
№3 (1) перепускного клапана от крыш
ки корпуса воздушного фильтра (2), как 
показано на рисунке ниже. 

3. Разблокировать фиксаторы корпу
са воздушного фильтра (3), показан
ные на рисунке ниже. 

4 . Открыть крышку корпуса воздуш
ного фильтра и извлечь из него филь

трующий элемент. 

Установка 

1. Установить фильтрующий элемент 

в корпус воздушного фильтра. 

2. Установить выступы крышки (1) в от
верстия на корпусе и совместить крыш

ку (2) с корпусом воздушного фильтра 
(3), как показано на рисунке ниже . 
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4 . Зафиксировать элементы крепления 
крышки корпуса воздушного фильтра. 
5 . Подсоединить контрольный шланг 
№3 перепускного клапана турбоком
прессора. «Издательство Монолит» 
6 . Установить верхнее декоративное 
покрытие двигателя . 

Корпус воздушного 
фильтра в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять верхнее декоративное по
крытие двигателя. 

3. Снять впускного воздушный патру
бок корпуса воздушного фильтра (1), 
показанный на рисунке ниже. 
4 . Отсоединить разъем датчика мас
сового расхода воздуха и датчика тем

пературы впускного воздуха (2) от кор
пуса воздушного фильтра в сборе (3), 
как показано на рисунке ниже, выпол

нив следующие указания. 

• Сместить стопорный палец 
разъема (4) в направлении стрелки, на 
рисунке ниже. 

• Надавить на стопорный рычаг 
разъема (5) и отсоединить разъем жгу
та электропроводки от корпуса воз

душного фильтра в сборе, как показа
но на рисунке ниже. 

5. Отсоединить хомут жгутов элек
тропроводки от корпуса воздушного 

фильтра в сборе. 
6. Отсоединить контрольный шланг 
№3 перепускного клапана (6) от корпу
са воздушного фильтра, как показано 
на рисунке ниже. 

7. Отпустить хомут крепления выход
ного воздушного патрубка (7), после 
чего снять корпус воздушного фильтра 
в сборе, как показано на рисунке ниже. 
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8. Снять выходной воздушный патру
бок (1) корпуса воздушного фильтра, 
при необходимости, как показано на 
рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

Если t:;меется, закр'::'ть специ: 
альнои подходящеи крышкои 

выходной штуцер корпуса компрессо
ра, чтобы исключить попадание внутрь 
посторонних предметов. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть хомут крепления вы
ходного воздушного патрубка корпуса 
воздушного фильтра с требуемым мо
ментом затяжки. 

• Вставить выступы (1) корпу
са воздушного фильтра в сборе (2) в 
уплотнители (3) на впускном коллекто
ре, как показано на рисунке ниже. 

Вакуумный насос 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Нв разбирать вакуумный на
сос, в случав обнаружения по
ломки или дефекта насос необ
ходимо заменить в сборе. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять верхнее покрытие двигателя 
в сборе. 
3. Снять впускной патрубок корпуса 
воздушного фильтра (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 
4. Снять контрольный клапан управ
ления перепускным клапаном турбо
компрессора. 

5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки датчика давления нагне

таемого воздуха вместе с датчиком 

температуры воздуха №2 (1), как пока
зано на рисунке ниже. 

6. Отсоединить выходной патрубок 
промежуточного охладителя №1 (2) и 
выходной патрубок №2 (3), как показа
но на рисунке ниже. 

7. Снять выходной патрубок (4), пока
занный на рисунке ниже. 

8. Отсоединить вакуумный шланг уси
лителя тормозов (1) и контрольный 

шланг №2 перепускного клапана тур
бокомпрессора (2), как показано на ри
сунке ниже. 

9. Снять вакуумный насос в сборе (3) 
вместе с уплотнительным кольцом, как 

показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Очистить привалочные поверхно
сти корпуса термостата и вакуумного 

насоса. 

2. Установить новое уплотнительное 
кольцо (1) на вакуумный насоса, как по
казано на рисунке ниже. 

3 . Установить вакуумный насос (2) на 
корпус термостата (3), совместив втул
ку насоса (4) с прорезью (5) на распре
делительном валу, как показано на ри

сунке ниже. 
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4 . Затянуть болты крепления вакуум
ного насоса (1) с требуемым моментом 
затяжки (а) 25 Н · м, как показано на ри
сунке ниже. 

5. Подсоединить контрольный шланг 
№2 (2) перепускного клапана турбо
компрессора и вакуумный шланг ваку

умного усилителя тормозов (3). как по
казано на рисунке ниже. 

6. Установить выходной патрубок 
промежуточного охладителя (1), пока
занный на рисунке ниже. 

7. Подсоединить разъем жгута элек

тропроводки к датчику давления на 

гнетаемого воздуха и температуры 

воздуха №2 (2), как показано на рисун 

ке ниже. 

8. Затянуть хомут крепления выход
ного патрубка промежуточного охла
дителя №2 и хомут выходного патруб
ка №1 с требуемым моментом затяжки. 
9. Установить контрольный клапан 
управления перепускным клапаном 

турбокомпрессора. 
10. Установить впускного воздушный 
патрубок корпуса воздушного фильтра. 
11. Установить крышку двигателя. 
12. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 

Проверка технического 
состояния 

1. Прогреть двигатель до нормальной 
рабочей температуры. 
2. После прогрева остановить двига
тель. 

3. Снять верхнее декоративное по
крытие двигателя . 

4 . Отсоединить вакуумный шланг (1) 
от вакуумного усилителя тормозов, как 

показано на рисунке ниже. 

5. Подсоединить к шлангу вакуумного 
насос специальный вакууметр (09915-
67311). 
6. Заклеить вакуумный насос клей
кой лентой (2) или чем-нибудь подхо
дящим, как показано на рисунке ниже. 
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7. Снять клейкую ленту с вакуумного 
усилителя. 

8. Запустить двигатель и измерить раз
ряжение, создаваемое вакуумным насо

сом, при работающем на холостых обо
ротах двигателе. Если величина раз

ряжения не соответствует требуемому 
значению, необходимо заменить ваку
умный насос в сборе. Требуемая величи
на разряжения вакуумного насоса: бо
лее, чем -50 кПа {-0.5 кгс/см2, -0.5 бар). 
9. Отсоединить вакууметр от вакуум
ного шланга насоса и произвести уста

новку в последовательности обратной 
снятию. 

Дроссельная заслонки и впускной коллектор 

Общий вид 

1. Впускной коллектор в сборе 2. Прокладка впускного коллектора 3 . Корпус 
дроссельной заслонки 4 . Прокладка дроссельной заслонки 5. Датчик абсолют
ного давления воздуха во впускном коллекторе 6 . Шланг клапана принудитель
ной вентиляции картерных газов 7. К клапану системы принудительной венти
ляции картерных газов 

Дроссельная заслонка в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не разбирать дроссельную за
слонку. При обнаружении каких
либо повреждений либо дефек
тов, необходимо заменить дрос
сельную заслонку новой. 

ф 
Примечание 
После замены дроссельной за
слонки необходимо выполнить 

калибровку. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
З. Отсоединить выходной воздушный 
патрубок №2 (1) промежуточного ох
ладителя от корпуса дроссельной за
слонки в сборе, как показано на рисун
ке ниже. 

4. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) от корпуса дроссель
ной заслонки в сборе (2), как показано 
на рисунке ниже. 

5. Снять корпус дроссельной заслон
ки с впускного коллектора. 

10. 189 

Установка 

1. Очистить контактные поверхности 
и установить новую прокладку дрос

сельной заслонки (1) во впускной кол 
лектор, как показано на рисунке ниже. 

2. Установить корпус дроссельной за
слонки в сборе (2) на впускной коллек
тор, как показано на рисунке ниже. 

3. Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) к корпусу дроссельной 
заслонки в сборе, как показано на ри
сунке ниже. 

4 . Подсоединить выходной патрубок 
промежуточного охладителя №2 (1) к 
корпусу дроссельной заслонки в сбо
ре, как показано на рисунке ниже. 

5. Затянуть хомуты крепления выход
ного патрубка №2 промежуточного ох
ладителя с требуемым моментом за
тяжки . 

6. Установить корпус воздушного 

фильтра в сборе. 
7. Подсоединить отрицательную клем

му к аккумуляторной батарее. 

Очистка дроссельной 
заслонки 

ф 
Примечание 

С течением времени на обрат

ной стороне дроссельной за
слонки могут скапливаться различные 
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загрязнения. Источником данных за

грязнений могут быть отработанные 
газы. Обычно данные отложения не 
создают проблем. Процедура чистки 
не должна проводиться на автомоби
лях с пробегом менее 80450 км. 

1. Отсоединить от корпуса дроссель
ной заслонки нагнетательный воздуш

ный патрубок от промежуточного охла
дителя воздуха. 

1 ВНИМАНИЕ 

Перед началом каких-либо ра
бот необходимо вwключить за
жигание. 

Не встаsлRТЬ какой-либо ин
струмент в отверстие корпуса 

дроссельной заслонки, чтобw ис
ключить повреждения заслонки. 

2. Проверить отверстие и дроссель
ную заслонку на наличие нагара или 

посторонних частиц. Для этого необхо
димо приоткрыть заслонку. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать для чистки 

дроссельной заслонки раствори
тели на основе Метилэтилкетона 

(МЕК). Даннwй растворитель мо
жет повредить элементw систе

мw питания двигателя. 

3. Используя разрешенный раство
ритель, очистить ветошью заслонку и 

внутреннюю поверхность трубки кор
пуса дроссельной заслонки. 

4. Подсоединить к дроссельной за
слонке нагнетательный воздушный па
трубок от промежуточного охладителя 
воздуха. 

Впускной коллектор 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
З. Снять корпус дроссельной заслон
ки с впускного коллектора (подробнее, 
см. соответствующий раздел в данной 
главе). 
4. Отсоединить, описанные ниже 
шланги. 

• Контрольный шланг №4 воздуш
ного байпасного клапана (1). 

• Шланг продувочного клапана 
системы улавливания паров топлива 

EVAP (2). 
• Шланг системы принудительной 

вентиляции картерных газов (3), пока
занный на рисунке ниже. 
5 . Отсоединить, описанные ниже 
разъемы жгутов электропроводки. 

• Разъем датчика абсолютного 
давления воздуха во впускном коллек

торе (4), показанный на рисунке ниже. 
• Разъем продувочного клапа

на системы улавливания паров топли

ва EVAP (5), как показано на рисунке 
ниже. 
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6. Отсоединить хомуты крепления 
жгутов электропроводки от впускного 

коллектора. 

7. Снять впускной коллектор с го
ловки блока цилиндров вместе с про
кладкой. 

8. При необходимости, снять датчи
ка абсолютного давления воздуха во 
впускном коллекторе. 

9. При необходимости, снять проду
вочный клапан системы улавливания 

паров топлива. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Всегда после разборки исполь
зовать новые прокладки. 

Дизельный двигатель, воздушный фильтр 

Компоненть1 

(д)~413 

:.,. ~ : 
J 

(С) 

~ 
w l~~l9' 

А. Вид (а) В. Вид (Ь) С. Вид (с) D. Вид (d) 
1. Корпус воздушного фильтра в сборе 2. Датчик массового расхода воздуха с 
датчиком температуры впускного воздуха №1 (совместить стрелку(13) датчика 
массового расхода воздуха с выступом (14) выходного воздушного патрубка; 
направить стрелку(13) в сторону двигателя) 3. Выходной патрубок №1 корпуса 
воздушного фильтра (совместить выступ (14) с выступом (14) патрубка) 4. Па
трубок 5. Выходной патрубок No2 корпуса воздушного фильтра 6. Воздухоза
борник №1 7. Воздухозаборник №2 В. Переходник 9. Монтажный кронштейн 
корпуса воздушного фильтра 10. Хомут крепления 11. Уплотнительное кольцо 
12. Левая опора двигателя 13. Метка в виде стрелки 14. Выступ 15. Выборка 
16. Болт крепления крышки двигателя 17. Втулка крышки двигателя 18. Крыш
ка двигателя 19. К двигателю 20. К выходному патрубку промежуточного охла
дителя воздуха 21. Клапан системы рециркуляции отработанных газов EGR-2 
(а): 2.0 Н·м (Ь): 6.0 Н·м (с): 8.5 Н·м 
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Фильтрующий элемент 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять воздухозаборник №2 (1), по
казанный на рисунке ниже. 
2. Снять жгут электропроводки дат
чика массового расхода воздуха и тем

пературы впускного воздуха с хомута 

нижнего корпуса воздушного фильтра 
(2), как показано на рисунке ниже. 
З. Открыть верхнюю крышку корпуса 
воздушного фильтра (3) отцепив зажи
мы (4), показанные на рисунке ниже. 

4 . Извлечь фильтрующий элемент из 
корпуса воздушного фильтра . 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Корпус воздушного 
фильтра в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять воздухозаборник №2 (1), по
казанный на рисунке ниже. 

З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика массового 

расхода воздуха и температуры впуск

ного воздуха №1 (2), как показано на 
рисунке ниже. 

4. Снять верхнюю крышку корпуса 
воздушного фильтра (3) вместе с вы
ходным патрубком и датчиком массо
вого расхода воздуха и температуры 

впускного воздуха. 

5. Извлечь воздушный фильтр. 

6. Выкрутить болты крепления кор
пуса воздушного фильтра (2) и снять 
нижний корпус воздушного фильтра (1) 
в сборе, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть все хомуты крепления 
должным образом. 

Дроссельная заслонка 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя в сборе. 
З. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (1) (подробнее, см . соответ
ствующий раздел в данной главе). 

4. Снять выходной патрубок промежу
точного охладителя в сборе (2), как по
казано на рисунке ниже. 

5. Отсоединить разъем жгута электро
проводки (1) от дроссельной заслонки 
(2), как показано на рисунке ниже. 
6 . Снять дроссельную заслонки в сборе. 
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Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Всегда после снятия использо
вать новое уплотнительное кольцо и 

прокладку. 

• Затянуть хомуты крепления с 
необходимым усилием. 

• Затянуть болты крепления дрос
сельной заслонки с требуемым момен
том затяжки (а) 10 Н·м. 

ф 
Примечание 
В случае установки новой дрос
сельной заслонки, необходимо 

выполнить инициализацию в электрон

ном блоке управления двигателя ЕСМ. 

Вакуумный насос 
(дизельный двигатель) 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не разбирать вакуумный насос, 
в случае обнаружения каких-либо 

повреждений или дефектов насос 
необходимо заменить в сборе. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи . 
2 . Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя . 

З. Снять аккумуляторную батарею и 
опорную полку аккумуляliорной бата
реи в сборе (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Электрообо
рудование двигателя) . 
4 . Отсоединить быстрый разъем 
шланга вакуумного усилителя тормо

зов (1), нажав при отсоединении на 
кнопку разблокировки . 
5 . Отсоединить разъем жгута электро
проводки от датчика температуры ох

лаждающей жидкости и разъем жгута 
электропроводки датчика состава сме

си №1 (2), показанный на рисунке ниже. 
6 . Снять выходной патрубок промежу
точного охладителя (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 
7. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
8 . Снять термостат в сборе (3). как по
казано на рисунке ниже (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система охлаждения двигателя). 



10. 192 

9. Снять вакуумный насос (1) с корпу
са распределительного вала, как пока

зано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Очистить контактные поверхности 
на корпусе распределительного вала и 

корпусе вакуумного насоса. 

2 . Установить новую прокладку (1) на 
корпус распределительного вала. 

З. Установить вакуумный насос (2) на 
корпус распределительного вала, как 

показано на рисунке ниже. Установить 
приводную втулку (3) с выборками в слот 
с выступами (4) на распределительном 
валу, как показано на рисунке ниже. 

4 . Затянуть новые болты крепления 
(1) вакуумного насоса в сборе с требу
емым моментом затяжки (а) 11 Н·м, как 
показано на рисунке ниже. 

5. Подсоединить шланг вакуумно

го усилителя тормозов и разъем жгута 

электропроводки датчика температу

ры охлаждающей жидкости двигателя. 

6. Установить термостат в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
7. Установить аккумуляторную ба
тарею и опорную полку аккумулятора 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Электрооборудование дви
гателя). 
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8. Заполнить систему охлаждения 
свежей охлаждающей жидкостью (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
9 . Проверить систему охлаждения на 
наличие утечек жидкости (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Система охлаждения). 
10. Установить верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

11. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 

Впускной коллектор в сборе (дизель) 

Компоненты 

1. Впускной коллектор в сборе 2 . Дроссельная заслонка З. Датчик давления 
нагнетаемого воздуха с датчиком температуры воздуха No2 4 . Уплотнительное 
кольцо 5 . Прокладка 6. Гайки крепления впускного коллектора 
(а): 26 Н·м (Ь): 10 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять двигатель в сборе (подроб
нее, см . соответствующий раздел в 
главе Дизельный двигатель 1.6 л). 
2. Снять генератор в сборе (подроб
нее, см. соответствующий раздел в гла
ве Электрооборудование двигателя). 
З. Снять ремень привода газораспре
делительного механизма (подробнее, 
см . соответствующий раздел в главе 
Дизельный двигатель 1.6 л). 
4. Снять дроссельную заслонку в сбо
ре (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
5. Снять масляный сепаратор (под
робнее см. соответствующий раздел в 
главе Система смазки). 
6. Снять жгут электропроводки двига
теля. 

7. Выкрутить болты крепления па
трубка улавливания паров моторного 
масла (1), показанные на рисунке ниже. 

8. Снять патрубок системы рецирку
ляции отработанных газов (1 ), вместе 
с прокладкой и уплотнительным коль
цом, как показано на рисунке ниже. 
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9. Отсоединить водяной шланг (1) от 
впускного коллектора, как показано на 

рисунке ниже. 

1 О. Отсоединить возвратный топлив· 
ный шланг (2) от топливного демпфера 
(3), как показано на рисунке ниже. 
11. Снять топливный демпфер с впуск· 
ного коллектора. 

12. Снять топливный патрубок высоко· 
го давления, соединяющий топливный 
насос высокого давления и топливную 

рампу (подробнее, см. соответствую· 
щий раздел в главе Система питания и 
управления двигателя). 
13. Снять опору топливного насоса вы· 
сокого давления вместе с топливным 

насосом (подробнее, см . соответству· 
ющий раздел в главе Система питания 
и управления). 

14. Отвернуть гайки крепления впуск· 
ного коллектора в последовательности 

(«1• • «9•), показанной на рисунке ниже. 
15. Снять впускной коллектор в сборе 
(1) вместе с прокладкой , как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

1. Становить впускной коллектор (1) 
вместе с новой прокладкой , как пока
зано на рисунке ниже. 

2. Установить и затянуть в несколько 
подходов гайки крепления впускного 
коллектора в последовательности («1• 
- «9•), как показано на рисунке ниже. 
Момент затяжки гаек крепления при 
установке (а): 26 Н·м. 

3. Установить топливный насос вы
сокого давления вместе с опорой на 

место (подробнее, см . соответствую
щий раздел в главе Система питания и 
управления двигателя). 
4. Установить топливный патрубок 
высокого давления (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Систе
ма питания и управления двигателя). 
5. Установить топливный демпфер (3) 
на впускной коллектор. 

6. Подсоединить возвратный топлив
ный шланг (2) и водяной шланг (1), как 
показано на рисунке ниже. 

7. Установить патрубок системы ре
циркуляции отработанных газов (1) 
вместе с новой прокладкой и уплотни
тельным кольцом , как показано на ри

сунке ниже. Изд-во Monolith 

8. Установить и затянуть болты кре
пления патрубка улавливания паров то
плива (1), показанный на рисунке ниже. 

9. Установить жгут электропроводки 
двигателя. 

10. Установить масляный сепара
тор двигателя (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Система 
смазки). 

11 .Установить дроссельную заслонку 

в сборе (подробнее, см . соответствую
щий раздел в данной главе). 
12. Установить ремень привода газо
распределительного механизма (под

робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Дизельный двигатель 1.6 л). 
13. Установить генератор в сборе (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Электрооборудование двигателя). 
14. Установить двигатель в сборе (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Дизельный двигатель 1.6 л). 
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2 Элементы системы выпуска 

Меры предосторожности 
при работе с элементами 
выпускной системы 

1 ВНИМАНИЕ 

• Применять только орнгн
нальные нлн равноценные нм 

запасные части, так как онн спо

собны выдерживать высокие 
температуры, обладают высо
кой антнкоррознонной стойко
стью н имеют правильную гео

метрию. 

• Выполнять работы по тех
ническому обслужнванню н ре
монту выпускной системы после 
того, как она полностью остынет. 

Необходимо помнить о том, что 
сразу после остановки двигате

ля элементы выпускной системы 
имеют высокую температуру. 

• Соблюдать осторожность, 
чтобы не порезать руки об острую 
кромку теплозащитного экрана. 

ф 
Примечание 
При снятии и установке компо
нентов выхлопной системы ре

комендуется руководствоваться приве

денными ниже рисунками общего вида. 

1 ВНИМАНИЕ 

• Прн сборке всегда заменять 
прокладки выпускной системы 
новыми. 

• Не подлежит нспользова
нню любой подогреваемый кис
лородный датчик 2, который ро
няли с высоты более 0,5 м на 
твердую поверхность. Заменять 
его новым. 

• Перед установкой нового 
подогреваемого кислородного 

датчика 2, восстаНОВltfТЬ резьбу, 
используя специальное приспо

собление с нанесенной на него 
противоприхватной смазкой. 

• Не перетягивать подогрева
емый кислородный датчик 2, по
скольку это может приsести к его 

повреждению. 

• В каждом соединении уда
лить отложения с соприкасаю

щихся поверхностей. Надiiжно 
соединить стыки, чтобы предот
вратить прорыв выхлопных газов 

наружу. 

• Временно затянуть гайки 
крепления со стороны выпуск

ной системы и болты крепления 
со стороны автомобиля. Перед 
окончательной затяжкой гаек 
убедиться в том, что элементы 
выпускной системы не касаются 

окружающих их деталей. 
• Устанавливать упругие эле

менты так, чтобы они сохраняли 
свою форму, не были перекруче

ны, слишком сильно сжаты или 

растянуты. 
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Бензиновый двигатель 1.6 л 

Компоненты системы выпуска 

1 

~ 

СИСТЕМА ВПУСКА И ВЫПУСКА 

1 

~ 

1. Покрытие выпускного коллектора 2. Прокладка выпускного коллектора в сборе З. Выпускной коллектор в сборе 4 . Стойка 
выпускного коллектора 5. Датчик избытка кислорода №1 6. Прокладка 7. Уплотнительное кольцо В. Передняя секция вы
пускного патрубка в сборе 9 . Центральная секция выпускного патрубка 10. Глушитель 11. Подвесной кронштейн 12. Мон
тажная проушина двигателя 13. Датчик избытка кислорода №2 14. Термоизоляционное покрытие 15. Хомут крепления 
(а}: 45 Н·м (Ь}: 50 Н·м (с}: 43 Н·м (d}: 2.4 Н·м 

Выпускной коллектор в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

При снятии выпускного коллек

тора быть предельно осторож
ным, чтобы не повредить катали
тический нейтрализатор. 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять корпус воздушного фильтра 

в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 

З. Снять хомут крепления (1), пока
занный на рисунке ниже. 

4. Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от датчика избытка кис
лорода №1 (2) и датчика избытка кис
лорода №2 (3), после чего высвободить 
проводку из монтажных кронштейнов, 

как показано на рисунке ниже. 

5. При необходимости снять датчик 
избытка кислорода №1 (4) и №2 (5), как 
показано на рисунке ниже. 
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6 . Снять покрытие выпускного коллек
тора (1), показанное на рисунке ниже. 

7. Выкрутить болты крепления перед
ней секции выпускного патрубка (1) к 
выпускному коллектору, как показано 

на рисунке ниже. 

8 . Снять стойку выпускного коллектора. 
9 . Снять монтажную проушину двига
теля (1), показанную на рисунке ниже. 
1 О. Снять выпускной коллектор в сборе 
(2) вместе с прокладкой (З) с головки 

блока цилиндров, как показано на ри
сунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Всегда после разборки исполь

зовать новую прокладку выпускного 

коллектора. 

• Использовать новые хомуты 

крепления. 

• Затянуть болты и гайки крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

• Установить, если демонтировались, 

датчики избытка кислорода (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе Си
стема питания и управления двигателя). 

• Запустить двигатель и прове
рить систему выпуска на наличие уте

чек отработанных газов. 

Бензиновый двигатель 1.4 л 

Компоненты системы 

1. Покрытие каталитического нейтрализатора 2. Датчик избытка кислорода №1 
(цвет разъема: серый) 3. Датчик избытка кислорода №2 (цвет разъема: черный) 
4 . Турбокомпрессор в сборе 5. Прокладка 6. Каталитический нейтрализатор 
7. Стойка корпуса каталитического нейтрализатора В. Гайка крепления стой
ки каталитического нейтрализатора 9. Уплотнительное кольцо 10. Передняя 
секция выпускного патрубка 11. Термоизоляционное покрытие 12 . Централь
ная секция выпускного патрубка 13. Глушитель 14. Подвесной кронштейн №1 
15 . Подвесной кронштейн №2 
(а): 2.4 Н·М (Ь): 11 Н·М (с): 40 Н·М (d): 43 Н·М (е): 45 Н·М (f): 50 Н·М (g): 55 Н·М 
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Каталитический 
нейтрализатор в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

при демонтаже, удерживать 
каталитический нейтрализатор 
рукой, чтобы исключить его па
дение и повреждение. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
З. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

4 . Снять воздухозаборник в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 

5. Снять хомут крепления (1), пока
занный на рисунке ниже. 

6 . Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки датчиков избытка кисло
рода №1 (1) и №2 (2), после чего отсо
единить провода от монтажного крон

штейна, как показано на рисунке ниже. 
7. При необходимости, сttять датчики 
избытка кислорода. 
8. Снять подводящий водяной шланг 
(3) и протектор (4), показанный на ри
сунке ниже. 

9. Снять подводящий водяной патру
бок (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Система охлаждения). 
1 О. Снять покрытие каталитического 
нейтрализатора в сборе (1), как пока
зано на рисунке ниже. 
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11. Выкрутить болты крепления (1) пе
редней секции выпускного патрубка к 
каталитическому нейтрализатору, как 

показано на рисунке ниже. 

12. Снять стойку каталитического ней
трализатора (1), показанную на рисун
ке ниже. 

13. Снять каталитический нейтрали
затор в сборе (2) вместе с прокладкой 
с турбокомпрессора, как показано на 
рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Всегда после разборки необхо
димо заменять прокладки и уплотни

тельные кольца. 

• Всегда после снятия необходи
мо заменять гайку крепления стойки 
каталитического нейтрализатора. 

• Затянуть соединительный полый 
болт подводящего водяного патрубка с 
требуемым моментом затяжки. 

• Затянуть болты и гайки крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

• Установить подводящий водя
ной шланг турбокомпрессора (1) в его 
исходное положение и переместить 

протектор (2) к головке блока цилин
дров пока срезанная часть протектора 

не коснется хомута крепления (3), как 
показано на рисунке ниже. 

Дизельный двигатель 1.6 л 

Компоненты системы выпуска 

СИСТЕМА ВПУСКА И ВЫПУСКА 

• Закрепить каждый из проводов 
датчика избытка кислорода (1) возле 
желтой метки, как показано на рисунке 

ниже. 

а. 1.5мм 

• Установить, если демонтирова

лись, датчики избытка кислорода. 
• Заполнить систему охлаждения 

свежей охлаждающей жидкостью. 

• Проверить систему охлаждения 
на наличие утечек. 

• Запустить двигатель и прове
рить все соединения на наличие утечек 

отработанных газов. 

1. Сажевый фильтр 2. Передняя секция выпускного патрубка Э. Центральная секция выпускного патрубка 4. Глушитель 
5. Датчик перепада давления в сажевом фильтре 6 . Датчик температуры отработанных газов N!!1 7. Датчик температуры 
отработанных газов №2 8. Датчик температуры отработанных газов №3 9. Датчик состава смеси №1 10. Датчик соста
ва смеси №2 11. Подвесной кронштейн №1 12. Подвесной кронштейн №2 13. Монтажный кронштейн сажевого фильтра 
14. Шланг №4 датчика перепада давления в сажевом фильтре 15. Шланг №3 датчика перепада давления в сажевом филь
тре 16. Шланг №2 датчика перепада давления в сажевом фильтре 17. Шланг №1 датчика перепада давления в сажевом 
фильтре 18. Гайка хомута крепления сажевого фильтра 19. Хомут крепления сажевого фильтра 20. Кронштейн датчика 
(а): 50 Н·М (Ь): 45 Н·М (с): 5.0 Н·М-+25 Н·М (d): 25 Н·М (е): 32 Н·М 
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Сажевый фильтр 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Предельно осторожно обра
щаться с сажевым фильтром при 
его снятии и установке, чтобы 
исключить его повреждение. 

ф 
Примвчанив 
В случав замены сажввого филь
тра в сборе, необходимо выпол

нить вго инициализацию в ЭБУ двигателя. 

Снятне 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять верхнее декоративную по
крытие двигателя. 

З. Снять верхнее покрытие выпускно
го коллектора (1), показанное на рисун
ке ниже. (www.moпolith.iп.ua) 

4 . Снять, при необходимости , датчик 
состава смеси №1 (2), показанный на 
рисунке ниже. 

5 . Снять датчик температуры отрабо
танных газов №1 (3), при необходимости. 

6. Снять шланги датчика перепада 
давления в сажевом фильтре (1), как 
показано на рисунке ниже. 

7. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в надежно
сти фиксации автомобиля на опорах 
подъемник. Снять нижнюю защиту мо
торного отсека. 

8 . Снять датчик состава смеси №2 (2), 
в случае необходимости. 
9. Снять датчик температуры отрабо
танных газов №2 (3) и №3 (4), при необхо
димости, как показано на рисунке ниже. 

1 О. Снять нижний патрубок системы 
рециркуляции отработанных газов (5), 
показанный на рисунке ниже. 
11. Снять хомут крепления сажевого 
фильтра (6), как показано на рисунке ниже. 

12. Отвернуть гайки крепления перед
ней секции выпускного патрубка и болт 
крепления стойки передней секции . 
13. Отвернуть гайки крепления мон
тажного кронштейна сажевого фильтра 
(1), после чего снять сажевый фильтр 
(2) по направлению вниз, как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить сажевый фильтр в сбо
ре (3), выполнив следующие операции. 

• Подсоединить к турбокомпрес
сору (1) сажевый фильтр должным об
разом, и временно затянуть хомут кре

пления сажевого фильтра (2) с момен
том затяжки 5 Н·м. 

• Временно затянуть гайки кре
пления монтажного кронштейна саже

вого фильтра в последовательности 

(«1» - •2») с моментом затяжки 5 Н·м. 
• Подсоединить нижний патрубок 

системы рециркуляции отработанных 
газов (4) к сажевому фильтру и охлади
телю системы рециркуляции отрабо
танных газов должным образом, после 
чего затянуть временно хомуты кре

пления нижнего патрубка от руки. 
• Затянуть хомуты крепления 

нижнего патрубка системы рецирку
ляции отработанных газов с моментом 
затяжки 9 Н·м. 

• Затянуть хомуты крепления 
нижнего патрубка системы рецирку
ляции отработанных газов с моментом 
затяжки 11 Н·м. 

• Затянуть хомут крепления саже
вого фильтра с моментом затяжки 25 Н·м. 

• Затянуть гайки крепления мон
тажного кронштейна сажевого филь

тра с моментом затяжки 25 Н·м. 
• Затянуть болт крепления стойки 

передней секции выпускного патруб
ка и гайки крепления передней секции 

патрубка с требуемым моментом за
тяжки. 
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2 . Подсоединить шланги датчика пе

репада давления в сажевом фильтре 

(1), показанные на рисунке ниже. 

З. Установить датчик температуры от

работанных газов №2 (2) и №3 (3), если 
демонтировались, как показано на ри

сунке ниже. 

4. Установить датчик состава смеси 
№2 (4), если демонтировался, как по
казано на рисунке ниже. 

5. Установить нижнюю защиту мотор
ного отсека. 

6. Установить датчик температуры от
работанных газов №1 (1), если демон-

5 
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198 
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тировался, как показано на рисунке 

ниже. 

7. Установить датчик состава смеси 

№1 (2), если демонтировался. 
8. Установить верхнее покрытие вы
пускного коллектора (3), показанное на 
рисунке ниже. Erl 
3 Промежуточный охладитель воздуха 

СИСТЕМА ВПУСКА И ВЫПУСКА 

9 . Установить декоративное покрытие 
двигателя. 

10.Подсоединить отрицательную 
клемму к аккумуляторной батарее. 
11. Запустить двигатель и проверить 
все соединения выпускной системы на 

наличие утечек. 

Промежуточный охладитель воздуха (интеркуллера), бензиновый двигатель 

Общий вид 

1. Промежуточный охладитель воздуха 2 . Подводящий патрубок промежуточного охладителя З. Выходной патрубок No1 
промежуточного охладителя 4 . Выходной патрубок №2 промежуточного охладителя 5 . Выходной патрубка промежуточ
ного охладителя 6 . Датчик давления нагнетаемого воздуха вместе с датчиком температуры воздуха №2 7. Уплотнитель 
промежуточного охладителя 8 . Левый кожух промежуточного охладителя 9 . Правый кожух промежуточного охладителя 
10. К выходному патрубку турбокомпрессора 11. К дроссельной заслонке 
(а): 8.5 Н·м (Ь): 4.5 Н·м (с): 1.0 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель переднего бампера в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Кузов). 
2 . Снять верхнюю балку переднего 
бампера в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
3. Снять левый кожух промежуточно
го охладителя (1) и правый кожух про
межуточного охладителя (2), как пока
зано на рисунке ниже. 

4. Отсоединить подводящий патрубок 
(1) и выходной патрубок №1 (2) от про
межуточного охладителя воздуха (3), 
как показано на рисунке ниже. 

5 . Снять промежуточный охладитель 
в сборе. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
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Промежуточный охладитель воздуха (интеркуллера), дизельный двигатель 

Общий вид 

.,~ 

'J-5 

А. Вид (а) В. Вид (Ь) С. Вид (с) D. Вид (d) 

[AJ 

1. Промежуточный охладитель нагнетаемого воздуха (интеркулер) 2. Подводящий патрубок промежуточного охладителя 
З. Выходной переходник турбокомпрессора 4. Хомут крепления патрубка (установить винт хомута в строго определенном 
положении, указанном на рисунке выше) 5. Выходной шланг промежуточного охладителя 6. Выходной патрубок промежу
точного охладителя 7. Проставка впускного соединения В. Прокладка 9. К дроссельной заслонке 10. К турбокомпрессору 
11. Выступ 12. Установочная метка 
(а): 4.5 Н·м (Ь): 6.0 Н·м (с): 8.5 Н·м (d): 11 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять nанель nереднего бамnера в 
сборе (nодробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Кузов). 
2. Снять верхнюю балку nереднего 
бамnера в сборе (2) (nодробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Кузов). 
З. Снять кожухи nромежуточного ох
ладителя в сборе (1), как nоказано на 
рисунке ниже. 

4 . Отсоединить nодводящий nатрубок (1) и выходной шланг (2) от nромежуточ
ного охладителя нагнетаемого воздуха, как nоказано на рисунке ниже . 

5. Снять nромежуточный охладитель нагнетаемого воздуха в сборе (3). 

Установка 

Установка nроизводится в nоследовательности обратной снятию. 
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4 Турбокомпрессор 
Турбокомпрессор в сборе, бензиновый двигатель 

[А] 

Байпасный воздушный клапан 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять верхнюю декоративную крышку двигателя. 

СИСТЕМА ВПУСКА И ВЫПУСКА 

1. Турбокомпрессор 2 . Прокладка 
3. Каталитическflfй нейтрализатор 
отработанных газов 4. Штуцер отво
да моторного масла 5. Отводящий 
шланг масляной магистрали турбо

компрессора 6. Протектор 7. Подво
дящая трубка масляной магистрали 
турбокомпрессора 8 . Соединитель
ный болт №1 подводящей масляной 
трубки турбокомпрессора 9. Со

единительный болт No2 подводящей 
масляной трубки турбокомпрессора 

10. Подводящий штуцер водяного 
шланга системы охлаждения турбо
компрессора 11. Отводящий водяной 
патрубок системы охлаждения тур
бокомпрессора 12. Выходной воз
душный патрубок турбокомпрессора 
13. Подводящий шланг воздушного 
байпасного клапана 14. Байпасный 
воздушный клапан 15. Контрольный 
шланг №1 воздушного байпасного 
клапана 16. Вакуумный переклю

чатель байпасного клапана 17. Кон
трольный шланг №2 байпасного 
клапана 18. Контрольный шланг №З 
байпасного клапана 19. Контрольный 
клапан 20. Контрольный шланг №4 
байпасного клапана 21. Подводящий 
воздушный патрубок турбокомпрес
сора 22. Контрольный шланг №1 пе
репускного клапана 23. Переключа
тель контроля подвода разряжения к 

перепускному клапану 24. Контроль
ный шланг №2 перепускного клапа

на 25. Контрольный шланг №З пере
пускного клапана 26. Монтажный 

кронштейн подводящего воздушного 
патрубка турбокомпрессора 27. Болт 
крепления подводящего воздушного 

патрубка турбокомпрессора 28. Болт 
крепления кронштейна подводящего 
воздушного патрубка турбокомпрес
сора 29. К воздушному фильтру в 
сборе 30. К выходному патрубку воз
душного фильтра в сборе 31. К подво
дящему патрубку промежуточного ох

ладителя 32. К впускному коллектору 
33. К вакуумному насосу 34. К подво
дящему водяному шлангу турбоком
прессора 35. К отводящему водяному 
шлангу турбокомпрессора 36. К блоку 
цилиндров 

(в): 55 Н·м (Ь): 40 Н·м (с): 29 Н·м 
(d) : 23 Н·м (е): 18 Н·м (f): 12 Н·м 
(g) : 11 Н·м 

2. Отсоединить подводящий шланг воздушного байпасного клапана (1) и контрольный шланг №2 воздушного байпасного 
клапан (2), показанные на рисунке ниже. 
З. Снять воздушный байпасный клапан (3), как показано на рисунке ниже. 
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Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

Контрольный клапан 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

2. Снять контрольный клапан (1), по
казанный на рисунке ниже, как показа
но на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Подсоединить оранжевую часть 
(а) контрольного клапана (1) к кон
трольному шлангу №3 байпасного кла
пана (2), как показано на рисунке ниже. 

Турбокомпрессор 
в сборе (бензин 1.4 л) 

Снятие и установка 

L ВНИМАНИЕ 

Не выполнять каких-либо ра
бот на системе выпуска, пока она 
полностью не остынет. 

L ВНИМАНИЕ 

Не разбирать турбокомпрес
сор. В случае обнаружения ка
ких-либо поломок или дефектов, 
необходимо заменить турбоком
прессор в сборе. 

Снятие 

1. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
2 . Снять каталитический нейтрализа
тор отработанных газов (подробнее, 
см. соответствующий раздел в данной 
главе). 
З. Отсоединить подводящую водяную 
трубку турбокомпрессора (1) и отводя
щую водяную трубку турбокомпрессо
ра (2), как показано на рисунке ниже. 
4. Отсоединить контрольный шланг 
№1 перепускного клапана (3). показан
ный на рисунке ниже. 

5. Отсоединить подводящую масля
ную трубку турбокомпрессора (1), вы
крутив соединительный болт №1 (2) и 
болт №2 (3), вместе с прокладками, как 
показано на рисунке ниже. 

6. Выкрутить болты крепления и снять 
штуцер отвода моторного масла (1), 
показанный на рисунке ниже. 
7. Снять выходной воздушный патру
бок турбокомпрессора (2), как показа
но на рисунке ниже. 
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8 . Выкрутить болты крепления подво
дящего воздушного патрубка турбоком
прессора (1) и выкрутить болт крепления 
монтажного кронштейна nатрубка (2), 
как показано на рисунке ниже. 

9 . Снять турбокомпрессор в сборе (3), 
как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
1. Установить турбокомпрессор в 
сборе (1) вместе с новое прокладкой, 
после чего затянуть болты крепления 
(2) и гайки крепления (З) турбоком
прессора с требуемым моментом за
тяжки, как показано на рисунке ниже. 

Момент затяжки болта крепления 

(а): 55 Н ·м. 
Момент затяжки гайки крепления 

(Ь): 55 Н ·м. 

2. Установить подводящий воздуш
ный патрубок (1) турбокомпрессора, 
выполнив следующие операции. 

• Установить подводящий воз
душный патрубок вместе с новой про
кладкой на турбокомпрессор. 

• Затянуть болты крепления под
водящего патрубка (2) и болт крепле
ния монтажного кронштейна патрубка 
(3) от руки. 

• Затянуть болты крепления под
водящего патрубка турбокомпрессора с 
требуемым моментом затяжки (а) 12 Н·м. 

• Затянуть болт креnления мон
тажного кронштейн подводящего па
трубка с требуемым моментом затяжки 
(Ь): 29 Н·м. 
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3. Установить выходящий воздушный 
патрубок турбокомпрессора (1) с но
вой прокладкой и затянуть болты его 
крепления (2) с требуемым моментом 
затяжки (а) 12 Н·м. 
4 . Установить штуцер дренажа масла 
(3) вместе с новой прокладкой (4), как 
показано на рисунке ниже, выполнив 

приведенные ниже операции. 

• Установить захваты прокладки 

на фланец штуцера, как показано на 

рисунке ниже. 

• Затянуть болты крепления шту
цера (5) с требуемым моментом затяж
ки (Ь) 11 Н·м. 

5. Проверить сетчатый фильтр в сое
динительном полом болту №1 трубки 
подводящей масляной магистрали на 
наличие загрязнений . 
6. Установить подводящую масляную 
трубку (1) с новыми прокладками, по
сле чего затянуть соединительные по

лые болты №1 (2) и №2 (3) с требуемым 
моментом затяжки (а и Ь) 18 Н·м. 

7. Подсоединить контрольный шланг 
№1 перепускного клапана (1) к турбоком
прессору, как показано на рисунке ниже. 

8. Установить подводящую водяную 
трубку (2) вместе с новыми прокладка
ми, после чего затянуть соединитель

ный болт (3) трубки с требуемым мо
ментом затяжки (а) 23 Н·м. 
9. Установить отводящую водяную 
трубку (4) вместе с новыми прокладка
ми, после чего затянуть соединитель

ный болт (5) трубки с требуемым мо
ментом затяжки (а) 23 Н·м. 

СИСТЕМА ВПУСКА И ВЫПУСКА 

10. Установить каталитический нейтрализатор воздуха в сборе (подробнее, см. 
соответствующий раздел в данной главе). 

11. Заполнить систему охлаждения охлаждающей жидкостью (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Система охлаждения). 
12 . Проверить систему охлаждения на наличие утечек охлаждающей жидкости. 

Турбокомпрессор в сборе (дизельный двигатель) 

Компоненты системы наддува 

1. Турбокомпрессор в сборе с выпускным коллектором 2. Трубка системы 
смазки турбокомпрессора З. Трубка системы смазки турбокомпрессора, воз
вратная маrистраль 4. Покрытие выпускного коллектора 5. Гайка крепления 
выпускного коллектора 6 . Прокладка 7. Уплотнительное кольцо 8 . К клапа
ну системы рециркуляции отработанных газов EGR-2 9 . К сажевому фильтру 
10. Ккорпусураспределительныхваловвсборе 11. Кблокуцилиндров 12. Болт 
крепления трубки магистрали системы смазки турбокомпрессора №1 13. Болт 
крепления трубки магистрали системы смазки турбокомпрессора N!!2 
(а): 15 Н·М-> 27 Н·М {Ь): 10 Н·М->20 Н·М (с): 19 Н·М {d): 28 Н·М (е): 10 Н·М (f): 8.5 Н·М 

Снятие и установка турбокомпрессора 

L ВНИМАНИЕ 

Не проводить никаких работ, связанных с системой выпуска, до пол
ного ее остывания. 



СИСТЕМА ВПУСКА И ВЫПУСКА 

1 ВНИМАНИЕ 

Не разбирать турбокомпрес
сор, в случае обнаружения ка

ких-либо дефектов или повреж
дения, необходимо заменить 
турбокомпрессор в сборе с вы

пускным коллектором. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

3 . Снять верхнее покрытие выпускно
го коллектора в сборе (1), показанное 
на рисунке ниже. 

4 . Снять клапан системы рециркуля
ции отработанных газов EGR-2 (2), как 
показано на рисунке ниже. 

5. Отсоединить от турбокомпрессора 
в сборе трубку системы смазки турбо
компрессора (3) вместе с прокладка
ми, как показано на рисунке ниже. 

6. Снять сажевый фильтр (подробнее, 
см. соответствующий раздел в данной 

главе). •Издательство Монолит» 
7. Снять направляющую трубку мас
лоизмерительного щупа (1), показан

ную на рисунке ниже. 

8. Снять масляную трубку обратной 
магистрали системы смазки турбоком
прессора (2), как показано на рисунке 
ниже. 

9 . Снять с турбокомпрессора коле
но выпускного патрубка (3) вместе с 
прокладкой. как показано на рисунке 
ниже. 

1 О. Снять покрытие выпускного кол
лектора (4). 
11. Снять переходной патрубок впуска 
турбокомпрессора (5), показанный на 
рисунке ниже. 

12. Отвернуть постепенно гайки кре
пления выпускного коллектора в сбо
ре с турбокомпрессором в последо
вательности (•1• - •9•), как показано на 
рисунке ниже. 

13. Снять турбокомпрессор в сборе с 
выпускным коллектором (1 ), вместе с 
прокладкой, как показано на рисунке 

ниже. 

Установка 

1. Установить турбокомпрессор в 
сборе с выпускным коллектором (1) 
вместе с новой прокладкой . 
2 . Затянуть гайки крепления выпуск
ного коллектора в последовательности 

(•1» - •9») в несколько подходов с мо
ментом затяжки (а) 19 Н·м, как показа
но на рисунке ниже. 

3. Установить переходной патрубок 
впуска турбокомпрессора (1), как пока
зано на рисунке ниже. 

4 . Установить покрытие выпускного 
коллектора (2), показанный на рисунке 
ниже. 

5 . Установить масляную трубку воз
вратной магистрали (3) вместе с новой 
прокладкой на турбокомпрессор. За
тянуть соединительный болт с момен
том затяжки 10 Н·м. 
6 . Нанести тонкий слой свежего мо
торного масла на уплотнительное 

кольцо, после чего установить кольцо 

на возвратную масляную трубку. 
7. Установить возвратную масляную 
трубку на блок цилиндров. Установить 
и затянуть соединительный болт №2 с 
моментом затяжки (Ь) 28 Н·м . 
8 . Нанести тонкий слой свежего мо
торного масла на новое уплотнитель

ное кольцо, после чего установить 

кольцо на направляющий патрубок 
маслоизмерительного щупа (4), как по
казано на рисунке ниже. 

9. Установить направляющую трубку 
маслоизмерительного щупа на место. 
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10. Установить колено нагнетательного 
патрубка (5) вместе с новой проклад
кой на турбокомпрессор, как показа
но на рисунке ниже. После установить 

и затянуть болты крепления колена с 
требуемым моментом затяжки. 

11. Установить сажевый фильтр в сбо
ре (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
12. Установить клапан системы рецир
куляции отработанных газов EGR-2 (1), 
как показано на рисунке ниже. 

13. Установить на турбокомпрессор 
трубку масляной магистрали (2) вме
сте с новыми прокладками, как показа

но на рисунке ниже. 

14. Затянуть соединительные болты 
масляной трубки в следующей после
довательности. 

• Затянуть болты от руки. 
• Затянуть болт крепления масля

ной трубки №1 (3) с моментом затяжки 
15 Н·м. 

• Затянуть болт крепления масля
ной трубки №2 (4) с моментом затяжки 
10 Н·м. 

• Затянуть болт крепления масля
ной трубки №1 (3) с моментом затяжки 
27Н·м. 

• Затянуть болт крепления масля
ной трубки №2 (4) с моментом затяжки 
20Н·м. 
15. Установить верхнее покрытие вы
пускного коллектора (5), показанное на 
рисунке ниже. 

16. Установить верхнюю декоративную 
крышку двигателя в сборе. 
17. Подсоединить отрицательную 
клемму к аккумуляторной батарее. 
18.В случае установки нового турбо
компрессор в сборе с выпускным кол
лектором , необходимо инициализиро
вать зто в ЭБУ двигателя. 
19. Запустить двигатель и проверить 
систему выпуска на наличие утечек от

работанных газов. 

1 

2 

з 

4 

5 

6А 
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Общее описание возможных неисправностей и нарушений 
в работе турбокомпрессоров 

При возникновении проблем с ра
ботой двигателя - потеря мощности, 
слабые отклики на работу педали аксе
лератора, не нормальный шум двигате
ля или утечки моторного масла - необ
ходимо выполнить процедуры по выяв

лению причин нарушений в работе: 
1. Проверить правильность и надеж
ность сборки и подсоединения турбо
компрессора к патрубку выхлопной си
стемы. 

А. Проверить и убедиться в том, 
что установлены новые прокладки. 

В. Проверить и убедиться в надеж
ности затяжки болтов и гаек крепления. 

С. Проверить соединения на нали
чие утечек отработанных газов. 

D. Проверить все элементы систе
мы впуска и выпуска на наличие по

вреждений и поломок. 
Утечки отработанных газов из-за 

поврежденной или не установленной 
прокладки, а также не затянутые долж

ным образом болты (или гайки) кре
пления могут привести к не нормаль

ным звукам в работе двигателя. 
При выявлении данных неисправ

ностей, необходимо отвернуть и затя
нуть болты и гайки крепления с требу
емым моментом затяжки. При необхо
димости заменить поврежденную про

кладку. 

2. Проверить правильность и надеж
ность сборки турбокомпрессора с вы
пускным коллектором. 

А. Проверить и убедиться в том, 
что установлена прокладка между тур

бокомпрессором и коллектором. 
В. Проверить и убедиться в надеж

ности затяжки болтов и гаек крепления. 
С. Проверить соединения на нали

чие утечек отработанных газов. 
D. Проверить все элементы систе

мы впуска и выпуска на наличие по

вреждений и поломок. 
Утечки отработанных газов из-за 

поврежденной или не установленной 
прокладки, а также не затянутые долж

ным образом болты (или гайки) кре
пления могут привести к не нормаль

ным звукам в работе двигателя. 
При выявлении данных неисправ

ностей, необходимо отвернуть и затя
нуть болты и гайки крепления с требу
емым моментом затяжки. При необхо
димости заменить поврежденную про

кладку. 

3. Проверить правильность и надеж
ность установки выпускного коллекто

ра на головку блока цилиндров. 
А. Проверить и убедиться в том, 

что установлена новая прокладка меж

ду коллектором и головкой блока ци
линдров. 

В. Проверить и убедиться в надеж
ности затяжки болтов и/или гаек кре
пления. 

С. Проверить соединения на нали
чие утечек отработанных газов. 

Утечки отработанных газов из-за 
поврежденной или не установленной 
прокладки, а также не затянутые долж

ным образом болты (или гайки) кре
пления могут привести к не нормаль-

ным звукам в работе двигателя. 
При выявлении данных неисправ

ностей, необходимо отвернуть и затя 
нуть болты и гайки крепления с требу
емым моментом затяжки . При необхо
димости заменить поврежденную про

кладку. 

4 . Проверить надежность и правиль
ность подсоединения к турбокомпрес
сору и к двигателю подводящего и воз

вратного масляного патрубка. 
А. Проверить и убедиться в том , 

что установлены новые прокладки па

трубков. 
В. Проверить и убедиться в надеж

ности затяжки болтов и/или гаек кре
пления. 

С. Проверить масляные патрубки 
на наличие повреждения (чрезмерный 
изгиб, перекручивание или трещины). 

Утечки отработанных газов из-за 
поврежденной или не установленной 
прокладки, а также не затянутые долж

ным образом болты крепления могут 
привести к утечкам моторного масла. 

При повреждении подводящего па
трубка может возникнуть недостаток 
масла, нагнетаемого в центральный 
корпус турбокомпрессора, это может 
привести к его повреждению. При по
вреждении возвратного патрубка или 
при его засорении нарушается про

цесс отвода масла от турбокомпрессо
ра, что может привести к утечкам мо

торного масла. 

При выявлении данных неисправ
ностей необходимо отвернуть и затя 
нуть все болты (или гайки) крепления с 
требуемым моментом затяжки . Заме
нить прокладки патрубков или патруб
ки, при необходимости. 
5. Проверить на наличие утечек мо
торного масла в соединении централь

ного корпуса с корпусом компрессора. 

А. Проверить и убедиться в надеж
ности элементов крепления. 

В. Проверить на наличие утечек 
моторного масла. 

К утечкам моторного масла может 
привести повреждение уплотнитель

ного кольца (прокладки) между цен
тральным корпусом и корпусом ком

прессора. 

При обнаружении утечек моторно
го масла, необходимо заменить турбо
компрессор в сборе. 
6. Проверить вакуумный шланг актуа
тора, а также шланги и патрубки турбо
компрессора. 

А. Убедиться в том, что вакуумный 
шланг правильно и надежно подсоеди

нен к актуатору турбокомпрессора. 
В. Проверить и убедиться в том , 

что вакуумные шланги и патрубки не 
повреждены (чрезмерно изогнуты, пе
рекручены или разорваны). 

С. Проверить вакуумные патрубки 
на наличие трещин. 

D. Проверить и убедиться в том , 
что вакуумные шланги подсоединены 

к выходу и входу, на электромагнитном 

клапане должным образом. 
Потеря мощности и слабая реакция 

на педаль акселератора может возник-

нуть из-за повреждений или отсоеди
нении вакуумных шлангов и патрубков. 

При обнаружении данной неис
правности, необходимо заменить все 
поврежденные патрубки. 
7. Проверить работу актуатора турбо
компрессора. 

А. Электронный актуатор (в зави
симости от комплектации): проверить 
и убедиться в том, что шток перемеща
ется плавно и без з.аеданий, при пода
че управляющего сигнала на актуатор, 

используя специальное оборудование. 

ф 
Примечание 
На приведенном ниже рисун
ке турбокомпрессор изображен 

схематически, потому может отличать

ся от реального. 

Потеря мощности двигателя и сла
бая реакция на педаль акселератора 
может быть причиной повреждения ак
туатора турбокомпрессора. 

При обнаружении данного дефек
та, необходимо заменить турбоком
прессор в сборе. 
8. Проверить крыльчатку компрессора. 

А. Проверить крыльчатку компрес
сора на наличие повреждений лопаток, 
как показано на рисунке ниже. 

В. Проверить плавность вращения 
компрессора. 

Причиной не нормального звука ра
боты двигателя и слабая реакция на 
педаль акселератора может быть по
вреждение крыльчатки компрессора. 

При обнаружении каких-либо де
фектов, связанных с крыльчаткой ком
прессора, необходимо заменить тур
бокомпрессор в сборе. 
9. Проверить техническое состояние 
крыльчатки турбины. 

А. Проверить крыльчатку турбины 
на наличие повреждений лопаток, как 

показано на рисунке ниже. 

В. Проверить плавность вращения 

турбины. 
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Причиной не нормального звука ра

боты двигателя и слабая реакция на 
педаль акселератора может быть по
вреждение крыльчатки турбины. 

При обнаружении каких-либо де

фектов, связанных с крыльчаткой тур
бины, необходимо заменить турбоком
прессор в сборе. 

Если причина нарушений в работе 
двигателя не связана непосредственно с 

турбокомпрессором, необходимо прове
рить все связанные с наддувом системы. 

1. Проверить шланг сброса избыточ
ного давления . 

А. Проверить вентиляционный 
шланг на наличие повреждений или на
рушений в его установке. 

В. Проверить клапан системы при
нудительной вентиляции картерных га

зов (PCV) на наличие засорения. 
При повреждении или засорении 

вентиляционного шланга, возможно 

повышение внутреннего давления в 

двигателе, что приведет к ухудшению 

подачи моторного масла к турбоком
прессору и его последующему выходу 

из строя и/или утечкам масла. 
При обнаружении данных дефек

тов, необходимо заменить вентиляци
онный шланг или элементы системы. 
2. Проверить надежность соединения 
воздушного патрубка с турбокомпрес
сором. 

А. Проверить техническое состоя
ние воздушного патрубка (на наличие 
повреждений, трещин или передавли
вания). 

При уменьшении поперечного се
чения воздушного патрубка в результа
те повреждения, перекручивания или 

чрезмерного изгиба давление возду
ха на впуске резко упадет. Это может 
привести к выходу из строя турбоком
прессора или утечкам моторного мас

ла. Если воздушный патрубок порван 
или отсоединен, то в турбокомпрессор 
могут попасть посторонние предметы, 

что приведет к его выходу из строя. 

При обнаружении каких-либо де
фектов воздушного патрубка, его не
обходимо заменить новым. 
З. Проверить воздушный фильтр. 

А. Проверить фильтрующий элемент. 
В. Проверить воздушный фильтр 

на наличие воды в его корпусе. 

С. Проверить загрязненность крыш
ки воздушного фильтра. 

D. Проверить и убедиться в соот
ветствии номера детали фильтрующе

го элемента требуемому. 
При засорении воздушного филь

тра давление воздуха на впуске резко 

упадет. Это может привести к выходу 
из строя турбокомпрессора или утеч
кам моторного масла. 

При обнаружении каких-либо наруше
ний в работе турбокомпрессора, необхо

димо заменить воздушный фильтр новым. 
4. Проверить техническое состояние 
шлангов и патрубков промежуточного 
охладителя. 

А. Проверить и убедиться в пра
вильности и надежности соединений 

шлангов и патрубков промежуточного 
охладителя. 

В. Проверить патрубки и шланги 
промежуточного охладителя на нали

чие повреждений (чрезмерного пере

кручивания, изгиба или разрыва). 
С. Проверить патрубки промежу

точного охладителя на наличие трещин 

(в зависимости от комплектации). 

D. Проверит и убедиться в том, что 
все хомуты крепления расположены 

должным образом. 
При повреждении или отсоединении 

патрубков или шлангов промежуточного 
охладителя, возможны утечки моторно

го масла через шланги и патрубки, а так
же повышение предельно допустимой 

частоты вращения турбокомпрессор с 
последующим выходом его из строя. 

При обнаружении каких-либо де
фектов патрубков и шлангов промежу
точного охладителя их необходимо за
менить новыми. 

ф 
Примечание: 

При замене патрубков и шлан
гов промежуточного охладите

ля необходимо заменять их хомуты их 
крепления. 

5. Проверить техническое состояние 

промежуточного охладителя. 

А. Проверить трубки и бачки охла
дителя на наличие повреждения. 

При повреждении промежуточно

го охладителя, возможно повышение 

предельно допустимой частоты враще

ния турбокомпрессор с последующим 
выходом его из строя. 

При обнаружении каких-либо де
фектов промежуточного охладителя, 

его необходимо заменить новым. 

ф 
Примечание: 

При замене промежуточного ох

ладителя необходимо заменять 
хомуты крепления патрубков и шлангов. 

6. Проверить техническое состояние 
моторного масла. 

А. Проверить уровень моторного 

масла. 

В. Проверить моторное масло на 

потерю цвета, попадание воды и поте

рю вязкостных характеристик. 

С. Проверить соответствие моторно
го масла рекомендуемым стандартам. 

Если уровень моторного масла 

ниже требуемого, это может привести 
к уменьшению подачи масла к подшип

никам турбокомпрессора и ухудшению 
теплоотвода. 

При обнаружении данного нарушения, 
необходимо долить моторного масла до 
требуемого уровня или заменить его. 

ф 
Примечание: 

Проверить масло на соответствие 

требуемым характеристикам. 
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7. Проверить давление моторного 

масла в системе двигателя. 

А. Измерить давление моторно

го масла в системе, установив мано

метр на место датчика давления масла 

в блоке цилиндров. 
В. Если уровень моторного масла 

ниже требуемого необходимо прове
рить маслоприемник. Затем проверить 
масляные распылители на наличие за

сорений, при накоплении продуктов 

износа на сетчатом фильтре масло

приемника. 

Если уровень моторного масла 

ниже требуемого, это может привести 
к уменьшению подачи масла к подшип

никам турбокомпрессора и ухудшению 
теплоотвода. 

При обнаружении данного нару
шения, необходимо долить моторно
го масла до требуемого уровня или 
заменить его. При накоплении про

дуктов износа, необходимо промыть 
и очистить сетчатый фильтр масло

приемника, также необходимо заме
нить прокладки масляных распыли

телей, проверив предварительно, чи

стоту каналов распылителей. Прове

рить техническое состояние всех эле

ментов системы смазки, например 

масляного насоса (см. главу •Систе 
ма смазки»). 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда уделять особое вннма
нне качеству н состоянню мотор

ного масла, так как потеря его 

ВЯЗКОСТНЬIХ н другнх характерн

стнк может прнвестн к серьез

ным повреЖАенням турбоком
прессора, который вращается с 
частотой 100 тыс. об/мнн. Также 
уделять вннманне н всей снсте
ме смазкн в целом. 

8 . Проверить техническое состояние 
топливных форсунок, датчиков, клапа

на системы рециркуляции отработан
ных газов и т.д. 

А. Проверить работу топливных 
форсунок. 

В. Проверить техническое состоя
ние датчиков системы управления дви

гателем, например, датчика массового 

расхода воздуха (MAFS), датчика тем
пературы впускного воздуха (IATS) и 
датчика давления нагнетаемого возду

ха (BPS). 
С. Проверить и убедиться в том, 

что клапан системы рециркуляции от

работанных газов (EGR) работает 
должным образом (если установлен) . 

Нарушения в работе топливных 
форсунок, датчиков, клапана систе

мы рециркуляции отработанных газов 
(EGR) и т.д. могут привести к потере 
мощности автомобиля. 

При обнаружении каких-либо неис
правностей или дефектов, необходимо 
заменить поврежденные элементы но

выми. Изд-во Moпolith 
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1 Описание и меры предосторожности 
Описание 

Система сцепления состоит из сле
дующих компонентов: 

• Рабочий (главный) цилиндр с от
даленным резервуаром и с передней 
трубкой цилиндра привода (исполни
тельного органа) сцепления . 

• Датчик положения педали сце
пления. 

• Цилиндр привода (исполнитель-
ного органа) сцепления . 

• Прижимная пластина сцепления. 
• Крышка сцепления . 
• Диафрагменная пружина. 
• Ведомый диск сцепления. 
• Торсионная (скручивающая) пру

жина 

При нажатии педали сцепления на 
рабочий цилиндр сцепления действу
ет сила штока-толкателя в рабочем ци
линдре. Движение штока-толкателя вы
давливает гидравлическую жидкость че

рез шланговый узел из рабочего цилин
дра в цилиндр привода сцепления. За
тем цилиндр привода сцепления толка

ет выжимной подшипник в диафрагмен
ную пружину для включения сцепления. 

Отверстие в перегородке соответствует 
положению рабочего цилиндра. Перед
няя трубка цилиндра привода сцепления 
присоединяется к цилиндру привода с 

помощью быстроразъемного соедине
ния. Цилиндра привода находится вну
три коробки передач на держателе вход
ного подшипника. Блок рабочего цилин
дра и передней трубки цилиндра приво
да сцепления может заменяться без по
лучения доступа к внутренним компо

нентам системы сцепления ; достаточно 

просто соединить или разъединить бы
строразъемное соединение, установ

ленное на кожухе коробки передач. Си
стема сцепления не нуждается ни в ка

ких регулировках. По мере износа сце 
пления уровень жидкости в резервуа

ре для жидкости сцепления изменяется , 

чтобы компенсировать износ сцепления . 
В новой системе жидкость находится в 

резервуаре. Датчик положения педали 
сцепления на блоке педали/кронштейна 
сцепления выполняет 2 функции . Первая 
функция - это замыкание (защелка) сце
пления , препятствующая запуску двига

теля, если педаль сцепления не доходит 

до пола. Вторая функция - это блокиро
вание системы круиз-контроля (если та
ковая имеется) при нажатии педали сце
пления . 

t ВНИМАНИЕ 

Не допускается заправлять rн
дрввлнческую систему сцепле

ния минеральным или парафино

вым маслом. Данные масла мо

гут повредить резиновые детали 

цилиндров. 

t ВНИМАНИЕ 

• В rндропрнводе сцвпленИR 
используется тормозная Жj(ДКОСТЬ. 

• Не использовать повторно 
слитую нз гидропривода сцепле

нн11 жидкость. 

• Не допускать попвданн11 тор
мозной жидкости на лакокрасоч
ные поверхности автомобнл11. 

• Нв использовать мннврвль
нwв мвслв, бензин или керосин, по
скольку они разрушают рвзиновwв 

детали гндропрнводв сцвплвнНR. 

• при КВЖДОМ СНRТНН коробки 
передач с автомобнл11 всеrдв зв
меняn. концентрический выжнм

ной цилиндр сцепленн11 новwм. 

перевести концентрический вы

жнмной цилиндр сцепленн11 в ис

ходное положение дл11 снRТНR ко

робки передач с автомобнл11. пыль 
на рабочих повврхноСТRХ дис
ка сцепленн11 может повредить 

уплотненн11 вwжнмноrо цилиндра, 

что в свою очередь повлечет за со

бой утечки рабочей жидкости пr
дропрнводв сцеплвнн11. 

• Никогда не разбирать глав
ный и концентрический вwжнм

ной цилиндры сцепления. 
• Использовать для очистки 

диска сцепления пwлесос. Не ис
пользовать сжатый воздух. 

Меры предосторожности 

при работе с элементами 
пассивной безопасности 

Такие элементы дополнитель-
ной системы пассивной безопасно 
сти (SRS), как подушки безопасности 
и преднатяжители ремней безопасно
сти, в сочетании с ремнями безопасно
сти позволяют уменьшить риск или тя

жесть травмирования водителя и пе

реднего пассажира при некоторых ви

дах аварий. В состав системы входят 
выключатели натяжителей ремней без
опасности и подушки безопасности с 
двумя степенями наполнения для води

теля и переднего пассажира. Система 
SRS использует сигналы датчиков для 
определения степени наполнения по

душки безопасности. Системой может 
быть выбран такой алгоритм, при кото 
ром срабатывает только одна подушка, 
в зависимости от тяжести ДТП и/или 
состояния ремня безопасности перед
него пассажира (пристегнут или нет). 

1 ВНИМАНИЕ 

• Во избежание нарушений 
работоспособности системы 
SRS, которwе моrут увеличить 
риск травмнрованн11 или гибе
ли в результате дорожно-транс

портного пронсшествн11, требу
ющего срабатыванн11 подушки 
безопасности, любwе работы по 
обслуживанию системы должны 
проводнтьс11 только уполномо

ченнwм дилером SUZUKI. 
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• Запрещается применение 
оборудования для диагностики 
электрических цепей системы 
SRS, если это не оговорено в на
стоящем Руководстве по ремон
ту и техническому обслужива
нию. Жгуты проводов SRS мож
но распознать по желтым и/или 
оранжевым жгутам проводов или 

корпусам их разъемов. 

Меры предосторожности 
при работе со сцеплением 
автомобиля 

1. Использовать рекомендуемую тор

мозную жидкость для добавления в 
расширительный бачок сцепления. 
2. Не использовать повторно тормоз
ную жидкость, слитую из гидравличе

ской системы сцепления. 

3. Не допускать попадания тормозной 

жидкости на лакокрасочные поверхности. 

4. Использовать свежую тормозную 

жидкость для чистки или промывки де

талей главного и рабочего цилиндров 
сцепления. 

5. Не использовать минеральные рас
творители нефтяного происхождения, 

типа бензина или керосина, посколь
ку они разрушают резиновые части ги

дравлической системы. 

6. Заменять новым рабочий цилиндр 
сцепления при каждом снятии с ав

томобиля коробки передач в сборе с 
главной передачей. 

7. Не разбирать главный и рабочий 
цилиндры сцепления. 

1 ВНИМАНИЕ 

Для чистки диска сцепления 

использовать только пылесос. 

Не использовать сжатый воздух. 

Меры предосторожности 
при проведении работ 
на механической коробке 
передач 

1 ВНИМАНИЕ 

• после каждой замены ко
робки передач в сборе с главной 
передачей заменять новым ра
бочий цилиндр сцепления. 

• Вернуть рабочий цилиндр 
сцепления в исходное положение 

для того, чтобы снять коробку пе
редач в сборе с главной переда
чей. пыль с рабочей поверхности 
диска сцепления может повре

дить уплотнение рабочего цнлин
дра, что приведет к утечке жид

кости гидросистемы сцепления. 

• Не использовать повторно сли
тую тра.нсмнссионную ЖЦllКОСТЬ. 

• Проверку уровня и замену 
трансмиссионного масла необ
ходимо выполнять на ровной го
ризонтальной поверхности. 

• Во время снятия нли уста

новки следить за тем, что

бы грязь или пыль не попадали 
внутрь коробки передач. 

• перед установкой детали 
убедиться в правильности eiJ по
ложения. при нанесении уста
новочных меток следить за тем, 

чтобы они не мешали функцио
нированию деталей. 

• Затягивать болты нли гайки 
постепенно в несколько подхо

дов, по диагонали, в направле

нии изнутри наружу. Если указа
на последовательность затяжки, 

пользоваться ею. 

• Следить за тем, чтобы не 
повредить поверхности контакта 

или трения. 

Меры предосторожности 
при сливе охлаждающей 
жидкости и моторного масла 

Слив охлаждающей жидкости и мо
торного масла выполнять на остывшем 

двигателе. 

Меры предосторожности 
при отсоединении 

топливопроводов 

• Перед началом работы необхо
димо убедиться в отсутствии возмож
ности искрообразования или возник
новения очага открытого пламени в 

зоне работы. 
• Перед разборкой сбросить оста

точное давление топлива в системе. 

• После отсоединения трубопро
водов закрыть отверстия заглушками 

во избежание утечек топлива. 

Меры предосторожности 
при снятии и разборке 

• Там, где имеется указание на 
применение специального инструмен

та, необходимо выполнять это требо
вание. При работе соблюдать меры 
предосторожности, не прилагать чрез

мерных усилий и строго следовать по

ложениям инструкции. 

• Соблюдать осторожность, чтобы 
не повредить привалочные поверхно

сти деталей или поверхности трения. 

• Чтобы обеспечить правильное 
взаимное положение соединяемых 

компонентов, применяются установоч

ные штифты. При замене или сборке 
компонентов, на которых используют

ся штифты, проверять правильность их 

совмещения. 

• Чтобы в открытые отверстия 
двигателя не попадали посторонние 

предметы, необходимо закрывать от
верстия клейкой лентой или заглушать 
отверстия ветошью. 

• Маркировать и укладывать де

тали в соответствующем порядке, что

бы облегчить ремонт и последующую 
сборку. 

• При ослаблении гаек и болтов 
руководствоваться следующим базо
вым правилом: сначала ослабляется 
элемент на одной стороне, а затем на 
диагонально противоположной и т.д. 

Строго следовать приведенному в ин
струкции порядку отворачивания кре-
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пежных элементов. На этом этапе мож

но применять инструмент с силовым 

приводом (пневмогайковёрт). 

Меры предосторожности 
при проверке, ремонте 

и замене компонентов 

Тщательно проверить компоненты 

перед ремонтом или заменой. Таким 

же образом осмотреть новые компо
ненты, и при необходимости произве
сти замену. 

Меры предосторожности 
при сборке и установке 

• Использовать динамометриче

ский ключ для затягивания болтов и 
гаек в соответствии с техническими ус

ловиями. 

• Затяжку болтов и гаек осущест
влять равномерно, в несколько прохо

дов, начиная с центра, затем на диа

гонально противоположных сторонах и 

далее в таком же порядке. Строго сле
довать приведенному в инструкции по

рядку затяжки. 

• Сальники, прокладки или уплот
нительные кольца после разборки под
лежат замене. 

• Тщательно промыть, очистить и 

продуть сжатым воздухом каждую де

таль. Внимательно проверить каналы 

подвода масла и охлаждающей жидко

сти на наличие засорений. 

• Соблюдать осторожность, что
бы не повредить привалочные поверх
ности деталей или поверхности тре

ния. Полностью очищать поверхности 

от пыли, остатков ветоши. Перед сбор
кой тщательно смазать маслом рабочие 
поверхности (поверхности скольжения). 

• После заполнения системы ох
лаждения жидкостью удалить воздух 

из системы (выполнить процедуру про

качки). 

• После завершения ремонта, за
пустить двигатель на повышенных обо
ротах для проверки герметичности си

стем охлаждения и смазки, а также то

пливной и выпускной систем. 

2 Обслуживание 
Педаль выключения 
сцепления 

(5-/6-ступенчатая 
коробка передач) 

Полный ход педали 

Измерить расстояние между поло

жениями при не нажатой педали сце

пления (1) и полностью выжатой педа
лью (2), как показано на рисунке ниже. 
Если полученный размер не соответ

ствует требуемым данным, необходимо 
заменить педаль и/или главный цилиндр 

гидропривода выключения сцепления 

(3), показанный на рисунке ниже. Стан
дартная величина «а»: 125 мм. Стандарт-
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ная величина «а• (6-ступ. МКП, с ди
зельным двигателем): 140 мм. 

Люфт штока главного 
цилиндра гидропривода 

выключения сцепления 

Надавить на педаль сцепления (1) 
постепенно прилагая усилие, пальцем 

и остановиться , когда почувствуется 

нарастание сопротивления на педали, 

измерить пройденное расстояние (по

казано на рисунке ниже, как «а•) . Если 

полученный размер не соответствует 

требуемым данным, необходимо заме

нить педаль (2) и/или главный цилиндр 
гидропривода выключения сцепления 

(3). Стандартная величина «а•: 8 мм. 

Свободный ход 
педали сцепления 

Нажимать на педаль сцепления (1), 
остановиться, когда на педали почув

ствуется возрастание усилия, изме

рить пройденное расстояние (показа
но на рисунке ниже, как •Ь•). Если по
лученные данные не соответствуют 

требуемым данным, необходимо про-

верить рычаг педали сцепления (2) и 
главный цилиндр гидропривода вы

ключения сцепления (3), в случае обна
ружения дефектов, заменить деталь в 

сборе. Свободный ход педали выклю
чения сцепления •Ь•: 2 - 8 мм. 

Ход выключения сцепления 

1. Полностью затянуть рычаг стояноч

ного тормоза и заблокировать колеса. 
2. Запустить двигатель и оставить его 
работать на холостых оборотах, с уста
новленным рычагом МКП в нейтраль
ном положении. 

З. Не касаясь педали сцепления (1), 
медленно перевести селектор МКП в 

положение включения передачи задне

го хода, до появления звука, характер

ного при контакте зубьев. Не включать 
передачу заднего хода окончательно. 

4. Слушая звук коробки передач, мед
ленно начать нажимать на педаль сце

пления (1) и остановиться, когда звук 
от коробки передач пропадет (точка 
выключения сцепления). 

5. Измерить расстояние между точ

кой выключения (4) и точкой полно

го хода педали сцепления (5) на педа

ли (1), как показано на рисунке ниже 
(•С•). Если измеренное расстояние •С• 

не соответствует требуемым данным, 
возможно в гидроприводе выключения 

сцепления воздух. Необходимо прока
чать гидропривод. Стандартная вели
чина •С•: 25 - 40 мм . 

Гидропривод 
выключения сцепления 

Проверка уровня 
тормозной жидкости 

1. Проверить гидропривод выклю
чения сцепления на наличие повреж

дений , дефектов и утечек тормозной 
жидкости. При необходимости, заме
нить поврежденные детали . 

2 . Проверить уровень тормозной 
жидкости в расширительном бачке. 

СЦЕПЛЕНИЕ 

Удаление воздуха 
из гидропривода 

выключения сцепления 

(5-ступенчатая коробка 
передач) 

1 ВНИМАНИЕ 

Нв использовать тормозную 

жидкость, нв рвкомвндованную 

заводом производитвлвм. Так
жв нв использовать тормозную 

жидкость повторно послв слива. 

Нв использовать тормозную 

жидкость, храннвшуюся долгов 

врвмя в нв гврмвтичной тарв, так 
как жидкость гигроскопична и 

можвт поглощать влагу из окру

жающего воздуха. Даннов об
стоятельство можвт привести к 

тому, что система гидропривода 

выйдвт из строя при использова
нии такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэто
му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случае промыть ме
сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

1 ВНИМАНИЕ 

При прокачке гидропривода 
выключения сцвплвния нв на

жимать педаль беспрерывно, в 
противном случае возможны по

врвждвния уплотнительной ман
жеты рабочего цилиндра гидро
привода выключения сцепления, 

как результат возможны утвчки 

тормозной жидкости. после от
пускания педали сцепления, вы

ждать как минимум 1 секунду пе
рвд следующим нажатием. 

1. Заполнить расширительный бачок 
главного тормозного цилиндра свежей 

тормозной жидкостью, как минимум 

наполовину при выполнении операций 
по прокачке гидропривода. 

2. Снять колпачок сапуна. Подсоеди
нить виниловую трубку (1) к сапуну, опу
стив второй конец этой трубки в ем
кость (2), как показано на рисунке ниже. 

З . Несколько раз нажать на педаль вы

ключения сцепления, после чего оста

вить педаль нажатой, отпустить сапун 

прокачки на одну четверть оборота. 
4 . После уменьшения давления в ра

бочем цилиндре гидропривода , затя 
нуть сапун. 
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5. Повторить описанные выше опера

ции до тех пор, пока вместе с тормоз

ной жидкостью не прекратят выходить 

пузырьки воздуха. 

6. После окончания выхода пузырь
ков воздуха вместе с тормозной жид

костью, нажать на педаль тормоза и, 

удерживая ее нажатой, затянуть сапун . 

Момент затяжки сапуна 5 Н·м. 
7. Установить на сапун колпачок. 

8. После выполнения операций по 
прокачке, выжать педаль сцепления на 

полный ход и проверить все соедине

ния на наличие утечек. 

9. Долить тормозной жидкости в рас
ширительный бачок главного тормоз
ного цилиндра до требуемого уровня. 
10. Проверить работу педали выклю
чения сцепления. При необходимо
сти повторить операции по удалению 

воздуха из гидропривода выключения 

сцепления. 

Удаление воздуха 
из гидропривода 

выключения сцепления 

(6-ступенчатая коробка 
передач, бензиновый 
двигатель) 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 

жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Так

же не использовать тормозную 

жидкость повторно после слива. 

Не использовать тормозную 

жидкость, хранившуюся долгое 

время в не герметичной таре, так 

как жидкость гигроскопична и 

может поглощать влагу из окру

жающего воздуха. Данное об
стоятельство может привести к 

тому, что система гидропривода 

выйдет нз строя при использова

нии такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 

агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэто

му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случае промыть ме

сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

1 ВНИМАНИЕ 

при прокачке гидропривода 

выключения сцепления не на

жимать педаль беспрерывно, в 
противном случае возможны по

вреждения уплотнительной ман

жеты рабочего цилиндра гидро
привода выключения сцепления, 

как результат возможны утечки 

тормозной жидкости. после от

пускания педали сцепления, вы

ждать как минимум 1 секунду пе
ред следующим нажатием. 

1. Заполнить расширительный бачок 
главного тормозного цилиндра свежей 
тормозной жидкостью, как минимум 

наполовину при выполнении операций 

по прокачке гидропривода. 

2. Снять колпачок сапуна. Подсоеди
нить виниловую трубку (1) к сапуну, опу
стив второй конец этой трубки в ем
кость (2), как показано на рисунке ниже. 
З. Несколько раз нажать на педаль вы

ключения сцепления, после чего оста

вить педаль нажатой, отпустить сапун 

прокачки на одну четверть оборота. 
4. После уменьшения давления в ра

бочем цилиндре гидропривода, затя 
нуть сапун. 

5. Повторить описанные выше опера

ции до тех пор, пока вместе с тормоз

ной жидкостью не прекратят выходить 

пузырьки воздуха. 

6 . После окончания выхода пузырь
ков воздуха вместе с тормозной жид
костью, нажать на педаль тормоза и , 

удерживая ее нажатой , затянуть сапун 
(1). Момент затяжки сапуна (а) 5 Н·м . 

7. Установить на сапун колпачок . 

8 . После выполнения операций по 

прокачке, выжать педаль сцепления на 

полный ход и проверить все соедине

ния на наличие утечек. 

9. Долить тормозной жидкости в рас

ширительный бачок главного тормоз
ного цилиндра до требуемого уровня . 
10. Проверить работу педали выклю
чения сцепления . При необходимо
сти повторить операции по удалению 

воздуха из гидропривода выключения 

сцепления . (www.moпol ith.iп . ua) 

3 Привод выключения сцепления 

Выключатель 
положения педали 

сцепления №1 
(если оборудовано) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять нижнюю панель облицовки 
приборной панели со стороны водителя . 
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2. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) от выключателя поло
жения педали выключения сцепления, 

при выключенном зажигании . 

З. Выкрутить выключатель положения 
№1 (1) из монтажного кронштейна пе
дали выключения сцепления, как пока

зано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить на место выключатель 

положения педали выключения сце

пления. 

2. Отрегулировать расположение вы
ключателя (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

З. Подсоединить к выключателю по
ложения педали сцепления №1 разъем 

жгута электропроводки. 

4. Установить нижнюю панель обли
цовки приборной панели со стороны 
водителя (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Кузов). 

Проверка и регулировка 
выключателя 

проверка 

Измерить сопротивление между 
выводами выключателя, во всех его 

положениях. Если полученный резуль
тат измерений не соответствует требу
емым данным , заменить датчик. 

При нажатом штоке выключателя 
(А): сопротивление отсутствует. 

При отпущенном штоке выключате
ля (В): сопротивление. 

Регулировка 

При нажатой педали выключения 

сцепления (1), отрегулировать выклю

чатель (2) так, чтобы зазор •а» меж
ду концом резьбовой частью и рыча-
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гом педали сцепления составлял 3.6 -
4.1 мм. После чего затянуть стопорную 
гайку с требуемым моментом затяжки 
(а) 7.5 Н·М. 

Выключатель 
положения педали 

сцепления №2 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять нижнюю панель облицовки 
приборной панели со стороны водите
ля. 

2. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) от выключателя поло
жения педали выключения сцепления, 

при выключенном зажигании. 

З. Выкрутить выключатель положения 
№2 (1) из монтажного кронштейна пе
дали выключения сцепления, как пока

зано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить на место выключатель 
положения педали выключения сце

пления. 

2. Отрегулировать расположение вы
ключателя (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
З. Подсоединить к выключателю по
ложения педали сцепления №2 разъем 
жгута электропроводки. 

4 . Установить нижнюю панель обли
цовки приборной панели со стороны 
водителя (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Кузов). 

Проверка и регулировка 
вь1ключателя 

Проверка 

Измерить сопротивление между 

выводами выключателя, во всех его 

положениях. Если полученный резуль
тат измерений не соответствует требу
емым данным, заменить датчик. 

При нажатом штоке выключателя 
(А): сопротивление. 

При отпущенном штоке выключате
ля (В): сопротивление отсутствует. 

о 

СЦЕПЛЕНИЕ 

Регулировка 

При нажатой педали выключения 
сцепления (1), отрегулировать выклю
чатель (2) так, чтобы зазор •а» меж
ду концом резьбовой частью и рыча
гом педали сцепления составлял 1.4 -
1.9 мм . После чего затянуть стопорную 
гайку с требуемым моментом затяжки 
(а) 7.5 Н·м. 

Трубки и шланги гидропривода выключения 
сцепления (5-ступенчатая МКП) 

Компоненты 

t. Главный цилиндр гидропривода выключения сцепления 2 . Трубка гидропри
вода выключения сцепления 3. Компенсационный шланг гидропривода 4. Рас

ширительный бачок главного тормозного цилиндра 5 . Рабочий цилиндр гидро
привода выключения сцепления 6. Хомут крепления 7. Гидравлический демпфер 
8. Соединительный штуцер 9. Вилка 
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Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Так
же не использовать тормозную 

жидкость повторно после слива. 

Не использовать тормозную 
жидкость, хранившуюся долгое 

время в не герметичной таре, так 
как жидкость гигроскопична н 

может поглощать влагу нз окру

жающего воздуха. Данное об
стоятельство может привести к 

тому, что система гидропривода 

выйдет нз строя при использова
нии такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 

агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэто

му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случае промыть ме

сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Снятие 

1. Удалить загрязнения и пыль со всех 
соединений гидропривода выключе
ния сцепления и промыть поверхность 

вокруг крышки расширительного бачка 
главного тормозного цилиндра. 

2. Откачать из расширительного бач
ка главного тормозного цилиндра тор

мозную жидкость. 

3. Вытянуть хомут крепления (1) на 
главном цилиндре гидропривода вы

ключения сцепления (3) и вытянуть хо
мут крепления (5) на соединительном 
штуцере (4), чтобы отсоединить труб
ки гидропривода выключения сцепле

ния (2), показанную на рисунке ниже. 

4. Вытянуть хомуты крепления трубки 
гидропривода, чтобы снять ее оконча
тельно. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Установить хомуты крепления 

должным образом. 
• После сборки, проверить свобод

ный ход педали выключения сцепления. 

11А • 211 

• После установки трубок на ме
сто, выполнить операции по удалению 

воздуха из системы. 

• Проверить гидропривод выклю

чения сцепления на наличие утечек. 

• Долить в расширительный бачок 
главного тормозного цилиндра тор

мозную жидкость до уровня МАХ. 

Трубки и шланги гидропривода выключениsw 
сцепления (6-ступенчатая МКП) 

Компоненть1 

~ 

\ 

8 

5 

1. Главный цилиндр гидропривода выключения сцепления 2. Трубка гидро
привода выключения сцепления З. Компенсационный шланг гидропривода 
4 . Расширительный бачок главного тормозного цилиндра 5 . Рабочий цилиндр 
гидропривода выключения сцепления 6 . Хомут крепления 7. Гидравлический 
демпфер В. Соединительный штуцер 9 . Вилка 
(а): 11 Н·М 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную жидкость, не рекомендованную заводом 
производителем. Также не использовать тормозную жидкость повторно 
после слива. Не использовать тормозную жидкость, хранившуюся дол
гое время в не герметичной таре, так как жидкость гигроскопична и мо
жет поглощать влагу из окружающего воздуха. Данное обстоятельство 
может привести к тому, что система гидропривода выйдет из строя при 
использовании такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень агрессивна к пластиковым н покрашенным 
деталям. поэтому исключить попадание жидкости на лакокрасочное по
крытие. В противном случае промыть место попадания большим коли
чеством проточной воды. 

Снятие 

1. Удалить загрязнения и пыль со всех соединений гидропривода выключения 

сцепления и промыть поверхность вокруг крышки расширительного бачка глав
ного тормозного цилиндра. 

2. Снять кронштейн трубки гидропривода . 
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З. Откачать из расширительного бач
ка главного тормозного цилиндра тор

мозную жидкость. 

4. Вытянуть хомут крепления (1) на 

главном цилиндре гидропривода вы

ключения сцепления (3) и вытянуть хо
мут крепления (5) на соединительном 
штуцере (4), чтобы отсоединить труб
ки гидропривода выключения сцепле

ния (2), показанную на рисунке ниже. 

5. Вытянуть хомуты крепления трубки 
гидропривода, чтобы снять ее оконча
тельно. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить хомуты крепления 
должным образом . 

• После сборки, проверить сво
бодный ход педали выключения сце
пления. 

• После установки трубок на ме
сто, выполнить операции по удалению 

воздуха из системы. 

• Проверить гидропривод выклю
чения сцепления на наличие утечек. 

• Долить в расширительный бачок 
главного тормозного цилиндра тор

мозную жидкость до уровня МАХ. 

Главный цилиндр 
гидропривода 

выключения сцепления 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не испол1>Зовать тормозную 

жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Так
же не использовать тормозную 

жидкость повторно после слива. 

Не использовать тормозную 

жидкость, хранившуюся долгое 

время в не герметичной таре, так 

как жидкость гигроскопична и 

может поглощать влагу из окру

жающего воздуха. Данное об
стоятельство может привести к 

тому, что система гидропривода 

выйдет из строя при использова
нии такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 1 

Тормозная жидкость очвнь 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэто
му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случае промыть ме
сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Снятие 

1. Промыть и очистить поверхность 
вокруг крышки расширительного бач
ка главного тормозного цилиндра, по

сле чего откачать тормозную жидкость 

из расширительного бачка . 
2 . Отсоединить трубку гидроприво
да от главного цилиндра выключения 

сцепления (1 ), как показано на рисунке 
ниже. 

3 . Отсоединить от главного цилиндра 
гидропривода выключения сцепления 

компенсационный шланг (2), показан
ный на рисунке ниже. 

4. Отсоединить шток (1) от педали 
сцепления (2), нажав на вилку (3), как 
показано на рисунке ниже. 

5. Отвернуть гайки крепления глав
ного цилиндра гидропривода выклю

чения сцепления (4), после чего снять 
главный цилиндр (5), показанный на 

рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести на шток специальный 
смазочный материал «А•: 99000- 25100 
(SUZUКI Silicoпe Grease). 

• Затянуть гайки крепления глав
ного цилиндра гидропривода выклю

чения сцепления (1) с требуемым мо
ментом затяжки (а) 13 Н·м . 

СЦЕПЛЕНИЕ 

Рабочий цилиндр 
гидропривода 

выключения сцепления 

(5-ступенчатая МКП) 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Нв испол1>Зо11ать тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Так
же нв испол1>Зовать тормозную 

жидкость повторно послв слива. 

Нв использовать тормозную 
жидкость, хранившуюся долгов 

врвмя в не герметичной тарв, так 
как жидкость гигроскопична и 

может поглощать влагу из окру

жающего воздуха. Данное об
стоятельство можвт привести к 

тому, что система гидропривода 

выйдет из строя при использова
нии такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэто
му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случае промыть ме
сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не разбирать рабочий цилиндр 
гидропривода выключения сце

пления. 

Снятие 

1. Промыть и очистить поверхность 
вокруг крышки расширительного бач
ка главного тормозного цилиндра, по

сле чего откачать тормозную жидкость 

из расширительного бачка. 
2. Снять коробку передач в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Механическая коробка передач). 
З. Снять хомут крепления (1), чтобы 
отсоединить соединительный штуцер 

(2), как показано на рисунке ниже. 



СЦЕПЛЕНИЕ 

4. Отпустить фланцевую гайку кре
пления трубки гидропривода (1) к ра
бочему цилиндру гидропривода (2), как 
показано на рисунке ниже. 

5 . Снять втулку соединительного шту
цера (3) с корпуса коробки передач, 
после чего снять трубку гидропривода 
(4), показанную на рисунке ниже. 
6. Снять рабочий цилиндр гидропри
вода выключения сцепления с коробки 
передач. 

Установка 

1. Установить рабочий цилиндр гидро
привода выключения сцепления в сбо
ре (2) в коробку передач. Затянуть новые 
болты крепления цилиндра временно 
от руки в последовательности (•1» - «3»), 
как показано на рисунке ниже. 

2. Затянуть окончательно болты кре
пления рабочего цилиндра в сборе с тре
буемым моментом затяжки (а) 10 Н·м. 
3 . Подсоединить трубку гидроприво
да (2) к рабочему цилиндров выключе
ния сцепления, как показано на рисун

ке ниже. 

4 . Установить втулку трубки (3) в кор
пус коробки передач, после чего затя
нуть фланцевую гайку крепления труб
ки (1) с требуемым моментом затяжки 
(Ь) 16 Н·м . 

5 . Подсоединить соединительный шту

цер (2) и установить хомут его крепле
ния (1), показанный на рисунке ниже. 

6. Установить коробку передач на 
двигатель автомобиля (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Ме

ханическая коробка передач). 
7. Прокачать гидропривод выключе

ния сцепления (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 

Рабочий цилиндр 
гидропривода 

выключения сцепления 

(6-ступенчатая МКП) 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Так
же не использовать тормозную 

жидкость повторно после слива. 

Не использовать тормозную 
жидкость, хранившуюся долrое 

время в не rерметичной таре, так 
как жидкость rиrроскопична и 

может поrлощать влаrу из окру

жающеrо воздуха. Данное об
стоятельство может привести к 

тому, что система rидропривода 

выйдет из строя при использова
нии такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
аrрвссивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэто
му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случав промыть ме

сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не разбирать рабочий цилиндр 
rидропривода выключения сце

пления. 

Снятие 

1. Отсоединить коробку передач от 
двигателя в сборе (подробнее, см . со
ответствующий раздел в главе Меха

ническая коробка передач) . 
2 . Снять хомут крепления (1), чтобы 
отсоединить соединительный штуцер 

(2), как показано на рисунке ниже. 
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3. Отпустить фланцевую гайку кре
пления (1) трубки гидропривода к ра
бочему цилиндру в сборе (2), как пока
зано на рисунке ниже. 

4. Извлечь втулку трубки гидроприво
да (3) из корпуса коробки передач, по
сле чего снять трубку (4), показанную 
на рисунке ниже. 

5 . Снять рабочий цилиндр гидропри
вода выключения сцепления в сборе с 
коробки передач. 

Установка 

1. Установить рабочий цилиндр вы
ключения сцепления в сборе (1) в ко
робку передач. Затянуть новые болты 
крепления рабочего цилиндра (2) с тре
буемым моментом затяжки (а) 10 Н·м . 
2. Подсоединить трубку гидроприво
да (3) к рабочему цилиндру временно. 
3 . Установить втулку трубки (4) в кор
пус коробки передач, после чего затя
нуть фланцевую гайку (5) с требуемым 
моментом затяжки (Ь) 16 Н·м. 

4 . Подсоединить соединительный шту
цер (2) и установить хомут его крепле
ния (1), показанный на рисунке ниже. 

5 . Подсоединить коробку передач к 
двигателю. 

6 . Прокачать гидропривод выключе
ния сцепления . 
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Педаль выключения сцепления 

Компоненты 

1. Монтажный кронштейн педали выключения сцепления в сборе 2. Втулка 
педали З. Ось педали 4. Рычаг педали сцепления 5. Накладка 6. Упор педали 
7. Возвратная пружина педали сцепления В. Выключатель положения педали 
сцепления №2 9. Выключатель положения педали сцепления No1 (если обору
довано) 10. Втулка пружины 
а, Ь: затягивать в последовательности «1»-+«2» 
(а): 13 Н·м (Ь): 23 Н·м (с): 7.5 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять рулевую колонку в сборе (подробнее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, так как во время снятия или установки 

рулевой колонки ее можно легко повредить. 
Для предотвращения повреждениii рулевой колонки, необходимо 

придерживаться приведенных ниже условий. 

• Не оmускать рычаг регулировки наклона рулевой колонки, если 

гайки крепления рулевой колонки отпущены или она демонтирована 

в сборе с автомобиля. В противном случае возможно возникновение 
чрезмерного усилия на телескопическую составляющую. 

• В случае каких-либо ударных нагрузок на рулевую колонку, возмож
ны ее повреждения. 

• Исключить падения рулевой колонки в сборе, так как это может 
привести к сжатию телескопа или отпусканию капсул, удерживающих 

определенную длину телескопической колонки. 

• Не отпускать гайки крепления рулевой колонки при установленном 
нижнем рычаге регулировки. Это может привести к повреждению под
шипника вала рулевой колонки. 

СЦЕПЛЕНИЕ 

• Снять крышку соединения вала 
рулевой колонки . 

• Снять нижнюю панель облицов
ки приборной панели в сборе (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 

• Снять нижний вал рулевой ко
лонки в сборе. 

• Снять рулевое колесо в сборе 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Рулевое управление) . 

• Снять контактное кольцо в сборе 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Рулевое управление) . 

• Для моделей с замком зажи
гания, снять с замка рулевого колеса 

контрольный модуль иммобилайзера. 
• Снять подрулевые переключате

ли управления фарами головного ос

вещения и очистителями/смывателями 

стекол (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Электрооборудо
вание и электросистемы автомобиля). 

• Снять крышку сервисного отвер
стия рулевой колонки. 

l ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо укладывать модуль колен

ной подушки безопасности кор
пусом вниз, крышкой вверх. Ни
когда не укладывать модуль по

душки безопасности крышкой 
вниз. НесоблюАение данного 
указания может привести к полу

чению серьезных травм. 

l ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электри

фицированные измерительные 

приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

l ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатывания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-л·ибо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного предписания может 

привести к получению тяжелых 

травм или к смерти. 

ф 
Примечание 
После извлечения предохрани
теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорится 

предупредительный индикатор сообще
ния о неполадке в системе SRS. Это нор
мальное явление и не говорит о полом

ках в системе пассивной безопасности. 

ф 
Примечание 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

• Деактивировать систему пас
сивной безопасности. 



СЦЕПЛЕНИЕ 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снRТИR необхо
димо звменRть крышки сервис

ного отверстиR рулевой колонки 
и нижнюю внутреннюю крышку с 

водительской стороны, чтобы не 
нарушить работу модулR колен
ной подушки безопасности. 

• Выкрутить болты крепления мо
дуля коленной подушки безопасности, 
после чего снять модуль коленной по

душки безопасности. 
• Раскрыть хомут крепления жгу

тов электропроводки модуля коленной 
подушки безопасности. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки модуля коленной по

душки безопасности. Раскрыть фикса
тор. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки модуля коленной подуш
ки безопасности. 

• Отсоединить от захватов, по
сле чего отсоединить модуля колен

ной подушки безопасности от корпуса 
модуля. 

• Снять щиток приборов (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 

главе Электрооборудование и элек
тросистемы автомобиля). 

• Отсоединить разъемы жгутов 
электропроводки от модуля управле

ния усилителем рулевого управления. 

• Для моделей с левосторонним 

рулевым управлением, снять монтаж

ный кронштейн жгутов электропро
водки. 

• Отсоединить хомуты крепле
ния жгутов электропроводки рулевого 

управления. 

• Для моделей с кнопкой управ

ления зажиганием и пуском, отсое

динить разъем жгута электропровод

ки замка блокировки рулевого колеса. 
Для моделей с замком зажигания, от

соединить оба разъема жгута электро
проводки выключателя напоминания о 

ключе в замке и разъем жгута электро

проводки замка зажигания. 

• Отвернуть верхние гайки кре
пления рулевой колонки, после чего 

отвернуть нижние гайки крепления ру

левой колонки в сборе. 
• Снять рулевую колонку в сборе. 

2. Отсоединить толкатель от педали 
выключения сцепления. 

З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от выключателя поло

жения педали сцепления, после чего 

снять выключатель с кронштейна педа

ли, при необходимости. 
4. Снять педаль выключения сцепле
ния в сборе. «Издательство Монолит» 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть все болты и гайки с 
требуемым моментом затяжки . 

• Нанести специальный смазоч
ный материал на толкатель. Исполь
зовать смазочный материал 99000-
25100 (SUZUКI Silicoпe Grease). 
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4 Муфта сцепления 
Кожух сцепления с ведомым диском 
(5-/6-ступенчатая МКП) 

Компонент1о1 

1. Кожух сцепления в сборе с на
жимным диском 2. Ведомый диск 
сцепления З. Болт крепления кожу
ха сцепления 

(а): 23Н·м 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

• Не допускать попадания 
смазочных материалов на по

верхности диска сцепления, по

верхности нажимного диска и 

маховика. 

• при установке следить за 
тем, чтобы смазка, которая на
носится на шлицы первичного 

вала коробки передач, не попала 
на поверхность диска сцепления. 

• Не использовать для очистки 
диска сцепления растворители. 

Снятие 

1. Снять коробку передач в сборе с 
двигателя (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Механиче

ская коробка передач). 
2. Зафиксировать от вращения махо
вик с помощью специального приспо

собления (А) (09924-17811), после чего 
выкрутить болты крепления кожуха 
сцепления (1), снять кожух сцепления 
(2) вместе с ведомым диском сцепле
ния, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

ф 
Примечание 
Перед установкой; проверить 
поверхность маховика и при

жимного диска и убедиться в том, что 
она сухая. 

1. Зафиксировать маховик от враще
ния с помощью специального приспо

собления (А). 
2. Отцентрировать ведомый диск 
сцепления относительно коленчатого 

вала с помощью специального приспо

собления (В) и установить кожух сце
пления в сборе (1), как показано на ри
сунке ниже. 

З. Установить и затянуть болты кре
пления кожуха сцепления в определен

ной последовательности. 
• Затянуть три болта крепления 

(3) от руки. 
• Затянуть три болта крепления 

(4) в несколько подходов с моментом 
затяжки 5 Н·м. 

• Полностью затянуть болты кре
пления (3) и (4) с требуемым момен
том затяжки в последовательности («1» 
- «б»), начиная с болта, находящегося 
рядом с заклепкой стойки (2), как пока
зано на рисунке ниже. 

Использовать специальные при-
способления: 

А: 09924-17811. 
В: 09923-36320. 
Моменты затяжки резьбовых сое

динений: 
Болты крепления (а): 5 Н·м -+ 23 Н·м. 
Болты крепления (Ь): 23 Н·м. 

4. Нанести тонкий слой специального 
смазочного материала на входной вал 

(1), после чего подсоединить короб
ку передач к двигателю. Использовать 

смазочный материал •А»: 99000-25210 
(SUZUKI Super Grease 1). 
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Проверка технического 
состояния 

проверка после снятия 

1. Измерить люфт диска сцепления на 
шлицах первичного вала. 

2. Измерить осевое биение диска 
сцепления на указанном в специфика
циях диаметре. Если полученное зна
чение превышает установленную нор

му, заменить диск сцепления новым. 

3. Измерить глубину заклепок (2) от
носительно рабочей поверхности дис
ка, используя глубиномер штангенцир
куля . Если полученное значение пре
вышает допустимую величину износа, 

заменить диск сцепления новым. Стан
дартная величина глубины заклепок: 
1.65 - 2.25 мм. Предельно допустимая 
глубина заклепок: 0.5 мм. 

проверка кожуха сцепления 

с нажимным диском 

1. Проверить лепестки диафрагмен
ной пружины на наличие чрезмерного 
износа (1) или повреждений . 
2. Проверить поверхность прижимно
го диска (2) на наличие износа или пе
регрева. 

3. В случае обнаружения каких-либо 
дефектов и неисправностей, заменить 
запчасти новыми. 

4. Проверить упорное кольцо нажим
ного диска сцепления на предмет из

носа или разрушения. При обнару
жении дефектов заменить нажимной 
диск сцепления новым. 

ф 
Примечание 

• Изношенное упорное кольцо 

издает бьющиеся звуки (словно 
стук молотка по заклепке). 

• Разрушенное упорное коль-

цо издает клацающий звук вследствие 
тряски нажимного диска сцепления. 

• При обнаружении следов подго
рания или обесцвечивания контактной 
поверхности нажимного диска сцепле

ния необходимо обработать поверх
ность наждачной бумагой. Если по
верхность повреждена или деформи

рована, заменить выжимной диск сце

пления в сборе новым. 

Кожух сцепления 
с ведомым диском 

(5-/6-ступенчатая МКП 
с дизельным ДВС) 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Болты крепления кожуха сце

пления имеют специальное фик

сирующее (клеевое) покрытие 

на резьбовое части. В случае по
вторного исполь.зования болтов 
крепления, они могут произволь

но отпустить.ся. Всегда после раз

борки использовать. новые болть.1 
крепления кожуха сцепления. 

Снятие 

1. Отсоединить коробку передач от 
двигателя в сборе (подробнее, см . со
ответствующий раздел в главе Меха
ническая коробка передач). 
2. Установить на кожух сцепления спе
циальное приспособление (1) (А) (09923-
87910), как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Оставить специальное приспо
собление до установки кожуха 
сцепления. 

СЦЕПЛЕНИЕ 

3. Заблокировать от вращения махо
вик, с помощью специального приспо

собления (А) (09924-17811), после чего 
выкрутить четыре болта крепления (1) -
(4), как показано на рисунке ниже. 

4. Установить специальные при

способления (А) (09920-47910) и (В) 
(09924-17811), после чего затянуть 
шток (1), нажав на лепестки диафраг
менной пружины (2), до момента, пока 
ведомый диск не высвободиться . 

ф 
Примечание 
Проверить ':! убедиться в том, 
что ведомыи диск не прижима

ется, вставить небольшую плоскую от
вертку (1) между кожухом сцепления (2) 
и маховиком (3) и сместить ведомый 
диск (4), как показано на рисунке ниже. 

5. Выкрутить два оставшихся болта 

крепления кожуха сцепления . 

6. Отпустить прижимной шток специ
ального приспособления и снять кожух 
сцепления вместе с ведомым диском. 



СЦЕПЛЕНИЕ 

Установка 

(i) Примечание Перед установкой, проверить 
поверхность маховика и при

жимного диска и убедиться в том, что 
они сухие. 

1. Совместить ведомый диск с цен
тром маховика, с помощью специаль

ного приспособления (В) (09923-37910), 
установить кожух сцепления (1) и затя
нуть два болта его крепления (2), уста
новленные с противоположных сторон 

от руки , как показано на рисунке ниже. 

2. Установить специальные приспосо
бления (А) (09924-17811) и (D) (09920-
47910), как показано на рисунке ниже. 

(i) Примечание При повторной установке ко
жуха сцепления, проверить на

личие установленного на него специ

ального приспособления (С) (09923-
87910). 

Если устанавливается новый кожух 
сцепления, на него необходимо устано
вить специальное приспособление (С). 

3. Затянуть прижимной шток (1) спе
циального приспособления, сжать диа
фрагменную пружину, до момента кон-

Приложение к главе 

такта монтажной поверхности кожуха 

сцепления с маховиком, после чего за

тянуть два болта крепления кожуха (2) 
поочередно в несколько подходов с тре

буемым моментом затяжки (а) 23 Н·м. 
Специальное приспособление: 
(А): 09920-47910. 
(В): 09924-17811. 

4 . Отпустить прижимной шток (1) и 
снять специальные приспособления 
(В) и (D). 

5 . Затянуть оставшиеся четыре болта 
крепления кожуха сцепления (1) пооче
редно в несколько подходов с требуе
мым моментом затяжки (а) 23 Н·м . 
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б. При повторной установке кожуха 

сцепления (1), снять специальное при
способление (А). 

7. Нанести тонкий слой специального 
смазочного материала на входной вал 
коробки передач (1), после чего подсо
единить коробку передач к двигателю. 
Использовать смазочный материал «А•: 

99000- 25210 (SUZUКI Super Grease 1). 

Моменты затяжки резьбовых соединений (5-ступенчатая коробка передач) 

Резьбовое соединение 
Момент 

затяжки, Н·м 
Резьбовое соединение 

Момент 
зат11жки, Н·м 

Стопорная гайка выключателя 7.5 
положения педали сцепления №1 

Болт крепления рабочего цилиндра 
10 

гидропривода выключения сцепления 

Стопорная гайка выключателя 7.5 
положения педали сцепления №2 

Сапун для прокачки гидропривода 5.0 
выключения сцепления 

Фланцевая гайка трубки гидропривода 16 
выключения сцепления 

Болт крепления кожуха сцепления 23 
Гайка крепления главного цилиндра 13 
гидропривода выключения сцепления Болт крепления кожуха сцепления 5.0 Н·М-+ 23 Н·М 
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1 Техническое обслуживание 
Трансмиссионное масло 

Проверка уровня масла 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке и проверить коробку передач на на
личие утечек трансмиссионного масла. 

2 . Снять защитное покрытие мотор
ного отсека. 

З. Выкрутить пробку проверки уров
ня/заливного отверстия (1), как показа
но на рисунке ниже. Проверить состо
яние масла и его уровень. Если мотор
ное масло чрезмерно загрязнено или 

его уровень упал, необходимо заме
нить трансмиссионное масло или до

лить его до требуемого уровня. 
4 . Нанести специальный герметик «А» 

на резьбовую часть пробки заливного 
отверстия, после чего установить и за

тянуть ее с требуемым моментом за
тяжки (а) 21 Н·м. Использовать герметик: 
99000-31260 (SUZUКI Вопd No.1217G). 

~--:· --:= ; =_~ 

Замена масла 

1. Перед заменой трансмиссионного 
масла, заглушить двигатель и поднять 

автомобиль на подъемнике строго го
ризонтально. Изд-во Moпol ith 

2. Проверить коробку передач на на
личие утечек. 

З. Снять защитное покрытие мотор
ного отсека. 

4. Выкрутить пробку заливного отвер
стия/контрольного отверстия уровня 

(2), как показано на рисунке ниже. 
5. Выкрутить пробку сливного отвер
стия (1), чтобы слить масло в заранее 
подготовленную емкость. 

6. Нанести герметик на резьбовую 
часть пробки сливного отверстия (1), 
после чего установить ее на место и за

тянуть с требуемым моментом затяжки 
(а} 21 Н·м. Использовать герметик «А• 
99000- 31260 (SUZUKI Вопd No.1217G}. 
7. Залитъ свежее трансмиссионное мас
ло до уровня нижнего края заливного от

верстия, как показано на рисунке ниже, 

после чего установить пробку на место (3). 

ф 
Примечание 
Рекомендуется использовать 
оригинальное трансмиссион-

ное масло нsuzuю GEAR OIL 75W". 

Объем заливаемого трансмиссион-
ного масла: 2.5 л. 

Характеристики масла 
SUZUКI GEAR OIL 99000-22В27-036 
API GL-4 

< 75W > 
· с . зо • 20 · 10 о 10 20 30 40 

" F • 22 · 4 14 з'(аj' 68 8б 104 

а. Температура 

8 . Нанести герметик на резьбовую 
часть пробки заливного отверстия, по
сле чего затянуть ее с требуемым мо
ментом затяжки (Ь} 21 Н·м. использо-

99000- 31260 (SUZUКI 

Уплотнительные 
манжеты коробки 
передач 

Снятие и установка 

1. Поднять автомобиль на подъемнике, 
проверить и убедиться в том, что он на
дежно зафиксирован на опорах подъем

ника. Слить из коробки передач транс
миссионное масло (подробнее, см . со
ответствующий раздел в данной главе). 
2. Снять передний приводной вал в 
сборе (подробнее, см . соответствую
щий раздел в главе Приводные валы). 
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1 ВНИМАНИЕ 

Для предотвращения получе
ния травм и/или повреждения 
компонентов, не допускать за

грузки передних колес весом ав

томобиля и не совершать поез
док при открученной гайке при
водного вала. Это может при
вести к отделению обоймы вну
треннего подшипника, в резуль

тате чего компоненты тормоз

ной системы или подвески моrут 
быть повреждены и автомобиль 
потеряет управление. 

Пыльники приводных валов, 
уплотнения и хомуты должны 

быть защищены от острых объ
ектов при выполнении обслужи
вания приводного вала или рас

положенных рядом с ним компо

нентов. Повреждение пыльни
ков, уплотнений или хомутов мо
жет стать причиной разгермети
зации шарнира, что приведет к 

возникновению посторонних шу

мов и возможным неисправно

стям приводного вала. 

• Поднять автомобиль на nодъ
емнике. Проверить и убедиться в том, 
что автомобиль надежно зафиксиро
ван на onopax nодъемника. Выкрутить 
болты креnления и снять переднее ко
лесо. 

• Отогнуть смятую часть гай
ки креnления nриводного вала, nосле 

чего отвернуть гайку, нажав на nедаль 
тормоза. 

• Слить трансмиссионное мас
ло из коробки nередач или из разда
точной коробки , в зависимости от тиnа 
nривода (nодробнее, см . соответству
ющий раздел в данной главе). 

• Отвернуть гайку креnления и от
соединить стройку стабилизатора nо
nеречной устойчивости от амортиза
торной стойки (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Ходовая 
часть). 

• Отсоединить наконечник руле
вой тяги от nоворотного кулака (nод
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое уnравление). 

• Отвернуть гайку креnления и от
соединить рычаг передней nодвески 
от поворотного кулака (nодробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Ходо
вая часть). 

• Исnользуя рычаг или фомку, из
влечь корnус шарнира равных угловых 

скоростей nриводного вала из корnуса 
коробки передач, раздаточной коробки 
или ведущего nромежуточного приво

дного вала. 

ф 
Примечание 
Проворачивание приводного 
вала одновременно с извлече

нием его может привести к поврежде

нию стопорного кольца. 

• Снять nриводной вал в сборе. 
З. Используя сnециальный инстру
мент (А) (09913-50121) извлечь уnлот
нительную манжету из корпуса короб
ки nередач, как nоказано на рисунке 

ниже. 

4 . Установить в корnус коробки nере
дач новую уnлотнительную манжету (1), 
исnользуя специальные nрисnособле
ния (А) 09944- 66010 (В) (9924- 74510), 
(С) (09951- 46010), (D) (09951- 76010), 
как nоказано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
При установке уплотнительной 
манжеты направить ее пружину 

внутрь корпуса коробки передач. 
Следить за правильностью установ

ки уплотнительной манжеты, чтобы ис
ключить ее перекос. 

Расстояние от nлоскости корnуса 
коробки передач до nравой уnлотни
тельной манжеты, для nереднеnривод
ных моделей «а•: 9.5 - 10.5 мм. 

Расстояние от nлоскости корnу
са коробки nередач до левой уnлотни
тельной манжеты «Ь•: О - 1.0 мм. 
5 . Нанести на рабочие кромки уnлот
нительной манжеты специальный сма
зочный материал «А•. После чего nро
верить правильность установки приво

дного вала и nлавность вращения вала. 

Использовать смазочный материал: 
99000- 25011 (SUZUКI Super Grease А). 

® ' 

6 . Установить nередние nриводные 
валы (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Приводные валы) . 
7. Заnолнить коробку nередач транс
миссионным маслом . 

Техническое 
обслуживание 
(6-ступенчатая 
коробка передач) 

проверка уровня 
трансмиссионного масла 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке и nроверить коробку nередач на на
личие утечек трансмиссионного масла. 

2. Снять защитное nокрытие мотор
ного отсека. 
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З. Выкрутить nробку nроверки уров
ня/заливного отверстия (1), как nоказа
но на рисунке ниже и снять ее вместе 

с прокладкой (2). Проверить состояние 
масла и его уровень через отверстие 

(3), nоказанное на рисунке ниже. Если 
моторное масло чрезмерно загрязне

но или его уровень уnал, необходимо 
заменить трансмиссионное масло или 

долить его до требуемого уровня. 
4 . Установить вместе с nробкой новую 
nрокладку и затянуть nробку с требуе
мым моментом затяжки (а) 27 Н·м. 

Замена масла 

1. Перед заменой трансмиссионного 
масла, заглушить двигатель и поднять 

автомобиль на nодъемнике строго го
ризонтально. 

2. Проверить коробку nередач на на
личие утечек. 

З. Снять защитное nокрытие мотор
ного отсека. 

4 . Выкрутить пробку заливного отвер
стия/контрольного отверстия уровня 
(2), как nоказано на рисунке ниже. 
5 . Выкрутить пробку сливного отвер
стия (1) вместе с nрокладкой (2), чтобы 
слить масло в заранее nодготовленную 

емкость. 

6 . Нанести герметик на резьбовую 
часть nробки сливного отверстия (3), 
nосле чего установить ее на место и за

тянуть с требуемым моментом затяжки 
(а) 21 Н·м. Использовать герметик «А• 
99000- 31260 (SUZUКI Bond No.1217G). 
7. Залить свежее трансмиссионное 
масло до уровня нижнего края залив

ного отверстия, как nоказано на рисун

ке ниже, nосле чего установить nробку 
на место (4). 

ф 
Примечание 
Рекомендуется использовать 
оригинальное трансмиссион-

ное масло ·suzuю GEAR OIL 75W". 

Объем заливаемого трансмиссион-
ного масла: 2.8 л. 

Характеристики масла 
SUZUKI GEAR OIL 99000-22В27-036 
API GL-4 

8 . Установить nробку заливного от
верстия вместе с новой nрокладкой, 
nосле чего затянуть ее с требуемым 
моментом затяжки (Ь) 27 Н·м. 
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2 5-ступенчатая коробка передач 
Рычаг и тросы выбора и включения передач 

Компоненты 

1. Ручка рычага переключения передач 2. Болт крепления монтажного крон
штейна троса 3. Трос включения передач 4. Трос выбора передач 5. Гайка кре
пления механизма выбора и включения передач в салоне автомобиля 6. Рычаг 
переключения передач в сборе 7. Болт крепления крышки уплотнителя троса 
В. Монтажный кронштейн троса 9. Пыльник рычага переключения передач 
(а): 13 Н·М (Ь): 5.5 Н·М (с): 21 Н·М (d): 10 Н·М 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять переднюю крышку наполь
ной консоли (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Кузов) . 
2. Для полноприводных моделей, 
снять карданный вал (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе При
водные валы). 

3. Отсоединить конец (5) троса вклю
чения передач от шарнира (6) кон
трольного рычага в сборе (2), нажав 
на стопорную гайку (7) в направлении 
стрелки, как показано на рисунке ниже. 

4 . Отсоединить конец (8) троса выбо
ра передач от шарнира (9) контрольно
го рычага в сборе, как показано на ри
сунке ниже. 

5. Отсоединить тросы выбора и вклю
чения передач (1) от рычага переклю
чения передач в сборе, надавив на 
фиксаторы (4) в направлении стрелок, 
показанных на рисунке ниже. 

6 . Отвернуть гайки крепления (3) и 
снять рычаг переключения передач в 

сборе с напольной консоли салона, как 
показано на рисунке ниже. 

7. Отсоединить тросы выбора и включе
ния передач от коробки передач, потянув 
в направлении стрелки быстрые разъе
мы (1), показанные на рисунке ниже. 
8. Выкрутить болты крепления уплот
нителя (2) и отвернуть гайки крепле
ния (3) троса, после чего отсоединить 
тросы выбора и включени·я передач от 
панели днища кузова, как показано на 

рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• При необходимости, отрегули
ровать трос выбора передач. 
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Регулировка троса включения передач 

1. Разблокировать стопорную пласти
ну (1), которая ограничивает переме
щение держателя троса (2), как показа
но на рисунке ниже. 

2 . Надавить на держатель конца тро
са, чтобы переместить его от регулято
ра (4), используя подходящий инстру
мент (3), чтобы отсоединить трос, по
казанный на рисунке ниже. 

3. Нанести специальный смазочный 
материал на шарнир (5) контрольно
го рычага, после чего установить ре

гулятор (1) на палец рычага, как пока
зано на рисунке ниже. Использовать 
смазочный материал •А• 99000- 25011 
(SUZUKI Super Grease А). 
4. Переместить держатель конца тро
са (2) в направлении стрелки (а), пока
занной на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Не прикладывать усилия к регуля
тору в тросе, в направлении (Ь). 

5 . Сместить стопорную пластину (3) 
в направлении стрелки (с), пока она не 
окажется за захватом (4) держателя кон
ца троса, как показано на рисунке ниже. 

Выключатель лампы движения задним ходом 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять аккумуляторную батарею и опорную полку АКБ (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Электрооборудование двигателя). 

-, ВНИМАНИЕ 
Поскольку электролитическая жидкость является коррозионной кис

лотой, а также токсична, будьте осторожны при обращении с данной 
жидкостью. 

Не допускайте контакта аккумуляторной жидкости с кожей, rлазами 

или одеждой. 
Особенно в случае контакта с rлазами, промойте их водой в течение 

15 минут и обратитесь за медицинской помощью. 
Не допускайте контакта аккумуляторной жидкости с окрашенными по

верхностями автомобиля. 
Поскольку аккумуляторы вырабатывают взрывоопасные rазы, будьте 

осторожны при работе с аккумуляторами. 
Не подносите открытый оrонь близко к аккумулятору. 
При работе рядом с аккумулятором используйте защиту rлаз и т.д., что

бы защитить rлаза в случае взрыва. Никоrда не наклоняйте аккумулятор. 
При использовании аккумулятора или ero зарядке в закрытом поме

щении, обеспечьте вентиляцию. 
Перед началом работы снимите кольца, наручные часы и друrие ме

таллические предметы. 

При соприкосновении с металлическими частями автомобиля, никоr
да не допускайте контакта металлических инструментов с положитель

ной клеммой аккумулятора, или соприкосновения какоrо-либо оборудо
вания с клеммой. 

МЕХАНИЧЕСКАЯ ТРАНСМИССИЯ 

2. Снять воздухозаборник и патру
бок воздуховода воздушного фильтра 
(подробнее, см. соответствующий раз 
дел в главе Система впуска и выпуска). 
3. Вывесить коробку передач исполь
зуя таль (3) или иное подходящее обору
дование, как показано на рисунке ниже. 

4 . Снять монтажный кронштейн №1 и 
кронштейн №2 левой опоры двигателя в 
сборе (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Бензиновый двигатель 1.6 л). 
5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от выключателя (1). 
6. Выкрутить выключатель лампы 
движения задним ходом (2), показан
ный на рисунке ниже. 

Установка 

1. Нанести свежее масло на новое 

уплотнительное кольцо (1) и затянуть 
выключатель (2) с требуемым момен
том затяжки (а) 19 Н·м, как показано на 
рисунке ниже. 

2. Подсоединить к выключателю 
разъем жгута электропроводки . 

3. Установить монтажные кронштей
ны левой опоры двигателя (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Бензиновый двигатель 1.6 л). 
4. Отсоединить от коробки передач таль. 
5. Установить патрубок воздуховода и 
воздухозаборник на место (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система впуска и выпуска). 
6. Установить аккумуляторную бата
рею и опорную полку аккумуляторной 
батареи (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Электрооборудо
вание двигателя). 
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Коробка передач в сбор 

Общий вид 

1. Двигатель в сборе 2. Коробка передач в сборе З. Нижняя пластина картера 
сцепления 

(а): 55 Н·м (Ь): 85 Н·м (с): 11 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять аккумуляторную батарею и 
опорную полку АКБ (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Элек
трооборудование двигателя). 

1 ВНИМАНИЕ 

поскольку электролитическая 
жидкость является коррозион

ной кислотой, а также токсична, 
будьте осторожны при обраще
нии с данной жидкостью. 
Не допускайте контакта акку

муляторной жидкости с кожей, 
глазами или одеждой. 
Особенно в случае контакта с 

глазами, промойте их водой в те
чение 15 минут и обратитесь за 
медицинской помощью. 
Не допускайте контакта акку

муляторной жидкости с окра
шенными поверхностями авто

мобиля. 
поскольку аккумуляторы выра

батывают взрывоопасные газы, 
будьте осторожны при работе с 
аккумуляторами. 

Не подносите открытый огонь 
близко к аккумулятору. 
при работе рядом с аккумуля

тором используйте защиту глаз и 
т.д., чтобы защитить глаза в слу
чае взрыва. Никогда не накло
няйте аккумулятор. 
прн использовании аккумулято

ра нли его зарядке в закрытом по

мещении, обеспечьте вентнляцню. 

перед началом работы сними
те кольца, наручные часы и дру

гие металлические предметы. 

при соприкосновении с метал
лнческнми частями автомобнля, 
никогда не допускайте контакта 
металлнческнх инструментов с по

ложительной клеммой аккумуля
тора, нли соприкосновения какого

либо оборудования с клеммой. 

2. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе (подробнее, см . соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 

З. Снять защитное покрытие мотор
ного отсека и подкрылок левой перед
ней колесной арки (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Кузов). 
4. Слить из коробки передач транс
миссионное масло в заранее подготов

ленную емкость (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
5. Снять передние приводные валы в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Приводные валы). 

1 ВНИМАНИЕ 

Для предотвращения получе
ния травм и/или повреждения 
компонентов, не допускать за

грузки передних колес весом ав

томобиля и не совершать поез
док при открученной гайке при
водного вала. Это может при
вести к отделению обоймы вну
треннего подшипника, в резуль

тате чего компоненты тормоз

ной системы или подвески могут 
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быть повреждены и автомобиль 
потеряет управление. 

пыльники приводных валов, 
уплотнения и хомуты должны 

быть защищены от острых объ
ектов при выполненин обслужи
вания приводного вала или рас

положенных рядом с ним компо

нентов. повреждение пыльни
ков, уплотнений или хомутов мо
жет стать причиной разгермети
зации шарнира, что приведет к 

возникновению посторонних шу

мов и возможным неисправно

стям приводного вала. 

• Поднять автомобиль на подъем
нике. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять переднее колесо. 

• Отогнуть смятую часть гай

ки крепления приводного вала, после 

чего отвернуть гайку, нажав на педаль 

тормоза. (www.monolith.in.ua) 
• Слить трансмиссионное мас

ло из коробки передач или из разда
точной коробки, в зависимости от типа 
привода (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить стройку стабилизатора по
перечной устойчивости от амортизатор

ной стойки (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Ходовая часть). 

• Отсоединить наконечник руле
вой тяги от поворотного кулака (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить рычаг передней подвески 

от поворотного кулака (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Ходо

вая часть). 

• Используя рычаг или фомку, из
влечь корпус шарнира равных угловых 

скоростей приводного вала из корпуса 

коробки передач, раздаточной коробки 
или ведущего промежуточного приво

дного вала. 

ф 
Примечание 
Проворачивание приводного 
вала одновременно с извлече

нием его может привести к поврежде

нию стопорного кольца. 

• Снять приводной вал в сборе. 
6. Для полноприводных моделей, 
снять раздаточную коробку в сбо
ре (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Раздаточная коробка и 
главная передача). 

7. Снять стартер в сборе (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Электрооборудование двигателя). 
8. Снять патрубок гидропривода вы
ключения сцепления (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Сце
пление). 

9. Отсоединить тросы выбора и вклю
чения передач от коробки передач. 
1 О. Отсоединить, описанные ниже 
разъемы жгутов электропроводки и 

хомуты крепления проводов. 

• Провод «массы» аккумуляторной 

батареи. 
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• Разъем переключателя нейтраль

ного положения, если оборудовано. 
11. Выкрутить болты и гайки крепления 
двигателя. 

12. Вывесить двигатель в сборе с по
мощью тали и цепи (1), как показано на 
рисунке ниже. 

13. Снять, описанные ниже запчасти. 
• Рычаг задней опоры двигателя . 
• Кронштейн рычага задней опо

ры двигателя. 

• Монтажный кронштейн №1 ле
вой опоры двигателя. 

• Монтажный кронштейн №2 ле
вой опоры двигателя. 
14. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от выключателя лампы 

движения задним ходом и высвобо
дить проводку из хомута крепления. 

15. Подпереть коробку передач в сбо 
ре специальным трансмиссионным 

домкратом . 

16. Выкрутить болты и гайки крепле
ния коробки передач к двигателю, по
сле чего отсоединить коробку передач 
от двигателя. 

Установка 

1. Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

1 ВНИМАНИЕ 

При установке, следить за тем, 
чтобы приводные валы не повре
дили уплотнительные манжеты 

в коробке передач. В противном 
случае могут возникнуть утечки 

трансмиссионного масла через 

неплотности. 

Исключить применение молот
ка, при установке приводного вала 

в каробку передач. Ударными на
грузками можно повредить шар

нир равных угловых скоростей. 

2. После сборки прокачать гидропри
вод выключения сцепления (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 

главе Сцепление). 
3. Проверить работу двигателя, сце
пления и коробки передач в сборе. 
4. Проверить и убедиться в отсут
ствии утечек трансмиссионного масла . 

5. Проверить углы установки управ
ляемых колес (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Ходовая 

часть). 

Вал выбора и включения передач в сборе 

Компоненты 

1. Вал выбора и включения передач в сборе 2. Болт крепления №1 направляю
щего корпуса З. Болт крепления No2 направляющего корпуса 4. Болт крепления 
№3 направляющего корпуса 5. Болт блокировки вала 6 . Переключатель ней
трального положения (если оборудовано) 7. Прокладка 
{а): 23 Н·м 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять аккумуляторную батарею и 
опорную полку АКБ (подробнее, см . со
ответствующий раздел в главе Элек
трооборудование двигателя). 

1 ВНИМАНИЕ 

Поскольку электролитическая 
жидкость является коррозион

ной кислотой, а также токсична, 
будьте осторожны при обраще
нии с данной жидкостью. 
Не допускайте контакта акку

муляторной жидкости с кожей, 
глазами или одеждой. 
Особенно в случае контакта с 

глазами, промойте их водой в те
чение 15 минут и обратитесь за 
медицинской помощью. 
Не допускайте контакта аккуму

ляторной жидкости с окрашенны
ми поверхностями автомобиля. 
Поскольку аккумуляторы выра

батывают взрывоопасные газы, 
будьте осторожны при работе с 
аккумуляторами. 

Не подносите открытый огонь 
близко к аккумулятору. 
При работе рядом с аккумуля

тором используйте защиту глаз и 
т.д., чтобы защитить глаза в слу
чае взрыва. Никогда не накло
няйте аккумулятор. 
При нспользовании аккумулято

ра или ero заРJ(ДКе в закрытом по
мещении, обеспечьте вентиляцию. 
Перед началом работы сними

те кольца, наручные часы и дру

гие металлические предметы. 

При соприкосновении с метал
Л/lf'lескими частями автомобиля, 
никогда не допускайте контакта 
металлических инструментов с по

ложительной клеммой аккумуля
тара, или соприкосновения какоrо

либо оборудования с клеммой. 

2. Снять патрубок воздуховода и воз
духозаборник корпуса воздушного 
фильтра (подробнее, см . соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
3. Вывесить коробку передач в сборе, 
используя цепь и таль (1) или иное под
ходящее оборудование, как показано 
на рисунке ниже. 

4 . Снять монтажный кронштейн №1 и 
№2 левой опоры силового агрегата в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Бензиновый двига
тель 1.6 л). 
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5. Отсоединить от коробки передач 
тросы выбора и включения передач . 
6 . Отсоединить разъем жгута электро
проводки от переключателя нейтраль

ного положения, если оборудовано. 
7. Выкрутить болт блокировки меха
низма переключения передач (1) из 

корпуса коробки передач, как показано 
на рисунке ниже. 

8 . Выкрутить болты крепления корпу
са механизма переключения передач 

(2) и извлечь из коробки передач вал 
выбора и включения передач в сборе 
(3), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1 ВНИМАНИЕ 

На элементw креплення нане
сено спецнальное фрнкцнонное 
покрwтне. В случае повторного 
нспользовання болтов онн могут 
пронзвольно выкрутнться нз-за 

внбрацнй. поэтому всегда после 
разборкн необходнмо нспользо
вать новwе болтw креплення. 

1. Установить вал выбора и включе
ния передач в сборе, выполнив следу
ющие операции . 

• Установить новую прокладку 
вместе с валом выбора и включения 
передач в сборе (1), как показано на 
рисунке ниже. 

• Затянуть болты крепления кор
пуса механизма переключения от руки. 

• Затянуть болт крепления корпу
са №1 с требуемым моментом затяжки 
(а) 23 Н·М. 

• Затянуть болты крепления кор
пуса №1 и №2 с требуемым моментом 
затяжки (Ь, с) 23 Н·м. 
2. Установить шайбу вместе с болтом 
блокировки, после чего затянуть болт с 
моментом затяжки (d) 23 Н·м. 

3. Подсоединить разъем жгута элек

тропроводки к переключателю нейтраль

ного положения, если оборудовано. 
4. Подсоединить тросы выбора и 
включения передач к коробке передач. 
5. Установить монтажные кронштей
ны №1 и №2 левой опоры двигателя . 

6. Отсоединить от коробки передач 
цепь для вывешивания. 

7. Установить патрубок воздуховода и 
воздухозаборник в сборе (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
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Система впуска и выпуска). 
8. Установить аккумуляторную бата
рею и опорную полку АКБ (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Электрооборудование двигателя). 

Компоненты коробки передач в сборе 

1. Правая часть корпуса коробки передач 2. Левая часть корпуса коробки пере
дач 3. Вал выбора и включения передач в сборе 4 . Пластина левой части кор
пуса коробки передач 5 . Боковая крышка коробки передач 6. Выключатель 
лампы движения задним ходом 7. Уплотнительное кольцо 8. Дифференци
ал в сборе 9. Пробка заливного отверстия/отверстия контроля уровня масла 
10. Пробка сливного отверстия 11. Болт крепления масляногожело·ба 12. Болт 
крепления пластины левой части корпуса коробки передач 13. Болт крепления 
боковой крышки 14. Болт крепления корпуса коробки передач 15. Кольцо син
хронизатора включения пятой передач 16. Рычаг синхронизатора включения 
пятой передачи 17. Ступица и скользящая муфта синхронизатора включения 
пятой передачи 18. Гайка входного вала 19. Установочные шайбы подшип
ника 20. Шестерня пятой передачи выходного вала 21. Гайка выходного вала 
22. Болт крепления вилки включения пятой передачи 23. Вилка включения пя
той передачи 24. Игольчатый подшипник 25. Шестерня пятой передачи вход
ного вала 26. Рычаг включения шестерни передачи заднего хода 27. Болт кре
пления рычага включения шестерни передачи заднего хода 28. Вал шестерни 
передачи заднего хода 29. Шайба 30. Промежуточная (паразитная) шестерня 
передачи заднего хода 31. Болт крепления вала шестерни передачи задне
го хода 32. Прокладка 3 3 . Уплотнительная манжета 34. Наружная обойма 
35. Шайба со стороны дифференциала 36. Масляный желоб подвода масла 
37. Входной и выходной вал коробки передач 38 . Болты крепления фиксато
ров 39. Вентиляционная пробка 40. Вентиляционный шланг 41. Соединение 
42. Крышка 43. Болт крепления крышки 
(а): 21 Н·м (Ь): 23 Н·м (с): 10 Н·м (d): 100 Н·м (е): 19 Н·м (f): 13 Н·м (g) : 31 Н·м 



118. 226 

Разборка и сборка пятой передач 
Разборка --~~~~~~~~~~~~ 

1. Извлечь из коробки передач вал 
выбора и включения передач (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
2. Выкрутить болты крепления боко
вой крышки, после чего снять крыш
ку (1), используя специальный инстру
мент (А) (09921-96510), как показано на 
рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным 

при снятии боковой крышки. В 
случае деформации крышки, по

сле ее установки возможны утеч

ки трансмиссионного масла. 

З. Разблокировать гайку входного 
вала, раскрыв смятую часть гайки (3), 
показанной на рисунке ниже. 

7. Расфиксировать гайку крепления 
(2), заблокировать вращение входного 
вала (1), после чего, используя специ
альный инструмент (А) (09927-76060), 
отвернуть гайку входного вала (2), как 
показано на рисунке ниже. 

8. Снять шестерню пятой переда
чи, игольчатый подшипник, после чего 

снять ведомую шестерню пятой пере

дачи с выходного вала (1), как показано 
на рисунке ниже. В случае необходимо
сти, использовать специальный съем

ник (2), показанный на рисунке ниже. 

4. Включить одновременно понижен
ную (1) и повышенную (2) передачи, пе
реместив рычаги вилок в направлении 

стрелки, после чего отвернуть гайку 
входного вала и снять ее вместе с шай-
бой, как показано на рисунке ниже. Сборка 

5. Выкрутить болт крепления вилки 
включения пятой передачи (1 ), пока
занный на рисунке ниже. 
6. Снять вилку включения пятой пере
дачи (2) вместе с шестерней пятой пе
редачи в сборе, как показано на рисун
ке ниже. Использовать специальный 
съемник для снятия шестерни в случае 

прикипания к шлицам. 

1. Установить ведомую шестерню пя
той передачи (1) на выходной вал, как 
показано на рисунке ниже. 

а. Сторона выходного вала Ь. Сто
рона удлиненного фланца (внутрь) 

с. Короткий фланец (наружу) 

2 . Нанести тонкий слой свежего 
трансмиссионного масла на игольча

тый подшипник (3), после чего устано
вить его на входной вал, как показано 
на рисунке ниже. 
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3. Установить шестерню пятой пере 
дачи (1) на входной вал. 
4 . Установить специальное приспосо
бление (А) (09927-76060), чтобы забло
кировать вал коробки передач от вра
щения. 

5. Затянуть новую гайку крепления 
выходного вала (2), с требуемым мо
ментом затяжки (а) 100 Н·м. После за
тяжки, смять сминаемую часть гайки, с 

помощью зубила, или иного подходя
щего инструмента. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после разборки необ
ходимо заменять гайку крепле
ния выходного вала. 

В случае поломки сминаемой 
части гайки кре·пления (4), гай
ку необходимо отвернуть и заме
нить новой. 

6. Собрать скользящую муфту (1) син 
хронизатора включения пятой передачи 

вместе со ступицей синхронизатора (2), 
рычагами синхронизатора (3) и кольцом 
(4), как показано на рисунке ниже. 

4 

• Установить ступицу синхрони
затора включения пятой передачи (1) 
в скользящую муфту (2), соблюдая на
правление установки , которое показа

но на рисунке ниже. 

а. Сторона с фаской Ь. Удлиненная 
часть 
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• Установить рычаги синхрониза

тора включения пятой передачи (1) в 
ступицу синхронизатора (2). совместив 
выступы (3) на рычагах с выборками на 
ступице, как показано на рисунке ниже. 

• Установить кольцо синхрониза
тора включения пятой передачи (1) на 
ступицу синхронизатора (2) в опреде
ленном направлении, показанном на 

рисунке ниже. 

7. Установить вилку включения пя

той передачи (1) на скользящую муфту 
синхронизатора (3) и ступицу синхро
низатора (2) в сборе, после чего уста
новить их в сборе на входной вал и ше
стерню, совместив метку (4) с выбор
кой (5) на входном валу, как показано 
на рисунке ниже. 

9. Переместить в направлении стрел
ки вилки включения передач вала с по

ниженными (3) передачами и с повы
шенными передачами (2). как показано 
на рисунке ниже. 

10. Установить шайбу и новую гайку 
входного вала коробки передач (4). как 
показано на рисунке ниже. 

11. Затянуть гайку входного вала с тре
буемым моментом затяжки (Ь) 100 Н ·м, 
после чего зафиксировать гайку, смяв 

ее сминаемую часть с помощью зубила 
или иного подходящего инструмента. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после разборки необ
ходимо заменяrь гайку крепле
ния входного вала. 

В случае поломки сминаемой ча
сти гайки крепления, гайку необхо
димо отвернуть и заменить новой. 

12. Установить боковую крышку (1) на 
левую часть корпуса коробки передач. 

• Очистить привалочные поверх
ности левой части корпуса коробки пе
редач и боковой крышки. 

• Нанести специальный герме

тик на боковую крышку, как показа
но на рисунке ниже. Использовать гер

метик «А»: 99000-31260 (SUZUКI Вопd 
No.1217G). •а»: 1.5 мм. 

• Совместить боковую крышку с 
левой частью корпуса коробки передач. 

• Затянуть болты крепления бо
ковой крышки с требуемым моментом 
затяжки (а) 10 Н·м, как показано на ри
сунке ниже. 

13. Установить вал выбора и включе
ния передач в сборе в коробку передач 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 

в. Затянуть болт крепления вилки Коробка передач в сборе 
включения пятой передачи (1) с требу-
емым моментом затяжки (а) 10 Н·м, как Разборка и сборка 
показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после сняrня, необходи
мо заменить болт крепления вил
ки включения пятой передачи. 

Разборка 

1. Извлечь из коробки передач вал 
выбора и включения передач (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
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2. Снять ведущую и ведомую шестерни 
пятой передачи с входного и выходного 

вала соответственно (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 

3. Выкрутить болты крепления левой 
части корпуса коробки передач (3). как 
показано на рисунке ниже. 

4. Снять пластину корпуса (1) и уста
новочную шайбу подшип~чика (2). как 
показано на рисунке ниже. 

5. Снять стопорное кольцо (6). ис
пользуя специальные плоскогубцы (4). 
показанные на рисунке ниже. 

6. Выкрутить выключатель лампы дви
жения задним ходом (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 

7. Выкрутить болт крепления вала 
шестерни передачи заднего хода (1) 
вместе с прокладкой, как показано на 

рисунке ниже. 

8. Выкрутить болты крепления корпу
са коробки передач (1). показанные на 
рисунке ниже. 
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9. Снять левую часть корпуса коробки 
передач (1) с правого корпуса (2), исполь
зуя специальный инструмент (А) (09912-
34510), показанный на рисунке ниже. 

10. Выкрутить болты крепления рычага 
включения передачи заднего хода (4), 
после чего снять рычаг (5), показанный 
на рисунке ниже. 

11 . Вытянуть вал шестерни передачи 
заднего хода (1) вместе с шайбой (2), 
после чего снять промежуточную ше

стерни передачи заднего хода (3), по
казанную на рисунке ниже. 

12. Снять шток вилки включения пятой 
передачи и передачи заднего хода (6), 
как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
При снятии штока вилки вклю
чения пятой передачи и переда

чи заднего хода, необходимо потянуть 
шток вверх, чтобы включить четвертую 
передачу, для облегчения снятия штока 
вилки включения пятой передачи и пе
редачи заднего хода. 

13.Используя специальное приспосо
бление (А) (09913-70123), извлечь на
ружное кольцо левого подшипника вы

ходного вала (1) из корпуса коробки пе
редач (2), как показано на рисунке ниже. 

14. Извлечь из корпуса коробки пере
дач уплотнительную манжету. 

15. Нанося легкие удары пластиковым 
молотком по концу входного вала, вы

бить его из корпуса коробки передач в 
сборе (1), также извлечь выходной вал 
(2), шток вилок включения повышен
ных передач (3) и шток вилок включе
ния пониженных передач (4), как пока
зано на рисунке ниже. 

16. Извлечь дифференциал в сборе из 
корпуса коробки передач . 

Сборка 

1. Установить дифференциал в сборе 
в корпус коробки передач. 
2. Собрать вместе входной вал (5), вы
ходной вал (4), шток вилок включения 
понижающих передач (2) и шток вилок 
включения повышающих передач (3) в 
сборе, после чего установить всю эту 
сборку в правый корпус коробки пере
дач (1), как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
При установке входного вала 
быть предельно осторож

ным, чтобы не повредить его шлицами 
уплотнительную манжету. 

Проверить и убедиться в том, что 
выходной вал совмещен с главной пе
редачей. 

З. Установить шток вилки включения пя
той передачи и передачи заднего хода (1) 
в правый корпус коробки передач (2), как 
показано на рисунке ниже. Одновремен
но с этим, собрать рычаг включения пе
редачи заднего хода (4) с плечом рычага 
(3), как показано на рисунке ниже. 
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4. Совместить промежуточную ше
стерню передачи заднего хода (1) с пле
чом рычага включения передачи (2), 
вставить вал шестерни передачи задне

го хода (3) вместе с шайбой (6) в корпус 
(4), через промежуточную шестерню, по
сле чего совместить отверстие под болт 
(7) на валу с выборкой (8) на корпусе, как 
показано на рисунке ниже. 

5 . Затянуть болты крепления плеча 
рычага включения передачи заднего 

хода (5) с требуемым моментом затяж
ки (а) 23 Н·М. 

ф 
Примечание 

Проверить и убедиться в том, 
что между рычагом и выборкой 

промежуточной шестерни передачи 
заднего хода имеет зазор «а», который 
должен составлять 0.5 - 1.0 мм. 

6 . Установить правый корпус короб
ки передач на левый корпус, выполнив 
следующие операции . 

• Тщательно очистить привалоч
ные поверхности правой и левой части 
корпуса коробки передач. 

• Нанести специальный герме
тик на левый корпус (1), как показано 
на рисунке ниже. Диаметр валика гер
метика («а•) должен составлять 1.5 мм. 
Использовать герметик «А•: 99000-
31260 (SUZUКI Вопd No.1217G). 

• Соединить правую и левую часть 
корпуса коробки передач. 
7. Затянуть болты крепления корпуса 
коробки передач с требуемым момен
том затяжки (а) 23 Н·м . 
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8. Установить и затянуть с требуемым 
моментом затяжки новый болт крепле
ния вала шестерни передачи задне

го хода (1) вместе с новой прокладкой, 
как показано на рисунке ниже. Момент 
затяжки (а): 23 Н·м. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после разборки необ
ходимо заменять болт крепления 
вала шестерни передачи задне

го хода. 

9 . Установить новое стопорное коль
цо (1), используя специальный плоско
губцы (4), показанные на рисунке ниже. 

10.Для надлежащей посадки наружно
го кольца левого подшипника выходно

го вала (1) на конус подшипника, допу
скается нанести по кольцу легкие уда

ра молотка (3) через специальное при
способление (А) (09913-70123). 

11. Подобрать регулировочные шайбы 
шестерни пятой передачи выходного вала. 

• Переместить вниз наружное коль

цо подшипника и измерить зазор между 

правым корпусом коробки передач и на
ружным кольцом подшипника, исполь

зуя плоский щуп (2) и специальную ли
нейку (1), показанную на рисунке ниже. 

• Подобрать регулировочную 
шайбу, соответствующую зазору, кото
рый был измерен. 

Зазор после Необходимая 
измерения толщина шайбы 

0.42 - 0.47 мм 0.55 мм 
0.48 - 0.52 мм 0.60 мм 

0.53 - 0.57 мм 0.65 мм 

0.58 - 0.62 мм 0.70 мм 
0.63 - 0.67 мм 0.75 мм 
0.68 - 0.72 мм 0.80 мм 

0.73 - 0.77 мм 0.85 мм 

0.78 - 0.82 мм 0.90 мм 

0.83 - 0.87 мм 0.95 мм 
0.88 - 0.92 мм 1.00 мм 

0.93 - 0.97 мм 1.05 мм 

0.98 - 1.02 мм 1.10 мм 
1.03 - 1.07 мм 1.15 мм 

• Установить более толстую шай
бу на наружное кольцо подшипника, 
после чего установить пластину левого 

корпуса коробки передач (2), как пока
зано на рисунке ниже. 

• Затянуть бывшие в употребле
нии болты крепления (1) с моментом 
затяжки (а) 31 Н·м. 

• Провернуть выходной вал короб
ки передач (3) на 10 или более оборотов. 

• Снять пластину левого корпуса 
коробки передач . 
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• Установить специальную измери

тельную линейку (1) над шайбой (3) и на
давить на нее через линейку рукой, из

мерить зазор «а», используя плоский щуп 

(2), показанный на рисунке ниже. Зазор 
между поверхностью корпуса и линейкой 

должен составлять 0.08 - 0.12 мм. 
• Если зазор «а• не соответствует 

требуемому диапазону размеров, не
обходимо подобрать шайбу, благода
ря которой зазор станет нормальным, 

установить данную шайбу на наружное 
кольцо подшипника. 

ф 
Примечание 

Вставить щуп толщиной 0.1 мм, 
чтобы проверить подходит шай

ба или нет. 

12. Установить пластину левого корпу
са коробки передач (2), после чего затя
нуть новые болты крепления (1) с требу
емым моментом затяжки (а) 31 Н ·м. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после разборки необ
ходимо заменять болты крепле
ния корпуса коробки передач. 

ф 
Примечание 
После затягивания болтов кре
пления, проверить чтобы вы

ходной вал (3) вращался плавно и без 
чрезмерного сопротивления. 

13. Установить ведущую и ведомую 

шестерни пятой передачи на входной 

и выходной валы (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 

14. Установить вал выбора и включе
ния передач в сборе. 
15. Установить выключатель лампы дви
жения задним ходом (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 

16. Проверить входной вал, чтобы он 
вращался при включении каждой из 

передач . «Издательство Монолит• 
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Проверка технического состояния элементов коробки передач 

1. Осмотреть упорные поверхности 
с обеих сторон шестерен на наличие 
следующих дефектов: 

• Износ. 
• Истирание поверхности. 
• Задиры. 

2. Шестерни с поврежденными опор
ными поверхностями подлежат заме

не. При возникновении данного дефек
та может происходить соударение ше

стерен, а также может быть затруднено 
переключение передач из-за того, что 

зацепление блокирующих колец син
хронизатора не происходит в полной 
мере. Также износ опорных поверхно
стей может являться причиной шума 
шестерен или возникновения ударов 

при акселерации ли торможении дви

гателем. 

З. Осмотреть поверхность блокирую
щего кольца синхронизатора (Ь) на на
личие следующих дефектов: 

• Борозды . 
• Чрезмерный износ. 
• Следы перегрева. 
• Задиры. 

4 .1 Шестерни с поврежденными по
верхностями блокирующих колец под
лежат замене. 

Контрольные участки упорных по
верхностей шестерен 

4.20смотреть зубцы шестерен селек
тора на наличие признаков поврежде

ния. 

Если механизм переключения по

врежден, на кромках зубцов отмеча
ются признаки износа и сколы, а в не

которых случаях присутствует пла

стичная деформация вследствие вы

соких нагрузок при переключении. 

Деформация краев зубцов селекто
ра проявляется трудным переключе

нием. На шлицевых флангах также мо

жет отмечаться наличие признаков из

носа, сходных с признаками коррози

онного истирания . 

5. При обнаружении повреждения ме
ханизма переключения необходимо 
заменить или восстановить дефект

ные элементы. Повреждение механиз

ма переключения приводит к следую

щим негативным проявлениям: 

• Нарушение соответствия скоро 

сти движения и включенной передачи. 

• Нарушения в работе коробки пе
редач . 

• Нарушение работы сцепления. 

Повреждение зубцов шестерни се
лектора, указывающее на повреж

дение механизма переключения 

6. Осмотреть шестерни на наличие 
вмятин на поверхностях качения. 

Вмятины образуются на беговых 
дорожках роликов в шестернях. Их на

личие является следствием вдавлива

ния роликов. 

7. Заменить любую шестерню с вмя
тинами на поверхности качения. 

Вмятины на беговой дорожке роли
ков, расположенной в шестерне 

8 . Осмотреть шестерни на наличие 
признаков притирочного и обкаточного 
износа. 

Обкаточный износ не является де
фектом, поскольку его признаки, как 

правило, исчезают по истечению пери

ода приработки, и данное явление не 
сопровождается повреждением эле

ментов . Шероховатости стираются или 

вкатываются в рабочие поверхности 
шестерен. На поверхностях в данный 
период видны признаки дробления или 
стирания шероховатостей. 

.• ... . . . 
' .. 

Притирочный и обкаточный износ 
шестерен 

9. Осмотреть зубцы шестерен на на
личие царапин. 

Прямые царапины на флангах на
правлены в сторону скольжения . 

10. При наличии царапин следует за
менить поврежденные детали. 

Наличие царапин может свидетель
ствовать о следующем: 

• Наличие в трансмиссионном 
масле пыли или абразивных частиц. 

• Проскальзывание флангов. 

Царапины на зубьях шестерни 

11. Осмотреть зубцы шестерен на на
личие признаков абразивного износа. 

Заводские метки стираются с по
верхности активного фланга, и она 

приобретает серый матовый оттенок. 
Пол достижению абразивным износом 
критического уровня существенным 

изменения подвергается профиль зуба 
и зазор шестерен . Это не только про
является увеличением уровня шума, но 

также может стать причиной вторично

го отказа. 

12. При наличии абразивного износа 
необходимо заменить поврежденные 
элементы . Наличие данного дефекта 

может являться следствием нижесле

дующего: 

• Загрязнение трансмиссионного 
масла в результате поломки элементов 

любого механизма коробки передач. 
• Попадание в коробку песка, гря

зи и т.д. 

Абразивный износ зубьев 

13.Убедиться в отсутствии признаков 
усталостного износа и вмятин на зу

бьях шестерен. 
Отполированные фланги указыва

ют на наличие усталостного износа -
изменения в структуре поверхности, 

направленное перпендикулярно на

правлению скольжения. Такой дефект 

может выглядеть как волны на поверх

ности зубьев. 
14. При наличии признаков усталост
ного износа и вмятин на зубьях заме
нить поврежденные шестерни. 
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Усталостный износ и вмятины на 

зубьях шестерен могут являться след
ствием нижеследующего: 

• Комбинация неравномерности 
смазки, высокой нагрузки на фланги и 

низких окружных скоростей. 

• Вибрация, обусловленная трением. 
15. Убедиться в отсутствии мелких за
диров на поверхности зубьев. 

Мелкие задиры - грубые, частично 
пористые линии или участки, направ

ленные в сторону скольжения. Когда ис
чезает слой смазки между поверхно

стями, происходит прямой контакт ме

таллических поверхностей зубьев, что 
приводит к заклиниванию и сварива

нию шестерен. Окалина немедленно 
отрывается от зубьев, что приводит к 
образованию мелких задиров. Мелкие 
задиры, как правило, образуются на де
талях, подвергающихся высокочастот

ной вибрации, высокой скорости сколь
жения, на основаниях или вершинах 

зубцов. Как правило, наличие данно
го дефекта отмечается только на части 

фланговой поверхности, и после сгла

живания неровностей не приводит к се

рьезному повреждению элементов. 

16. При наличии мелких задиров заме
нить поврежденную шестерню. 

Мелкие задиры образуются в ре-
зультате нижеследующего: 

• Неравномерная вязкость масла. 

• Нарушение форму зубьев. 
• Временное отсутствие смазки. 

• Повышенная шероховатость по

верхностей. 

• Неправильная термическая об
работка шестерен. 

Мелкие задиры на зубьях шестерен 

17. Данный дефект характеризуется 
теми же признаками, что и мелкие зади

ры, но при этом длина полос и площадь 

участков износа больше. На критической 
стадии развития данный дефект может 
приводить к образованию матовых участ
ков на зубьях в результате перегрева. 
18. При обнаружении грубых задиров 
заменить поврежденную шестерню. 

Причины образования данного дефек
та такие же, как и причины образова
ния мелких задиров. 

Грубые задиры на зубьях шестерен 

19. Убедиться в отсутствии серых пя
тен усталости материала. 

Серые пятна образуются на поверх
ности зубьев в результате усталости 
материала, в большинстве случаев, у 
их основания. Они представляют собой 
скопление микротрещин, проявивших

ся на фланговых поверхностях зубьев. 
20. Если на зубьях имеются серые пят
на, обусловленные усталостью мате
риала, заменить шестерню. Причины 

возникновения данного дефекта: 

• Усталость материала. 

• Высокое контактное давление. 

• Скольжение. 
• Попадание инородных фрикци

онных материалов на рабочие поверх
ности зубьев. 

Признак усталости материала 

2 1. Убедиться в отсутствии признаков 
легкой точечной коррозии. Данный де

фект проявляется пористыми участка

ми или отдельными точками, образо
вавшимися в результате усталости ма

териала. Как правило, данный дефект 

проявляется в основании зубцов. Такая 
точечная коррозия может проявлять

ся в период обкатки. Развитие данно
го дефекта может быть приостановле
но при перемене режима эксплуатации 

автомобиля. 

Легкая точечная коррозия зубцов 
шестерни 

22. Убедиться в отсутствии признаков 
точечной коррозии зубьев шестерен . 
Данный дефект возникает вследствие 
усталости материала. Его наличие не
гативно влияет на плавность хода, а 

также приводит к тому, что неповреж

денная часть зуба начинает интенсивно 
изнашиваться под действием трения. 
23. Шестерня с точечной коррозией зу
бьев подлежит замене. Данный дефект 
является следствием нижеследующего: 

• Превышение нагрузок в резуль
тате скольжения и вращения . 

• Не соответствие норме вязкости 

трансмиссионного масла. 
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• Превышение нормальной рабо
чей температуры. 

Точечная коррозия зубцов шестерни 

24 . Убедиться в отсутствии отслаива
ния материала зубьев. Данный дефект 
проявляется обширными треугольны
ми сколами, распространяющимися от 

зон серых пятен усталости или в осно

вании зубцов. На всем участке глубина 
скола практически одинакова. Отсла
ивание материала может происходить 

под углом от скола. В некоторых случа
ях отслаивание происходит только на 

вершине зубьев. 
25. Шестерня с отслаивающимся ма
териалом на зубьях подлежит замене. 
Данный дефект может развиваться по 
причине нижеследующего: 

• Превышение нагрузок в резуль
тате скольжения и вращения. 

• Не соответствие норме вязкости 

трансмиссионного масла. 

• Превышение нормальной рабо
чей температуры. 

Отслаивание материала зубьев 

26. Убедиться в отсутствии повреж
дения, вызванного перегревом. При 
этом на поверхности зубьев появля
ются глянцевые или синеватые темные 

матовые пятна, происходит сгорание 

масла и снижение твердости зубьев. 
Из-за снижения твердости происходит 

образовании задиров или борозд в на
правлении скольжения, на вершине и 

в основании зубьев. Из-за перегрева 
происходит деформация зубьев. 
27. Шестерня с таким дефектом под
лежит замене. Причиной перегрева 
может являться нижеследующее: 

• Недостаток или отсутствие мас

ла - низкий уровень масла. 
• Чрезвычайно высокие окружные 

скорости. 

• Недостаточный зазор шестерен. 
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Повреждение в результате перегрева 

28.Осмотреть шестерни на наличие 
признаков коррозии. Данный дефект 
проявляется коричневыми или красно

ватыми пятнами на поверхности зуба, 
иногда в комплексе с выработкой ма
териала зубьев. Если в результате кор
розии не произошла выработка мате 
риала зубьев, в результате скольжения 
и качения поверхностей может прои
зойти удаление некоторой части кор
розионных отложений. 
29. Заменить шестерню с признаками 
обширной коррозии. Причиной возник
новения коррозии может являться ни

жеследующее: 

• Проникновение в коробку пере
дач пресной или соленой воды. 

• Возникновение конденсации 
трансмиссионного масла в ходе небла
гоприятного режима эксплуатации ав

томобиля. 
• Старение трансмиссионного 

масла и разложение антикоррозион

ной присадки . 

Коррозия поверхности шестерни 

Очистка и осмотр 
подшипников 

и распорок 

ф 
Примечание 
Не допускать свободного рас
кручивания подшипника - пово

рачивать его медленно, рукой. Прене
брежение данной рекомендации чре
вато повреждением обоймы и роликов. 

1. Отметить исходный порядок распо
ложения и ориентации подшипников. 

2. Очистить роликовые, игольчатые и 
шариковые подшипники в соответству

ющем растворителе и высушить их, 

обдувая воздухом. 
З. Убедиться в отсутствии на подшип
никах и беговых дорожках следующих 
дефектов: 

• Шероховатость. 
• Вмятины на поверхности качения. 

• Точечная коррозия. 

4. Убедиться в том, что подшипник с 
обоймой не находится в заклиненном 
состоянии, а также в том, что его обой
ма не имеет признаков повреждения. 

5. Заменить подшипник при обнару
жении любого из дефектов, перечис
ленных выше. 

6. При износе отдельной детали под
шипника необходимо заменить соот
ветствующий парный элемент. 

7. Убедиться в отсутствии задирав на 
упорных шайбах. 
8. Заменить поврежденные упорные 
шайбы. 
9. Запрещено шлифовать упроченные и 
имеющие точную посадку поверхности. 

Подшипники и распорки 

Очистка и осмотр 
синхронизаторов 

1. Очистить в растворителе и высу
шить при обдуве воздухом детали син
хронизаторов. 

2. Убедиться в том, что ступицы син
хронизаторов имеют посадку с натя

гом на соответствующем валу. 

З. Ступицы синхронизаторов, не име
ющие натяга при посадке на вал, под

лежат замене. 

4. Определить степень износа вну
тренних шлицов ступицы. Переключе

ние передач может оказаться затруд

ненным вследствие образования сту
пеней на зубцах. 
5. Изношенная ступица синхрониза
тора подлежит замене. 

6. Устранить неполадки, приведенные 
ниже: 

• Вибрация двигателя. 

• Движение с низкой скоростью на 
высокой передаче. 

• Неисправность демпфера ко

ленвала. 

МЕХАНИЧЕСКАЯ ТРАНСМИССИЯ 

Образование стулвнвй на зубцах 
синхронизатора 

7. Осмотреть зубцы втулки синхрони
затора (а) на наличие следующих де
фектов, которое может негативно от
разится на качестве переключения 

скоростей: 
• Стертые зубцы . 
• Сколы на зубцах. 
• Затупленные зубцы. 

8 . Осмотреть ограничители замка 
втулки синхронизатора (Ь) на наличии 
признаков износа или сколов. 

9. При наличии вышеперечисленных 
дефектов на зубцах или ограничителях 
заменить синхронизатор в сборе. 

Повреждение зубцов втулки синхро

низатора 

10. Осмотреть блокирующие кольца на 
наличие износа вдоль канавок (а). 
11 . Заменить блокирующее кольцо с 
изношенной канавкой. 

12. Измерить зазоры между блокиру
ющими кольцами синхронизаторов и 

шестернями передач (кроме шестерни 
5-й передачи). 

• Установить блокирующее кольцо 
на соответствующую шестерню. 
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• Прижать кольцо к шестерне. 

• Воспользовавшись набором 
плоских щупов, определить зазор 

между зубцами блокирующего кольца 
и шестерни передачи. 

Минимально допустимый зазор 
между блокирующим кольцом и шестер
ней 4-й, 3-й, 2-й и 1-й передачи: 0.8 мм. 
13 . Если при установке НОВОГО блоки
рующего кольца не обеспечивается нор
мальный зазор, заменить шестерню. 

Дифференциал 

Компоненты 

1. Шайба сателлита 2 . Сателлит 3. Полуосевая шестерня 4 . Упорная шайба по
луосевой шестерни 5. боковой подшипник дифференциала 6. Корпус диффе
ренциала 7. Ведомое колесо главной передачи В. болт крепления ведомого ко
леса главной передачи 9. Ось сателлитов 10. Стопорный палец оси сателлитов 
(а): 100Н·М 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Используя специальные приспосо

бления (А) (09913-65135) и (В) (09913-
85230), снять левый ПОДШИПНИК (1), как 
показано на рисунке ниже. 

2. Таким же образом снять и правый 
подшипник. 

З. Зафиксировать корпус дифферен
циала (1) в тисках с мягкими простав
ками, как показано на рисунке ниже. 

4 . Выкрутить болты крепления и снять 
ведомое колесо главной передачи. 
5. Используя подходящий инструмент 
(А) (09922-85811) и молоток, выбить 
стопорный палец из оси сателлита, как 
показано на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Установить сателлиты, полуосевые 

шестерни и ось сателлитов в корпус 

дифференциала, и измерить зазор в 

зубчатом зацеплении дифференциала, 
используя набор специальных приспо
соблений (А) (09900-20607), (В) (09900-
20701 ), (С) (09952-06010). 

Боковой зазор в зацеплении с по
луосевыми шестерными (а). 

• Зафиксировать дифференци-
ал в сборе в тисках, приложить стойку 
индикатора часового типа к зубу полу
осевой шестерни, как показано на ри

сунке ниже. 
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• Удерживая сателлит, переме

стить полуосевую шестерню вперед и 

назад, считав показания со шкалы ин

дикатора. Зазор в зубчатом зацепле
нии должен составлять 0.10 - 0.15 мм. 

Осевой люфт полуосевой шестер
ни (Ь). 

• Зафиксировать дифференци-
ал в сборе в тисках, приложить стойку 
индикатора часового типа к зубу полу
осевой шестерни, как показано на ри

сунке ниже. Изд-во Moпolith 

• Подвигать шестерню вверх и 

вниз рукой, чтобы считать показания 
со шкалы индикатора. Осевой люфт 
должен составлять: 0.03 - 0.31 мм. 

2. Установить новые стопорный па
лец оси сателлитов на глубину 1.2 мм 
от плоскости корпуса дифференциала, 

как показано на рисунке ниже. 

З. Используя специальные приспо
собления (А) (09924-74510), (В) (09951-
16060) и гидравлический пресс, напрес
совать левый подшипник дифференциа

ла (1), как показано на рисунке ниже 

4. Используя специальные приспо

собления (А) (09924-74510), (В) (09951-
16060), (С) (09913-85230) и гидравли
ческий пресс, напрессовать правый 

подшипник дифференциала (1), как по
казано на рисунке ниже. 



118. 234 

5. Зафиксировать дифференциал в 
сборе с тисках (3). установить ведо
мое колесо главной nередачи (2), nо
сле чего установить и затянуть болты 
его креnления (1) с требуемым момен
том затяжки (а) 100 Н·м. 

3 6-ступенчатая коробка передач 

Механизм 
переключения передач 

Регулировка тросов выбора и 
включения передач 

1. Снять nереднюю крышку nередней 
наnольной консоли (nодробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Кузов). 
2. Снять крышку рычага nереключе
ния nередач. 

З. Переместить рычаг nереключения 
nередач (1) в сторону 5й - 6й nередачи 
в нейтральное nоложение, как nоказа
но на рисунке ниже. 

4 . Зафиксировать рычаг nереключе
ния nередач в данном nоложении с nо

мощью болта М8 (2), как nоказано на 
рисунке ниже. Длина болта «а• должна 
быть больше 22.5 мм. 

5. Вставить сnециальный инструмент 
(А) (09922-28030) между рычагом троса 
включения nередач (1) и корnусом (2), 
как nоказано на рисунке ниже. 

6. Включить nятую или шестую nере
дачу. 

7. Раскрыть стоnорную nластину (1), 
которая фиксирует держатель конца 

троса (2), nоказанный на рисунке ниже. 
8. Вытянуть трос из регулятора (4), 
исnользуя nодходящий инструмент (3), 
как nоказано на рисунке ниже. 

Коробка передач в сборе 

МЕХАНИЧЕСКАЯ ТРАНСМИССИЯ 

9. Нанести сnециальный смазочный 
материал «А• на штифт (5) контроль
ного рычага включения nередач, nосле 

чего установить регулятор (1) в штифт, 
как nоказано на рисунке ниже. Исnоль

зовать смазочный материал: 99000-
25011 (SUZUКI Super Grease А). 
10. Переместить держатель троса (2) 
в наnравлении (а), как nоказано на ри

сунке ниже. 

ф 
Примечание 

В данный момент не приклады
вать усилия в регулятору троса 

в направлении (Ь). 

11. Сместить стоnорную nластину (3) в 
наnравлении (с), до ее фиксации с за
хватом (4) держателя троса, как nока
зано на рисунке ниже. 

12. Извлечь сnециальный инструмент 
из nромежутка между рычагом и на

nравляющим корnусом. 

13. Извлечь болт МВ. 
14. Установить крышку рычага nере
ключения nередач. 

15. Установить крышку наnольной кон
соли в сборе. 

1. Двигатель в сборе 2 . Коробка передач 
(а): 55 Н·м 
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Снятие и установка 
коробки передач 

Снятие 

1. Снять корпус воздушного фильтра 
в сборе с патрубком воздуховода (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система впуска и выпуска). 
2. Снять аккумуляторную батарею и 
опорную полку АКБ (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Элек
трооборудование двигателя). 

1 ВНИМАНИЕ 

поскольку электролитическая 
жидкость является коррозион

ной кислотой, а также токсична, 
будьте осторожны при обраще
нии с данной жидкостью. 
Не допускайте контакта акку

муляторной жидкости с кожей, 
глазами или одеждой. 
Особенно в случае контакта с 

глазами, промойте их водой в те
чение 15 минут и обратитесь за 
медицинской помощью. 
Не допускайте контакта аккуму

ляторной жидкости с окрашенны
ми поверхностями автомобиля. 
поскольку аккумуляторы выра

батывают взрывоопасные газы, 
будьте осторожны при работе с 
аккумуляторами. 

Не подносите открытый огонь 
близко к аккумулятору. 
при работе рядом с аккумуля

тором используйте защиту глаз и 
т.д., чтобы защитить глаза в слу
чае взрыва. Никогда не накло
няйте аккумулятор. 
прн использовании аккумулято

ра нли его зарядке в закрытом по

мещении, обеспечьте вентиляцию. 
перед началом работы сними

те кольца, наручные часы и дру

гие металлические предметы. 

при соприкосновении с метал
лическими часТflми автомобиля, 
никогда не допускайте контакта 
металлических инструментов с по

ложительной клеммой аккумуля
тора, нли соприкосновения какоrо

либо оборудования с клеммой. 

3. Снять электронный блок управле
ния двигателя вместе с монтажным 

кронштейном (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Система пи
тания и управления двигателя). 

1 ВНИМАНИЕ 

• Выключить зажигание при 

установке нли снятии разъемов 

блока управления, а также при от
соединении или подсоединении 

питания к блокам управления для 
предотвращения внутренних по

вреждений электронных блоков. 
• повреждения электронных 

блоков управления могут воз
никнуть в результате контакта 

металлического корпуса с лини

ей питания аккумуляторной ба
тареи. Не допускать подачи пи

тания от аккумуляторной бата
реи на металлический корпус 

блока управления при его обслу
живании, использовании накид

ных проводов или при зарядке 

аккумуляторной батареи. 
• Для предотвращения воз

можных повреждений блока 
управления от электростатиче

ских разрядов не касаться выво

дов разъема или мест пайки ком
понентов на печатных платах. 

• Удалить любые загрязне
ния с поверхности вокруг разъе

мов блока управления перед на
чалом обслуживания. прове
рить прокладки разъемов бло
ка управления при проведении 

диагностики или замены бло
ка управления. Убедиться в том, 
что прокладка установлена пра

вильно. прокладки предотвра
щают проникновение загрязне

ний в блок управления. 
• Замененный блок управле

ния должен быть перепрограм
мирован. 

ф 
Примечание 
Необходимо записать остаю
щийся срок эксплуатации мо

торного масла. Если замененный блок 
управления не перепрограммирует

ся с информацией об остаточном ре
сурсе моторного масла, срок эксплуа

тации моторного масла по умолчанию 

будет составлять 100%. При этом мо
торное масло должно быть заменено 
через 5 ООО км пробега с момента по
следней замены масла. 

4. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика давления над

дува и температуры воздуха №2 (1), 
показанный на рисунке ниже. 

5. Отсоединить и снять выходной па
трубок промежуточного охладителя 
нагнетаемого воздуха (2) вместе с вы
ходным шлангом №2 (3), показанным 
на рисунке ниже (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

6. Снять патрубок гидропривода вы
ключения сцепления (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Сце
пление). 
7. Отсоединить от коробки передач 
тросы выбора и включения передач. 
8 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика нейтрального 
положения, если оборудовано. 
9. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от выключателя лампы 

движения задним ходом. 
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1 О. Отсоединить хомуты крепления 
жгутов электропроводки двигателя 

(1), выкрутить болт крепления провода 
•массы• (2) и отсоединить хомут про
вода •массы• (3), показанный на ри
сунке ниже. 

11. Отсоединить нижний рулевой вал 
от вала шестерни рулевого механизма 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Рулевое управление). 

12. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. 

13.Снять нижнюю защиту моторно
го отсека и подкрылок левой передней 

колесной арки (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 

14. Снять выпускной патрубок в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуск.а и выпуска). 
15. Снять стартер в сборе (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Электрооборудование двигателя). 
16.Слить трансмиссионное масло в 
заранее подготовленную емкость (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 

17.Снять передний приводной вал в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Приводные валы). 

1 ВНИМАНИЕ 

Для предотвращения получе

ния травм и/или повреждения 

компонентов, не допускать за

грузки передних колес весом ав

томобиля и не совершать поез
док при открученной гайке при

водного вала. Это может при
вести к отделению обоймы вну
треннего подшипника, в резуль

тате чего компоненты тормоз

ной системы или подвески могут 

быть повреждены и автомобиль 
потеряет управление. 

пыльники приводных валов, 

уплотнения и хомуты должны 

быть защищены от острых объ
ектов при выполнении обслужи
вания приводного вала или рас

положенных рядом с ним компо-



118. 236 

нентов. повреждение пыльни
ков, уплотнений или хомутов мо
жет стать причиной разгермети
зации шарнира, что приведет к 

возникновению посторонних шу

мов и возможным неисправно

стям приводного вала. 

• Поднять автомобиль на подъем
нике. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 

крепления и снять переднее колесо. 

• Отогнуть смятую часть гай
ки крепления приводного вала, после 

чего отвернуть гайку, нажав на педаль 

тормоза. 

• Слить трансмиссионное мас
ло из коробки передач или из разда
точной коробки, в зависимости от типа 
привода (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить стройку стабилизатора по
перечной устойчивости от амортиза

торной стойки (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Ходовая 

часть). 

• Отсоединить наконечник руле
вой тяги от поворотного кулака (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить рычаг передней подвески 

от поворотного кулака (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Ходо

вая часть). 

• Используя рычаг или фомку, из

влечь корпус шарнира равных угловых 

скоростей приводного вала из корпуса 

коробки передач, раздаточной коробки 
или ведущего промежуточного приво

дного вала. 

ф 
Примечание 
Проворачивание приводного 
вала одновременно с извлече

нием его может привести к поврежде

нию стопорного кольца. 

• Снять приводной вал в сборе. 
18. Выкрутить болты и гайки крепления 
двигателя в сборе. 
19. Подпереть двигатель или вывесить 
с помощью тали. 

20.Снять подрамник передней подве
ски (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Ходовая часть). 

21. Снять, перечисленные ниже эле
менты. 

• Усилитель левой опоры двигателя. 
• Левую опору двигателя в сборе. 
• Монтажный кронштейн левой 

опоры двигателя. 

22. Подпереть коробку передач в сбо
ре с помощью специального трансмис

сионного домкрата. 

23. Снять вал выбора и включения пе
редач в сборе. 
24. Выкрутить болты и гайки крепления 
и отсоединить коробку передач от дви
гателя в сборе. 

Установка 

1. Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

1 ВНИМАНИЕ 

При установке, следить за твм, 
чтобы приводные валы нв повре
дили уплотнительные манжеты 

в коробке пврвдвч. В противном 
случае могут возникнуть утечки 

трансмиссионного масла через 

неплотности. 

Исключить применение молот
ка, при установке приводного вала 

в коробку передач. Ударными на
rрузквми можно повредить шар

нир равных утловых скоростей. 

• Затянуть болт крепления прово
да •массы» с требуемым моментом за
тяжки (а) 11 Н·М. 
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• Заполнить коробку передач све
жей трансмиссионной жидкостью. 

• Прокачать гидропривод выклю
чения сцепления. 

• Проверить функционирование 
двигателя, коробки передач и сцепле
ния в сборе. 

• Проверить и убедиться в отсут
ствии утечек трансмиссионного масла 

и тормозной жидкости. 

• Проверить и при необходимости 
отрегулировать углы установки управ

ляемых колес. 

Вал выбора 
и включения передач 

Компоненты 

J' 
t. Вал выбора и включения передач 
2. Установочная пружина 3. Болт 
блокировки 
(а}: 23 Н·м (Ь}: 28 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять аккумуляторную батарею, 
опорную полку АКБ и монтажный крон
штейн аккумулятора (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Элек
трооборудование двигателя). 

МЕХАНИЧЕСКАЯ ТРАНСМИССИЯ 

1 ВНИМАНИЕ 

поскольку элвктролитичвсквя 
жидкость является коррозион

ной кислотой, а также токсична, 
будьте осторожны при обраще
нии с данной жидкостью. 
Не допускайте контакта акку

муляторной жидкости с кожей, 
глазами или одеждой. 
Особенно в случае контакта с 

глазами, промойте их водой в те
чвнив 15 минут и обратитесь за 
медицинской помощью. 
Не допускайте контакта аккуму

ляторной жидкости с окрашенны
ми повврхносТ11ми автомобиля. 
поскольку аккумуляторы выра

батывают взрыаоопасные газы, 
будьте осторожны при работе с 
аккумуляторами. 

Не подносите открытый огонь 
близко к аккумулятору. 
При рвботв рядом с аккумуля

тором используйте защиту глвз и 

т.д., чтобы защитить глаза в слу
чав взрыва. Никогда нв накло
няйте аккумулятор. 
При использовании аккумуЛRТО

ра или вrо зарядке в закрытом по

мещении, обеспе-1ьте веНТИllflцию. 
nврвд началом работы сними

те кольца, наручные часы и дру

гие металлические предметы. 

При соприкосновении с метал
лическими часТ11ми автомобиля, 
никогда не допускайте контакта 
металлических инструментов с по

ложительной клеммой аккумуля
тора, или соприкосновения какоrо

либо оборудования с клеммой. 

2. Отсоединить от коробки передач 
тросы выбора и включения передач. 
З. Снять нижнюю защиту моторного 
отсека. 

4. Вывесить коробку передач, исполь
зуя таль или кран для двигателя. 

5. Снять электронный блок управле
ния двигателя и его монтажный крон
штейн (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система питания и 
управления двигателя). 

1 ВНИМАНИЕ 

• Выключить зажигание при 

установке или СН11ТИИ разъемов 

блока управления, а также при от

соединении илк подсоединении 

питания к блокам управления для 
предотвращения внутренних по

вреждений электронных блоков. 

• повреждения электронных 
блоков управления моrут воз
никнуть в результате контакта 

металлического корпуса с лини

ей питания аккумуляторной ба
тареи. Не допускать подачи пи
тания от аккумуляторной бата
реи на металл·ический корпус 

блока управления при его об
служивании, использовании на

кидных проводов или при за

рядке аккумуляторной батареи. 

• Для предотвращения воз
можных повреждений блока 
управления от электростатиче-
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ских разрядов не касаться выво

дов разъема или мест пайки ком
понентов на печатных платах. 

• Удалить любые заrрязне
ния с поверхности вокруг разъе

мов блока управления перед на
чалом обслуживания. Прове
рить прокладки разъемов бло
ка управления при проведении 

диагностики или замены бло
ка управления. Убедиться в том, 
что прокладка установлена пра

вильно. Прокладки предотвра
щают проникновение заrрязне

ний в блок управления. 
• Замененный блок управле

ния должен быть перепрограм
мирован. 

(i) Примечание Необходимо записать остаю
щийся срок эксплуатации мо

торного масла. Если замененный блок 
управления не перепрограммирует

ся с информацией об остаточном ре
сурсе моторного масла, срок эксплуа

тации моторного масла по умолчанию 

будет составлять 100%. При этом мо
торное масло должно быть заменено 
через 5 ООО км пробега с момента по
следней замены масла. 

6. Снять следующие элементы. 
• Снять усилитель левой опоры 

двигателя. 

• Снять левую опору двигателя. 

• Снять монтажный кронштейн ле
вой опоры двигателя. 

7. Выкрутить болт блокировки вклю
чения (1) и болт установочную пружины 
(2), показанные на рисунке ниже. 
8. Извлечь датчик нейтрального поло

жения (3), если оборудовано. 
9 . Выкрутить болты крепления (5) и 
извлечь из коробки передач вал выбо
ра и включения передач (4), как пока
зано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить вал выбора и включе
ния передач в коробку передач (в ле
вую часть корпуса), выполнив следую
щие операции. 

• Тщательно очистить привалоч
ные поверхности корпуса вала выбора 
и включения передач и корпуса короб
ки передач . 

• Нанести специальный герметик 
на корпус коробки передач, как пока
зано на рисунке ниже . Диаметр вали
ка герметика «а• должен составлять 

1.5 мм. Использовать герметик «А•: 
99000- 31260 (SUZUKI Вопd No.1217G). 

·д· 

• Установить вал выбора и вклю
чения передач в корпус коробки пере
дач в сборе. 
2 . Нанести специальный герметик •А• 
на резьбовую часть болтов (2) крепле
ния направляющего корпуса №2, после 
чего затянуть болты крепления направ
ляющего корпуса №1 (4) и болты корпу
са №2 с требуемым моментом затяжки 
(а, Ь) 23 Н·м. Использовать герметик: 
99000- 31260 (SUZUКI Вопd No.1217G). 
З . Нанести специальный герметик на 
резьбовую часть болта блокировки (3) 
и болта установочной пружины (5), по
сле чего затянуть их с требуемым мо
ментом затяжки. Болт блокировки 
(с): 23 Н·м . Болт установочной пружи
ны (d): 28 Н·м. Использовать герметик: 
99000- 31260 (SUZUКI Вопd No.1217G). 
4 . Затянуть новый датчик нейтраль
ного положения (6) с требуемым мо
ментом затяжки (е): 23 Н·м. 

118. 237 

5. Установить следующие элементы: 
• Усилитель левой опоры двигателя. 

• Левую опору двигателя. 
• Монтажный кронштейн левой 

опоры. 

6 . Установить электронный блок 
управления двигателя вместе с мон

тажным кронштейном (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема питания и управления двигателя). 

7. Подсоединить к коробке передач 
тросы выбора и включения передач. 
8. Установить нижнюю защиту мотор
ного отсека. 

9. Установить монтажный кронштейн 
аккумуляторной батареи, опорную пол
ку АКБ и аккумуляторную батарею (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Электрооборудование двигателя). 

Коробка передач и ее компоненты 

1. Правая часть корпуса коробки передач 2 . Левая часть корпуса коробки пе
редач З. Вал выбора и включения передач в сборе 4 . Уплотнительная манже
та 5. Выключатель лампы движения задним ходом 6. Уплотнительное кольцо 
7. Дифференциал в сборе В. Пробка заливноrо/проверочноrо отверстия ко
робки 9 . Пробка сливноrо отверстия 10. Масляный желоб 11. Шайба 12. Про

кладка 13. Масляный канал входноrо вала 14. Масляный канал выходного вала 
15. Рычаг включения передачи заднего хода 16. Крышка рычага включения 
передач 17. Магнит 18. Датчик нейтрального положения (если оборудовано) 
19. Кронштейн датчика нейтрального положения (если оборудовано) 
(а): 19 Н·М (Ь): 21 Н·М (с): 23 Н·М (d): 27 Н·М (е): 55 Н·М 
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Разборка и сборка 
коробки передач 

Разборка 

1. Извлечь выключатель лампы дви

жения задним ходом . 

2. Извлечь из коробки передач вал 
выбора и включения передач (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 

данной главе) . 
3. Выкрутить болты крепления корпу
са коробки передач . 
4 . Снять левую часть корпуса (1) с 
правой части корпуса, используя спе
циальное приспособление (А) (09912-
34510), как показано на рисунке ниже. 

5. Выкрутить болты крепления рычага 
включения передачи заднего хода (1), 
после чего снять рычаг (2), показанный 
на рисунке ниже. 

6. Нанести легкие удары пластико
вым молотком по входному валу, что

бы немного извлечь в сборе из корпу
са, после чего снять входной вал в сбо
ре (1), выходной вал в сборе (2), шток 
вилок включения повышенных передач 

(3), шток вилок включения пониженных 
передач (4), шток вилок включения пя
той и шестой передачи (5), вал вилки 
включения передачи заднего хода (6) и 
шестерни передачи заднего хода (7) в 
сборе из корпуса коробки передач, как 
показано на рисунке ниже. 

7. Извлечь из корпуса коробки пере
дач дифференциал в сборе с ведомым 
колесом главной передачи. 

Сборка 

1. Установить корпус дифференциала 
в сборе в корпус коробки передач . 
2 . Собрать вместе входной вал (5), 
ВЫХОДНОЙ вал (4), ШТОК ВИЛОК включе-

ния понижающих передач (2), шток ви
лок включения повышающих передач 

(3), шток вилки включения пятой и ше
стой передачи (6), шток вилки включе
ния передачи заднего хода (7) и ше
стерни передачи заднего хода (8) в сбо
ре, после чего установить всю сборку в 
правый корпус коробки передач (1) так, 
чтобы не повредить уплотнительную 
манжету входного вала шлицами вала, 

как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

Для установки правого подшип

ника входного вала в корпус ко

робки передач (1) допускается нанесение 
легких ударов пластиковым молотком. 

При установке следить за тем, что

бы зубья ведущей шестерни главной 
передачи, что на выходном валу вошли 

в зацепление с зубьями ведомого коле
са главной передачи должным образом. 

3 . Подобрать толщину регулировоч
ных шайб входного вала и шестерни 
передачи заднего хода. 

• Измерить глубину «а• на левой ча
сти корпуса коробки передач (1) и глуби
ну «Ь• на правой части корпуса коробки 
передач (2), после чего измерить глуби
ну «е• в левой части корпуса коробки пе
редач и «f• - в правой части корпуса. 

• Измерить расстояние «с• на 
входном валу в сборе (3), также изме
рить расстояние «g• на шестерне пере
дачи заднего хода в сборе (4), как по
казано на рисунке ниже. 

• Рассчитать зазор «d• и «h•, по 
следующим формулам: 

«d» = «а» + «Ь» - «С» 

«h• = •е• + «f• - •g• 
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• Подобрать регулировочные 
шайбы по толщине наиболее близкие 
к стандартным размерам шайб, приве
денным в таблице ниже. 

Зазор "d" 
Толщина регули-

ровочной шайбы 

1.055 - 1.095 мм 1.04 мм 
1.095 - 1.135 мм 1.08 мм 
1.135 - 1.175 мм 1.12 мм 
1.175 - 1.215 мм 1.16 мм 
1.215 - 1.255 мм 1.20 мм 
1.255 - 1.295 мм 1.24 мм 
1.295 - 1.335 мм 1.28 мм 
1.335 - 1.375 мм 1.32 мм 
1.375 - 1.415 мм 1.36 мм 
1.415 - 1.455 мм 1.40 мм 
1.455 - 1.495 мм 1.44 мм 
1.495 - 1.535 мм 1.48 мм 
1.535 - 1.575 мм 1.52 мм 
1.575 - 1.615 мм 1.56 мм 
1.615 - 1.655 мм 1.60 мм 
1.655 - 1.695 мм 1.64 мм 
1.695 - 1.735 мм 1.68 мм 
1.735 - 1.775 мм 1.72 мм 
1.775 - 1.815 мм 1.76 мм 
1.815 - 1.855 мм 1.80 мм 
1.855 - 1.895 мм 1.84 мм 
1.895 - 1.935 мм 1.88 мм 
1.935 - 1.975 мм 1.92 мм 
1.975 - 2.015 мм 1.96 мм 

Зазор "h" 
Толщина регули-

ровочной шайбы 

1.815 - 1.895 мм 1.76 мм 
1.895 - 1.975 мм 1.84 мм 
1.975 - 2.055 мм 1.92 мм 
2.055 - 2.135 мм 2.00 мм 
2.135 - 2.215 мм 2.08 мм 
2.215 - 2.295 мм 2.16 мм 
2.295 - 2.375 мм 2.24 мм 
2.375 - 2.455 мм 2.32 мм 
2.455 - 2.535 мм 2.40 мм 
2.535 - 2.615 мм 2.48 мм 

4 . Установить регулировочную шай
бу входного вала (1) и регулировочную 
шайбу шестерни передачи заднего 
хода (2), как показано на рисунке ниже. 

5 . Установить рычаг включения пере

дачи заднего хода (1), после чего за
тянуть новые болты крепления рычага 
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включения (2) с требуемым моментом 
затяжки (а) 23 Н·м. 

1 ВНИМАНИЕ 

На резьбовую часть болтов 
крепления рычага включения пе

редачи заднего хода нанесено 

специальное клеевое покрwтие. 

поэтому всегда после разбор
ки необходимо заменить болтw 
крепления. 

6. Тщательно очистить привалочные 
поверхности обеих частей корпуса ко
робки передач , после чего нанести 
специальный герметик на привалоч
ную поверхность правого корпуса ко

робки передач (1), как показано на ри
сунке ниже. Валик герметика должен 
составлять 1.5 мм . Использовать гер
метик «А»: 99000- 31260 (SUZUКI Вопd 
No.1217G). 
7. Совместить правый корпус с левым 
корпусом коробки передач (2), как по
казано на рисунке ниже. 

8. Затянуть болты крепления корпуса 
коробки передач (3) с требуемым мо
ментом затяжки (а) 23 Н·м. 

9. Установить выключатель лампы 

движения задним ходом. 

П рило.жение к главе 

Меры предосторожности 

Меры предосторожности 
при работе со сцеплением 
автомобиля 

1. Использовать рекомендуемую тор

мозную жидкость для добавления в 
расширительный бачок сцепления. 
2 . Не использовать повторно тормоз
ную жидкость, слитую из гидравличе

ской системы сцепления. 

3. Не допускать попадания тормозной 
жидкости на лакокрасочные поверхности. 

4. Использовать свежую тормозную 
жидкость для чистки или промывки де

талей главного и рабочего цилиндров 
сцепления. (www.moпol ith.iп.ua) 
5. Не использовать минеральные рас
творители нефтяного происхождения, 

типа бензина или керосина, посколь
ку они разрушают резиновые части ги

дравлической системы. 
6. Заменять новым рабочий цилиндр 
сцепления при каждом снятии с ав

томобиля коробки передач в сборе с 
главной передачей. 
7. Не разбирать главный и рабочий 
цилиндры сцепления. 

1 ВНИМАНИЕ 

Для чистки диска сцепления 
использовать только пылесос. 

Не использовать сжвтwй воздух. 

Меры предосторожности 
при проведении работ 
на механической коробке 
передач 

1 ВНИМАНИЕ 

• после каждой заменw ко
робки передач в сборе с главной 
передачей заменять новwм ра
бочий цилиндр сцепления. 

• Вернуть рабочий цилиндр 
сцепления в исходное положение 

для того, чтобw снять коробку пе
редач в сборе с главной переда
чей. пыль с рабочей поверхности 
диска сцепления может повре

дить уплотнение рабочего цилин
дра, что приведет к утечке жид

кости rидросистемw сцепления. 

• Не использовать повторно сли
тую трансмиссноннуюжщ~кость. 

• Проверку уровня и замену 
трансмиссионного масла необ
ходимо вwполнять на ровной го
ризонтальной поверхности. 

• Во время снятия или уста
новки следить за тем, что

бw грязь или пыль не попадали 
внутрь коробки передач. 

• перед установкой детали 
убедиться в правильности её по
ложения. При нанесении уста
новочнwх меток следить за тем, 

чтобw они не мешали функцио
нированию деталей. 
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• Затягивать болтw или гайки 
постепенно в несколько подхо

дов, по диагонали, в направле

нии изнутри наружу. Если указа
на последовательность затяжки, 

пользоваться ею. 

• Следить за тем, чтобы не 
повредить поверхности контакта 

или трения. 

Меры предосторожности 
при сливе охлаждающей 
жидкости и моторного масла 

Слив охлаждающей жидкости и мо
торного масла выполнять на остывшем 

двигателе. 

Меры предосторожности 
при отсоединении 

топливопроводов 

• Перед началом работы необхо
димо убедиться в отсутствии возмож
ности искрообразования или возник
новения очага открытого пламени в 

зоне работы. 
• Перед разборкой сбросить оста

точное давление топлива в системе. 

• После отсоединения трубопро
водов закрыть отверстия заглушками 

во избежание утечек топлива. 

Меры предосторожности 
при снятии и разборке 

• Там , где имеется указание на 
применение специального инструмен

та, необходимо выполнять это требо
вание. При работе соблюдать меры 
предосторожности , не прилагать чрез

мерных усилий и строго следовать по
ложениям инструкции . 

• Соблюдать осторожность, чтобы 
не повредить привалочные поверхно

сти деталей или поверхности трения . 
• Чтобы обеспечить правильное 

взаимное положение соединяемых 

компонентов, применяются установоч

ные штифты. При замене или сборке 
компонентов, на которых используют

ся штифты, проверять правильность их 
совмещения. 

• Чтобы в открытые отверстия 
двигателя не попадали посторонние 

предметы, необходимо закрывать от
верстия клейкой лентой или заглушать 
отверстия ветошью. 

• Маркировать и укладывать де
тали в соответствующем порядке, что

бы облегчить ремонт и последующую 
сборку. 

• При ослаблении гаек и болтов 
руководствоваться следующим базо
вым правилом: сначала ослабляется 
элемент на одной стороне, а затем на 
диагонально противоположной и т.д. 
Строго следовать приведенному в ин-
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Возможные неисправности и способь1 их устранения, коробка передач 

Неисправность Возможная причина неисправности Способ устранения 

1. Износ направляющего подшипника маховика. 1. Заменить. 
2. Износ или повреждение подшипников коробки передач. 2. Устранить неисправность или заменить. 
3. Неисправность противозазорной пластины. 3. Устранить неисправность или заменить. 
4. Контактная поверхность зубьев шестерен изношена 4. Устранить неисправность или заменить. 

Ненормальный или стерта. 

шум 5. Износ шлицев втулки муфты синхронизатора. 5. Заменить. 
6. Прихватывание упорной поверхности шестерен, 6. Заменить. 

втулки муфты или упорной шайбы. 
7. Несоответствующий зазор между сопряженными 7. Заменить. 

шестернями. 

1. Несоответствующий свободный ход педали сцепления. 1. Отрегулировать. 
2. Использование неподходящего типа масла. 2. Заменить рекомендуемым маслом. 
3. Разрегулировка тросов переключения передач. 3. Отрегулировать. 
4. Износ скользящих частей рычага выбора передачи. 4. Устранить неисправность или заменить. 

Затрудненное 
5. Износ скользящих частей штоков переключения, 5. Устранить неисправность или заменить. 

фиксаторов и/или блока переключения передач. 
переключение 6. Износ канавок втулки синхронизатора и/или рычага 6. Заменить. 
передач 

переключения. 

7. Износ или ослабление частей синхронизатора. 7. Заменить. 
8. Износ контактных поверхностей упорной шайбы, 8. Заменить. 

втулок и/или шестерен (увеличение осевого зазора 
на валах коробки передач). 

1. Разрегулировка тросов переключения передач . 1. Отрегулировать. 

2. Ослабление или повреждение пружины фиксатора. 2. Заменить. 

3. Износ шарика фиксатора. 3. Заменить. 
4. Износ трущихся поверхностей рычага переключения. 4. Устранить неисправность или заменить. 

5. Износ скользящих частей штоков переключения, 5. Устранить неисправность или заменить. 

Люфт или 
фиксаторов и/или блока переключения передач. 

осевое биение 
6. Износ канавок втулки синхронизатора и/или рычага 6. Заменить. 

шестерен 
переключения . 

7. Износ или ослабление частей синхронизатора. 7. Заменить. 

8. Износ контактных поверхностей упорной шайбы, 8. Заменить. 
втулок и/или шестерен (увеличение осевого зазора 

на валах коробки передач). 

9. Износ шлицев втулки синхронизатора. 9. Заменить. 
10. Износ или повреждение подшипников. 10. Заменить. 
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1 Меры предосторожности и описание 
Основные технические характеристики 

Наименование Описание 

Гидро- Тип 
3-элементный, 1-ступенчатый, 2-фазный 

трансфор- (с механизмом блокировки ТСС) 

матор Коэффициент блокировки 1.85 - 2.05 (М16А)/2.04 - 2.24 (К14С) 

Масляный Тип Интегрированный шестеренный насос 

насос Привод Привод от двигателя 

Шесть ступеней для движения вперед и 
Тип одной передачей для движения задним 

ходом 

р 
Коробка в нейтральном положения, выход-
ной вал зафиксирован, двигатель работает 

R Задний ход 

Положения N 
Коробка в нейтральном положении, 
двигатель работает 

селектора 

D 
Автоматическое переключения передач впе-
ред 1-ая <-> 2-ая <-> 3-яя .... 4-ая <-> 5-ая <-> 6-ая 

м 
Ручное переключение передач вперед 

1-ая ..... 2-ая ..... 3-яя ..... 4-ая ..... 5-ая ..... 6-ая 

1-ая 4.667 (М16А) / 4.044 (К14С) 
Механизм 

2-ая 2.533 (М16А) / 2.371 (К14С) 
пере-

ключения 3-яя 1.556 (М16А) / 1.556 (К14С) 
передач 

Передаточ-
4-ая 1.135 (М16А) / 1.159 (К14С) 

ное число 
5-ая 0.859 (М16А) / 0.852 (К14С) 

6-ая 0.686 IM16A) / 0.672 IK14C) 

Передача заднего хода 3.394 (М16А) / 3.193 (К14С) 
Передняя планетарная передача, солнечная шестерня 45 (М16А) / 45 (К14С) 

Задняя планетарная передача, солнечная шестерня №1 33 (М16А) / 38 (К14С) 

Задняя планетарная пеоедача, солнечная шестерня №2 24 (М16А) / 30 (К14С) 

Количество Передняя планетарная передача, сателлит 17 (М16А) / 17 (К14С) 
зубьев Задняя планетарная передача, короткий сателлит 17 (М16А) / 17 (К14С) 

Задняя планетарная передача, длинный сателлит 18 (М16А) / 20 (К14С) 

Пеоедняя планетаоная пеоедача, кооонная шестеоня 81 IM16A) / 81 (К14С) 

Задняя планетарная передача, коронная шестерня 72 (М16А) / 78 (К14С) 
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Наименование Описание 

Сухая многодисковая муфта 3 сборки 

Механизм 
Контроль-

ные эле-
Сухой многодисковый тормоз 1 сборка 

пере- менты 
Ленточный тормоз сухого типа 1 сборка 

ключения Односторонняя муфта 1 сборка 
передач 

Передаточное отношение редуктора 0.906 (М16А) / 0.906 (К14С) 
Передаточное отношение главной передачи 3.867 (М16А) / 3.867 (К14С) 

Смазка Система смазки Под давлением 

Охлажде-
Система охлаждения 

Охладитель трансмиссионной жидкости смон-
ние тированный на АКП (водяное охлаждение) 

Применяемая трансмиссионная жидкость SUZUКI АТ OIL AW-1 
Объем заливаемой трансмиссионной жидкости 5.8 л (М16А) / 6.2 л (К14С) 

Описание 

Это полностью автоматическая 
6-скоростная коробка передач с элек
тронным управлением для передне

приводных и полноприводных автомо

билей. Ее основными составными ча
стями являются 3-элементный гидро
трансформатор, компактная планетар

ная передача, фрикционные и механи
ческие муфты и гидравлическая систе

ма поддержания давления и управле

ния. Существуют 2 модификации этой 
коробки передач, обеспечивающие 
разный крутящий момент. Эти моди
фикации имеют одинаковую компонов
ку, а отличия компонентов сводятся в 

основном к размеру. 

3-элементный гидротрансформа
тор состоит из насоса, турбины, при
жимного диска, прикрепленного к тур

бине с помощью шлицов, и статора. Ги
дротрансформатор работает как ги
дравлическая муфта, осуществляя 

плавную передачу мощности от двига

теля на коробку передач . Кроме того, 
при необходимости он обеспечивает 
дополнительное увеличение крутяще

го момента. •Издательство Монолит» 
Планетарные передачи служат для 

получения 6 передач хода вперед и пе
редачи заднего хода. Изменение пе
редаточных чисел происходит полно

стью автоматически и выполняется с 

использованием модуля управления 

коробкой передач (ТСМ), расположен
ного внутри коробки передач. Модуль 
ТСМ получает и контролирует сигналы 
от различных электронных датчиков и 

использует эту информацию для пере

ключения передач в оптимальные мо

менты времени . 

Модуль тем подает команды на 
электромагнитные клапаны переклю

чения передач и на различные управ

ляющие электромагнитные клапаны 

сброса давления, управляя таким об
разом временем и качеством пере

ключения передач . Кроме того, модуль 
ТСМ управляет включением и выклю
чением муфты гидротрансформато

ра, которая позволяет двигателю обе
спечить максимальную эффективность 

использования топлива, не ухудшая 

при этом характеристики автомобиля. 
Все электромагнитные клапаны, а так
же модуль тем, скомпонованы в авто
номном блоке управляющих электро
магнитных клапанов 

Гидравлическая система в основ
ном состоит из шестеренчатого на

соса, блока управляющих клапанов и 
корпуса. Насос поддерживает рабочее 
давление, необходимое для переме
щения поршней муфт, включающих и 
выключающих фрикционные элементы 

конструкции . Путем включения и вы
ключения этих фрикционных элемен
тов обеспечиваются качественные ха
рактеристики автоматического пере

ключения в коробке передач. 
Фрикционные элементы, использо

ванные в этой коробке передач, пред
ставляют собой 3 многодисковых муф
ты. Многодисковые муфты в сочетании 
с обгонной муфтой позволяют с помо
щью зубчатых передач получить 7 раз
ных передаточных отношений, 6 из ко
торых - это передачи хода вперед, и 

одно передаточное отношение - это 

передача заднего хода. Затем зубча
тые передачи передают крутящий мо
мент через ведущее и ведомое зубча
тые колеса на дифференциал. 

Коробка передач может работать в 
любом из следущих диапазонов передач: 

ПАРКОВКА (PARK, Р): В этой по
зиции блокируются передние колеса 
и автомобиль не может двигаться ни 
вперед, ни назад. Позиция PARK явля
ется наиболее подходящей для запу
ска двигателя . Поскольку в коробе пе
редач используется система управле

ния блокировкой переключения пере
дач, необходимо перед выключением 
режима PARK полностью нажать на пе
даль тормоза. Для обеспечения безо
пасности следует, в дополнению к ре

жиму PARK использовать также и стоя
ночный тормоз. 

ЗАДНИЙ ХОД (REVERSE, А): В этом 
режиме автомобиль может двигаться 
задним ходом . 

НЕЙТРАЛЬ (NEUTRAL, N): В этом ре
жиме можно включать двигатель, а так

же управлять им, во время движения ав

томобиля . Если потребуется, можно пе
рейти в этот режим, чтобы перезапу
стить двигатель на движущемся автомо

биле. Этот режим следует также исполь
зовать для буксировки автомобиля . 

ДВИЖЕНИЕ (DRIVE, D): Режим Drive 
следует использовать для всех нор

мальных условий движения, чтобы обе
спечить максимальную эффективность 
и экономию топлива. В режиме Drive ко-

робка передач может работать на лю
бой из 6 передач хода вперед. Безопас
ное понижение передачи, т.е. переход 

на большее передаточное отношение, 
возможен путем нажатия на педаль ак

селератора или путем включения бо
лее низкой передачи вручную в режиме 
ручного переключения передач . 

Коробка передач использует си
стему управления давлением в линии 

при повышении передачи, чтобы ком
пенсировать нормальный износ ком
понентов коробки передач. Поскольку 
исполнительные элементы, находящи

еся внутри коробки передач, изнаши
ваются или изменяются со временем, 

происходит увеличение или умень

шение времени переключения (вре
мя, требуемое для включения муф
ты). Чтобы компенсировать эти изме
нения, модуль управления коробкой 
передач (ТСМ) корректирует коман
ды давления, поступающие на различ

ные электромагнитные клапаны РС, 
сохраняя таким образом первоначаль
ные откалиброванные временные па
раметры переключения передач . Про
цесс автоматической коррекции назы
вается "адаптивной самонастройкой" и 
используется для сохранения постоян

ства ощущений, возника~ощих при пе
реключении передач, а также для уве

личения срока службы коробки пере
дач . Модуль тем отслеживает показа
ния датчика входной скорости враще
ния (ISS) и датчика выходной скорости 
вращения (OSS) коробки передач во 
время задаваемых переключений пе
редач, чтобы обнаружить, когда пере
ключение передачи происходит слиш

ком быстро (резко) или медленно (мяг
ко) и скорректировать сигнал для соот

ветствующего электромагнитного кла

пана управления давлением (РС), обе
спечив таким образом сохранение по
стоянства ощущений, возникающих 
при переключении передач. 

Функция адаптации предназначена 
для автоматической компенсации ка
чества переключения передач для раз

личных систем управления переключе

нием передач на автомобиле. Адапта
ция представляет собой непрерывный 
процесс, который помогает поддержи
вать оптимальное качество переклю

чения передач на протяжении всего 

срока службы автомобиля . 
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Меры предосторожности 

Меры предосторожности при ра
боте с системой бортовой диагно
стики (OBD) двигателя и автоматиче
ской трансмиссии. Электронный блок 
управления двигателем (ЕСМ) осна
щен системой бортовой диагности
ки. В случае ухудшения эффективно
сти системы снижения токсичности от

работавших газов эта система, с це
лью предупреждения водителя, вклю

чит сигнализатор неисправности (MIL). 

1 ВНИМАНИЕ 

первд проведением любых 
проверок или ремонтных работ 
убедитесь, что зажигание выклю
чено (ключ в положении "OFF") и 
шина «массы» отсоединена от ак

кумуляторной батареи. Обрывы/ 
короткие замыкания электриче

ских цепей соответствующих пе
реключателей, датчиков, элек
тромагнитных клапанов и других 

подобных устройств будут сопро
вождаться включением индика

тора неисправностей (MIL). 
после проведения работ убе

дитесь в надежности подключе

ния и фиксации разъемов. пло

хой (незафиксированный) кон
такт в разъемах может привести 

к размыканию электрических це

пей и зажиганию лампы неис

правности MIL. (Убедитесь, что в 
контакты на разъемах не попала 

вода, смазка, грязь, что клеммы 

не погнуты и т.п.) 
после проведения работ соот

ветствующим образом проложи
те и закрепите жгуты проводов. 

повреждение проводов в местах 
контакта с кронштейнами кре
пления может привести к корот

кому замыканию электрических 

цепей и зажиганию сигнализато
ра неисправности MIL. 
после проведения работ убеди

тесь, что резиновые трубки при
соединены надлежащим обра
зом. Неправильное подсоедине
ние или плохое соединение тру

бок может привести к включению 
сигнализатора неиспра11ностн MIL 
в связи с неправильной работой 
системы EVAP, системы впрыска 
топлива и других систем. 

перед возвращением автомо
биля клиенту обязательно уда
лите из памяти электронных бло
ков ТСМ и ЕСМ ненужную инфор
мацию о неисправностях (ин
формацию об устраненных неис
правностях). 

Меры предосторожности 

• Перед соединением или разъе
динением разъема проводного жгута 

АКП выключите зажигание и отсоеди
ните шину от отрицательного полюс

ного наконечника аккумуляторной ба
тареи. Это связано с тем, что напряже
ние от аккумуляторной батареи пода-

ется к блоку тем даже при выключен
ном зажигании. 

• После проведения диагностики 

неисправности нужно выполнить про

цедуру " Проверка кодов неисправно
стей". После проведённого ремонта 

процедура •Проверка кодов неисправ

ностей» не должна выявлять наличия 

кодов неисправностей. 

• Используйте в АКП только ту ра

бочую жидкость, которая предписана 
техническими условиями. 

• При проведении ремонтных ра

бот используйте вместо ветоши специ
альную бумагу, которая не даёт волокон. 

• Использованную рабочую жид
кость (ATF) следует утилизировать в уста
новленном законодательством порядке. 

• Перед проведением разборки 
коробки передач тщательно очисти
те наружные поверхности ее корпу

са. Очень важно принять необходимые 
меры по предотвращению загрязнения 

внутренних деталей. 

• Разборку следует выполнять в 
чистом месте. 

• Для протирки деталей исполь

зуйте бумагу, не дающую волокон. 
Обычная ветошь может лохматиться, и 
нитки могут стать причиной отказа АКП. 

• Разложите детали разобранной 
АКП в порядке удобном для последую
щей ее сборки. 

• Перед проверкой и сборкой все 
детали должны быть тщательно очищены 
невоспламеняющимся растворителем. 

• Прокладки и уплотнительные 

кольца подлежат замене при каждой 

переборке АКП. 
• Обязательно необходимо про

водить проверку работоспособности, 
когда имеется на это указание. 

• Клапанная коробка содержит 
прецизионные детали, и ее разборка и 
обслуживание требует особой аккурат
ности. Разложите детали разобранной 
клапанной коробки в порядке удобном 
для последующей ее сборки. Прими
те все меры, чтобы не допустить потери 
пружин и других мелких деталей. 

• При установке золотников, вту

лок и пробок не прилагайте усилий. 
Они должны входить в отверстия под 
действием собственного веса. 

• Перед сборкой смажьте детали 
рекомендованной рабочей жидкостью. 
Для защиты уплотнительных колец и 

уплотнений, а также для позициониро

вания подшипников и шайб при сборке 
используйте технический вазелин. Не 

используйте консистентную смазку. 

• Особую осторожность при сбор
ке нужно проявлять в отношении 

уплотнительных колец, прокладок и 

уплотнений. 

• После сборки залейте в АКП но
вую рабочую жидкость. 

• При отворачивании пробки 
сливного отверстия из АКП сливается 

только часть рабочей жидкости. Часть 
старой рабочей жидкости остается в 
радиаторе АКП и в гидротрансформа

торе. При замене рабочей жидкости 
следуйте указаниям раздела "Замена 
рабочей жидкости в АКП". 

АВТОМАТИЧЕСКАЯ ТРАНСМИССИЯ 

Рекомендации 
по обслуживанию 
и предупреждения 

• Запрещается повторное исполь
зование слитой рабочей жидкости раз
даточной коробки. 

• Проверяйте уровень и произво

дите замену рабочей жидкости только 

тогда , когда автомобиль находится на 
горизонтальной площадке. 

• В процессе снятия или установ
ки раздаточной коробки не допускайте 
попадания внутрь нее пыли и грязи. 

• Заменяйте все шины одновре
менно. Всегда применяйте шины ре
комендованного размера, одной мар

ки, имеющие одинаковый рисунок 

протектора. Установка на автомобиль 

шин, имеющих неравномерный износ 
или размер, отличный от рекомендо
ванного, приведет к чрезмерной на
грузке на механизм. Это может стать 
также причиной продолжительной ви
брации . 

• Разборку следует выполнять в 
чистой рабочей зоне, предпочтительно 
защищенной от пыли. 

• Прежде чем приступить к раз

борке, тщательно очистите раздаточ

ную коробку. Очень важно принять не
обходимые меры по предотвраще
нию загрязнения внутренних деталей, 
а также попадания на них посторонних 

веществ. 

• Перед проверкой и сборкой все 
детали должны быть тщательно очищены 
невоспламеняющимся растворителем. 

• Перед демонтажем или разбор
кой проверяйте правильность установ

ки деталей. Если необходимо нане
сти установочные метки, то убедитесь 
в том, что они не нарушат функциони
рование тех деталей, на которые будут 
нанесены. 

• Осмотрите разобранные дета
ли, обращая внимание на их повреж
дения, деформацию или необычный 
износ. В случае необходимости заме
ните их на новые. 

• Прокладки и уплотнительные 
кольца подлежат замене при каждой 
разборке раздаточной коробки. 

• Принципиальным правилом за
тяжки болтов и гаек является их про
тягивание в несколько приемов, по 

диагонали в направлении изнутри к 

периферии. Если указан порядок за
тяжки, то его необходимо строго со
блюдать. 

• Во время сборки выполняйте за
тяжку деталей с требуемым моментом. 

• Тщательно очистите и промой
те детали. Затем просушите их, обдув 
сжатым воздухом. 

• Будьте аккур.атны, чтобы не по
вредить поверхности скольжения и со

пряжения. 

• Очистите внутренние детали с 
помощью ткани или ветоши, не остав

ляющей ниток и пуха. Во избежание 

прилипания ниток не используйте во 
время работы хлопчатобумажные пер
чатки и ветошь. 
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2 Обслуживание 
Проверка наличия утечек 
трансмиссионного масла 

Основной метод 

1. При подозрении на наличие уте
чек трансмиссионного масла тщательно 

очистить предполагаемое место утечки. 

2. Совершить поездку на автомобиле 
на расстояние около 24 км или до до
стижения нормальной рабочей темпе
ратуры коробки передач. 
З. Припарковать автомобиль над чи
стой бумагой или картоном . 
4. Выключить двигатель. 
5. Проверить наличие пятен масла на 
бумаге. 
6. Выполнить необходимые ремонт
ные процедуры. 

Порошковый метод 

1. Тщательно очистить области пред
полагаемых утечек растворителем. 

2. Нанести аэрозольный порошок для 
обнаружения утечек на предполагае
мую область. 
З. Совершить поездку на автомобиле 
на расстояние 24 км или до достиже
ния нормальной рабочей температуры 
коробки передач. 
4. Выключить двигатель. 
5. Проверить предполагаемую об
ласть утечки на наличие потеков на по

рошковом покрытии для обнаружения 
утечки. 

6. Выполнить необходимые ремонт
ные процедуры. 

Метод красителя 
и ультрафиолетового света 

ф 
Примечание 
В продаже имеются комплекты 
красителей и ультрафиолетовых 

ламп для определения утечек от раз

личных производителей. 

1. Следуя инструкциям производите
ля, определить количество красителя, 

необходимого для определения утечек. 
2. Совершить поездку на автомобиле 
на расстояние 24 км или до достиже
ния нормальной рабочей температуры 
коробки передач. 
З. Обнаружить утечку при помощи 
ультрафиолетовой лампы. 
4. Выполнить необходимые ремонт
ные процедуры. 

Поиск причины утечки 

Определить точное место утеч
ки и проследить её источник. Для кор
ректного устранения утечки необходи
мо определить причину её возникнове
ния. Например, если прокладка будет 
заменена, но при этом уплотнитель

ный фланец будет погнут, новая про
кладка не устранит утечку. Необходи
мо также отремонтировать погнутый 

фланец. Перед тем, как приступить к 
устранению утечки, проверить следую

щие пункты и, если необходимо, устра
нить неисправности: 

Прокладки 

• Слишком высокий(-кое) уровень/ 
давление жидкости. 

• Засорены вентиляционное или 
сливное отверстия . 

• Несоответствующая затяжка 
резьбовых соединений. 

• Загрязнение или повреждение 
резьбы. 

• Царапины, неровности или дру
гие повреждения уплотняемых поверх

ностей. 
• Повреждение или износ про

кладки. 

• Растрескивание или пористость 
компонентов. 

• Использование несоответствую

щего герметика. 

• Несоответсвующая прокладка. 

Сальники 

• Слишком высокий(-кое) уровень/ 
давление жидкости. 

• Засорены вентиляционное или 
сливное отверстия . 

• Повреждение или износ сальника. 
• Трещины в компонентах. 
• Поверхности валов имеют цара

пины, вмятины или повреждения. 

• Ослабление или износ подшип
ников вследствие чрезмерного износа 

уплотнения . 

Возможные области утечек 
трансмиссионного масла 

Крwшка корпуса клапанов 

коробки передач 

• Несоответствующая затяжка 
болтов. 

• Поврежденная монтажная по
верхность. 

• Несоответствующий герметик. 

Картер коробки передач 

• Ослабление или повреждение 
магистралей/уплотнений масляного 
радиатора. 

• Износ или повреждение сальни
ка приводного вала. 

• Ослабление пробок отверстий 
для проверки давления в магистралях 

или пробки проверки уровня . 

Вентиляционная система 

коробки передач 

• Переполнение системы. 
• Вода или охлаждающая жид

кость в рабочей жидкости автомати
ческой коробки передач. Рабочая жид
кость принимает молочный цвет. Про
верить установку вентиляционных 

шлангов. 

• Засорение вентиляции. 
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Дорожная проверка 

ф 
Примечание 
Процедуру испытательной по
ездки следует выполнять только 

как часть процедуры диагностики неис

правности. 

Выполнить пробную поездку в свя
зи с диагностикой признака неисправ
ности. 

Описанная ниже проверка пред
ставляет собой методику оценки со
стояния автоматической коробки пере
дач. Испытание построено таким обра
зом, чтобы включать в себя большин
ство условий движения. Испытание 
разделено на следующие части: 

• Проверка функционирования 
электрооборудования 

• Включение управления повыше
нием передачи и муфты гидротранс
форматора (ТСС) 

• Пошаговое переключение на 
нижние передачи с частично открытым 

дросселем 

• Понижение передачи вручную 
• Понижение передачи при дви

жении накатом 

• Выбор диапазона передач вруч
ную: 

а) Задний ход 
Ь) Контроль переключения передач 

водителем 

ф 
Примечание 
Выполнить испытание в указан
ной последовательности. Непол

ное выполнение испытания не может 

обеспечить получение точной оценки. 

Перед дорожным испытанием не
обходимо обеспечить следующее: 

• Работа двигателя в норме. 
• Трансмиссионное масло нахо-

дится на требуемом уровне. 
• Давление в шинах в норме. 
Во время дорожного испытания: 
• Выполнять испытание только 

того, когда позволяют условия дорож

ного движения. 

• Управлять автомобилем, кон
тролируя свои действия и обеспечивая 
безопасность. 

• Соблюдать все правила дорож
ного движения. 

• Во время выполнения испытания 
наблюдать за показаниями диагности
ческого сканера. 

ф 
Примечание 
Взять с собой квалифицирован
ного помощника, чтобы иметь 

возможность безопасно управлять ав
томобилем. 

• Обращать внимание на все нео
бычные звуки и запахи. 

Закончив дорожное испытание, 
проверить следующее: 

• Проверить уровень трансмисси
онного масла. 
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• Проверить, не появились ли во 

время проведения испытания какие

либо диагностические коды неисправ
ностей (DTC). Ознакомиться с соответ
ствующей информацией о DTC. 

• Проверить, нет ли в данных диа

гностического сканера каких-либо нео
бычных показаний или данных. 

• Осмотреть на наличие утечек. 

пошаrовое переключение на 
нижние передачи с частично 

открытым дросселем 

1. Переместить селектор передач в 

положение DRIVE. 
2 . Увеличить скорость движения авто 
мобиля при малом открытии дросселя 
(5-15 %), пока не будет сделано пере
ключение на 3-ю передачу. 
3. Быстро увеличьте угол открытия 
дроссельной заслонки, пока переда

ча, которой подана команда, не укажет, 

что отправлена команда на переключе

ние вниз на 2 передачу. 
4. Убедитесь, что коробка передач 
понизит передачу в течение 2 секунд с 
момента перемещения дросселя. 

5. Повторите шаги 2-4 при более вы
сокой скорости для переключения на 4 
передачу, а затем понижения с 4 пере
дачи на З. 
6. Повторите шаги 2-4 при более вы
сокой скорости для переключения на 5 
передачу, а затем понижения с 5 пере
дачи на 4. 
7. Повторите шаги 2-4 при более вы
сокой скорости для переключения на 6 
передачу, а затем понижения с 6 пере
дачи на 5. 
8. Обратить внимание на любые рез
кие, мягкие или запаздывающие пе 

реключения, а также на проскальзы

вание. Обратить внимание на любые 
шумы или вибрацию. 

понижение передачи вручную 

Проверка переключения передач 

вручную не требуется, поскольку все ав
томобили также оснащены той или иной 
формой контроля переключения пере 

дач водителем (DSC). Модуль ТСМ будет 
автоматически действовать в обход по 
нижения передачи DSC, чтобы защитить 
коробку передач от повреждения. 

понижение передачи 
при движении накатом 

1. Переместить селектор передач в 

положение DRIVE. 
2 . Повысить передачу до 6-й при 
включенной муфте ТСС. 
3. Освободить дроссель и нажать на 
тормоз 

4. Проверьте, чтобы понижение пере
дачи происходило в соответствии с ко

мандами, отслеживая передаточные 

числа, которые должны измениться по

сле переключения передачи. 

Вь16ор диапазона 
передач вручную 

Эта цель применения не использу
ет диапазоны ручного переключения 

передач для движения вперед. 

Задний ход 

Выполнить следующее испыта
ние при открытом на 10-15 процентов 
дросселе. 

1. Остановив автомобиль, переме
стить селектор передач в положение 

REVERSE (Задний ход). 
2 . Медленно увеличить скорость ав
томобиля. 
3. Убедиться, что отсутствуют замет
ное скольжение, шум или вибрация. 

Контроль переключения 
передач водителем 

Используйте ручной режим управ
ления, чтобы убедиться в соответству
ющем отклике коробки передач на ко
манды водителя. тем автоматиче
ски повысит передачу при достижении 

максимальной частоты вращения дви
гателя и защитит от понижения пере

дачи , которое может вызвать чрезмер

ное увеличение об/мин двигателя. 

Анализ шумов и вибраций 

Шум или вибрация , заметные при 
движении автомобиля, возможно, НЕ 
связаны с коробкой передач. 

Если шум или вибрация заметны в 
положениях PARK и NEUTRAL при рабо
те двигателя на холостых оборотах, но 
менее заметны при увеличении оборо
тов двигателя , то вибрация может быть 
связана с плохими характеристиками 

двигателя. 

1. Вибрация может быть также вызва
на наличием небольшого количества 
воды в гидротрансформаторе. 
2 . Проверьте, нет ли повреждений и 
плохо закрепленных болтов на опорах 
двигателя и коробки передач. 
3 . Осмотреть отверстия для крепле
ния картера коробки передач, прове
ряя на следующие неисправности: 

• Отсутствующие болты, гайки 
или шпильки 

• Сорванная резьба 
• Трещины 

4 . Проверить указанные ниже состоя
ния маховика: 

• Отсутствующие или плохо за
крепленные болты 

• Трещины 
• Дисбаланс 

5 . Проверить указанные ниже состоя
ния гидротрансформатора: 

• Отсутствуют или разболтаны 
болты или выступы 

• Отсутствуют или разболтаны ба
лансировочные грузики 

• Дисбаланс вызывается тепло-
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вым короблением или загрязнением 
жидкости 

6 . Если шум или вибрация заметны в 
положениях PARK и NEUTRAL при рабо 
те двигателя на холостых оборотах, но 
более заметны при увеличении оборо
тов двигателя, то вибрация может быть 
связана с дисбалансом двигателя или 
коробки передач. 

Проверка уровня 
трансмиссионной 
жидкости в АКП 

-. ВНИМАНИЕ 
Не использовать трансмисси

онную жидкость, не рекомендуе

мую заводом-изготовителем ав

томобиля. Возможен выход из 
строя автомати·ческой коробки 
передач. 

Исключить заполнение короб
ки передач трансмиссионной 
жидкостью выше нормы, это мо

жет привести к вытеканию жид

кости через вентиляционный са
пун или иные места уплотнения. 

Как результат может снизиться 
уровень трансмиссионного мас

ла из-за чего возможны чрез

мерный износ и повреждения ко
робки передач. 
Для очистки поверхностей со

пряжения и иных элементов ав

томатической коробки передач 
использовать только безворсо
вую ветошь. 

Не использовать повторно сли
тую трансмиссионную жидкость. 

ф 
Примечание 

Перед выполнением каких-ли
бо работ необходимо всегда 

проверять уровень трансмиссионного 

масла в коробке. 
Не заменять трансмиссионную 

жидкость перед каждым тестом. 

1. Установить автомобиль на ровную 
горизонтальную поверхность. 

2. Установить селектор в положение 
«Р», выкрутить пробку перелива транс
миссионной жидкости (1) и слить ее в 
заранее подготовленную емкость. 

3 . Если трансмиссионное масло не 
вытекает, выполнить следующие опе

рации: 

• Снять аккумуляторную батарею 
и опорную полку аккумуляторной бата
реи (подробнее, см . соответствующий 
раздел в главе Электрооборудование 
двигателя). 

• Выкрутить пробку заливного от
верстия (2) и залить в коробку передач 
свежего трансмиссионного масла до 

момента, пока оно не начнет вытекать 

из отверстия переполнения. Использо

вать трансмиссионное масло: 99000-
22В28-017 (SUZUКI АТ OILAW-1). 
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4. Установить nробку отверстия nере
nолнения (1) и затянуть ее с моментом 
затяжки (а) 7.5 Н·м. 

5. Снять аккумуляторную батарею и 
монтажный кронштейн аккумулятор
ной батареи. 
6. Выкрутить nробку заливного от
верстия (1) и залить в коробку nере
дач свежего трансмиссионного масла 

в объем, nриблизительно 0.5 л. 
7. Установить nробку заливного от
верстия вместе с новым уnлотнитель

ным кольцом и затянуть ее с требуе
мым моментом затяжки (Ь) 39 Н·м (если 
nод ключ Torx) или (с) 37 Н·м (если nод 
шестигранный ключ). 

А. под ключ Torx В. Под шестигран
ный ключ 

8. Установить аккумуляторную бата
рею и монтажный кронштейн батареи 
(nодробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Электрооборудование дви
гателя). Изд-во Monolith 
9. При выключенном зажигании (ключ 
в nоложении «OFF•), nодсоединить к 
диагностическому разъему DLC (1) 
сnециальное сканирующее устройство 

SUZUКI (А) (Suzuki SDT-11). 

1 О. Заnустить двигатель и выбрать на 
экране сканирующей устройства раз
дел "Data List". 
11 . Проехать на автомобиле столько, 
чтобы темnература трансмиссионного 
масла (nоказатель •ATF temperature•) 
nоднялась до 65°С. 
12. Оставить двигатель работать на 
оборотах холостого хода, nолностью 
нажать на nедаль тормоза. Переме
стить селектор из nоложения «Р• в nо
ложение •D• и в каждое из nоложений, 
удерживая селектор каждый раз в те
чение 2 и более секунд в каждом из nо
ложений . Повторить данную оnерацию 
дважды. 

13. Еще раз nовторить оnерации, оnи
санные в шаге 12). 
14. Выкрутить nробку отверстия nере
лива. 

15. Проверить, вытекает ли трансмис
сионное масло из данного отверстия. 

Если трансмиссионное масло не выте
кает, вернуться к оnерациям, оnисан

ным в шаге 5). 
16. Установить nробку отверстия nере
лива (1) вместе с новой nрокладкой (2) 
на место и затянуть с требуемым мо
ментом затяжки (а) 7.5 Н·м . 

17. Выключить зажигание и отсоеди
нить от диагностического разъема сnе

циальное сканирующее устройство. 
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Замена трансмис
сионного масла 

1 ВНИМАНИЕ 

Нв нсполt.Зоsать трансмиссион

ную жидкость, нв рвкомвндувмую 

звводом-нзrотовнтвлвм автомо

биля. Возможен выход нз строя 
автоматической коробки пврвдач. 
Исключить заполнвннв коробки 

пврвдач трансмиссионной жидко
стью вышв нормы, это можвт прн

ввстн к вытвканню жидкости чв

рвз ввнтнляцнонныR сапун нлн 

нныв мвста уплотнения. Как ре

зультат можвт сннзнты;я уровень 

трансмиссионного масла нз-за 

чвrо возможны чрвзмврныR износ 
н поврвждвння коробки пврвдач. 
Звмвннть трансмиссноннов 

масло в случав замвн·ы автома

тнчвскоR коробки передач, а так
же в случав двнжвння автомоби
ля при чрвзмврных нагрузках. 

1. Поднять автомобиль на nодъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
он надежно зафиксирован на onopax 
nодъемника. 

2. При остывшем двигателе, выкру
тить nробку отверстия перелива (1 ), 
nосле чего выкрутить сливную nробку 
(2), чтобы слить трансмиссионное мас
ло в заранее nодготовленную емкость. 

ф 
Примечание 
Через сливное отверстие 
трансмиссионное масло выте

кает не в полном объеме. 

З. Установить сливную nробку (1) вме
сте с новым уnлотнительным кольцом и 

затянуть с моментом затяжки (а) 47 Н·м . 
4. Установить nробку отверстия nере
лива (2) вместе с новым уплотнитель
ным кольцом и затянуть с моментом 

затяжки (Ь) 7.5 Н·м . 
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5. Опустить автомобиль. Снять ак· 
кумуляторную батарею и монтажный 
кронштейн аккумулятора (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Электрооборудование двигателя}. 
6. Выкрутить пробку заливного отвер· 
стия и залить в коробку передач необ· 
ходимое количество трансмиссионно· 

го масла. Использовать трансмиссион· 

ное масло: 99000-22828-017 (SUZUKI 
ATOILAW·1}. 

Объем заливаемого трансмиссион
ного масла в зависимости от условий 

замены: 

После сливания масла через слив

ное отверстие: 4.0 л. 
После разборки и сборки коробки 

передач (М16А}: 5.8 л. 
После разборки и сборки коробки 

передач (К14С): 6.2 л. 
7. Проверить уровень трансмиссионно

го масла в коробке передач (см. выше}. 

3 Коробка передач в сборе 
Селектор переключения режимов работы 

Общий вид 

1. Соленоид блокировки переключения 2. Рычаг селектора выбора режима 
работы в сборе З. Разъем селектора 4. Винты крепления рукоятки селектора 
5. Рукоятка селектора в сборе 6 . Индикатор 7. Пластина положения селектора 
8. Пыльник селектора 9. Крышка 10. Пластина отключения соленоида блоки
ровки переключения 11. Пружина 12. Рассеиватель 13. Лампочка 14. Лампа 
индикатора положения селектора в сборе 15. Гайка крепления корпуса селек
тора выбора режима работы АКП 
{а): 13 Н·М {Ь): 1.3 Н·М 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять переднюю крышку перед
ней напольной консоли в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов}. 
3. Отсоединить трос выбора (1) от ры
чага селектора в сборе (2), как показа
но на рисунке ниже. 

~ \ } 

4 . Для моделей с замком зажигания, 
отсоединить трос блокировки ключа и 
снять крышку троса с рычага селекто

ра в сборе. 
5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки рычага селектора. 

6. Отвернуть гайки крепления рычага 
селектора (1), после чего снять рычаг 
селектора в сборе (2) с панели пола, 
как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

• После установки селектора, от
регулировать трос селектора АКП . 

• После установить рычага селек
тора в сборе, проверить чтобы зажи
гание можно было выключить, при от
пущенной кнопке в режиме «Р» и что

бы зажигание нельзя было выключить, 
при отпущенной кнопке в режиме «N». 
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Трос выбора режима работы 

Компоненты 

1. Рычаг выбора режима в сборе 2. Трос селектора З. Палец рычага селектора 
ручного режима 4 . Кронштейн троса выбора режима 5 . Рычаг ручного режи
ма управления 6. Стопорное кольцо 7. Наконечник 8 . Фиксирующая крышка 
9. Палец рычага селектора 10. Корпус регулятора 11. Стопорящаяся часть 
12. Замок 13. Наконечник регулятора 
(а): 23 Н·М (Ь): 5.5 Н·М (с): 10 Н·М (d): 13 Н·М 

Снятие и установка 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

Так как предстоит работа вбли
зи с элементами системы выпу

ска, которые во время работы 
нагреваются до очень высоких 

температур, рекомендуется до

ждаться пока элементы системы 

выпуска не остынут. 

1. Отсоединить трос от рычага селек
тора в сборе. 
2. Снять аккумуляторную батарею, 
опорную полку и монтажный крон
штейн аккумуляторной батареи. 
З. Отсоединить наконечник (1) от 
пальца рычага ручного управления, по

сле чего отсоединить стопорное коль

цо (2) от кронштейна троса (3), как по
казано на рисунке ниже. 

4 . Для моделей с полным приводом, 
снять карданный вал (подробнее, см. 

соответствующий раздел в главе При
водные валы). 
5. Снять трос выбора режима работы с 
поперечной панели моторного отсека. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Нанести на все пальцы смазоч

ный материал. 
• Затянуть болты и гайки крепле

ния с требуемым моментом затяжки. 

• Отрегулировать трос рычага се
лектора. 

Регулировка троса 

1. Затянуть стояночный тормоз. 
2 . Включить зажигание (положение 
ON) и переместить рычаг селектора в 
положение •N». 
З . Снять переднюю крышку наполь
ной консоли (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Кузов). 
4 . Снять регулировочный корпус (ко
нец троса) с пальца рычага переключе
ния режима в сборе. 
5 . Разблокировать стопорную пласти
ну (1), которая ограничивает переме
щение фиксатора (2), как показано на 
рисунке ниже. 

6 . Извлечь фиксатор (2) из корпу
са регулятора (3), чтобы разъединить 
трос, как показано на рисунке ниже. 
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7. Проверить и убедиться в том, что 
положение «N• находится в соответ
ствующем месте. 

8. Переместить рычаг селектора в по
ложение «N•. 
9 . Проверить, чтобы установочный 
выступ (2) на рычаге ручного управле
ния (1) направлен в сторону положения 
•N» на электронном блоке управления 
трансмиссией (ТСМ) (3), как показано 
на рисунке ниже. 

10. Нанести специальный смазоч
ный материал •А• на палец рычага се

лектора, после чего подсоединить па

лец должным образом. Использовать 
смазочный материал: 99000-25011 
(SUZUКI Super Grease А). 
11. Надавить на фиксатор (1) в направ
лении стрелки (а), показанной на ри
сунке ниже. 

ф 
Примечание 
В данный момент не приклады
вать усилия к регулятору и кон

цу троса в направлении (с). 

12. Переместить стопорную пластину 
(2) в направлении стрелки (Ь), как пока
зано на рисунке ниже, пока она не ока

жется над захватом (3), показанным на 
рисунке ниже. 

1 

2 

з 

4 

5 

6А 
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13. Проверить, чтобы захваты (1) сто· 
парной части выступали так, как пока· 
зано на рисунке ниже. 

14. Установить переднюю крышку на
польной консоли (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 

Корпус основного 
клапана в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Во время демонтвжв боко
вой мвсляный поддон может 
быть деформироввн. Использо
ввть деформироввнный поддон 
нельзя ввиду того, что возможны 

утечки трвнсмиссионноrо мвслв. 

Поэтому, всеrдв после снятия 
необходимо звменять мвсляный 
поддон новым поддоном. 

Нв резьбовую чвсть болтов 
крепления мвсляноrо поддонв 

нвнесено специвльное клеевое 

покрытие. Поэтому после рвз
борки всеrдв необходимо звме
нять болты крепления. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Для моделей с двигателем М16А, 
выкрутить болты крепления патрубка 
охладителя трансмиссионного масла 

(1), показанные на рисунке ниже. 

3 . Для моделей с двигателем К14С, 
отсоединить выходной шланг №1 про

межуточного охладителя нагнетаемого 

воздуха, как показано на рисунке ниже. 

4 . Поднять автомобиль на подъемнике. 
5. Снять нижнее защитное покрытие 
моторного отсека. 

6 . Слить трансмиссионное масло в 
заранее подготовленную емкость (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 

7. Выкрутить болты крепления и снять 

боковой масляный поддон коробки пе
редач в сборе (1), как показано на ри
сунке ниже. 

8. Выкрутить болт крепления хому
та датчика температуры трансмисси

онного масла, после чего снять датчик 

температуры (1) вместе с хомутом (2), 
как показано на рисунке ниже. 

9 . Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки (1) соленоида и разъем 
жгута электропроводки от соленоида 

клапана электромагнитного масляного 

насоса (2) (модели с системой A-STOP) 
от соленоидных клапанов, как показа

но на рисунке ниже. 

10. Отсоединить разъем датчика ча
стоты вращения выходного вала (1) от 
хомута жгутов электропроводки, как 

показано на рисунке ниже. 
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11. Выкрутить болты крепления кор 
пуса клапана, после чего снять корпус 

клапана в сборе с корпуса коробки пе
редач, как показано на рисунке ниже. 

При этом быть предельно осторожным, 
чтобы не выронить клапан в сборе. 

ф 
Примечание 

Применяются три типа болтов 
крепления (болты А (1), болты В 

(2) и болты С (3)) для крепления корпу
са клапана в сборе. 

Установка 

1. Установить шток ручного клапана 

(1) на рычаг (2), после чего установить 
корпус клапана (3) в сборе на корпус 
коробки передач, как показано на ри
сунке ниже. 

2. Затянуть болты крепления корпуса 
клапана в сборе в последовательности 
(«1» - «8»), показанной на рисунке ниже с 
требуемым моментом затяжки (а) 10 Н·м. 

Длина болтов крепления корпуса 
клапана 

Болт Длина "а" Количество 

А (1) 31 мм 2 
в (2) 21 мм 5 
с (3) 51 мм 1 
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6,а 

3,а 

З. Установить жгуты электропроводки соленоида (1 ), по
сле чего подсоединить разъемы соленоида (2) и разъем 
жгута электропроводки к датчику скорости выходного вала 

(3), как показано на рисунке ниже. 
4. Установить датчик температуры трансмиссионного мас
ла (4) и хомут крепления датчика (5), после чего затянуть 
болт крепления хомута датчика температуры (6) с требуе
мым моментом затяжки (а) 7 Н·м. 

5. Нанести герметик на контактную поверхность ново

го масляного поддона (1), как показано на рисунке ниже. 
Использовать герметик «А»: 99000-31230 (SUZUКI Вопd 
No.12168). 
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«В»:2.5мм 

6 . Затянуть новые болты крепления бокового масляного 
поддона коробки передач с требуемым моментом затяжки 
(а) 13 Н·м. (www.moпolith.iп.ua) 

7. Для моделей с двигателем М16А, затянуть болты крепле
ния патрубка охладителя трансмиссионного масла (1) с требу
емым моментом затяжки (а) 11 Н·м. 

8 . Для моделей с двигателем К14С, подсоединить шланг 
№1 промежуточного охладителя нагнетаемого воздуха 
(подробнее, см. соответствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 
9. Установить нижнее защитное покрытие моторного отсека. 
10. Подсоединить отрицательную клемму к аккумуляторной 
батарее. 
11. Заполнить коробку передач свежим трансмиссионным 
маслом. 

12. Проверить уровень трансмиссионного масла в коробке 
передач. 
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Автоматическая коробка передач в сборе 

Компоненты 

:<0>~-----;-lim: 
1 • 
1 1 
1 ~ 1 
·~./~ . .......... . 
:@~-----~------: 
1 • 
1 о ~ 1 
1 ~ • 

:О/ : 

А. Установочный тип В. Стандартный типа С. Типа Тогх D. Шестигранная головка 
1. Корпус клапана в сборе 2. Болт крепления корпуса клапана 3 . Болт крепления бокового масляного поддона 4. Боковой 
масляный поддон коробки передач 5 . Охладитель трансмиссионного масла 6 . Пробка сливного отверстия коробки пере
дач 7. Пробка перелива трансмиссионного масла 8. Гидротрансформатор 9. Уплотнительная манжета масляного насоса 
10. Уплотнительная манжета приводного вала 11. Электронный блок управления трансмиссией (ТСМ) 12. Пробка залив
ного отверстия 13. Жгут электропроводки соленоида вместе сдатчиком температуры 14. Датчик частоты вращения вход
ного вала коробки передач 15. Стопорная пластина жгута электропроводки соленоида 16. Хомут крепления 17-1. Болт 
крепления М11 гидротрансформатора к ведущей пластине 17-2. Болт крепления N112 гидротрансформатора к ведущей 
пластине 18. Ведущая пластина 19. Болт крепления ведущей пластины 20. Вентиляционный шланг 21. Вентиляционная 
пробка 22. Усилитель коробки передач в сборе с раздаточной коробкой (для полноприводных моделей) 
(а): 10 Н·м (Ь): 7 Н·м (с): 13 Н·м (d): 21 Н·м (е): 7.5 Н·м (f): 47 Н·м (g): 25 Н·м (h): 39 Н·м (/): 5.4 Н·м (}): 23 Н·м (k): 75 Н·м 
(/): 94 Н·м (m): 55 Н·м (п): 88 Н·м (о): 37 Н·м 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

При демонтаже следить за тем, чтобы коробка передач всегда находилась в горизонтальном положении, 
в противном случае в процессе снятия при наклоне из корпуса коробки передач может выпасть гидротранс
форматор в сборе. 

Снятие 

1. Снять корnус воздушного фильтра в сборе (подробнее, см . соответствующий раздел в главе Система вnуска и выnуска). 
2. Снять аккумуляторную батарею и монтажный кронштейн АКБ (nодробнее, см. соответствующий раздел в главе Электроо
борудование двигателя). 
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З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки электронного блока 
управления трансмиссией (1) и все хо
муты крепления (2), показанные на ри
сунке ниже. 

4. Отсоединить трос выбора режима 
работы коробки передач. 
5. Поднять автомобиль на подъемни
ке в сборе. 
6. Снять нижнее покрытие моторного 
отсека. 

7. Слить охлаждающую жидкость из 
системы охлаждения двигателя (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
8. Слить из коробки передач транс
миссионное масло, при необходимо
сти (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
9. Отсоединить шланги охладителя 
трансмиссионного масла (1), показан
ные на рисунке ниже. 

10. Выкрутить болты крепления патруб
ка охладителя трансмиссионного масла 

(2), после чего снять данный патрубок 
(3), как показано на рисунке ниже. 
11. Отсоединить от радиатора систе
мы охлаждения двигателя выходной 
водяной шланг (4), показанный на ри
сунке ниже. 

12.Снять подкрылок передней левой 
колесной арки (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
13. Выкрутить болт крепления провода 
•массы• аккумуляторной батареи (1) и 
болт крепления монтажного кронштей
на (2), как показано на рисунке ниже. 

14.Снять передний приводной вал в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Приводные валы). 

1 ВНИМАНИЕ 

Для предотвращения получе
ния травм и/или повреждения 
компонентов, не допускать за

грузки передних колес весом ав

томобиля и не совершать поез
док при открученной гайке при
водного вала. Это может при
вести к отделению обоймы вну
треннего подшипника, в резуль

тате чего компоненты тормоз

ной системы или подвески могут 
быть повреждены и автомобиль 
потеряет управление. 

Пыльники приводных валов, 
уплотнения и хомуты должны 

быть защищены от острых объ
ектов при выполнении обслужи
вания приводного вала или рас

положенных рядом с ним компо

нентов. Повреждение пыльни
ков, уплотнений или хомутов мо
жет стать причиной разгермети
зации шарнира, что приведет к 

возникновению посторонних шу

мов и возможным неисправно

стям приводного вала. 

• Поднять автомобиль на подъем
нике. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять переднее колесо. 

• Отогнуть смятую часть гай
ки крепления приводного вала, после 

чего отвернуть гайку, нажав на педаль 
тормоза. 

• Слить трансмиссионное мас
ло из коробки передач или из разда
точной коробки, в зависимости от типа 
привода (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить стройку стабилизатора по
перечной устойчивости от амортиза
торной стойки (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Ходовая 
часть). 

• Отсоединить наконечник руле
вой тяги от поворотного кулака (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить рычаг передней подвески 
от поворотного кулака (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Ходо
вая часть). 

• Используя рычаг или фомку, из
влечь корпус шарнира равных угловых 

скоростей приводного вала из корпуса 
коробки передач, раздаточной коробки 
или ведущего промежуточного приво

дного вала. 

ф 
Примечание 
Проворачивание приводного 
вала одновременно с извлече

нием его может привести к поврежде

нию стопорного кольца. 

• Снять приводной вал в сборе. 
15.Снять переднюю секцию выпускно
го патрубка (подробнее, см . соответ
ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 
16 . Для полноприводных моделей , 
снять карданный вал в сборе (подроб-
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нее, см. соответствующий раздел в 

главе Приводные валы). 

17. Для полноприводных моделей, 

снять раздаточную коробку в сбо
ре (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Раздаточная коробка и 
главная передача). 

18. Снять стартер в сборе (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Электрооборудование двигателя). 
19. Снять нижнюю пластину кожуха (1), 
показанную на рисунке ниже. 

20. Выкрутить болты крепления гидро
трансформатора, выполнив следую
щие операции: 

• Вставить плоскую отвертку или 
иной подходящий инструмент (1) в кор
пус гидротрансформатора, как показа
но на рисунке ниже. 

• Заблокировать от вращения веду
щую пластину (2), с помощью плоской от
вертки или иного подходящего инстру

мента, как показано на рисунке ниже. 

• Выкрутить установочный (1) 
либо болт крепления (2) гидротранс
форматора, как показано на рисунке 

ниже. 

• Провернуть коленчатый вал на 
60 градусов. 

• Повторить перечисленные выше 
операции с оставшимися пятью болта
ми крепления. 
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21. Отпустить болты (1) и гайку (2) кре
пления двигателя и коробки передач в 
сборе, как показано на рисунке ниже. 

22. Подвесить двигатель в сборе, ис
пользуя цепь и таль (1), как показано на 
рисунке ниже. 

23. Снять перечисленные ниже эле
менты: 

• Задний рычаг опоры двигателя. 
• Монтажный кронштейн рычага 

опоры двигателя. 

• Монтажный кронштейн №1 ле
вой опоры двигателя. 

• Монтажный кронштейн №2 ле
вой опоры двигателя. 
24. Подпереть коробку передач в сборе 
с помощью трансмиссионного домкра

та (1), как показано на рисунке ниже. 

25. Выкрутить болты (1) и гайку (2) кре
пления коробки передач к двигателя, 
после чего отсоединить автоматиче

скую коробку передач в сборе от дви
гателя. 

ф 
Примечание 

При отсоединении коробки пе
редач от двигателя, усилие при

кладывать строго в параллельной оси 

коленчатого вала плоскости, исключив 

прикладывание чрезмерного усилия к 

ведущей пластине и гидротрансфор

матору. 

26.Для полноприводных моделей , 
снять коробку передач в сборе с уси
лителем. 

Установка 

1. Проверить и убедиться в том, что 
гидротрансформатор установлен кор
ректно в коробку передач. 
2. Подсоединить коробку передач в 
сборе к двигателю. 
3 . Затянуть болты и гайки крепления 
коробки передач к двигателю с требу
емым моментом затяжки. 

4 . Установить, перечисленные ниже 
элементы: 

• Задний рычаг опоры двигателя. 
• Монтажный кронштейн рычага 

опоры двигателя. 

• Монтажный кронштейн №1 ле
вой опоры двигателя. 

• Монтажный кронштейн №2 ле
вой опоры двигателя. 
5. Затянуть установочный болт и бол
ты крепления гидротрансформатора, 
выполнив следующие операции: 

ф 
Примечание 
Установочный болт использует
ся для болев точного позицио

нирования гидротрансформатора от
носительно ведущей пластины. 

Установочный болт необходи-
мо затягивать в первую очередь, что

бы должным образом совместить от
верстия под болты крепления в гидро
трансформаторв и ведущей пластине. 

• Вставить плоскую отвертку или 
иной подходящий инструмент (1) в кор
пус гидротрансформатора, как показа
но на рисунке ниже. 
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• Заблокировать от вращения ве
дущую пластину (2'), вставив плоскую 
отвертку или иной подходящий инстру

мент в зубчатый венец ведущей пласти
ны, как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть установочный болт (1) с 
требуемым моментом затяжки (а) 23 Н·м. 

• Провернуть коленчатый вал на 60 
градусов, после чего затянуть болт кре
пления гидротрансформатора (2) с тре
буемым моментом затяжки (Ь): 23 Н·м 

!t 
• Повторить предыдущий шаг для 

оставшихся четырех болтов крепления . 
6 . Установить нижнюю пластину кор
пуса гидротрансформатора (1) и затя
нуть болты ее крепления с требуемым 
моментом затяжки (а) 11 Н·м 

7. Установить стартер в сборе (подроб
нее, см. соответствующий раздел в гла

ве Электрооборудование двигателя). 
8 . Для полноприводных моделей, 
установить раздаточную коробку в сбо
ре, выполнив следующие операции: 

• Затянуть болт крепления усили
теля раздаточной коробки и коробки 
передач (1) временно. 
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• Установить раздаточную короб
ку в сборе (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Раздаточная 

коробка и главная передача). 
• Затянуть окончательно болт кре

пления усилителя раздаточной короб
ки и коробки передач. 
9. Для моделей с полным приводом, 
установить карданный вал в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Приводные валы). 

10. Установить передний приводной вал 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Приводные валы). 

11. Установить переднюю секцию вы
пускного патрубка (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Систе
ма впуска и выпуска). 

Приложение к главе 

12. Установить и затянуть болт крепле
ния провода «массы» (1) аккумуляторной 
батареи с моментом затяжки (а) 25 Н·м 

13. Подсоединить трос выбора и вклю
чения режима работы АКП . 
14. Установить патрубок охладителя 
трансмиссионного масла (1). затянуть 
болты его крепления (2) с требуемым 
моментом затяжки (а) 11 Н·м, как пока
зано на рисунке ниже. 

15. Подсоединить шланг охладителя 
трансмиссионного масла (3). показан
ный на рисунке ниже. 
16. Подсоединить выходной водяной 
шланг (4) к радиатору системы охлаж
дения (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Система охлаждения). 
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17. Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки к электронному блоку 
управления трансмиссией. 
18. Заполнить систему охлаждения 
двигателя охлаждающей жидкостью 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система охлаждения). 
19. Установить аккумуляторную батарею 
и монтажный кронштейн АКБ (подроб
нее, см. соответствующий раздел в гла
ве Электрооборудование двигателя). 
20. Заполнить автоматическую короб
ку передач свежим трансмиссионным 

маслом (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
21. Проверить уровень трансмисси
онного масла в коробке передач (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
22. Установить подкрылок левой пе
редней левой колесной арки (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
23. Установить нижнюю защиту мотор
ного отсека. «Издательство Монолит• 

Моменты затяжки резьбовых соединений Момент 

Момент 
Резьбовое соединение затяж-

ки, Н·м 

Резьбовое соединение затяж-

ки , Н ·м 

Болт крепления гидротрансформатора в сборе 23 

Болт отверстия для контроля давления 7.4 
в магистралях автоматической коробки передач 

Болт крепления нижней пластины корпуса 
11 

гидротрансформатора 

Пробка перелива трансмиссионного масла 7.5 
Пробка заливного отверстия коробки передач (Torx) 39 
Пробка заливного отверстия коробки передач 37 
(шестигранная головка) 

Пробка сливного отверстия 47 

Винт крепления рукоятки селектора выбора 1.3 
режима работы АКП 

Болт крепления корпуса клапана в сборе 10 

Болт крепления зажима датчика 
температуры трансмиссионного 7.0 
масла автоматической коробки передач 

Болт крепления провода •массы• 
25 

аккумуляторной батареи 

Болт крепления маслозаборника 5.4 

Болт крепления датчика частоты вращения 5.4 
выходного вала 

Болт крепления датчика частоты вращения 
5.4 

входного вала 

Пробка корпуса гидротрансформатора 7.5 

Болт крепления стопорной пластины масляного 5.4 
резервуара 

Болт крепления зажима масляной трубки 5.4 

Болт крепления бокового масляного поддона 13 Пробка корпуса коробки передач в сборе 7.5 

Болт крепления патрубка охладителя 11 
трансмиссионного масла 

Болт корпуса гидротрансформатора 29 
Болт коепления поомежvточной шестеони 62 

Болт крепления электронного блока управления 
25 

трансмиссией (ТСМ) 
Болт крепления зажима масляной трубки 9.8 
автоматической коробки передач 

Гайка крепления селектора ручного режима работы 12 

Болт крепления охлаДli!ТВЛя трансмиссионного масла 21 
Болт крепления кронштейна фиксатора 9.8 
механизма блокировки АКП 

Установочный болт гидротрансформатора 23 Болт крепления масляного насоса 25 
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Возможные неисправности и их причины (АКП) 

Проявление неисправности Возможная причина 

• Неисправный двигатель 
Невозможен старт транспортного средства • Неисправный гидротрансформатор 

• Неисправный масляный насос 

Автомобиль не двигается вперед • Ненормальное давление масляной магистрали 
Если автомобиль не двигается вперед, когда 

коробки передач 
рычаг переключения перемещен из положения N 
в положение D и двигатель работает на холо- • Неисправный электромагнитный клапан 

стом ходу, причиной может быть ненормальное 
понижающей передачи 

давление в магистрали или неисправная муфта • Неисправная муфта понижающей передачи 

понижающей передачи, или корпуса клапана • Неисправный корпус клапана 

Не едет назад • Ненормальное давление в муфте заднего хода 
Невозмож- Если транспортное средство не двигается назад • Ненормальное давление в тормозе первой и 
но движение 

при включении рычага с положения N в положе-
задней передачи 

транспортного 
ние R и двигатель работает на холостом ходу, • Неисправный электромагнитный клапан тормоза 

средства 
причиной может быть ненормальное давление в 

первой и задней передачи 
муфте заднего хода или в тормозе первой и зад- • Неисправная муфта заднего хода 
ней передачи или неисправность муфты заднего • Неисправный тормоз первой и задней передачи 
хода, тормоза первой и задней передачи или • Неисправный корпус клапана 
корпуса клапана. 

Не двигается (вперед или назад) 

Если транспортное средство не двигается вперед • Ненормальное давление в масляной магистрали 
или назад при переключении рычага коробки 

коробки передач 
передач в любое положение, при работающем • Неисправный механический привод 
двигателе на холостом ходу, возможная причина • Неисправный масляный насос 
ненормальное давление в масляной магистрали • Неисправный корпус клапана 
коробки передач или неисправный механический 
привод, масляный насос или корпус клапана 

Двигатель глохнет при переключении рычага • Неисправный двигатель 

• Неисправный электромагнитный клапан 
положения 

управления муфтой демпфера 
Если двигатель глохнет при переключении 
рычага с положения N в положении D или R • Неисправный корпус клапана 

• Неисправный гидротрансформатор 
при работающем двигателе на холостом ходу. 

(неисправная муфта демпфера) 

Удары при переключении с положения N • Ненормальное давление в муфте понижающей 

в положение D и задержка долгое время передачи 

Если происходят ненормальные удары или за- • Ненормальное давление в тормозе первой и 

держка долгое время около 2-х секунд или более 
задней передачи 

• Неисправный электромагнитный клапан 
Неисправности 

при переключении рычага коробки передач с 
понижающей передачи 

при старте 
положения N в положение D при работе двигателя • Неисправный корпус клапана 
на холостом ходу. • Неисправный переключатель положения 

• Ненормальное давление в муфте заднего хода 

Удары при переключении с положения N • Ненормальное давление тормоза первой 

в положение R и задержка долгое время и задней передачи 

Если происходят ненормальные удары или за- • Неисправный электромагнитный клапан первой 
держка долгое время около 2-х секунд или более и задней передачи 

при переключении рычага коробки передач с • Неисправная муфта заднего хода 

положения N в положение R при работе двигателя • Неисправный тормоз первой и задней передачи 

на холостом ходу. • Неисправный корпус клапана 

• Неисправный переключатель положения 

Если происходят удары при движении вследствие • Ненормальное давление масляной магистрали 
Неисправности 

переключения повышенной или пониженной • Неисправные электромагнитные клапана 
при переклю-

передачи и обороты трансмиссии становятся • Неисправный насос 
чении 

выше, чем обороты двигателя. • Неисправный корпус клапана 

• Неиспоавные тоомоза или мvmты 

Слабое ускорение • Неисправный двигатель 

• Неисправный тормоз или муфта 

Неисправность • Ненормальное давление муфты демпфера 

во время 
Вибрации • Неисправный двигатель 

движения 
Если происходят вибрации при движении • Неисправный электромагнитный клапан 

при постоянной скорости или при ускорении контроля муфты демпфера 

или замедлении на верхних диапазонах. • Неисправный гидротрансформатор 

• Неисправный корпус клапана 
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РАЗДАТОЧНАЯ КОРО&КА 
И ЗАДНЯЯ ГЛАВНАЯ ПЕРЕДАЧА 
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1 Раздаточная коробка 
Общий вид 

А. Сторона коробки передач В. Сторона приводного вала 
1. Ведущая шестерня редуктора 2 . Ведомое колесо редуктора З. Коническое ко
лесо 4. Выходная коническая шестерня 5. Промежуточный вал б. Масляный насос 
7. датчик температуры масла 8 . Левая часть корпуса раздаточной коробки 9. Пра
вая часть корпуса раздаточной коробки 10. Хвостовик 11. Фланец 12. Втулка 

Обслуживание раздаточной коробки 

Проверка уровня трансмиссионного масла 

1. Поднять автомобиль. 
2 . Выкрутить пробку заливного/контрольного отверстия (1), проверить уровень 
трансмиссионного масла. Убедиться в том, что масло находится у нижнего края 
заливного отверстия, как показано на рисунке ниже. Если трансмиссионное мас
ло чрезмерно загрязнено, необходимо заменить его свежим маслом. 
З. Нанести специальный герметик на резьбовую часть пробки заливного/кон
трольного отверстия, после чего установить и затянуть пробку с требуемым мо-

ментом затяжки (а) 23 Н·м. Если недо
статочно места для затяжки пробки, 
снять переднюю секцию выпускного па

трубка (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). Использовать герметик •А»: 

99000-31260 (SUZUKI Вопd No.1217G). 

Замена трансмиссионного 
масла 

1. Поднять автомобиль на подъемнике. 
2. Выкрутить пробку заливного отвер
стия (1), показанную на рисунке ниже. 
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3. Выкрутить пробку из сливного от
верстия (2). чтобы слить трансмисси
онное масло в заранее подготовлен

ную емкость. 

4 . Нанести на резьбовую часть проб
ки сливного отверстия специальный 

герметик, установить ее на место и за

тянуть с требуемым моментом затяжки 
(а) 23 Н·м. Использовать герметик «А»: 
99000- 31260 (SUZUКI Вопd No.1217G). 
5. Заполнить раздаточную коробку 
свежим трансмиссионным маслом че

рез заливное отверстие (3). 

ф 
Примечание 

Необходимо использовать гипо
идное трансмиссионное масло. 

Рекомендуется использовать 

«SИZUКI GE:AR OIL 75W-85». 

Номер трансмиссионного масла по 

каталогу: 99000-22В30. 
Класс качества по API GL-5. 
Вязкость по SAE 

@·с .зо -20 -10 10 20 эо 40 

'F ·22 -4 14 $2 50 66 86 104 

в. Наружная температура 

Объем заливаемого трансмисси
онного масла в раздаточную коробку: 
0.88 - 0.98 л. 
б. Нанести специальный герметик на 
резьбовую часть пробки заливного/кон
трольного отверстия , после чего уста

новить и затянуть пробку с требуемым 
моментом затяжки (Ь) 23 Н·м . Если не
достаточно места для затяжки пробки, 
снять переднюю секцию выпускного па

трубка (подробнее, см . соответствую
щий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). Использовать герметик •А»: 
99000- 31260 (SUZUKI Вопd No.1217G). 

РАЗДАТОЧНАЯ КОРОБКА И ЗАДНЯЯ ГЛАВНАЯ ПЕРЕДАЧА 

Раздаточная коробка в сборе 

Компоненты 

А. Модели с бензиновым двигателем В. Модели с дизельным двигателем 
1. Гайка выходного фланца раздаточной коробки 2. Выходной фланец 3 . Уплот
нительная манжета 4. Задний роликовый подшипник вала шестерни разда
точной коробки 5 . Хвостовик раздаточной коробки 6. Уплотнительное кольцо 
7. Шайба хвостовика раздаточной коробки 8. Втулка 9 . Передний роликовый 
подшипник вала-шестерни раздаточной коробки 10. Вал-шестерня, ведущая 
конусная шестерня редуктора 11. Ведомое колесо угловой передачи 12. Ве
домое колесо редуктора 13. Правый роликовый подшипник ведомой ше
стерни редуктора 14. Шайба правого роликового подшипника ведомой 
шестерни редуктора 15. Левый роликовый подшипник ведомой шестерни 
редуктора 16. Шайба левого роликового подшипника ведомой шестерни ре
дуктора 17. Левая часть корпуса раздаточной коробки 18. Датчик температуры 
трансмиссионного масла в раздаточной коробке 19. Пробка сливного отвер
стия 20. Направляющий штифт 21. Левый подшипник ведущей шестерни ре
дуктора 22. Ведущая шестерня редуктора 23. Правый подшипник ведущей ше
стерни редуктора 24. Промежуточный вал раздаточной коробки 25. Стопорное 
кольцо 26. Подшипник промежуточного вала раздаточной коробки 27. Стопор
ное кольцо 28. Наружная крышка масляного насоса 29. Ротор масляного насо
са в сборе 30. Маслоприемник 31. Правая часть корпуса раздаточной коробки 
32. Ведущий палец масляного насоса 33. Пробка заливного/контрольного от
верстия 34. Усилитель раздаточной коробки 35. Болт крепления усилителя 
(в): 55 Н·М (Ь): 12 Н·М (с): 23 Н·М (d): 88 Н·М (в): 8 Н·М 
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Датчик температуры 
трансмиссионного малса 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Поднять автомобиль в сборе на 
подъемнике. 

2. Слить трансмиссионное масло из 
раздаточной коробки в заранее подго
товленную емкость (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 
З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика температуры 

трансмиссионного масла (1). после чего 
выкрутить датчик (2) из раздаточной ко 
робки, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

• Использовать новое уплотни
тельное кольцо датчика . 

• Затянуть датчик температуры с 

моментом затяжки 12 Н·м. 

Раздаточная коробка 
в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять переднюю секция выпускно
го патрубка (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 
2. Снять карданный вал в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Карданный вал). 
З. Слить трансмиссионное масло из 
раздаточной коробки (подробнее, см. 
соответствующий раздел в данной гла
ве). Слить трансмиссионное масло из 
механической коробки передач (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Механическая трансмиссия). 

4. Снять правый приводной вал в сбо
ре (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Приводные валы). 

1 ВНИМАНИЕ 

Для предотвращения получе
ния травм и/или повреждения 
компонентов, не допускать за

грузки передних колес весом ав

томобиля и не совершать поез
док при открученной гайке при
водного вала. Это может при
вести к отделению обоймы вну
треннего подшипника, в резуль

тате чего компоненты тормозной 

ной системы или подвески могут 
быть повреждены и автомобиль 
потеряет управление. 

Пыльники приводных валов, 
уплотнения и хомуты должны 

быть защищены от острых объ
ектов при выполнении обслужи
вания приводного вала нли рас

положенных рядом с ним компо

нентов. Повреждение пыльни
ков, уплотнений или хомутов мо
жет стать причиной разгермети
зации шарнира, что приведет к 

возникновению посторонних шу

мов и возможным неисправно

стям приводного вала. 

• Поднять автомобиль на подъем
нике. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять переднее колесо. 

• Отогнуть смятую часть гайки кре
пления приводного вала, после чего от

вернуть гайку, нажав на педаль тормоза. 

• Слить трансмиссионное мас
ло из коробки передач или из разда
точной коробки, в зависимости от типа 
привода (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить стройку стабилизатора по
перечной устойчивости от амортизатор

ной стойки (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Ходовая часть). 

• Отсоединить наконечник руле
вой тяги от поворотного кулака (под

робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить рычаг передней подвески 

от поворотного кулака (подробнее, см . 
соответствующий раздел в главе Ходо

вая часть). 

• Используя рычаг или фомку, из
влечь корпус шарнира равных угловых 

скоростей приводного вала из корпуса 

коробки передач, раздаточной коробки 
или ведущего промежуточного приво

дного вала. 

ф 
Примечание 

Проворачивание приводного 
вапа одновременно с извлече

нием его может привести к поврежде

нию стопорного кольца. 

• Снять приводной вал в сборе. 
5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) от датчика температу
ры трансмиссионного масла, после чего 

снять проводку (2) с корпуса раздаточной 
коробки, как показано на рисунке ниже. 
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6. Для моделей с дизельным двига
телем, снять рычаг №2 опоры силово
го агрегата (1), показанный на рисунке 
ниже. 

7. Снять монтажный кронштейн за
днего рычага силового агрегата (1) 
(бензиновые модели) или монтажный 
кронштейн опорного рычага №1 сило
вого агрегата (1) (дизельные модели), 
как показано на рисунке ниже. 

8 . Выкрутить болты крепления уси
лителя раздаточной коробки (1), после 
чего снять усилитель (2), показанный 
на рисунке ниже. 

А. Модели с бензиновым двигате
лем В. Модели с дизельным двига
телем 

9 . Выкрутить болты крепления раз
даточной коробки (1) и отвернуть гай
ки (2), после чего отсоединить разда
точную коробку (3) от коробки передач, 
как показано на рисунке ниже. 
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А. Вид с правой стороны автомобиля 
В. Вид с левой стороны автомобиля 

Установка 

1. Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
2. Нанести смазочный материал на 
новое уплотнительное кольцо (1), по
сле чего установить его в левый корпус 
раздаточной коробки (2), как показано 
на рисунке ниже. 

3. Нанести 3 грамма специально
го смазочного материала на наруж

ную поверхность бобышки левого кор
пуса раздаточной коробки, как пока
зано на рисунке ниже. Использовать 
смазочный материал «А•: 99000- 25011 
(SUZUКI Super Grease А). 

4 . Затянуть болты крепления усилите
ля раздаточной коробки (1) в последова
тельности, указанной на рисунке ниже. 
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• Затянуть от руки болты крепле
ния усилителя («1• - •2•). 

• Прижать усилитель (2) к разда
точной коробке и затянуть болты кре
пления в последовательности, указан

ной на рисунке ниже (•3• - «6•). Момент 
затяжки болтов крепления (а): 55 Н ·м. 

• Проверить в последовательности 

показанной на рисунке ниже («7• - «10•), 
чтобы болты усилителя были затянуть. 

А. Модели с бензиновым двигателем 
В. Модели с дизельным двигателем 

5. Затянуть болты крепления раздаточ
ной коробки и гайки крепления раздаточ
ной коробки с моментом затяжки 88 Н·м. 
6 . Затянуть с требуемым моментом 
затяжки болты крепления монтажного 
кронштейна опорного рычага силового 

агрегата . 

7. Для дизельных моделей, затянуть 
болты крепления опорного рычага №2 
силового агрегата с требуемым мо
ментом затяжки . 

8 . Установить правый приводной вал 
в сборе (подробнее, см . соответствую
щий раздел в главе Приводные валы) . 

ф 
Примечание 
Быть предельно осторожным 
при установке приводного вала, 

чтобы исключить его повреждения. 
• Перед установкой приводного 

вала, проверить и убедиться в отсут
ствии посторонних материалов и за

грязнений на енкодере датчика часто
ты вращения переднего колеса, что в 

ступице колеса. 

• Быть предельно осторожным, 
чтобы не повредить уплотнительные 
манжеты и пыльники приводных валов. 

• Устанавливать шарниры равных 
угловых скоростей можно только вруч
ную. Исключить нанесение ударов мо

лотком по хомутам пыльников шарни

ров равных угловых скоростей. 
• После установки внутреннего 

шарнира равных угловых скоростей в 
корпус трансмиссии убедиться в том, 
что корпус шарнира полностью вошел 

в корпус и стопорное кольцо надежно 

село в выборку. 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Всегда после разборки необхо 

димо использовать новое стопорное 

кольцо внутреннего шарнира равных 

угловых скоростей. 

• Затянуть гайку крепления шаро
вой опоры нижнего рычага передней 

подвески с требуемым моментом за
тяжки (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Ходовая часть). 

• Затянуть гайку крепления шар
нира стойки стабилизатора поперечной 
устойчивости с требуемым моментом 
затяжки (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Ходовая часть). 

• Затянуть новую гайку крепления 
приводного вала к ступице переднего 

колеса с требуемым моментом затяж
ки (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Ходовая часть). Момент 

затяжки гайки: 200 Н·м. 

ф 
Примечание 

Всегда после снятия необходи
мо заменять гайку крепления 

приводного вала. 

• Используя зубило, аккуратно 
смять сминаемую часть гайки, чтобы 
исключить самоотворачивание. 

• Установить переднее колесо, 

установить и затянуть болты его крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

• Заполнить трансмиссию свежим 
трансмиссионным маслом. 

9. Установить карданный вал в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Приводные валы). 

10. Установить переднюю секцию вы

пускного патрубка (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Систе 
ма впуска и выпуска). 

11. Заполнить раздаточную коробку и 
коробку передач свежим трансмисси
онным маслом. 

Промежуточный вал 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять уплотнительную манжету (1) 
и стопорное кольцо (2) с правого кор
пуса раздаточной коробки (3), как по
казано на рисунке ниже. 

2. Выбить промежуточный вал (1) из 
левого корпуса раздаточной коробки 
(2) с помощью пластикового молотка 
(3), как показано на рисунке ниже про
межуточный вал извлекается вместе с 

подшипником. 
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3. Снято стоnорное кольцо (1) с про
межуточного вала раздаточной короб
ки (2), как показано на рисунке ниже. 
4. Снять подшипник промежуточно
го вала (5) с промежуточного вала, ис 

пользуя специальный съемник (3) и ги 
дравлический пресс (4), показанный на 
рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить подшипник (1) на проме
жуточный вал раздаточной коробки (2), 
используя специальное приспособле
ние (А) (09913-84510) и гидравлический 
пресс, как показано на рисунке ниже. 

2. Установить новое стопорное коль
цо (1) на промежуточный вал (2) раз
даточной коробки, как nоказано на ри
сунке ниже. 

3. Установить промежуточный вал в 
корпус раздаточной коробки (3), как 
показано на рисунке ниже. 

4. Установить новое стоnорное кольцо 
(1) в правый корпус раздаточной короб
ки (2), как показано на рисунке ниже. 

5. Нанести специальный смазочный 
материал «А• на кромку новой уплот
нительной манжеты (1), как показано на 
рисунке ниже. Использовать смазоч
ный материал: 99000-25011 (SUZUКI 
Super Grease А). Изд-во Moпolith 
6. Используя специальный инстру
мент (А) (09925-16010) и молоток, уста
новить новую уплотнительную манжету 

в правый корпус раздаточной коробки 
(2), как показано на рисунке ниже. 

Установочная глубина уплотнитель
ной манжеты в корпусе раздаточной 
коробки •а•: 0.5- 1.5 мм. 

2 

Хвостовик раздаточной 
коробки 

Разборка и сборка 

t ВНИМАНИЕ 

Некоторые деталн заменяют
ся нсключнтельно в сборе. Еслн 
данные деталн заменять по от

дельностн, могут возннкнуть не

блаrопрнятные последствня в 
работе раздаточной коробкн н 
всей трансмнсснн в целом. поэ
тому в случае замены, перечнс

ленные деталн необходнмо за
менять в сборе: 

• Коннческое колесо н кониче
ская шестерня уrловоrо редуктора. 

• Внутреннне н наружные 
обоймы ролнковоrо подшнпннка. 

Разборка 

1. Выкрутить болты крепления хво
стовика раздаточной коробки (1), после 
чего снять хвостовик (2) вместе с шай
бой (3), как показано на рисунке ниже. 
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2. Снять уплотнительное кольцо с 
хвостовика раздаточной коробки. 
3. Установить специальное приспо

собление (А) (09922-66021) на фланец, 
исnользуя болты крепления демонти
рованного карданного вала (1), после 
чего отпустить гайку крепления флан

ца, удерживая фланец от вращения 

специальным приспособлением, как 
показано на рисунке ниже. 

4. Используя специальное приспосо

бление (А) (09913-65135), снять хвосто
вик (1) с корпуса раздаточной коробки, 
как показано на рисунке ниже. 

А 

5. Используя молоток, выбить кониче
скую шестерню из хвостовика разда

точной коробки. 
6. Снять втулку (1) с вала конической ше
стерни (2), как показано на рисунке ниже. 

7. Снять передний роликовый под
шипник (3) с вала конической шестер
ни (4). используя специальный съем-
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ник (1) и гидравлический пресс (2), как 
показано на рисунке ниже. 

8 . Извлечь уплотнительную манжету 
из корпуса хвостовика раздаточной ко

робки. 
9. Выбить задний роликовый подшип
ник (1) из хвостовика раздаточной ко
робки (2) в сборе, как показано на ри
сунке ниже. 

10. Выбить наружные обоймы (перед
него (2) и заднего (3) подшипников), 
используя латунный стержень (1), как 
показано на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Запрессовать наружные коль
ца подшипников (переднего и задне
го), используя специальные приспосо
бления (А) (09913-75520) и (В) (09913-
75510) и гидравлический пресс, как по
казано на рисунке ниже. 

РАЗДАТОЧНАЯ КОРОБКА И ЗАДНЯЯ ГЛАВНАЯ ПЕРЕДАЧА 

2 . Подобрать регулировочную шайбу 
хвостовика раздаточной коробки, вы
полнив следующие операции: 

• Нанести свежее трансмиссион

ное масло «А• на роликовые подшип

ники ((1) передний и (2) задний). 
• Установить передний и задний 

подшипники вместе со специальным 

приспособлением (имитирующим вал 
шестерню конического редуктора) в 
корпус хвостовика раздаточной короб
ки (3), как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

Специальные приспособле
ния (A)-(D) включены в состав 

набора реrулировки дифференциала 
(09922-76110). 

Специальные приспособления: 
{А): 09922-76140 
{В): 09922-76150 
{С): 09922-76340 
{D): 09922-76420 

• Затянуть гайку вала шестер
ни (специальное приспособление) так, 
чтобы создать необходимый предва
рительный натяг. 

ф 
Примечание 
Перед измерением предвари
тельного натяга, с помощью ди

намометрического ключа, провернуть 

вал шестерни, как минимуму на 15 обо
ротов рукой. 

Вращающий момент, необходимый 
для вращения вала шестерни: 0.5 - 4.3 
Н·м {при скорости вращения 50 об/мин). 

1. Динамометрический ключ 
2. 10мм 

• Вычислить толщину регулиро
вочной шайбы «f» при помощи специ
альной формулы: 

«f» = «С» + «d» - «е» 

«С» = «а» -«Ь» 

«а• - высота от установочной по

верхности хвостовика раздаточной ко 

робки (1) к верхней части макета вала 
шестерни углового редуктора (мм). 

«Ь• - длина макета вала шестерни 
(40 мм). 

«d• - монтажное расстояние вала 

шестерни (2) (70 мм) 
•е• - расстояние между установоч 

ной поверхностью хвостовика разда

точной коробки (3) и центральной лини
ей макета вала шестерни (4) (100.95 мм). 

Специальное приспособление (А): 
09922-76140. 

•а• 

.•. 

• Подобрать шайбу толщиной наи
более близкой к расчетной или ском
бинировать несколько шайб, чтобы по
лучить искомую толщину. 

Размеры регуnировочных шайб 

0.30 мм 2.00 мм 
1.85 мм 2.03 мм 
1.88 мм 2.06 мм 
1.91 мм 2.09 мм 
1.94 мм 2.12 мм 
1.97 мм 2.15 мм 

З. Напрессовать передний роликовый 
подшипник (2) на вал шестерни углово
го редуктора (3), используя специаль
ное приспособление (А) (09913-84510) 
и гидравлический пресс (1), как пока
зано на рисунке ниже. 
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4 . Нанести свежее трансмиссионное 

масло «А» на передний роликовый под· 

шипник (1), показанный на рисунке ниже. 
5. Установить вал шестерни угловой 
передачи (3) вместе с новой втулкой (2) 
в хвостовик раздаточной коробки (4), 
как показано на рисунке ниже. 

6. Нанести свежее трансмиссионное 
масло •А• на задний роликовый под· 

шипник вала шестерни (5), показанный 
на рисунке ниже. 

7. Установить задний роликовый под· 

шипник вала шестерни на вал, ис· 

пользуя специальный инструмент (А) 
(09913-84510) и пластиковый молоток, 
как показано на рисунке ниже. 

8. Нанести специальный смазочный 
материал «А• на новую уплотнительную 
манжету (1) (на ее кромку). Использо· 
вать специальный смазочный материал: 
99000- 25011 (SUZUKI Super Grease А). 
9. Установить уплотнительную ман· 
жету в корпус хвостовика раздаточ

ной коробки (2), используя специаль
ное приспособление (А) (09926-27510) 
и пластиковый молоток, как показано 
на рисунке ниже. Установочное поло
жение •g•: 23.0 - 24.0 мм. 

10. Установить фланец вала шестерни с 
помощью пластикового молотка, после 

чего затянуть новую гайку крепления 
вала шестерни, так, чтобы выдержать 
величину предварительного натяга. 

1 ВНИМАНИЕ 

Гайка крепления фланца раз
даточной коробки самоконтря
щаяся. поэтому после разбор
ки всегда необходимо заменять 
гайку крепления фланца. Гайку 
необходимо затягивать медлен
но и предельно осторожно, од

новременно замеряя предвари

тельны натяг. Не отпускать гай
ку. В случае необходимо переза
тяжки гайки, ее необходимо за
менить новой. 

ф 
Примечание 

Перед замером предваритель

ного натяга вала шестерни, с 

помощью динамометрического клю

ча (3), провернуть вал более, чем на 15 
оборотов. 

Величина предварительного натя

га вала шестерни раздаточной короб
ки: 0.5 - 1.3 Н·м (при скорости враще
ния 50 об/мин). 

Момент затяжки гайки крепления 

фланца: 100 - 300 Н·м. 
Специальное приспособление (А): 

09922-66021 

1. Хвостовик раздаточной коробки 
2. Болт крепления карданного вала 

11 . Нанести специальный смазочный 
материал «А• на новое уплотнительное 
кольцо (1), после чего установить его в 
корпус хвостовика раздаточной короб
ки (2), как показано на рисунке ниже. 
Использовать смазочный материал: 
99000- 25011 (SUZUКI Super Grease А) . 

Разборка и сборка 
раздаточной коробки 

Разборка 

1 ВНИМАНИЕ 

Некоторые детали заменяют
ся исключительно в сборе. Если 
данные детали заменять по от

дельности, могут возникнуть не

благоприятные последствия в 
работе раздаточной коробки и 
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всей трансмиссии в целом. поэ
тому в случае замены, перечис

ленные детали необходимо за
менять в сборе: 

• Коническое колесо и кониче
ская шестерня уrловоrо редуктора. 

• Внутренние и наружные обой
мы роликового подшипника. 

Разборка 

1. Снять промежуточный вал разда
точной коробки (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
2. Снять хвостовик раздаточной ко
робки в сборе (2) вместе с шайбой (3), 
как показано на рисунке ниже. 

3. Выкрутить болты крепления корпу
са раздаточной коробки (1 ). 
4. Отсоединить правый корпус разда
точной коробки (2) от левого корпуса 
(3), как показано на рисунке ниже. 

5. Снять ведущую шестерню редукто
ра раздаточной коробки в сборе (1) и 
ведомое колесо редуктора (2) с левого 
корпуса раздаточной коробки (3), как 
показано на рисунке ниже. 

6. Используя специальный инстру
мент (А) (09913-85230), съемник под
шипника (3) и гидравлический пресс 
(4), снять правый и левый подшипники 
(1) с вала ведущей шестерни редукто
ра раздаточной коробки, как показано 
на рисунке ниже. 

1 

2 

з 

19А 

198 

20 
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7. Используя специальный инстру
мент (А) (09925-98221), съемник под
шипников (3) и гидравлический пресс 
(4), спрессовать левый подшипник (1) 
вместе с конусным колесом (2) с ведо
мой шестерни редуктора, как показано 
на рисунке ниже. 

8. Срезать поверхность •а» правого 
подшипника (1), используя шлиф-машину 
(3), как показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, 
при срезании подшипника, что

бы исключить повреЖАение ше
стерни редуктора. 

9 . Используя зубило (1), разрубить 
наиболее тонкую поверхность вну
треннего кольца подшипника (2) и 
снять подшипник в сборе, как показано 
на рисунке ниже. 

РАЗДАТОЧНАЯ КОРОБКА И ЗАДНЯЯ ГЛАВНАЯ ПЕРЕДАЧА 

10. Выбить наружное кольцо подшип
ника (1) вместе с шайбой (2) из левого 
корпуса раздаточной коробки, как по
казано на рисунке ниже. 

11. Выбить наружное кольцо подшип
ника (1) вместе с шайбой (2) из правого 
корпуса раздаточной коробки (3), как 
показано на рисунке ниже. 

12 . Снять с правого корпуса раздаточ
ной коробки масляный заборник. 
13. Выкрутить болты крепления наруж
ной крышки масляного насоса (1), после 
чего снять с правого корпуса раздаточ

ной коробки (6) следующие элементы: 
• Наружную крышку масляного 

насоса (2). 
• Наружный ротор масляного на

соса (3). 
• Внутренний ротор масляного на

соса (4). 
• Ведущий палец масляного насо

са (5), показанный на рисунке ниже. 

14. Используя специальный инстру
мент (09913-50121), извлечь уплотни
тельную манжету (1) из правого корпу
са коробки передач (2), как показано на 
рисунке ниже. 

15. Используя специальный инстру
мент (09913-50121), выпрессовать 
уплотнительные манжеты (1) из левого 
корпуса раздаточной коробки, как по
казано на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Используя специальный инстру
мент (А) (09913-75520), установить но
вую уплотнительную манжету (2) в ле
вый корпуса раздаточной коробки (1 ), 
направив уплотнительную манжетой 

так, как показано на рисунке ниже. 

2 . Используя специальные приспосо

бления (А) (09924-74510) и (В) (09944-
68210), установить новую уплотнитель
ную манжету (2) в левый корпус разда
точной коробки (1), направив саму ман
жету так, как показано на рисунке ниже. 

2 

3 . Используя специальное приспосо
бление (А) (09925-15410), установить 
новую уплотнительную манжету (2) в 
определенном положении в правый 
корпус раздаточной коробки (1), как 
показано на рисунке ниже. 

Установочное положение наруж
ной уплотнительной манжеты (от тор
ца подшипника к поверхности манже

ты) •а•: 16 - 17 мм. 
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4. Используя специальный инстру

мент (А) (09925-15410), установить но
вую уплотнительную манжету (2) в пра
вый корпус раздаточной коробки (1), 
направив манжету так, как показано на 

рисунке ниже. 

Установочное положение внутрен

ней уплотнительной манжеты (глубина 
от подшипника в корпусе до манжеты) 
•а»: 3-4мм. 

а 

5. Нанести смазочный материал на 

кромки уплотнительных манжет. Ис

пользовать смазочный материал: 

99000- 25011 (SUZUКI Super Grease А). 
6 . Установить следующие элементы в 
правый корпус раздаточной коробки (5). 

• Внутренний ротор масляного на
соса (1). (www.monolith.in.ua) 

• Наружный ротор масляного на

соса (2). 
• Наружную крышку масляного 

насоса (3). 
• Ведущий вал масляного насоса (4). 

7. Затянуть новые болты кремения на
ружной крышки масляного насоса (6) с 
требуемым моментом затяжки (а) 8 Н·м. 

1 ВНИМАНИЕ 

На резьбовую часть болтов 
крепления крышки нанесено 

специальное клеевое покрытие. 

поэтому повторно использовать 
болты крепления нельзя. 

8 . Установить новое уплотнительное 
кольцо и маслозаборник в правый кор
пус раздаточной коробки. 
9. Используя специальные приспо
собления (А) (09913-84510), (В) (09924-
07730) и гидравлический пресс, устано
вить правый подшипник (1) на ведомую 
шестерню редуктора раздаточной ко

робки (2), как показано на рисунке ниже. 

10.Используя специальные приспосо
бления (А) (09924-07710), (В) (09924-
84510-005), (С) (09925-15410) и гидрав
лический пресс, установить коническое 
колесо (1) на ведомую шестерню редук
тора (2), как показано на рисунке ниже. 

11. Используя специальные приспосо
бления (А) (09940- 51410), (В) (09924-
84510- 005), (С) (09944- 66020) и гидрав
лический пресс, установить левый под
шипник (1) на ведомое колесо редуктора 
(2), как показано на рисунке ниже. 

© 

12. Используя специальное приспосо
бление (А) (09913-85230) и специаль
ный съемник (3) вместе с гидравличе
ским прессом (4), установить подшип
ники (1) на ведущую шестерню редук
тора (2) раздаточной коробки, как по
казано на рисунке ниже. 
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13. Подобрать регулировочную шайбу 
ведомой шестерни редуктора, выпол

нив следующие операции: 

• Вычислить толщин·у регулиро

вочной шайбы •е», с помощью приве
денной ниже формулы: 

«е» = («Ь» +«С•) - •а•+ 0.1 мм 
•а• - расстояние между наружными 

кольцами подшипников вала ведомой 

шестерни редуктора (мм), 

«Ь» - глубина упорной поверхности 
подшипника в левом корпусе разда

точной коробки (2) (мм), 
•С• - глубина упорной поверхности 

подшипника в правом корпусе разда

точной коробки (3) (мм). 

а 

• Подобрать регулировочную шай
бу с толщиной наиболее близкой к по
ловине расчетной толщины из табли
цы стандартных регулировочных шайб, 
чтобы установить их между корпусом и 
подшипниками вала шестерни . 

Шайбы для установки в левый кор
пус (2) 

1.00 мм 1.25 мм 

1.05 мм 1.30 мм 

1.10 мм 1.35 мм 
1.15 мм 1.40 мм 

1.20 мм 1.45 мм 

17 

18 

19А 

198 

20 
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Шайбы для установки в правый 
корпус (4) 

0.60 мм 0.85 мм 
0.65 мм 0.90 мм 

0.70 мм 0.95 мм 

0.75 мм 1.00 мм 

0.80 мм 1.05 мм 

• Установить ведомую шестерню 

редуктора (1) в левый корпус раздаточ
ной коробки (2), как показано на рисун
ке ниже. 

ф 
Примечание 
Пока не устанавливать ведущую 
шестерню редуктора раздаточ

ной коробки. 

Пятно контакта 
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• Установить правый корпус раз

даточной коробки (1) на левый корпус и 
затянуть болты крепления (2) с требуе
мым моментом затяжки (а) 23 Н·м, как 
показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

Не наносить герметик на кон

тактную поверхность левого (3) 
и правого корпуса раздаточной короб
ки, как показано на рисунке ниже. 

• Установить шайбу (1) подобран
ную при установке хвостовика, по

сле чего установить хвостовик (2) на 
корпус раздаточной коробки (3), по
сле чего затянуть болты крепления (4) 
с требуемым моментом затяжки (а) 
55 Н·м, как показано на рисунке ниже. 

• Используя индикатор часового 
типа, измерить люфт фланца (2) в на
правлении вращения, как показано на 

рисунке ниже. Если результат изме
рений не будет соответствовать стан
дартной величине, необходимо изме
нить подборку регулировочных шайб, 
установленных в правый и левый кор
пус раздаточной коробки, после чего 
выполнить измерение повторно. 

Зазор в зацеплении зубьев конус
ной передачи: 0.1 - 0.5 мм. 

• Снять хвостовик раздаточной 
коробки и проверить пятно контакта 
зубчатого зацепления (1). 

После тщательно очистки зубьев 
конической передачи, нанести на их 

поверхность специальную краску, ис

пользуя подходящую кисть. 

Установить подобранную при сня
тии и установке хвостовика раздаточ

ной коробки регулировочную шайбу 
вместе с хвостовиком на корпус разда

точной коробки, после чего установить 
и затянуть с требуемым моментом за
тяжки болты крепления. 

Провернуть фланец хвостовика 

по часовой стрелке и против часовой 

стрелки, после чего снять хвостовик 

раздаточной коробки в сборе, вместе 
с шайбой. 

Посмотреть и проверить располо

жение пятна контакта на шестерне ко

нической передачи _ Если пятно контак

та не соответствует требованиям, не
обходимо отрегулировать или заме
нить, при необходимости, элементы 
раздаточной коробки. 

ф 
Примечание 
Быть предельно осторожным, 
не проворачивать коническую 

передачу болев, чем на один оборот. 
Если зазор в зацеплении толщи

на регулировочных шайб подобраны 
должным образом, то пятно контакта 
должно быть нормальным. 

Определение и способ устранения 

Нормальное 
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Пятно контакта Определение и способ устранения 

~ 
®у Чрезмерный контакт 

Шестерня (1) расположена слишком далеко от ведомого колеса (2) 
- -- • Уменьшить толщину регулировочных прокладок корпуса хвостовика раздаточ-

ной коробки, чтобы подвести ведущую шестерню ближе к ведомому колесу. 

~ • Отрегулировать зазор в зацеплении зубьев в соответствии с техническими 

1J требованиями. 

~ ~ 
Недостаточный контакт 
Шестерня (1) расположена слишком близко к ведомому колесу (2) 
• Увеличить толщину регулировочных прокладок корпуса хвостовика раздаточ-
ной коробки, чтобы отвести ведущую шестерню дальше от ведомого колеса. 

• Отрегулировать зазор в зацеплении зубьев в соответствии с техническими 
требованиями . 

~ ~ В данном случае пятно контакта говорит о том, что смещение ведомого кониче-

ского колеса слишком велико или мало. Решением проблемы может быть измене-
ние распределения регулировочных шайб ведомого колеса углового редуктора. 

~ ~ 
В данном случае пятна контакта находятся возле пятки или носка зуба с обеих его 
сторон. Это может говорить о следующем: 
1. Дефект обеих шестерен углового редуктора. 
2. Неправильная установка хвостовика. 

3. Шестерня не села должным образом в корпус раздаточной коробки. 
Решение проблемы заключается в замене дефектных деталей. 

~ ~ 
Несимметричные пятна контакта 
Если пятно контакта имеет не овальную форму, значит шестерня конической 

передачи имеет дефект. 

При этом необходимо заменить дефектную шестерню или колесо угловой переда-
чи, в случае дефекта посадочного места - заменить корпус раздаточной коробки. 

14. Снять правый корпус раздаточной коробки от левого корпуса. 17. Установить правый корпус раздаточной коробки (1) на 
левый корпус (3) и затянуть болты крепления корпуса (2) с 
требуемым моментом затяжки (а) 23 Н·м. 

15. Установить ведущую шестерню раздаточной коробки 
(1) в сборе вместе с ведомой шестерней (2) в левый корпус 
раздаточной коробки (3), как показано на рисунке ниже. 

16. Очистить контактные поверхности правого и левого корпу
сов раздаточной коробки, после чего нанести на привалочную 
поверхность правого корпуса специальный герметик, как пока
зано на рисунке ниже. Ширина валика герметика •а»: 1.5 мм. 

Использовать герметик: 99000- 31260 (SUZUKI Вопd 
No.1217G). 

18. Установить шайбу (1) и хвостовик (2) на корпус разда
точной коробки (3), после чего установить и затянуть болты 
крепления с требуемым моментом затяжки , как показано на 
рисунке ниже. 
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2 Задняя главная передача 
Общий вид 

1. Соединительный фланец 2. Корпус муфты подключения заднего моста З. Модуль муфты подключения заднего моста 
4 . Корпус главной передачи 5. Ведущая вал шестерня главной передачи 6. Корпус дифференциала 7. Крышка дифферен
циала В. Полуосевая шестерня 9. Сателлит 10. Ведомое колесо главной передачи 

Обслуживание 

Проверка уровня 
трансмиссионного масла 

в задней главной передаче 

1. Поднять автомобиль на подъем
нике. Проверить и убедиться в отсут
ствии утечек трансмиссионного масла 

из главной передачи. 
2. Выкрутить пробку заливного/кон
трольного отверстия задней главной 
передачи (1), проверить уровень транс
миссионного масла. Если уровень нор
мальный , то он находится возле ниж
него края контрольного отверстия (2), 
как показано на рисунке ниже. 

З. Нанести герметик на резьбовую 
часть пробки заливного отверстия, по
сле чего затянуть ее с требуемым мо
ментом затяжки (а) 23 Н·м. Исполь
зовать герметик «А»: 99000- 31260 
(SUZUКI Вопd No.1217G). 

Замена масла 

1. Поднять автомобиль на подъем
нике. Проверить и убедиться в отсут
ствии утечек трансмиссионного масла 

из главной передачи . 
2. Выкрутить пробку заливного/кон
трольного отверстия задней главной пе
редачи (2), как показано на рисунке ниже. 
З. Выкрутить пробку сливного отвер
стия (1) и слить трансмиссионное мас
ло в заранее подготовленную емкость. 

4 . Нанести герметик на резьбовую 
часть пробки сливного отверстия, по
сле чего установить ее на место и за

тянуть с требуемым моментом затяжки 
(а) 23 Н·м. Использовать герметик •А»: 
99000- 31260 (SUZUКI Вопd No.1217G). 
5. Заполнить корпус главной переда
чи свежим трансмиссионным маслом 

через заливное отверстие (3), показан
ное на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Необходимо использовать гипо
идное трансмиссионное масло. 

Рекомендуется использовать ори
гинальное трансмиссионное масло 

•SИZИК/ GEAR OIL 75W-85». 

Номер трансмиссионного масла по 
каталогу: 99000-22В30 . 

Качество масла по API GL-5. 
Вязкость масла по SAE 

< 75W85 > 
а •с .эо . 20 .10 о 10 20 зо •о 

"F -22 -4 14 32 50 68 86 104 

Объем заливаемого масла в глав
ную передачу: 0.7 - 0.9 л. 
6. Нанести герметик на резьбовую 
часть пробки заливного отверстия, по
сле чего затянуть ее с требуемым мо
ментом затяжки (Ь) 23 Н·м. Исполь
зовать герметик «А»: 99000- 31260 
(SUZUКI Вопd No.1217G). 

Задняя главная 
передача в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. И слить трансмиссионное масло из 
задней главной передачи . 
2 . Снять карданный вал в сборе. 
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З. Отсоединить правый и левый задние 
приводные валы от задней главной пе· 
редачи (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Приводные валы). 

1 ВНИМАНИЕ 

Для предотвращения получе
ния травм и/или повреждения 
компонентов, не допускать за

грузки задних колес весом авто

мобиля и не совершать поездок 
при открученной гайке приво
дного вала. Это может привести 
к отделению обоймы внутрен
него подшипника, в результате 

чего компоненты тормозной си
стемы или подвески могут быть 
повреждены и автомобиль поте
ряет управление. 

пыльники приводных валов, 
уплотнения и хомуты должны 

быть защищены от острых объ
ектов при выполнении обслужи
вания приводного вала или рас

положенных рядом с ним компо

нентов. повреждение пыльни
ков, уплотнений или хомутов мо
жет стать причиной разгермети
зации шарнира, что приведет к 

возникновению посторонних шу

мов и возможным неисправно

стям приводного вала. 

• Отогнуть смятую часть гай
ки крепления приводного вала, после 

чего отвернуть гайку, при нажатой пе
дали тормоза. 

• Нанести установочную метку на 
корпус шарнира равных угловых ско

ростей заднего приводного вала и на 
фланец вала заднего дифференциала. 

• Отвернуть гайки крепления 
фланца заднего приводного вала, по
сле чего снять приводной вал в сборе. 
4. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от муфты подключения 
заднего моста в сборе, также разъ
ем жгута электропроводки от датчика 

температуры воздуха в муфте. Отсое
динить вентиляционный шланг. 
5. Подпереть заднюю главную пере
дачу в сборе с помощью домкрата. 
6. Выкрутить болты крепления корпу
са главной передачи (1) и болты кре
пления монтажного кронштейна (2), 
после чего снять главную передачу, как 

показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления кор
пуса задней главной передачи (1) и 
болты крепления кронштейна главной 

передачи (2) с требуемым моментом 
затяжки (а и Ь): 80 Н·м. 

Передняя опора задней 
главной передачи 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять корпус главной передачи в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
2. Выкрутить болты крепления опор
ного рычага (1). после чего снять опор
ный рычаг в сборе (2) с передней опо
ры задней главной передачи (3). как 
показано на рисунке ниже. 

З. Снять демпфер масс (4) с рычага 
опоры главной передачи, при необхо
димости. 

4. Выкрутить болты крепления перед
ней опоры задней главной передачи (1), 
также выкрутить гайку крепления (2), по
сле чего снять переднюю опору в сборе 
(3). как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить переднюю опору задней 
главной передачи (1) на автомобиль, 
после чего установить и затянуть болты 
(2) и гайку (3) крепления опоры с требу
емым моментом затяжки (а и Ь) 80 Н·м. 
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2. Установить опорный рычаг (1) опо
ры на передние опоры (2}, после чего 
установить и затянуть болты крепления 
(3) с требуемым моментом затяжки (с) 
80 Н·м, как показано на рисунке ниже. 
З. Если демонтировался, установить 
демпфер масс (4) на рычаг передних 
опор задней главной передачи, после 
чего установить и затянуть гайку его 

крепления (5) с требуемым моментом 
затяжки (d) 23 Н·м, как показано на ри
сунке ниже. 

4. Установить заднюю главную пере
дачу в сборе (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

Монтажный кронштейн 
задней опоры главной 
передачи 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять глушитель в сборе, подве
сить центральную секцию выпускного 

патрубка с помощью подходящего от
резка провода (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 

впуска и выпуска). 
2. Подпереть главную nередачу за

днего моста подходящим домкратом 

(1). как показано на рисунке ниже. 
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3. Выкрутить болты крепления задне
го монтажного кронштейна главной пе

редачи (1), после чего снять задний 
монтажный кронштейн (2), показанный 
на рисунке ниже. 

4 . Для моделей с дизельным двигате
лем и полным приводом, снять демп

фер масс (1) с заднего монтажного 
кронштейна главной передачи (2), при 
необходимости, как показано на ри
сунке ниже. 

2 

5. Извлечь из заднего монтажно
го кронштейна главной передачи сай
лент-блоки. Для этого: 

• Нанести установочные метки 
(1) на задний монтажный кронштейн 
(2) для упрощения установки сайлент
блоков, как показано на рисунке ниже. 

А. Левая сторона автомобиля 
В. Правая сторона автомобиля 

• Используя специальные приспо

собления (А) (09944-66040), (В) 
(09944-78210), (С) (09945-57910) и ги
дравлический пресс (3), выпрессовать 
сайлент-блоки (1) из заднего монтаж
ного кронштейна главной передачи (2), 
как показано на рисунке ниже. 

РАЗДАТОЧНАЯ КОРОБКА И ЗАДНЯЯ ГЛАВНАЯ ПЕРЕДАЧА 

Установка 

1. Установить в задний кронштейн глав
ной передачи сайлент-блоки. Для этого. 

• Очистить отверстия под сай
лент-блоки в заднем монтажном крон
штейне. 

• Совместить резиновые высту
пы (4) сайлент-блоков с установочными 
метками (1), установить новые сайлент
блоки (2) в задний монтажный крон
штейн (3), как показано на рисунке ниже. 

А. Правая сторона автомобиля 
В. Левая сторона автомобиля 

• Используя специальные приспо

собления (А) (09944- 66040), (В) (09944-
77030), (С) (09945- 57910) и гидравли
ческий пресс (3), запрессовать новый 
сайлент блок (блоки) (1) в задний мон
тажный кронштейн главной передачи 
(2), как показано на рисунке ниже. 

2. Установить демпфер масс (1) на за
дний монтажный кронштейн (2) глав
ной передачи, если демонтировался , 
как показано ан рисунке ниже. Момент 
затяжки болтов крепления (а): 23 Н·м. 

3. Установить задний монтажный 
кронштейн в сборе (1) на автомобиль , 
затянуть болты его крепления (2) с тре
буемым моментом затяжки (а) 80 Н·м. 

4. Удалить из-под задней главной пе
редачи трансмиссионной домкрат. 

5. Установить задний глушитель в 

сборе. 

Приложение к главе 

Рекомендации по 
обслуживанию и меры 
предосторожности 

при работе 
с раздаточной коробкой 

• Запрещается повторное исполь
зование слитой рабочей жидкости раз
даточной коробки. 

• Проверять уровень и произво
дить замену рабочей жидкости только 
тогда, когда автомобиль находится на 
горизонтальной поверхности. 

• В процессе снятия или установ
ки раздаточной коробки не допускать 
попадания внутрь нее пыли и грязи . 

• Заменять все шины одновре
менно. Всегда применять шины реко
мендованного размера, одной мар
ки, имеющие одинаковый рисунок про
тектора. Установка на автомобиль шин, 
имеющих неравномерный износ или 
размер, отличный от рекомендованно
го, приведет к чрезмерной нагрузке на 
механизм . Это может стать также при
чиной продолжительной вибрации. 

• Разборку следует выполнять в 
чистой рабочей зоне, предпочтительно 
защищенной от пыли. 

• Прежде чем приступить к раз
борке, тщательно очистить раздаточ-
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ную коробку. Очень важно принять не
обходимые меры по предотвраще
нию загрязнения внутренних деталей, 

а также попадания на них посторонних 

веществ. 

• Перед проверкой и сборкой все 
детали должны быть тщательно очищены 
невоспламеняющимся растворителем. 

• Перед демонтажем или разбор
кой проверять правильность установ
ки деталей. Если необходимо нанести 
установочные метки, необходимо убе
диться в том, что они не нарушат функ

ционирование тех деталей, на которые 
будут нанесены. 

• Осмотреть разобранные детали, 
обращая внимание на их повреждения, 
деформацию или необычный износ. В 
случае необходимости заменить их но
выми. 

• Прокладки и уплотнительные 
кольца подлежат замене при каждой 

разборке раздаточной коробки. 

• Принципиальным правилом за
тяжки болтов и гаек является их затя
гивание в несколько подходов, по диа

гонали в направлении изнутри к пери

ферии . Если указан порядок затяжки, 
то его необходимо строго соблюдать. 

• Во время сборки выполнять за
тяжку деталей требуемым моментом. 

• Тщательно очистить и промыть 
детали. Затем просушить их, обдув 
сжатым воздухом. 

• Соблюдать осторожность, чтобы 
не повредить поверхности скольжения 

и сопряжения. 

• Очистить внутренние детали с 
помощью ткани или ветоши, не остав

ляющей ниток и пуха. Во избежание 
прилипания ниток не использовать во 

время работы хлопчатобумажные пер

чатки и ветошь. 

Меры предосторожности 
при работе с карданным 
валом 

• Заменять карданный вал новым 
при обнаружении любых повреждений 
или деформаций трубы. 

• Не допускать ударов по трубе 

карданного вала в процессе проведе

ния сервисных или ремонтных работ. 
Не допускать повреждений карданного 

вала. •Издательство Монолит» 
• Шарнир карданного вала не раз

бирается . 

Меры предосторожности 
при работе с главной 
передачей 

• Перед демонтажем или разбор
кой необходимо проверять правиль
ность установки деталей. Если необ

ходимо нанести установочные метки, 

то убедитесь в том, что они не нарушат 
функционирование тех деталей, на ко

торые будут нанесены. 
• Ремонт следует выполнять в чи

стой рабочей зоне, предпочтительно 
защищенной от пыли . 

• Перед разборкой удалить с на

ружных поверхностей агрегата песок и 
грязь с помощью пара или бесцветного 
бензина. Это предотвратит попадание 

песка и грязи внутрь агрегата во время 

разборки или сборки. 

• Осмотреть разобранные детали, 
обращая внимание на их повреждения, 
деформацию или необычный износ. В 

случае необходимости заменить их но
выми. 

• Прокладки и уплотнительные 

кольца подлежат замене при каждой 
разборке агрегата. 

• Принципиальным правилом за

тяжки болтов и гаек является их затя
гивание в несколько подходов, по диа

гонали в направлении изнутри к пери

ферии. Если указан порядок затяжки, 
то его необходимо строго соблюдать. 

• Тщательно очистить и промыть 
детали. Затем просушить их, обдув 
сжатым воздухом . 

• Соблюдать осторожность, чтобы 
не повредить поверхности скольжения 

и сопряжения. 

• Перед нанесением герметика 
удалить старый герметик с посадочной 

поверхности. Затем полностью уда
лить влагу, масло и посторонние веще

ства с посадочных и обрабатываемых 
поверхностей. 

• Для чистки внутренних поверх
ностей компонентов всегда использо

вать тонкую бумагу. 

• С целью предотвращения за
грязнения бумажным пухом и нитками 
ткани не использовать хлопчатобумаж
ные перчатки и ветошь. 

• Во время сборки проверять ре
комендуемые значения моментов за

тяжки и в случае необходимости на
нести свежее трансмиссионное мас

ло, вазелин или консистентную смазку 

в соответствии с рекомендациями для 

конкретного автомобиля. 

Меры предосторожности 
при работе 
с приводными валами 

При разборке и проведении тех
нического обслуживания приводного 
вала необходимо соблюдать перечис
ленные ниже меры предосторожности: 

• По возможности выполнять ра
боты в защищенном от пыли и грязи 
месте. 

• Перед разборкой и обслужива
нием очистить наружные поверхности 

деталей. 
• Принять во внимание, что на ме

сто проведения разборки и техниче
ского обслуживания не должно попа
дать посторонних предметов. 

• Разобранные узлы должны быть 
аккуратно собраны в правильном по
рядке. Во время перерыва в работе де
тали должны быть накрыты чистым ма
териалом . Следует использовать бу
мажные материалы . Ткань применять 
нельзя, так как оставшиеся волокна 

могут повлиять на работоспособность 
деталей. 

• Детали (кроме резиновых) сле
дует очищать керосином и затем высу

шивать сжатым воздухом или вытирать 

бумажными салфетками, оберточной 
бумагой, газетами и т.п. 

Моменты затяжки резьбовых 
соединений (раздаточная коробка) 

Моменты затяжки резьбовых 
соединений(задняяглавная 
передача) 

Момент 
Резьбовое соединение затяж-

КИ Н·М 

Пробка заливного/контрольного отверстия 23 
оаздаточной коробки 

Пробка сливного отверстия раздаточной коробки 23 
Датчик температуры трансмиссионного масла в 12 
оаздаточной коообке 

Болт крепления усилителя раздаточной коробки 55 
Болт крепления раздаточной коробки 88 

Момент 
Резьбовое соединение затяж-

ки , Н ·М 

Пробка заливного/контрольного отверстия 23 
Пробка сливного отверстия задней главной 23 
передачи 

Гайка крепления фланца приводного вала 50 
Датчик температуры воздуха в муфте подклю- 18 
чения заднего моста 

Гайка крепления раздаточной коробки 88 
Гайка крепления выходного фланца 100-

Болт крепления рычага опоры задней главной 80 
передачи 

оаздаточной коообки 300 
Наружная крышка масляного насоса, 8.0 
болт коепления 

Болт крепления корпусов раздаточной коробки 23 

Болт крепления заднего монтажного 80 
кронштейна задней главной передачи 

Гайка крепления вала шестерни главной передачи 
230 -
340 

Болт крепления хвостовика раздаточной коробки 55 Болт крепления вала шестерни главной передачи 78 
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А. Сторона колеса В. Левый приводной 
вал в сборе С. Правый приводной вал, 
модели с М16А и передним приводом 
D. Правый приводной вал; для моде
лей с М16А и полным приводом, с К14С 
и полным приводом, D16AA Е. Проме

жуточный вал, для моделей с D16AA и 
передним приводом F. Модель с МКП и 
М16А или модель с МКП и D16AA G. Мо
дели с АКП и М16А или модели с К14С Н. 
Модели с К14С и передним приводом 
1. Стопорное кольцо 2. Корпус шарни
ра равных угловых скоростей со сто

роны дифференциала (перед установ

кой, заложить смазочный материал из 

ремонтного комплекта) З. Стопорное 
кольцо 4. Тришип (трипод) (перед уста

новкой нанести смазочный материал 

из ремонтного комплекта) 5. Большой 
хомут крепления пыльника 6. Пыльник 
со стороны дифференциала 7. Малый 
хомут крепления пыльника 8. Дина

мический демпфер №1 9. Пыльник со 
стороны колеса 10. Шарнир равных 
угловых скоростей со стороны колеса 

(перед установкой, заложить смазоч

ный материал из ремонтного комплек

та) 11. Гайка крепления приводного 
вала к ступице колеса (после затягива

ния гайки с требуемым моментом за
тяжки смять сминаемую часть гайки 

для стопорения) 12. Корпус шарнира 
равных угловых скоростей со стороны 

раздаточной коробки на промежуточ

ном приводном валу (перед установ
кой, заложить смазочный материал из 

ремонтного комплекта) 13. Пыльник 
14. Подшипник промежуточного вала 
15. Опора подшипника промежуточно
го вала 16. Болт крепления .опоры про

межуточного вала 17. Упорное кольцо 
подшипника 18. ВедущиЙ' промежу
точный вал 19. Дефлектор 20. Хомут 
крепления динамического демпфера 
21. Динамический демпфер №2 
(в): 200 Н·м (Ь): 55 Н·м 
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Описание 

Приводные валы являются пред
ставляют собой гибкие конструкции, 
состоящие из внутреннего и наруж

ного шарниров равных угловых скоро

стей, соединенных валом. Внутренний 
шарнир полностью 

Внутренний шарнир триподно-
го типа обеспечивает передачу крутя
щего момента приводным валом, до

пуская относительно большие осевые 
перемещения. 

Наружный шарнир равных угловых 
скоростей передает крутящий момент 
при значительных углах излома приво

дного вала, однако не допускает осе

вых перемещений. 
Приводные валы используются для 

передачи крутящего момента от ко

робки передач к передним колесам. 
Шарниры равных угловых скоро

стей приводного вала защищены пыль
никами (уплотнениями), изготовленны
ми из термопластичного материала. 

Хомуты, фиксирующие пыльники, 
изготовлены из нержавеющей стали. 

Пыльник выполняет следующие 
функции: 

• Защиту внутренних частей шар
ниров равных угловых скоростей при
водного вала. 

• Защиту смазки от атмосферных 
воздействий, таких как высокие темпе
ратуры или окисление атмосферным 

кислородом; попадания в смазку по

сторонних материалов, таких как грязь 

или вода. 

• Обеспечивает свободное угло
вое и осевое перемещение внутренне

го шарнира равных угловых скоростей, 
а также угловое перемещение наружно

го шарнира равных угловых скоростей. 

ф 
Примечание: 
Необходимо ~ащищать пыльни
ки от воздеиствия острых ин

струментов или острых граней окружа
ющих деталей. 

Любые повреждения пыльников 
или их хомутов приводят к разгерме

тизации, что в свою очередь являет

ся причиной попадания воды в шарни
ры равных угловых скоростей приво
дных валов, а также вытеканию смаз

ки. В результате нарушения герметич
ности шарниры равных угловых скоро

стей начинают работать шумно и в ко
нечном итоге внутренние компоненты 

шарниров разрушаются. 

Термопластичный материал хоро
шо работает при нормальных условиях, 
однако он недостаточно прочен, чтобы 
выдерживать воздействия острого ин
струмента или острых краев окружаю

щих деталей автомобиля. 
Конструкция внутреннего шарнира 

равных угловых скоростей триподного 
типа не предусматривает ограничите

ля растяжения. 

Меры предосторожности 

при работе с раздаточной 
коробкой 

• Запрещается повторное исполь
зование слитой рабочей жидкости раз
даточной коробки. 

• Проверять уровень и произво
дить замену рабочей жидкости только 
тогда, когда автомобиль находится на 
горизонтальной поверхности . 

• В процессе снятия или установ
ки раздаточной коробки не допускать 
попадания внутрь нее пыли и грязи. 

• Заменять все шины одновре
менно. Всегда применять шины реко

мендованного размера, одной мар

ки, имеющие одинаковый рисунок про

тектора. Установка на автомобиль шин, 
имеющих неравномерный износ или 

размер, отличный от рекомендованно

го, приведет к чрезмерной нагрузке на 

механизм. Это может стать также при
чиной продолжительной вибрации. 

• Разборку следует выполнять в 
чистой рабочей зоне, предпочтительно 
защищенной от пыли. 

• Прежде чем приступить к раз
борке, тщательно очистить раздаточ
ную коробку. Очень важно принять не
обходимые меры по предотвраще
нию загрязнения внутренних деталей, 
а также попадания на них посторонних 

веществ. 

• Перед проверкой и сборкой все 
детали должны быть тщательно очищены 
невоспламеняющимся растворителем. 

• Перед демонтажем или разбор
кой проверять правильность установ
ки деталей . Если необходимо нанести 
установочные метки, необходимо убе
диться в том, что они не нарушат функ
ционирование тех деталей, на которые 
будут нанесены. 

• Осмотреть разобранные детали, 
обращая внимание на их повреждения, 
деформацию или необычный износ. В 
случае необходимости заменить их но

выми. 

• Прокладки и уплотнительные 
кольца подлежат замене при каждой 

разборке раздаточной коробки. 
• Принципиальным правилом за

тяжки болтов и гаек является их затя
гивание в несколько подходов, по диа

гонали в направлении изнутри к пери

ферии. Если указан порядок затяжки, 
то его необходимо строго соблюдать. 

• Во время сборки выполнять за
тяжку деталей требуемым моментом. 

• Тщательно очистить и промыть 
детали. Затем просушить их, обдув 
сжатым воздухом. 

• Соблюдать осторожность, чтобы 
не повредить поверхности скольжения 

и сопряжения. 

• Очистить внутренние детали с 
помощью ткани или ветоши, не остав

ляющей ниток и пуха. Во избежание 
прилипания ниток не использовать во 
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время работы хлопчатобумажные пер
чатки и ветошь. 

при работе с карданным 
валом 

• Заменять карданный вал новым 
при обнаружении любых повреждений 
или деформаций трубы. 

• Не допускать ударов по трубе 
карданного вала в процессе проведения 

сервисных или ремонтных работ. Не до
пускать повреждений карданного вала. 

• Шарнир карданного вала не раз

бирается. 

при работе с приводными 
валами 

При разборке и проведении тех
нического обслуживания приводного 
вала необходимо соблюдать перечис
ленные ниже меры предосторожности: 

• По возможности выполнять ра
боты в защищенном от пыли и грязи 
месте. 

• Перед разборкой и обслужива
нием очистить наружные поверхности 

деталей. 

• Принять во в~чимание, что на ме

сто проведения разборки и техниче
ского обслуживания не должно попа
дать посторонних предметов. 

• Разобранные узлы должны быть 
аккуратно собраны в правильном по
рядке. Во время перерыва в работе де
тали должны быть накрыты чистым ма
териалом. Следует использовать бу
мажные материалы. Ткань применять 

нельзя, так как оставшиеся волокна 

могут повлиять на работоспособность 
деталей. 

• Детали (кроме резиновых) сле

дует очищать керосином и затем высу

шивать сжатым воздухом или вытирать 

бумажными салфетками, оберточной 
бумагой, газетами и т.п. 

Передний приводной 
вал 

Снятие и установка 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

Для предотвращения получе
ния травм и/или повреждения 
компонентов, не допускать за

грузки передних колес весом ав

томобиля и не совершать поез
док при открученной гайке при
водного вала. Это может при
вести к отделению обоймы вну
треннего подшипника, в резуль

тате чего компоненты тормоз

ной системы или подвески могут 
быть повреждены и автомобиль 
потеряет управление. 
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Пыльники приводных валов, 
уплотнения и хомуты должны 

быть защищены от острых объ
ектов при выполнении обслужи
вания приводного вала или рас

положенных рядом с ним компо

нентов. Повреждение пыльни
ков, уплотнений или хомутов мо
жет стать причиной разгермети
зации шарнира, что приведет к 

возникновению посторонних шу

мов и возможным неисправно

стям приводного вала. 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять переднее колесо. 

2. Отогнуть смятую часть гайки кре
пления приводного вала (1), после чего 
отвернуть гайку, нажав на педаль тор

моза. 

З. Слить трансмиссионное масло из 
коробки передач или из раздаточной 
коробки, в зависимости от типа приво
да (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главах от трансмиссии). 
4 . Отвернуть гайку крепления и от
соединить стройку стабилизатора по
перечной устойчивости от амортиза
торной стойки (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Ходовая 
часть). Изд-во Moпolith 
5. Отсоединить наконечник рулевой 
тяги от поворотного кулака (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 
6. Отвернуть гайку крепления и отсо
единить рычаг передней подвески от 
поворотного кулака (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Ходо
вая часть). 
7. Используя рычаг или фомку (1), из
влечь корпус шарнира равных угловых 

скоростей приводного вала (2) из кор
пуса коробки передач, раздаточной ко
робки или ведущего промежуточного 
приводного вала. 

ф 
Примечание: 
Проворачивание приводного 
вала одновременно с извлече

нием его может привести к поврежде

нию стопорного кольца. 

[А]: Левый приводной вал {бензино
вые модели) 

[В]: Левый приводной вал {дизель
ные модели) 
[С]: Правый приводной вал {бензи
новые модели) 
[D]: Правый приводной вал {дизель
ные модели с передним приводом) 
[Е]: Правый приводной вал {дизель
ные модели с полным приводом) 

8 . Снять приводной вал в сборе. 

Установка 

ф 
Примечание: 
Быть предельно осторожным 
при установке приводного вала, 

чтобы исключить его повреждения. 
• Перед установкой приводного 

вала (1), проверить и убедиться в от
сутствии посторонних материалов и 

загрязнений на енкодере (2) датчика 
частоты вращения переднего колеса, 

что в ступице колеса, как показано на 

рисунке ниже. 

• Быть предельно осторожным, 
чтобы не повредить уплотнительные 
манжеты и пыльники приводных валов. 

• Устанавливать шарниры равных 
угловых скоростей можно только вруч
ную. Исключить нанесение ударов мо
лотком по хомутам пыльников шарни

ров равных угловых скоростей. 
• После установки внутреннего 

шарнира равных угловых скоростей в 
корпус трансмиссии убедиться в том, 
что корпус шарнира полностью вошел 

в корпус и стопорное кольцо надежно 

село в выборку. 
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Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Всегда после разборки необхо

димо использовать новое стопорное 

кольцо внутреннего шарнира равных 

угловых скоростей. 

• Затянуть гайку крепления шаро
вой опоры нижнего рычага передней 

подвески с требуемым моментом за
тяжки (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Ходовая часть). 

• Затянуть гайку крепления шар
нира стойки стабилизатора поперечной 
устойчивости с требуемым моментом 
затяжки (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Ходовая часть). 

• Затянуть новую гайку крепления 
приводного вала к ступице переднего 

колеса с требуемым моментом затяж
ки (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Ходовая часть). Момент 

затяжки гайки: 200 Н·м. 

ф 
Примечание: 

Всегда после снятия необходи
мо заменять гайку крепления 

приводного вала. 

• Используя зубило, аккуратно 
смять сминаемую часть (2) гайки (1), 
как показано на рисунке ниже, чтобы 
исключить самоотворачивание. 

• Установить переднее колесо, 
установить и затянуть болты его крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

• Заполнить трансмиссию свежим 
трансмиссионным маслом. 

Проверка после снятия 

Вал 

Заменить вал, если он имеет де
формации, трещины или прочие по

вреждения. 

Корпус наружного шарнира 

равных угловых скоростей 

Убедиться в том, что вал вращается 
плавно и осевой люфт в нём не превы
шает допустимого предела . 

• Убедиться в том, что в корпусе 
наружного шарнира нет посторонних 

предметов. 

• Убедиться в том, что корпус 
шарнира не сдавлен, что на нём нет 
трещин и сколов. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если детали узла корпуса шар
нира имеют какие-либо необыч

ные следы, данный узел следует 
заменить в сборе. 

17 

18 

19А 

198 

20 
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Сторона шарнира трнпод, 

узел корпуса внутреннего 

шарнира и крестовины 

• Если ролики или поверхности, 
по которым они движутся, изношены 

или имеют царапины, то необходимо 
заменить корпус внутреннего шарнира 

и крестовину в сборе. 

ф 
Примечание: 
Корпус внутреннего шарнира и 
крестовина являются деталями, 

которые меняются в паре. 

поддерживающий подшипник 

Убедиться в том, что ролики под
шипника вращаются свободно и без 
шума, не имеют трещин , задирав или 

чрезмерного износа. 

Кронштейн поддерживающего 

подшипника 

Проверить на предмет деформа
ции, трещин или повреждений . 

Разборка и сборка 
приводного вала 

Разборка, со стороны 
дифференциала 

1 ВНИМАНИЕ 

Шарнир со стороны колеса не 
подлежит разборке, в случае об
наружения посторонних шумов и 

стуков заменить элемент в сборе. 
Не разбирать трнпод, в случае 

обнаружения дефекта заменить 
шарнир в сборе. 

1. Снять хомуты крепления пыльников 
шарнира равных угловых скоростей. 

Все модели, кроме с М16А и 
МКП, а также модели D16AA и МКП. 

• Используя плоскогубцы открыть 
замок хомута защитного чехла и снять 

большой хомут 1. 

Модели с М16А и МКП, а также 
модели D16AA и МКП 

• Используя плоскую отвертку (1) 
или похожий подходящий инструмент, 
расправить сминаемую часть (2) боль
шого хомута крепления пыльника шар

нира равных угловых скоростей (3), как 
показано на рисунке ниже. 

2. Используя плоскую отвертку (1) или 
иной подходящий инструмент, рас
крыть смятую часть (2) малого хомута 
крепления пыльника (3) шарнира рав
ных угловых скоростей, как показано 
на рисунке ниже. 

3. Снять корпус внутреннего шарнира 
равных угловых скоростей с тришипа. 

4. Удалить смазочный материал с 
вала, после чего используя специаль

ный плоскогубцы (2), снять стопорное 
кольцо (1), показанное на рисунке ниже. 

5. Снять трипод (1), используя трех
рычажный съемник (2), как показано на 
рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не промывать трипод. Это мо
жет вызвать вымывание смазоч

ного материала и как следствие 

выход трипода нз строя. Для 
удаления смазки использовать 

только протирочный материал. 

6. Снять пыльник шарнира равных 
угловых скоростей с приводного вала. 

7. Для правой стороны у моделей с 
К14С и передним приводом, снять ди-
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намический демпфер №2 (1), показан
ный на рисунке ниже. Используя пло

скую отвертку (2) или иной подходя
щий инструмент, раскрыть смятую 

часть (3) хомута крепления демпфера 
(4), как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание: 

У моделей с К14С.. и передни~ 
приводом правыи приводнои 

вал имеет два динамических демпфера. 

8. Для моделей с М16А и АКП, К14С и 
D16AA с преселективной коробкой пе
редач с правой стороны, снять дина

мический демпфер №1 (5) таким же об
разом, как и в предыдущем шаге. 

Разборка, со стороны колеса 

1. Используя плоскую отвертку (1) или 
иной подходящий инструмент, рас
крыть смятую часть (2) хомута крепле
ния большого пыльника и малого пыль
ника (3), после чего снять пыльник с 
приводного вала, как показано на ри

сунке ниже. 

Сборка 

После разборки необходимо про
верить техническое состояние всех 

элементов шарнира равных угловых 

скоростей, в случае необходимости, 
заменить поврежденные. 

Перед сборкой проверить и убе
диться в том, что шарнир равных угло

вых скоростей в сборе (1) и корпус 
шарнира типа трипод (2) тщательно 
вымыт, очищены и высушены сжатым 

воздухом. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не мыть пыльники (1) раствори
телями на основе бензина или ке
росина. В противном случае воз

можно повреждение пыльника. 

Для смазки шарнира равных 

угловых скоростей необходимо 
использовать специальный сма

зочный материал. 
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- --- - ------- - - - --~ 
1® 

А. Сторона колеса В. Сторона диф
ференциала 

Сборка, сторона колеса 

1. Промыть разобранные части шар
нира равных угловых скоростей, кроме 
пыльника. После мытья, высушить все 
элементы сжатым воздухом. 

2. Очистить пыльники чистой ветошью. 
3. Нанести смазочный материал из 
ремонтного комплекта на шарнир рав

ных угловых скоростей. 
Закладывать необходимо строго 

определенное количество смазочного 

материала. 

Модели с М16А и МКП: 55 - 75 
грамм 

Модели с М16А и АКП: 90 грамм 
Модели D16AA и МКП: 110 - 130 

грамм 

Модели D16AA и преселективной 
коробкой передач и модели К14С: 125 
грамм 

4 . Установить пыльник на приводной 
вал. 

5. Вставить плоскую отвертку в пыль
ник (2), чтобы выпустить воздух из-под 
пыльника, чтобы внутри пыльника и 
шарнира сохранялось изначально ат

мосферное давление. 

6. Установить новый большой хомут 
крепления (3) и малый хомут крепления 
(4) так, чтобы внешний конец хомута (1) 
был направлен в сторону против враще
ния (2), как показано на рисунке ниже. 

3 
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7. Затянуть хомуты пыльника (1), исполь
зуя специальный инструмент (А) (09943-
57011), как показано на рисунке ниже. 

Сжать хомут крепления так, чтобы 
расстояние «а• составляло: 

Модели с М16А и МКП и модели 
D16AA и МКП: 1.2 - 4.0 мм. 

Модели К14С и модели D16AA с 
преселективной коробкой: 0.5- 1.5 мм. 

8. Установить динамический демпфер 
№1 в определенном месте на приво
дном валу. 

Установочное положение динамического демпфера №1 (расстояние между 

шарниром равных угловых скоростей со стороны колеса и динамическим демп

фером) 

Модель 
Тип привода 

При во- Фиксируемое 
двигателя дной вал расположение «а» 

Переднеприводный Правый 406-412 мм 

Полноприводный Правый 226 - 232 мм 

Переднеприводный/ М16А 
полноприводный (модели с МКП) 

Левый 251 - 257 мм 

Переднеприводный/ 
полноприводный (модели с АКП) 

Левый 243.5 - 249.5 мм 

Переднеприводный/ 

К14С или полноприводный 

D16AA Переднеприводный/ 
полноприводный 

9. Для моделей с М16А с АКП, К14С 
и D16AA с преселективной коробкой 
передач и правого приводного вала, 

установить новый хомут динамическо

го демпфера (1) на демпфер так, чтобы 
конец хомута (2) был направлен в сто
рону против вращения (3), как показа
но на рисунке ниже. 

10. Для моделей с М16А с АКП, К14С и 
D16AA с преселективной коробкой пе
редач и правого приводного вала, за

тянуть хомуты крепления (1), используя 
специальный инструмент (А) (09943-
57011) так, как показано на рисунке 
ниже. Расстояние •а• должно состав
лять 0.5 - 1.5 мм. 

Правый 229 - 235 мм 

Левый 224 - 230 мм 

11. Для правого приводного вала мо
делей с К14С и передним приводом, 
установить динамический демпфер 

№2 в строго определенном месте на 
приводном валу, как показано на ри

сунке ниже. 

Расстояние между корпусом шарни

ра равных угловых скоростей и динами

ческим демпфером «а»: 442 - 448 мм. 

12 . Установить новый хомут крепления 
динамического демпфера (1) на демп
фер №2 таким же образом, как описа
но в шаге 9). 
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13. Затянуть хомут креnления (1). ис· 
nользуя сnециальный инструмент, как 
nоказано на рисунке ниже. Расстояние 

«а» должно составлять 0.5 - 1.5 мм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Запрещено использовать мою

щие средства для защитных чех

лов такие как, бензин, керосин и 
другие. Такие средства вызыва
ют снижение эластичных свойств 
чехлов, что приводит к преждев

ременному выходу их из строя. 

исnользуя съемник колец (5), как nока
зано на рисунке ниже. 

Использовать только заложен

ные производителем смазочные 

материалы или материалы, вхо

дящие в ремонтный комплект 
шарниров. 

1. Промыть детали шарниров (кроме 

чехлов). После nросушить сжатым воз

духом. 

о 

5 . Заложить смазочный материал в 
корnус триnода (1), установить триnод 
в корnус. 

Сборка, сторона дифференциала 

2. Очистить защитные чехлы тканью. 
З. Предварительно надеть малый хо
мут и защитный чехол 1. Заложить сма
зочный материал. Количество смазоч
ного материала оnределено объемом 
уnаковки. Перед сборкой оnределить неис

nравности и nовреждения деталей 
шарниров nутём визуального осмотра. 

Подготовить новые детали. Убедится в 
чистоте и сухости nоверхностей корnу

са триnода. Заменить защитные чехлы. 

4. Установить триnод (3) на nриводной 
вал закругленной стороной в сторо
ну колеса, исnользуя сnециальное nри

сnособление (А): 09913-80113 и моло
ток. Установить стоnорное кольцо (4), 

Тип двигателя Трансмиссия Тип привода 
Количество смазочного 
материала 

Механическая коробка nередач Переднеnриводный/nолноnриводный 
С nравой и левой стороны: 
90 - 110 грамм 

М16А 
С nравой и левой стороны: 

Автоматическая коробка nередач Переднеnриводный/nолноnриводный 150 грамм 

Механическая коробка nередач Переднеnриводный/nолноnриводный 
С nравой и левой стороны: 
175 грамм 

К14С Переднеnриводный 
С nравой стороны: 150 грамм 
с левой СТОDОНЫ: 126 ГDамм 

Автоматическая коробка nередач 
С nравой и левой стороны: 

Полноnриводный 150 грамм 

Механическая коробка nередач Переднеnриводный/nолноnриводный 
С nравой и левой стороны: 
140 - 160 грамм 

D16AA 
С nравой и левой стороны: 

Преселективная коробка nередач Переднеnриводный/nолноnриводный 180 грамм 

6 . Установить nыльник (1) в выборки nриводного вала и корnуса шарнира равных угловых скоростей со стороны диффе
ренциала (2), и/или шарнир равных угловых скоростей со стороны раздаточной коробки (3), как nоказано на рисунке ниже. 
7. Вставить nлоскую отвертку в nыльник (1), чтобы выnустить воздух из-nод nыльника, чтобы внутри nыльника и шарнира 
сохранялось изначально атмосферное давление. 

Фиксированное расnоложение nыльника шарнира равных угловых скоростей (расстояние между корпусом шарнира рав
ных угловых скоростей и центром малого хомута креnления) 

Тип двигателя Тип коробки передач Тип привода Фиксированное расстояние •а» 

Переднеnриводный С nравой и левой стороны: 177.9 - 187.9 мм 
Механическая коробка nередач 

Полноnриводный 
С nравой стороны: 195.0 - 205.0 мм 
С левой стороны: 177.9 - 187.9 мм 

М16А 
Переднеnриводный С nравой и левой стороны: 167.3 - 173.3 мм 

Автоматическая коробка nередач 
Полноnриводный 

С nравой стороны: 177.3 - 183.7 мм 
С левой стороны: 167.3 - 173.3 мм 

Переднеnриводный 
С nравой и левой стороны: 
169.5 - 175.5 мм 

Механическая коробка nередач 
С nравой стороны: 183.5 - 189.5 мм 

Полноnриводный 
С левой стороны: 169.5 - 175.5 мм 

К14С 
С nравой стороны: 171.4 - 177.4 мм 

Переднеnриводный 
с левой СТОDОНЫ: 194.1 - 200.1 мм 

Автоматическая коробка nередач 
С nравой стороны: 182.4 - 188.4 мм 

Полноnриводный 
С левой стороны: 194.1 - 200.1 мм 

Механическая коробка nередач 
Переднеnриводный С nравой стороны: 201.4 - 211.4 мм 

D16AA ПолноnDиводный С левой стороны: 181.9- 191.9 мм 

Преселективная коробка nередач Полноnриводный 
С nравой стороны: 198.3 - 204.3 мм 
С левой стороны: 171.9 - 177.9 мм 
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А. Со стороны дифференциала 
В. Со стороны раздаточной коробки 
или промежуточного вала 

8 . Установить оба хомута крепле
ния на пыльник так, чтобы их концы (1) 
были направлены против вращения (2), 
как показано на рисунке ниже. 

9. Затянуть хомуты крепления пыль
ника шарнира равных угловых ско

ростей, выполнив приведенные ниже 

предписания. 
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Каждый из пыльников может быть затянуть одним из двух методов. 

Тип 

Модели с М16д и МКП и модели 
с D16дди МКП 

Все, кроме модели с М16д и МКП 
и модели с D16дд и МКП 

Метод а 
• Затянуть пыльник (1), используя 

специальный инструмент (А) (09943-
57011 ), как показано на рисунке ниже. 

Расстояние •а» должно составлять: 
Модели с М16д и МКП и модели с 

D16AA и МКП: 1.2 - 1.5 мм . 
Все, кроме модели с М16д и МКП и 

модели с D16AA и МКП: 0.5 - 1.5 мм. 

МетодЬ 
• Затянуть хомут крепления (1), 

протянув в отверстия (2) с помощью 
специального инструмента (А) (09943-
57021) крючки (3), показанные на ри
сунке ниже. 

Промежуточный 
приводной вал в сборе 
(дизельные модели 
с передним приводом) 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, 
не извлекать приводной вал под 
углом, чтобы исключить повреж
дение уплотнительной манжеты. 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Слить трансмиссионное масло в 
заранее подготовленную емкость. 

Хомут Метод затяжки 

Большой хомут а 

Малый хомут а 

Большой хомут ь 

Малый хомут а 

2. Снять правый приводной вал в сбо
ре (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
З. Выкрутить болты крепления опоры 
промежуточного вала (1), чтобы отсо
единить промежуточный вал (2) от ко 
робки передач , как показано на рисун
ке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Всегда после снятия необхо
димо использовать новое стопорное 

кольцо. (www.moпolith.iп.ua) 
Затянуть болты крепления опоры 

промежуточного вала (1) в определен
ной последовательности с требуемым 
моментом затяжки. 

• Временно затянуть болты кре
пления опоры в последовательности 

«1• - «З». 

• Затянуть болты крепления с тре
буемым моментом затяжки в последо
вательности •4» - •б». 

Момент затяжки (а): 5S Н·м 

Q)·2', ·s·. (а) 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Снять стопорное кольцо (1) с про
межуточного вала (2), как показано на 
рисунке ниже. 
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2. Используя гидравлический пресс 
(1) и специальный инструмент (А) 

(09944-78220), выпрессовать проме
жуточный вал (2) из опорного подшип
ника, как показано на рисунке ниже. 

З. Снять пыльник (1) с опоры проме
жуточного вала, используя специаль

ный инструмент (А) (09913-50121), как 
показано на рисунке ниже. 

4 . Снять стопорное кольцо (1), ис
пользуя специальные плоскогубцы (2), 
как показано на рисунке ниже. 

5. Используя гидравлический пресс 
и специальный инструмент (А) (09913-
75810), выпрессовать опорный под
шипник из промежуточной опоры при
водного вала (1), прикладывая усилие 
со стороны коробки передач, как пока
зано на рисунке ниже. 

6. При необходимости, снять дефлек
тор (1) и/или кольцо подшипника с про
межуточного вала, используя плоскую 

отвертку или иной подходящий инстру
мент, как показано на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Установить новый дефлектор (1) 
на промежуточный вал, постукивая по 
плоской части дефлектора в направле
нии стрелки молотком через плоскую 

отвертку, обернутую чистой ветошью 
(2), как показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, 
чтобы не повредить поверхность 
дефлектора при ero установке. 
Проверить чтобы торец деф

лектора (3) контактировал с вы
ступом вала (4) равномерно по 
всей окружности, как показано 
на рисунке ниже. 

2. Установить новое кольцо подшип
ника (1) на промежуточный приводной 
вал, используя специальный инстру
мент (А) (09927-66010), как показано на 
рисунке ниже. 

ПРИВОДНЫЕ ВАЛЫ 

З. Используя гидравлический пресс и 
набор инструментов (А) (09913-75520) 
и (В) (09944-78220), установить новый 
опорный подшипник в опору промежу

точного вала (1) со стороны приводно
го вала, как показано на рисунке ниже. 

® 
4 . Установить новое стопорное коль
цо (1) в выборку (2) опоры промежуточ
ного приводного вала, как показано на 

рисунке ниже. 

5 . Нанести смазочный материал (2 -
3 грамма) на поверхность подшипни
ка, как показано на рисунке ниже. Ис
пользовать смазочный материал «А»: 
99000- 25011 (SUZU К1 Super Grease А). 
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6. Установить новый пыльник (1) на 

опору промежуточного вала со сто 

роны наружного приводного вала (2) 
в строго определенном положении и 

направлении, как показано на рисун

ке ниже. Использовать специальные 

инструменты: (А) (09926-27610) и (В) 
(09924-74510). 

Расстояние между поверхностью 

опоры вала и пыльником «а•: 1.5 - 2.5 мм. 

7. Используя гидравлический пресс 
и специальный инструмент (А) (09913-
84510), впрессовать промежуточный 
вал (2) во внутреннее кольцо подшип
ника (1) со стороны коробки передач, 
как показано на рисунке ниже. 

8 . Установить новое стопорное коль
цо (1) на промежуточный приводной 
вал (2), как показано на рисунке ниже. 

2 Задние приводные валы 
Компоненты 

1. Корпус шарнира равных угловых скоростей со стороны дифференциала 
2 . Стопорное кольцо З. Стопорное кольцо 4 . Сепаратор 5 . Хомут крепления 
пыльника (большой) 6 . Пыльник шарнира равных угловых скоростей со стороны 
дифференциала 7. Малый хомут крепления пыльника ШРУСа (крючкового типа) 
7-1 . Малый хомут крепления пыльника ШРУСа (сминаемого типа) В. Пыльник 
со стороны колеса 9. Шарнир равных угловых скоростей со стороны колеса в 
сборе 10. Гайка крепления приводного вала к ступице заднего колеса 
(а): 175 Н·м (Ь): 50 Н·м 
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Приводной вал в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Для предотвращения получе
ния травм и/или повреждения 
компонентов, не допускать за

грузки задних колес весом авто

мобиля и не совершать поездок 
при открученной гайке приво
дного вала. Это может привести 
к отделению обоймы внутрен
него подшипника, в результате 

чего компоненты тормозной си
стемы или подвески могут быть 
повреждены и автомобиль поте
ряет управление. 

пыльники приводных валов, 
уплотнения и хомуты должны 

быть защищены от острых объ
ектов при выполнении обслужи
вания приводного вала или рас

положенных рядом с ним компо

нентов. повреждение пыльни
ков, уплотнений или хомутов мо
жет стать причиной разгермети
зации шарнира, что приведет к 

возникновению посторонних шу

мов и возможным неисправно

стям приводного вала. 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке, проверить и убедиться в том, что 
он надежно зафиксирован на опорах 

подъемника. Выкрутить болты крепле
ния и снять заднее колесо. 

2. Отогнуть смятую часть гайки кре
пления приводного вала (1), после чего 
отвернуть гайку, при нажатой педали 

тормоза. 

3. Нанести установочную метку (1) на 
корпус шарнира равных угловых ско

ростей заднего приводного вала и на 

фланец вала заднего дифференциала, 

как показано на рисунке ниже . 

4. Отвернуть гайки крепления флан
ца заднего приводного вала (2). после 
чего снять приводной вал в сборе (3), 
как показано на рисунке ниже . 17 

18 

19А 

198 

20 
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Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Совместить нанесенные при сня
тии установочные метки (1), после чего 
установить приводной вал в сборе. 

• Временно затянуть гайки кре
пления приводного вала, после чего 

снять гайки (2) с требуемым моментом 
затяжки (а) 50 Н·м. 

• Затянуть гайку крепления при
водного вала (1) к ступице заднего ко
леса с требуемым моментом затяжки 
(а) 175 Н·м. 

• Зафиксировать гайку, смяв сми
наемую часть (2), как показано на ри
сунке ниже. 

Разборка и сборка 

Разборка, со стороны колеса 

1 ВНИМАНИЕ 

Шарнир со стороны колеса не 

подлежит разборке, в случае об
наружения посторонних шумов и 

стуков заменить элемент в сборе. 

1. Используя плоскую отвертку (1) или 
иной подходящий инструмент, рас
крыть смятую часть (2) хомута крепле
ния большого пыльника и малого пыль
ника (3), после чего снять пыльник с 
приводного вала, как показано на ри

сунке ниже. 

Разборка со стороны 

дифференциала 

1. Сместить пыльник (2) в сторону 
центра приводного вала, снять сто

порное кольцо (3) со стороны шарнира 

равных угловых скоростей, после чего 

извлечь приводной вал из корпус шар

нира равных угловых скоростей, как 

показано на рисунке ниже. 

2. Очистить приводной вал от остат
ков смазочного материала, и, исполь

зуя специальные плоскогубцы (2), 
снять стопорное кольцо (1 ), показанное 
на рисунке ниже. 

3. Снять сепаратор (1), используя спе
циальный съемник (2). снять пыльник 
(3) с приводного вала, как показано на 
рисунке ниже. 

Сборка, со стороны дифференциала 

После разборки необходимо про
верить техническое состояние всех 

элементов шарнира равных угловых 

скоростей, в случае необходимости, 
заменить поврежденные. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не мыть пыльники растворите
лями на основе бензина или ке
росина. В противном случае воз
можно повреждение пыльника. 

Для смазки шарнира равных 
угловых скоростей необходимо 
использовать специальный сма
зочный материал. 

1. Установить пыльник шарнира равных 
угловых скоростей на приводной вал. 
2. Установить сепаратор (1) на приво
дной вал , используя специальный ин
струмент (А) (09913-84510) и молоток, 
направив фаску на шлицах сепаратора 

(3) в сторону колеса , после чего уста
новить новое стопорное кольцо (2), ис
пользуя специальные плоскогубцы (4), 
как показано на рисунке ниже. 

ПРИВОДНЫЕ ВАЛЫ 

3. Заложить специальный смазоч
ный материал из ремонтного комплек
та во внутреннюю часть сепаратора и 

в корпус шарнира равных угловых ско

ростей, как показано на рисунке ниже. 
Необходимое количество смазочного 
материала: 80 - 100 грамм. 
4. Вставить сепаратор в корпус шар
нира равных угловых скоростей (1), по
сле чего установить стопорное кольцо 

(2) в выборку в корпусе, как показано 
на рисунке ниже. 

ф 
Примвчанив: 
Установить стопорное кольцо 
так, чтобы замок «а» не совпа

дал с шариком. 

5. Установить пыльник (1) в выбор
ки на валу и корпусе шарнира равных 

угловых скоростей (2), как показано 
на рисунке ниже. Пыльник необходимо 
установить строго в определенном по

ложение так, чтобы расстояние •а» со
ставляло 142.5 - 152.5 мм. 
6. Вставить плоскую отвертку или 

иной подходящий инструмент в пыль

ник (1), чтобы выпустить из простран
ства избыточный воздух и выровнять 
внутреннее давление с атмосферным, 

как показано на рисунке ниже. 



ПРИВОДНЫЕ ВАЛЫ 

Сборка, со стороны колеса 

1. Промыть разобранные части шар
нира равных угловых скоростей, кроме 
пыльника. После мытья, высушить все 
элементы сжатым воздухом. 

2. Очистить пыльники чистой ветошью. 
3. Нанести смазочный материал из 
ремонтного комплекта на шарнир рав

ных угловых скоростей . 
Закладывать необходимо строго 

определенное количество смазочного 

материала. 

Модели с М16А и МКП: 55 - 75 грамм 
Модели с М16А и АКП: 90 грамм 
Модели D16AA и МКП: 110 - 130 грамм 
Модели D16AA и преселективной ко-

робкой передач и модели К14С: 125 грамм 
4. Установить пыльник на приводной вал. 
5. Вставить плоскую отвертку в пыль
ник (2), чтобы выпустить воздух из-под 
пыльника, чтобы внутри пыльника и 
шарнира сохранялось изначально ат

мосферное давление. 

6 . Установить новый большой хомут 
крепления (3) и малый хомут крепления 
(4) так, чтобы внешний конец хомута (1) 
был направлен в сторону против враще
ния (2), как показано на рисунке ниже. 

7. Затянуть хомуты пыльника (1), исполь
зуя специальный инструмент (А) (09943-
57011), как показано на рисунке ниже. 

Сжать хомут крепления так, чтобы 
расстояние «а• составляло: 

Модели с М16А и МКП и модели 
D16AA и МКП: 1.2 - 4.0 мм. 

Модели К14С и модели D16AA с 
преселективной коробкой: 0.5- 1.5 мм. 

3 Карданный вал 
Общий вид 

~ 
Передняя часть 

1. Карданный вал 
(а): 33 Н·м (Ь): 50 Н·м 

Карданный вал в сборе 

Снятие и установка 

СнRтие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. 

2 . Нанести установочные метки (2) на 
фланцы шарниров карданного вала, 
корпус раздаточной коробки и корпус 
задней главной передачи, как показа
но на рисунке ниже. 

З. Отсоединить карданный вал в сбо
ре (1) от выходного фланца раздаточ
ной коробки (3) и фланца задней глав
ной передачи (4), как показано на ри
сунке ниже. •Издательство Монолит• 
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1 

i 
~ 

4. Отвернуть гайки крепления (1) цен
тральной опоры карданного вала, как 

показано на рисунке ниже. 

Установка 

ф 
Примечание: 
Передние и задние болты кре
пления карданного вала постав-
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ляются со специальным клеевым со

ставом на резьбовой части, поэтому 
всегда после снятия болты необходи
мо заменять. 

Установка nроизводится в nосле

довательности обратной снятию. 
• Совместить установочную метку 

(4) с каждым из фланцев, nри установ

ке карданного вала. 

• Временно затянуть гайки кре

nления центральной оnоры карданно 

го вала, nосле чего затянуть новые за

дние болты креnления (2) ин новые nе 
редние болты креnления (1) карданно
го вала в сборе с требуемым моментом 
затяжки (а) 33 Н · м, как nоказано на ри
сунке ниже. 

ф 
Примечание: 

На рисунках ниже, позиции: 

3. Выходной фланец раздаточ
ной коробки 

5. Карданный вал в сборе 
6. Фланец задней главной передачи. 

Передние болты 
kрвnления 

• Затянуть окончательно гайки 
креnления (1) центральной оnоры кар
данного вала с требуемым моментом 
затяжки (а) 50 Н·м . 

Проверка технического 
состояния карданного 

вала 

ф 
Примечание: 
Не разбирайте карданный вал. 
Проверьте и при необходимо

сти замените следующие позиции: 

• Поверхность трубы на предмет 
выбоин и трещин. 

• Шлицы на предмет деформации 
или чрезмерного износа. 

• Шарнир на предмет неплавной 
работы или чрезмерного шума. 

• Центральный подшипник на 
предмет наличия люфта, шума или не
плавной работы. 

• Сальники на предмет чрезмер
ного износа или повреждений. 

• Центральный подшипник на 
предмет повреждений. 

Проверьте следующие пункты, ког
да карданный вал установлен на авто
мобиль. 

Шарниры и соединения 

1. Снимите центральную выхлоnную 
трубу. 
2 . Снимите крышку теnлозащитного 
экрана . 

3 . Проверьте болты фланца вилки , 
креnящие ее к заднему дифференци
алу и монтажные болты кронштейна 
центрального nодшиnника на nредмет 

их ослабления . 

Шлицы и подшипник 

1. Снимите центральную выхлоnную 
трубу. 
2 . Снимите заднюю выхлоnную трубу 
и глушитель. 

3 . Снимите крышку теnлозащитного 
экрана . 

4 . Проверните карданный вал от руки 
и nосмотрите, нет ли чрезмерного 

люфта в шлицевом соединении. Кроме 
того, nодвигайте вилки , чтобы оnреде
лить, нет ли чрезмерного люфта в кре
стовинах и nодшиnниках. 

ПРИВОДНЫЕ ВАЛЫ 

Биение карданного вала 

1. Снимите центральную выхлоnную 
трубу. 
2 . Снимите заднюю выхлоnную трубу 
и глушитель. 

3 . Снимите крышку теnлозащитного 
экрана. 

4 . Установите индикатор часового 
тиnа так, чтобы его шток находился no 
центру трубы карданного вала. 
5. Медленно nроверните карданный 
вал руками, чтобы nроверить его биение. 

Биение: 0,6 мм. 

(А). Карданный вал. (В). Цифер
блатный индикатор. 

Люфт центрального 
подшипника 

1. Снимите nереднюю и центральную 
выхлоnные трубы. 
2. Снимите заднюю выхлоnную трубу 
и глушитель. 

3 . Снимите крышку теnлозащитного 
экрана. 

4 . Подвигайте карданный вал рука

ми у центрального nодшиnника вверх, 

вниз, влево и вnраво, чтобы nроверить 
nодшиnник на nредмет чрезмерного 

люфта. 
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Приложение к главе 

Возможные неисправности, их причины и способы устранения 

Возможная 
Причина Способ устранения 

неисправность 

Приводные валы 

Захват в элементах шарниров равных угловых 
Заменить 

скоростей (ШРУС) 
Автомобиль уводит 

Повышенный износ или захват подшипника ступицы колеса Заменить 
в одну сторону 

Дефекты передней подвески и/или рулевого механизма 
Отрегулировать или заменить 
поврежденные элементы 

Повышенный износ, повреждение или изгиб 
Заменить 

приводного вала 

Вибрации Биение приводного вала и задиры на рабочей 
Заменить 

при движении поверхности ступицы колеса 

Повышенный износ, повреждение или захват 
Заменить 

подшипника ступицы колеса 

Шимми колес 
Нарушение балансировки колес Произвести балансировку 

(биение) Дефекты передней подвески и/или рулевого механизма 
Отрегулировать или заменить 
поврежденные элементы 

Повышенный износ, повреждение или изгиб 
Заменить 

приводного вала 

Повышенный износ шлицов ступицы колеса 
Заменить 

или приводного вала 

Повышенный шум Повышенный износ, повреждение или захват 
Заменить 

подшипника ступицы колеса 

Отпустилась гайка ступицы колеса Затянуть с требуемым моментом затяжки 

Дефекты передней подвески и/или рулевого механизма 
Отрегулировать или заменить 
поврежденные элементы 

Карданный вал 

Ослаблены винты крепления универсального шарнира 
Установить новое крепление и затянуть 
винты 

Попадание инородного материала на вал Очистить поверхность вала растворителем 

Деформация/биение вилки универсального шарнира Заменить 

Несоответствующий угол расположения вала Откорректировать 

Посторонние звуки Неправильно установлен центральный болт задней пружины Вывернуть, затем затянуть 

Повышенный шум Износ подшипников универсального шарнира Заменить 
Повышенный шум Поврежден/не сбалансирован карданный вала Заменить 

ПовDеждение задней пDvжины подвески Заменить 

Биение вала главной передачи 
Проверить правильность установки 
карданного вала 

Износ вилки оси Отремонтировать/заменить 

Биение раздаточной коробки Отремонтировать 

Посторонние звуки Ослаблены винты КDепления Установить новое КDепление и затянvть винты 
в универсальном 

Недостаточно смазки (утечка) Заменить шарнир 
ШаDНИDе 
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1 Передняя подвеска 
Общий вид 

1. Подрамник в сборе 2 . Рулевая 
рейка 3. Продольная опора 4. Ниж
ний рычаг подвески 5. Амортиза
торная стойка в сборе 6. Пружи
на 7. Стабилизатор поперечиной 
устойчивости 

Амортизаторная стойка в сборе 

Общий вид 

1. Амортизаторная стойка в сборе 2. Нижняя опора пружины 3. Пружина 
4. Ограничитель хода 5. Пыльник амортизаторной стойки 6 . Верхняя опора 
пружины 7. Опорный подшипник амортизаторной стойки В. пластина подшип
ника 9. Опора подшипника 10. Стопор 11. Крышка штока амортизаторной стой
ки 12. Болт крепления кронштейна стойки 13. Стойка стабилизатора попереч

ной устойчивости 14. Поворотный кулак 15. Крышка демпфера 
(в): 50 Н·М (Ь): 55 Н·М (с): 140 Н·М 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Снятие и установка 

ф 
Примечание: 
Гай_ки кеепления амортизатор
нои стоики имеют специальное 

покрытие для надежной фиксации. В 
случае повторного использования гаек 

крепления они могут произвольно отпу

ститься, что может привести к аварии. 

Всегда после снятия необходимо 
заменять гайки крепления. 

ф 
Примечание: 
Всегда предварительно извле
кать приводной вал из поворот

ного кулака, чтобы исключить его извле
чение из коробки передач при отведении 
поворотного кулака наружу автомобиля. 

Если приводной вал все же был не 
санкционированно извлечен из короб
ки передач, необходимо заменить его 
стопорное кольцо новым. 

Снятие 

1. Снять крышку штока амортизатор
ной стойки. 

ф 
Примечание: 
Перед снятием амортизаторной 
стойки в сборе верхнюю гай

ку крепления опоры необходимо отпу
стить, не отворачивая полностью. Это 
необходимо для предотвращения па
дения стойки. 

2. Поднять автомобиль на подъемни
ке, убедиться в том, что он надежно за
фиксирован на опорах подъемника. 

З. Отвернуть гайки крепления и снять 
переднее колесо в сборе. 
4. Отвернуть гайку крепления стой
ки стабилизатора поперечной устой
чивости (1), удерживая палец шарни
ра от вращения специальным ключом 

(2), после чего отсоединить стойку от 
амортизаторной стойки, как показано 

на рисунке ниже. 

5. Выкрутить болт крепления тормоз
ного шланга (1), чтобы отсоединить его 
(2) вместе с жгутом электропроводки 
датчика частоты вращения переднего 

колеса (3) от амортизаторной стойки 
(4), как показано на рисунке ниже. 
6. Отвернуть гайку (5) и болт (6) кре
пления кронштейна амортизаторной 
стойки, показанные на рисунке ниже. 

7. Отвернуть верхнюю гайку крепле
ния опоры амортизаторной стойки (1) и 
верхний фиксатор (2), после чего снять 
амортизаторную стойку в сборе с авто
мобиля, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Вставить болты крепления крон
штейна амортизаторной стойки (1) в на
правлении, показанном на рисунке ниже. 

• Использовать новые гайки кре
пления кронштейна амортизаторной 
стойки (4). 

• Затянуть все элементы крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

Гайка крепления кронштейна амор
тизаторной стойки (а): 140 Н·м. 

Болт крепления тормозного шлан
га (с): 26 Н·м. 

Гайка крепления стойки стабилизато
ра поперечной устойчивости (d): 50 Н·м. 

ф 
Примечание: 
Исключить перекручивание или 
чрезмерный изгиб тормозного 

шланга и жгута электропроводки датчи

ка частоты вращения переднего колеса. 

Установить жгут электропроводки 
датчика частоты вращения переднего 

колеса, вставив его в резиновый уплот
нитель (3) на крючке кронштейна (2), 
как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть болты крепления пе
реднего колеса с требуемым момен
том затяжки. 

• Опустить автомобиль, но не на
гружать подвеску, после чего затянуть 

верхнюю гайку крепления амортиза
торной стойки к кузову с моментом за
тяжки (Ь) 50 Н·м. 

ь 
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Разборка 

1. Установить на пружину амортиза
торной стойки специальное приспо
собление (А), как показано на рисун
ке. Заворачивать болты специального 
приспособления, чтобы сжать пружи
ну. Провернуть стоку вокруг своей оси, 
чтобы убедиться, что пружина не на
гружена. Записать полную длину пру
жины в сжатом состоянии. 

1 ВНИМАНИЕ 

При использовании специаль
ного приспособления, быть акку
ратным, чтобы исключить трав
мирование. 

2. Удерживая пружину сжатой, исполь
зуя специальное приспособление, от
вернуть гайку крепления штока аморти
затора, как показано на рисунке. 

З. Разобрать амортизаторную стойку. 

Проверка после разборки 

Проверить следующее и при необ
ходимости заменить детали: 

Монтажный изолятор и буфер хода 

сжатия 

• Проверить монтажный изолятор 
и буфер хода сжатия на наличие тре
щин, износа или повреждений. 

Винтовая пружина 

Проверить винтовую пружину на 
наличие трещин, износа или повреж

дений. 

Нарушения герметичности 

амортизаторов 

Незначительная утечка масла (за
потевание) на уплотнении штока порш
ня не является основанием для замены 

амортизатора. 

Если масляное пятно видимо (но 
оно тусклое или же высушено пылью) и 
не распространяется дальше от верх

него запора амортизатора (уплотни
тельного кольца штока поршня) к ниж
ней тарелке пружины -стрелка-, то 
амортизатор - в норме. 
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ф 
Примечание: 

Незначительная утечка масла 

представляет собой преимуще
ство, ибо в таком случае смазывается 
тоже уплотнительное кольцо, в резуль

тате чего удлиняется его срок службы. 
Сказанное распространяется на амор
тизаторы переднего и заднего мостов. 

Шумность амортизаторов 

Следует nредуnредить о том, что 
nри рекламациях в отношении шума 

амортизаторы считаются частым ис

точником шума. 

ф 
Примечание: 
В случае рекламаций, где шум 
описывается как стук или треск, 

нужно осуществить испытательный 
пробег вместе с заказчиком (предпо
чтительно - на сухой дороге с неровно
стями), в ходе которого следует опре

делить, где, когда и каким образом 
шум раздается. 

Контроль амортизаторов 

без напора газа 

Поврежденные амортизаторы nро
являются на ходу автомобиля стуком -
в результате nодnрыгивания колеса -, 
особенно на nлохой дороге, и nодлежат 
замене. Причиной выхода из строя яв
ляется nреимущественно утечка масла. 

Амортизатор удается сжимать или же 
растягивать nорывисто, с рывками. Пре
жде чем амортизатор начнет действо
вать, nроявляется у него свободный ход. 

ф 
Примечание: 
Амортизаторы не требуют ухо
да. Амортизаторную жидкость 

невозможно доливать. 

Контроль газонаполненных 

амортизаторов 

Поврежденные газонаnолнен-

ные амортизаторы также nроявляются 

громким стуком вследствие nодnрыги

вания колеса и внешне - обычно значи
тельной утечкой масла. 

В результате контроля, nроизводи

мого вручную, возможно нижеоnисан

ным сnособом установить, nоврежден 
ли амортизатор или нет: 

1. Сжать амортизатор рукой. 
2. При этом возможно на всем nро
тяжении хода смещать шток nоршня с 

равномерным соnротивлением и без 
nодергиваний. 

З. Отnустить шток nоршня. Если у 
амортизаторов имеется достаточный 

наnор газа, то шток сам no себе снова 
вернется в исходное nоложение. 

4. Если это не так, то это еще не озна

чает, что абсолютно необходимо заме
нить амортизатор, так как в этом слу

чае он и вnредь действует как обыкно
венный амортизатор (см. ниже указан

ные nримечания). 

ф 
Примечание: 

Амортизационное действие 
обеспечивается также и без 

давления газа до тех пор, пока не про

изойдет значительная утечка аморти
заторной жидкости. Однако, возмож-

но, что поднимется уровень шума. У не

новых (старых) автомобилей можно без 
проблем пользоваться действующим 
амортизатором даже после того, как в 

нем пропало давление газа. 

Пружинные газонаполненные амор

тизаторы установлены только на зад

ней подвеске. 

давление газа в амортизаторе спо

собствует понижению уровня шума его 
хода и улучшению его действия во время 

движения автомобиля на плохих дорогах. 

проверка технического состояния 

амортизаторной стойки 

1. Проверить уnорный nодшиnник 
амортизаторной стойки на наличие nо
вышенного износа и nовреждений. 
2. Проверить резиновые элементы 
амортизаторной стойки на наличие из
носа или nовреждений. 
3. Проверить nружину стойки на на
личие остаточной деформации и nо
вреждение. 

4. Проверить амортизатор на наличие 
nовреждений, износа штока и nодтеканий. 
5. При обнаружении каких-либо де
фектов, необходимо заменить nовреж
денную деталь или амортизаторную 

стойку в сборе. 

Сборка 

ф 
Примечание: 
Сборка производится в последо
вательности обратной разборке, 

с учетом ниже приведенных условий. 

1. Исnользуя сnециальное nрисnосо
бление (А), сжать nружину, так, чтобы 
ее длина составляла («а•) то расстоя
ние, который было заnисано nри раз
борки, как nоказано на рисунке. 

2. Установить нижнюю onopy nружины 
(2) на амортизаторную стойку так, что
бы выстуnы (1) nоnали в отверстия (3), 
nоказанные на рисунке ниже. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

З. Установить сжатую nружину на стой
ку и уложить конец nружины (1) в ниж
нюю onopy (2), как nоказано на рисунке. 

4. Установить ограничитель хода. 

ф 
Примечание: 

Конец пружины не должен пере
крывать выступ опоры. 

5. Установить nыльник амортизатор
ной стойки (1) вокруг хомутов (2) крыш
ки демnфера (3) так, как nоказано на 
рисунке ниже. 

6. Вытянуть шток амортизатора на 
максимально возможную высоту и ис

ключить возврат штока в исходное nо

ложение. 

7. Установить nодушку nружины в 
верхнюю onopy, затем установить 

nыльник амортизаторной стойки. 
8. Установить nодшиnник, элемент кре
nления стойки к кузову и завернуть гай
ку креnления стойки. При затягивании 
гайки, исnользовать специальное nри
сnособление. Момент затяжки 55 Н·м. 

проверка технического 
состояния 

1. Проверить амортизаторную стойку 

на наличие утечки рабочей жидкости 
или nовреждения. При обнаружении 

дефектов, необходимо заменить стой
ку в сборе. 
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2 . Проверить работу амортизаторных 
стоек, для этого 

• Проверить давление в шинах ко

лес. При необходимости довести до 
нормы. Изд-во Moпolith 

• Покачать одну из сторон авто

мобиля 3-4 раза. Если автомобиль по
сле того, как его качнули, совершит бо
лее одного полного колебания, значит 
амортизатор вышел из строя. 

• Повторить данную операцию на 

другой стойке. 

З. Проверить подшипник на наличие 
повышенного износа, не нормального 

звука или повреждения. При обнару
жении дефекта заменить подшипник. 

4. Проверить техническое состояние 
опоры пружины, при обнаружении де
фектов, заменить новой. 

5 . Проверить техническое состояние 

ограничителя хода стойки, при необхо
димости заменить. 

6. Проверить элементы крепления 
амортизаторной стойки к кузову, при 

обнаружении повреждений или других 
дефектов, заменить новыми. 

Утилизация амортизаторов 

1. Зафиксировать стойку в сборе в го 
ризонтальном положении и полностью 

вытянуть шток амортизатора. 

2 . Просверлить отверстие диаметром 
2-3 мм на расстоянии •А• (20 - 30 мм) 
от края стойки , как показано на рисун
ке, и выпустить газ из амортизатора. 

1 ВНИМАНИЕ 

• при вwполнении процеду
рw необходимо использовать за
щитнwе очки и перчатки. 

• Соблюдать осторожность, 
поскольку из амортизатора мо

гут вwдуваться металлические 

стружки или масляные брwзги. 

ф 
Примечание: 
• Просверливать отверстие 
необходимо перпендикулярно 

амортизатору (в направлении стрелки 
на рисунке). 

• Газ, содержащийся в аморти

заторах, прозрачный, бесцветный, не 
имеет запаха и абсолютно безвреден. 

З. Перевернуть стойку просверлен
ным отверстием вниз и слить масло, 

несколько раз перемещая шток амор

тизатора. 

1 ВНИМАНИЕ 

Утилизацию слитого масла не
обходимо производить соглас
но правилам местного законода

тельства. 

Поперечный рычаг 
подвески 

Общий вид 

1. Рычаг подвески 2 . Передний 
сайлент-блок рычага 3 . Шплинт 4 . 
(а): 165 Н·м (Ь): 95 Н·м (с): 65 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъем
нике и убедиться в том, что он надеж
но зафиксирован на опорах подъемни

ка. Выкрутить болты крепления и снять 
переднее колесо. 

2 . Снять нижнюю защиту моторного 
отсека. 

3. Извлечь шплинт (2), показанный на 
рисунке ниже. 

4. Отпустить гайку крепления шаро
вой опоры рычага (1) к поворотному ку

лаку. Оставить гайку накрученной на 
несколько витков, как показано на ри

сунке ниже. 

5 . Отсоединить шаровую опору ры
чага (1) от поворотного кулака (2), ис
пользуя специальный съемник (3), как 
показано на рисунке ниже. 
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1 ВНИМАНИЕ 

при необходимости, подве
сить съемник за подходящий 
элемент подвески автомобиля, 
используя отрезок провода, что

бw исключить падение съемни
ка, после вwпрессовкн шаровой 
опорw из поворотного кулака. 

6. Отвернуть окончательно гайку кре
пления шаровой опоры. 

7. Выкрутить передний болт крепле
ния рычага (2) к подрамнику передней 
подвески, после чего выкрутить за

дний болт крепления рычага (3), как по
казано на рисунке ниже. Снять рычаг 
подвески (1 ). 

Установка 

1. Установить рычаг подвески (1) и за

тянуть передний болт крег~ления к под
рамнику (2) и задний болт крепления (3), 
не прикладывая чрезмерных усилий. 

Подсоединить шаровую опору ры
чага к поворотному кулаку, после чего 

затянуть новую гайку крепления (1) с 
моментом затяжки (а) 65 Н·м, как пока
зано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание: 
Если по _какой-либо причине 
смазочныи материал попадет 

на контактную поверхность шаровой 
опоры или поворотного кулака, смазку 

необходимо удалить до установки и за
тягивания гайки крепления. 
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3. Вставить шnлинт (2) гайки креnле- Определение момента 

ния шаровой оnоры. сопротивления вращению 

4 . Установить nереднее колесо и за
тянуть болты его креnления с требуе
мым моментом затяжки. 

5 . Оnустить автомобиль nолностью на 
nоверхность и качнуть несколько раз 

nереднюю часть машины, чтобы ста
билизировать nодвеску. После чего за
тянуть окончательно болты креnления 
рычага к nодрамнику nередней nодве
ски с требуемым моментом затяжки. 

Момент затяжки nереднего болта 
рычага (а): 165 Н·м . 

Момент затяжки заднего болта ры
чага (Ь): 95 Н·м . 

6 . Снова nоднять автомобиль на 
nодъемнике, и установить нижнюю за

щиту моторного отсека. 

7. Оnустить автомобиль на nодъемни
ке и nроверить углы установки уnрав

ляемых колес. 

проверка после снятия 

Визуальная проверка 

Проверить следующее: 
• Проверить рычаг и втулку на на

личие nовреждений, трещин или де
формации. При необходимости заме
нить. 

• Проверить чехол шарнира на на
личие трещин и nрочих nовреждений, 
а также на наличие утечки смазки. При 
необходимости заменить. 

Про11ерка шаровой опоры 

Пошатайте рукой nалец шаровой 
оnоры, чтобы nроверить nлавность его 
nеремещения. 

ф 
Примечание: 
Перед проведв_нием измерени~ 
пошатать рукои палец шаровои 

опоры не менее десяти раз, чтобы убе
диться в отсутствии подклиниваний. 

Подцеnить nружинный динамометр 
(А) за отверстие в nальце шаровой 
оnоры. Отметить nоказания динамо
метра в тот момент, когда nалец начн!Эт 
отклоняться. 

• Если nолученная величина nре
вышает nредельно доnустимые значе

ния (см. раздел «Технические данные• 

в начале главы), заменить nоnеречный 

рычаг nодвески в сборе. 

Проверка осевоrо люфта 

Оnределить люфт, nеремещая nа
лец шаровой оnоры в осевом наnрав

лении. Люфт должен отсутствовать. 
При наличии люфта заменить nоnереч
ный рычаг nодвески в сборе. 

Замена сайлент-блоков 
рычага 

ф 
Примечание: 
Возможность замены есть толь
ко у переднего сайлент-блока. В 

случае дефекта или повреждения за

днего сайлент-блока заменить необхо
димо весь рычаг в сборе. 

Снятие 

1. Исnользуя nодходящий нож, сре
зать торцовую часть сайлент-блока 
(резиновую) (1), как nоказано на рисун
ке ниже. 

2. Исnользуя сnециальный инстру
мент и гидравлический npecc (2). вы-

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

nрессовать сайлент-блок (1) из nроу
шины рычага, как показано на рисун 

ке ниже. Сnециальный инструмент: 
09943-76311 (А), 09913-75821 (8). 

Установка 

1. Заnрессовать новый сайлент-блок 
(1) в nроушину рычага nередней nодве
ски, исnользуя гидравлический npecc 
(2) и сnециальный инструмент, как nо
казано на рисунке ниже. Сnециальный 
инструмент: 09943-76311 (А), 09913-
75821 (В). 

ф 
Примечание: 
После извлечения, всегда не
обходимо устанавливать новый 

сайлент-блок. 

ф 
Примечание: 
Перед установкой, нанести н_а 
контактную поверхность саи

лент-блока мыльный расствор. 

2 . Заnрессовать сайлент-блок (1) так, 
чтобы расстояния «Э• и «Ь• были одина
ковыми, как nоказано на рисунке ниже. 

JD 
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Подрамник и стабилизатор поперечной устойчивости 

Общий вид 

® 

Передняя часть Передняя часть 

А. Модели D16AA В. Модели М16А 
1. Стабилизатор поперечной устойчивости в сборе 2 . Втулка стабилизатора поперечной устойчивости З. Монтажный 
кронштейн стабилизатора поперечной устойчивости 4. Стойка стабилизатора поперечной устойчивости 5 . Подрамник 
передней подвески в сборе 
(а): 23 Н·М (Ь): 95 Н·М (с): 145 Н·м (d): 50 Н·М 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Надежно подпереть подрамник 

при его демонтаже специальным 

трансмиссионным домкратом, 

чтобы исключить его падение в 
процессе снятия и установки. 

Дождаться полного остывания 

элементов системы выпуска, что

бы исключить получения ожогов 
при случайном контакте с ними. 

ф 
Примечание: 
Болты крепления подрамни
ка имеют сминаемую структу

ру (самоконтрящиеся), поэтому всегда 
после разборки необходимо заменять 
болты крепления новыми болтами. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи . 
2. Отсоединить нижний вал рулевой 

колонки от вала шестерни рулевого 

механизма в сборе (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Рулевое 
управление). 

3. Поднять автомобиль на подъемни
ке и снять передние колеса. 

4. Снять нижние покрытия моторного 
отсека. 

5 . Отсоединить от подрамника перед
ней подвески передний глушитель си
стемы выпуска (подробнее, см. соот

ветствующий раздел в главе Систе
ма впуска и выпуска). После чего под
весить центральную часть выпускного 

патрубка системы выпуска, используя 

отрезок провода. 

6 . Отвернуть гайку крепления и отсо
единить стойку от стабилизатора по

перечной устойчивости. 
7. Отсоединить наконечник рулевой 
тяги от поворотного кулака (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 

главе Рулевое управление). 
8 . Снять нижний рычаг передней под-

вески (выполнить с обеих сторон авто
мобиля) (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 
9 . Выкрутить болты крепления боко
вой тяги силового агрегата в сборе. 
10. Подпереть подрамник передней под
вески в сборе (2) специальным гидравли 
ческим трансмиссионным домкратом (1). 
как показано на рисунке ниже. 

11. Выкрутить болты крепления №1 
подрамника передней подвески (1) и 
болты крепления №2 (2), после чего 
опустить домкрат вместе с подрамни-



13. 292 

ком передней подвески (3), стабилиза
тором поперечной устойчивости, опор

ными тягами и рулевым механизмом в 

сборе, как показано на рисунке ниже. 

12.Снять рулевой механизм в сборе 
с подрамника (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Рулевое 
управление). 
13. Снять с подрамника передней под
вески опорные тяги . 

14.Снять стабилизатор поперечной 
устойчивости (1) вместе со втулками с 
подрамника передней подвески (2), как 
показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить стабилизатор попереч
ной устойчивости (1), втулки (2) и мон
тажные кронштейны (3) на подрамник 
передней подвески так, как показано 
на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Сrабилизатор поперечной устой
чивости необходимо устанавливать 
меткой (5) вверх. 
Втулки на стабилизаторе долж

ны быть установлены вплотную к 
установочным кольцам (4) на ста
билизаторе. 

2. Затянуть болты крепления монтажных 
кронштейнов стабилизатора поперечной 
устойчивости в последовательности «1» -
«2», как показано на рисунке ниже с требу
емым моментом затяжки (а) 23 Н·м. 

3. Установить на подрамник опорные 
тяги. 

4. Установить рулевой механизм в 
сборе на подрамник передней подве
ски (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Рулевое управление). 
5. Установить подрамник передней 

подвески в сборе (2) на трансмиссион
ный домкрат (1) и поднять. 

6. Совместить правый и левый на
правляющие пальцы (1) подрамника 

передней подвески с отверстиями (2) 
в кузове автомобиля, как показано на 
рисунке ниже. 

7. Установить новые болты крепле
ния №1 (1) и №2 (2) подрамника перед
ней подвески, как показано на рисун

ке ниже и затянуть их с требуемым мо
ментом затяжки . 

Болты крепления подрамника №1 

(а): 95 Н·м. 
Болты крепления подрамника №2 

(Ь): 145 Н ·м. 

8 . Опустить трансмиссионный дом
крат. 

9 . Установить и затянуть с требуемым 
моментом затяжки болты крепления 
опорных тяг силового агрегата. 

10. Установить нижние рычаги подве
ски (подробнее, см . соответствующий 
раздел в данной главе). Временно от 
руки затянуть болты крепления перед
ней и задней части рычага. 
11 . Подсоединить шаровую опору пе-

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

реднего рычага к поворотному кулаку 

(выполнить с обеих сторон автомобиля). 
12. Подсоединить к поворотному ку
лаку наконечник рулевой тяги (выпол
нить с обеих сторон автомобиля) (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 

13. Подсоединить с обеих сторон ста
билизатора стойки и затянуть гайки кре
пления с требуемым моментом затяжки. 
14. Установить элементы крепления 
переднего глушителя к подрамнику пе

редней подвески (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Систе
ма впуска и выпуска). 

15. Установить нижние крышки мотор
ного отсека. 

16. Установить передние колеса и за
тянуть болты их крепления с требуе
мым моментом затяжки. 

17. Подсоединить к валу шестерни ру
левого механизма нижний вал рулевой 

колонки (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Рулевое управле
ние). 

18. Опустить автомобиль на поверх
ность и качнуть его переднюю часть 

несколько раз, чтобы элементы подве
ски стабилизировались. После чего за
тянуть болты крепления нижнего рыча
га к подрамнику передней подвески с 

требуемым моментом затяжки (выпол
нить с обеих сторон автомобиля). 
19. Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 
20. Проверить и при необходимости 
отрегулировать углы установки управ

ляемых колес. 

Втулки стабилизатора 
поперечной устойчивости 

Снятие 

1. Снять переднюю и центральную 
секцию выпускного патрубка системы 
выпуска (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Система впуска и 
выпуска). 
2 . Выкрутить болты крепления (5) и 
снять монтажные кронштейны (3), по
казанные на рисунке ниже. 

3 . Снять втулки стабилизатора попе
речной устойчивости (2), как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
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Диагностика подвески 
без разборки 

Шаровые опоры/шарниры 

1. Перед nроверкой технического со

стояния шаровых onop, необходимо 
nроверить техническое состояние ко

лесных nодшиnников. 

2. Поднять автомобиль на nодъемни
ке и nодnереть nод раму, так чтобы вы

весить колеса. 

ф 
Примечание: 
Для чистоты измерений, коле
са должны быть полностью вы
вешены. 

Примечание: 
При выполнении замеров би
ения шаровой опоры не нажи-

мать на педаль тормоза. 

должно быть биения между nоворотным 
кулаком и верхним рычагом nодвески. 

• Если биение отсутствует, значит 
шаровая onopa в nорядке. 

• Если nри nеремещении колеса 

ощущается биение, необходимо nере
йти к следующему шагу. 

1 ВНИМАНИЕ 

при вwполнении данной опе
рации запрещается использо

вать какое-либо специальное 
оборудование для перемещения 
колеса или элементов подвески. 

В противном случае возможно 
повреждение подвески. 

8 . Для nолучения более точных дан
ных об износе шаровой оnоры, необхо
димо исnользовать индикатор часово

го тиnа. Для этого иглу индикатора не-
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обходимо установить на палец шаро
вой оnоры. 

ф 
Примечание: 

Для улучшения качества изме

рения иглу индикатора необхо
димо установить, как можно ближе к 
вертикальной оси шаровой опоры. 

9 . Измерение стеnени износа шаро
вой оnоры необходимо измерять с nо
мощником, который должен вручную 

nеремещать верхний рычаг nодвески 

вверх и вниз. 

• Если величина износа nревыша

ет nредельно доnустимую величину, 

необходимо заменить шаровую onopy. 
• Если величина износа находит

ся в nределах доnустимой нормы, nро

должить nроверку технического состо

яния далее. (www.monolith.in.ua) 

3. Проверить шаровую onopy и ее Поворотный кулак и ступица колеса 
nыльник на наличие nовреждений. 

Если nыльник nоврежден, необходимо Общий вид 
заменить шаровую onopy новой. 
4. Проверить шаровую onopy нижне
го рычага nодвески на наличие биения. 
Для этого необходимо руками nереме
щать колесо вверх и вниз. При данном 

nеремещении не должно быть биения 
между nоворотным кулаком и нижним 

рычагом nодвески. 

• Если биение отсутствует, значит 
шаровая onopa в nорядке. 

• Если nри nеремещении колеса 
ощущается биение, необходимо nере
йти к следующему шагу. 

1 ВНИМАНИЕ 

При вwполнении данной опе

рации запрещается использо

вать какое-либо специальное 
оборудование для перемещения 
колеса или элементов подвески. 

В противном случае возможно 

повреждение подвески. 

5. Для nолучения более точных данных 
об износе шаровой оnоры, необходимо 
исnользовать индикатор часового тиnа. 

Для этого иглу индикатора необходимо 
установить на nалец шаровой оnоры. 

ф 
Примечание: 
Для улучшения качества изме
рения иглу индикатора необхо

димо установить. как можно ближе к 
вертикальной оси шаровой опоры. 

6. Измерение стеnени износа шаро
вой оnоры необходимо измерять с nо
мощником, который должен вручную 

nеремещать колесо вверх и вниз. 

• Если величина износа nревыша
ет nредельно доnустимую величину, 

необходимо заменить шаровую onopy. 
• Если величина износа находит

ся в nределах доnустимой нормы, nро
должить nроверку технического состо

яния далее. 

7. Проверить шаровую onopy верх
него рычага nодвески на наличие бие
ния. Для этого необходимо рукой nере
мещать верхний рычаг nодвески вверх 

и вниз. При данном nеремещении не 

[f] ~ 

1. Ступица колеса в сборе (нанести на контактные поверхности при установке 
смазочный материал (99000-25011)) 2. Стопорное кольцо З. Подшипник ступи
цы колеса 4 . Грязезащитный щиток тормозного диска 5. Поворотный кулак 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на nодъемнике. Проверить и убедиться в том, что авто
мобиль надежно зафиксирован на onopax nодъемника. 
2 . Расnрямить сминаемую часть гайки креnления nриводного вала (1). nосле 
чего отвернуть гайку креnления. нажав на nедаль тормоза, как nок.азано на ри
сунке ниже. 
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3. Снять nередний тормозной диск 
(nодробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Тормозная система). 
4 . Отсоединить от nоворотного кулака 
датчик частоты вращения nереднего ко

леса (nодробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Тормозная система). 
5. Снять стуnицу nереднего колеса 
(1), исnользуя сnециальный съемник, 
как nоказано на рисунке ниже. Исnоль

зовать сnециальное nрисnособление: 
09943-17912 (А) и 09942-15511 (В). 

ф 
Примечание: 
Внутренняя обойма подшипни
ка ступицы колеса извлекается 

вместе со ступицей. 

6. Отсоединить от nоворотного кула
ка наконечник рулевой тяги (nодроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое уnравление). 
7. Отсоединить от nоворотного кулака 
шаровую onopy нижнего рычага nеред

ней nодвески (nодробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 
8 . Отвернуть гайки и болты креnления 
кронштейна амортизаторной стойки 
(nодробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
9. Снять nоворотный кулак с nриво
дного вала. 

10. Исnользуя nодходящие nассатижи 
или иной инструмент, раскрыть сми
наемые части и снять грязезащитный 
щиток тормозного диска (1), как nока
зано на рисунке ниже. 

11 . Снять с nоворотного кулака сто
nорное кольцо (1), как nоказано на ри
сунке ниже. 

12. Исnользуя гидравлический npecc 
(1) и сnециальные инструменты, вы

nрессовать nодшиnник стуnицы коле

са из nоворотного кулака, как nоказа

но на рисунке ниже. Исnользовать сnе

циальный инструмент: 09913-75510 (А), 
09943-37910 (в). 

13. Немного nриnоднять внутреннее 
кольцо наружного nодшиnника стуnицы 

колеса (1), как показано на рисунке ниже. 
14. Исnользуя сnециальное nрисnосо
бление, сnрессовать внутреннее коль
цо наружного подшиnника (1) со сту
nицы колеса, как nоказано на рисунке 

ниже. Исnользовать сnециальное nри
сnособление: 09913-65810 (А) и 09913-
85230 (В). 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Установка 

1. Установить новый nодшиnник (1) на 
nоворотный кулак (3) так, чтобы рези
новый уnлотнитель был наnравлен на
ружу (2), а темно-коричневый уnлотни
тель магнитного знкодера (4) в сторо
ну nриводного вала, то есть наnравле

но вниз. 

ф 
Примечание: 
Всегда после снятия ступицы 
колеса, необходимо заменять 

подшипник ступицы, в противном слу

чав возможны повреждения элементов 

подвески. 

Следить за корректностью направ
ления установки темно-коричневого 

уплотнителя магнитного энкодвра. В 
случав неправильной установки под
шипника, датчик частоты вращения ко

леса пврвстанвт получать данные, что 

приведет к выходу из строя систем 

управления тормозной системой авто
мобиля. 

2. Исnользуя сnецмальные nрисnосо
бления, заnрессовать nодшиnник сту
nицы колеса в nоворотный кулак (3), 
как nоказано на рисунке ниже. Исnоль
зовать сnециальные nрисnособле
ния: 09913-75520 (А), 09944-78220 (В), 
09925-14520 (С). 

3. Установить новое стоnорное коль
цо (1), как nоказано на рисунке ниже. 

4 . Наnрессовать новый грязезащит
ный щиток тормозного диска (1) на nо
воротный кулак, исnользуя гидравли
ческий npecc и сnециальные nрисnо
собления так, чтобы расстояния •а» и 
•Ь» были равны, как nоказано на ри
сунке ниже. Исnользовать сnециаль
ные nрисnособления: 09951-16310 (А), 
09944-78220 (В). 

ф 
Примечание: 
В случае повторного использо
вания грязезащитного щитка, 
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во время движения он может оторвать

ся и повредить тормозной механизм. 

Всегда после снятия необходимо 
заменять грязезащитный щиток. 

5. Используя тонкое долото, смять, 

как минимум в четырех местах поверх

ность, чтобы зафиксировать грязеза
щитный щиток, как показано на рисун
ке ниже. 

6 . Используя специальное приспосо
бление и гидравлический пресс, за
прессовать ступицу колеса (1) в под
шипник (2), как показано на рисунке 
ниже. Использовать специальное при
способление: 09913-75520 (А). 

7. Нанести тонкий слой специально

го смазочного материала на контакт

ную поверхность внутреннего коль

ца подшипника ступицы колеса (1), как 
показано на рисунке ниже. «А»: 99000-
25121 (SUZUКI Super Grease Н) 

1 ВНИМАНИЕ 

Не наносить смазочный ма
териал на намагниченную часть 

кольца. 

8 . Установить поворотный кулак на 

приводной вал. 

9. Установить болты и гайки крепления 
кронштейна амортизаторной стойки. 

10. Подсоединить к поворотному ку

лаку шаровую опору нижнего рычага 

передней подвески (подробнее, см. 
соответствующий раздел в данной 

главе). 

11 . Подсоединить к поворотному кула

ку наконечник рулевой тяги (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 

главе Рулевое управление). 

12. Установить датчик частоты враще-

Проверка после установки 

Причины неисправностей 

Признаки 

1. Колесо. 
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ния переднего колеса (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Тор
мозная система). 
13. Установить тормозной диск и тор
мозной суппорт в сборе (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Тормозная система). 

14. Затянуть новую гайку крепления 
приводного вала к ступице колеса с 

моментом затяжки 200 Н·м. 
15. Проверить и при необходимости 
отрегулировать углы установки управ

ляемых колес (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

Зона контроля 

2 . Настроить передние колеса. 

з . Настроить задние колеса. 

Отклонения 
4 . Износ подшипника ступицы переднего колеса. 
5. Износ подшипника ступицы заднего колеса. 
6 . Передний амортизатор с винтовой пружиной. 
7. Ослаблен или поврежден рулевой привод. 
8 . Стойка стабилизатора. 

1. Отбалансировать колеса. 
Вибрация переднего колеса 2 . Износ подшипника ступицы колеса. 

з . Передний амортизатор с винтовой пружиной. 

Шум (приводной вал) 
1. Износ внешнего соединения. 
2 . Износ внутреннего соединения. 

Проверка подшипника передней 

ступицы колеса 

1. Снять передние колеса. 
2 . Снять суппорт передних тормозов 
в сборе. 
З . Снять передний тормозной меха
низм. 

4 . Проверить осевой зазор подшип
ника. 

5 . Проверить предельный выход вала 
ступицы. 

6 . Установить передний тормозной 
механизм . 

7. Установить суппорт передних тор
мозов в сборе. 
8 . Установить передние колеса. 

Проверка техннческого состояния 

1. Проверить подшипник ступицы пе

реднего колеса. 

1) Снять передние колеса. 
2) Снять передний тормозной суп

порт в сборе. 
3) Снять передний тормозной диск. 
4) Проверить люфт подшипника. 

Установить цифровой индикатор око

ло центра ступицы переднего колеса и 

проверить люфт. 

Максимальное значение: 0,05 мм. 
Если люфт превышает максималь

ное значение, заменить подшипник 

ступицы переднего колеса. 

ф 
Примечание: 

Элементы, приведенные на ри
сунках ниже изображены схема

тически для наглядности и могут отли

чаться от реальных. 

5) Проверить отклонение ступицы 
переднего колеса. Используя цифро
вой индикатор, проверить отклонение 
поверхности ступицы колеса с наружи 

болтов. 
Максимальное значение: 0,07 мм. 
Если люфт превышает максималь

ное значение, заменить ступицу пе

реднего колеса в сборе. 

6) Установить передний тормозной 
диск . 

7) Установить передний тормозной 
суппорт с боре. 

8) Установить передние колеса. 
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3 Задняя подвеска 
Общий вид 

t. Пружина задней подвески 2. Нижняя опорная подушка пружины задней под
вески 3. Верхняя опорная подушка пружины задней подвески 4. Балка задней 
подвески 5. Ступица заднего колеса в сборе 6. Грязезащитный тормозной щи
ток 7. Амортизатор задней подвески В. Верхняя втулка амортизатора задней 
подвески 9. Верхняя шайба амортизатора задней подвески 10. Верхняя крыш
ка амортизатора t t. Сайлент-блок балки задней подвески 
(а): 88 Н·м (Ь): 30 Н·м (с): 100 Н·м (d): 90 Н·м 

Амортизатор 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в надежно
сти фиксации автомобиля на опорах 
подъемника. 

2. Снять крышку сервисного отвер
стия (1) с панели облицовки в багаж
ном отделении (2), как показано на ри
сунке ниже. 

З. Подпереть балку задней подвески 
с помощью подходящего домкрата. 

4. Отвернуть гайку крепления нижней 
части амортизатора (1) к балке задней 
подвески, снять шайбу (5), показанную 
на рисунке ниже. 

5. Снять верхнюю крышку амортизато
ра, после чего отвернуть верхнюю гай
ку крепления амортизатора (2), снять 
амортизатор (3) вместе с верхними шай
бами (4), как показано на рисунке ниже. 

,,-
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6. Снять верхние втулки амортизато
ра задней подвески (1), показанные на 
рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить верхние втулки аморти
заторов (5), амортизатор (1) и верхние 
шайбы амортизатора (2), как показа
но на рисунке ниже. Затянуть верхнюю 
гайку крепления амортизатора к кузо

ву (4) временно от руки. 

2. Установить нижнюю шайбу (1) и за 
тянуть новую нижнюю гайку крепления 

амортизатора (2) к балке задней под
вески временно от руки, как показано 

на рисунке ниже. 

З. Удалить из-под балки задней под
вески домкрат. 

4 . Установить задние колеса, затя
нуть болты их крепления с требуемым 
моментом затяжки. 
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5. Оnустить автомобиль на nодъемни
ке. На не нагруженной nодвеске, затя

нуть верхние гайки креnления аморти
заторов с требуемым моментом затяж
ки. После чего затянуть нижние гайки 
креnления амортизаторов к балке зад
ней nодвески. 

Верхние гайки крепления аморти
заторов (а): 30 Н·м. 

Нижние гайки крепления амортиза
торов (Ь): 90 Н·м. 

6 . Установить верхнюю крышку амор
тизатора, после чего установить крыш

ку сервисного отверстия в панели об
лицовки багажного отделения. 

Проверка технического состояния 

после снятия 

• Проверить амортизатор на 
предмет деформации, трещин и дру
гих повреждений. При необходимости 
заменить амортизатор новым. 

• Проверить шток амортизатора на 
наличие повреждений, неравномерного 
износа и деформации. При необходи
мости заменить амортизатор новым. 

• Проверить наличие утечек мас
ла из амортизатора. При необходимо
сти заменить амортизатор новым. 

• Проверить буфер хода сжатия и 
втулки на наличие трещин и поврежде

ний. При необходимости заменить их 
новыми. 

• Проверить шайбу, крышку буфе
ра хода сжатия и проставку на наличие 

трещин и повреждений. При необходи
мости заменить новыми. 

Утилизация амортизаторов 

1. Зафиксировать амортизатор в го
ризонтальном положении и полностью 

вытянуть шток амортизатора. 

2. Просверлить отверстие диаметром 
2-3 мм на расстоянии •А• (20 - 30 мм) 
от края амортизатора, как показано на 

рисунке, и выпустить газ. 

ь 
-- ~ 

1 ВНИМАНИЕ 

• При выполнении процеду
ры необходимо использовать за
щитные очки и перчатки. 

• Соблюдать осторожность, 
поскольку из амортизатора мо

гут выдуваться металлические 

стружки или масляные брызги. 

ф 
Примечание: 
• Просверливать отверстие необ
хQЦИмо перпендикулярно аморти

затору(в направлении стрелки на рисунке). 
• Газ, содержащийся в аморти

заторах, прозрачный, бесцветный, не 
имеет запаха и абсолютно безвреден. 

З . Перевернуть амортизатор про
сверленным отверстием вниз и слить 

масло, несколько раз nеремещая шток 

амортизатора. 

1 ВНИМАНИЕ 

Утилизацию слитого масла не

обходимо производить соглас
но правилам местного законода

тельства. 

Пружина 
задней подвески 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. 

2 . Отсоединить кронштейн датчика 
высоты автомобиля (1) от балки задней 
подвески (модели с газоразрядными 
фарами головного освещения), как по
казано на рисунке ниже. 

З. Отвернуть гайки крепления фланца 
заднего приводного вала, nосле чего от

соединить задний приводной вал в сбо
ре от каждого фланца (nолноприводные 

модели) (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Приводные валы). 
4. Подпереть оба конца балки задней 
подвески (1), используя два специаль
ных домкрата (2), чтобы исключить па
дение, как показано на рисунке ниже. 
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5 . Отвернуть гайки крепления амор
тизаторов к балке задней подвески, 
снять шайбы. 
6. Отсоединить оба амортизатора от 
балки задней подвески (1), как показа
но на рисунке ниже. 

7. Предельно аккуратно опустить 

домкрат вместе с балкой, чтобы снять 
пружину задней подвески (2), как пока
зано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание: 

Исключить чрезмерное опу
скание балки задней подве

ски, чтобы не повредить rибкие шлан
ги тормозной системы, жгуты электро
проводки датчиков частоты вращения 

колес и тросы стояночного тормоза. 

Ограничиться минимально необходи
мым для снятия пружины расстоянием 

перемещения балки подвески. 

8. Снять пружины задней подвески 
(2), как показано на рисунке ниже. 

9 . Снять верхнюю опорную подушку 
пружины (1) с кузова автомобиля, по
сле чего снять с балки задней подве
ски нижнюю опорную подушку пружину 

(2), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить на балку задней подве
ски нижнюю опорную подушку. Вста
вить выступ (5) опорной подушки (2) в 
отверстие (6) в балке задней nодвески, 
как показано на рисунке ниже. 

2. Установить верхнюю опорную по
душку пружины задней подвески (1) на 
кузов автомобиля. 
З. Установить пружину (3) в сборе. 
Совместить нижний виток пружины (4) 
с выстуnом нижней опорной подушки 
(7), как показано на рисунке ниже. 
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А. Левая сторона В. Правая сторо
на f. Передняя часть автомобиля 
r. Правая сторона и. Верхняя часть 

4 . Подпереть балку задней подвески, 
после чего подсоединить нижнюю часть 

амортизатора (1) к балке задней подве
ски, как показано на рисунке ниже. 

5 . Установить нижние шайбы и затя
нуть временно от руки гайку крепления 

амортизатора (2) к балке задней под
вески. 

6 . Удалить из-под балки задней под
вески домкрат. 

7. Подсоединить задние приводные 
валы к фланцам (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Приво
дные валы) (только полноприводные 
модели). 
8 . Установить на балку задней подве
ски кронштейн датчика высоты авто
мобиля (модели с газоразрядными фа
рами головного освещения) . 

9 . Установить задние колеса, затя
нуть болты их крепления с требуемым 
моментом затяжки . 

10. Опустить автомобиль на поверх
ность и качнуть несколько раз, чтобы 
стабилизировать заднюю подвеску. 
11 . Затянуть нижние гайки крепления 
амортизаторов задней подвески к бал
ке задней подвески с моментом затяж

ки 90 Н·м . 

Балка задней подвески 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Также 
не использовать тормозную жид

кость повторно после слива. Не 
использовать тормозную жид

кость, хранившуюся долгое вре

мя в не герметичной таре, так как 
жидкость гигроскопична и может 

поглощать влагу из окружающе

го воздуха. Данное обстоятель
ство может привести к тому, что 

система гидропривода выйдет 
из строя при использовании та

кой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новые 

тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль при торможении. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. Поэтому 
исключить попадание жидкости 

на лакокрасочное покрытие. В 
противном случае промыть ме

сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

1 ВНИМАНИЕ 

Болты крепления балки зад
ней подвески имеют специаль

ную сминаемую часть (самокон
трящиеся). Всегда после снятия 

необходимо устанавливать но
вые болты крепления балки зад
ней подвески. 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том , что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. 

2 . Снять подкрылки задних колесных 
арок (подробнее, см . соответствующий 
раздел в главе Кузов). 
З . Снять центральную секцию выпуск
ного патрубка (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 
4 . Снять задние приводные валы в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Приводные валы) 
(только полноприводные модели). 
5. Снять с автомобиля заднюю глав
ную передачу с дифференциалом 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Раздаточная коробка и за
дняя главная передача) (только полно
приводные модели). 
6 . Выкрутить болт крепления и от
соединить кронштейн датчика высо
ты автомобиля от балки задней подве-
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ски (1), как показано на рисунке ниже 
(только модели с газоразрядными фа

рами головного освещения). 

7. Снять с балки задней подвески 
датчики частоты вращения задних ко

лес (переднеприводные модели) (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Тормозная система). 
8. Отсоединить хомут крепления тро
са стояночного тормоза (1), хомут кре 
пления датчика частоты вращения за

днего колеса (2) и жгут электропровод
ки датчика частоты вращения колеса 

(3) от балки задней подвески с правой 
и левой стороны, как показано на ри
сунке ниже. 

9 . Отсоединить тормозной патру
бок (4) от тормозного шланга (5), по
сле чего снять кольца (6), как показано 
на рисунке ниже, с обеих сторон балки 
задней подвески автомобиля, как по
казано на рисунке ниже. 

10. Выкрутить болты крепления тор
мозного суппорта в сборе, после 
чего снять тормозной суппорт в сбо
ре с балки задней подвески (выпол
нить данную операцию с правой и ле 

вой стороны) (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Тормозная 
система). Не отсоединять от тормоз
ного суппорта тормозной шланг; под
весить тормозной суппорт за подхо

дящий элемент автомобиля, используя 
отрезок провода. 

11. Снять ступицу заднего колеса и 
грязезащитный тормозной щиток с 

обеих сторон балки задней подвески. 
12. Отвернуть гайки крепления амор
тизаторов к балке задней подвески, 
снять шайбы. Снять обе пружины зад
ней подвески. 
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13. Подпереть с обеих сторон домкра
тами балку задней подвески, после 
чего выкрутить с правой и левой сто

роны балки болты крепления (1), по
сле чего снять балку задней подвески 
в сборе, опустив ее вместе с домкра
тами, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить балку задней подвески 
в сборе на два домкрата. Установить 
балку на кузов автомобиля, установить 
новые болты крепления балки с пра
вой и левой стороны (1). Затянуть бол
ты временно от руки. 

2. Установить пружины задней подве
ски, подсоединить нижние части амор

тизаторов к балке задней подвески. За
тянуть временно от руки новые нижние 

гайки крепления амортизаторов к балке. 
3. Установить заднюю ступицу колеса 
и задний тормозной диск вместе с гря

зезащитным тормозным щитком (вы
полнить с обеих сторон автомобиля) 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Тормозная система). 
4 . Установить тормозные суппорты на 

балку задней подвески с правой и ле
вой стороны (подробнее, см . соответ
ствующий раздел в главе Тормозная 
система). 

5. Подсоединить тормозной патру
бок (4) к тормозным шлангам (5), после 
чего установить кольца (6) с обеих сто
рон автомобиля, как показано на ри
сунке ниже. 

6 . Установить хомут крепления дат
чика частоты вращения заднего коле

са (2), после чего подсоединить жгут 
электропроводки датчика частоты за

днего колеса (3) к балке задней подве
ски, как показано на рисунке ниже. 

7. Затянуть болты крепления хомута 
троса стояночного тормоза (1) с каж
дой стороны балки задней подвески, 
как показано на рисунке ниже. 

8 . Установить на балку задней подве
ски датчики частоты вращения задних 

колеса (модели с приводом на перед

ние колеса) (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Тормозная 
система). «Издательство Монолит» 

9. Установить на балку задней подве
ски датчик высоты автомобиля (1), по
казанный на рисунке ниже (только мо
дели с газоразрядными фарами голов

ного освещения). 

10. Установить заднюю главную пере
дачу в сборе с дифференциалом (толь
ко полноприводные модели) (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Раздаточная коробка и задняя 
главная передача). 

11 . Установить задние приводные валы 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Приводные валы) (только 
полноприводные модели). 

12. Установить центральную секцию 
выпускного патрубка (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема впуска и выпуска). 

13. Заполнить расширительный бачок 
главного тормозного цилиндра свежей 

тормозной жидкостью и прокачать тор

мозную систему (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Тормоз
ная система). 

14. Установить задние колеса, затя

нуть болты их крепления с требуемым 
моментом затяжки. 

15. Опустить автомобиль на поверх
ность и качнуть заднюю часть несколько 

раз, чтобы стабилизировать подвеску. 
16. Затянуть с требуемым моментом 
затяжки нижние гайки крепления амор
тизаторов к балке задней подвески. 
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17. Затянуть с требуемым моментом 
затяжки болты крепления балки зад
ней подвески к кузову автомобиля (а) 
100 Н·М. 

18.Установить подкрылки задних ко
лесных арок (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Кузов). 
19. Проверить все элементы гидропри
вода тормозной системы на наличие 
утечек тормозной жидкости. 

Сайлент-блоки балки 

Снятие 

1. Нанести установочные метки (1) на 
проушину балки задней подвески и вы
ступ (2) сайлент-блока, как показано на 
рисунке ниже. 

2. Срезать резиновую часть (1) сай
лент-блока балки задней подвески с 
помощью электролобзика (2) или ино
го подходящего инструмента, как по

казано на рисунке ниже. 

3. Срезать фалнцевую часть (1) сай
лент-блока, срезав секцию «А• по 
окружности, используя шлиф машину, 
как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание: 
Быть предельно осторожным, 
чтобы не срезать слишком 

большую по площади часть фланца, так 
как этим можно повредить балку зад
ней подвески. 
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4 . Используя специальный инстру
мент и гидравлический пресс (1), вы
прессовать из проушины балки задней 
подвески сайлент-блок, как показано 
на рисунке ниже. Использовать специ
альный инструмент: 09943- 76320 (А), 
09943-76330 (В). 

Установка 

1. Совместить выступ (1) сайлент
блока с установочной меткой (2) на 

балке задней подвески, нанесенной 
перед разборкой, как показано на ри
сунке ниже. Выступ (3) должен быть на
правлен в сторону задней части авто

мобиля, как показано на рисунке ниже. 

2 . Используя специальный инстру
мент и гидравлический пресс, запрес
совать сайлент-блок (1) в балку задней 
подвески до контакта фланца сайлент
блока с проушиной балки, как показано 
на рисунке ниже. Использовать специ
альный инструмент: 09943- 76320 (А), 
09926- 68310 (В) . 
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Ступица заднего колеса 

Общий вид 

А. Модели с передним приводом В. Модели с полным приводом 

t. Ступица заднего колеса в сборе 2. Болт крепления ступицы колеса в сборе 
Э. Грязезащитный щиток тормозного диска 
(а}: ВВН·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. 

2. Для моделей с полным приводом, 
отвернуть гайку крепления приводного 
вала к ступице колеса. 

З. Снять задний тормозной диск в сбо
ре (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Тормозная система). 
4 . Для моделей с передним приво
дом. Отсоединить датчик частоты вра
щения заднего колеса от ступицы ко

леса в сборе. Для моделей с полным 
приводом. Отсоединить разъем жгута 

легких ударов по приводному валу, в 

случае затрудненного снятия ступицы 

колеса. 

А 

электропроводки датчика частоты вра- в 

щения заднего колеса (1), как показано 
на рисунке ниже. 

5. Выкрутить болты крепления ступи
цы заднего колеса (1), после чего снять 
ступицу в сборе вместе с грязезащит
ным щитком тормозного диска, как по

казано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание: 
Для моделей с полным приво
дом, допускается нанесение 

А . Модели с передним приводом 

В. Модели с полным приводом 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Затянуть болты крепления ступицы 
колеса с моментом затяжки 88 Н·м . 

Момент затяжки гайки крепления 

приводного вала: 175 Н·м . 
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4 Колеса и шины 
Углы установки 
управляемых колес 

Описание 

Развал - угол отклонения плоско
сти вращения колеса от вертикали. 

Угол (развал) положителен, если колесо 
(верхняя его кромка) наклонено наружу 
автомобиля. Угол отрицателен, если ко
лесо наклонено внутрь автомобиля . 

+ 

Настройки развала влияют на управ

ляемость автомобиля и на износ шин. 
Увеличенный положительный раз

вал приведет к преждевременному из

носу наружной части шины и станет 

причиной повышенного износа эле

ментов подвески. 

Увеличенный отрицательный раз

вал приведет к преждевременному из

носу внутренней части шины и также 

станет причиной повышенного износа 

элементов подвески. 

Отличающийся на один градус или бо
лее развал с двух сторон автомобиля яв
ляется причиной увода автомобиля в сто
рону с более положительным развалом. 

Угол продольного наклона оси пово

рота колеса (кастер или кастор) положи

телен, если верхняя точка крепления оси 

поворота смещена назад относительно 

нижней точки ее крепления. Угол отри

цательный, если верхняя точка крепле

ния оси поворота смещена вперед отно

сительно нижней точки ее крепления. 

Угол продольного наклона оси по

ворота колеса влияет на управляе

мость автомобиля, однако не приводит 
к увеличению износа шин автомобиля. 
Угол продольного наклона оси поворо

та колеса зависит от высоты автомо

биля, поэтому важно следить за тем, 
чтобы высота кузова соответствовала 
установленной заводской конструкци

ей величине. Перегрузка автомобиля 
или ослабление пружин задней подве
ски влияет на угол продольного накло

на оси поворота колеса. Если задняя 
часть автомобиля ниже, чем передняя, 
передняя подвеска смещается к поло

жительному кастеру, и наоборот. 

При слишком малом положительном 
угле продольного наклона оси поворо

та колеса рулевое управление на высо

ких скоростях движения станет слишком 

чувствительным, кроме того, может быть 
уменьшена способность возвращения 
колес в прямолинейное положение при 
выходе из поворота. Если одно из колес 
имеет большее значение угла продоль
ного наклона оси поворота колеса, чем 

второе, это колесо будет тянуть к цен
тру автомобиля, вследствие чего авто
мобиль будет уводить в сторону с более 
положительным углом продольного на

клона оси поворота колеса. 

Значения углов установки 
передних колес 

·а· 

·ь· ® - :-... 

А. Вид спереди В. Вид сбоку 
•d 11: 9o· 
1. Шаровая опора рычага передней 
подвески 2. Опора амортизаторной 
стойки 
f. Передняя часть k . Центральная 
линия оси поворота s . Центральная 
линия кузова автомобиля t. Цен
тральная линия колеса 

развал колес "а": -о· 14' ± 1· 00' 
угол продольного наклона оси по

ворота колеса (caster) "Ь": з· 35' ± 2· 00' 
угол поперечного наклона оси по

ворота колеса "с" : 12· 11' ± 2· 00' 

Регулировка 

На передних управляемых колесах 
регулируется только схождение. Попе
речный и продольный наклоны оси по
ворота колеса, заложены конструктив

но и не регулируются. Разрегулировка 
углов наклона оси поворота возникает 

при повреждении или чрезмерном из

носе элементов подвески автомобиля, 
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это в свою очередь может привести к 

ухудшению управляемости и повышен

ному износу шин колес. При этом по
врежденные элементы подвески , не

обходимо заменить новыми. 

Проверка и регулировка 
схождения колес 

1. Установить разгруженный автомо
биль на ровную поверхность. 
2. Установить колеса в направление 
прямолинейного движения. 
З. Проверить давление в шинах. 
4 . Проверить техническое состояние 
подвески автомобиля, убедиться в от
сутствии повреждений и поломок. 
5. Проверить расстояние от крайних 
нижних точек элементов подвески на 

правой и левой стороне. 
6. Используя специальную линей
ку (1), измерить схождение передних 
управляемых колес. Стандартная ве
личина схождения колес: О ± 2.0 мм. 

7. Отпустить правую и левую стопор
ные гайки рулевых наконечников (1) в 
первую очередь. Изд-во Moпolith 

8. Проворачивая наконечники рулевых 
тяг (2) отрегулировать схождение колес. 

ф 
Примечание: 
Перед вращением наконечников 
(2), нанести смазочный материал 

на резьбу наконечника и пыльник, чтобы 
исключить перекручивание пыльника. 

9. После регулировки, затянуть стопор
ные гайки (1) моментом затяжки 65 Н·м. 

Примечание: 
Убедиться, что пыльники не пе
рекручены. 

5 

6А 

68 

6С 

19А 

198 

20 
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Проверка угла поворота 
колеса 

Если после разборки , были заме
нены рулевые наконечники , необходи
мо проверить схождение колес и углы 

поворота управляемых колес, с помо

щью специальных приспособлений (1). 
Если максимальные углы поворо

та колес влево и вправо разные, необ
ходимо измерить длину рулевых нако

нечников и, при необходимости отре
гулировать. Угол поворота колеса: 37.о· 
± з· (внутреннее), з2.о· ± з· (наружное). 

ф 
Примечание: 
Если длина рулевых наконечни
ков была изменена при регули

ровке схождения, произвести повторную 

проверку схождения управляемых колес. 

Использование прибора для 

измерения углов установки колес 

Установить приспособление для 

крепления прибора (KV991040SO), как 
описано ниже, после чего произвести 

измерение углов установки колёс: 
1. Отвернуть три гайки крепления ко
леса, после чего навинтить направляю

щие болты на болты ступицы. 

2. Ввинтить переходник в пластину до 
надежного контакта. 

3 . Ввинтить центральную пластину в 

пластину. 

4 . Вставить пластину в сборе на на
правляющие болты . Установить пру
жины и равномерно затянуть три гайки 

направляющих болтов. Затягивая гай

ки на направляющих болтах, не допу
скать полного сжатия пружин . 

Переходник 

Пружина 

Центральная 
пластина 

@ 

5. Установить датчик отверстием на 
выступ центральной пластины и на
дёжно закрепить его. 

ф 
Примечание: 
Значения углов установки колес 
приведены в разделе «Техниче

ские данные• в начале главы. 

1 ВНИМАНИЕ 

• Если углы развала колiiс, 
в также углы продольного н по

перечного наклона осн поворо

та, выходят за границы допусти

мых значений, проверить элемен

ты передней подвески на наличие 
износа и повреждений и произве
сти необходимый ремонт с заме
ной соответствующих деталей. 

• Значение угла продольного 
наклона оси поворота приводит

ся только для справки, проверка 

данного угла не требуется. 

Проверка технического 
состояния 

Колеса с легкосплавными 
дисками 

1. Проверить равномерность износа 
шин и давление в них. 

2. Проверить колесные диски на на
личие деформации, трещин и других 
повреждений. Если колесный диск де
формирован, снять его и проверить ве
личину биения : 

• Снять шину с легкосплавного 
диска и установить его на балансиро
вочный стенд. 

• Установить индикатор часового 
типа, как показано на рисунке. 
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• Проверить радиальное биение, 
если значения осевой (А) или верти

кальной (В) деформации превышают 

предельно допустимые значения (см. 

раздел «Технические данные» в начале 

главы), заменить легкосплавный диск 

новым. 

Колеса со стальными 
дисками 

1. Проверить равномерность износа 

шин и давление в них. 

2. Проверить колесные диски на на
личие деформации, трещин и других 

повреждений. Если колесный диск де

формирован, снять его и проверить ве

личину биения: 
• Снять шину со стального диска 

и установить его на балансировочный 
стенд. 

• Установить два индикатора ча

сового типа, как показано на рисунке. 

• Обнулить оба индикатора. 
• Проворачивая колесный диск, 

проверить показания индикаторов ча

сового типа в нескольких точках по 

окружности диска. 

• Вычислить биение в каждой точ-
ке по следующим формулам: 

1) Осевое биение (А) = (0+f)J/2. 
2) Радиальное биение (В) = <D+OJ/2. 
• Выбрать максимальные положи-

тельное и отрицательное значения би
ения. Для определения общего биения 
суммировать оба этих значения. 

1 ВНИМАНИЕ 

В случае, если положительное 
нлн отрицательное значения не 

доступны, использовать в каче

стве общего биения максималь
ное значение (отрицательное 
нлн положительное). 

• Если общее биение превышает 
предельно допустимое значение (см. 
раздел «Технические данные» в нача
ле главы), заменить колесный диск но
вым. 
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Приложение к главе 

Моменты затяжки резьбовых соединений 

Резьбовое соединение Момент затilжки, Н·м 

Гайка крепления кронштейна амортизаторной стойки 140 

Монтажный болт тормозного шланга 25, 

Гайка крепления стойки стабилизатора поперечной устойчивости 50 
Верхняя гайка опоры амортизаторной стойки 50 
Нижняя гайка опоры амортизаторной стойки 55 
Гайка крепления шаровой опоры нижнего рычага передней подвески к поворотному кулаку 6S 
Передний болт крепления нижнего рычага к подрамнику передней подвески 165 
Задний болт крепления нижнего рычага к подрамнику передней подвески 95 
Болт крепления монтажного кронштейна стабилизатора поперечной устойчивости 23 
Монтажный болт подDамника пеDедней подвески в сбоDе №1 9S 
Монтажный болт подрамника передней подвески в сборе №2 145 
Верхняя гайка крепления амортизатора задней подвески 30 
Нижняя гайка крепления амортизатора задней подвески 90 
Болт КDепления балки задней подвески 100 

Возможные неисправности их причины и способы их устранения 

Признак Причина Способ устранения 

Скрип исходит от передней 
подвески, больше слышен 
при холодной температуре Передний стабилизатор 

При таких условиях, такой шум является допустимым . 
окружающей среды - бо- поперечной устойчивости 
лее заметный на неровной 

дороге или при поворотах. 

Глухие удары от передней 
Ослаблена передняя стойка Проверить затяжку гаек и болтов. Затянуть до требуемого 

подвески, выполняются 
или амортизатор момента. 

при поворотах 

Глухие удары от задней 
Проверить затяжку или повреждения компонентов 

подвески, выполняются Ослаблены компоненты задней 
задней подвески. Отремонтировать или установить 

при изменении подвески 
новые компоненты , если необходимо. 

направления движения 

Щелчки или удары от 
Изношен или поврежден 

передней подвески более 
шаровой шарнир 

Установить новый нижний рычаг, если необходимо 
заметны на неровной дороге 

Щелчки или удары 
Изношен или поврежден 

происходят при поворотах 
шаровой шарнир 

Установить новый нижний рычаг, если необходимо 
транспортного средства 

Щелчок или треск проис-
Поврежден или изношен 

Отремонтировать или установить новый шарнир, 
ходит при ускорении 

универсальный шарнир 
если необходимо 

равных угловых скоростей 

Компоненты рулевого механизма 
Ослаблена или погнута перед-
няя стойка или амортизатор 

Шум в передней подвеске 
Повреждена пружина или 
крепление пружины Отремонтировать или заменить компоненты передней - писк, скрип или треск -
Повреждены или изношены подвески 

на неровной дороге 
втулки рычага 

Изношены или повреждены 
втулки или соединения стабили-
затора поперечной устойчивости 

Проверить установку оси и заднюю подвеску на наличие по-

вреждений или износа. Отремонтировать, если необходимо. 
Неправильно установлена Проверить затяжку стабилизатора поперечной 

Вибрации во время 
задняя ось устойчивости, повреждение или затяжку стоек и втулок 

Повреждены или изношены стоек или затяжку или износ шарового шарнира. 
ускорения 

компоненты передней Проверить соединения рулевого механизма на наличие 

подвески износа или повреждений. 

Отремонтировать или установить новые компоненты, 
если необходимо. 
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Признак Причина Способ устранения 

Вибрации более заметны Избыточный угол продольного 
Проверить регулировку угла продольного наклона 
поворотного шкворня. 

при замедлении наклона поворотного шкворня 
Отрегулировать если необходимо. 

Повреждены подшипники 
Провернуть колесо и проверить работу подшипников. 
Отрегулировать или установить новые подшипники колеса, 

колеса 
если необходимо. 

Повреждено колесо 
Проверить колесо на наличие повреждений. 
Установить новое колесо если необходимо. 

Качание или вибрация 
Повреждены или изношены Проверить компоненты подвески на наличие износа 

покрышек на малых 
компоненты подвески и повреждений. Отремонтировать если необходимо. 

скоростях движения 

Ослаблены гайки колеса 
Проверить гайки колеса. 
Затянуть до требуемого момента затяжки. 

Повреждены или неровно 
Провернуть колесо и проверить покрышку 

на наличие ненормального износа или повреждений. 
изношены покрышки 

Установить новую покрышку если необходимо. 

Неотбалансированое колесо Проверить балансировку колеса. 

Неравномерный износ Проверить покрышку на наличие ненормального износа. 
покрышки Установить новую покрышку, если необходимо. 

Чрезмерное радиальное Выполнить проверку на радиальное биение колеса 
биение колеса и покрышки и покрышки. Установить новую покрышку, если необходимо. 

Вибрация или тряска Изношены или повреждены 
Проверить шпильки колеса и колеса. 

покрышек при шпильки колеса или разбиты 
Установить новые компоненты , если необходимо. 

уменьшении скорости отверстия шпильки 

Чрезмерное боковое биение 
Выполнить проверку на боковое биение колеса и покрыш-
ки. Проверить колесо, покрышку и ступицу. Отремонтиро-

колеса или покрышки 
вать или установить новые компоненты, если необходимо. 

Посторонние предметы между Почистить монтажные поверхности тормозного 
тормозным диском и ступицей диска и ступицы. 
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1 Описание системы 
Общие сведения 

Электронный блок управления тор
мозами и клапан-модулятор давления 

в тормозных контурах обслуживаются 
по-отдельности. 

Клапан-модулятор давления в тор
мозных контурах использует 4 конфи
гурации цепи для регулировки гидрав

лического давления независимо для 

каждого колеса. 

Автомобиль также может быть обо
рудован следующими системами: 

• Антиблокировочной тормозной 
системой (ABS). 

• Противобуксовочной системой 
(трекшн-контроль) (если оборудовано) . 

• Системой управления курсовой 
устойчивостью. 

• Автоматической регулировкой 
давления в тормозных контурах. 

• Системой помощи при трогании 
на склоне. 

• Системой усиления тормозов 
при экстренном торможении. 

• Системой подтормаживания при 
прохождении поворотов. 

• Системой стабилизации прице
па. 

Для обеспечения работоспособно
сти данных систем используются сле

дующие компоненты: 

• Электронный блок управления 
тормозами (ЕВСМ) - управляет тор
мозными системами и обнаруживает 
неисправности . Он подает напряжение 
на электромагнитные клапаны и мотор 

насоса. 

• Клапан-модулятор давления в 
тормозных контурах, состоящий из: ги

дравлического насоса с мотором, че

тырех изолирующих клапанов, четы

рех клапанов сброса давления, двух 
подающих и двух изолирующих клапа

нов управления антипробуксовочной 
системой и системой курсовой устой
чивости, датчика давления, демпфе-

ра высокого давления и аккумулятора 

низкого давления. 

• Гидравлический насос с элек-
тромотором. 

• Четыре изолированных контура. 
• Четыре демпфирующих клапана. 
• Два обратных клапана подачи 

систем антипробуксовки и курсовой 
устойчивости. 

• Два изолирующих клапана пода
чи систем антипробуксовки и курсовой 
устойчивости. 

• Датчик давления. 
• Подавитель высокого давления . 
• Аккумулятор низкого давления. 

• Многоосевой датчик ускорения -
датчики рыскания, продольного и попе

речного ускорений объединены в один 
многоосевой датчик ускорения, соеди
ненный с электронным блоком. Элек
тронный блок управления тормозами 
исходя из полученных сигналов акти

вирует системы курсовой устойчивости 
или помощи при трогании на склоне. 

• Датчик угла поворота рулевого 
колеса - электронный блок управления 
тормозами исходя из сигналов, полу

чаемых от датчика угла поворота руле

вого колеса, вычисляет необходимую 
величину углового ускорения. 

• Выключатель антипробуксовоч
ной тормозной системы - антипробук
совочная система и система курсовой 
устойчивости могут быть вручную вы
ключены или включены нажатием дан

ного выключателя. 

• Датчики частоты вращения колес 
- электронный блок управления тормо
зами посылает напряжение 12 В к каж
дому датчику частоты вращения колес. 

При вращении колес датчики частоты 
вращения генерируют сигналы прямоу

гольной волновой структуры, на основа
нии которых электронный блок управле
ния вычисляет частоту вращения колес. 

ABS 

При обнаружении проскальзывания 
колеса в процессе торможения авто

мобиля срабатывает антиблокировоч
ная тормозная система ABS. При этом 
давление в тормозной магистрали для 
каждого колеса регулируется индиви

дуально, предотвращая блокирование 
колес. Для каждого колеса использу
ются отдельные гидравлические ма

гистрали и электромагнитные клапа

ны. ABS может увеличивать, удержи
вать или уменьшать гидравлическое 

давление для каждого колеса, одна

ко давление не может быть увеличе
но выше значения, подаваемого в про

цессе торможения от главного тормоз

ного цилиндра. 

При активации ABS на педали тор
моза ощущается быстрая пульсация. 
Эта пульсация обусловлена быстры
ми изменениями положения отдель

ных электромагнитных клапанов, сра 

батывающих для предотвращения бло

кировки колес. Такая пульсация имеет 
место только при срабатывании ABS и 
прекращается, как только восстанав

ливается нормальное торможение или, 

когда автомобиль останавливается. 
Наличие посторонних звуков и пульса

ции при срабатывании ABS не является 
неисправностью. 

Автомобили, оборудованные ABS, 
могут быть остановлены путем обыч
ного нажатия на педаль тормоза, при 

этом работа педали тормоза при обыч
ном торможении ничем не отличает

ся от систем, не оборудованных ABS. 
Поддержание ПОСТОЯННОГ•О усилия на 
педали тормоза обеспечивает более 
короткий тормозной путь при сохра
нении курсовой устойчивости автомо

биля. Типичный цикл работы системы 
ABS заключается в следующем : 
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Удержание давленн11 

Электронный блок управления тор
моза закрывает изолирующий клапан 

и удерживает стравливающий клапан 

в закрытом положении для изолирова

ния заблокированного колеса при об
наружении проскальзывания. При этом 
величина давления остается постоян

ной, не увеличиваясь и не уменьшаясь. 

Сннженне дввленн11 

Если при удержании давления ко

лесо продолжает проскальзывать, 

происходит снижение давления в тор

мозной магистрали. Электронный блок 
управления тормозами снижает дав

ление в тормозных контурах отдель

ных колес при обнаружении блокиров
ки колес. Изолирующий клапан закрыт, 
а стравливающий клапан открывается. 

Избытки жидкости попадают в аккуму
лятор до тех пор, пока насос не вернет 

её в расширительный бачок или глав
ный тормозной цилиндр. 

Увелнченне дввленн11 

После того, как проскальзывание 
колеса прекратится, давление в тор 

мозной магистрали увеличивается. 
Электронный блок управления тор
мозами увеличивает давление в тор

мозных контурах отдельных колес для 

уменьшения скорости их вращения. 

Изолирующий клапан открывается, а 
стравливающий - закрывается . Повы
шение давления происходит за счет 

жидкости, поступающей из главного 

тормозного цилиндра. 

Антипробуксовочная 
система (в зависимости 
от комплектации) 

При обнаружении пробуксовки ве
дущих колес, электронный блок управ
ления тормозами включает режим ан 

типробуксовочной системы. 
При помощи датчиков частоты вра

щения колес, электронный блок отсле
живает скорость вращения колёс при 

разгоне автомобиля. В случае, если 
обнаруживается резкое возрастание 
скорости вращения ведущего колеса 

(происходит потеря сцепления и про

буксовка), электронный блок управле

ния предпринимает меры для сниже

ния тяги и/или притормаживания со
рвавшегося в пробуксовку колеса. Для 
снижения тяги блок управления дви

гателем уменьшает крутящий момент, 
подаваемый на ведущие колеса, од
новременно с этим посылая соответ

ствующий сигнал в электронный блок 

управления тормозами. 

Если уменьшение крутящего мо
мента не производит желаемого эф

фекта, а также для увеличения крутя

щего момента на противоположном от

носительно дифференциала колесе, 

производится кратковременное под

тормаживание колеса, потерявшего 

сцепление. При этом система частично 
использует те же механизмы, что и ан

тиблокировочная система. 

Антипробуксовочная система мо
жет быть вручную отключена или вклю
чена нажатием на соответствующий 

выключатель. 

Система курсовой 
устойчивости 

Система курсовой устойчивости по
зволяет сохранить устойчивость авто

мобиля при агрессивном маневриро
вании автомобиля. Рыскание автомоби
ля - это ускорение вращения кузова ав

томобиля вокруг вертикальной оси. Си
стема курсовой устойчивости активи

руется электронным блоком управле
ния тормозами при обнаружении несо
ответствия желаемой угловой скорости 

фактической величине рыскания, изме

ренного соответствующим датчиком. 

Желаемая величина углового уско
рения вычисляется электронным бло
ком управления тормозами по следую

щим вводным: 

• Сигнал от датчика угла поворота 
рулевого колеса. 

• Скорость автомобиля. 
• Продольное ускорение. 

Разница между желаемым угловым 

ускорением и фактическим рысканием 

автомобиля является величиной, не
обходимой для измерения избыточной 
или недостаточной поворачиваемо

сти. При обнаружении такой разницы 
электронный блок управления тормо
зами пытается стабилизировать дви
жение путем притормаживания одно

го или нескольких колес. Степень на
жатия на педаль тормоза постоянно 

изменяется, поэтому давление в тор

мозных контурах также постоянно кор

ректируется. Кроме того, если это не
обходимо для замедления автомобиля 
для сохранения курсовой устойчиво

сти, может быть снижен крутящий мо
мент двигателя. 

Активация системы курсовой 

устойчивости обычно происходит во 
время резких поворотов при агрес

сивном вождении. При торможении во 

время активации системы педаль тор

моза может пульсировать. 

Система курсовой устойчивости 
может быть вручную отключена или 
включена нажатием выключателя анти

пробуксовочной системы на 5 секунд. 

Система электронного 
распределения 

тормозных сил 

Система электронного распределе
ния тормозных сил служит для замены 

механического клапана-распределите

ля. При определенных условиях движе

ния электронный блок управления тор
мозами позволяет снизить давление в 

гидравлическом контуре тормозов за

дних колес подачей сигнала включения 

или выключения на соответствующие 

электромагнитные клапаны. 

Система усиления 
при экстренном торможении 

Данная система предназначена 
для повышения эффективности тормо-
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зов при экстренном торможении авто

мобиля. 
Электронный блок управления тор

мозами получает сигналы от датчика 

нажатия на педаль тормоза. При обна
ружении резкого увеличения давления 

на педали электронный блок управле
ния немедленно увеличивает давление 

в тормозных контурах до максималь 

ного значения. 

Стояночная тормозная 
система 

ф 
Примечание 
Тросы стояночного тормоза с 
пластичным покрытием не нуж

даются в периодической смазке. 

Тросы привода стояночного тормо
за со специальным покрытием исполь

зуются для снижения прикладываемо

го усилия и увеличения антикоррозий
ной защиты . Тросы, покрытые пластич
ным материалом, скользят вдоль ней
лоновых вставок внутри направляющих. 

Рычаг стояночного тормоза обору
дован выключателем индикатора, ко

торый замыкается при активации сто
яночного тормоза, включая красную 

сигнальную лампу на панели приборов. 
Стояночная тормозная систе-

ма полностью независима от основ

ной гидравлической тормозной систе
мы . Стояночный тормоз представля
ет собой механическую систему, бло
кирующую задние дисковые тормоза 

посредством суппортов. Система ак
тивируется при поднятии рычага сто

яночного тормоза, что активирует за

дние тормозные механизмы посред

ством приводных тросов. Механиче
ский фиксатор рычага удерживает его 
в выбранном положении. При активи
рованном стояночном тормозе и вклю

ченном зажигании на приборной па
нели загорается соответствующий ин
дикатор на приборной панели. Стоя
ночный тормоз отпускается нажати
ем кнопки на нижней стороне рычага с 
поднятием на несколько миллиметров 

и последующим опусканием рычага в 

самое нижнее положение. После того, 
как рычаг стояночного тормоза оказы

вается полностью опущен, индикатор 

на приборной панели гаснет. 

Меры предосторожности 
при обслуживании 
тормозной системы 

• С помощью пылесоса очистить 
от пыли и грязи передние и задние 

тормозные механизмы. Не использо

вать для очистки сжатый воздух. 

• Использовать только рекомен
дуемую тормозную жидкость. 

• Повторное ислользование слитой 
тормозной жидкости не допускается. 

• Не допускать попадания тор 

мозной жидкости на окрашенные по

верхности. В случае, если это все же 

произошло, немедленно удалить тор

мозную жидкость и промыть участок 

большим количеством воды. 
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• Для очистки всех частей глав 

ного тормозного цилиндра, cynnop
тa дискового тормоза и рабочего ци
линдра исnользовать свежую тормоз

ную жидкость. Никогда не исnользо
вать жидкости тиnа дизтоnлива, бензи
на и керосина. Они разрушают резино
вые детали тормозной системы. 

• При установке трубоnроводов 
тормозной системы исnользовать ди
намометрическим ключ с накидной 
разрезной головкой . 

• При установке трубоnроводов 
тормозной системы nроизводить за

тяжку резьбовых соединений, стро
го выдерживая установленный момент 
затяжки. 

• Перед началом выnолнения ра
бот nовернуть ключ зажигания в nо
ложение OFF и отсоединить разъе
мы блока исnолнительного nривода и 

электрооборудования (уnравляюще
го блока) ABS или отсоединить клемму 
аккумуляторной батареи . 

• Убедиться в отсутствии утечек 
тормозной жидкости nосле замены де

талей тормозной системы. 

• Выnолнить nритирку рабочих nо
верхностей тормозов nосле обработки 
или замены тормозных дисков, nосле 

замены колодок или nрокладок, а так

же nри nоявлении "мягкой nедали" nри 

малом nробеге. 

Меры предосторожности 
при обслуживании 
вспомогательных 

тормозных систем 

• Во время срабатывания ABS, nе
даль тормоза может слегка вибриро
вать, nри этом также может быть раз
личим механический шум. Это нор
мально и не является неисnравностью. 

• При nуске двигателя или nосле 
трогания автомобиля с места, nедаль 
тормоза может вибрировать или может 
быть различим шум работы мотора из 
моторного отсека. Это nризнаки нор
мальной самодиагностики системы. 

• Тормозной nуть автомобиля, ос

нащенного ABS, может быть длиннее, 
чем у автомобилей без ABS nри тормо
жении на nроселочной дороге, гравии 
или свежевыnавшему снегу. 

• При индикации ошибки в работе 
системы индикатором ABS или nреду
nредительной ламnой тормозной си
стемы, необходимо nровести ком
nлексную диагностику системы, nро

верить работосnособность усилителя, 
уровень тормозной жидкости и нали

чие утечек масла. 

• Если размер и тиn шин не соот
ветствует установленному nроизво

дителем или на автомобиле исnользу
ются неоригинальные тормозные ко

лодки или детали тормозной системы, 

тормозной nуть или уnравляемость ав

томобиля могут ухудшиться. 
• Если вблизи электронного бло

ка уnравления ABS окажется расnоло
жена радио-антенна или nровод ради

оnриемника, система ABS может рабо
тать со сбоями или выдавать ошибку. 

• Если на автомобиль было доnол
нительно установлено какое-либо обо
рудование (автомобильные стерео си
стемы, CD-nлeep), необходимо убе
диться в nравильности nрокладывания 

nроводки. 

2 Обслуживание 
Процедура удаления 
воздуха из тормозной 
системы (прокачка) 

1 ВНИМАНИЕ 

• перед проведением работ, 
отсоединить разъемы привода 

ABS и электронного блока управ
ления или отрицательную клем

му аккумуляторной батареи. 
• Во время прокачки следить 

за уровнем тормозной жидкости 
в главном тормозном цилиндре. 

• Не допускать попадания 
тормозной жидкости на окра
шенные поверхности. В случае, 
если это все же произошло, не

медленно удалить тормозную 

жидкость и промыть участок 

большим количеством воды. 

Модели с певым расnоложенмем 
pyneвoro коnесе 

Модели с nревwм распо11ом.ением 
ру11евоrо колеса 

0~ 

1. Передний правый тормозной ме
ханизм 2. Передний левый тормоз
ной механизм 3. Задний правый 
тормозной механизм 4. Задний ле
вый тормозной механизм 
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1. Убедиться в отсутствии nосторон
них веществ в расширительном бачке, 
nосле чего заnравить его свежей тор

мозной жидкостью. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать повторно сли
тую тормозную жидкость. 

Не до/1)/Скать попадания посто
ронних частиц (например, пыли) 
или любых материалов, кроме тор
мозной жщ~костн, в расширитель
ный бачок тормозной системы. 

2. Подсоединить виниловую трубку (1) 
к заднему nравому штуцеру для nро

качки. Второй конец трубки оnустить 
в емкость с чистой тормозной жидко
стью (2). 

3. Нажать nедаль тормоза до ynopa 4 
- 5 раз. 
4. При nолностью нажатой nедали 
тормоза отвернуть штуцер для nрокач

ки для выnуска воздуха, nосле чего не

медленно затянуть его. 

о 

5 . Повторять шаги 3 и 4 до того момен
та, nока воздух nерестанет выходить. 

6. Затянуть штуцер для nрокачки 
установленным моментом затяжки. 

7. Повторяя шаги со 2 no 6, nри за
nолненном как минимум наnоловину 

расширительном бачке главного тор
мозного цилиндра, nрокачать воздух 

из заднего nравого, nереднего левого, 

заднего левого и nереднего nравого 

тормозных механизмов именно в nри

веденном nорядке. 

8. После nроведения nроцедуры уда
ления воздуха убедиться в том, что 
уровень тормозной жидкости нахо
дится в доnустимых nределах. При не
обходимости долить тормозную жид
кость до необходимого уровня. 
9. Проверить все nараметры nедали 
тормоза. Если необходимо, выnолнить 
соответствующие регулировки. 
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3 Гидропривод тормозов 
Педаль тормоза 

Общий вид 

----------©1 
® : 

1 
1 
1 
1 
1 

1 1 
1----- ---------- -- -~ 

~---------------- , 1 J!}; D• 
1 1 
1 2 1 

! ~ ! 
1 1 
1 1 
1 1 

•------------------~ 
С. Модели с МКП D. Модели с АКП 
и с преселективными коробками 
передач 

1. Педаль тормоза в сборе 2 . На
кладка на педаль З. Выключатель 
стоп-сигналов 4. Гайка вакуумного 
усилителя 5. Гайка крепления крон
штейна педали тормоза 
(а): 13 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять щиток приборов (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Электрооборудование и электросисте
мы автомобиля). 
2. Снять нижнюю панель облицовки 
приборной панели и крышки сервис
ного отверстия рулевой колонки (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 
З. Снять педаль акселератора в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система питания и управ
ления двигателя). 

4 . Отсоединить хомут жгута электро
проводки педали акселератора (1) и 

хомут крепления жгута электропро

водки выключателя стоп-сигналов (2), 
как показано на рисунке ниже. 

5. Снять выключатель стоп-сигналов. 
6 . Снять фиксатор, осевой палец и от
вернуть гайку крепления вакуумного 
усилителя тормозов от кронштейна пе
дали тормоза. 

7. Отвернуть гайку крепления крон
штейна педали тормоза (1), показан
ную на рисунке ниже. 

8 . Снять педаль тормоза в сборе. 

Устаноака 

1. Установить педаль тормоза в сборе. 
2 . Затянуть гайки крепления вакуум
ного усилителя с требуемым моментом 
затяжки (а) 13 Н·м. 

З . Затянуть гайки крепления педа
ли тормоза с требуемым моментом за
тяжки (а) 13 Н·М. 

ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

4 . Установить фиксатор и шплинт. 
5. Установить выключатель стоп-
сигналов. 

6 . Проверить свободный ход педали 
тормоза. 

ф 
Примечание 
Свободный ход педали тормоза 
составляет 125 мм. 

7. Подсоединить хомуты педали аксе
лератора и жгута электропроводки вы

ключателя стоп-сигналов. 

8. Установить педаль акселератора в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Система питания и 
управления двигателя). 

9 . Установить крышку сервисного от
верстия рулевой колонки в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое управления). 
10. Установить щиток приборов (под
робнее, см. соответствующий раздел 
в главе Электрооборудование и элек
тросистемы автомобиля) 
11. Проверить корректность работы 
тормозной системы. 

Выключатель 
стоп-сигналов 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять нижнюю панель облицовки 
приборной панели (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Кузов). 
2 . Отсоединить разъем от выключа
теля стоп-сигналов (1), показанный на 
рисунке ниже. 
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З. Извлечь выключатель стоn
сигналов (2) из кронштейна nедали 
тормоза в сборе, как nоказано на ри
сунке ниже. (www.monolith.in.ua) 

Установка 

нуть его no часовой стрелке nриблизи
тельно на 90 градусов. 

ф 
Примечание 

Провернув выключатуель стоп
сигналов по часовои стрелке, 

корпус выключателя немного переме

щается от педали тормоза. Таким об
разом образуется требуемый зазор 
«а» между винтом выключателя и крон

штейном педали: 1.0 - 2.0 мм. 

1. Нажав на nедаль тормоза (2) до -f' 
ynopa, установить выключатель стоn
сигналов (1) надавив на него в крон-
штейн nедали тормоза так, чтобы ход 1· 

выключателя был О, nосле чего nровер- ... 1 ______ _..._ ..... _.. _ _.. __ __. 

Патрубки и шланги гидропривода тормозов 

Общий вид 
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2 . Подсоединить к выключателю 
разъем жгута электроnроводки (3), nо
казанный на рисунке ниже. 

3. Установить нижнюю nанель облицов
ки nриборной nанели (nодробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Кузов). 

1. Патрубок между главным тормозным цилиндром (первичный) и электрогидравлическим модулем системы стабили
зации ESP 2 . Патрубок между главным тормозным цилиндром (вторичный) и электрогидравлическим модулем системы 
стабилизации ESP 3. Правый патрубок между электрогидравлическим модулем системы стабилизации ESP и передним 
гибким тормозным шлангом 4. Левый патрубок между электрогидравлическим модулем системы стабилизации ESP и пе
редним гибким тормозным шлангом 5. Электрогидравлический модуль системы стабилизации ESP 6 . Главный тормозной 
цилиндр 7. Левый патрубок между электрогидравлическим модулем системы стабилизации ESP и разъемом В. Правый 
патрубок между электрогидравлическим модулем системы стабилизации ESP и разъемом 9. Передний гибкий тормоз
ной шланг 10. Четырехсторонний тормозной разъем 11. Фиксатор 12 . Прокладка гибкого тормозного шланга 13. Левый 
патрубок между разъемом и задним гибким тормозным шлангом 14. Правый патрубок между разъемом и задним гибким 
тормозным шлангом 15. Задний гибкий тормозной шланг 16. Правый патрубок между задними гибкими тормозным шлан
гами 17. Левый патрубок между задними гибкими тормозным шлангами 
(в): 16 Н·М (Ь): 19 Н·М (с): 31 Н·М (d) : 26 Н·М (в): 11 Н·М (f): 23 Н·М 
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Снятие и установка 

L ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Также 
не использовать тормозную жид

кость повторно после слива. Не 
использовать тормозную жид

кость, хранившуюся долгое вре

мя в не герметичной таре, так как 
жидкость гиrроскопична и может 

поглощать влагу из окружающе

rо воздуха. Данное обстоятель
ство может привести к тому, что 

система rидропривода выйдет 
из строя при использовании та

кой жидкости. 

Патрубки 

• Патрубки между главным тормоз-
ным цилиндром и электрогидравличе-

ским модулем управления системой 
стабилизации ESP 
• Патрубки между электрогидравли-
ческим модулем управления системой 
стабилизации ESP и передним гибким 
тормозным шлангом . 

• Патрубки между электрогидравли-
ческим модулем управления системой 
стабилизации ESP и разъемом 

Левый патрубок между разъемом 
и задним гибким тормозным шлангом 

Правый патрубок между разъемом и 
задним гибким тормозным шлангом 

5. Снять тормозной патрубок или 
шланг с помощью специального ин

струмента (09950-78220). 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить должным образом 
хомуты крепления . 

1 ВНИМАНИЕ 

Всеrда устанавливать новые 
тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль при торможении. 

L ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 

аrрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. Поэтому 

исключить попадание жидкости 

на лакокрасочное покрытие. В 

противном случае промыть ме

сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Модели Детали к демонтажу 

С двигателем 
Бачок дегазации D16AA 

ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъем
нике и снять колеса. Проверить и убе
диться в надежности фиксации авто
мобиля на опорах подъемника. 

ф 
Примечание 
Нв обязательная операция в 
случав отсоединения патрубков 

от rлавного тормозного цилиндра. 

2. Удалить загрязнения и посторон
ние материалы с соединений патруб
ков и тормозных шлангов. 

З. Слить тормозную жидкость из рас
ширительного бачка главного тормоз
ного цилиндра. 

4. Снять следующие элементы, в со
ответствии с необходимым патрубком: 

С хладагентом 
Патрубок внутреннего теплообменник 

HF0-1234yf • С ручным управлением системой кондиционирования 

• С автоматическим управлением системой кондиционирования 

Всасывающий патрубок 
Схладаген-
том HFC-134a • С ручным управлением системой кондиционирования 

• С автоматическим управлением системой кондиционирования 

Все модели 
Правое покрытие днища 
Топливный бак 

Все модели Правое покрытие днища 

• Проверить и убедиться в том, что 
передние управляемые колеса уста

новлены в положение прямолинейного 

движения, а гибкие тормозные шланги 
не перекручены и не переламываются. 

• Проверить и убедиться в том, что 
гибкие тормозные шланги не контакти
руют с элементами подвески и кузова 

при полном выкручивании рулевого ко-

леса в правую или левую сторону. 

• Прокачать гидропривод тормоз
ной системы (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

• Проверить и убедиться в том, 
что тормозная система работает долж
ным образом, а в местах соединений 
патрубков и шлангов отсутствуют утеч
ки тормозной жидкости. 

Главный тормозной цилиндр 

Общий вид 

С. Модели с АКП D. Модели с МКП 
1. Главный тормозной цилиндр в 
сборе 2. Расширительный бачок 
3. Соединительный винт 4. Уплотни
тельное кольцо 5. Резиновый уплот
нитель 6. Компенсационный шланг 
гидропривода выключения сцепле

ния 7. Хомут крепления шланга 
(а): 20 Н·м (Ь): 4 Н-м 



ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Также 
не использовать тормозную жид

кость повторно после слива. Не 
использовать тормозную жид

кость, хранившуюся долгое вре

мя в не герметичной таре, так как 
жидкость гигроскопична и может 

поглощать влагу из окружающе

го воздуха. Данное обстоятель
ство может привести к тому, что 

система гидропривода вwйдет 
из строя прн нспользованнн та

кой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новwе 
тормозные колодки, причем за

мену необходимо пронзводнть с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобw исключить увод 
автомобиль при торможении. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластнковwм и по

крашеннwм деталям. поэтому 
исключить попадание жидкости 

на лакокрасочное покрwтне. В 
противном случае промwть ме

сто попадания большим количе
ством проточной водw. 

Снятие 

1. Для моделей с D16AA и левым рас
положением рулевого колеса, снять 

корпус воздушного фильтра в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
2. Для моделей с D16AA и правым 
расположением рулевого колеса, снять 

двигатель в сборе. 
3. Очистить наружную поверхность 
главного тормозного цилиндра. 

4. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) от датчика уровня тор
мозной жидкости в расширительном 
бачке, как показано на рисунке ниже. 

5. Удалить тормозную жидкость из 

расширительного бачка. 
6. Для моделей с механической короб
кой передач, отсоединить от расшири

тельного бачка главного тормозного 

цилиндра компенсационный шланг ги 
дропривода выключения сцепления. 

7. Используя специальный инстру

мент (09950-78220), отпустить соеди-

нительные гайки и отсоединить тор

мозные патрубки (1) от главного тор
мозного цилиндра, как показано на ри

сунке ниже. 

8 . Отвернуть гайки крепления главно
го тормозного цилиндра (2), показан
ные на рисунке ниже. 

9. Снять главный тормозной цилиндр 
в сборе (1) и уплотнительное кольцо 
(2), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить новое уплотнительное 
кольцо (2) на главный тормозной ци
линдр в сборе (1), как показано на ри
сунке ниже. 

2. Установить главный тормозной ци

линдр в сборе на вакуумный усилитель 
тормозов. 

З. Затянуть гайки крепления главного 
тормозного цилиндра с требуемым мо
ментом затяжки (а) 20 Н·м. 
4. Подсоединить тормозные патруб
ки (1) к главному тормозному цилиндру 
и затянуть с требуемым моментом за
тяжки соединительные гайки. Момент 

затяжки : 16 Н ·м (М10) 19 Н·м (М12). 
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5. Для моделей с механической короб
кой передач, подсоединить компенса

ционный шланг гидропривода выклю

чения сцепления к расширительному 

бачку главного тормозного цилиндра. 
6. Подсоединить разъем жгута элек

тропроводки к датчику уровня тормоз

ной жидкости в расширительном бачке. 
7. Установить корпус воздушного 

фильтра в сборе (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска). 

8. Прокачать гидропривод тормозной 
системы. 

9. Проверить места соединений на 
наличие утечек тормозной жидкости. 

10. Проверить свободный ход педали 
тормоза. 

11. Проверить и убедиться в том, что 
тормозная система работает корректно. 

Расширительный бачок 
главного тормозного 

цилиндра 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом пронзводнтелем. Так
же не использовать тормозную 

жидкость повторно по11:ле слнва. 

Не использовать тормозную 
жидкость, хранившуюся долгое 

время в не герметичной таре, так 
как жидкость гнгроскопнчна н 

может поглощать влагу нз окру

жающего воздуха. Данное об
стоятельство может привести к 

тому, что система гидропривода 

вwйдет нз строя при использова
нии такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новwе 
тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобw исключить увод 
автомобиль при торможении. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластнковwм и по

крашеннwм деталям. поэто
му нсключнть попадание жидко

сти на лакокрасочное покрwтие. 

В противном случае промwть ме
сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Снятие 

1. Очистить наружную поверхность 
расширительного бачка. 
2. Снять главный тормозной цилиндр 
в сборе с расширительным бачком с 
вакуумного усилителя тормозов (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
З. Выкрутить соединительный винт 
(1), используя специальный ключ Torx 
(Т20), как показано на рисунке ниже. 
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4. Снять расширительный бачок (2) и 
резиновые уплотнители (3), как показа
но на рисунке ниже. 

Установка 

1. Смазать новые резиновые уплотни
тели свежей тормозной жидкостью, та

кой же марки и класса качества, что и 

залита в системе гидропривода. 

2. Установить расширительный бачок 
на главный тормозной цилиндра . 

3. Затянуть соединительный винт с 
требуемым моментом затяжки (а) 4 Н·м . 

4. Установить главный тормозной ци 
линдр в сборе на вакуумный усилитель 
тормозов. 

Проверка тормозной 
системы на наличие 

утечек 

1. Заполнить расширительный бачок 
главного тормозного цилиндра до мак

симальной отметки. 
2. Понажимать с удерживанием в 
крайнем положении педаль тормоза 

несколько раз. 

3. Проверить уровень тормозной 
жидкость в расширительном бачке. 
4. Проверить все соединения гидро

привода тормозов на наличие свежих 

потеков тормозной жидкости. 

5. При обнаружении утечек, их необ
ходимо незамедлительно устранить. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Также 
не использовать тормозную жид

кость повторно после слива. 

Не использовать тормозную 
жидкость, хранившуюся долгое 

время в не герметичной таре, так 
как жидкость гигроскопична и 

может поглощать влагу из окру

жающего воздуха. Данное об
стоятельство может привести к 

тому, что система гидропривода 

выйдет из строя при использова
нии такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэтому 
исключить попадание жидкости 

на лакокрасочное покрытие. В 
противном случав промыть ме

сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Заправка бачка главного 
тормозного цилиндра 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 

жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Также 

не использовать тормозную жид

кость повторно после слива. Не 

использовать тормозную жид

кость, хранившуюс11 долгое вре

мя в не герметичной таре, так как 
жидкость гигроскопична и может 

поглощать влагу из окружающе

го воздуха. Данное обстоятель
ство может привести к тому, что 

система гидропривода выйдет 
из строя при использовании та

кой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэтому 
исключить попадание жидкости 

на лакокрасочное покрытие. В 
противном случае промыть ме

сто попадани11 большим количе
ством проточной воды. 

1. Визуально проверить уровень тор
мозной жидкости через стенки бачка 
главного тормозного цилиндра. 

2. Если уровень тормозной жидкости 
соответствует половине полного бач
ка или ниже, тормозную систему необ
ходимо проверить на предмет износа 

деталей и наличия утечек тормозной 
жидкости. 

3. Если уровень тормозной жидкости 
соответствует половине полного бачка 
или ниже, и проведенные проверки не 

выявили неисправностей , долить тор
мозную жидкость до верхней отметки. 
4. Если обслуживание тормозной си 
стемы было только что завершено, 
тормозную жидкость можно долить до 

верхней отметки . 
5. Если уровень тормозной жидко
сти выше половины полного бачка, при 
нормальных условиях эксплуатации 
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добавление тормозной жидкости не 
рекомендуется. 

6. Если необходимо долить тормоз
ную жидкость в бачок главного тормоз
ного цилиндра, очистить наружную по

верхность бачка и область вокруг крыш
ки перед тем, как сн имать крышку. 

Проверка тормозных 
трубопроводов 
и шлангов 

1. Визуально проверить все тормоз
ные трубопроводы на предмет следую
щего: 

• Перегибы, неправильная про
кладка, повреждение или отсутствие 

держателей. 
• Утечки на соединениях, чрез

мерная коррозия. 

2. При обнаружении любых из пере 
численных дефектов поврежденный 
трубопровод требует замены. 
3. Убедиться в том, что оси автомо 
биля поддерживают кузов на высо
те, обеспечивающей соответствующее 
положение тормозных шлангов отно 

сительно шасси. 

4 . Визуально проверить все тормоз
ные шланги на предмет следующего: 

• Перегибы (1), неправильная про
кладка, повреждение или отсутствие 

держателей. 
• Утечки на соединениях, трещи

ны, выпуклости и т.п. 

5. При обнаружении любых из пере
численных дефектов поврежденный 
тормозной шланг требует замены. 
6. Сжимая тормозной шланг пальца
ми, проверить его на наличие мягких 

мест (2), указывающих на внутренние 
сопротивления в шланге. Проверить 
каждый тормозной шланг по всей дли
не. При обнаружении дефектов, заме
нить тормозной шланг новым . 

Визуальная проверка 
работоспособности 
компонентов 

гидравлической 
тормозной системы 

1. Снять колесо с автомобиля и визу
ально проверить область уплотнения 
пыльника (2) поршня суппорта на нали
чие утечек тормозной жидкости . 
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2 . При обнаружении следов утечек 
тормозной жидкости тормозной суп

порт нуждается в ремонте или замене. 

3. Отметить положение поршня суп
порта (1) относительно корпуса суп
порта в состоянии покоя тормозной 

системы (4). 
4. Попросить ассистента несколь

ко раз нажать и отпустить педаль тор

моза и пронаблюдать за поршнем суп
порта: 

• Убедиться в беспрепятственном 
и плавном перемещении поршня (1) 
при каждой активации тормозов (5). 

• Убедиться в беспрепятственном 
и плавном возврате поршня (1) при каж
дом отпускании педали тормоза (6). 
5 . Если поршень суппорта (1) не пе
ремещается беспрепятственно и плав
но в ту или иную сторону, уплотнение 

квадратного сечения (3) поршня может 
быть изношено или повреждено, поэ
тому тормозной суппорт требует ре
монта или замены . 

Прокачка тормозной 
системы с помощью 

специального 

оборудования 
(не для всех моделей) 

1 ВНИМАНИЕ 

при добавлении жидкости в 
расширительный бачок тормоз
ной системы или в бачок гидро
привода сцепления использо

вать только тормозную жидкость 

DOT-4+ из чистого, герметично
го контейнера. Данная полигли
колевая тормозная жидкость ги

гроскопична и вбирает в себя ат
мосферную влагу. Не использо
вать жидкость из открытых кон

тейнеров, поскольку она может 
содержать воду. Несоответвую-

щая или загрязненная тормозная 

жидкость может стать причиной 
повреждения компонентов тор

мозной системы. Использовать 
только рекомендуемую тормоз

ную жидкость DOT-4+. 

1. Поместить чистую ветошь под глав

ный тормозной цилиндр для предот

вращения протекания тормозной жид

кости. 

2. При выключенном двигателе и 

остывших тормозах 3-5 раз нажать на 
педаль тормоза или до значительного 

усиления сопротивления педали тор

моза для расходования ресурса разре

жения вакуумного усилителя тормозов. 

3. Если планируется использовать 

специальное оборудование для про
качки главного тормозного цилиндра, 

или если были отсоединены тормоз
ные магистрали от главного тормозно

го цилиндра, или отсоединены тормоз

ные магистрали от клапана-распреде

лителя или модулятора, необходимо 
выполнить следующие шаги для уда

ления воздуха из компонентов тормоз

ной системы: 

ф 
Примечание 

Если необходимо снятие крыш
ки расширительного бачка с 

диафрагмой, очистить наружную по
верхность бачка и пространство вокруг 
крышки перед снятием. 

• Убедиться в том, что бачок глав
ного тормозного цилиндра заполнен 

до верхней метки. Если необходимо, 
добавить свежей тормозной жидкости 
из чистой, герметичной тары. 

ф 
Примечание 

Для модулятора давления_ необ
ходимо выполнить данныи шаг в 

процессе заправки системы. Начинать 
с тормозных магистралей от главного 

цилиндра. 

• При надежно установленных на 
главный цилиндр и модулятор давле

ния тормозных магистралях, ослабить 
и отсоединить одну из магистралей от 

порта компонента. 

• Позволить вытечь самотеком не
большому количеству тормозной жид
кости из отверстия порта компонента. 

• Подсоединить тормозную маги

страль к компоненту и надежно затя

нуть. 

• Попросить ассистента медленно 
нажать до упора на педаль тормоза и 

удерживать педаль в этом положении. 

• Ослабить тормозную маги-
страль для выхода воздуха через от

верстие порта компонента. 

• Затянуть тормозную маги-
страль, затем попросить ассистента 

медленно отпустить педаль тормоза . 

• Подождать 15 секунд, затем по
вторить предыдущие шаги, пока весь 

воздух не выйдет через порт главного 

тормозного цилиндра. 

• При надежно установленных на 
главный цилиндр и модулятор давле

ния тормозных магистралях, после 
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того, как весь воздух будет удален из 
порта первого компонента, ослабить и 
отсоединить следующую магистраль и 

повторить описанную выше процеду

ру, пока таким образом не будет уда
лен воздух из всех компонентов. 

• После завершения удаления 

воздуха из последнего компонента, 

убедиться в том, что все тормозные 
магистрали надежно затянуты. 

ф 
Примечание 

Очистить наружную поверх
ность бачка и пространство во

круг крышки перед её снятием. 

4 . Снять крышку бачка главного тор
мозного цилиндра. 

5. Заправить бачок главного тормоз
ного цилиндра до верхней отметки 

тормозной жидкостью из чистой, гер

метичной тары. 

6. Установить переходник приспосо
бления для прокачки на бачок главного 
тормозного цилиндра. 

7. Проверить уровень жидкости в при

способлении для прокачки. Если не
обходимо, залить свежую тормозную 
жидкость из чистой, герметичной тары, 

чтобы уровень жидкости соответство
вал приблизительно середине полного 
объема. «Издательство Монолит» 
8. Подсоединить приспособление для 
прокачки к переходнику. 

9 . Зарядить ресивер приспособления 
давлением 175-205 кПа. 
1 О. Открыть вентиль приспособления, 
чтобы пустить тормозную жидкость 
под давлением в тормозную систему. 

ф 
Примечание 

Любые замеченные утечки тор
мозной жидкости должны быть 

устранены до завершения процедуры. 

11. Подождать приблизительно 30 се
кунд, после чего проверить всю ги

дравлическую тормозную· систему на 

предмет утечек тормозной жидкости. 

ф 
Примечание 

Любые замеченные утечки тор
мозной жидкости должны быть 

устранены до завершения процедуры. 

12 . Установить подходящий кольцевой 
ключ на штуцер для прокачки ПРАВОГО 
ЗАДНЕГО колеса. 
13. Установить прозрачный шланг на 
штуцер для прокачки. 

14. Погрузить второй конец прозрачного 
шланга в прозрачный контейнер, частич

но заполненный свежей тормозной жид

костью из чистой, герметичной тары. 

15. Ослабить штуцер для прокачки, 
чтобы выпустить воздух из гидрав
лического контура колеса. Позволить 

жидкости стечь, пока не перестанут 

выходить воздушные пузырьки, после 

чего затянуть штуцер для прокачки. 

16. Надежно затянув штуцер для про
качки правого заднего колеса после 

того, как весь воздух выйдет из соот

ветствующего контура колеса, устано

вить подходящий кольцевой ключ на 

штуцер для прокачки ЛЕВОГО ПЕРЕД
НЕГО колеса. 

17 

18 

19А 

198 

20 
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17. Установить прозрачный шланг на 
штуцер для прокачки, повторить шаги 

14-15. 
18. Надежно затянув штуцер для про
качки левого переднего колеса после 

того, как весь воздух выйдет из со

ответствующего контура, установить 

подходящий кольцевой ключ на шту

цер для прокачки ЛЕВОГО ЗАДНЕГО 
колеса. 

19. Установить прозрачный шланг на 
штуцер для прокачки, повторить шаги 

14-15. 
20. Надежно затянув штуцер для про
качки левого заднего колеса после 

того, как весь воздух выйдет из соот
ветствующего контура, установить под

ходящий кольцевой ключ на штуцер для 

прокачки ПРАВОГО ПЕРЕДНЕГО колеса. 
21. Установить прозрачный шланг на 
штуцер для прокачки, повторить шаги 

14-15. 
22. После завершения удаления возду
ха из последнего штуцера для прокач

ки, убедиться в том, что штуцеры для 
прокачки всех колес надежно затянуты. 

23. Закрыть вентиль приспособления 
для прокачки, после чего отсоединить 

приспособление от переходника. 
24. Снять переходник приспособления 
для прокачки с бачка главного тормоз
ного цилиндра. 

25. Заправить бачок главного тормоз
ного цилиндра до верхней метки све -

жей тормозной жидкостью из чистого, 

герметичного контейнера. 

26. Установить крышку бачка главного 
тормозного цилиндра. 

27. Медленно нажать и отпустить пе

даль тормоза. Обратить внимание на 
чувствительность педали. 

28. Если педаль тормоза слишком мяг
кая, выполнить следующие действия: 

• Проверить наличие наружных 

утечек тормозной жидкости. 

• Если автомобиль оборудован 
антиблокировочной системой тормо
зов, используя диагностический при

бор выполнить процедуру автоматиче
ской прокачки антиблокировочной тор
мозной системы для удаления возду

ха, который мог попасть в гидроэлек

тронный блок управления. 
29. Включить зажигание, но не заво
дить двигатель. Проверить, горит ли 

индикатор неисправности тормозной 

системы. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если предупредительная лам
па тормозной системы горит, 
эксплуатация автомобиля до вы
яснения причин неисправности 

запрещена. 

30.Если предупредительная лампа 
тормозной системы горит, выполнить 
поиск и устранение неисправности . 

4 Вакуумный усилитель тормозов 
Общий вид 

С. Модели с системой старт-стоп D. Модели без системы старт-стоп 
t . Вакуумный усилитель тормозов в сборе 2. Прокладка З. Осевой палец 
4 . Фиксатор 5. Датчик давления в вакуумном усилителе 6 . Контрольный клапан 
7. Хомут тормозного шланга 8. Вакуумный шланг 9. Уплотнительное кольцо 
(а): 13 Н·м (Ь): 20 Н·м 
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Описание 

Для обеспечения разрежения, не
обходимого для работы вакуумно
го усилителя тормозов, автомобиль 
оборудован вакуумным насосом (ди 
зельные двигатели), создающим раз
режение в дополнение к имеющему

ся во впускном коллекторе или отдель

но от него в случае, когда естественно

го разрежения , создаваемого двигате

лем , недостаточно, например, при хо

лодном запуске, интенсивной работе 
дроссельной заслонки, эксплуатации 
автомобиля в высокогорных районах 
или использовании турбонагнетателя . 

Механический вакуумный насос 
приводится от распределительно

го вала. Производительность такого 
насоса зависит от частоты вращения 

двигателя, это значит, что при опре

деленных режимах работы двигате
ля создается разрежение, превышаю

щее необходимое для работы усилите
ля значение. 

Вакуумный усилитель 
в сборе 

Снятие и установка 

l ВНИМАНИЕ 

Не исполЬЗО11Вть тормозную 

жидкость, не рекомендованную за

водом производителем. Также не 
использовать тормозную жщ~кость 

повторно после слива. Не исполь

зоеать тормозную жидкость, хра

нившуюся долгое время в не гер

метичной таре, так как жидкость 
гигроскопична и может поглощать 

влаrу из окружающего воздуха. 

Данное обстоятельство может при
вести к тому, чrо система гидро

привода выiiдет из строя прн ис
пользовании такой жидкосm. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новые 
тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль при торможении. 

l ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэтому 
исключить попадание жидкости 

на лакокрасочное покрытие. В 
противном случав промыть ме

сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Снятие 

1. Для моделей с D16AA, снять акку
муляторную батарею (подробнее, см . 
соответствующий раздел в главе Элек
трооборудование двигателя) и кор
пус воздушного фильтра в сборе (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Система впуска и выпуска). 
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2. Для моделей с К14С, снять аккуму
ляторную батарею (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Электро
оборудование двигателя) и корпус воз
душного фильтра в сборе (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе Си
стема впуска и выпуска) и выходной воз

душный патрубок №2 промежуточного 
охладителя нагнетаемого воздуха (под

робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система впуска и выпуска). 
З. Снять главный тормозной цилиндр 
с вакуумного усилителя тормозов 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 

4. Для моделей с системой старт

стоп, отсоединить разъем жгута элек

тропроводки от датчика разряжения 

вакуумного усилителя. 

5. Отсоединить вакуумный шланг от 
вакуумного усилителя тормозов. 

6. Снять нижнюю панель облицовки 
приборной панели (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Кузов). 

7. Снять фиксатор (1) и извлечь осе
вой палец (2), как показано на рисунке 
ниже. 

8. Отвернуть гайки крепления (1) и 
снять вакуумный усилитель с попере
чины моторного отсека, как показано 

на рисунке ниже. 

9. Извлечь контрольный вакуумный 
клапана (1) или датчик разряжения (2) 
из вакуумного усилителя тормозов (3), 
как показано на рисунке ниже. 

0~·········· ; 
' . : ' ' "'"· -,._J , ,,, 
: 1 : 
:_." ·--.. -- ___ ; 
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А. Модели без системы старт-стоп 
В. Модели с системой старт-стоп 

Установка 

1. Установить контрольный вакуум
ный клапан (1) или датчик разряже
ния (2) в корпус вакуумного усилителя 
тормозов (3), как показано на рисунке 
ниже. 

А. Модели без системы старт-стоп 
В. Модели с системой старт-стоп 

2 . Снять щиток приборов (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Электрооборудование и электросисте
мы автомобиля). 
З . Отпустить гайку крепления мон
тажного кронштейна педали тормоза 
(1), показанную на рисунке ниже. 

4 . Установить вакуумный усилитель 
тормозов на поперечину моторного от

сека вместе с новой прокладкой. По
сле чего подсоединить вилку штока (3) 
к рычагу педали тормоза и установить 

осевой палец (2), зафиксировав его 
фиксатором (1), как показано на рисун
ке ниже. 

5 . Затянуть гайки крепления вакуум
ного усилителя тормозов с требуемым 
моментом затяжки (а) 13 Н-м . 
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6. Затянуть гайку крепления монтаж
ного кронштейна педали тормоза (а) с 

требуемым моментом затяжки 13 Н·м. 
7. Установить нижнюю панель обли
цовки приборной панели в сборе. 

8. Установить щиток приборов {под
робнее, см. соответствующий раздел 
в главе Электрооборудование и элек
тросистемы автомобиля). 
9. Подсоединить вакуумный шланг к 
вакуумному усилителю тормозов. 

10.Для моделей с системой старт
стоп, подсоединить разъем датчика 

разряжения. 

11. Установить главный тормозной ци
линдр в сборе на вакуумный усилитель 
тормозов (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 
12. Прокачать тормозную систему 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 

13. Проверить все соединения на на
личие утечек тормозной жидкости. 
14. Проверить свободный ход педали 
тормоза. 

15. Проверить и убедиться в том, что 
тормозная система работает корректно. 
16.Для моделей с 016АА, установить 
аккумуляторную батарею (подробнее, 
см. соответствующий раздел в гла

ве Электрооборудование двигателя) 
и корпус воздушного фильтра в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система впуска и выпуска). 
17. Для моделей с К14С, установить акку
муляторную батарею {подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Электроо
борудование двигателя), корпус воздуш
ного фильтра в сборе (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Система 
впуска и выпуска) и выходной воздушный 
патрубок №2 промежуточного охладите
ля нагнетаемого воздуха (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Систе
ма впуска и выпуска). 

проверка после снятия 

• Проверить корпус вакуумного 
усилителя на наличие повреждений. 

• Проверить пыльник вакуумно
го усилителя на наличие трещин и по

вреждений. 
• Измерить длину штока вакуум

ного усилителя тормозов. 

«а»: 114.5 - 115.5 мм. 

1 

2 
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Датчик разряжения 
вакуумного усилителя 

тормозов 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от датчика разряжения 

(1), показанный на рисунке ниже. 
2. Отсоединить вакуумный шланг (2) 
от вакуумного усилителя тормозов. 

З. Извлечь датчик разряжения из ва
куумного усилителя тормозов (3), как 
показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Функциональная 
проверка работы 
вакуумного усилителя 

тормозов 

Для проверки работы вакуумного 
усилителя тормозов, необходимо вы
полнить следующие процедуры: 

1. Запустить двигатель на 1-2 минуты, 
и потом заглушить его. Если при пер
вом нажатии на педаль тормоза, пе

даль нажата полностью, но при после

дующих нажатиях ход педаль стано

вится выше с каждым нажатием, уси

литель работает правильно, если вы
сота хода педали остается неизмен

ным, усилитель работает неправильно. 

Исправен Неисправен 

2 . При неработающем двигателе, на
жать педаль тормоза несколько раз. 

Потом нажать педаль тормоза и запу
стить двигатель. Если педаль двигает
ся вниз незначительно, это является 

нормальной работой усилителя . Если 
движение педали не изменяется , уси

литель неисправен . 

Двигатель не работает Двигатель запущен 

З. При работающем двигателе, на
жать на педаль тормоза и потом оста

новить двигатель. Удерживать педаль 
нажатой около 30 секунд. Если высота 
педали не изменяется, усилитель ра

ботает нормально, если педаль под
нимается, усилитель неисправен. Вы
полнить 3 теста описанных выше, если 
хотя бы один тест из трех не соответ
ствует нормальной работе, проверить 
обратный клапан, вакуумный шланг и 
усилитель на наличие повреждений. 

Исправен Неисправен 

Проверка герметичности 

1. Дать двигателю поработать в режи
ме холостого хода в течение приблизи
тельно одной минуты для создания раз
режения в усилителе тормозной систе
мы, после чего остановить двигатель. 

2. Несколько раз нажать педаль тор
моза с интервалом около пяти секунд 

для устранения разрежения в усилите

ле. Убедиться, что при каждом после
дующем нажатии расстояние от пола 

автомобиля до нижнего положения пе
дали постепенно увеличивается. 

З. Нажать педаль тормоза при рабо
тающем двигателе и заглушить дви

гатель, не отпуская педаль. Педаль 
должна сохранять первичное положе

ние не менее 30 секунд. 

Проверка разрежения 
в системе вакуумного 

усилителя тормозов 

ф 
Примечание 
Температура двигателя, на
грузка, создаваемая дополни

тельным оборудованием и высота над 
уровнем моря, на которой эксплуатиру

ется автомобиль, влияют на величину 
разрежения во впускном коллекторе. 

Значение разрежение снижается 
приблизительно на 2, 7 кПа на каждые 
305 м высоты над уровнем моря. 
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1. Отсоединить вакуумный шланг 

двигателя от обратного клапана усили
теля тормозов. 

2. Установить вакуумметр на вакуум
ный шланг двигателя. 

З. Запустить двигатель и прогреть 
до рабочей температуры на холостых 
оборотах. 

4 . При работающем на холостых обо
ротах двигателе и выключенной систе
ме кондиционирования проверить со

ответствие значения разрежения, соз

даваемого двигателем , установлен

ным спецификацией: 
Механический вакуумный насос: 

90- 95 кПа. 
Электрический вакуумный насос: 

40 - 70 кПа. 
5. Выключить двигатель. 

6. Если значение разрежения, соз
даваемого двигателем, соответствует 

норме, перейти к шагу 10. 
7. Если значение разрежения, созда

ваемого двигателем, НЕ соответству
ет норме, проверить вакуумный шланг 
двигателя на предмет следующего: 

• Ослабление соединения с дви
гателем. 

• Разрушение, деформация или 
засорение. 

• Трещины, порезы и прочие по
вреждения . 

8. При обнаружении любых из пере
численных дефектов заменить вакуум

ный шланг и повторить шаги 2-4. 
9 . Если дефектов вакуумного шлан
га не обнаружено, следовательно, про

блема заключается в источнике разре
жения в двигателе, необходимо прове
рить вакуумную систему полностью. 

10. Извлечь обратный клапан из ваку

умного усилителя тормозов. 

11. Установить обратный клапан на ва
куумный шланг. 
12. Установить вакуумметр на обрат
ный клапан . 
1 З. Запустить двигатель и прогреть на 
холостых оборотах до рабочей темпе
ратуры . 

14. Выключить двигатель. 
15. Убедиться в том, что значение раз
режения, создаваемого двигателем, 

соответствует спецификации: 
Механический вакуумный насос: 

90- 95 кПа. 
Электрический вакуумный насос: 

40 - 70 кПа. 
16. Если значение разрежения, соз
даваемого двигателем, соответствует 

норме, перейти к шагу 18. 
17. Если значение разрежения, созда
ваемого двигателем, НЕ соответствует 
норме, заменить обратный клапан ва

куумного усилителя новым, после чего 

повторить шаги 11-15. 
18. Проверить прокладку обратно

го клапана вакуумного усилителя на 

предмет следующего: 

• Ослабление соединения с ваку
умным усилителем . 

• Деформация или загрязнение. 
• Трещины, порезы и прочие по

вреждения. 

19. При обнаружении любых из пере
численных дефектов заменить про
кладку обратного клапана новой . 



ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

5 Передние тормозные механизмы 
Общий вид 

1. Передний тормозной суппорт в сборе 2. Опорный кронштейн тормозного 
суппорта в сборе (нанести смазочный материал (золотого цвета) в места кон
такта с тормозной колодкой) 3. Пыльник направляющего пальца (заложить ка
учуковый смазочный материал) 4. Направляющий палец без втулки (заложить 
каучуковый смазочный материал) 5. Направляющий палец с втулкой (заложить 
каучуковый смазочный материал) 6. Прижимная пружина (нанести смазочный 
материал (золотого цвета) в места контакта с тормозной колодкой) 7. Внутрен
няя тормозная колодка (с индикатором износа) (нанести смазочный материал 
(черного цвета) между колодкой и противошумовой прокладкой) 8. Наружная 
тормозная колодка 9. Противошумовая прокладка (заменяется вместе с тор
мозной колодкой) (нанести смазочный материал (черного цвета) между ко
лодкой и противошумовой прокладкой) 10. Прокладка тормозной колодки 
11. Пыльник цилиндра 12. Уплотнитель поршня 13. Поршень тормозного суп
порта 14. Передний тормозной диск 15. Прокладка гибкого тормозного шлан
га 16. Передний гибкий тормозной шланг 17. Сапун для прокачки тормозной 
системы 18. Грязезащитный тормозной щиток 19. Ступица переднего колеса в 
сборе 20. Поворотный кулак 
(в): 34 Н·м (Ь): 85 Н·м (с): 8.3 Н·м (d): 31 Н·м 
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Проверка тормозной 
колодки без снятия 
с автомобиля 

Проверить толщину фрикционных на
кладок (1) при снятом колесе. Толщину 
накладки необходимо проверять через 
специальный сервисные отверстия. Если 
толщина фрикционной накладки •а» ме
нее предельно допустимой величины, не
обходимо заменить тормозные колодки. 

Стандартная величина толщины 
«а»: 10 мм. 

Предельно допустимая величина 
толщины •а»: 1.0 мм. 

ф 
Примечание 
Тормозные колодки необходи
мо заменять с обеих сторон ав

томобиля в независимости от степени 
износа оных. 

Тормозные колодки 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не прикладывать усилия (не 
нажимать и не вытягивать) к пру
жинам тормозных колодок, то 

есть пластинам (1) и винтовым 
пружинам (2) при снятии или 
установке переднего тормозного 

суппорта и тормозных колодок. 

Не разбирать прижимные пру
жины тормозных колодок - не 

отсоединять пластины (1) от вин
товых пружин (2). 
Быть предельно осторожным, 

чтобы во время снятия тормоз
ных колодок не повредить пе

редний тормозной шланг. 
Не нажимать на педаль тормоза 

при снятЬIХ тормозных колодках. 
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ф 
Примечание 

После снятия тормозных у коло
док проверить тормознои суп

порт на наличие утечек тормозной 

жидкости. 

Даже если чрезмерный износ воз

никнет только на одной тормозной ко

лодке, замену необходимо выполнить 
всех тормозных колодок на одной оси 

автомобиля. 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять переднее колесо. 

2 . Выкрутить осевые болты тормозного 
суппорта (1). показанные на рисунке ниже. 

З. Снять тормозной суппорт в сбо
ре (1) с опорного кронштейна суппорта 
(2), как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
После снятия тормозного суп

порта не подвешивать его на 

тормозной шланг. чтобы исключить его 
повреждение. Подвесить тормозной 
суппорт за специальный крюк (4) на от
резке провода или используя подходя

щий инструмент. чтобы снять напряже
ние с тормозного шланга. 

4 . Снять тормозные колодки (3) и при
жимные пружины (5) с опорного крон
штейна тормозного суппорта (2), как 
показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использоввть тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Также 
не использовать тормозную жид

кость повторно после слива. Не 
использовать тормозную жид

кость, хранившуюся долгое вре-

мя в не rерметнчной таре, так как 
~ть rигроскопнчна и может 

потощать влагу нз окружающе

го воэдуха. данное о6стояrепьспю 
может привести к тому, что снстема 

гидропривода выl(дет нз строя при 
использовании такой~. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новые 
тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль при торможении. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по-

Цвет смазочного 
материала 

ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

крашенным деталям. Поэто
му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случае промыть ме
сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Установка 

ф 
Примечание 
После установки тормозного 
суппорта проверить и убедить

ся в том, что тормозной шланг не пе
рекручен, в противном случае он может 

повредиться. 

ф 
Примечание 
В тормозном механизме ис
пользуется два типа смазочно

го материала. 

Место нанесения 

• Между опорным кронштейном тормозного суппорта и 
Золотой прижимной пружиной тормозной колодки 

• Между тормозной колодкой и прижимной пружиной 

Черный Между тормозной колодкой и прокладкой тормозной колодки 

1. Нанести смазочный материал (зо
лотой) на установочное место тормоз
ной колодки •А• опорного кронштейна 
тормозного суппорта (1), как показано 
на рисунке ниже. 

2. Установить прижимные пружины 

тормозных колодок на опорный крон

штейн тормозного суппорта (1), и нане
сти специальный смазочный матери

ал (золотой) на контактирующую с тор

мозным колодками поверхность при

жимных пружин •А•, как показано на 
рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Верхняя (2) и нижняя (3) при
жимные пружины отличаются по 

ширине пластин: «а» - уже, «Ь» - шире. 

З . Нанести специальный смазочный 
материал (черный) на выделенную по
верхность •А• между тормозной колод
кой (1) и противошумовой прокладкой 
(2), как показано на рисунке ниже. 
4 . Собрать обе прокладки (3) и проти
вошумовые прокладки вместе и уста

новить вместе на тормозную колодку, 

как показано на рисунке ниже. 

5. Установить тормозные колодки (1) 
в опорный кронштейн (2) тормозно
го суппорта, установив концы обеих 
прижимных пружин (3) в наружные вы
борки тормозных колодок (4) на верх
ней части тормозной колодки в первую 

очередь, а затем на нижней части тор

мозной колодки, как показано на ри

сунке ниже. 

ф 
Примечание 

~ 
@117/; 

Установить внутреннюю тор

мозную колодку с направлен-
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ным вверх индикатором износа (1), как 
показано на рисунке ниже. 

6. Установить передний тормоз
ной суппорт в сборе на опорный крон
штейн, установить и затянуть осевые 
болты крепления (1) с требуемым мо
ментом затяжки (а) 34 Н·м . 

7. Установить передние колеса и за

тянуть болты их крепления с требуе 
мым моментом затяжки . 

8. Проверить и убедиться в том, что 
тормозная система работает корректно. 

Тормозной диск 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не нажимать на педаль тормоза 

прн снятых тормозных колодках. 

ф 
Примечание 
После снятия тормозного суп
порта не подвешивать его на 

тормозной шланг, чтобы исключить его 
повреждение. Подвесить тормозной 
суппорт за специальный крюк на от
резке провода или используя подходя

щий инструмент, чтобы снять напряже
ние с тормозного шланга. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 
жидкость, не рекомендованную 

заводом производнтвлвм. Также 
не использовать тормозную жид

кость повторно после слнва. Не 
использовать тормозную жид

кость, хранившуюся долгое вре

мя в не герметичной таре, так как 
жидкость гигроскопична н может 

поглощать влагу нз окружающе

го воздуха. Данное обстоятель
ство может приввстн к тому, что 

снствма гндропрнвода выйдет 
из строя прн нспользованни та

кой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новые 
тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обенх сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль при торможении. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэтому 
исключить попадание жидкости 

на лакокрасочное покрытие. В 
противном случав промыть ме

сто попадания большим колнчв
ством проточной воды. 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том , что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять переднее колесо. 

2 . Выкрутить болты крепления опор
ного кронштейна тормозного суппор
та к поворотному кулаку (1), после чего 
снять опорный кронштейн в сборе с 
суппортом (2) с поворотного кулака, 
как показано на рисунке ниже. 

З . Выкрутить винты крепления тор
мозного суппорта (1), показанные на 
рисунке ниже. 

4. Вкрутить два винта МВ в отверстия 
в тормозном диске (1), затем пооче
редно затягивая винты , снять тормоз

ной диск (2) со ступицы колеса, как по
казано на рисунке ниже . 
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Установка 

ф 
Примечание 
После установки тормозного 
суппорта проверить и убедить

ся в том, что тормозной шланг не пе
рекручен, в противном случав он может 

повредиться. 

1. Установить тормозной диск в сбо
ре на ступицу переднего колеса, после 

чего вкрутить и затянуть винты крепле

ния с требуемым моментом затяжки (а) 
9 Н·м. Изд-во Moпolith 

2. Установить тормозной суппорт в 
сборе на поворотный кулак и затянуть 
болты крепления с требуемым момен
том затяжки (а) 85 Н·м . 

З. Установить переднее колесо, затя
нуть болты его крепления с требуемым 
моментом затяжки. 

4. Проверить и убедиться в том , что 
тормозная система работает должным 
образом . 

Тормозной суппорт 
в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после отсоединения 
тормозного шланга нвобходн
мо заменять его уплотнительные 

шайбы, в противном случав мо
гут возникнуть утечки тормозной 
жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не нажимать на педаль тормоза 

при снятых тормозных колодках. 

ф 
Примечание 
После снятия тормозного суп
порта не подвешивать его на 

тормозной шланг, чтобы исключить его 
повреждение. Подвесить тормозной 
суппорт за специальный крюк на от
резке провода или используя подходя

щий инструмент. чтобы снять напряже
ние с тормозного шланга. 

1 

2 

з 

19А 

198 

20 



14. 320 

1 ВНИМАНИЕ 

Не нспол~.зовать тормозную 

жщ~кость, нв рвкомвндоаанную за

водом пронзводителем. Также не 
нспол~.зовать тормозную~ 

по1Jторно после сли1JВ. Не исполь-
3088ТЬ тормозную жщ~кость, xpa
HИtJШYIOCfl долгов IJpe/11111 8 нв гер

метичной таре, так как ~ 
rиrроскопична и может поглощать 

алагу из окружающего воздуха. 

Данное о6сrояrелы:тао может при
ввсти к тому, '1ТО система rидро

приsода •ыйдет из строя при ис
пол~.зовании такой жщ~косJИ. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новые 
тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль при торможении. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 

агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. Поэтому 

исключить попадание жидкости 

на лакокрасочное покрытие. В 

противном случае промыть ме

сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять переднее колесо. 

2. Подставить под тормозной суппорт 
емкость для сбора вытекающей тор
мозной жидкости . 
3. Выкрутить соединительный болт 
крепления тормозного шланга (1) из 
тормозного суппорта (2), как показано 
на рисунке ниже. 

4. Выкрутить осевые болты тормозного 
суппорта (1). показанные на рисунке ниже. 

5. Снять тормозной суппорт в сборе с 
опорного кронштейна. 

Установка 

ф 
Примечание 
После установки тормозного 
суппорта проверить и убедить

ся в том, что тормозной шланг не пе
рекручен, в противном случав он может 

повредиться. 

1. Установить передний тормозной суп
порт на опорный кронштейн. Затянуть 
оба осевых болта крепления (1) с требу
емым моментом затяжки (а) 34 Н·м, как 
показано на рисунке ниже. 

2. Подсоединить тормозной шланг (1) 
вместе с новыми уплотнительным про

кладками (2) к тормозному суппорту, 
как показано на рисунке ниже. Затянуть 
полый соединительный болт с требуе
мым моментом затяжки (а) 31 Н·м. 

3. Заполнить расширительный бачок 
главного тормозного цилиндра све

жей тормозной жидкостью и выполнить 
операции по удалению воздуха из ги

дропривода. 

4. Проверить и убедиться в отсут
ствии утечек тормозной жидкости в 

местах соединения гидропривода. 

5. Установить переднее колесо в сбо
ре. Затянуть болты его крепления с 
требуемым моментом затяжки. 
6. Проверить и убедиться в том, что 
тормозная система работает должным 
образом. 

Разборка и сборка 

Разборка, суппорт 

1. Очистить специальным чистящим 
средством поверхность тормозного 

суппорта. 

2. Подвести сжатый воздух к кана
лу подсоединения тормозного шланга, 

чтобы извлечь поршень из тормозного 
суппорта. 

ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

1 ВНИМАНИЕ 

Не ставить пальцы руки перед 
поршнем 8 процессе его извле

чения с помощью сжатого возду

ха, это может привести к травми

рованию. 

1 ВНИМАНИЕ 

Так как для извлечения необхо
димо использовать сжатый воз
дух высокого давления, чтобы 
исключить повреждение порш

ня (он может вылететь резко из 
суппорта) уложить перед ним чи
стую ветошь. Воздух подводить 
предельно осторожно. 

3. Снять пыльник цилиндра (1) и вы
крутить сапун для прокачки тормоз

ной системы (2), показанные на рисун
ке ниже. 

4. Снять уплотнитель поршня (1) с ци
линдра тормозного суппорта (3), ис
пользуя плоскую отвертку (2) или иной 
подходящий инструмент, как показано 
на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Быть предельно осторожным, 
чтобы не повредить зеркало ци

линдра тормозного суппорта или по

верхность поршня, в противном случае 

ВОЗМОЖНЫ утечки тормозной ЖИДКОСТИ 
через неплотности. 
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Разборка, напрааляющие пальцы 

Извлечь направляющие пальцы 
(1) и пыльник пальцев (2) из опорного 
кронштейна тормозного суппорта (3), 
как показано на рисунке ниже. 

Сборка, суппорт 

1 ВНИМАНИЕ 

Промыть и очистить все эле
менты тормозного механизма 

перед его сборкой, используя 
свежую тормозную жидкость той 
же марки и качества, что залита 

в расширительный бачок главно
го тормозного цилиндра. 

перед установкой уплотните
ля поршня и пыльник цилиндра 

в цилиндр тормозного суппор

та, нанести специальный каучу
ковый смазочный материал на 
уплотнитель поршня, также до

пускается использовать тормоз

ную жидкость. 

Установить новый уплотнитель 
поршня в выборку цилиндра тор
мозного суппорта, проследить и 

убедиться в том, что уплотнитель 
не перекручен. 

1. Выполнить описанные ниже опера
ции перед установкой поршня в тор
мозной суппорт. 

• Проверить зеркало цилиндра и 
наружную поверхность поршня на на

личие повреждений, износа или корро
зии. В случае обнаружения каких-либо 
дефектов, необходимо заменить тор
мозной суппорт в сборе. 

• После нанесения каучукового 
смазочного материала на место уста

новки уплотнителя поршня или свежей 
тормозной жидкости на уплотнитель 
(1), установить уплотнитель в выборку 
в цилиндре тормозного суппорта так , 

чтобы он не перекрутился, как показа
но на рисунке ниже. 

• Нанести каучуковый смазочный 
материал на место установки пыльни

ка или свежую тормозную жидкость на 

пыльник цилиндра тормозного суппор

та (1), как показано на рисунке ниже. 

После чего установить пыльник на пор

шень тормозного суппорта, как пока

зано на рисунке ниже. 

А. Сторона тормозного суппорта 
В. Сторона тормозной колодки 

2. Установить пыльник цилиндра вме
сте с поршнем в выборку под пыльник 
в цилиндре тормозного суппорта вруч

ную, как показано на рисунке ниже. 

З. Вставить поршень (1) в цилиндр (2) 
вручную, вставить пыльник цилиндра 

тормозного суппорта (3) в выборку (4) на 
поршне, как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Проверить и убедиться в том, что 
пыльник надежно зафиксировал

ся в выборке на поршне и цилиндре. 

4. Немного вытянуть поршень из ци
линдра, чтобы проверить надежности 
установки пыльника в выборках, как 
показано на рисунке ниже. 

5. Рукой переместить поршень внутрь 

цилиндра. 

6. Установить сапун для прокачки 

тормозной системы и затянуть его с 

требуемым моментом затяжки 8.3 Н·м. 

14. 321 

Сборка, направляющие пальцы 

1. Перед сборкой, выполнить описан
ные ниже операции. 

• Проверить направляющий палец 
на наличие коррозии, чрезмерного из

носа и иных повреждений. В случае не
обходимости, заменить направляющий 
палец новым. 

• Заложить каучуковый смазоч
ный материал в пыльник направляю
щего пальца (1), как показано на рисун
ке ниже. 

• Установить пыльник (1) в опор
ный кронштейн тормозного суппор
та (2) так, чтобы его конец был направ
ления в соответствии с приведенным 

ниже рисунком. 

• Нанести каучуковый смазочный 
материал на поверхности направля

ющих пальцев (1), как показано на ри
сунке ниже. 

2. Установить направляющий палец 
без втулки (1) в верхнее отверстие и 
направляющий палец со втулкой (2) в 
нижнее отверстие опорноliо кронштей
на тормозного суппорта (3), как пока
зано на рисунке ниже. 

Проверка тормозных колодок 

Необходимо регулярно производить 
проверку тормозных колодок или всякий 

раз при снятии колеса с автомобиля. 
Если необходима замена тормоз

ных колодок, всегда заменять колодки 

комплектом для обоих колес одной оси 
автомобиля. 

Проверить оба края фрикционной 
накладки тормозной колодки (3). Боль
ший износ обычно наблюдается на 
задней кромке тормозной колодки. 
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Проверить толщину накладки тор
мозной колодки (3), чтобы убедиться 
в том , что износ всех тормозных коло

док обоих колес одной оси автомобиля 
примерно одинаков. 

Как передние, так и задние тормоз
ные колодки имеют встроенные сигна

лизаторы износа (1). Когда накладка тор
мозной колодки изнашивается до пре
дельного значения, сигнализатор начи

нает контактировать с тормозным дис

ком (2), при этом во время вращения ко
леса начинает издаваться высокий виз
жащий звук, сигнализирующий о необхо
димости замены тормозных колодок. 

Тормозные колодки необходимо 
заменять, когда фрикционная наклад
ка (3) изнашивается до толщины 2 мм 
от опорной поверхности . 

Снять тормозной суппорт и прове
рить фрикционные поверхности вну

тренней и наружной тормозных коло
док, чтобы убедиться в их параллельно 
сти . Сложить тормозные колодки фрик
ционными поверхностями друг к другу 

и измерить зазор между поверхностя

ми . Если зазор больше, чем 0.13 мм по 
длине фрикционной накладки , заме
нить тормозные колодки новыми . 

Убедиться в том , что прокладки тор
мозных колодок находятся на месте, не 

повреждены и не чрезмерно корроди

рованы . Если прокладки отсутствуют 
или повреждены , установить новые для 

обеспечения нормального функциони
рования тормозного механизма. 

Заменить тормозные колодки но
выми, если фрикционные накладки ко

лодок отделились от опорных пластин . 

Проверить фрикционные наклад
ки тормозных колодок на наличие тре

щин, разрушений или повреждений, 
которые могут стать причиной посто
ронних шумов или иным образом ухуд
шать производительность тормозов. 

Проверка оборудования 
для крепления передних 

тормозных колодок 

1. Проверить уровень тормозной жид
кости в расширительном бачке главно
го тормозного цилиндра. 

• Если уровень тормозной жидко-

сти находится посредине между ниж

ней и верхней отметками, никаких до
полнительных операций с тормозной 
жидкостью не требуется. 

• Если уровень тормозной жид

кости находится выше средины меж

ду нижней и верхней отметками , необ
ходимо при помощи шприца удалить 

часть тормозной жидкости перед нача
лом работы . 
2. Поднять и зафиксировать автомо
биль. 
3. Снять переднее колесо с автомо
биля. 
4. Сжать корпус тормозного суппорта 
и попытаться поперемещать его вверх

вниз и вперед-назад относитель

но скобы суппорта. При обнаружении 
чрезмерного люфта втулки скобы тор

мозного суппорта и/или болты тормоз
ного суппорта подлежат замене. 

5. Сжать поршни переднего тормоз
ного суппорта: 

• Установить большой С-образный 
хомут через верхнюю часть корпуса 

суппорта напротив тыльной части на

ружной колодки. 
• Медленно затянуть С-образный 

хомут, чтобы полностью вжать поршни 
в отверстия суппорта. 

• Снять С-образный хомут с суп
порта . 

6. С поршнями, вжатыми в отверстия 
суппорта, сжать корпус тормозного 

суппорта и поперемещать вперед-на

зад на болтах крепления тормозного 
суппорта. Проверить плавность пере

мещения. Если для перемещения кор
пуса суппорта требуется большое уси
лие или корпус суппорта не перемеща

ется плавно, проверить болты крепле

ния тормозного суппорта и/или втулки 
скобы суппорта на предмет износа или 
повреждений. При обнаружении де
фектов заменить болты крепления тор

мозного суппорта и/или втулку скобы 
суппорта. 

7. Извлечь болты крепления тормоз

ного суппорта из скобы суппорта и за
крепить суппорт при помощи прочной 
проволоки . Не отсоединять тормозные 

шланги от суппорта. 

8 . Снять тормозные колодки со скобы 
тормозного суппорта. 

9. Проверить оборудование для кре
пления тормозных колодок на предмет 

следующего: 

• Потерю элементов крепления. 
• Чрезмерную коррозию. 

• Деформацию монтажных шпонок. 
• Ослабление на скобе тормозно

го суппорта. 

• Ослабление на тормозных ко
лодках. 

• Чрезмерные загрязнения по

верхностей установки на скобе суп

порта и резьбы. 
10. При обнаружении любых из пе
речисленных дефектов оборудова
ние для крепления тормозных колодок 

подлежит замене. 

11. Убедиться в том, что тормозные ко
лодки надежно зафиксированы на ме

сте на скобе суппорта, но легко пере
мещаются по монтажным элементам 

без заеданий . 
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12. Проверить болты (1) суппорта на 
предмет следующего: 

• Заедания . 
• Прихватывания . 
• Ослабления в скобе суппорта (3). 
• Деформация или повреждения 

монтажных болтов тормозного суппорта. 
• Растрескивание или задирание 

пыльников (4). 
• Отсутствие пыльников. 
• Деформация или повреждения 

скобы суппорта (3). 
13. При обнаружении любых из перечис
ленных дефектов элементы крепления 
тормозных колодок подлежат замене. 

14. Установить тормозные колодки на 
скобу суппорта. 
15. Установить тормозной суппорт на 
монтажную скобу. 

Проверка технического 
состояния тормозного 

суппорта 

1. Проверить корпус тормозного суп
порта (1) на наличие трещин, чрезмер
ный износ и/или повреждения. При об
наружении любых дефектов тормозной 
суппорт требует ремонта . 
2. Проверить пыльник поршня суппор
та (2) на наличие трещин, задиров, по
резов, износа вследствие старения ма

териала и/или неправильной посадки 
в корпусе суппорта. При обнаружении 
любых дефектов необходима полная 
переборка суппорта или его замена. 
3. Проверить наличие следов утеч 
ки тормозной жидкости вокруг пыльника 
поршня суппорта (2) и на тормозных ко
лодках. При обнаружении любых призна
ков утечки тормозной жидкости необхо
дима переборка суппорта или его замена. 
4 . Проверить плавность и полно
ту хода поршня в отверстии суппорта . 

Если для перемещения поршня требу
ется значительное усилие или поршень 

заклинивается, суппорт требует пере
борки или замены: 

• Однопоршневой тормозной суп
порт: вставить негодную внутреннюю 

тормозную колодку (2) или деревянный 
брусок перед поршнем суппорта. При 
помощи большой С-образной скобы 
(1), установленной через корпус суп
порта (3) и напротив тормозной колод
ки или деревянного бруска, медленно 
вжать поршень в цилиндр. 
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• Двупоршневой тормозной суп
порт: вставить негодную внутреннюю 

тормозную колодку (2) или деревян
ный брусок перед поршнем. При помо
щи двух С-образных скоб (1). установлен
ных через корпус суппорта (3) и напротив 
тормозной колодки или деревянного бру
ска, медленно вжать поршень в цилиндр. 

Проверка технического 
состояния тормозных дисков 

1. Если внутренние поверхности тор

мозного диска не доступны, снять и от

вести в сторону тормозной суппорт с 

колодками. (www.moпolith.iп.ua) 

2 . Очистить рабочие поверхности 
тормозного диска метиловым спиртом. 

3 . Проверить рабочие поверхности 
тормозного диска на наличие следую

щих дефектов: 

• Ржавчины и/или питтинга. Лег

кий слой ржавчины может быть устра
нен наждачной бумагой . Большое ко
личество ржавчины и/или питтинг 

должны быть устранены посредством 
перешлифовки диска. 

• Трещины. 

• Радужные пятна вследствие пе

регрева. 

4 . Если рабочие поверхности тормоз
ного диска имеют один или более из 
перечисленных дефектов, диск требу
ет перешлифовки или замены. 

5. При помощи микрометра, откали
брованного до тысячных миллиметра, 
измерить глубину износа рабочей по
верхности тормозного диска. 

6. Сравнить полученное значение из
носа со спецификацией: предельно 
допустимый износ тормозных дисков: 

1.50 мм. 
7. Если износ тормозного диска пре
вышает установленное значение или 

наблюдается неравномерный износ, 
тормозной диск необходимо перешли
фовать или заменить новым. 

8 . Измерить толщину тормозного дис
ка в четырех точках, равноудаленных 

друг от друга по окружности диска. Убе
диться в том, что толщина диска изме

ряется только на рабочих участках и на 
одинаковом расстоянии от края диска 

(около 13 мм) для каждого измерения. 
9. Сравнить минимальное значение 
измерений со спецификацией. 
10. Вычислить величину изменения 
толщины тормозного диска по окруж

ности и сравнить со спецификацией: 
предельно допустимое изменение тол

щины тормозного диска по окружно

сти : 0.025 мм. 

ф 
Примечание 
Тормозной диск, колебание тол
щины которого превышает мак

симальное допустимое значение, дол

жен быть перешлифован или заменен. 

Тормозной диск с чрезмерным измене

нием толщины по окружности вызыва

ет пульсацию тормозов. 

После каждой замены или пере

шлифовки тормозного диска необхо
димо измерить осевое биение тормоз
ного диска для гарантирования опти

мальной эффективности тормозов. 

11 . Если толщина тормозного диска 

изменяется в пределах, превышающих 

допустимое значение, тормозной диск 

необходимо перешлифовать или заме
нить новым. 

ф 
Примечание 

После каждой замены или пере

шлифовки тормозного диска не

обходимо измерить осевое биение тор
мозного диска для гарантирования оп

тимальной эффективности тормозов. 

Осевое биение установленного 
тормозного диска, превышающее до

пустимое значение, может стать при

чиной развития неравномерного изно

са диска в течение времени, обычно в 
интервале 5000 - 15000 км. 

Изменение толщины тормозного 

диска по окружности ДОЛЖНО БЫТЬ 
проведено ДО проверки осевого бие
ния. Тормозной диск с чрезмерным из

менением толщины по окружности вы

зывает пульсацию тормозов. 

12 . Проверить контактные поверхности 
фланца колесной ступицы и тормозно

го диска, чтобы убедиться в отсутствии 
посторонних частиц, коррозии или 

ржавчины . При обнаружении любых из 
перечисленных загрязнений необходи
мо выполнить следующее: 

• Тщательно очистить все загряз

нения с контактных поверхностей ко

лесной ступицы и тормозного диска. 

• Очистить рабочие поверхности 
тормозного диска метиловым спиртом . 

13 . Установить тормозной диск на ко
лесную ступицу, ориентируясь по мет

кам, нанесенным при снятии. 

14 . Надежно зафиксировать тормоз

ной диск на фланце колесной ступицы 

и установить один из колесных болтов. 
15. Продолжая удерживать тормозной 
диск, от руки затянуть болты крепле
ния колес. 

16. Установить остающиеся колесные 
болты и от руки затянуть в последова
тельности «звезда». 

17. Затянуть колесные гайки установ
ленным моментом затяжки для надле

жащего крепления ротора. 

18. Если тормозной диск был перешли
фован или заменен, перейти к шагу 24. 
19 . Если тормозной диск соответству
ет следующим критериям, перейти к 

шагу 20: 
• Параметры тормозного диска 

соответствуют спецификации и диск 

используется повторно. 

• Тормозной диск не перешлифо

вывался . 

• Изменение толщины тормозно

го диска по окружности не превышает 

предельно допустимого значения. 

20. Установить индикатор часового 
типа (А) на поворотный кулак (В) и по

местить щуп индикатора перпендику-
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лярно рабочей поверхности тормозно
го диска приблизительно в 13 мм от на
ружного края диска. 

2 1. Измерить и записать значение осе
вого биения тормозного диска: 

• Провернуть тормозной диск до ото
бражения минимального значения, после 
чего обнулить индикатор часового типа. 

• Провернуть тормозной диск до 
отображения максимального значения 
на индикаторе часового типа. 

• Отметить положение тормозного 
диска относительно колесных шпилек, 

соответствующее максимальному зна

чению на индикаторе часового типа. 

• Записать полученное значение 
осевого биения тормозного диска . 
22 .Сравнить полученное значение 
осевого биения тормозного диска со 
спецификацией: предельно допусти
мое биение тормозного диска (перед
него/заднего): 0.05 мм . 
23 . Если биение тормозного диска со
ответствует спецификации , перей
ти к шагу 28. Если осевое биение тор
мозного диска превышает установлен

ное значение, перешлифовать диск до 
получения параллельности поверхно

стей. После перешлифовки диска пе
рейти к шагу 24. 
24. Установить индикатор часового типа 
на поворотный кулак и поместить щуп ин
дикатора перпендикулярно рабочей по
верхности тормозного диска приблизи
тельно в 13 мм от наружного края диска. 
25. Измерить и записать значение осе
вого биения тормозного диска: 

• Провернуть тормозной диск до ото
бражения минимального значения, после 
чего обнулить индикатор часового типа. 

• Провернуть тормозной диск до 
отображения максимального значения 
на индикаторе часового типа. 

• Отметить положение тормозного 
диска относительно колесных шпилек, 

соответствующее максимальному зна

чению на индикаторе часового типа. 

• Записать полученное значение 
осевого биения тормозного диска . 
26. Сравнить полученное значение 
осевого биения тормозного диска со 
спецификацией: предельно допусти
мое биение тормозного диска (перед
него/заднего): 0.05 мм . 
27.Если полученное значение осево
го биения тормозного диска превыша
ет установленное значение, заменить 

тормозной диск новым . 
28. Если полученное значение осевого 
биения тормозного диска соответству
ет норме, установить тормозной диск 
с суппортом , после чего несколько раз 

нажать на педаль тормоза для фикса
ции тормозного диска на месте перед 

отворачиванием колесных гаек. 



14. 324 

Перешлифовка 
тормозных дисков 

ф 
Примечание 
Тормозные диски не требуют пе
решлифовки в рамках обычно

го обслуживания тормозной системы. 
Не перешлифовывать тормозные диски 
для устранения следующих дефектов: 

• Посторонние шумы в тормозных 
механизмах. 

• Неравномерный и/или повышен
ный износ тормозных колодок. 

• Поверхностная или косметиче
ская коррозия/ржавчина рабочих по
верхностей тормозного диска. 

• Износ тормозного диска больше 
допустимого значения. 

Перед перешлифовкой тормозно
го диска необходимо сначала проверить 
его толщину, чтобы }!бЕщиться, что она не 
меньше допустимого значения. Тормоз
ной диск подлежит перешлифовке, если 
его толщина больше предельно допусти
мой и имеют место стщующие состояния: 

• Повышенная коррозия/ржавчина 
и/или питтинг. 

• Трещины и/или точки перегрева. 
• Радужные пятна от перегрева. 
• Неравномерный износ поверх

ности тормозного диска. 

Кроме того, перешлифовка тор
мозного диска допускается как часть 

процесса корректировки осевого бие
ния тормозного диска, превышающего 

предельно допустимое значение. 

После каждого снятия тормозно
го диска с фланца колесной ступицы 
необходимо удалять ржавчину или по
сторонние материалы с контактных по

верхностей диска и фланца при помо
щи комплекта для очистки. Несоблю
дение этого условия может стать при

чиной повышенного биения тормозно
го диска и пульсации тормозов. 

1. Тщательно удалить ржавчину с кон
тактных поверхностей колесной ступи
цы и тормозного диска. 

2. Проверить контактные поверхности 
фланца колесной ступицы и тормозно
го диска, чтобы убедиться в отсутствии 
посторонних частиц или загрязнений . 
3. Установить тормозной диск на то
карный станок в соответствии с ин
струкциями производителя станка, 

убедившись в том, что все насадки и 
переходники не имеют загрязнений. 
4 . Убедиться в том , что все крутиль
ные демпферы установлены на место. 
5. На включенном станке медленно 
подвести режущий инструмент до кон
такта с рабочей поверхностью тормоз
ного диска. 

6. Проследить за следом, оставляе
мым режущим инструментом. Если след 
перекрывается не менее, чем на три чет

верти по окружности тормозного диска, 

то диск установлен правильно. 

7. Если след, оставляемый режущим 
инструментом, перекрывается менее, 

чем на три четверти, переустановить 

тормозной диск в станке. 
8 . Следуя инструкциям производите
ля станка, переточить тормозной диск. 
9. Если после обработки диска его 
толщина окажется меньше предель-

но допустимой, тормозной диск необ
ходимо заменить новым. Необходимо 
проверять толщину тормозного диска 

после каждого прохода расточки. 

10. После перешлифовки тормозного 
диска выполнить следующую процеду

ру для получения требуемой ненаправ
ленной обработки: 

• Соблюдать рекомендованную про
изводителем станка скорость обработки. 

• Использовать умеренное дав

ление при проведении окончательной 

шлифовки: если токарный станок обо
рудован функцией окончательной шли

фовки, использовать наждачную бума
гу из оксида алюминия № 120; если то-
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карный станок не оборудован функци
ей окончательной шлифовки, исполь

зовать наждачную бумагу из оксида 
алюминия № 150. 

• После окончательной шлифов

ки очистить рабочую поверхность тор
мозного диска денатурированным 

спиртом или эквивалентным чистящим 

средством. 

11. Снять тормозной диск со станка. 
12. Измерить величину осевого бие
ния установленного тормозного диска. 

Если полученное значение превышает 

допустимое спецификацией, повторно 

перешлифовать или заменить тормоз

ной диск. 

6 Задние тормозные механизмы 
Общий вид 

А. Модели с передним приводом В. Модели с полным приводом 
1. Задний тормозной суппорт 2. Опорный кронштейн заднего тормозного суп
порта З. Пыльник направляющего пальца (заложить смазочный материал при 

установке) 4 . Направляющий палец с втулкой (нанести каучуковый смазочный 
материал при установке) 5. Направляющий палец с тремя выборками (нане
сти каучуковый смазочный материал при установке) 6 . Прижимная пружина 
тормозной колодки 7. Внутренняя тормозная колодка (с индикатором износа) 
В. Наружная тормозная колодка 9. Прокпадка тормозной колодки (заменяет
ся вместе с тормозной колодкой) 10. Пыльник цилиндра тормозного суппорта 
(нанести небольшое количество каучукового смазочного материала на место 
установки) 11. Уплотнитель поршня (нанести небольшое количество каучуково
го смазочного материала на место установки) 12. Поршень тормозного меха
низма 13. Задний тормозной диск 14. Прокладка гибкого тормозного шланга 
15. Гибкий тормозной шланг 16. Сапун для прокачки тормозного механизма 
17. Грязезвщитный щиток заднего тормозного диска 18. Ступица заднего ко
леса в сборе 19. Балка задней оси 
(в): 26 Н·м (Ь): 60 Н·м (с): 8.3 Н·м (d) : 23 Н·м (в): 8.5 Н·м (f): 88 Н·м (g): 175 Н·м 
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Проверка тормозной 
колодки без снятия 
с автомобиля 

Проверить толщину фрикционных 
накладок (1) при снятом колесе. Тол
щину накладки необходимо проверять 
через специальный сервисные отвер
стия. Если толщина фрикционной на
кладки •а• менее предельно допусти

мой величины, необходимо заменить 
тормозные колодки. 

Стандартная величина толщины 
•а»: 9 мм. 

Предельно допустимая величина 
толщины •а•: 1.5 мм . 

ф 
Примечание 
Тормозные колодки необходи
мо заменять с обеих сторон ав

томобиля в независимости от степени 
износа оных. 

Тормозные колодки 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, 
чтобы во время снятия тормоз

ных колодок не повредить пе

редний тормозной шланг. 
Не нажимать на педаль тормоза 

прн снятых тормозных колодках. 

ф 
Примечание 
После снятия тормоз'.!ых колодок 
проверить тормознои суппорт на 

наличие утечек тормозной жидкости. 
Даже если чрезмерный износ воз

никнет только на одной тормозной ко
лодке, замену необходимо выполнить 
всех тормозных колодок на одной оси 
автомобиля. 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять переднее колесо. 

2. Отпустить стояночный тормоз. 
3. Выкрутить осевые болты тормозно
го суппорта (1), показанные на рисунке 
ниже. 

4. Снять тормозной суппорт в сборе (1) 
с опорного кронштейна тормозного суп

порта (2), как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

После снятия тормозного суп

порта не подвешивать его на 

тормозной шланг, чтобы исключить его 
повреждение. Подвесить тормозной 

суппорт за специальный крюк (4) на от
резке провода или используя подходя

щий инструмент, чтобы снять напряже
ние с тормозного шланга. 

5. Снять тормозные колодки (3) и при
жимные пружины (5) с опорного крон

штейна тормозного суппорта (2), как 
показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не нспользовап. тормозную 
жидкость, не рекомендованную за

водом производителем. Также не 
нспользовап. тормозную жидкость 

повторно после слива. Не исполь
зовать тормозную жидкость, хра

нившуюся долгое время в не гер

метичной таре, так как жидкость 
rнrроскопнчна н может поr:лощать 

влагу нз окружающего ~уха. 

Данное обстоятельство может при
вести к тому, что система гидро

привода выйдет нз строя прн нс
пользованнн такой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новые 
тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль прн торможении. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 

агрессивна к пластиковым н по

крашенным деталям. поэто

му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случае промыть ме

сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Установка 

ф 
Примечание 
После установки тормозного 
суппорта проверить и убедить

ся в том, что тормозной шланг не пе-
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рекручен, в противном случае он может 

повредиться. 

1. Установить прижимные пружи

ны тормозных колодок (1) на опорный 
кронштейн заднего тормозного суппор

та (2), нанести на места контакта при
жимных пружин с тормозными колодка

ми •А•, как показано на рисунке ниже. 

2. Установить прокладки (1) на тор

мозные колодки (2), как показано на 
рисунке ниже. 

А. Внутренняя В. Наружная 

3. Установить тормозные колодки (1) 
в прокладками в опорный кронштейн 

тормозного суппорта (2), как показано 
на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Установить внутреннюю тор
мозную колодку так, чтобы ин

дикатор износа был направлен в сто
рону задней части автомобиля (1), как 
показано на рисунке ниже. 

1 

2 

з 

4 

5 

6А 

68 

6С 

19А 

198 

20 
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4. Провернуть поршень (1) в направ
лении стрелки на пол оборота, исполь
зуя специальный инструмент, чтобы 
переместить поршень внутрь тормоз

ного суппорта, как показано на рисунке 

ниже. Использовать специальный ин
струмент (А) 09945-16000. 

5. Установить поршень так, чтобы вы
борка на его поверхности (2) совпала с 
выступом (1) на поверхности внутрен
ней тормозной колодки, как показано 

на рисунке ниже. 

6. Установить задний тормозной суп
порт в сборе (1) на опорный кронштейн 
и затянуть направляющие болты с тре
буемым моментом затяжки (а) 26 Н·м, 
как показано на рисунке ниже. 

7. Запустить двигатель и нажать до 
упора на педаль тормоза несколько 

раз, чтобы подвести задние тормоз
ные колодки к тормозному диску. 

8. Проверить и убедиться в том, что 
тормоза не вибрируют и что торможе
ние автомобиля соответствует усилию, 
приложенному к педали тормоза. 

9. Установить заднее колесо и прове

рить корректность работы стояночного 
тормоза. 

Проверка тормозных колодок 

Необходимо регулярно производить 
проверку тормозных колодок или всякий 

раз при снятии колеса с автомобиля. 
Если необходима замена тормоз

ных колодок, всегда заменять колодки 

комплектом для обоих колес одной оси 
автомобиля. 

Проверить оба края фрикционной 
накладки тормозной колодки. Больший 

износ обычно наблюдается на задней 
кромке тормозной колодки. 

Проверить толщину накладки тор

мозной колодки, чтобы убедиться в 
том, что износ всех тормозных коло

док обоих колес одной оси автомобиля 
примерно одинаков. 

Как передние, так и задние тормоз
ные колодки имеют встроенные сигна

лизаторы износа. Когда накладка тор
мозной колодки изнашивается до пре

дельного значения, сигнализатор начи

нает контактировать с тормозным дис

ком, при этом во время вращения коле

са начинает издаваться высокий визжа

щий звук, сигнализирующий о необхо
димости замены тормозных колодок. 

Тормозные колодки необходимо 
заменять, когда фрикционная наклад

ка изнашивается до толщины 2 мм от 
опорной поверхности. 

Снять тормозной суппорт и прове
рить фрикционные поверхности вну

тренней и наружной тормозных коло
док, чтобы убедиться в их параллельно
сти. Сложить тормозные колодки фрик
ционными поверхностями друг к другу 

и измерить зазор между поверхностя

ми. Если зазор больше, чем 0.13 мм по 
длине фрикционной накладки, заме

нить тормозные колодки новыми. 

Убедиться в том, что прокладки тор
мозных колодок находятся на месте, не 

повреждены и не чрезмерно корроди

рованы. Если прокладки отсутствуют 
или повреждены, установить новые для 

обеспечения нормального функциони
рования тормозного механизма. 

Заменить тормозные колодки но
выми, если фрикционные накладки ко

лодок отделились от опорных пластин. 

Проверить фрикционные наклад
ки тормозных колодок на наличие тре

щин, разрушений или повреждений, 

которые могут стать причиной посто

ронних шумов или иным образом ухуд
шать производительность тормозов. 

Задний тормозной диск 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не нажимать на педаль тормоза 

при снятых тормозных колодках. 

ф 
Примечание 
После снятия тормозного суп· 
порта не подвешивать его на 

тормозной шланг, чтобы исключить его 
повреждение. Подвесить тормозной 
суппорт за специальный крюк на от
резке провода или используя подходя· 

щий инструмент. чтобы снять напряже· 
ние с тормозного шланга. 
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1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 

жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Также 

не использовать тормозную жид

кость повторно после слива. Не 

использовать тормозную жид

кость, хранившуюся долгое вре

мя в не герметичной таре, так как 

жидкость гигроскопична и может 

поглощать влагу из окружающе

го воздуха. Данное обстоятель
ство может привести к тому, что 

система гидропривода выйдет 

из строя при использовании та

кой жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новые 

тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль при торможении. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. Поэто
му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случае промыть ме
сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в надежно
сти фиксации автомобиля на опорах 
подъемника. Выкрутить болты крепле
ния и снять заднее колесо. 

2. Вкрутить болты крепления опорно
го кронштейна в сборе с тормозным 
суппортом (1) и снять тормозной суп
порт в сборе (2) с балки задней подве
ски, как показано на рисунке ниже. 

З. Выкрутить винт крепления тормоз
ного диска (1), показанный на рисунке 
ниже. 
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4. Вкрутить два винта М8 {1) в тормоз
ной диск (2), затем, попеременно затя
гивая винты, снять тормозной диск со 

ступицы заднего колеса, как показано 

на рисунке ниже. 

Установка 

ф 
Примечание 
После установки тормозного 

суппорта проверить и убедить
ся в том, что тормозной шланг не пе

рекручен, в противном случае он может 

повредиться. 

1. Установить задний тормозной диск 

на ступицу колеса, установить и затя

нуть винт крепления с требуемым мо
ментом затяжки (а) 8.5 Н·м. 

2 . Установить задний тормозной суп

порт в сборе с опорным кронштейном 
(1) на балку задней подвески и затя
нуть болты его крепления с требуемым 
моментом затяжки (а) 60 Н·м, как пока
зано на рисунке ниже. 

3 . Запустить двигатель и нажать до 
упора на педаль тормоза несколько 

раз, чтобы подвести задние тормоз
ные колодки к тормозному диску. 

4. Проверить и убедиться в том, что 
тормоза не вибрируют и что торможе
ние автомобиля соответствует усилию, 
приложенному к педали тормоза. 

5 . Установить заднее колесо и прове

рить корректность работы стояночного 
тормоза. 

Проверка технического состояния 

1. Если внутренние поверхности тор
мозного диска не доступны, снять и от

вести в сторону тормозной суппорт с 
колодками. 

2 . Очистить рабочие поверхности 
тормозного диска метиловым спиртом. 

3 . Проверить рабочие поверхности 
тормозного диска на наличие следую

щих дефектов: 
• Ржавчины и/или питтинга. Лег

кий слой ржавчины может быть устра
нен наждачной бумагой. Большое ко
личество ржавчины и/или питтинг 
должны быть устранены посредством 
перешлифовки диска. 

• Трещины. 
• Радужные пятна вследствие пе

регрева. •Издательство Монолит» 
4 . Если рабочие поверхности тормоз
ного диска имеют один или более из 
перечисленных дефектов, диск требу
ет перешлифовки или замены. 
5. При помощи микрометра, откали
брованного до тысячных миллиметра, 
измерить глубину износа рабочей по
верхности тормозного диска. 

6. Сравнить полученное значение из
носа со спецификацией. 

7. Если износ тормозного диска пре
вышает установленное значение или 

наблюдается неравномерный износ, 
тормозной диск необходимо перешли
фовать или заменить новым. 

8 . Измерить толщину тормозного 
диска в четырех точках, равноудален

ных друг от друга по окружности дис

ка. Убедиться в том, что толщина диска 
измеряется только на рабочих участках 
и на одинаковом расстоянии от края 

диска (около 13 мм) для каждого изме
рения. 

9. Сравнить минимальное значение 
измерений со спецификацией. 
10. Вычислить величину изменения 
толщины тормозного диска по окруж

ности и сравнить со спецификацией: 

предельно допустимое изменение тол

щины тормозного диска по окружно

сти: 0.025 мм. 

ф 
Примечание 
Тормозной диск, колебание тол
щины которого превышает мак

симальное допустимое значение, дол

жен быть перешлифован или заменен. 
Тормозной диск с чрезмерным измене
нием толщины по окружности вызыва

ет пульсацию тормозов. 
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После каждой замены или пере

шлифовки тормозного диска необхо
димо измерить осевое биение тормоз
ного диска для гарантирования опти

мальной эффективности тормозов. 

11. Если толщина тормозного диска 
изменяется в пределах, превышающих 

допустимое значение, тормозной диск 

необходимо перешлифовать или заме
нить новым. 

ф 
Примечание 

После каждой замены или пере

шлифовки тормозного диска не

обходимо измерить осевое биение тор
мозного диска для гарантирования оп

тимальной эффективности тормозов. 

Осевое биение установленного 
тормозного диска, превышающее до

пустимое значение, может стать при

чиной развития неравномерного изно

са диска в течение времени, обычно в 
интервале 5000 - 15000 км. 

Изменение толщины тормозного 

диска по окружности ДОЛЖНО БЫТЬ 
проведено ДО проверки осевого бие
ния. Тормозной диск с чрезмерным из

менением толщины по окружности вы

зывает пульсацию тормозов. 

12 . Проверить контактные поверхности 
фланца колесной ступицы и тормозно

го диска, чтобы убедиться в отсутствии 
посторонних частиц, коррозии или 

ржавчины. При обнаружении любых из 
перечисленных загрязнений необходи 
мо выполнить следующее: 

• Тщательно очистить все загряз

нения с контактных поверхностей ко

лесной ступицы и тормозного диска. 

• Очистить рабочие поверхности 
тормозного диска метиловым спиртом. 

13. Установить тормозной диск на ко
лесную ступицу, ориентируясь по мет

кам, нанесенным при снятии. 

14. Надежно зафиксировать тормоз

ной диск на фланце колесной ступицы 

и установить один из колесных болтов. 
15. Продолжая удерживать тормозной 
диск, от руки затянуть болты крепле
ния колес. 

16. Установить остающиеся колесные 
болты и от руки затянуть в последова
тельности •звезда». 

17. Затянуть колесные гайки установ
ленным моментом затяжки для надле

жащего крепления ротора. 

18. Если тормозной диск был перешли
фован или заменен, перейrти к шагу 24. 
19. Если тормозной диск соответству
ет следующим критериям, перейти к 

шагу 20: 
• Параметры тормозного диска 

соответствуют спецификации и диск 

используется повторно. 

• Тормозной диск не перешлифо

вывался. 

• Изменение толщины тормозно

го диска по окружности не превышает 

предельно допустимого значения. 

20. Установить индикатор часово
го типа (А) на поверхность (В) и поме

стиrть щуп индикатора перпендикуляр

но рабочей поверхности тормозного 
диска приблизительно в 13 мм от на
ружного края диска. 
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21. Измерить и записать значение осе
вого биения тормозного диска: 

• Провернуть тормозной диск до 
отображения минимального значения, 
после чего обнулить индикатор часо
вого типа. 

• Провернуть тормозной диск до 
отображения максимального значения 
на индикаторе часового типа. 

• Отметить положение тормозного 
диска относительно колесных шпилек, 

соответствующее максимальному зна

чению на индикаторе часового типа. 

• Записать полученное значение 
осевого биения тормозного диска. 
22. Сравнить полученное значение 
осевого биения тормозного диска со 
спецификацией: предельно допусти

мое биение тормозного диска (перед
него/заднего): 0.05 мм. 
23. Если биение тормозного диска со
ответствует спецификации, перей
ти к шагу 28. Если осевое биение тор
мозного диска превышает установлен

ное значение, перешлифовать диск до 

получения параллельности поверхно

стей. После перешлифовки диска пе
рейти к шагу 24. 
24. Установить индикатор часового типа 
на поворотный кулак и поместить щуп ин

дикатора перпендикулярно рабочей по
верхности тормозного диска приблизи
тельно в 13 мм от наружного края диска. 
25. Измерить и записать значение осе
вого биения тормозного диска: 

• Провернуть тормозной диск до 
отображения минимального значения, 
после чего обнулить индикатор часо
вого типа. 

• Провернуть тормозной диск до 
отображения максимального значения 
на индикаторе часового типа. 

• Отметить положение тормозного 
диска относительно колесных шпилек, 

соответствующее максимальному зна

чению на индикаторе часового типа. 

• Записать полученное значение 
осевого биения тормозного диска. 
26. Сравнить полученное значение 
осевого биения тормозного диска со 
спецификацией: предельно допусти

мое биение тормозного диска (перед
него/заднего): 0.05 мм. 
27.Если полученное значение осево
го биения тормозного диска превыша
ет установленное значение, заменить 

тормозной диск новым. 

28. Если полученное значение осевого 
биения тормозного диска соответству
ет норме, установить тормозной диск 

с суппортом, после чего несколько раз 

нажать на педаль тормоза для фикса

ции тормозного диска на месте перед 

отворачиванием колесных гаек. 
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Тормозной суппорт в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Всвгда послв отсовдинвния тор
мозного шланга нвобходимо заме
нять вrо уплотнительные шайбы, 
в противном случав могут возник

нуть утвчки тормозной жидкости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не нажимать на педаль тормоза 
при снятых тормозных колодках. 

ф 
Примечание 
После снятия тормозного суп
порта не подвешивать его на 

тормозной шланг, чтобы исключить его 
повреждение. Подвесить тормозной 
суппорт за специальный крюк на от
резке провода или используя подходя

щий инструмент, чтобы снять напряже
ние с тормозного шланга. 

·1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 

жидкость, не рекомендованную 

заводом производителем. Также 

не использовать тормозную жид

кость повторно после слива. Не 

использовать тормозную жид

кость, хранившуюся долгое вре

мя в не герметичной таре, так как 

жидкость гигроскопична и может 

поглощать влагу из окружающе

го воздуха. Данное обстоятель
ство может привести к тому, что 

система гидропривода выйдет 
из строя при использовании та

кой жидкости. 

·1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новые 
тормозные колодки, причвм за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль при торможении. 

·1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очвнь 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным двталям. поэто
му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случав промыть мв
сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Снятие 

1. Отпустить стояночный тормоз. 
2 . Отпустить регулировочную гайку 
стояночного тормоза. 

3 . Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том , что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять заднее колесо. 

4 . Снять стопорное кольцо (1) и вы
крутить болт крепления хомута кре
пления троса стояночного тормоза (2). 
как показано на рисунке ниже. 

5. Провернуть рычаг (1) в направлении 
стрелки и отсоединить трос стояночно

го тормоза (2) от рычага и кронштейна 
(3), как показано на рисунке ниже. 

6. Подставить емкость под тормозной 
механизм для сбора вытекающей тор
мозной жидкости , вытекающей из гиб
кого тормозного шланга (3), после его 
отсоединения. 

7. Выкрутить соединительный болт тор
мозного шланга (1) из тормозного суп
порта (2), как показано на рисунке ниже. 

8. Выкрутить направляющие болты (1) 
тормозного суппорта, показанные на 

рисунке ниже. 

9. Снять задний тормозной суппорт 
в сборе (2) с опорного кронштейна (3), 
как показано на рисунке ниже. 
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1 О. Снять тормозные колодки. 
11. Выкрутить болты крепления опор· 
наго кронштейна заднего тормозно· 

го суппорта (1) и снять опорный крон· 
штейн (2) с балки задней подвески, как 
показано на рисунке ниже. 

Установка 

ф 
Примечание 
После установки тормозного 
суппорта проверить и убедить

ся в том, что тормозной шланг не пе
рекручен, в противном случае он может 

повредиться. 

1. Установить опорный кронштейн за
днего тормозного суппорта (1) на бал
ку задней оси, после чего установить и 
затянуть болты его крепления с требу
емым моментом затяжки (а) 60 Н·м. 

2. Установить на опорный кронштейн 
задние тормозные колодки. 

3 . Провернуть поршень (1) в направ
лении стрелки на пол оборота, чтобы 
переместить его внутрь тормозного 

суппорта, используя специальный ин
струмент (А) (09945-16000), как пока-

5. Установить задний тормозной суп
порт в сборе (1) на опорный кронштейн 
и затянуть направляющие болты с тре
буемым моментом затяжки (а) 26 Н·м, 
как показано на рисунке ниже. 

6. Установить задний тормозной 
шланг (1) на тормозной суппорт вме
сте с новыми уплотнительными про

кладками (2) и затянуть полый соеди
нительный болт с требуемым момен
том затяжки (а) 23 Н·м, как показано на 
рисунке ниже. 

зан на рисунке ниже. 7. Протянуть трос стояночного тормо

4. Установить поршень так, чтобы вы
борка на его поверхности (2) совпала с 
выступом (1) на поверхности внутрен
ней тормозной колодки, как показано 
на рисунке ниже. 

за через кронштейн . 

8 . Совместить расположение троса 
стояночного тормоза (2) и кронштейна 
(3), как показано на рисунке ниже. Про
вернуть рычаг (1) в направлении стрел
ки и подсоединить трос (2) к рычагу (1). 
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9 . Установить стопорное кольцо (1), 
удерживающее трос стояночного тор

моза (2), после чего затянуть болт хо
мута крепления троса стояночного 

тормоза с требуемым моментом за
тяжки (а) 11 Н·м, как показано на рисун
ке ниже. 

ф 
Примечание 

Болт хомута крепления троса 
стояночного тормоза необходи

мо затягивать только после установки 

стопорного кольца. 

1 О. Заполнить расширительный бачок 
свежей тормозной жидкостью, после 

чего выполнить операции по удалению 

воздуха из системы. 

11. Проверить и убедиться в отсут
ствии утечек тормозной жидкости из 

гидропривода тормозной системы. 

12. Запустить двигатель и нажать до 
упора на педаль тормоза несколько 

раз, чтобы подвести задние тормоз
ные колодки к тормозному диску. 

13. Отрегулировать трос стояночного 
тормоза (подробнее, см . соответству
ющий раздел в данной главе). 

14. Проверить и убедиться в том, что 
тормоза не вибрируют и что торможе
ние автомобиля соответствует усилию, 
приложенному к педали тормоза. 

15. Установить заднее колесо и прове
рить корректность работы стояночного 
тормоза. 

Разборка и сборка 

Разборка, суппорт 

1. Очистить специальным чистящим 
средством поверхность тормозного 

суппорта. 

2. Извлечь поршень (1) из тормозно
го суппорта, выкрутив его, с помощью 

специального инструмента (А) (09945-
16000), как показано на рисунке ниже. 

3 . Снять пыльник цилиндра (1) и вы
крутить сапун для прокачки тормоз

ной системы (2), показанные на рисун
ке ниже. 



14. 330 

4. Снять уплотнитель поршня (1) с ци
линдра тормозного суппорта (3), ис
пользуя плоскую отвертку (2) или иной 
подходящий инструмент, как показано 
на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Быть предельно осторожным, 
чтобы не повредить зеркало ци

линдра тормозного суппорта или по

верхность поршня, в противном случае 

возможны утечки тормозной жидкости 
через неплотности. 

Разборка, направляющие пальцw 

Извлечь направляющие пальцы 

(2) и пыльник пальцев (3) из опорного 
кронштейна тормозного суппорта (1), 
как показано на рисунке ниже. 

Сборка, суппорт 

1 ВНИМАНИЕ 

Промыть и очистить все эле

менты тормозного механизма 

перед его сборкой, используя 
свежую тормозную жидкость той 
же марки и качества, что залита 

в расширительный бачок главно

го тормозного цилиндра. 

перед установкой уплотните
ля поршня и пыльника цилиндра 

в цилиндр тормозного суппор

та, нанести специальный каучу
ковый смазочный материал на 
уплотнитель поршня, также до

пускается использовать тормоз

ную жидкость. 

Установить новый уплотнитель 
поршня в выборку цилиндра тор
мозного суппорта, проследить и 

убедиться в том, что уплотнитель 
не перекручен. 

1. Выполнить описанные ниже опера

ции перед установкой поршня в тор

мозной суппорт. 

• Проверить зеркало цилиндра и 
наружную поверхность поршня на на

личие повреждений, износа или корро

зии. В случае обнаружения каких-либо 

дефектов, необходимо заменить тор
мозной суппорт в сборе. 

• После нанесения каучукового 
смазочного материала на место уста

новки уплотнителя поршня или свежей 

тормозной жидкости на уплотнитель 

(1), установить уплотнитель в выборку 
в цилиндре тормозного суппорта так, 

чтобы он не перекрутился, как показа
но на рисунке ниже. 

• Нанести каучуковый смазочный 
материал на место установки пыльни

ка или свежую тормозную жидкость на 

пыльник цилиндра тормозного суппор

та (1), как показано на рисунке ниже. 
После чего установить пыльник на пор
шень тормозного суппорта, как пока

зано на рисунке ниже. 

А. Сторона тормозного суппорта 
В. Сторона тормозной колодки 

2. Раздвинуть пыльник цилиндра (1) и 
установить поршень (2) в цилиндр тор
мозного суппорта вручную, как показа

но на рисунке ниже. 
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З. Провернуть поршень (1) в направ
лении стрелки, используя специаль· 

ный инструмент, как показано на ри
сунке ниже. 

4. Установить пыльник цилиндра в вы· 
борку на поршне. 

ф 
Примечание 
Проверить и убедиться в том, что 
пыльник надежно зафиксировал

ся в выборке на поршне и цилиндре. 

5. Установить сапун для прокачки 
тормозной системы и затянуть его с 

требуемым моментом затяжки 8.3 Н ·м . 

Сборка, направляющие пальцы 

1. Перед сборкой, выполнить описан
ные ниже операции . 

• Проверить направляющий палец 
на наличие коррозии, чрезмерного из

носа и иных повреждений . В случае не
обходимости , заменить направляющий 
палец новым . 

• Заложить каучуковый смазоч
ный материал в пыльник направляю
щего пальца (1), как показано на рисун
ке ниже. 

• Установить пыльник (1) в опор
ный кронштейн тормозного суппор· 
та (2) так, чтобы его конец был направ
ления в соответствии с приведенным 

ниже рисунком . 

• Нанести каучуковый смазочный 
материал на поверхности направля-
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ющих пальцев (1), как показано на ри
сунке ниже. 

2. Установить направляющий палец с 
тремя выборками (1) в заднее отвер
стие и направляющий палец со втул

кой (2) в переднее отверстие опорного 
кронштейна тормозного суппорта (3), 
как показано на рисунке ниже. 

0 
t 

Проверка оборудования 
для крепления задних 

тормозных колодок 

1. Снять тормозной суппорт с мон
тажной скобы. 
2 . Снять тормозные колодки со скобы 
суппорта. 

3 . Проверить оборудование для кре
пления тормозных колодок на предмет 

следующего: 

• Отсутствие элементов крепле-
ния тормозных колодок. 

• Чрезмерная коррозия . 
• Деформация монтажных шпонок. 
• Ослабление на скобе суппорта. 
• Ослабление на тормозных ко

лодках. 

4 . При обнаружении любых из пере
численных дефектов элементы крепле

ния тормозных колодок подлежат за

мене. Изд-во Moпolith 
5 . Убедиться в том, что тормозные ко
лодки надежно зафиксированы на ско
бе суппорта, но при этом легко пере
мещаются без заклиниваний. 
6 . Установить тормозные колодки на 
скобу суппорта. 
7. Установить тормозной суппорт на 
монтажную скобу. 
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7 Стояночный тормоз 
Компоненты 

а. Передняя часть автомобиля Ь. Задняя часть автомобиля с. Вид «С» 
1. Рычаг стояночного тормоза 2 . Уравнитель 3 . Конец троса стояночного тормоза 
(сторона уравнителя) 4 . Трос стояночного тормоза 5 . Кузов автомобиля 6 . Сто
порное кольцо (Е-образное) 7. Выключатель индикатора стояночного тормоза 
(а): 26 Н·М (Ь): 11 Н·М 

ф 
Примечание 
Перед проверкой и регулиров
кой стояночного тормоза, вы

полнить следующие операции. 

• Убедиться, что в системе гидро
привода тормозов отсутствует воздух. 

• Ход педали тормоза имеет кор
ректную величину. 

• Задние тормозные колодки не 
изношены. 

Проверка 

Затянуть рычаг стояночного тор
моза и проверить следующие данные. 

Если полученные данные не будут со
ответствовать требуемым стандартам, 
необходимо отрегулировать трос сто
яночного тормоза или заменить трос. 

• Перемещение рычага стояноч
ного тормоза плавное и без заеданий. 

• Задние колеса блокируются на
дежно. 

• При прикладывании к рычагу 
стояночного тормоза усилия в 200 Н, 
как показано на рисунке ниже, рычаг 

перемещается на 4 - 9 щелчков. 

Отпустить рычаг стояночного тор
моза, соответствующий индикатор 
должен погаснуть. После чего прове
рить и убедиться в том, что индикатор 
включается после одного щелчка. 

ф 
Примечание 
Убедиться в том, что сигнализа
тор ABS выключен. 

• Проверить уровень тормозной 
жидкости. 

• Проверить датчик уровня тор
мозной жидкости в расширительном 
бачке главного тормозного цилиндра. 

• Проверить выключатель индика
тора СТОЯНОЧНОГО тормоза. 
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Регулировка 

1. Снять заднюю часть напольной цен
тральной консоли (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
2. Отпустить стояночный тормоз. 
З. Отпустить регулировочную гайку 
стояночного тормоза (1). пока не сни
мется натяг троса стояночного тормо

за, как показано на рисунке ниже. 

4 . Запустить двигатель и нажать на 
педаль тормоза более трех раз с уси
лием, приблизительно 150 Н. 
5. Остановить двигатель и проверить, 
чтобы рычаг тормозного суппорта (1). 
контактировал с пальцем (2). как пока
зано на рисунке ниже. Если суппорт не 
контактирует с пальцем, необходимо 
повторить шаг 3) и 4) снова. 

6 . Затянуть регулировочную гай
ку стояночного тормоза (1) так, чтобы 
стояночный тормоз начинал прихваты

вать после одного щелчка при подня

тии рычага. 

7. Проверить и убедиться, что при 
прикладывании 200 Н к рычагу стоя
ночного тормоза он поднимается на 4 
- 9 щелчков. 
8. Проверить угол отклонения урав

нителя (2). Если расположение урав
нителя не соответствует рабочим дан
ным, необходимо проверить тросы 
стояночного тормоза, тормозные суп

порты и тормозные колодки . 

11\ Примечание \il «а»: до 15 градусов. 

9 . После регулировки , отпустить сто

яночный тормоз и убедиться в том, что 
колеса не блокируются. 

Трос стояночного 
тормоза 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять напольную центральную кон
соль (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Кузов). 
2 . Отпустить стояночный тормоз. 
З . Отпустить регулировочную гайку 
стояночного тормоза (1). пока не сни
мется натяг троса, как показано на ри

сунке ниже. 

4 . Отсоединить трос стояночного тор
моза (2) от уравнителя (3). как показа
но на рисунке ниже. 

5. Отсоединить трос стояночного тор
моза от заднего тормозного суппорта. 

6. Для моделей с бензиновым двига
телем, снять термоизоляционное по

крытие. 

7. Снять трос стояночного тормоза с 
автомобиля. 

ф 
Примечание 

При необходимости снять оба 
троса стояночного тормоза. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Проверить и убедиться в том, 
что трос стояночного тормоза надежно 

зафиксирован в уравнителе. 
• Установить стопорное кольцо (1). 

удерживающее трос стояночного тор

моза (2). после чего затянуть болт хому
та крепления троса стояночного тормо

за (3) с требуемым моментом затяжки (а) 
11 Н·м, как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Болт хомута крепления троса 
стояночного тормоза необходи

мо затягивать только после установки 

стопорного кольца. 
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• Затянуть все болты и гайки кре
пления с требуемым моментом затяжки. 

• Отрегулировать трос стояноч
ного тормоза (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

Рычаг стояночного 
тормоза 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Установить рычаг коробки передач 
в положение первой передачи (МКП) 
или перевести селектор в положение 

«Р» (АКП). чтобы заблокировать от вра
щения колеса. 

2 . Снять центральную напольную кон
соль (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Кузов). 
3. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки выключателя индикатора 

стояночного тормоза от рычага. 

4 . Отпустить регулировочную гайку 
стояночного тормоза (1). показанную 
на рисунке ниже. 

5 . Выкрутить болты крепления рыча
га стояночного тормоза (1). после чего 
снять рычаг (2) вместе с уравнителем 
(3). как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Затянуть болты крепления рыча
га стояночного тормоза (1) с моментом 
затяжки (а) 26 Н·м. 

2 . Подсоединить трос стояночного 
тормоза к уравнителю, после чего от

регулировать трос стояночного тормо

за (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 
З . Проверить и убедиться в том, что 
тормозная системы работает должным 
образом. 
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8 Системы активной безопасности ABS/ ESP 

Компоненты системы 

А. Модели с бензиновым двигателем В. Модели с дизельным двигателем С. Без выключателя парковочных датчиков 
D. С выключателем парковочных датчиков Е. Без выключателя OFF системы старт-стоп F. С выключателем OFF системы 
старт-стоп G. Переднеприводные модели Н. Полноприводные модели 
1. Щиток приборов 2. Сигнализатор системы EBD Э. Сигнализатор ABS 4. Сигнализатор ESP 5. Индикатор OFF системы ESP 
6 . Датчик угла поворота рулевого колеса 7. Электронный блок управления двигателя (ЕСМ) 8. Выключатель системы ESP 
9 . Датчик частоты вращения заднего колеса 10. Электронный блок управления систем автомобиля (ВСМ) 11. Датчик часто
ты вращения переднего колеса 12. Выключатель стоп-сигналов 13. Электрогидравлический модуль управления ABS/ESP 
14. Выключатель ламп движения задним ходом (если оборудовано) 15. Выключатель нейтрального положения (если обору
довано) 16. Датчик разряжения вакуумного усилителя тормозов (если оборудовано) 17. Выключатель СРР Ne2 (если обору
довано) 18. Выключатель системы контроля при спуске НОС (если оборудовано) 19. Реле стоп-сигналов (если оборудовано) 
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1. Электрогидравлический модуль управления ABS/ESP в сборе 2. Монтажный 
кронштейн 
(а): 16 Н·М (Ь): 19 Н·М (с): 9 Н·М (d): 26 Н·м 

Указания по ремонту антиблокировочной системы 
1. Перед ремонтом антиблокировоч
ной системы определить причину не

исправности через специальное ска

нирующее устройство. 

2 . При выключенном зажигании отсо
единить от АКБ провод массы. 
3. При обращении с тормозной жидко
стью соблюдать действующие положе
ния и указания по технике безопасности. 
4 . По завершении любых работ, тре
бовавших разгерметизации тормозной 
системы, необходимо прокачать си
стему с помощью специального скани

рующего устройства. 

5. При заключительной пробной по
ездке добиться хотя бы одного сраба
тывания системы ABS (должна ощу
щаться пульсация педали тормоза). 

6 . При ремонте антиблокировочной 
системы нужно соблюдать максималь
ную чистоту. Категорически запреща

ется использовать нефтепродукты, на

пример масла, смазки и т.п. 

7. Перед разборкой тщательно очи
стить соединения и прилегающие к 

ним области, при этом не разрешается 

использовать агрессивные чистящие 

средства, например очиститель тор

мозных механизмов, бензин , разбави
тель и т.п. 

8. Снятые детали уложить на чистую 
поверхность и накрыть. 

9. Если ремонт занимает много вре
мени, тщательно прикрыть либо заку
порить все открытые каналы. 

10. Не использовать тряпки, оставляю
щие волокна. 

11. Запчасти следует вынимать из упа
ковки только непосредственно перед 

установкой. 

12 . Использовать запчасти только в 
оригинальной упаковке. 

13. При раскрытой системе не рабо
тать со сжатым воздухом. Автомобиль 
не перемещать. 

14. При покрасочных работах допуска
ется кратковременное воздействие на 

блок управления температуры до 95 ·с 
и долговременное (около 2 часов) воз
действие температуры до 85 ·с. Не до
пускать попадания тормозной жидко

сти в разъёмы. 
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Автоматическое 
удаление воздуха 

антиблокировочной 
системы тормозов 

(не для всех моделей) 

ф 
Примечание 
Перед выполнением операций 
по автоматическому удалению 

воздуха антиблокировочной системы, 
необходимо выполнить классическую 
прокачку гидропривода тормозной си
стемы (подробное описание, см. выше). 

Автоматическая прокачка выполня
ется в случае: 

• отсутствия результата после вы

полнения прокачки гидропривода тор

мозов; 

• чрезмерная потеря тормозной 
жидкости; 

• подозрение на попадание воз

духа во вторую цепь электрогидравли

ческого модуля антиблокировочной си
стемы тормозов. 

Для выполнения автоматической 
прокачки необходrимо использовать 
специальное сканирующее оборудова
ние, которое позволяет управлять со

леноидами электрогидравлического 

модуля антиблокировочной системы, а 
также насосом данного модуля. 

1 ВНИМАНИЕ 

Остановка процесса автомати

ческого удаленн.я воздуха может 

быть выполнен в любой момент, 
нажатием кнопкн EXIT. 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. 

2 . Отвернуть гайки крепления и снять 
все четыре колеса в сборе. 
3. Проверить тормозную систему на 
наличие утечек тормозной жидкости и 
явные повреждения элементов. 

4. Опустить автомобиль на подъемнике. 
5 . Проверить зарядку аккумулятор

ной батареи. 
6. Подсоединить специальное скани
рующее оборудование. 
7. Включить зажигание. 
8 . Выполнить подсоединение к си
стеме ABS, с помощью сканирую
щего устройства. Выбрать «Coпtrol 
Fuпction•. Выбрать «Automated Bleed• 
из меню «Control Function•. 
9. Поднять автомобиль на подъемнике. 
10. Следуя указаниям на сканирующем 
устройстве, начать процесс удаления воз
духа из гидропривода тормозной системы. 

11 . Выполнять операции по удалению 
воздуха из гидропривода, пока высо

та педали тормоза не станет соответ

ствовать требуемому значению. 
12. Если процедура автоматической 
прокачки отменилась, возможны по

вреждения. Перед продолжением опе

раций, выполнить следующие шаги: 

• Проверить наличие ошибки 
(DTC), после чего выполнить диагно
стику системы. 

• Если педаль тормоза мягкая, по
вторить операции по удалению возду

ха из системы. 
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13. Когда высота педали тормоза до
стигнет необходимого значения, на
жать на педаль тормоза, чтобы убе
диться в ее жесткости. 

14. Опустить автомобиль 
15.Отсоединить сканирующее устрой
ство. 

16.Установить все колеса и затянуть 
гайки их крепления. 
17. Проверить уровень тормозной жид
кости в расширительном бачке главно
го тормозного цилиндра. 

18. Выполнить дорожные испытания 
автомобиля. 

Электрогидравлический 
модуль 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не допускать попадание тор
мозной жидкости на лакокрасоч
ные поверхности. Если это прои
зошло, то необходимо немедлен
но смwть тормозную жидкость 

обильным количеством воды. 

1 ВНИМАНИЕ 

перед началом работ, необхо
димо отсоединить отрицательную 

клемму аккумуляторной батареи. 
Для ослабления соединитель

ных гаек тормозных трубок ис
пользовать ключ для выворачива

ния/заТflЖКи соединительных гаек. 
Соблюдать осторожность, что

бы не повредить соединитель
ную гайку и тормозную трубку. 
Соблюдать осторожность, что

бы не уронить гидравлический 
блок управления антиблокиро
вочной системой тормозов и си
стемой курсовой устойчивости. 
Соблюдать осторожность, что

бы не повредить электропровод
ку гидравлического блока управ
ления антиблокировочной систе
мой тормозов и системой курсо
вой устойчивости. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать тормозную 
жщ~костъ, не рекомендованную за

водом производителем. Также не 
использовать тормозную жщ~костъ 

повторно после слива. Не исполь
зовать тормозную жидкость, хра

нившуюся долгое время в не гер

метичной таре, так как жщ~костъ 
rнrроскопнчна и может поглощать 

влаrу нз окружающего воздуха. 

Данное обстоRтельство может прн
аеспr к тому, что система гндро

прнвода выйдет нз строя при ис
пользовании такой жщ~костн. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда устанавливать новые 

тормозные колодки, причем за

мену необходимо производить с 
обеих сторон автомобиля одно
временно, чтобы исключить увод 
автомобиль при торможении. 

1 ВНИМАНИЕ 

Тормозная жидкость очень 
агрессивна к пластиковым и по

крашенным деталям. поэто
му исключить попадание жидко

сти на лакокрасочное покрытие. 

В противном случае промыть ме
сто попадания большим количе
ством проточной воды. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от контрольного моду

ля ESP (1), подняв стопорный рычаг (2), 
как показано на рисунке ниже. 

З. Для моделей с двигателем D16AA, 
снять бачок дегазации, при необходимости. 
4. Отпустить соединительные гайки 
(1). используя специальный инструмент 
(А) (09950-78220), и отсоединить тор
мозные патрубки (2) от электрогидрав
лического модуля системы ESP в сборе 
(3), как показано на рисунке ниже . 

5. Отвернуть или отпустить гайки кре
пления электрогидравлического моду

ля в сборе (1), после чего снять модуль 
(3) с монтажного кронштейна (2), как 
показано на рисунке ниже. 
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Установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Для затяжки соединительных 
гаек тормозных трубок исполь
зовать специальный ключ. 
Соблюдать осторожность, что

бы не повредить соединитель
ную гайку и тормозную трубку. 
Соблюдать осторожность, что

бы не уронить гидравлический 
блок управления антиблокиро
аочной системой тормозов и си
стемой курсовой устойчивости. 
Соблюдать осторожность, что

бы не повредить электропровод
ку гидравлического блока управ
ления антиблокировочной систе
мой тормозов и системой курсо
вой устойчивости. 
Убедиться, что электрический 

разъем гидравлического блока 
управления антиблокировочной 
системой тормозов и системой 
курсовой устойчивости подсое
динен должным образом. 
Если производилась замена 

гидравлического блока управле
ния антиблокировочной систе
мой тормозов и системой курсо
вой устойчивости, то необходи
мо отрегулировать нейтральное 
положение датчика положения 

рулевого колеса. 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть гайки крепления тор
мозных патрубков с требуемым мо-
ментом затяжки. 

Моменты затяжки 
Соединительная гайка тормозного 

патрубка М1 0 (а): 16 Н·м. 
Соединительная гайка тормозного 

патрубка М1 2 (Ь): 19 Н·м. 
Гайка крепления модуля в сборе (с): 

9 Н·м. (www.moпolith .iп .ua) 

• Прокачать тормозную систему. 
• Проверить все соединения на 

наличие утечек тормозной жидкости. 

Датчик частоты вращения 
переднего колеса 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Поднять автомобиль на подъемни
ке. Проверить и убедиться в том, что 
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автомобиль надежно зафиксирован на 
опорах подъемника. Выкрутить болты 
крепления и снять переднее колесо. 

3. Снять подкрылок передней колес
ной арки (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Кузов). 

4. Снять фиксаторы (1) и отсоединить 
разъем жгута электропроводки датчи

ка частоты вращения переднего колеса 

(2), как показано на рисунке ниже. 
5. Выкрутить болт крепления датчи 
ка (3) и болт крепления жгута электро
проводки датчика (4), как показано на 
рисунке ниже. 

6. Извлечь датчик частоты вращения 

колеса (5) из поворотного кулака. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Проверить и убедиться в том, 
что на контактной части датчика (1) от
сутствуют металлические продукты 

износа. 

• Затянуть болт крепления датчи
ка (2) и болт крепления жгута электро
проводки датчика (3) с требуемым мо
ментом затяжки (а и Ь) 11 Н·м. 

• Проверить и убедиться в том, 
что между датчиком и поворотным ку

лаком отсутствует зазор (4). 

Приложение к главе 

А. Правильно В. Неправильно 

• Установить переднее колесо и 
затянуть болты его крепления. 

Датчик частоты 
вращения заднего 

колеса 

nереднеприводные модели 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Поднять автомобиль на подъемни
ке, выкрутить болты крепления и снять 
заднее колесо. 

3 . Снять фиксаторы (1) и отсоединить 
разъем жгута электропроводки датчи

ка частоты вращения заднего колеса 

(2), как показано на рисунке ниже. 
4. Выкрутить болт крепления датчика 
частоты вращения заднего колеса (3), 
показанный на рисунке ниже. 

5. Извлечь датчика частоты вращения 

заднего колеса (4) из ступицы колеса в 
сборе, как показано на рисунке ниже. 

ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Проверить и убедиться в том, что 
на контактной части датчика (2) отсут
ствуют металлические продукты износа. 

• Затянуть болт крепления датчи
ка (1) с требуемым моментом затяжки 
(а) 11 Н·м. 

• Проверить и убедиться в том, 
что между датчиком и ступицей задне

го колеса отсутствует зазор (3). 

Cf /RJ:1 Д>~ 
лrv ~ 

1 1 ' 1 
1 1 --, 

Правильно Неправильно 

nолноприводные модели 

ф 
Примечание 
Датчик частоты вращения за
днего колеса интегрирован в 

ступицу колеса, поэтому в случае необ
ходимости его замены, требуется за
мена ступицы колеса в сборе. 

Моменты затяжки резьбовых соединений 

Момент Момент 

Резьбовое соединение затяж- Резьбовое соединение затяж-

ки , Н·м ки , Н ·м 

Гайка крепления вакуумного усилителя тормозов 13 
Соединительный болт крепления переднего 31 
тормозного шланга 

Гайка крепления монтажного кронштейна 13 
педали тормоза 

Гайка крепления главного тормозного цилиндра 20 

Сапун для прокачки тормозной системы 8.3 
Болт направляющего пальца тормозного 

26 
суппорта 

Соединительная гайка крепления тормозного 16 
патрубка к главному тормозному цилиндру (М10) 

Соединительная гайка крепления тормозного 19 
патрубка к главному тормозному цилиндру (М12) 

Соединительный винт расширительного бачка 4.0 
главного тормозного цилиндра 

Направляющий болт переднего тормозного 34 
сvппоота в сбоое 

Винт крепления тормозного диска 9.0 

Винт крепления заднего тормозного диска 8.5 

Болт крепления опорного кронштейна заднего 
60 

тоомозного сvппорта в сборе 

Соединительный болт заднего гибкого 23 
тормозного шланга 

Болт хомута крепления троса стояночного 11 
тормоза 

Соединительная гайка 16 
тормозного патрубка (М10) 

Болт крепления опорного кронштейна 
85 

переднего тормозного суппорта 

Соединительная гайка 19 
тормозного патрубка (М12) 
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Момент Возможная Способ 
Резьбовое соединение затяж- неисправ- Причина устране-

ки, Н·М ность ния 

Гайка крепления электрогидравлического 9.0 
модуля управления ESP 
Болт крепления датчика частоты вращения 

11 
переднего колеса 

Болт крепления жгута электропроводки 
11 

датчика частоты вращения переднего колеса 

Болт крепления датчика частоты вращения 
11 

заднего колеса 

Воздух в гидроприводе 
Прокачать 

тормозной системы 
тормозную 

систему 

Повышенный износ фрикционных 
Заменить 

накладок тормозных колодок 

Повышен-
Поломка тормозных колодок Заменить 

ное усилие 

на педали Попадание на поверхность 
тормоза, при фрикционных накладок Заменить 
потере эф- нефтепродуктов 

Возможные неисправности, 
их причины и способы устранения 

фективности Затирание рабочей поверхно-
торможения 

сти фрикционных накладок 
Заменить 

Возможная Способ 
неисправ- Причина устране-

ность ния 

Опреде-

Утечки тормозной жидкости 
лить место 

утечки и 

Нарушение геометрии 
Заменить 

тормозного диска 

Потеря разряжения 
Заменить 

в вакуумном усилителе 

Поломка или повреждение 
Заменить 

тормозных колодок 

Понижение 
устранить 

уровня педа- Воздух в гидроприводе 
Прокачать 

ли тормоза тормозной системы 
тормозну 

или мягкий систему 

Затянуть 

Ослабление затяжки болта 
с тре-

крепления 
буемым 
моментом 

ход педали Повреждены или изношены 
Заменить 

уплотнители поршней в суппорте 

Повреждение главного Отремон-
тормозного цилиндра тировать 

затяжки 

Нарушение геометрии 
Заменить 

тормозных дисков 

Ослабление крепления 

Нарушен свободный ход Отрегули-
педали тормоза ровать 

Нарушен рабочий ход рычага Отрегули-
СТОЯНОЧНОГО ТОDМОЗа Dовать 

Повышен- тормозных колодок 

ный шум от Повышенный износ 
Заменить тормозных 

направляющего пальца 
механизмов 

Попадание грязи на фрикцион- Промыть и 

Заедание троса стояночного 
Заменить 

тормоза 

Поломка или повреждение 
Заменить 

тормозных колодок 

Заедание Заклинивание поршня 
Заменить 

тормоза тормозного цилиндра 

Примерзание поршня 
Заменить 

тормозного цилиндра 

Повреждение стяжной пружи-
Заменить 

ны тормозного механизма 

ные накладки тормозных колодок высушить 

Затирание рабочей поверхно-
Заменить 

сти фрикционных накладок 

Поломка стяжной пружины в 
Заменить 

тормозном механизме 

Повреждение прокладки 
Заменить 

тормозной колодки 

Поломка удерживающей 
Заменить 

пружины тормозной колодки 

Снижение 
Потеря разряжения 

Заменить 
в вакуумном усилителе 

Повреждение главного 
Заменить 

тормозного цилиндра 

эффек-
Повреждение главного 

тивности Заменить 

тормозной 
тормозного цилиндра 

системы 

Заклинивание поршня 
Заменить 

тормозного цилиндра 

Неисправность тормозного 
Заменить 

усилителя 

Попадание нефтепродуктов на по-
Заменить 

верхность фрикционной накладки 

Нарушена регулировка сво- Отрегули-
бодного хода педали тормоза ровать 

Увод при Примерзание поршня 
Заменить 

торможении тормозного суппорта 

Неисправность главного 
Заменить 

тормозного цилиндра 

Нарушение геометрии 
Заменить 

тормозного диска 
Пульсации Большое различие в толщине 

Заменить 
и вибрации тормозного диска по диаметру 

Поломка или повреждение 
Заменить 

тормозных колодок 

при тормо- Повышенное биение 
Заменить жени и тормозного диска 

Повышен-
ное усилие 

Повышенный и неравномерный 
Заменить 

износ тормозного диска 
на педали 

Отремон-
тормоза, при Утечки тормозной жидкости 
потере эф-

тировать 

Неравномерный износ фрикцион-
Заменить 

ных накладок тормозных колодок 

фективности 
торможения 

Повреждение тормозного 
Заменить 

суппорта 
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А. Модели с кнопкой зажигания и пуска В. Модели с замком зажигания С. Модели с левым рулевым управлением D. Мо
дели с правым рулем 

1. Модуль фронтальной подушки безопасности водителя 2 . Гайка рулевого вала 3. Рулевое колесо в сборе, 4 . Верхняя панель 
облицовки рулевой колонки 5. Нижняя панель облицовки рулевой колонки 6. Подкладка нижней панели облицовки 7. Пластина 
В. Контактное кольцо в сборе 9 . Датчик угла поворота рулевого колеса 10. Болт замка рулевого колеса 11. Рулевая колонка в 
сборе 12. Гайка рулевой колонки 13. Автоматический замок рулевого колеса 14. Замок зажигания 15. Замок рулевого колеса 
16. Цилиндр замка зажигания 17. Крышка рулевой колонки 18. Нижний вал рулевой колонки 19. Соединитепьныйболтнижнего 
вала рулевой колонки (со стороны рулевой колонки) 20. Соединительный болт нижнего вала рулевой колонки (со стороны вала 
шестерни рулевого механизма) 21. Кронштейн жгута электропроводки 22. Болт крепления кронштейна 
(а): 33 Н·м {Ь): 35 Н·м (с): 14 Н·м (d): 5.5 Н·м 
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Компоненты системы усилителя рулевого 
управления 

1. Щиток приборов 2 . Сигнализатор системы усилителя рулевого управления 
З. Главный блок предохранителей 4. Предохранитель системы усилителя руле
вого управления 5 . Объединенный разъем 6 . Предохранитель «IG1 S/G» 7. Пре
дохранителей «MTR» В. Модуль управления системой/электромотор усилителя 
в сборе 9. Рулевая колонка в сборе 10. Корпус рулевого механизма в сборе 

Рулевое колесо и рулевая колонка 

Рулевое колесо и рулевая колонка 
выполняют 4 первичные функции: 

• Управление автомобилем. 
• Защита автомобиля от угона. 
• Создание комфортных условий 

водителю. 

• Обеспечение безопасности во
дителя. 

Управление автомобилем 

Рулевое колесо является первым 

звеном между водителем и автомоби
лем . Рулевое колесо закреплено на ру

левом валу колонки. В нижней части 

рулевой колонки промежуточный вал 

соединяет колонку с рулевым редукто

ром. 

Рулевая колонка может регулиро

ваться в вертикальном и продольном 

направлениях. 

Защита автомобиля от угона 

Противоугонные компоненты уста

новлены и конструктивно являются ча

стью рулевой колонки. Следующие ком
поненты блокируют рулевую колонку 
для снижения риска угона автомобиля: 

• Выключатель зажигания. 
• Блокиратор рулевой колонки. 

• Цилиндр зажигания . 
• Модуль иммобилайзера (если 

оборудовано). 

Создание комфортных 
условий 

Рулевое колесо и колонка могут 
быть оборудованы дополнительными 
устройствами, повышающими удоб
ство вождения и уровень комфорта. 

Следующие органы управления уста
новлены на рулевом колесе и колонке: 

• Кнопка звукового сигнала. 
• Дублирующий пульт управления 

аудиосистемой. 

• Механизм регулировки. 

• Система управления телефоном. 
• Управление информационным 

центром водителя. 

• Управление круиз-контролем. 

подогрев рулевого колеса 

(в зависимости от комплектации} 

Система подогрева рулевого колеса 
состоит из рулевого колеса, выключа

теля подогрева и нагревательного эле

мента. Выключатель подогрева рулево
го колеса расположен на приборной па
нели . Блок подогрева рулевого колеса 
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расположен на передней стороне цен-

тральной ступицы рулевого колеса. 1 
При нажатии выключателя сигнал 

подается в блок подогрева, инициируя 
нагрев обода рулевого колеса до нор- 2 
мальной рабочей температуры в пре
делах 32.С ± 2.5 ·с . Кроме ТОГО, поль

зователь может сам выключить подо- З 
грев рулевого колеса до того, как будет 
достигнута установленная температу

ра . Встроенный датчик температуры 
контролирует верхний предел нагре
ва, посылая в блок подогрева соответ
ствующий сигнал для отключения на
гревательного элемента. Подогрев ру
левого колеса также отключается, если 

температура в автомобиле достига
ет или превышает з2·с. Обычно нагрев 

рулевого колеса до нормальной ра
бочей температуры занимает 3- 4 ми
нуты , но может длиться дольше, если 

температура в автомобиле ниже -2о·с. 

Безопасность водителя 

Рулевое колесо и колонка имеют 
безопасную конструкцию для защиты 
водителя при столкновении автомоби
ля. Следующие компоненты могут быть 

установлены на или под рулевой ко
лонкой: 

Энерrопоrлощающая рулевая колонка 

Энергопоглощающая рулевая ко
лонка сжимается в случае фронталь
ного удара, снижая вероятность трав

мирования водителя. Энергопоглоща
ющий элемент, складываемый рулевой 
вал и отрывные крепления рулевой ко
лонки помогают предотвратить получе

ние травм водителем в случае аварии. 

Контактный диск и модуль подушки 

безопасности 

Информация о данных элементах 
содержится в главе «Пассивная безо
пасность•. 

Электронный парковочный 

блокиратор 

Если автомобиль оборудован ав
томатической трансмиссией и наполь
ным переключением передач, она так

же оборудован системой привода бло
кировки от цилиндра замка зажигания 

в рулевой колонке. Цилиндр замка за

жигания оборудован системой защиты, 
предотвращающей отключение зажи
гания при любом режиме liрансмиссии, 
кроме PARK, для обеспечения управля
емости автомобиля во время движения. 
Система состоит из привода, управля
емого цилиндром замка зажигания, и 

датчиком режима парковки, располо

женном на рычаге селектора автомати

ческой коробки передач. Специальный 
штифт в замке зажигания механиче
ски препятствует отключению зажига

ния и извлечению ключа во время дви

жения автомобиля и при любом режиме 
трансмиссии, кроме PARK. 

Датчик угла поворота рулевого колеса 

Датчик угла поворота рулевого ко

леса расположен на рулевом валу. 

19А 

198 

20 
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Датчик определяет положение руле

вого колеса и скорость его вращения. 

Сигнал от датчика поступает в систе
му курсовой устойчивости автомобиля 
в блоке управления ABS, а также в си
стему электроусилителя. 

nротнвоуrоннwй блок 
нммобнлайзера 

Блок иммобилайзера установлен 
на блокираторе рулевой колонки на ав
томобилях без системы пассивного 
доступа и запуска (PEPS). 

Рулевое управление 
с электроусилителем 

Система рулевого управления с 
электроусилителем включает в себя 
следующие компоненты: 

• Блок управления электроусили
телем. 

• Мотор электроусилителя. 
• Датчик поворота мотора элек

троусилителя. 

• Датчик крутящего момента. 
• Рулевой редуктор (рейка и двой

ная шестерня). 
Рулевой редуктор типа рейка-двой

ная шестерня в сочетании с электроу

силителем уменьшает усилие, необхо
димое для поворота рулевого колеса. 

Блок управления электроусилите
лем использует сигналы от датчиков 

крутящего момента, поворота элек

тромотора, напряжения аккумулятор

ной батареи, а также данные систем
ной шины для оптимального функцио
нирования системы. Блок управления 
электроусилетелем рулевого управле

ния отслеживает скорость автомобиля 
и частоту вращения двигателя от блока 
управления двигателем посредством 

шины данных GMLAN для определения 
величины требуемой величины сопро
тивления на рулевом колесе. На малых 

скоростях электроусилитель обеспечи
вает максимальную легкость управле

ния для маневрирования при парков

ке. На высоких скоростях величина уси

ления уменьшается, руль становится 

жестче - таким образом водитель луч

ше чувствует дорогу и обеспечивается 
курсовая устойчивость автомобиля. 

Электроусилитель устанавливается 
на рулевой вал автомобиля, части ко
торого соединены между собой торси
онным валом, с установленным датчи

ком величины крутящего момента. При 
вращении руля происходит скручива

ние торсионного вала, регистрируе

мое датчиком момента. 

На основании полученных с дат
чика момента данных, а также данных 

с датчиков скорости и оборотов ко
ленвала, электронный блок управле
ния вычисляет необходимое компен
сационное усилие и подает команду на 

электродвигатель усилителя. 

Кроме всего прочего, электронный 
блок управления электроусилителем 
постоянно диагностирует систему и, 

в случае выявления любой неисправ
ности, выводит сообщение «SERVICE 
POWER STEERING» на дисплей инфор
мационного центра водителя. 

Меры предосторожности 
при работе 
с элементами 

пассивной безопасности 
• Запрещается применение обо

рудования для диагностики электри

ческих цепей системы SRS, если это 
не оговорено в настоящем руковод

стве. 

• Перед началом обслуживания 
элементов системы SRS необходимо 
выключить зажигание, отсоединить 

провод от отрицательного вывода ак

кумуляторной батареи и подождать не 
менее трех минут. 

В течение трех минут после того, 
как провод был отсоединен, возмож
но срабатывание подушек безопасно
сти и преднатяжителей ремней безо

пасности. Не прикасаться к разъемам 
любых компонентов системы SRS, по 
меньшей мере, в течение трех минут 
после того, как был отсоединен про
вод от аккумуляторной батареи. 

• Для правильной ориентации 
датчики диагностики должны устанав

ливаться так, чтобы стрелки были об
ращены в сторону передней части ав

томобиля. Кроме того, корпус датчика 
диагностики необходимо осмотреть 

на предмет наличия трещин, следов 

деформации или ржавчины и при не
обходимости заменить. 

• Контактный диск необходимо 
установить в положение, соответству

ющее нейтральному положению руле

вого колеса, поскольку свободный ход 
провода ограничен. Не поворачивать 
рулевое колесо, если был снят руле
вой механизм. 

• С осторожностью обращайтесь 
с модулями надувных подушек безо

пасности. Всегда укладывать моду
ли фронтальных подушек безопасно
сти так, чтобы наружу была обращена 
часть с декоративной накладкой. Мо
дули боковых подушек следует укла

дывать так, чтобы вниз была обраще
на часть со шпилькой. 

• После выполнения любых опе
раций, связанных с заменой любых 
компонентов системы SRS, необхо
димо выполнить проверку работоспо

собности всей системы. 
• После срабатывания фронталь

ной подушки безопасности в случае 
повреждения приборной панели ее 
необходимо заменить в сборе. 

• Панель приборов подлежит 
обязательной замене в случае сраба
тывания подушки безопасности пе
реднего пассажира. 

• Утилизация, повторное исполь

зование и транспортировка модулей 

надувных подушек безопасности и 
преднатяжителей должны выполнять
ся с соблюдением федерального, го 
сударственного и местного законода

тельств. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всеrда помещать модуль по

душки безопасности облицовкой 
вверх. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

1 ВНИМАНИЕ 

• перед обслужнваннем сн
стемw подушек безопасности 
вwключнть зажнrанне н отсоедн

ннть оба провода аккумулRТор
ной батареи, после чеrо подо
ждать не менее трех мннут. 

• Не пwтаться ремонтировать 
нлн заменять поврежденнwе 

элементы разъемов снстемw по

душек безопасности. Еслн разъ
ем модуля водительской подуш
ки безопасности поврежден, не
обходимо заменить контактный 
днск новwм. 

• Не вставлять посторонние 
объектw (например, отвертку) в 
модуль подушки безопасности 
нлн разъемы проводов. 

• Не разбирать модуль по
душки безопасности. 

• Не допускать наrрева мо
дуля подушки безопасности до 
температуры вwше 90°С. 

• Заменять модуль подушки 
безопасности ноsым, еслн он под
верrался ударам млн падениям. 

• Не допускать попадания 
масла, смазки илн водw на мо

дуль подушки бе·зопасностн. 

Общие меры 
предосторожности 

при работе с системой 
рулевого управления 

При проведении разборки рулево
го механизма необходимо соблюдать 
следующие меры предосторожности: 

• В случае снятия рулевого редук

тора в сборе с автомобиля, выполнять 
окончательную затяжку резьбовых со
единений на ненагруженном автомо

биле, стоящем на поверхности земли. 
Проверить углы установки колес. 

• Перед выполнением разборки 
какого-либо узла тщательно очистить 
его наружную поверхность. 

• Разборку следует выполнять в чи
стом месте. Очень важно принять необ
ходимые меры по предотвращению за

грязнения внутренних деталей, а также 

попадания на них посторонних веществ. 

• В ходе разборки располагать 
детали по порядку. Это облегчит сбор
ку и обеспечит ее правильность. 

• Для очистки деталей использо
вать нейлоновую ткань или бумажные 
салфетки. Использование обычной ве
тоши может привести к тому, что на де

талях останутся волокна, которые мо

гут нарушить нормальную работоспо
собность узла. 

• Перед проверкой или повторной 
сборкой тщательно очистить все де
тали с помощью обычного негорючего 
растворителя. 

• Заменить все прокладки, уплот
нения и уплотнительные кольца. Во 

время установки уплотнительных ко

лец, уплотнений и прокладок соблю
дайте осторожность, чтобы не повре
дить их. В тех случаях, когда это пред

писано, выполнить операции по про

верке работоспособности. 



РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Рулевое колесо 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не проворачивать контактное 
кольцо на чрезмерно большой 
угол, чтобы исключить его по
вреждение. 

Не прикладывать ударных на
грузок к рулевой колонке при ев 
демонтаже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электри

фицированные измерительные 
приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатывания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного предписания может 

привести к получению тяжелых 

травм или к смерти. 

1 ВНИМАНИЕ 

перед началом каких-либо ра
бот, выключить зажигание и отсо
единить отрицательную клемму 

от аккумуляторной батареи, после 
чего выждать не менее З минут. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда необходимо работать с 
боковой стороны модуля подуш
ки безопасности, исключить ра
боту напротив модуля. 

Снятие 

1. Установить автомобиль на ровной 
горизонтальной поверхности, затянуть 
стояночный тормоз, установить руле
вое колесо в положением прямолиней

ного движения, и выключить зажигание. 

2 . Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
З . Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
4 . Снять модуль водительской подуш
ки безопасности. 

• Вставить плоскую отвертку (3) в 
сервисное отверстие (2) рулевого коле
са (1) и надавить на шток (4) в направле
нии стрелки, чтобы разблокировать за
мок, как показано на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута электропроводки (1), показанный на рисунке 
ниже. «Издательство Монолит• 

• Отсоединить разъем жгута электропроводки (3) модуля фронтальной по
душки безопасности, как показано на рисунке ниже. Раскрыть кнопку (3), пока
занную на рисунке ниже. Отсоединить разъем жгута электропроводки, разблоки
ровав фиксатор. 
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• Снять окончательно модуль 
фронтальной подушки безопасности с 
рулевого колеса. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необходи
мо укладывать модуль водитель

ской подушки безопасностн кор
пусом вниз, декоратнвной крыш
кой вверх. Никогда не уклады
вать модуль подушки безопасно
сти крышкой вниз. Несоблюдение 
данного указания может привести 

к получению серьезных травм. 

ф 
Примечание 

Ремонт элементов системы пас

сивной безопасности не предус
мотрен. При выходе из строя повреж

денный элемент заменяется в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подвергать модуль подушки 
безопасностн нагреву до темпера
туры более 90 градусов Цельсия. 
Исключить попадание нефтепро

дуктов, растворнтелей иjили воды 
на модуль подушки безопасности. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после разборки и сбор
ки необходимо заменять болты 
крепления модуля подушки без
опасности. 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным прн 
уr:тановке, чтобы исключить по
вреждение жгута электропроводки 

модуля подушки безопасностн. 
перед установкой и затяжкой 

болтов крепления необходимо 
проверить и убедитьсR в том, что 
отверстия в модуле и рулевом 

колесе совмещены, в противном 

случае возможно повреждение 

модуля подушки безопасности. 

5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки переключателей рулево
го колеса (если оборудовано). 
6. Отвернуть гайку вала рулевой ко
лонки , после чего нанести установоч

ные метки (1) на вал и рулевое колесо, 
как показано на рисунке ниже. 
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7. Снять рулевое колесо, исполь
зуя специальный съемник (А} (09944-
36011 ), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Проверить и убедиться в том, что 
передние управляемые колеса автомо

биля установлены в направлении пря
молинейного движения. 

2 . Если во время снятия рулевого ко
леса контактное кольцо было повер
нуто, его необходимо предварительно 
отцентрировать. 

3. Установить рулевое колесо в сбо
ре на рулевой вал так, чтобы в две вы
борки на контактном кольце в сборе (1} 
вошли два выступа (2) на внутренней 
части рулевого колеса, одновремен

но с этим совместить нанесенные при 

демонтаже установочные метки (3), как 
показано на рисунке ниже. 

4 . Затянуть гайку крепления рулевого 
вала (4} с требуемым моментом затяж
ки (а) 33 Н·м. 

5. Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки переключателей на руле
вом колесе (если оборудовано). 
6. Установить модуль фронтальной 
водительской подушки безопасности 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Пассивная безопасность). 
7. Подсоединить отрицательную 
клемму к аккумуляторной батарее. 
8 . Активировать систему пассивной 
безопасности. 

Контактное кольцо 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять рулевое колесо с рулевой ко
лонки (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 

2. Выкрутить стандартный винт (1), 
после чего отсоединить нижнюю па

нель облицовки рулевой колонки (2), 
как показано на рисунке ниже. 

3. Выкрутить саморезы (3), после чего 
отсоединить и снять верхнюю панель 

облицовки рулевой колонки (4), как по
казано на рисунке ниже. 

4 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки контактного кольцо в сбо
ре (1), выполнив следующие операции . 

• Раскрыть фиксатор (2), переме
стив его в направлении «1 », как показа
но на рисунке ниже. 

• После разблокировки, отсое
динить разъем жгута электропровод

ки контактного кольца в сборе, потянув 
за него в направлении стрелки «2», как 
показано на рисунке ниже . 

5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки звукового сигнала (2) и 
разъем жгута электропроводки датчи

ка угла поворота рулевого колеса (1) 
(если оборудовано), как показано на 
рисунке ниже. 

6 . Отпустить захваты (2) и снять кон 
тактное кольцо в сборе (1), как показа
но на рисунке ниже. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

7. Снять датчик угла поворота руле
вого колеса (если оборудовано) с кон
тактного кольца в сборе. 

Установка 

1. Проверить и убедиться в том, что 
передние колеса установлены в на

правлении прямолинейного движения . 
2 . Установить на контактное кольцо в 
сборе датчик угла поворота рулевого 
колеса (если оборудовано). 
3 . Установить контактное кольцо в 
сборе (1) вместе с датчиком угла пово
рота рулевого колеса (если оборудова
но) на рулевую колонку. 

ф 
Примечание 
Новое контактное кольцо по
ставляется отцентрирован

ным и заблокированным от вращения 
с помощью спец~.tального стопорно

го штифта (2), как показано на рисун
ке ниже. После установки контактного 
кольца на рулевую колонку штифт не
обходимо извлечь. 

4 . Подсоединить разъем жгута элек
тропроводки контактного кольца (1) и 
разъем жгута электропроводки звуко

вого сигнала (3) к контактному кольцу 
в сборе. Подсоединить разъем жгута 
электропроводки датчика угла поворо

та (2) к датчику (если оборудовано), как 
показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Зафиксировать разъем жгута элек
тропроводки контактного кольца. 



РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

5. Установить верхнюю панель обли
цовки рулевой колонки (4) и закрепить 
ее саморезами (3), как показано на ри
сунке ниже. 

6. Установить нижнюю панель обли
цовки рулевой колонки (2) и затянуть 
винт ее крепления (1), показанный на 
рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

При установке панелей облицов
ки следить за тем, чтобы не пере

давливались провода электропроводки. 

7. Установить рулевое колесо на руле
вую колонку в сборе (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 

Центрирование контактного 
кольца 

1. Снять рулевое колесо. 
2 . Проверить, чтобы зажигание было 
выключено. 

3 . Предельно аккуратно, провернуть 
контактное кольцо против часовой 
стрелки до момента, когда оно пере

станет поворачиваться. 

(i) Примвчанив Контактное кольцо может мак
симально провернуться на 5 

оборотов, поэтому вели кольцо отцен
трировано вго можно провернуть на 

два с половиной оборота по и против 
часовой стрелки. 

4 . С неизменного с шага 3) положе
ния, провернуть контактное кольцо в 

сборе по часовой стрелке, чтобы уста
новить разъем в верхнее положение в 

пределах одного оборота. 
5 . Провернуть вращающуюся часть 
(2) на два оборота и установить разъ
ем (1) в верхней части, как показано на 
рисунке ниже. Проверить, чтоб треу-

гольная метка (4) на вращающейся ча

сти совпала с такой же меткой на не

подвижной части (3), а плоский провод 
(6) или оранжевый ролик (7) был виден 
в отверстие (5), как показано на рисун

ке ниже. 

Датчик угла поворота 
рулевого колеса 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Если после снпия датчика 
угла поворота провернуть его ро

тор, после установки система са

модиагностики определит дан

ные от датчика, как корректные. 

поэтому ни в коем случае после 
снятия или во время установки 

не проворачивать ротор датчика 

угла поворота рулевого колеса. 

Снятие 

1. Снять рулевое колесо в сборе (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
данной главе). 

2 . Снять контактное кольцо в сборе 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в данной главе). 

3. Отцентрировать контактное кольцо 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
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4. Снять датчик угла поворота руле
вого колеса (2) с контактного кольца в 
сборе (3), раскрыв захваты (1) на кон
тактном кольце в сборе, как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить датчик угла поворота 
рулевого колеса на контактное кольцо 

в сборе, после выполнения операций 
по центрированию контактного кольца. 

• Не вращать ротор у снятого дат
чика поворота рулевого колеса (2), до 
его установки на контактное кольцо (1 ). 

ф 
Примечание 
Новый датчик угла .поворота ру
левого колеса поставляется за

блокированным от вращения специ
альным штифтом. После установки но
вого датчика угла поворота необходи
мо извлечь стопорный штифт. 

• Установить широкую выборку (3) 
над узким выступом (4), а узкую выбор
ку (5) над узким выступом (6), как пока
зано на рисунке ниже. 

Рулевая колонка в сборе 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным, 
так как во время снятия или уста

новки рулевой колонки ее можно 

легко повредить. 

Для предотвращения повреж

дений рулевой колонки, необхо
димо придерживаться приведен

ных ниже условий. 
• Не отпускать рычаг регули

ровки наклона рулевой колонки, 

1 
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если гайки крепления рулевой 
колонки отпущены или она де

монтирована в сборе с автомо
биля. В противном случае воз
можно возникновение чрезмер

ного усилия на телескопическую 

составляющую. 

• В случае каких-либо удар
ных нагрузок на рулевую колон

ку, возможны ее повреждения. 

• Исключить падения рулевой 
колонки в сборе, так как это мо
жет привести к сжатию телеско

па или отпусканию капсул, удер

живающих определенную длину 

телескопической колонки. 
• Не отпускать гайки крепле

ния рулевой колонки при уста
новленном нижнем рычаге регу

лировки. Это может привести к 
повреждению подшипника вала 

рулевой колонки. 

Снятие 

1. С~ять крышку соединения вала ру
левои колонки. 

2. Снять нижнюю панель облицовки 
приборной панели в сборе (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Кузов). 

3. Снять нижний вал рулевой колонки 
в сборе. 
4. Снять рулевое колесо в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 

5. Снять контактное кольцо в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 

6. Для моделей с замком зажигания, 
снять с замка рулевого колеса кон

трольный модуль иммобилайзера. 
7. Снять подрулевые переключатели 
управления фарами головного осве

щения и очистителями/омывателями 
сте~ол (подробнее, см. соответствую
щии раздел в главе Электрооборудо
вание и электросистемы автомобиля). 
8. Снять крышку сервисного отвер
стия рулевой колонки. 

9. Снять модуль коленной подушки 
безопасности (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Пассив

ная безопасность). 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо укладывать модуль колен

ной подушки безопасности кор
пусом вниз, крышкой вверх. Ни
когда не укладывать модуль по

душки безопасности крышкой 
вниз. Несоблюдение данного 
указания может привести к полу

чению серьезных травм. 

l ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электрифи
цированные измерительные при

боры к выводам подушек безо
пасности. Возможно самопроиз
вольное срабатывание пиропа
трона и, как следствие получение 

тяжелых травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатывания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного предписания может 

привести к получению тяжелых 

травм или к смерти. 

ф 
Примечание 
После извлечения предохрани
теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорится 

предупредительный индикатор сообще
ния о неполадке в системе SRS. Это нор
мальное явление и не говорит о полом

ках в системе пассивной безопасности. 

ф 
Примечание 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

• Деактивировать систему пас
сивной безопасности. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо заменять крышки сервис

ного отверстия рулевой колонки 

и нижнюю внутреннюю крышку с 

водительской стороны, чтобы не 
нарушить работу модуля колен
ной подушки безопасности. 

• Выкрутить болты крепления мо
дуля коленной подушки безопасности 
после чего снять модуль коленной по~ 
душки безопасности. 

• Раскрыть хомут крепления жгу
тов электропроводки модуля коленной 

подушки безопасности. 
• Отсоединить разъем жгута 

электропроводки модуля коленной по
душки безопасности. Раскрыть фикса
тор. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки модуля коленной подуш

ки безопасности. 
• Отсоединить от захватов, после 

чего отсоединить модуля коленной по

душки безопасности от корпуса модуля. 
10.Для моделей с АКП и с замком за
жигания, отсоединить провод блоки
ровки ключа. 

11. Снять щиток приборов (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Электрооборудование и электросисте
мы автомобиля). 
12.Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки (1) от модуля управления 
усилителем рулевого управления, как 

показано на рисунке ниже. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

13.Для моделей с левосторонним ру
левым управлением, снять монтажный 

кронштейн жгутов электропроводки 

(1), показанный на рисунке ниже. 

14. Отсоединить хомуты крепления жгу
тов электропроводки рулевого управле

ния, как показано на рисунке ниже. 

15.Для моделей с кнопкой управле
ния зажиганием и пуском, отсоединить 

разъем жгута электропроводки замка 

блокировки рулевого колеса (2), пока
занный на рисунке ниже. Для моделей 
с замком зажигания, отсоединить оба 
разъема жгута электропроводки вы

ключателя напоминания о ключе в зам

ке (3) и разъем жгута электропровод
ки замка зажигания (4), как показано на 
рисунке ниже. 

16.Отвернуть верхние гайки крепле
ния рулевой колонки (5), осле чего от
веенуть нижние гайки крепления руле

вои колонки в сборе (6), показанные на 
рисунке ниже. 

17. Снять рулевую колонку в сборе. 

Установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Затягивание гаек крепления с 
нарушением последовательно

сти может привести к поврежде

нию соединительного шарнира. 



РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

1. Проверить и убедиться в том, что 
управляемые колеса установлены в на

правлении прямолинейного движения. 

2. Установить рулевую колонку в авто
мобиля. 
З. Затянуть нижние гайки крепления 
рулевой колонки (1), после чего затя
нуть верхние гайки крепления (2) руле
вой колонки в сборе с требуемым мо
ментом затяжки (а и Ь) 14 Н·м. 

1 ВНИМАНИЕ 

при установке рулевой колонки 
следить за тем, чтобы зазор «а» 
между нижним кронштейном ру
левой колонки (З) и кронштейном 
навеса колонки (4) отсутствовал, 
как показано на рисунке ниже. 

после установки рулевой ко
лонки, проверить и убедиться в 
том, что рулевая колонка коррек

тно регулируется по углу наклона 

и вылету. 

4. Для моделей с кнопкой пуска и за
жигания, подсоединить разъем жгу

та электропроводки замка рулевого ко

леса (1), как показано на рисунке ниже. 
Для моделей с замком зажигания, под
соединить оба коннектора выключателя 
напоминания о ключе (3) и разъем жгу
та электропроводки к замку зажигания 

(3), как показано на рисунке ниже. 
5. Установить на место хомуты кре
пления жгута электропроводки руле

вого колеса (4), как показано на рисун
ке ниже. 

6. Установить кронштейн жгута элек
тропроводки так, чтобы его торец (1) 
контактировал с нижним кронштей
ном рулевой колонки (2), как показано 
на рисунке ниже, после чего затянуть 

болт крепления кронштейна (3) с тре
буемым моментом затяжки (а) 5.5 Н·м. 

7. Подсоединить разъемы жгутов 
электропроводки к модулю управления 

усилителем (1). как показано на рисун
ке ниже. 

8. Установить щиток приборов (под
робнее, см. соответствующий раздел 
в главе Электрооборудование и элек
тросистемы автомобиля). 
9. Для моделей с АКП и замком зажи
гания, подсоединить провод блокиров
ки ключа. 

10. Установить модуль коленной подуш
ки безопасности (если оборудовано) 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Пассивная безопасность). 
11. Установить крышку сервисного от
верстия рулевой колонки. 
12. Установить подрулевые переключа
тели управления фарами головного ос

вещения и очистителями/омывателями 
стекол (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Электрооборудова
ние и электросистемы автомобиля). 
13.Для моделей с замком зажигания, 
установить контрольный модуль иммо

билайзера на замок рулевого колеса. 
14. Установить контактное кольцо в 

сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
15. Установить рулевое колесо в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
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16. Установить нижний вал рулевой ко
лонки в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 

17. Установить нижнюю панель обли
цовки панели приборов в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). Изд-во Moпolith 
18. Установить крышку шарнира руле
вой колонки. 

Проверка технического 
состояния 

Проверку технического состоя

ния рулевой колонки обычно проводят 
если автомобиль попал в аварию. 

• Проверить, что две капсулы (1) 
надежно подсоединены к кронштейну 

рулевой колонки в сборе. 

• Проверить вал рулевой колон
ки на наличие люфта, приложив уси

лия к нему в направлении стрелок (а) и 

(Ь), при заблокированном рычаге регу
лировки рулевой колонки, как показано 

на рисунке ниже. 

• Измерить расстояния «а» и «Ь•, 

показанные на рисунке ниже. Стан
дартная величина: 504.5 мм («а•) и 
118.1±1.5 мм («Ь»). 

н--------1 а }-------i 
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Выполнить приведенные ниже опера

ции, в случае если был поврежден ниж
ний вал рулевой колонки. В случае обна
ружении каких-либо дефектов, необходи
мо заменить рулевую колонку в сборе. 
1. Отрегулировать расстояние «а» 
между центрами вилок нижнего вала 

рулевой колонки до 277.5 мм. 
2. После чего проверить и убедиться 
в том, что нижний вал рулевой колонки 

имеет возможность сжаться на 10 мм 
или раздвинуться 10 мм относительно 
установленного расстояния «а•, как по

казано на рисунке ниже. 

а. Сжимается на 10 мм Ь. Растягива
ется на 10мм 
t . Вилка 

• Проверить вилку вала на нали
чие повреждений, дефектов и чрез
мерного износа. 

Замок рулевого колеса 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Замок рулевого колеса изго
товлен нз магния. 

Сверление, резка нлн иное 
воздействие может вызвать по

явления искр, которые могут 

стать прнчнноii пожара. 

ф 
Примечание 
Исключить падение замка или 

иные ударные воздействия на него. 

Исключить попадание на рулевую ко

лонку или замок рулевого колеса нефте

продуктов, воды или иных загрязнений. 

Снятие 

1. Снять рулевую колонку в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
2 . Зафиксировать рулевую колонку в 
тисках. 

3 . Сбить болты крепления замка (2), 
используя зубило, после чего снять ав
томатический замок блокировки руле
вого колеса (3) или замок рулевого ко
леса (4) с рулевой колонки (1). как пока
зано на рисунке ниже. 

Модели с кнопкой 
пуска и з(жигания 

::dr.._ 
~ 

Установка 

1. Для моделей с замком зажигания : 
совместить продолговатое отверстие 

(2) в рулевом валу с центром отверстия 
(1) в рулевой колонке, как показано на 
рисунке ниже. Установить ключ зажи

гания в положение «LOCK» и вытянуть 
его из замка, после чего совместить 

захват замка рулевого колеса с отвер

стием в рулевом валу. 

2 . Для моделей с замком зажига
ния: установить замок рулевого коле

са на рулевой вал вместе с цилиндром 
(1) направленны к рулевому колесу, как 
показано на рисунке ниже. Для моде
лей с кнопкой пуска и зажигания: уста
новить автоматический замок рулевого 
колеса так, чтобы отверстие под винт 
крепления крышки рулевой колонки (2) 
было направлено в сторону передней 
части автомобиля, как показано на ри
сунке ниже. 

А. Замок рулевого колеса В. Авто
матический замок рулевого колеса 

а: передняя часть автомобиля 

3 . Затянуть новые болты крепления 
замка (1) до срыва их головок , как по
казано на рисунке ниже. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

4 . Проверить техническое состоя
ние рулевой колонки . В случае необхо
димости, заменить рулевую колонку в 

сборе. 
5 . Установить рулевую колонку в сбо
ре (подробнее, см . соответствующий 
раздел в данной главе). 
6 . Установить ключ на •АСС• или «ON• 
и проверить, что рулевое колесо вра

щается плавно и без заеданий . По
сле чего установить ключ на «LOCK• 
(«OFF•) (и вытянуть ключ из замка) и 
проверить, чтобы рулевое колесо не 
вращалось. 

7. Для моделей с замком зажигания: 
если был заменен цилиндр замка за
жигания , необходимо зарегистриро
вать код транспордера ключа в элек

тронном блоке управления автомобиля 
(ВСМ) после полной сборки. 
8 . Проверить датчик момента. Если 
датчик неисправен , необходимо заме
нить рулевую колонку в сборе. 

Замок зажигания 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять нижнюю панель облицовки 
рулевой колонки в сборе. 
3 . Проверить и убедиться в том , что 
ключ зажигания извлечен из замка. 

4 . Отсоединить разъем (1) от замка 
зажигания (2). как показано на рисунке 
ниже. 

5 . Выкрутить винты крепления (4), по
сле чего снять замок зажигания с зам

ка блокировки рулевого колеса (3). как 
показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Нижний рулевой вал 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не вращать рулевое колесо при 
отсоединенном рулевом вале. 



РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Снятие 

1. Снять крышку шарнира рулевого 
вала. 

2. Снять нижнюю панель облицовки при
борной панели в сборе (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Кузов). 
З. Нанести установочные метки (1) на 
описанные ниже элементы, для кор

ректной сборки. 
• Нанести метки на шарнир вала 

(2) и вал рулевой колонки (3), как пока
зано на рисунке ниже. 

• Нанести метки на шарнир ниж
него рулевого вала и вал шестерни ру

левого механизма (4), как показано на 
рисунке ниже. 

4 . Отпустить соединительный болт (со 
стороны рулевой колонки) (6) и выкру
тить соединительный болт (со стороны 
вала шестерни рулевого механизма) (5), 
показанные на рисунке ниже. 

Допускается немного повернуть 

стерни рулевого механизма (3), совме
стив нанесенные при разборке устано
вочные метки (4), как показано на ри
сунке ниже. 

• Установить новый соединитель

ный болт (сторона вала шестерни ру
левого механизма (6) и соединитель
ный болт (сторона рулевой колонки) 
(5), затянув их от руки, как показано на 
рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

Допускается немного повернуть 

рулевое колесо, чтобы достать 
до головки соединительного болта. 

• Затянуть соединительный болт 
(со стороны вала шестерни рулевого ме

ханизма) с моментом затяжки (а) 35 Н·м. 
• Затянуть соединительный болт 

(со стороны рулевой колонки) с требу
емым моментом затяжки (Ь) 35 Н·м. 
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• Снять втулку (7) с вала, если 
устанавливался новый вал. 

З. Установить нижнюю панель обли
цовки приборной панели в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
4. Установить крышку шарнира руле
вого вала. 

(i) Примечание 
рулевое колесо для доступа к 2 Рулевой механизм 

соединительному болту. 

5. Установить передние колеса в по
ложение прямолинейного движения. 
6. Установить зажигание на «LOCK». 
Для моделей с замком зажигания, из
влечь ключ из замка. 

7. Выкрутить окончательно соедини
тельный болт нижнего рулевого вала 
(со стороны рулевой колонки). 
8. Снять окончательно нижний руле
вой вал в сборе (7), как показано на ри
сунке ниже. 

Установка 

ф 
Примечание 
Всегда использовать новые со
единительные болты нижнего 

рулевого вала, так как на них нанесе

но специальное фрикционное покры
тие, которое при повторном использо

вании болтов не будет работать. Поэ
тому всегда после разборки необходи
мо использовать новые соединитель

ные болты. 

ф 
Примечание 
Новый рулевой вал поставляет
ся с втулкой. После установки 

вала, необходимо снять втулку. 

1. Проверить и убедиться в том, что 
передние колеса автомобиля установ

лены в положение прямолинейного 
движения. 

2. Установить рулевой вал в сборе (1), 
выполнив следующие операции. 

• Установить шарниры рулевого 
вала на рулевую колонку (2) и вал ше-

Компоненты 

6' 
(а) 

10 

(а). Передняя часть автомобиля 
1. Корпус рулевого механизма в сборе 2. Стопорная шайба рулевой тяги 3 . Ру
левая тяга 4 . Хомут крепления 5. Пыльник б. Малый хомут крепления пыльника 
7. Втулка корпуса рулевого механизма в сборе (со стороны рулевого механиз
ма) 8 . Втулка рулевого механизма в сборе (со стороны рейки) 9 . Наконечник 
рулевой тяги 10. Шплинт 11. Уплотнитель 12. Крышка рулевого механизма 
13. Уплотнительное кольцо 
(а): 45 Н·м (Ь): 88 Н·м (с): 80 Н·м 

17 

18 

19А 

198 

20 
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Наконечник рУлевой тяги 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Поднять автомобиль на подъемни
ке, проверить и убедиться в том , что 
он надежно зафиксирован на опорах 

подъемника. Выкрутить болты крепле
ния и снять колесо. 

2. Извлечь шплинт (1), и отвернуть 
гайку крепления шарнира наконечни
ка рулевой тяги (2) к поворотному кула
ку. Гайку полностью не откручивать, а 
оставить навернутой на несколько вит
ков пальца шарнира, как показано на 

рисунке ниже. 

3. Отсоединить шарнир наконечника 
рулевой тяги (1) от поворотного кула
ка (2). используя специальный съемник 
(3). как показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

после отсоединения нако-

нечника от поворотного кулака 

съемник может упасть, чтобы это 
предотвратить, перед выпрес

совкой, сам съемник необходи
мо закрепить отрезком провода. 

4. Отвернуть гайку крепления оконча
тельно. 

5. Для упрощения регулировки после 
установки, нанести установочную мет

ку (1) на резьбовую часть тяги в месте 
установки стопорной гайки наконечни

ка рулевой тяги (2), как показано на ри
сунке ниже. Затем отпустить стопорную 
гайку и снять наконечник (3) с рулевой 
тяги (4), показанной на рисунке ниже. 

Установка 

1. Установить стопорную гайку нако
нечника рулевой тяги (2) и наконечник 
тяги (3) на рулевую тягу (4). как показа
но на рисунке ниже. Накрутить гайку до 
метки (1), нанесенной при снятии. 

2. Подсоединить наконечник рулевой 

тяги к поворотному кулаку. Затянуть но
вую гайку крепления наконечника (1) с 
требуемым моментом затяжки (а) 45 Н·м. 
3. Зашплинтовать гайку крепления 
(2), как показано на рисунке ниже. 

4. Установить переднее колесо в сбо
ре, затянуть болты его крепления с 
требуемым моментом затяжки. 
5. Проверить схождение колес и при 
необходимости отрегулировать его 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Ходовая часть). 

6. После проверки или регулировки 
схождения колес, затянуть стопорную 

гайку наконечника рулевой тяги с мо

ментом затяжки 45 Н · м. 

Рулевой механизм 
в сборе 

Снятие и установка 

L ВНИМАНИЕ 

Перед началом выполнения 
описанных ниже работ, необходи
мо установить передние управля

емые колеса в направлении пря

молинейного движения, после 
чего заблокировать рулевое коле
со, выключив зажигание и достав 

ключ из замка зажигания. 

Снятие 

1. Снять подрамник передней под
вески в сборе с рулевым механизмом 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Ходовая часть). 

L ВНИМАНИЕ 

Надежно подпереть подрамник 

при его демонтаже специальным 

трансмиссионным домкратом, 

чтобы исключить его падение в 
процессе снятия и установки. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Дождаться полного остывания 
элементов системы выпуска, что

бы исключить получения ожогов 
при случайном контакте с ними. 

ф 
Примечание 

Болты крепления подрамни
ка имеют сминаемую структу

ру (самоконтрящиеся), поэтому всегда 
после разборки необходимо заменять 
болты крепления новыми болтами. 

• Отсоединить отрицательную 
клемму от аккумуляторной батареи. 

• Отсоединить нижний вал руле
вой колонки от вала шестерни рулевого 

механизма в сборе (подробнее, см. со
ответствующий раздел в данной главе). 

• Поднять автомобиль на подъем
нике и снять передние колеса. 

• Снять нижние покрытия мотор
ного отсека. 

• Отсоединить от подрамника пе
редней подвески передний глушитель 

системы выпуска (подробнее, см . со
ответствующий раздел в главе Систе
ма впуска и выпуска). После чего под

весить центральную часть выпускного 

патрубка системы выпуска, используя 
отрезок провода. 

• Отвернуть гайку крепления и от
соединить стойку от стабилизатора 
поперечной устойчивости . 

• Отсоединить наконечник руле
вой тяги от поворотного кулака (под

робнее, см. соответствующий раздел в 

данной главе). 
• Снять нижний рычаг передней 

подвески (выполнить с обеих сторон ав
томобиля) (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Ходовая часть). 

• Выкрутить болты крепления бо
ковой тяги силового агрегата в сборе. 

• Подпереть подрамник перед
ней подвески в сборе специальным ги
дравлическим трансмиссионным дом

кратом. 

• Выкрутить болты крепления №1 
подрамника передней подвески и бол
ты крепления №2, после чего опустить 
домкрат вместе с подрамником перед

ней подвески, стабилизатором попе
речной устойчивости, опорными тяга

ми и рулевым механизмом в сборе. 
2. Снять крышку рулевого механизма 
(1) после снятия хомутов крепления (3) 
с корпуса рулевого механизма, как по

казано на рисунке ниже 

3. Выкрутить болты крепления корпу
са рулевого механизма (4), после чего 
снять рулевой механизм в сборе (2) с 
подрамника передней подвески. 



РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Установка 

1. Установить новое уплотнительное 
кольцо (1) на крышку рулевого меха
низма в сборе (2), как показано на ри
сунке ниже. 

2. Установить корпус рулевого механиз
ма в сборе (1) на подрамник передней 
подвески, как показано на рисунке ниже. 

3. Установить новые болты крепления 
рулевого механизма (2) с требуемым 
моментом затяжки (а) 80 Н·м. 

ф 
Примечание 
Всегда использовать новые 
болты крепления рулевого ме

ханизма, так как на них нанесено спе

циальное фрикционное покрытие, ко

торое при повторном использовании 

болтов не будет работать. Поэтому 
всегда после разборки необходимо ис
пользовать новые болты крепления. 

4 . Совместить выступ (3) крышки руле
вого механизма с выборкой (4) на корпу
се рулевого механизма, после чего уста

новить крышку в корпус рулевого меха

низма, как показано на рисунке ниже. 

5 . Проверить и убедиться в том, что 
крышка корпуса рулевого механизма 

надежно зафиксирована в корпусе. 

6. Установить подрамник передней 

подвески в сборе на автомобиль (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Ходовая часть). 

• Установить стабилизатор попе
речной устойчивости, втулки и мон

тажные кронштейны на подрамник пе

редней подвески. 

1 ВНИМАНИЕ 

Стабилизатор поперечной устой
чивости необходимо устанавливать 
меткой вверх. 

Втулки на стабилизаторе долж
ны быть установлены вплотную к 
установочным кольцам на стаби
лизаторе. 

• Затянуть болть1 крепления монтаж
ных кронштейнов стабилизатора попереч
ной устойчивости в требуемой последова
тельности с моментом затяжки 23 Н·м. 

• Установить на подрамник опор

ные тяги. (www.moпolith.iп.ua) 

• Установить подрамник передней 

подвески в сборе на трансмиссионный 
домкрат и поднять. 

• Совместить правый и левый на
правляющие пальцы подрамника пе

редней подвески с отверстиями в ку

зове автомобиля. 
• Установить новые болты крепле

ния №1 и №2 подрамника передней 
подвески и затянуть их с требуемым 
моментом затяжки. 

Болты крепления подрамника №1 : 

95 Н·М. 
Болты крепления подрамника №2: 

145 Н ·М. 

• Опустить трансмиссионный дом-
крат. 

• Установить и затянуть с требуе
мым моментом затяжки болты крепле
ния опорных тяг силового агрегата. 

• Установить нижние рычаги под

вески (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе ходовая часть). Вре

менно от руки затянуть болты крепле
ния передней и задней части рычага. 

• Подсоединить шаровую опору 

переднего рычага к поворотному кула

ку (выполнить с обеих сторон автомо
биля). 

• Подсоединить к поворотному ку

лаку наконечник рулевой тяги (выпол

нить с обеих сторон автомобиля) (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 

• Подсоединить с обеих сторон 
стабилизатора стойки и затянуть гайки 
крепления с требуемым моментом за
тяжки. 

• Установить элементы крепления 

переднего глушителя к подрамнику пе

редней подвески (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Систе
ма впуска и выпуска). 

• Установить нижние крышки мо

торного отсека. 

• Установить передние колеса и 

затянуть болты их крепления с требуе
мым моментом затяжки. 

• Подсоединить к валу шестерни 

рулевого механизма нижний вал руле

вой колонки (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в данной главе). 

• Опустить автомобиль на поверх
ность и качнуть его переднюю часть 

несколько раз, чтобы элементы подве
ски стабилизировались. После чего за
тянуть болты крепления нижнего рыча
га к подрамнику передней подвески с 

требуемым моментом затяжки (выпол
нить с обеих сторон автомобиля). 

• Подсоединить отрицательную 

клемму к аккумуляторной батарее. 
• Проверить и при необходимости 

отрегулировать углы установки управ

ляемых колес. 
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Втулки корпуса 
рулевого мехаизма 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять корпус рулевого механизма 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
2. Выпрессовать втулку (1) из корпуса 
рулевого механизма, используя гидрав

лический пресс (2) и специальный ин
струмент (А) (09943-76311) и (В) (09943-
88211), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Запрессовать новую втулку (1) в 
корпус рулевого механизма, используя 

пресс (2) и специальный инструмент 
(А) (09943-76311) и (В) (09943-88211), 
как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Перед установкой втулки в кор
пус рулевого механизма, на

нести на поверхность втулки мыльный 

раствор. 

• Установить втулку со стороны 

рейки (2) с продолговатым отверстие 
так, чтобы само отверстие было на
правлено вдоль оси рулевого механиз

ма, в пределах диапазона •а», указан

ного на рисунке ниже. 
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А. Передняя часть автомобиля 
«а»: 20 градусов 
1. Втулка со стороны рулевого меха
низма 

• Втулку (1) запрессовывать в про
ушину рулевого механизма, пока раз

меры «а» и «Ь• не станут равными . 

jJJ 
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2 . Установить рулевой механизм в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 

Тяга и пыльники 
рулевого механизма 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять рулевой механизм в сборе. 
2. Снять наконечник рулевой тяги 
(подробнее, см . соответствующий раз 
дел в данной главе). 

З. Снять малый (1) и большой (2) хо
муты крепления пыльника к тяге и кор

пусу рулевого механизма соответ

ственно, как показано на рисунке ниже. 

4. Снять пыльник (3) с рулевой тяги, 
как показано на рисунке ниже. 

5. Отогнуть смятую часть стопорной 
шайбы рулевой тяги (1), как показано 
на рисунке ниже. 

6. Закрепить рулевую рейку (4) в тисках 
(2) с подходящими проставками (3), как 
показано на рисунке ниже, и снять ру

левую тягу (5) с рулевого механизма (6), 
как показано на рисунке ниже. 

«S P: 5 ММ, «Ь»: 10 ММ 

Установка 

1. Установить тягу (1) вместе с новой 
стопорной шайбой (3) на рейку (2), по
сле чего затянуть тягу с требуемым 
моментом затяжки (а) 88 Н·м. 

2. Загнуть край стопорной шайбы (1) 
в двух местах, как показано на рисунке 

ниже. 

З . Нанести специальный смазочный 

материал на поверхность «А• рулевой 

тяги, как показано на рисунке ниже. 

Установить пыльник должным обра
зом в выборки не корпусе рулевого ме
ханизма и рулевой тяге. Проверить и 

убедиться в том, что пыльник не пе
рекошен и не скручен. Использовать 

смазочный материал: 99000-25050 
(SUZUKI Super Grease Е). 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

4 . Затянуть новый хомут крепления 
(1), используя специальный инстру
мент (А) (09943-55010), как показано на 
рисунке ниже. После чего установить 
малый хомут крепления (2). 

5. Установить наконечник рулевой 

тяги (подробнее, см. соответствующий 
раздел в данной главе). 

6. Установить корпус рулевого меха
низма в сборе (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 

Измерение момента 
сопротивления вала 

шестерни рулевого 

механизма 

1. Снять корпус рулевого механизма 
в сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
2. Снять пыльники с рулевого меха
низма. 

З. Используя специальный динамоме
трический ключ с головкой (А) (09944-
16810), измерить момент сопротивле
ния вращения вала шестерни рулево

го механизма. Также проверить рейка 
перемещается плавно и без заеданий. 
Если момент сопротивления вращения 
не соответствует требуемым данным, 
необходимо отрегулировать натяг. 

Угол поворота 
Момент сопро-

тивления 

о· - 45· 0.8 - 2.0 Н·м 
45· - до упора 3.0 Н·м max 



РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Регулировка вала 
шестерни рулевого 

механизма 

1. Снять рулевой механизм в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
2 . Снять пыльники рулевого механизма. 
3. Установить рейку в центральное 
положение. 

4. Отпустить стопорную гайку демп
ферного винта рейки. 
5. Отпустить демпферный винт рейки, 
используя специальный инструмент 
(09944-28321 ). 
6. Нанести смазочный материал «А» 
на демпферный винт (1 ), после чего за
тянуть его с помощью специального 

инструмента. 

• Затянуть демпферный винт с 
моментом затяжки 25 Н·м. 

• Отпустить демпферный винт 
полностью. 

• Затянуть демпферный винт с 
моментом затяжки 8 Н·м. 

• Отвернуть винт на угол 9 градусов. 
Использовать смазочный матери

ал 99000- 31110 (SUZUКI Вопd No.1215). 

• Проверить момент сопротивле

ния вращению вала шестерни рулево

го механизма и при необходимости по
вторить регулировку. 

7. Удерживать демпферный винт (1) в 
данном положении с помощью дина

мометрического ключа, затянуть сто

порную гайку (2) с требуемым момен
том затяжки (а) 55 Н ·м. 

8. Повторить измерение момента со

противления вращению вала шестерни 

рулевого механизма. 

9. Установить пыльники рулевого ме
ханизма (подробнее, см . соответству
ющий раздел в данной главе). 

10. Установить рулевой механизм в 

сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 

Проверка после разборки 

пыльники 

Проверить пыльники на предмет 

трещин . При обнаружении дефектов 

заменить пыльник новым. 

Корпус рулевого механизма 

Проверить корпус рулевого редук

тора на наличие повреждений и цара

пин на внутренних поверхностях. При 

обнаружении дефектов заменить кор
пус новым. 

Наконечники и внутренние 
части рулевых тяг 

Произвести приведенные ниже 
проверки и заменить соответствующие 

детали новыми в случае, если резуль

таты проверок не соответствуют техни

ческим условиям. 

1. Проверить момент страгивания 

шаровых шарниров: 

• Подцепить пружинный динамо
метр, как показано на рисунке, и потя

нуть. Убедиться в том, что показания 
пружинного динамометра в момент на

чала перемещения пальца шарового 

шарнира соответствуют установлен

ным значениям. Если полученные зна

чения не соответствуют норме, заме

нить внутренние и наружные шаровые 

шарниры новыми. 

Пружинный инамометр 

... F 

Место подсоединения 

+i:··~A 
Внутренняя часть 
рулевой тяги Наружное гнездо 

ф 
Примечание 
Стандартные значения приведе
ны в разделе «Сервисные дан

ные и спецификация» в конце главы. 

2. Проверить осевой люфт пальца 
шарового шарнира: 

• Создать осевую нагрузку 490 Н 
(50 кгс) на палец шарового шарнира. Ис
пользуя индикатор часового типа, из

мерить величину перемещения пальца. 

Убедиться, что полученное значение со
ответствует установленному диапазону. 

Заменить наружный (1) или внутренний 
(2) шаровый шарнир, если результат из
мерения не соответствует норме. 

о 

2 
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Обслуживание 

Рулевое колесо 

Проверка состояния установки 

1. Проверить состояние установки ру
левого механизма в сборе, передней 
подвески в сборе, моста и рулевой ко 
лонки в сборе. 
2. Проверить возможность перемеще
ния рулевого колеса вверх и вниз, влево 

и вправо, а также в осевом направлении 

(осевой люфт должен отсутствовать). 
3. Проверить болты и гайки крепле
ния рулевого механизма в сборе на 
предмет ослабления. 

Проверка люфта рулевого колеса 

Повернуть рулевое колесо таким 

образом, чтобы передние колеса авто
мобиля установились в положение пря

молинейного движения. Запустить дви
гатель и плавно повернуть рулевое ко

лесо влево и вправо до момента начала 

поворота управляемых колес. Измерить 

люфт рулевого колеса по внешнему ра

диусу. Он должен составлять О - 35 мм. 
Если результаты измерений пре

вышают стандартное значение, прове

рить люфт в каждом шарнире рулевой 

колонки в сборе и состояние установки 
рулевого механизма в сборе. 

Проверка нейтрального положения 

рулевого колеса 

ф 
Примечание 
Произ!1ести процедуру провер
ки неитрального положения ру

левого колеса после регулировки углов 

установки управляемых колес. 

1. Убедиться в том, что рулевой меха
низм в сборе, рулевая колонка и руле
вое колесо установлены в правильном 

положении. 

2. Установить колеса автомобиля в 
положение прямолинейного движения 

и проверить, находится ли рулевое ко

лесо в центральном положении. 

3. Если положение рулевого колеса отли
чается от нейтрального. Ослабить стопор
ную гайку наружного гнезда рулевой тяги 

и провернуть внутреннюю тягу для регули

ровки соответственно влево или вправо. 

Проверка усилия на рулевом колесе 

1. Установить автомобиль на ровной и 
сухой поверхности, затянуть стояноч

ный тормоз. 

2. Проверить давление в шинах и, при 
необходимости, довести до нормы. 
3. Запустить двигатель. 
4. Проверить усилие на рулевом коле
се после поворота рулевого колеса на 

360' от нейтрального положения , ис
пользуя подходящий инструмент, как 

показано на рисунке. Оно не должно 

превышать 34 Н. 

1 

2 

з 

4 

5 

6А 
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ф 
Примечание 

Перемножить расстояние (L) 
в метрах от крюка пружинного 

динамометра до центра рулевого коле

са на полученное значение приклады

ваемого усилия. 

Проверка углов поворота 

передних колес 

Проверить углы nоворота уnравля
емых колес nосле nроверки углов их 

установки. Для этого nоместить nеред
ние колеса на сnециальный стенд для 
nроверки углов nоворота, а задние -
на nодставки . Проверить максималь
ные внутренний и внешний углы nово
рота левого и nравого колес. 

Приложение к главе 

Заnустить двигатель на холостом 
ходу и, nоворачивая рулевое колесо от 

ynopa до ynopa слева наnраво изме
рить углы nоворота •А» и •В». 

nеР<!д 

t 

Измерить ход рейки •l>o, если углы 
nоворота nревышают установленные 

значения. 

Моменты затяжки резьбовых соединений 

Резьбовое соединение 

Гайка креnления рулевого колеса 

Нижние гайки креnления рулевой колонки в сборе 

Верхние гайки крепления рулевой колонки в сборе 

Болт креnления монтажного кронштейна жгута электропроводки 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

В случае необходимости разобрать ру
левой механизм для выявления nричины 
nревышения номинального хода рейки. 

ф 
Примечание 
Углы поворота управляемых ко
лес нв регулируются. Проверить 

рулевой механизм в сборе, рулевую ко
лонку в сборе, а также компоненты пв
рвднвй подвески на предмет износа 
или повреждений, вели любой из углов 
поворота отличается от установленно

го значения. Заменить любой из компо
нентов, вели вго состояние нв удовлет

воряет техническим требованиям. 

Момент затяжки, Н ·м 

33 
14 
14 

5.5 

Соединительный болт нижнего рулевого вала (со стороны вала шестерни рулевого механизма) 35 
Соединительный болт нижнего рулевого вала (со стороны рулевой колонки) 35 
Гайка крепления наконечника рулевого механизма к поворотному кулаку 45 
Стоnорная гайка наконечника рулевой тяги 45 

Болт креnления корпуса рулевого механизма в сборе 80 
Рулевая тяга 88 
Стопорная гайка демпферного винта рулевой рейки 55 

Затянуть с моментом 25 Н·м --. 
Демпферный винт рулевой рейки отnуститьдо О Н·м--. затянуть с 

моментом 8 Н ·м--. оmустить на g· 

Возможные неисправности, их причины и способы устранения 

Возможная 
Причина Способ устранения 

неисправность 

Недостаток смазки Смазка 

Чрезмерный износ или изгиб шарнира рулевого механизма Затяжка 
Тугое вращение 

Повреждение рулевого механизма Замена рулевого механизма 
руля 

Неправильная регулировка предварительной нагрузки рулевого механизма Регулировка 

Выход из строя шарнира рулевого вала Замена 

Ослабление или nовреждения ремня nривода насоса гидроусилителя Регулировка или замена 

Засорение линии гидросистемы Ремонт или замена 

Увод автомобиля Повреждение шины или колеса Ремонт или замена 

в одну из сторон Неисправность элемента подвески Ремонт или замена 

Повреждение тяги рулевого механизма Замена 

Неисnравность элемента тормозной системы Ремонт или замена 
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Возможная 
Причина Способ устранения 

неисправность 

Чрезмерный Износ рулевого механизма Замена рулевого механизма 

свободный ход Износ или повреждение шарнира рулевого механизма Замена 
рулевого колеса Ослабление болтов крепления рулевого механизма Затяжка 

Неэффективное Повреждение или изгиб шарнира наконечника рулевой тяги Замена 
возвращение Неправильная регулировка предварительной нагрузки рулевого механизма Регулировка 
рулевого управ-

Повреждение шины или колеса Ремонт или .замена 
ления в направле-

ние прямолиней-
Неисправность элемента подвески Ремонт или .замена 

ного движения 

Повреждение тяги рулевого механизма Замена 
Самовозбужда-

Ослабление болтов крепления рулевого механизма Затяжка 
ющееся угловое 

колебание управ- Повреждение или изгиб шарнира наконечника рулевой тяги Замена 

ляемых колес Износ или повреждение переднего колесного подшипника Замена 
относительно по-

Повреждение шины или колеса Ремонт или замена 
воротных кулаков 

Неисправность элемента подвески Ремонт или .замена 

Ослабление болтов крепления рулевого механизма Затяжка 

Наличие шума, Повреждение рулевого механизма Замена рулевого механизма 
доносящегося 

Складывание рулевой колонки Замена 
от рулевого 

механизма Разбалтывание сочленений тяг рулевого механизма Затяжка 

Ослабление или повреждения ремня привода насоса гидроусилителя Регулировка или замена 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять радиаторную решетку (2), 
показанную на рисунке ниже. 

2. Снять передний бампер в сборе (1). 
3. Снять передний держатель бампе
ра (3) и боковой держатель бампера 
(4), как показано на рисунке ниже. 
4 . Снять крышку датчика (7) и крон
штейн датчика (6), при необходимости, 
как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Балка переднего 
бампера 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять нижнюю защиту моторно
го отсека (6), как показано на рисунке 
ниже. 

2. Снять нижний гаситель балки пе
реднего бампера (4). 
3 . При необходимости снять нижнюю 
балку переднего бампера (3), как пока
зано на рисунке ниже. 

4 . Снять нижнее боковое покрытие пе
редней балки (5) (если оборудовано). 
5. Снять балку переднего бампера в 
сборе (2), как показано на рисунке ниже. 
6 . Снять защитное покрытие (8) (если 
оборудовано). 

1. Передний бампер в сборе 2. Радиаторная решетка З. Передний держатель 
бампера 4. Боковой держатель бампера 5. Подкрылок передней колесной арки 
6. Кронштейн датчика 7. Датчик 8 . Болт крепления переднего бампера 
(а): 10Н·м 
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(а): 59 Н·М (Ь): 23 Н·М 

Установка 

Установка производится в последовательности обратной снятию. 
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Задний бампер в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель заднего бампера в сборе (1), показанную 
на рисунке ниже. 

2. Снять боковой держатель панели заднего бампера (4). 
3 . Снять подкрылок задней колесной арки (5). 
4 . Снять нижнюю наружную панель облицовки (3). 

Установка 

КУЗОВ 

5. Снять нижнюю центральную панель облицовки (2), при 
необходимости. 
6. Снять крышку заднего противотуманного фонаря (7), при 
необходимости. 
7. Снять вентиляционный воздуховод (6), при необходимо
сти. 

8. Снять уплотнитель двери багажного отделения (8) и по 
крытие бампера (9), при необходимости. 

@ \} ® i} ©~ ~ ~ 
Установка производится в последовательности обратной снятию. 

Крышка поперечины моторного отсека 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять рычаги очистителя ветрового стекла (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе Электрооборудование 
и электросистемы автомобиля). 
2. Снять боковые крышки покрытия поперечины (3), как по
казано на рисунке ниже. 

3. Снять шланг омывателя ветрового стекла, после чего снять 

верхнюю панель облицовки (1), как показа1110 на рисунке ниже. 
4. Извлечь из покрьггия поперечины моторного отсека распы
лители омывателя ветрового стекла, при необходимости. 
5. Снять с верхней панели облицовки поперечины мотор
ного отсека следующие детали: 

• Электронный блок управления двигателя (дизельный). 
• Электромотор в сборе с системой рычагов очистите

ля ветрового стекла (подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Электрооборудование и электросистемы авто
мобиля). 



КУЗОВ 16 • 357 

Установка 

Установка производится в последовательности обратной снятию. 

Крышка капота 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Выкрутить четыре болта крепления 
навеса крышки капота (1 ), чтобы снять 
капот в сборе (2), как показано на ри
сунке ниже. «Издательство Монолит» 

2. В случае необходимости, снять на
весы крышки капота. Навесы снимаются 

только после снятия передних крыльев. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести специальный герметик 
•А• на контактную поверхность навесов 
крышки капота. Использовать герметик: 
99000- 31110 (SUZUKI Вопd No.1215). 

• Отрегулировать расположение 
крышки капота относительно панелей 
кузова. 

• Затянуть болты крепления 
крышки капота к навесам с моментом 

затяжки (а) 19 Н·м . 



16. 358 

Переднее крыло 

Компоненты 

1. Подкрылок передней колесной арки 2. Переднее крыло в сборе 3. Заднее 
покрытие переднего крыла 4. Панель облицовки крыла 5. Крышка переднего 
крыла 6. Двусторонняя клейкая лента 
(а): 9Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель переднего бампера 
в сборе, а также держатель бампера 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в данной главе). 
2 . Снять верхнюю панель облицов
ки поперечины моторного отсека (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
данной главе) . 
3. Снять модуль фары головного ос
вещения (подробнее, см . соответству
ющий раздел в главе Электрооборудо
вание и электросистемы автомобиля). 
4 . Извлечь из крыла боковой повтори
тель указателя поворота (если обору
довано) . 

5. Снять боковую накладку. 
6 . Снять панель облицовки переднего 
крыла, при необходимости . 
7. Снять подкрылок переднего крыла . 
В. Снять переднее крыло в сборе. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• При необходимости, отрегули 
ровать расположение крыла относи

тельно кузова. 

Наружное зеркало 
заднего вида 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель облицовки передней 
двери. 

2 . Отсоединить разъем жгута электро
проводки от переключателя управления 

регулировкой наружными зеркалами. 
З . Отвернуть гайки крепления зерка
ла (1) и снять зеркало в сборе (2), как 
показано на рисунке ниже. 

КУЗОВ 

4 . Снять зеркало (1), показанное на 
рисунке ниже. 

5 . Отсоединить провода нагревателя 
(2), если оборудовано. 
6 . Снять крышку корпуса зеркала (3) 
и повторитель указателя поворота (4) 
(если оборудовано). 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• При установке, протянуть про
водку через отверстие в панели две

ри, вставить установочный выступ (1) 
в другое отверстие в панели и закре

пить фиксатор (2) должным образом, 
как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть гайки крепления зер
кала с требуемым моментом затяжки 
(а) 7.9 Н·м в последовательности, ука
занной на рисунке ниже . 

2 Интерьер 
Панели облицовки 
салона 

Снятие 

Панель облицовки 
передней стойки кузова 

Потянуть панель облицовки в на
правлении стрелки (1), показанной на 
рисунке ниже. 



КУЗОВ 

панель облицовки подножки 
дверного проема и передняя панель 

облицовки дверного проема 

Отсоединить от фиксаторов и снять 
панель облицовки подножки дверно
го проема (1), после чего снять панель 
облицовки передней части дверного 
проема (2), потянув их в направлении 
стрелок, показанных на рисунке ниже. 

панель облицовки подножки 
дверного проема задней двери 

Потянуть в направлении стрел
ки, изображенной на рисунке ниже, и 
снять панель облицовки (1). 

панель облицовки центральной 

стойки кузова 

1. Снять панели облицовки подножек 
передней и заднего дверного проема 
(4), как показано на рисунке ниже. 
2. Потянуть в направлении стрелки и 
снять нижнюю часть панель облицовки 

центральной стойки кузова (1 ), как по
казано на рисунке ниже. 

З. Снять крышку регулятора высоты 
ремня безопасности переднего сиде
нья (5), как показано на рисунке ниже. 
4. Выкрутить болт крепления регуля
тора высоты ремня безопасности (3), 
показанный на рисунке ниже. 

5. Снять верхнюю часть панели обли
цовки центральной стойки (2), потянув 
ее в направлении стрелки, показанной 

на рисунке ниже. 

Задняя панель облицовки 
багажного отделения 

Извлечь фиксаторы, после чего 
снять панель облицовки задней стен
ки багажного отделения (1), потянув ее 
в направлении стрелки, показанной на 
рисунке ниже. 

панели облицовки 
задней стойки кузова 

1. Снять панель облицовки подножки 
заднего дверного проема (1) и панель об
лицовки задней стенки багажного отде
ления (2), как показано на рисунке ниже. 
2. Снять заднее сиденье в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 

3. Снять крюк, фиксаторы и выкрутить 
болты крепления, после чего снять ниж
нюю панель облицовки задней стой
ки кузова (3), потянув ее в направлении 
стрелки, показанной на рисунке ниже. 
4. Снять верхнюю панель облицовки 
задней стойки кузова (4), потянув ее в 
направлении стрелки, показанной на 
рисунке ниже. 

16. 359 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

Напольное покрытие 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять передние и задние сиденья 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
2. Снять следующие панели облицов
ки салона: 

• Переднюю панель облицовки 
дверного проема. 

• Заднюю панель облицовки зад
ней стойки. 

• Боковые панели облицовки сто
ек кузова. 

• Нижнюю часть панели облицов
ки центральной стойки кузова. 
З. Снять переднюю и заднюю часть 
центральной напольной консоли (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
4 . Снять покрытие шарнира рулевой ко
лонки (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Рулевое управление). 
5. Извлечь 5 фиксаторов, после чего 
снять напольное покрытие салона (1), 
как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 



16. 360 

Панель облицовки 
потолка 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Деактивировать элементы пассив
ной системы безопасности (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Пассивная безопасность). 
2. Снять солнцезащитные козырьки 
(1). показанные на рисунке ниже. 
З. Снять следующие элементы систе
мы освещения салона: 

• Центральная лампа освещения 
передней части салона (3). если обору
довано. 

• Центральная лампа освещения 
(2). если оборудовано. 
4 . Снять следующие элементы обли
цовки салона: 

• Панель облицовки передней 
стойки кузова (с обеих сторон). 

• Верхнюю часть панели облицовки 
центральной стойки (с обеих сторон). 

• Верхнюю панель облицовки зад
ней стойки кузова (с обеих сторон). 
5. Снять дополнительные ручки (4). 
показанные на рисунке ниже. 

6. Выкрутить винты крепления, по
сле чего снять держатель заднего цен

трального ремня безопасности (5). как 
показано на рисунке ниже. 

7. Извлечь фиксаторы и снять панель 
облицовки потолка в сборе (6). как по
казано на рисунке ниже. 

КУЗОВ 

А. Без люка крыши В. С люком крыши С. Без дополнительных ручек D. С до
полнительной ручкой 

Установка 

Установка производится в последовательности обратной снятию. 

Центральная напольная консоль 

Снятие и установка центральной напольной консоли выполняется в соответствии с приведенным ниже рисунком . 

··············································• 
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А. Переднеприводные модели 
В. Полноприводные модели 
С. Модели с автоматической короб
кой передач 
1. Окантовка передней части на
польной консоли 2. Передняя крыш
ка напольной консоли З. Задняя 
емкость напольной консоли 4 . Вы
ключатель подогрева сиденья (если 

оборудовано) 5. Задняя панель на
польной консоли 6. Передний крон
штейн напольной консоли 7. За
дний кронштейн напольной консоли 
В. Розетка 9. Выключатель режи
ма движения (если оборудовано) 
10. ИSВ-разъем (если оборудовано) 
11. Панель облицовки селектора 



КУЗОВ 

Щиток приборов 

Снятие и установка 

Снятнв 

1. Отсоединить отрицательную клемму от аккумуляторной батареи. 
2. Отсоединить от фиксаторов и снять окантовку с водительской стороны (1) и 
окантовку центральной части приборной панели (2), как показано на рисунке ниже. 

З. Снять панель облицовки щитка при
боров (3), как показано на рисунке ниже. 
4. Снять щиток приборов (4) с прибор
ной панели, показанный на рисунке ниже. 

5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки щитка приборов. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Приборная панель 
в сборе 

Снятие и установка 

Снятне 

1. Деактивировать элементы пассив

ной безопасности (подробнее, см. со
ответствующий раздел в главе Пассив

ная безопасность). 
2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
З. Снять нижние панели облицовки 
приборной панели (1), показанные на 
рисунке ниже. 

А. С водительской стороны В. С пассажирской стороны 

16. 361 

4. Снять крышку сервисного отвер
стия рулевой колонки (1), а также вну

треннюю крышку с водительской сто

роны (2) (если оборудовано), как пока
зано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
днмо заменять крышку рулевой 
колонкн н внутреннюю крышку с 

воднтельской стороны, в протнв
ном случае возможно нврушенне 

в работе модуля коленной по
душкн безопвсностн. 

5. Снять модуль коленной подушки 
безопасности (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Пассив
ная безопасность). 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
днмо укладывать модуль колен

ной подушкн безопвсностн кор
пусом вннз, крышкой вверх. Нн
когда не укладывать модуль по

душкн безопасностн крышкой 
вннз. Несоблюденне данного 
указання может прнвестн к полу

ченню серьезных травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоедннять электрн-
фнцированные нзмернтельные 

прнборы к выводам подушек 
безопасностн. Возможно само
пронзвольное срвбатwввнне пн

ропвтронв и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 



16. 362 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание свмопроизвол"'
ного срвбвтыввни11 подушек без
опасности, звпрещветс11 испол"'

зоввт"' какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного првдписвни11 может 

привести к получению т11желых 

травм или к смерти. 

ф 
Примечание 
После извлечения предохрани
теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорит

ся предупредительный индикатор со
общения о неполадке в системе SRS. 
Это нормальное явление и не говорит 
о поломках в системе пассивной безо
пасности. 

ф 
Примечание 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

• Выкрутить болты крепления мо
дуля коленной подушки безопасности, 
после чего снять модуль коленной по
душки безопасности. 

• Раскрыть хомут крепления жгу
тов электропроводки модуля коленной 
подушки безопасности . 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки модуля коленной по
душки безопасности . Раскрыть фикса
тор. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки модуля коленной подуш
ки безопасности . 

• Отсоединить от захватов, после 
чего отсоединить модуля коленной по
душки безопасности от корпуса модуля. 
6. Снять перчаточный ящик (1), пока
занный на рисунке ниже. 

7. Снять панели облицовки передних 
стоек кузова, передние панели облицов
ки дверного проема и боковые крышки 
приборной панели (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
8 . Снять передние крышки напольной 
консоли (подробнее, см . соответству
ющий раздел в данной главе). 
9. Снять рулевую колонку в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Рулевое управление). 

1 ВНИМАНИЕ 

Быт" првдвл"но осторожным, 
так как во врвм11 сн11ти11 или уста

новки рулевой колонки ее можно 
легко повредит". 

Дл11 првдотврвщени11 повреж
дений рулевой колонки, необхо
димо придврживвт"с11 приведен

ных нижв условий. 

• Не отпусквn рычаг регули
ровки наклона рулевой колон
ки, вели гайки креплени11 руле
вой колонки отпущены или она 
демонтирована в сборе с ввто
мобил11. В противном случав воз
можно возникновение чрезмер

ного усили11 на твлескопичвскую 

состввл11ющую. 

• В случае каких-либо удар
ных нагрузок на рулевую колон

ку, возможны ве повреждвни11. 

• Исключит"' пвдвни11 рулевой 
колонки в сборе, так как это мо
жет привести к сжатию твлвско

пв или отпусканию капсул, удер

живающих опрвдвлвнную длину 

твлвскопичвской колонки. 
• Нв отпусквт"' гайки крвплв

ни11 рулевой колонки при уста
новленном нижнем рычвгв регу

лировки. Это можвт привести к 
повреждению подшипника вала 

рулевой колонки. 

• Снять крышку соединения вала 
рулевой колонки. 

• Снять нижний вал рулевой ко
лонки в сборе. 

• Снять рулевое колесо в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Рулевое управление). 

• Снять контактное кольцо в сборе 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Рулевое управление). 

• Для моделей с замком зажи
гания, снять с замка рулевого колеса 

контрольный модуль иммобилайэера. 
• Снять подрулевые переключате

ли управления фарами головного ос
вещения и очистителями/омывателями 
стекол. 

• Снять крышку сервисного отвер
стия рулевой колонки . 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после сн11ти11 необхо
димо уклвдыввт"' модул"' колен

ной подушки безопасности кор
пусом вниз, крышкой вверх. Ни

когда не уклвдыввт"' модул"' по

душки безопвсносТlf крышкой 
вниз. Несоблюдение данного 
указани11 может привести к полу

чению сер"'8зных травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Нв подсовдин11т"' элвктри
фицированныв измвритвл"ныв 
приборы к выводам подушек 
бвзопасносТlf. Возможно само
произвол"нов срабатывание пи
ропатрона и, как слвдствив по

лучвнив т11жвлых травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание свмопроизвол~.
ного срабатывани11 подушек без

опасности, запрещаетс11 испол"'

зоваn какие-либо запомина
ющие устройства. Невwполне
ние данного предписани11 может 

привести к получению ТRжелых 

травм или к смерти. 

КУЗОВ 

ф 
Примечание 
После извлечения предохрани
теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорит

ся предупредительный индикатор со

общения о неполадке в системе SRS. 
Это нормальное явление и не говорит 
о поломках в системе пассивной безо
пасности. 

ф 
Примечание 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

• Деактивировать систему пас
сивной безопасности . 

1 ВНИМАНИЕ 

Всвгдв после сн11ти11 необхо
димо звменRТ"' крышки сервис

ного oтвepcТlfll рулевой колонки 
и нижнюю внутреннюю крышку с 

водитвл"ской стороны, чтобы не 
нарушит"' работу модул11 колен
ной подушки безопасности. 

• Выкрутить болты крепления мо
дуля коленной подушки безопасности, 
после чего снять модуль коленной по

душки безопасности . 
• Раскрыть хомут крепления жгу

тов электропроводки модуля коленной 

подушки безопасности . 
• Отсоединить разъем жгута 

электропроводки модуля коленной по

душки безопасности. Раскрыть фикса
тор. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки модуля коленной подуш

ки безопасности. 
• Отсоединить от захватов, после 

чего отсоединить м одуля коленной по

душки безопасности от корпуса модуля. 
• Для моделей с АКП и с замком 

зажигания, отсоединить провод блоки 
ровки ключа. 

• Отсоединить разъемы жгутов 
электропроводки от модуля управле

ния усилителем рулевого управления. 

• Для моделей с левосторонним ру
левым управлением, с,нять монтажный 

кронштейн жгутов электропроводки . 
• Отсоединить хомуты крепле

ния жгутов электропроводки рулевого 

управления. 

• Для моделей с кнопкой управ
ления зажиганием и пуском, отсое

динить разъем жгута электропровод

ки замка блокировки рулевого колеса. 
Для моделей с замком зажигания, от
соединить оба разъема жгута электро
проводки выключателя напоминания о 

ключе в замке и разъем жгута электро

проводки замка зажигания. 

• Отвернуть верхние гайки кре
пления рулевой колонки, осле чего от
вернуть нижние гайки крепления руле
вой колонки в сборе. 

• Снять рулевую колонку в сборе. 
10. Снять рычаг переключения передач 
(модели с МКП) или селектор выбора 
режима работы (модели с АКП) (под
робнее, см . соответствующий раздел 
в главе Механическая/Автоматическая 
трансмиссия). 
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11. Снять воздуховод системы венти
ляции зоны ног (1), показанный на ри
сунке ниже. 

12.Для моделей без системы конди
ционирования и моделей с ручным 

управлением системой кондициони

рования, отсоединить разъемы жгу

тов электропроводки приборной пане
ли, раскрыть хомуты крепления, и от

соединить тросы управления темпера

турой и скоростью воздушного пото

ка от модуля системы отопления, вен

тиляции и системы кондиционирова

ния (HVAC) (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Система ото
пления, вентиляции и кондициониро

вания). Для моделей с автоматическим 

управлением системой кондициони

рования, отсоединить разъемы жгутов 

электропроводки приборной панели, 
раскрыть хомуты, а также отсоединить 

шланг датчика температуры от модуля 

системы отопления, вентиляции и кон

диционирования. 

13. Снять нижние монтажные кронштей
ны опорного элементы рулевого колеса 

(1), как показано на рисунке ниже. 

14. Отсоединить трос отпирания 
крышки капота (1), показанный на ри
сунке ниже. Изд-во Monolith 

15. Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от переключателя управле

ния подогревом сидений (1) (если обору
довано), как показано на рисунке ниже. 
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16. Отсоединить, показанные на рисунке ниже, разъемы жгутов электропроводки 
(1), хомуты крепления и провода «массы• (2). 

е 



16. 364 

17. Снять панель облицовки поперечины моторного отсека 
(подробнее, см. соответствующий раздел в данной главе). 
18. Выкрутить болты крепления опорного элемента рулево
го колеса (1), показанные на рисунке ниже. 
19. Проверить и убедиться в том, что между панелью при
боров и автомобилем нет соединений проводов, после чего 
немного приподнять приборную панель и подпереть (2), как 
показано на рисунке ниже. 

20. Извлечь приборную панель в сборе с опорным элемен
том рулевого колеса и жгутами электропроводки. 

Установка 

Установка производится в последовательности обрат
ной снятию. 

• При установке следить за тем , чтобы жгуты электро
проводки не зажимались между приборной панелью и эле
ментами салона. 

• Затянуть болты крепления опорного элемента руле
вого колеса с требуемым моментом затяжки (а) 23 Н·м. 

КУЗОВ 

3 Остекление 
Элементы сервопривода стекол дверей 

1. Электромотор сервопривода водительского/пасса
жирского стекла 2 . Механизм стеклоподъемника во
дительского/пассажирского стекла 3 . Электромотор 
сервопривода заднего левого/правого стекла 4 . Меха
низм стеклоподъемника заднего левого/правого стекла 
5. Главный переключатель управления стеклоподъем
никами 6. Дополнительный переключ·атель управления 
стеклоподъемником (пассажирский) 7. Дополнительный 
переключатель управления стеклоподьемником (задний 
правый/задний левый) В. Предохранитель сервоприво
дом «P/W» 9. Предохранитель сервоприводом «P/W Т» 
10. Блок предохранителей индивидуальной цепью №2 
(в объединенном разъеме) 

Ветровое стекло, компоненты 

t. Ветровое стекло 2. Верхнее крепление стекла З. Мол
динг ветрового стекла 4. Втулка 



КУЗОВ 

Ветровое стекло 

Снятие 

1. Очистить с внутренней и наружной 
стороны ветровое стекло. 

2 . Снять рычаги стеклоочистителей и 
крышку поперечной перегородки (под

робнее, см . соответствующий раздел 
в главе Электрооборудование и элек
тросистемы автомобиля). 
З. Снять панель облицовки поперечины 
моторного отсека (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 

4. Наклеить клейкую ленту на кузов 

вокруг ветрового стекла, чтобы избе
жать повреждений лакокрасочного по

крытия. 

5. Снять зеркало заднего вида, солн
цезащитные козырьки и переднюю па

нель облицовки. 
6 . При необходимости, снять панель 

приборов. 
7. При необходимости, снять подго

ловники . 

8. Снять или срезать молдинг ветро

вого стекла. 

9 . Сделать отверстие в клее, исполь
зуя шило (1), затем продеть через это 
отверстие струну. 

10. Используя струну (2), срезать клей 
по периметру ветрового стекла (1). 

1 ВНИМАНИЕ 

Используя специальный ин
струмент, нож (3) для среза
ния клеевого слоя, необходимо 
быть осторожным, чтобы не по
вредить поверхность ветрового 

стекла и лакокрасочное покры

тие кузова. 

ф 
Примечание 
Срезая слой клея, необходимо 
вести струну (2) как можно бли

же к ветровому стеклу, чтобы избежать 
повреждений лакокрасочного покры
тия кузова и приборной панели. 

11 . Используя нож (1 ), срезать клеевое 
соединение (2) на проеме кузова таким 
образом, чтобы толщина слоя состав
ляла 1 - 2 мм по всему периметру. 

ф 
Примечание 
Перед использованием ножа, 
промыть и очистить его спиртом. 

12. При повторном использовании ве
трового стекла, снять слой клея с его 

поверхности. 

1 ВНИМАНИЕ 

При снятии клеевого слоя, быть 
осторожным, чтобы не повредить 
поверхность ветрового стекла 

под нанесение грунтовки (2). 

Установка 

1. Используя растворитель, промыть 
поверхность контакта ветрового стек

ла с проемом кузова (Дать высохнуть в 
течение, как минимум, 10 минут). 
2 . Установить, предварительно ветро
вое стекло (1) в проем кузова (2), вы
ставить положение стекла так, чтобы 
зазор с кузовом в верхней части со
ставлял 4.5 - 6.5 мм («а»), зазор спра
ва, слева и снизу был равномерен. За
тем нанести на поверхность ветрово

го стекла (1) и кузова (2) установоч
ные метки (3), как показано на рисун
ке. Регулировку верхнего зазора стек
ла можно осуществить перемещением 

фиксаторов. 

16. 365 

З. Очистить поверхность контакта 
старого клей (4), лакокрасочного по
крытия или чистого металла. 

ф 
Примечание 
Если на поверхности контак
та проема кузова отсутствует 

клей, то необходимо нанести на лако
красочное покрытие или металл специ

альную грунтовку для кузова (2). 

1 ВНИМАНИЕ 

Запрещается наносить грун
товку для кузова (2) на старый 
слой клея предназначенный для 

установки стекла. 

ф 
Примечание 
Изучить правила использования 

грунтовки. 

Не дотрагиваться к поверхностям 

контакта проема кузова и стекла, пе

ред установкой ветрового стекла. 

1. Не наносить грунтовку 
3 . Нанести грунтовку 

4. Установить новый молдинг (3) на 
стекло (2). 
5. Очистить поверхность контакта 
стекла с кузовом . При использовании 
растворителя, после очистки, оставить 

стекло высохнуть в течении, как мини

мум, 10 минут. 

ф 
Примечание 
Поверхность очистки для ветро
вого стекла (расстояние от края 

стекла или молдинrа), должна состав

лять 30 - 50 мм. 

6. Установить новые втулки (1) и дер
жатели (4) на ветровое стекло, как по
казано на рисунке ниже. 
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7. Используя новую кисточку, нанести 

слой грунтовки на поверхность ветро

вого стекла по всему его периметру. 

ф 
Примечание 

Не наносить грунтовку на на

ружную часть ветрового стекла. 

Не дотрагиваться к поверхности с на

несенной грунтовкой. 

8. Нанести специальную грунтовку 
(для молдингов) по всей поверхности 

молдинга. 

9. Нанести клеевое соединение (1), 
так как указано на рисунке. 

ф 
Примечание 

Устанавливать и прижимать 

стекло (2) к поверхности контак
та проема кузова необходимо как мож-

® 

А. Левая сторона В. Правая сторона 
3. Молдинг ветрового стекла 4. Втулка 

но быстрее, после нанесения клеевого 
соединения (1). 

Для удержания стекла, использо

вать специальные присоски. 

Шаги 8) и 9) необходимо произве
сти в течение 10 минут. 

Наносить клей необходимо с ниж
ней части ветрового стекла (2). 

Быть осторожным, чтобы не повре-
дить слой грунтовки. 

Параметры нанесения: 

Параметры нанесения грунтовки: 

«а»: 7.Омм; 
«Ь»: 15.0 мм. 
«С»: приблизительно 5.0 мм 
«d»: приблизительно 36.5 мм 
«е»: приблизительно 13.0 мм 
«f»: приблизительно 27.5 мм 
«g»: приблизительно 17.5 мм. 

~."k 

~ 
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10. Удерживая стекло, используя ре
зиновые присоски (1), установить его в 
проем кузова, совместив нанесенные 

ранее метки. 

11. Проверить стекло на наличие течи. 
Если обнаружена течь, необходимо вы
сушить стекло и нанести небольшое 
количество клея в место протекания. 

Если течь не прекратилась, необходи
мо произвести операцию по установке 

снова. 

ф 
Примечание 
Не направляйте струю воды вы
сокого давления на недавно на

несенный уретановый клей. 

• Чтобы немедленно провести те
стирование окна водой, используйте 
неинтенсивный разбрызгиватель с те
плой водой. 

• Проверьте окно на утечку. 
• В случае обнаружения утечки в 

месте утечки нанесите дополнительно 

уретановый клей с помощью пластико
вой лопатки. 

• Снова проверьте окно на утечку. 

1 ВНИМАНИЕ 

Недостаточная вулканизация 

пенополнуретанового клея мо

жет привести к тому, что пасса

жиры, не пристегнутые ремнями 

безопасности, могут выпасть нз 
автомобиля н травмироваться. 
Уретановый клей, который вул

канизируется во влажной среде, 

необходимо выдержать в течение 
6 часов при температуре 21 'С или 
выше при влажности минимум 30 
процентов. Для полной вулкани

зации клея его необходимо вы
держать в течение 24 часов. 
Уретановый клей химической 

вулканизации необходимо вы
держать в течение 1 часа. 
Не допускается проводить ка

кие-либо работы в зоне ремонта 
до тех пор, пока не пройдет ука

занное время. 

(f) Примечание Для правильного отверждения 
уретанового клея необходимо 

поддерживать следующие условия: 

• Немного опустите стекло две

ри, чтобы избежать резких нарастаний 
давления при закрытии дверей, пока 
уретановый клей не отвердеет. 

• Не ездите на автомобиле, пока 
уретановый клей не отвердеет. См. 
выше значения времени твердения. 

• Не пользуйтесь сжатым возду
хом для сушки уретанового клея. 
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Стекло передней двери 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Полностью опустить стекло перед
ней двери. (www.moпolith.iп.ua) 
2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
З. Снять внутреннюю ручку открытия 
двери (1), показанную на рисунке ниже. 
4 . Выкрутить винты крепления (2), из
влечь фиксаторы и снять панель обли
цовки двери (3), потянув ее в направлении 
стрелки, показанной на рисунке ниже. 

5. Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки передней двери. 

6. Снять наружный уплотнитель пе
редней двери (1), сместив его в на
правлении стрелки в последователь

ности, указанной на рисунке ниже. 

7. Снять кронштейн панели обли
цовки передней двери (1), после чего 
снять уплотнительное покрытие (2), по
казанное на рисунке ниже. 

8. Подсоединить отрицательную клем

му к аккумуляторной батарее. 
9. Подсоединить разъем к главному 
переключателю управления стекло

подъемниками. 

10. Поднять стекло на высоту 170 мм 
от нижнего края стекла. 

11 . Выкрутить винты крепления (1) и 
извлечь стекло (2) из двери, переме
стив его в направлении стрелок в по

следовательности, указанной на ри
сунке ниже. 

«а»: приблизительно 170 мм 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить держатели стекла (1) 
в определенном положении стекла (2), 
если они были демонтированы. 

Установочное положение держате
лей стекла: 

«а»: 121.5 - 123.5 мм 
«Ь»: 423.3 - 425.3 мм 

• Затянуть винты крепления стек
ла передней двери с моментом затяж
ки (а) 5.5 Н·м в последовательности, 
указанной на рисунке ниже. 
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• Если во время снятия направля

ющая стекла была деформирована, ее 
необходимо заменить. 

• Закрепить уплотнитель двери (1) 
с помощью специальной клейкой лен

ты (2), как показано на рисунке ниже. 

Механизм 
стеклоподъемника 

передней двери 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять стекло передней двери . 
2 . Отсоединить разъем жгута электро
проводки от электромотора сервопри

вода (3), как показано на рисунке ниже. 
3 . Выкрутить болты крепления меха
низма стеклоподъемника (1) передней 
двери, после чего извлечь механизм из 

двери (2), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Нанести специальный смазоч

ный материал на трущиеся поверхности 

механизма стеклоподъемника в сбо
ре. Использовать смазочный материал 

99000- 25011 (SUZUКI Super Grease А) . 
• Затянуть болты крепления ме

ханизма стеклоподъемника передней 
двери с моментом затяжки (а) 8.4 Н·м в 
последовательности, указанной на ри

сунке ниже. 
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Регулировка положени11 стекла 

ф 
Примечание: 
Проверить направляющий же
лоб стекла на наличие повреж

дений, перекручивания и износа. При 
необходимости, заменить направляю
щий желоб. 

1. Снять панель облицовки передней 
двери. 

2. Аккуратно подвести стекло на та
кой уровень, чтобы открылся доступ к 
элементам его крепления. Отпустить 
элементы крепления и отрегулировать 

положение стекла в двери, перемещая 

его вперед-назад. 

З. Затянуть элементы крепления стек
ла с требуемым моментом затяжки. 
Проверить и убедиться в том, что стекло 
перемещается плавно и без заеданий. 
4 . Поднять стекло в верхнее крайнее 
положение и проверить на наличие за

зоров. Убедиться, что стекло равно
мерно прилегает к направляющему же

лобу. 
5 . Проверить стекло на наличие про
течек. Направить поток воды на крышу 

в район дверного проема и на уплотни

тельную поверхность, как показано на 

рисунке ниже. 

А. Использовать шланг диаметром 

12 мм. 
В. Отрегулировать напор воды в 

соответствии с рисунком ниже. 

С. Не использовать насадку на 
шланг. 

D. Шланг необходимо удерживать 
на расстоянии 300 мм от двери (С). 

Инициализация системы 
электростеклоподъемника 

ф 
Примечание 
После выполнения перечис
ленных ниже работ необходимо 

выполнить процедуру инициализации 

электростеклоподъемника: 

• Прерывание подачи электроэ
нергии в переключателю или серво

приводу электростеклоподъемника 

вследствие извлечения предохраните

ля или отсоединения провода аккуму

ляторной батареи. 
• Снятие или установка механизма 

стеклоподъемника в сборе. 
• Снятие или установка мото

ра сервопривода с механизма стекло

подъемника в сборе. 
• Снятие или установка разъема 

провода переключателя электросте

клоподъемника. 

• Изменение положения механиз

ма стеклоподъемника после снятия. 

• Снятие и установка дверного 
стекла. 

• Снятие и установка верхней на
правляющей дверного стекла. 

После установки всех деталей на 
автомобиль выполнить следующее: 
1. Отсоединить отрицательный про
вод от аккумуляторной батареи или 
временно отсоединить разъем прово

да переключателя электростеклоподъ

емника. 

2 . Повернуть замок зажигания в поло
жение «ON». 
З . Открыть окно до упора, управляя 
переключателем электростеклоподъ

емника. (Не выполнять данную проце

дуру, если окно уже открыто). 

4 . Переместить переключатель элек
тростеклоподъемника в положение 

«Вверх/Uр» (положение автоматиче-

КУЗОВ 

ского закрытия окна) и удерживать, 

пока окно полностью не закроется, по

сле чего продолжать удерживать пере 

ключатель еще в течение трех секунд. 

5. Проверить функцию антизакрытия. 

ф 
Примечание 

Инициализация может быть от
менена пр"1 продолжительном 

открытии или закрытии окна. В этом 

случае необходимо провести процеду
ру инициализации заново. 

проверка функции 
антизакрытия 

1. Полностью открыть дверное окно. 

2. Поместить деревянный брусок (ру
коять молотка, например) над полно

стью открытым положением. 

З . Выполнить операцию автоматиче
ского полного закрытия окна, исполь

зуя переключатель электростекло 

подъемника: 

• Убедиться в. том, что стекло 
останавливается не зажимая деревян

ный брусок, опускается приблизитель
но на 150 мм или в течение двух се
кунд, а затем останавливается. 

• Стекло не должно подниматься 
при переключении главного переключа

теля электростеклоnодъемника во время 

перемены направления или опускания. 

1 ВНИМАНИЕ 

• Собп~ осторожность, что
бw не О1а1ЗВТЬС11 зажатым во время 
проsеден- проверки. Не ж:попь
зовать руку нпи другне частн тела 

вместо дере1111нноrо бруска. 
• перед проведением провер

ки, но после инициализации си

стемы убедиться в том, что функ
ци11 автоматической остановки 
также работает нормально. 

• Убедиться • том, что стекло 
полностью совпадает с направ

л11ющей двери. 
• Немного опустить стекло 

(приблизительно на 10 - 20 мм} и 
убеднтьс11 в том, что зазор меж
ду стеклом и направл11ющей не 
изменилс11. Если зазор изменил
с11, ослабить болты нижних на
правл11ющих для корректировки 

положени11 стекла. 

• Убедитьс11 • том, что систе
ма нормально функционирует при 
подъеме или опускании стекла. 
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4двери 

Передняя дверь в сборе 

Компоненты 

1. Панель двери 2 . Навес передней двери З. Ограничитель хода двери 4. Уплотнитель передней двери 
(а): 27 Н·м (Ь): 23 Н·м (с): 21 Н·м (d): 5.5 Н·м 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель облицовки передней 
двери в сборе (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в данной главе). 
2. Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки передней двери. 
З. Выкрутить болт крепления ограни
чителя хода передней двери (1), как по
казано на рисунке ниже. 

4 . Подпереть дверь в сборе (1), исполь
зуя домкрат (2) вместе с ветошью (3) и 
деревянным бруском (4) подложенными 
между опорой домкрата и панелью две
ри, как показано на рисунке ниже. 

5. Выкрутить болты крепления (2) и 
снять переднюю дверь в сборе (1), как 
показано на рисунке ниже. 

6 . После снятия двери в сборе, снять, 
в случае необходимости , навесы двери. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести специальный герметик 
•А» на монтажную поверхность наве-
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сов двери (1), также нанести специаль
ный смазочный материал «В• на вра

щающиеся части навесов двери (1), как 
показано на рисунке ниже. 

"А": Герметик 99000- 31110 (SUZUKI 
Вопd No.1215) 

"В": Смазочный материал 99000-
25011 (SUZUKI Super Grease А) 

• Затянуть болты крепления пе
редней двери к навесам, также за
тянуть болт крепления ограничителя 
хода двери. 

• Проверить и убедиться в том, 
что ограничители хода двери установ

лены должным образом: с меткой •R» -
установлен с правой стороны, а с мет
кой •L• - установлен с левой стороны. 

• Отрегулировать расположение 
скобы замка передней двери. 

Замок передней двери 
в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель облицовки передней 
двери и защитное покрытие двери . 

ф 
Примечание 

Выполнить данную операцию 

при полностью закрытом стекле. 

2. Снять заднюю заглушку двери. 
3. Извлечь замок (1) в направлении 
стрелки «1•, после чего переместить 
шток открытия замка (2) в направлении 
стрелки •2•, чтобы отсоединить его от 
наружной ручки открытия двери (3), как 
показано на рисунке ниже. 

4. Отсоединить разъем замка двери 
(4) от замка в сборе (5), как показано на 
рисунке ниже. 

5. Выкрутить винты крепления замка 

двери (7), показанный не рисунке ниже. 
6 . Снять внутреннюю ручку открытия 
двери (6), переместив ее в направлениях 
•3• и «4•, как показано на рисунке ниже. 
7. Снять фиксатор троса внутренней 
ручки двери (8), как показано на рисун
ке ниже. 

8. Снять внутреннюю ручку и замок 
двери в сборе, как одно целое. 

9 . Отсоединить тросы (1) замка от 
внутренней ручки (2), потянув его в на
правлении стрелки, показанной на ри
сунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести специальный смазоч
ный материал на трущиеся поверхно
сти замка двери в сборе. Использо
вать смазочный материал 99000- 25011 
(SUZUКI Super Grease А) . 

• Установить трос замка двери (1), 
как показано на рисунке ниже. 

А. Модели без глухой блокировки 
В. Модели с глухой блокировкой 

КУЗОВ 

• Затянуть все винты крепления с 
требуемым моментом затяжки. 

• Переместить скобу замка двери 
(2) вверх или вниз, чтобы совместить 
ее центр с центром выборки (3) на зам
ке передней двери (1), как показано на 
рисунке ниже. 

• Переместить скобу замка двери 
(1), чтобы отрегулировать панель перед
ней двери (2) относительно панели зад
ней двери (3) так, как показано на рисун
ке ниже. Винт крепления скобы затяги
вается с моментом затяжки 28 Н·м. 

Регулировка положения 
скобы дверного замка 

Для того, чтобы определить, требу
ется ли регулировка фиксатора замка, 
необходимо сделать следующее: 
1. Перед регулировкой фиксатора 
замка убедиться в том, что дверь вы
ставлено правильно относительно про

ема двери. 

2. Закрыть дверь поверх фиксатора 
замка и обратить внимание на то, за
девает ли дверь об фиксатор замка, 
приводя к смещению двери вверх или 

вниз при контакте с фиксатором. Также 
обратить внимание на усилие закрыва
ния для полного запирания замка. 

3. С помощь воскового карандаша 
отметить вокруг фиксатора замка его 
первоначальное положение. Ослабить 
крепление фиксатора. 
4 . Сдвинуть скобу фиксатора, чтобы 
устранить задевание скобы фиксатора 
и замка двери и обеспечить требуемое 
положение двери относительно двер

ного проема. Начните с верхней/ниж
ней позиции, затем расположите фик
сатор так, чтобы обеспечить точное 
положение относительно проема две

ри. Отрегулировать боковое смещение 
фиксатора для плотного прилегания 
уплотнения двери и убедиться в пра
вильной настройке усилия закрытия. 
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Задняя дверь в сборе 

Компоненты 

1. Панель задней двери 2. Навес двери 3. Ограничитель хода двери 4. Уплот
нитель двери 

(а): 23 Н·М (Ь): 21 Н·М (с): 5.5 Н·М 

Дверь багажного отделения 

Компоненты 

16. 371 

Снятие и установка 

l ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным 
при снятии стойки, так как дверь 
багажного отделения О'lень тя
желая и прн падении может на

нести серьезные травмы. 

Снятие 

1. Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки двери багажного отделе
ния (1), а также шланг омывателя за
днего стекла (5), как показано на ри
сунке ниже. 

2. Снять стойки задней двери багаж
ного отделения (2), как показано на ри
сунке ниже. 

3. Отвернуть гайки крепления наве
сов двери багажного отделения (4), по
сле чего снять дверь в сборе (3) вме
сте с навесами, как показано на рисун

ке ниже. «Издательство Монолит• 
4. Снять навесы двери багажного от
деления, также отсоединить от двери 

стойки и уплотнитель двери, в случае 
необходимости. 
5. Снять электромотор очистителя 
заднего стекла в сборе (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Электрооборудование и электросисте
мы автомобиля). 

l ВНИМАНИЕ 

Не разбирать стойки двери ба
rажноrо отделения. Газ внутри 
стойки находится под высоким 
давлением, поэтому он при раз

борке может травмировать. 

ф 
Примечание 
Быть предельно осторожным, 
чтобы не поцарапать поверх

ность штока стойки. 

~ Не проворачивать шток в цилиндре 

1. Панель двери багажного отделения 2. Навес двери багажного отделения 
3. Газонаполненная стойка двери багажного отделения 4. Уплотнитель задней 
двери 

(а): 10 Н·м (Ь): 23 Н·м (с): 13 Н·м 

стойки. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Установить стойки задней две

ри багажного отделения (2) направив 
стрелки (6), нанесенные на поверхно
сти стоек, в сторону кузова, как пока

зано на рисунке ниже. 

• Затянуть болты и гайки крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

• Отрегулировать расположение 
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скобы замка закрытия двери багажно
го отделения. 

• Отрегулировать отбойники зад
ней двери, чтобы исключить контакт 
задней двери с панель кузова при за

крытии. 

• Нанести герметик «А• на кон

тактную поверхность навесов (1), так
же нанести смазочный материал «В• на 

вращающуюся поверхность навеса (1), 
как показано на рисунке ниже. 

"А": Герметик 99000- 31110 (SUZUKI 
Вопd No.1215) 

"В": Смазочный материал 99000-
25011 (SUZUКI Super Grease А) 

Люк крыши 

Компоненты 

1. Стекло переднего люка крыши 2 . Стекло заднего люка крыши 3. Корпус люка 
4 . Электромотор сервопривода люка (стекло люка) 5 . Электромотор сервопри
вода (солнцезащитная шторка) 6. Воздушный дефлектор 7. Солнцезащитная 
шторка 8 . Стойка 9. Правая опора солнцезащитной штоки 10. Левая опора 
солнцезащитной шторки 11. Трос шторки 12. Трос стекла люка крыши 13. Блок 
передней направляющей 14. Блок задней направляющей 15. Передняя на
правляющая 16. Задняя направляющая 17. Крышка передней направляющей 
18. Крышка задней направляющей 19. Задняя салазка 20. Фиксатор 21. Дре
нажный шланг 22. Гайка крепления корпуса люка крыши 23. Болт крепления 
стекла люка крыши 24. Уплотнитель люка крыши 
{а): 3.4 Н·М (Ь): 9 Н·М 

КУЗОВ 

1 ВНИМАНИЕ 

панель облицовки потолка нв 

подлежит ремонту или внесению 

каких-либо изменений в конструк

цию. В случае повреждениR, даже 
нвзна'lитвльного, панель необхо
димо заменить новой. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если автомобиль оборудован 
боковыми подушками безопас
ности типа «шторки», необходи
мо проверить техническое со

стоRние данных подушек, в слу

чае повреждений - заменить. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоедннRть электри-
фицированные измерительные 

приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатываниR подушек без
опасности, запрещаетсR исполь

зовать какие-л·ибо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного преАписаниR может 

привести к получению тRжелых 

травм или к смерти. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после срабатываниR 
подушки безопасности типа «За
навеска» необходимо замвнRТь 
панель облицовки потолка, а 
также панели облицовки перед
ней, центральной, промежуточ
ной и задней стойки кузова. Уда
лить все поврежденные элемен

ты отделки салона, заменить их 

новыми. Невыполнение данно
го указание может привести к не

корректному срабатыванию по
душки безопасности типа «зана
веска» и боковой подушки безо
пасности в случав аварии. 

1 ВНИМАНИЕ 

При установке новой пане
ли облицовки потолка убедить
СR в том, что на ее поверхности 

нанесены надписи AIRBAG в ме
стах контактна с панелRми обли
цовки центральных стоек кузова. 

Невыполнение данного указание 
может привестw к некорректно

му срабатыванию подушки без
опасности типа «занавеска» и бо
ковой подушки безопасности в 
случае аварии. 

1 ВНИМАНИЕ 

Проверить техническое состо

Rние подушки безопасности типа 
«занавеска» перед установкой. Мо

дУль не ремонтнруетсR, поэтому 

его необходимо заменить в сборе. 
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1 ВНИМАНИЕ 

Не устанвапивать какие-либо 
nредметw, претrrствующие сраба

тыванию подушки безопасности. 

ф 
Примечание 

После извлечения предохраните

ля модуля управления системой 
пассивной безопасности (SRS) из бло
ка, при включении зажиrания загорится 

предупредительный индикатор сообще
ния о неполадке в системе SRS. Это нор
мальное явление и не говорит о поломках 

в системе пассивной безопасности. 

ф 
Примечание 

Ремонт элементов системы пас

сивной безопасности не предус
мотрен. При выходе из строя повреж

денный элемент заменяется в сборе. 

ф 
Примечание 

Ниже рассмотрен процесс сня

тия подушки безопасности типа 
«Занавеска» с пассажирской стороны. 
С водительской стороны работы вы
полняются аналогично. 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель облицовки потолка 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в данной главе). 
2. Снять стекла люка крыши. 
3. Отсоединить дренажный шланги 
(1), подсоединенные к люку крыши в 
сборе в четырех местах, как показано 
на рисунке ниже. 

4 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от электромотора серво

привода (стекла люка) (1) и разъем жгу
та электропроводки электромотора 

сервопривода (солнцезащитной штор

ки) (2), как показано на рисунке ниже. 

5. Отвернуть шайки крепления кор
пуса люка крыши (1 ), после чего снять 
люк крыши в сборе (2), как показано на 
рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть все элементы крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

• Затянуть гайки крепления люка 
крыши (1) в последовательности, пока
занной на рисунке ниже. 

Инициализация 
электромотора 

сервопривода люка крыши 

Инициализация системы должна вы

полняться после следующих процедур: 

• Отсоединение или полная раз
рядка аккумуляторной батареи. 

• Отключение питания от серво
привода люка. 

• Замена сервопривода люка. 
Кроме того, инициализацию необ

ходимо проводить в случае нарушения 

функционирования люка (неполное за
крытие или открытие). 
1. Включить зажигание (ключ на 
•ON»), нажать на •CLOSE» выключателя 
управления люком до полного закры

тия солнцезащитной шторки. 

2 . Продолжать удерживать выключа
тель на •CLOSE• более чем 10 секунд, 
после чего отпустить. 
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3. Выключить зажигание (ключ на 
•OFF»), чтобы инициализировать за
крытое положение. 

4. Включить зажигание (ключ на 

•ON»), надавить на переключателе на 
•PUSH TILT», проверить и убедиться в 
том, что шторка полностью открылась, 

а стекло люка приподнялось вверх. 

5. Надавить на переключателе на 

•PUSH TILT•, еще раз и проверить что 
люк закрылся полностью. 

б. Перемещая на короткий промежу

ток времени переключатель •OPEN/ 
CLOSE• в ту или иную сторону прове
рить и убедиться в том, что люк рабо
тает должным образом. 
7. Проверить функцию автоматиче

ского закрытия и открытия люка кры

ши удержав переключатель •OPEN/ 
CLOSE• в крайних положениях немного 
дольше. 

8. Проверить функцию люка крыши 
антизащемления. 

Проверка шарниров и тросов 

ф 
Примечание 

Перед заменой подозреваемой 

части опытным путем убедиться 
в том, что она является источником по

стороннего шума. 

1. Осмотреть шарнир, чтобы опре
делить удален ли слой смазки до та

кой степени, что под ним видно ос

нование. Проверить также, является 

ли шарнир источником постороннего 

шума, если это так - заменить шар

нир новым. 

2. Визуально проверить наличие до
статочного количества смазки на тро

сы или канавки направляющей моду

ля люка. При необходимости нанести 
нужное количество смазки. 

3 . Проверить трос на предмет по
вреждений или износа. При обнаруже
нии любых повреждений заменить мо
дуль люка в сборе новым. 

Проверка уплотнителей 

1. Визуально проверить уплотнители 

на предмет повреждений, износа или 

деформации. 

ф 
Примечание 

• Открыть стекло люка доста
точно для того, чтобы осмотреть 

передний край уплотнителя. 
• Полностью наклонить люк, что

бы осмотреть боковые и заднюю части 
уплотнителя. 

При обнаружении повреждения лю
бой области уплотнителя, заменить 
стекло люка новым. 

2. Проверить стекло люка на предмет 

протеканий воды: 

• Полностью закрыть стекло люка. 
• Поливая водой по периметру 

люка, определить место протекания. 

• При наличии зазоров произве
сти регулировку люка согласно специ

фикации. 

• При наличии повреждений по

верхностей уплотнения заменить стек

ло люка новым. 

1 

2 

з 

4 

5 

6А 
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5 Сиденья 
Передние сиденья 

Компоненты 

1. Подголовник 2 . Направляющая подголовника 3. Отделка спинки сиде
нья 4 . Гайка крепления 5 . Набивка спинки сиденья 6. Каркас спинки сиденья 
7. Отделка подушки сиденья 8 . Набивка подушки сиденья 9 . Каркас подушки 
сиденья 10. Наружная крышка сиденья 11. Рукоятка регулировки угла наклона 
спинки 12. Внутренняя крышка сиденья 13. Рычаг регулировки высоты сиденья 
(если оборудовано) 14. Крышка рычага 15. Внутренняя крышка 16. Наружная 
крышка 17. Замок ремня безопасности переднего сиденья 18. Модуль боковой 
подушки безопасности (если оборудовано) 19. Жгуты электропроводки моду
ля боковой подушки безопасности (если оборудовано) 20. Кольцо крепления 
отделочного материала 21. Нагревательный элемент подушки сиденья (если 
оборудовано) 22. Нагревательный элемент спинки сиденья (если оборудовано) 
(а): 23 Н·м (Ь): 43 Н·м 

КУЗОВ 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив

ной безопасности (подробнее, см. со 
ответствующий раздел в главе Пассив

ная безопасность). 
2. Отсоединить от сиденья все разъе
мы жгутов электропроводки . 

З . Выкрутить четыре болта крепления 
(2) и снять сиденье в сборе (1) из сало
на автомобиля, как показано на рисун

ке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления пе
реднего сиденья с моментом затяжки 

23 Н·м. 
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Заднее сиденье 

Компоненты 

4 

' /. , -- -----
1 

1- . 
1L 

~ 

1. Подголовник 2. Направляющая подголовника 3. Отделка правой спинки заднего сиденья 4 . Отделка левой спинки за
днего сиденья 5 . Набивка правой спинки заднего сиденья 6. Набивка левой спинки заднего сиденья 7. Каркас правой 
спинки заднего сиденья 8 . Каркас левой спинки заднего сиденья 9. Отделка подушки заднего сиденья 10. Набивка по
душки заднего сиденья 11. Центральный навес заднего сиденья 12. Болт крепления центрального навеса заднего сиде
нья 13. Боковой навес сиденья 14. Болт крепления навеса 15. Замок спинки сиденья 16. Крышка отверстия замка спинки 
сиденья 17. Трос блокировки спинки сиденья 18. Индикатор блокировки сиденья 19. Крюк подушки сиденья 20. Руко
ятка блокировки спинки сиденья 21. Окантовка замка спинки сиденья 22. Анкерный кронштейн для детского сиденья 
23. Крышка нижнего анкерного крепления 24. Крышка ограничителя 25. Скоба спинки сиденья 26. Болт крепления скобы 
спинки 27. Кольцо крепления отделки сиденья 28. Замок ремня безопасности заднего сиденья 
(в): 43 Н·м (Ь): 23 Н·м 
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Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять подушку заднего сиденья в сборе. 

КУЗОВ 

Установка 

Установка производится в последовательности обрат
ной снятию. 

2. Выкрутить болты крепления (2) и снять спинку заднего 
сиденья в сборе (1), как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть болты крепления навесов в последовательно
сти показанной на рисунке ниже с моментом затяжки (а) 43 Н·м. 

6 Кузовные размеры 
Зазоры между кузовными панелями 

А 8-8 С·С 

А 
,-----------, ~----------, 

1 1 1 

1 

1 

'• 
1 1 

~ 
1 

L _________ J 

1. Капот i: 4.0± 1.0 мм u: 5.2 +1.0, о мм 

2. Панель КDЫШИ i: 4.0 ± 1.0 мм v: 3.8 ± 1.0 мм 

3. Ветровое стекло k: 6.1 ± 1.0 мм w: 3.0± 1 .Омм 

4. Верхняя радиаторная решетка 1: 6.4 ± 1.0 мм х: 1.5 ± 1.0 мм 
5. Панель облицовки потолка m: 6.0 ± 1.0 мм v: 1.5 ± 1.0 мм 

а: 0.5 ± 0.5 мм п: 4.2 ± 1.0 мм z: 1.5 ± 1.0 мм 

Ы: 1.5 ± 0.7 мм о: 4.0± 1.0 мм аа: 4.5 ± 1.0 мм 

Ь2: 1.5 ± 0.7 мм о: 5.3 ± 1.0 мм ЬЬ: 6.8 ± 1.0 мм 

с: 6.1 +1.0, - 0.5 мм q: 3.5 ± 1.0 мм се: 6.9 ± 1.0 мм 

d: 4 .0 ± 1.0 мм r: 0.5± 0.5 мм dd: 4.0± 1 .Омм 

е: 4.0 ± 1.0 мм s1: 5.9 ± 1.0 мм ее: 6.4± 1.0 мм 

f: 3.3 ± 1.0 мм s2: 4.5 ± 1.0 мм ff: 1.0 ±О.5мм 

о: 6.4 ± 1.0 мм s3: 1.5 ± 1.0 мм аа: 6.0 +1.0, -0.5 мм 

h: 6.0 ± 1.0 мм t: 4.5 ± 1.0 мм hh: 6.0 ± 1 .Омм 



КУЗОВ 

Кузовные ремонтные размеры 

Передняя часть кузова 

Точка Положение 

4 Установочное отверстие опорной поперечины радиатора 

5 t 
8 Установочное отверстие фары головного освещения 

9 t 
10 Установочное отверстие верхнего опорного кронштейна радиатора 

11 t 
12 Установочное отверстие правой опоры силового агрегата (передняя часть) 

(точка 13 асимметрична в зависимости от правой и левой стороны) 

13 Установочное отверстие левой опоры силового агрегата (передняя часть) 
(точка 12 асимметрична в зависимости от правой и левой стороны) 

14 Установочное отверстие переднего крыла 

15 t 
16 Установочное отверстие отбойника крышки капота 

17 t 
18 Установочное отверстие переднего крыла 

Справа 

Слева 

Справа 

Слева 

Справа 

Слева 

Справа 

Слева 

Справа 

Слева 

Справа 

Слева 

Справа 

21 ·1s2• mm 
(60.00 in.) 
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Центр отверстия 11111 мм 

t 
Центр отверстия 111 7 мм 

t 
Центр отверстия 111 10 мм 

t 
Центр отверстия 111 11 мм 

Центр отверстия 111 11 мм 

Центр отверстия 111 8 мм 

t 
Центр отверстия 111 8 мм 

t 
Центр отверстия 111 8 мм 



 



КУЗОВ 

Точка Положение 

137 t Слева 

138 Установочное отверстие жгута электропроводки заднего бампера -

140 Установочное отверстие нижней панели облицовки задней стойки кузова (нижнее) Справа 

141 t Слева 

142 Установочное отверстие нижней панели облицовки задней стойки кузова (верхнее) Справа 

143 t Слева 

144 Установочное отверстие скобы замка заднего сиденья (заднее Справа 

145 t Слева 

Боковая часть кузова 

67 

67 ·1344 "'m 
(52.91 in.) 

1014 mm 39·92 \n. 

'13 "1582 mm (62.28 in.) 
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i 
Центр отверстия 7 х 12 мм 

Центр отверстия 0 8.5 мм 

i 
i 
i 
Центр отверстия 0 12 мм 

т 
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Проем кузова под ветровое стекло 

{ 
__________ _J. 59 '1120 mm (44.09 in.) 

• 55 -.1098 mm (43.23 in.) 

' 

-- ............. __ 

Точка Положение 

36 Координатное отверстие центрального тоннеля днища (передняя часть) - Центр отверстия 0 15 мм 
54 Координатное отверстие панели крыши Справа Центр отверстия 0 8 м 

55 i Слева i 
56 Установочное отверстие панели облицовки Справа Центр отверстия 0 10 мм 

57 i Слева i 
58 Панель крыши Справа Контактная часть 

59 i Слева i 



 



КУЗОВ 16. 383 

40mm 1+"3~16~m;.;..:;.;.m'-t+.--4~8~5~m~m;.;._~.i.~44~0~m~m"---Ж-r-.i+~~32~5~m~m'-*~3-19~m-m+~>----.,::6~5~8~m~m:.:..,-~~J 
(1 .57 in.) (12.44 in.) (19.09 in.) (17.32 in.) (12.80 in.) 12.56 in.) (25.91 in.) 

640 mm (25.20 in.) 320 mm 977 mm (38.46 in.) 

Точка 

2 

3 

22 

23 

26 

27 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

(12.60 in.) 
960 mm (37.80 in.) 

15Smm 
(6.10 in.) 

Положение 

Переднее нижнее установочное отверстие подрамника 

i 
Установочное отверстие передней стойки 

i 

Установочное отверстие подрамника передней подвески (передняя часть) 

i 

Установочное отверстие подрамника передней подвески (задняя часть) 

i 
Координатное отверстие нижнего элемента 

i 
Координатное отверстие передней части боковины днища 

i 
Координатное отверстие передней части боковины днища 

i 
Координатное отверстие задней части боковины днища 

i 

Установочная сторона продольного рычага подвески (внутреннее отверстие) 

i 
Установочная сторона продольного рычага подвески (наружное отверстие) 

i 
Координатное отверстие задней части днища 

i 

1Э02mm (51.26 in.) 

Справа 
Центр отверстия 0 11 мм 
(гайка сварного шва М10) 

Слева i 
Справа Центр отверстия 0 53 мм 

Слева i 

Справа 
Центр отверстия 0 18 мм 
(гайка сварного шва М14) 

Слева t 

Справа 
Центр отверстия 0 18 мм 
(гайка сварного шва М14) 

Слева t 
Справа Центр отверстия 0 15 мм 

Слева t 
Справа Центр отверстия 0 15 мм 

Слева t 
Справа Центр отверстия 0 15 мм 

Слева i 
Справа Центр отверстия 0 25 мм 

Слева i 

Справа 
Центр отверстия 0 13 мм 
(гайка сварного шва М12) 

Слева i 
Справа Центр отверстия 0 16.8 мм 

Слева i 
Справа Центр отверстия 0 10 мм 

Слева i 
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Кузов и подвеска 

Точка Положение 

2 Нижний установочный болт подрамника передней подвески (передняя часть) Справа Центра головки болта М8 

3 t Слева t 
26 Установочный болт подрамника передней подвески (передняя часть) Справа Центра головки болта М14 

27 t Слева t 
30 Установочный болт подрамника передней подвески (задняя часть) Справа t 
31 t Слева t 
32 Координатное отверстие панели днища кузова Справа Центр отверстия t 15 мм 

33 t Слева f 



 



Глава 17 

СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ, 
ВЕНТИЛЯЦИИ 
И КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ 
...JCOJlEPЖAHИE 

1. Описание и меры предосторожности ...................... 387 З . Элементы системы ......................... ......................... 404 
2 . Обслуживание ......................................................... 395 Приложение к главе ............................ ..................... 414 

1 Описание и меры предосторожности 
Описание системы 

Без. кондиционера 

А. Модели с бензиновыми двигателями В. Модели с дизельными двигателями 
1. Реле комбинации задних фонарей 2. Реле электромотора вентилятора З. Реле оттаивателя заднего стекла и подогрева 
зеркал 4. Объединенный разъем 5. Контрольный модуль системы отопления вентиляции и кондиционирования (HVAC) 
6 . Селектор регулировки температуры 7. Переключатель забора свежего воздуха В. Селектор регулировки скорости по
тока 9. Переключатель оттаивателя заднего стекла 10. Селектор выбора направления потока 11. Головной модуль клима
тической системы 12 . Актуатор заслонки забора свежего воздуха 13. Электромотор вентилятора 14. Резистор электро
вентилятора 15. Электронный блок управления (ЕСМ) 



17. 388 СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ, ВЕНТИЛЯЦИИ И КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ 

Система с дополнительным обогревом 

1. Двигатель в сборе 2. Датчик температуры охлаждающей жидкости двигателя (ЕСТ) 3. Датчик положения коленчато
го вала 4 . Электронный блок управления двигателем (ЕСМ) 5. Модуль дополнительного нагревателя в сборе 6. Модуль 
системы отопления вентиляции и кондиционирования 7. Электронный блок управления системами автомобиля В. Реле 
дополнительного нагревателя №1 9. Реле дополнительного нагревателя №2 10. Реле дополнительного нагревателя NоЗ 
11. Переключатель максимального нагрева (если оборудовано) 



СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ, ВЕНТИЛЯЦИИ И КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ 17 . 389 

Элементы модуля системы отопления вентиляции и кондиционирования 

1. Воздуховод забора свежего воздуха 2. Корпус впуска воздуха З. Верхняя часть корпуса вентилятора 4 . Нижняя часть 
корпуса вентилятора 5. Электромотор вентилятора 6 . Правая часть корпуса 7. Левая часть корпуса В. Уплотнитель 9. За
слонка направления потока воздуха 10. Сердечник отопителя 11. Пластина сопротивления воздушному потоку 12 . Крышка 
13. Заслонка регулировки температуры 14. Воздуховод зоны ног 15. Резистор электромотора вентилятора 16 . Актуатор 
управления забором воздуха 17. Контрольная пластина распределения потоков воздуха 18. Рычаг регулировки темпера
туры 19. Дополнительный нагреватель (если оборудовано) 20. Выключатель максимального нагрева (если оборудовано) 
(а): бН·м 
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А. Бензиновые модели В. Дизельные модели 
1. Электронный блок управления системами автомобиля (ВСМ) 2 . Реле задних фонарей 3 . Реле электровентилятора си
стемы вентиляции 4 . Реле заднего оттаивателя и нагревателей наружных зеркал 5 . Объединенный разъем 6. Контроль
ный модуль системой вентиляции отопления и кондиционирования 7. Селектор выбора температуры В. Селектор выбора 
скорости потока 9. Выключатель забора свежего воздуха 10. Выключатель кондиционера 11. Выключатель заднего от
таивателя 12. Селектор выбора направления потока воздуха 13. Модуль системы отопления вентиляции и кондициони
рования в сборе (HVAC) 14. Компрессор системы кондиционирования 15. Вентилятор радиатора системы охлаждения 
двигателя 16. Актуатор забора свежего воздуха 17. Датчик температуры испарителя 18. Датчик давления хладагента в 
системе кондиционирования 19. Электронный блок управления двигателя (ЕСМ) 20. Электромотор вентилятора 21. Ре
зистор электровентилятора 22. Реле компрессора системы кондиционирования 23. Реле вентилятора радиатора систе
мы охлаждения №1 24. Реле вентилятора радиатора системы охлаждения №2 25. Реле вентилятора радиатора системы 
охлаждения №З 26. Главное реле 
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Бензиновые двигатели 

А . HFC-134a В. HF0-1234yf 
1. Модуль системы кондиционирования 2. Компрессор 3. Конденсатор с ресивером/осушителем 4 . Вентилятор охлаж
дения радиатора системы охлаждения двигателя 5. Болт крепления компрессора системы кондиционирования 6. Болт 
крепления монтажного кронштейна компрессора системы кондиционирования 7. Шланг разрядки 8 . Всасывающий шланг 
9 . Всасывающий патрубок 10. Патрубок внутреннего теплообменника 11. Уплотнительное кольцо (перед установкой на

нести компрессорное масло) 12. Жидкостной патрубок 13. Расширительный клапан 14. Натяжной ролик 15. Датчик дав
ления хладагента 16. Монтажный кронштейн компрессор 17. Клапан зарядки высокого давления 18. Клапан зарядки низ
кого давления 19. Верхний болт крепления конденсатора 20. Нижний болт крепления конденсатора 21. Верхний кожух 
радиатора 22. Крышка 23. Осушитель 
(в): 11 Н·М (Ь): 25 Н·М (с): 6 Н·М (d): 60 Н·М (е): 18 Н·М 
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Дизельные двигатели 

1. Модуль системы кондиционирования 2. Компрессор З. Конденсатор с ресивером/осушителем 4 . Вентилятор охлаж
дения радиатора системы охлаждения двигателя 5. Болт крепления компрессора системы кондиционирования 6 . Болт 
крепления монтажного кронштейна компрессора системы кондиционирования 7. Всасывающий и шланг разрядки 
8 . Патрубок внутреннего теплообменника 9 . Уплотнительное кольцо (перед установкой нанести компрессорное масло) 
10. Жидкостной патрубок 11. Расширительный клапан 12. Датчик давления хладагента 13. Монтажный кронштейн ком
прессор 14. Клапан зарядки высокого давления 15. Клапан зарядки низкого давления 16. Болт крепления конденсатора 
17. Верхний кожух радиатора 18. Провод «Массы» 19. Крышка 20. Осушитель 
(а): 11 Н·М (Ь): 28 Н·М (с): б Н·М (d): 56 Н·М (е): 8.5 Н·М (f): 18 Н·м 

Принципы действия системы кондиционирования 

Система кондиционирования со
ставлена из компрессора, испарителя, 

конденсатора, осушителя, расшири

тельного клапана, нагнетателя, модуля 

управления и других частей/ 

Система кондиционирования ра
ботает следующим образом. Ком
прессор, приводимый в движение 

двигателем автомобиля, всасыва
ет хладагент в газообразной форме 
из испарителя, и сжимает его в кон

денсаторе. Хладагент в газообраз-

ной форме под высоким давлением 

пропускается через конденсатор, где 

происходит его сжижение, выделя

емое при этом большое количество 
тепла выводится с воздухом наружу 

автомобиля. Хладагент в газообраз
ной форме под высоким давлением 

затем проходит через расширитель

ный клапан, который выполняет функ

цию дроссельной заслонки и страв

ливает давление газа. Далее хлада
гент в газообразной форме под низ-

ким давлением проходит через ис

паритель, преобразуется в газ и по
глощает тепло, охлажденный воздух 

от испарителя подается наддувом в 

салон автомобиля. После этого хла
дагент в газообразной форме вновь 
всасывается компрессором и сжима

ется в конденсаторе. Хладагент не
прерывно циркулирует по вышеопи

санному замкнутому циклу, поглощая 

тепло и охлаждая воздух в салоне ав

томобиля до заданной температуры. 
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Принципы действия 
системы отопителя 

В качестве теплоносителя в систе
ме обогрева используется жидкость в 
системе охлаждения двигателя. Основ
ными компонентами системы являют

ся теплообменник, магистраль цирку
ляции охлаждающей жидкости, нагне
татель, вентиляторы и модуль управле

ния. Система обогрева объединена с 
корпусом испарителя, в системе нагре

ва и системе охлаждения использует

ся один нагнетатель и одни и те же воз

душные каналы с дефлекторами. 
При работающем двигателе во

дяной насос через водяной патрубок 
прокачивает охлаждающую жидкость 

через высокотемпературный цилиндр 
в теплообменнике, где происходит на 
грев жидкости. Затем воздух нагре
вается в теплообменнике и подает
ся в салон автомобиля или на ветро
вое стекло нагнетателем для обогре
ва салона или оттаивания ветрового 

стекла. Затем хладагент всасывается 
обратно водяным насосом, и цикл по
вторяется. Изд-во Moпolith 

Система управления 
кондиционером 

Система управления кондицио
нером включает цепь управления ис

точником электропитания, систему 

управления муфтой сцепления ком
прессора, защитный контур, цепь пе
редачи данных и другие компоненты; 

основными частями системы являют

ся выключатель кондиционера, блок 
управления кондиционером (для си
стемы кондиционирования с ручным 

управлением) или модуль управле

ния кондиционером (для автомати
ческой системы кондиционирования), 
датчик температуры испарителя, дат

чик температуры хладагента, пере

ключатель давления, температурный 

контроллер и другие части. Система 

управления предназначена для обе
спечения эффективного и безопасно
го функционирования системы кон 

диционирования и двигателя в любых 
условиях . 

Регулирование температуры 
охлаждения 

Основными компонентами систе
мы являются датчик температуры ис

парителя, контроллер кондиционера 

и соответствующие цепи. При изме
нении температуры испарителя, соот

ветственно изменяется сопротивление 

датчика, на контроллер кондиционера 

передается сигнал электрического на

пряжения, соответствующий текущей 
температуре, затем сигнал усиливает

ся в контуре усилителя контроллера, 

который управляет работой реле элек
тромагнитной муфты сцепления. Если 
реле электромагнитной муфты сцепле
ния включено, электромагнитная муф
та входит в зацепление, и компрес

сор начинает работать, температура 
при этом снижается . При выключении 

реле электромагнитная муфта расце

пляется, компрессор останавливает

ся , и температура повышается . Систе
ма управления кондиционером управ

ляет работой компрессора, поддержи

вая температуру охлаждения в задан

ном диапазоне. 

Компрессор 

Двигатель с электронной системой 

управления впрыском топлива управ

ляет работой компрессора соответ
ственно нагрузке двигателя в опреде

ленных специальных условиях. 

Компрессор выключается при запу
ске двигателя, начале движения, рез

ком разгоне и слишком высокой часто

те вращения двигателя . 

Меры предосторожности 

Общие сведения меры 
предосторожности при 

обращении с хладагентом 

1. Хладагент HFC-134a обладает вы

сокой летучестью. Попадание кап 
ли хладагента на кожу может вызвать 

местное обморожение. Во время работ 
с хладагентом обязательно использо

вание перчаток. 

2 . Используйте очки для защиты глаз 
и перчатки для защиты рук. При попа
дании хладагента в глаза немедленно 

промойте их водой. 
З . Емкость с хладагентом HFC-134a на
ходится под высоким давления. Запре

щается хранить емкость в местах, где 

она может подвергнуться воздействию 
высоких температур. Температура хра
нения не должна превышать 52 ·с. 
4 . Герметичность системы проверяй
те электронным течеискателем . Сле
дует помнить, что хладагент HFC-134a 
при воздействии на него открытого 

пламени выделяет высокотоксичный 
газ фосген . 

5. Для заправки контура хладаген

та HFC-134a используйте только масло 
указанной марки . Применение масел 
других марок может вызвать выход си

стемы из строя. 

6 . Поскольку масло PAG интенсивно 
поглощает влагу из окружающего воз

духа, следует соблюдать следующие 
меры предосторожности: 

• При снятии каких-либо деталей 
контура хладагента, сразу же заглуши

те отверстия для защиты от попадания 

влаги. 

• При установке деталей контура 
хладагента снимайте заглушки отвер

стий непосредственно перед установ

кой деталей. 
• Присоединение всех трубопро

водов и шлангов производите как мож

но быстрей , чтобы предотвратить попа

дание влаги в систему кондиционера. 

• Используйте компрессорное 
масло только указанной марки из гер

метичной емкости. 
7. При случайной утечке хладагента 
из системы, проветрите рабочее место 
прежде, чем продолжить работу. 
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Меры предосторожности 
при замене деталей системы 
кондиционирования воздуха 

1. Запрещено ослаблять соединения 
деталей до слива хладагента из системы. 
2 . Для предотвращения попадания 
влаги сразу же закрывайте открытые 
отверстия деталей колпачками или за
глушками. 

З. Снимайте защитные заглушки 
только непосредственно перед уста

новкой детали. 
4 . При присоединении штуцеров де
талей обязательно ставьте новые 
уплотнительные кольца, предвари

тельно нанеся на штуцер и уплотнение 

хладагент или масло. 

Техническое обслуживание 
трубопровода и соединений 

При использовании хладагента, не 
содержащего влаги, и рекомендован

ных смазок, внутренние поверхности 

элементов системы охлаждения будут 
сохранять химическую стойкость . По
вышенное содержание загрязнений, 
влаги или воздуха может нарушить хи

мическую стойкость внутренних по
верхностей и, в итоге, привести к воз
никновению неисправностей или се
рьезных повреждений . 

Меры предосторожности, 
обязательные к соблюдению 

1. При необходимости разгерметиза
ции системы охлаждения, подготовьте 

заранее все инструменты и запасные 

части, которые потребуются для вы
полнения обслуживания системы , для 
того чтобы система находилась в раз
герметизированном состоянии строго 

необходимое время. 
2. Закрывайте пробками или заглуш
ками все трубопроводы и соединения 
непосредственно после их отсоедине

ния во избежание попадания загрязне
ний и влаги. 

З. Все трубопроводы и другие эле
менты систем автомобиля, хранящих
ся на складе запчастей, до момен
та приведения в состояние готовно

сти к использованию должны быть гер
метично упакованы , либо их отверстия 
должны быть закрыты заглушками . 
4 . Запрещается гнуть формованные 
элементы трубопроводов системы для 
подгонки по месту. При обслуживании 
холодильных установок используйте эле
менты трубопроводов требуемой формы . 
5 . Все приспособления, включая кол
лектор для залива хладагента, кол

лектор для подключения манометра 

и шланги для выполнения проверок, 

должны быть чистыми и сухими . 

При обслуживании системы 

ф 
Примечание: 
• Оборудование, используе
мое для удаления хладагента 

HFC-134a(R-134a) из систем кондицио
нирования воздуха, должно быть сер
тифицировано и соответствовать тре

бованиям стандартов UL и SAE J2210. 
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• В случае аварийного выброса 
хладагента перед возобновлением ра
бот необходимо проветрить помещение. 

• Дополнительная информация в 

области техники безопасности и охра
ны труда может быть получена у произ
водителей хладагента и масла. 

1 ВНИМАНИЕ 

• пары масла или хладагента, 
используемых в системе конди

ционирования, могут вызвать раз

дражение глаз или носоглотки. 

• Соблюдайте осторожность 
при подсоединении оборудования 
для технического обслуживания. 

• Не вдыхайте хладагент или 
пары. 

Создание разрежения 
в системе 

1. В случае разгерметизации систе
мы, например, в процессе монтажа 

или ремонта, из нее необходимо выка
чать воздух с использованием системы 

слива, переработки и заправки хлада
гентом R-134a. (Если система находи
лась в открытом состоянии несколько 

дней , необходимо заменить ресивер
осушитель и провести откачку воздуха 

в течение нескольких часов). 
2. Подключите систему слива, пере
работки и заправки хладагента R-134a 
к отверстиям высокого и низкого дав

ления , в соответствии с инструкциями 

ее производителя . 

3. Примерно через 10 минут убеди
тесь, что манометр низкого давления 

показывает разрежение ниже 93,3 кПа. 
Если разрежение получить не удается, 
это указывает на негерметичность си

стемы. Частично зарядите систему и 
испытайте ее на герметичность. 
4. Извлеките клапан низкого давле
ния из технологического отверстия 

низкого давления . 

Зарядка системы 
хладагентом 

1. Подключите систему слива, пе
реработки и заправки хладагентом 
R-134a к отверстию высокого давле
ния , как показано на рисунке и в соот

ветствии с инструкциями ее произво

дителя. 

2. Добавьте такое же количество но
вого масла хладагента в систему, ка

кое было слито ранее. Используйте 
только рекомендованное масло хлада

гента. Заправьте в систему требуемое 
количество хладагента R-134a. Пере
полнение системы хладагентом может 

вывести компрессор из строя . 

Компрессорное масло 

Технические характеристики масел 

1. В системе HFC-134a использует
ся синтетическое (PAG) компрессорное 
масло, а в системе R-12 - минеральное. 
Эти два типа масел смешивать нельзя. 
2. Марка компрессорного масла 
(PAG) меняется в зависимости от мо-

СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ, ВЕНТИЛЯЦИИ И КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ 

дели компрессора . Используйте масло 

только той марки, которая указана для 

данной модели компрессора. 

Обращение с маслом 

1. Не допускайте попадания в масло 
влаги, пыли, металлических частиц и т. п. 

2. Не смешивайте масла разных марок. 
3 . При длительном воздействии воз
духа на масло содержание влаги в нем 

возрастает. После заправки и доли
ва масла, сразу же плотно закрывай
те емкость (компрессорное масло си
стемы HFC-134a впитывает влагу очень 
быстро). 
4 . Компрессорные масла должны хра
ниться только в металлических емко

стях. Хранение масел в пластмассовых 
емкостях запрещено. 

проверка уровня масла 

в компрессоре 

Масло для смазки компрессора во 
время его работы циркулирует в систе
ме. Во всех случаях, когда производится 
замена деталей системы или происхо
дит утечка большого количества хлада
гента, добавляйте масло для восстанов
ления его первоначального количества. 

Заправка компрессора маслом 

Масло и хладагент обладают близ
кими свойствами . В процессе нор

мальной работы часть масла циркули
рует в системе вместе с хладагентом. 

Перед проведением проверки уровня 

масла в системе или замены каких-ли

бо элементов системы, необходимо на 
некоторое время включить компрес

сор, чтобы обеспечить заправку масла. 
Данная процедура выполняется в сле

дующем порядке: 

1. Откройте все двери и капот двига

теля. 

2. Запустите двигатель; переведи
те переключатель кондиционера в по

ложение ON (ВКЛ) и установите ручку 
управления электродвигателем венти

лятора в положение, соответствующее 

максимальной частоте вращения . 

3. Оставьте компрессор работающим 
на 20 минут при частоте вращения в 
пределах 800".1000 об/мин, для того 
чтобы привести систему в действие . 
4. Остановите двигатель. 

Соединения 
с уплотнительными кольцами 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда используйте новое 
уплотнительное кольцо. 

Чтобы не допустить попадания 
на уплотнительные кольца раз

личного рода волокон, что мо

жет вызвать утечку хладагента, 

проводите работы по установке 
уплотнительных колец без перча
ток и без использования ветоши. 
Во избежание прилипания 

уплотнительных колец нанеси

те на них перед установкой ком
прессорное масло. 

Для 3ВТJ1ЖКИ фитингов с уплот

нительными кольцами используй-

те динамометрический ключ. Чрез
мерная затяжка приведет к по

вреждению уrиюrнительноrо коль

ца и деформации торца трубки. 
В том случае, если работа 

была прервана до окончатель
ного соединения труб, закройте 
трубы, детали и фитинги при по
мощи заглушек нли клейкой лен
ты, чтобы не допустить попада
ния посторонних предметов. 

проведите -зуальный осмотр 
поверхностей и посадочнwх по
верхностей уплотнительных колец, 
резьб и точек соединения. В случае 
обнаружения повреждений, заме
ните соответствующие детали. 

Устанавливайте уплотнительные 
кольца строго в канавки трубок. 

@ 

(А).Угvютнительное кольцо. (В).Пра

вильно. (С).Неправильно. (D).Канавка. 

Для смазки уплотнительнwх ко-
лец используйте компрессорное 
масло, указанное в руко11одстве 

по техническому обслуживанию. 
перед установкой нанесите 

компрессорное масло на верх

ние и боковые части уплотни
тельных колец. 

Нанесите компрессорное мас
ло на канавки трубки. 
после затяжки соединения 

удалите излишки компрессор

ного масла с мест соединений, 
а также любое другое масло, ко
торое могло попасть на кузов и 

другие узлы а11томобиля, при по
мощи куска чистой ткани. 
Если после затяжки соеди

нений имеются подозрения на 
утечку, не затяги11айте соедине
ния еще сильнее, а разъедини

те их, снимите уплотнительные 

кольца и проверьте их состоя

ние, а также состояние резьб и 
соединяемых поверхностей. 

Меры предосторожности 
при работе с соединениями 
магистралей хладагента 

ф 
Примечание 
• Быстроразъемные соедине
ния не требуют инструментов 

при соединении трубопроводов. 
• В отличие от обычных соедине

ний с штуцерами и гайками, быстро
разъемные соединения не требуют 
контроля момента затяжки. 
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• Для расстыковки быстроразъем
ного соединения использовать специ

альный съемник. 

1 ВНИМАНИЕ 

при замене или очистке эле
ментов системы кондиционера 

следовать приведенным ниже 

инструкциям: 

• Когда компрессор снят, хра
нить его в том положении, в кото

ром он установлен на автомоби
ле. В противном случае масло по
падет в камеру низкого давления. 

• при соединении трубок 
всегда использовать динамоме

трический ключ для затяжки н 
ключ с другой стороны для удер
жания. 

• после рассоедннення тру
бопроводов немедленно заглу
шить все отверстия для предот

вращения попадания внутрь гря

зи и влаги. 

• при установке кондиционе
ра на автомобиль подсоединять 
трубопроводы в последнюю оче
редь. Не извлекать уплотнитель
ные колпачки нз трубопроводов 
н других деталей, пока это не по
требуется для соединения. 

• Деталям, хранившимся в хо
лодном месте, необходимо дать 
время нагреться до комнатной 
температуры, прежде чем из

влекать уплотнwтельные колпач

ки. Это предотвратит образова
ние конденсата внутри элемен

тов кондиционера. 

• Тщательно удалить влагу нз 
системы кондиционирования пе

ред заправкой ХЛВАагентом. 
• Всегда заменять использо

ванные уплотнительные кольца 

новыми. 

• при соединении трубопро
водов смазать маслом окруж

ность уплотнительных колец, как 

показано на рисунке. Следить за 
тем, чтобы масло не попало на 
резьбовую часть. 

• Уплотнительное кольцо 
должно быть плотно установлено 
в канавке трубопровода. 

• при замене уплотнительного 
кольца соблюдать осторожность, 
чтобы не повредить уплотнwтель
ное кольцо н трубопровод. 

• Соединять трубопровод 
до щелчка, затем затянуть гай
ку или болт от руки до плотного 
прилегания. проверwть правиль
ность установки уплотнительно

го кольца на трубопровод. 
• после подсоединения ли

нии провести проверку на пред

мет утечек н убедиться в отсут
ствии утечек нз соединений. 
при обнаружении утечки хла
дагента рассоединить линию н 

заменить уплотнительное коль

цо. Затем затянуть соединение 
установленным моментом за

тяжки. 

Меры предосторожности при 
обслуживании компрессора 

• Закрыть все отверстия для пре
дотвращения попадания внутрь влаги 

и посторонних предметов. 

• Когда компрессор снят, хра
нить его в том положении, в котором он 

установлен на автомобиле. 

• При замене или ремонте ком
прессора строго следовать процеду

рам , указанным в разделе "Поддержа
ние необходимого количества масла в 
компрессоре". 

• Содержать в чистоте поверхно
сти трения между муфтой и шкивом. 
Если поверхности загрязнены маслом, 
очистить их чистой, слегка смоченной 
в растворителе, ветошью. 

• После завершения обслужива
ния компрессора повернуть вал ком

прессора от руки не менее пяти обо
ротов в каждую сторону. Это обеспе
чит равномерное распределение мас

ла внутри компрессора. После уста
новки компрессора запустить двига

тель и оставить работать в режиме хо
лостого хода, чтобы компрессор пора
ботал в течение одного часа. 

• После замены электромагнит
ной муфты компрессора подать напря

жение на новую муфту и проверить ее 
работу. 

Меры предосторожности 
при определении утечек 

при помощи красителя 

• Кондиционер содержит флуо
ресцентный краситель, используемый 
для обнаружения мест утечек хлада
гента. При проверке потребуется уль
трафиолетовая (UV) лампа для осве
щения красителя. 

• Всегда надевать специальные 

очки , которые защищают глаза и по

зволяют лучше увидеть флуоресцент
ный краситель. 

• Данный метод определения уте
чек не заменяет использование элек

трического детектора утечек (специ
альное приспособление). Определе
ние утечек при помощи флуоресцент

ного красителя следует проводить со

вместно с проверкой электрическим 

детектором утечек хладагента (специ

альное приспособление) для опреде
ления точки утечки. 

• В целях безопасности и обеспе
чения высокого качества работ перед 
началом работ прочитать все инструк
ции производителя по проведению ра

бот и меры предосторожности. 
• Уплотнение вала компрессора 

не нуждается в ремонте при окраши

вании флуоресцентным красителем. 

Уплотнение вала компрессора подле
жит замене только при обнаружении 
утечки при помощи электрического де

тектора утечек (SST). 
• Всегда удалять следы красите

ля с места утечки после ремонта, что

бы предотвратить ошибки диагностики 
в будущем. 
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• Не допускать контакта красите

ля с окрашенными кузовными панеля

ми и деталями интерьера. При попа

дании красителя немедленно очистить 

окрашенное место при помощи раз

решенного к применению очистителя. 

Флуоресцентный краситель, оставлен
ный на поверхности в течение длитель

ного времени, нельзя удалить. 

• Не допускать попад.ания очисти

теля флуоресцентного красителя на 

горячие поверхности (выпускной кол
лектор двигателя и т.д.). 

• Не заправлять более одной бу
тылки красителя хладагента (1/4 унции 
/ 7,4 см') в одну систему кондициони
рования. 

• Красители для определения 

утечек из систем кондиционирова

ния HFC134a (R134a) и CFC12 (R-12) от
личаются друг от друга. Не использо

вать краситель определения утечек 

для системы HFC134a (R134a) в систе
ме CFC12 (R-12) и наоборот. Это может 
привести к повреждению системы. 

• Свойства флуоресцентного кра
сителя в местах утечек могут сохра

няться дольше трех лет, при отсут

ствии неисправности компрессора. 

ф 
Примечание 

Автомобили, заправленные 
флуоресцентным красителем 

на заводе, имеют зеленую табличку. 
Автомобили, не заправленные на заво
де флуоресцентным красителем, име

ют синюю табличку. 
На автомобилях, заправленных на за
воде флуоресцентным красителем, 

идентификационная табличка располо
жена на передней стороне капота. 

2 Обслуживание 
Дозаправка и замена 
хладагента системы 

кондиционирования 

воздуха 

1 ВНИМАНИЕ 

Не допускать утечек хлада
гента 134а (HFC-134a) нз систе
мы кондицноннро11анн111 особен
но испарение или туманное об
разо11анне. Не допускать попа

дания паро11 хладагента на кожу, 

слизистую оболочку глаз, н верх
них дыхательных путей. Работать 
в хорошо проветрн11аемом поме

щении. при осуществлении ра

бот, с11язанных с заменой или до
заправкой хладагента системы 

конднцноннро11ання воздуха не

обходимо использовать только 
специализированное оборудова
ние. при случайной утечки хлада

гента нз системы кондициониро

вания необходимо проверить по-
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мещенне (обеспечить достаточ
ную вентиляцию) и принять меры 
для устранения течи хладагента. 

В качестве индивидуаль-
ных средств защиты от попада

ния хладагента на человека мо

гут применяться специализиро

ванные комбинезоны, перчат
ки, средства защиты дыхатель

ных путей, а твкже ткань, которую 
необходимо оборачивать вокруг 
трубопроводов около клапанов и 
мест соеднненнй. Попаданнехла
дагента на части кузова или кожу 

рук могут вызвать местные об
морожения, что может стать при

чиной получения травм. Обморо
женная площадь должна быть не
медленно вымыта чистой проточ
ной водой, а затем должна быть 
оказана медицинская помощь. 

ф 
Примечание: 
Хладагент HFC-134a применяется 
только на данном транспортном 

средстве. Использование любого другого 
хладагента может привести к ухудшению 

характеристик эффективной работы си
стемы кондиционирования воздуха. 

Во избежание повреждения деталей 
и узлов системы кондиционирования 

воздуха необходимо применять только 
специализированные смазочные мате

риалы и хладагент. а при осуществле

нии работ связанные с заменой или до
заправкой хладагента необходимо ис
пользовать только специализированное 

оборудование и инструмент. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не допускать смешения хлада

гентов R-12 и HFC-134a, даже в 
малых количествах, в противном 

случае это может стать причиной 

преждевременного выхода нз 

деталей и узлов системы кондн
цноннровання воздуха, в частно

сти компрессора кондиционера. 

Для проведения работ, связанных с 
дозаправкой или заменой хладагента 
системы кондиционирования воздуха, 

салона транспортного средства, необ
ходимо использовать специализиро

ванный инструмент - специализиро
ванный центр, позволяющий произво
дить полный комплекс работ, связан
ных с полной или частичной заменой 
хладагента. В комплексе специализи
рованного центра применяется хлада

гент марки R-134a. Работы по замене 
или дозаправки хладагента выполнять 

в соответствии с инструкцией по экс
плуатации специализированного цен

та. Работы должен выполнять только 
специально обученный персонал. 

Промывка системы 
кондиционирования 

воздуха транспортного 

средства 

ф 
Примечание: 
Специализированный центр не 
предназначен для промывки си-
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стемы кондиционирования воздуха, а тем 

более для удаления частичек металла. 

Промывка системы кондициониро

вания необходима для: 
• удаления загрязнений от поли

алкиленгликолевой смазки; 

• высушивания, попутного вы

сушивания перед устранением неис

правностей ; 

• замены полиалкиленгликолевой 

смазки; 

• очистки хладагента системы 

кондиционирования. 

ф 
Примечание: 

Теплый двигатель или повышен: 
ная температура окружающеи 

среды уменьшают время замены хла

дагента в системе кондиционирования 

воздуха. 

1. Удалить хладагент из системы кон

диционирования воздуха. 

2. Разъединить входную трубку си
стемы кондиционирования. 

З. Снять лини подвода и отвода хла
дагента. 

4. Снять компрессор системы конди
ционирования. 

5. Произвести визуальный осмотр со

единительных элементов трубок под
вода и отвода хладагента, при необхо
димости заменить новыми. 

6. Снять маслоотделительный фильтр, 
если оборудован. 
7. Присоединить специализирован

ное приспособление к всасывающему 
шлангу компрессора системы конди

ционирования. 

8. Присоединить специализирован

ное приспособление к разгрузочному 
шлангу компрессора системы конди

ционирования. 

9. Периодичное смывание хладагента 
рекомендуется для очистки хладаген

та от полиалкиленгликолевой смазки. 

Для этого необходимо выполнить сле
дующие действия : 

ф 
Примечание: 

Фильтр системы кондицион_иро: 
вания пригоден к дальнеишеи 

эксплуатации. Удалить и выбраковать 
контрольный клапан с фильтра систе

мы кондиционирования. 

• осмотреть техническое состо

яние фильтра перед каждой промыв

кой. Присоединить специализирован

ное приспособление фильтра к специ
ализированному приспособлению про
мывочного адаптера; 

• подсоединить синий шланг спе

циализированного центра к специали

зированному приспособлению филь
тра системы кондиционирования; 

• присоединить красный шланг 

специализированного центра к специ

ализированному приспособлению. 
10. Обратным направлением пото
ка хладагента рекомендуется осушить 

систему для устранения неисправно

стей. Выполнить следующие действия 

и заменить накопитель, когда процеду

ра мойки будет завершена: 
• присоединить специализиро-

ванное приспособление промывочно-

го фильтра к разгрузочному отверстию 

специализированного приспособле
ния промывочного адаптера; 

• присоединить синий шланг спе

циализированного центра к специали 

зированному приспособлению адапте
ра промывочного фильтра; 

• присоединить красный шланг 

специализированного центра к специ 

ализированному приспособлению раз
грузочного отверстия. 

ф 
Примечание: 

Закрыть клапан внешнего бачка 
хладагента, до начала процесса 

промывки. 

11. Произвести процедуру очистки си
стемы кондиционирования воздуха. 

Процедуру чистки производить, следуя 

рекомендациям инструкции по эксплу

атации специализированного центра. 

ф 
Примечание: 

В случае оборудования транс
портного средства двухконтур

ной системой кондиционирования воз

духа, необходимо произвести промыв
ку сначала первого контура, а затем 

второго контура системы. 

12. Промыть второй контур системы кон
диционирования воздуха салона транс

портного средства, если оборудован. 
13. После промывки системы кондици 
онирования возобновить работоспо 
собность последней. 

Замена смазочного 
масла компрессора 

системы 

кондиционирования 

Слитие смазочного масла 

ф 
Примечание: 

Слитие и замер количества 
смазочного масла компрессора 

системы кондиционирования возмож

но только после снятия последнего с 

транспортного средства. 

1. Слить смазочное масло с нагнета
ющего и сливного отверстия в чистый 

контейнер для слива смазочного мас

ла, как показано на рисунке ниже. Вра

щать вал компрессора системы конди

ционирования для более полного сли
ва смазочного масла. 

ф 
Примечание 

На приведенном ниже рисунке 

компрессор системы кондици

онирования изображен схематически, 
потому может отличаться от компрес

сора реального. 

~ /~ 
. 

@ 
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2. Измерить и сделать запись количе
ства смазочного масла в полости ком

прессора системы кондиционирова

ния. Эта запись потребуется для даль
нейшего процесса установки компрес

сора системы кондиционирования на 

транспортное средство. 

З. Выбраковать слитое, смазочное мало. 

Проверка наличия утечек 

Проверка наличия утечек 
хладагента 

ф 
Примечание 
Автомобили NISSAN уже на за
воде заправляют хладагентом с 

флуоресцентным красителем автомо
бильные системы кондиционирования. 

Флюоресцентный состав и полиал
киленгликолевые (PAG) масла заправ
лены в систему кондиционирования, 

поэтому многие утечки хладагента мо

гут быть обнаружены при помощи га
логенной лампы. (www.moпolith.iп.ua) 

После промывки системы конди
ционирования необходимо добавить 
флуоресцентный краситель при за
правке хладагента. 

Флуоресцентный метод 
обнаружения утечки 

Флуоресцентный краситель помо
гает обнаружить место любой утечки в 
системе кондиционирования. 

ф 
Примечание 
Полиалкиленгликолевые масла 
растворимы в воде. 

Конденсат на сердечнике испарите
ля или магистралях хладагента может 

смыть PAG масла и флуоресцентный 
краситель с места утечки и вывести его 

из автомобиля по дренажным каналам 
блока климатической установки. 

Утечки хладагента в системе кон
диционирования отображаются свет
ло-зеленым или желтым цветом при ис

пользовании ультрафиолетовой лампы. 
Лампу для обнаружения утечек мож

но использовать на следующих участках: 

• Все соединения или разъемы с 
уплотнительными шайбами или кольцами. 

• Все компоненты системы конди
ционирования. 

• Сальник вала компрессора кон
диционера. 

• Шланги и датчики давления си
стемы кондиционирования. 

• Дренажная трубка блока клима
тической установки, если утечки при
сутствуют на сердечнике испарителя. 

• Колпачки сервисных портов, 
имеющие первичные уплотнители. 

Необходимо следовать инструкци
ям производителя лампы для обнару
жения утечек. 

Для предотвращения ошибочной 
диагностики в будущем необходимо 
тщательно очистить остатки красите

ля с области обнаружения утечки. Для 
этого можно использовать ветошь и 

специальное чистящее средство. 

Ввод в систему флуоресцентного 

красителя 

ф 
Примечание 
Использовать только флуорес
центный краситель, одобрен
ный NISSАN. 

Не все типы флуоресцентных кра
сителей совместимы с PAG маслами. 
Некоторые из них снижают вязкость 
масла или вступают с ним в химиче

скую реакцию. 

ф 
Примечание 
Не переполнять систему конди
ционирования красителем. 

Краситель для обнаружения утечек 
хладагента R-134A требует определен
ного времени для работы. В зависимо
сти от величины утечки, для того, что

бы краситель стал заметен необходи
мо время от 15 минут до 7 дней. 

Для предотвращения ошибочной 
диагностики в будущем необходимо 
тщательно очистить остатки красите

ля с области обнаружения утечки. Для 
этого можно использовать ветошь и 

специальное чистящее средство. 

Галогенная лампа 

для обнаружения уте'fек 

1 ВНИМАНИЕ 

Не использовать лампу в ог
неопасной обстановке, посколь
ку eii рабо'fая температура О'fень 
высока и может стать при'fиной 
полу'fения травм и/или повреж
дений оборудования. 

Убедиться в том, что в системе кон
диционирования присутствует не ме

нее 0.45 кг хладагента для проведения 
процедуры поиска утечки. 

ф 
Примечание 

Лампа для обнаружения утечек 
может ошибочно фиксировать 

следующие материалы: 

• Некоторые клеи, используемые 
в автомобиле. 

• Многие растворители и чистя
щие средства. 

• Жидкость для омывателя ветро
вого стекла. 

Очистить и высушить все поверх
ности для предотвращения ошибочной 
диагностики. 

ф 
Примечание 

Необходимо производить поиск 
по непрерывному маршруту, 

чтобы исключить возможность пропу
ска возможной утечки. Проверить все 

участки системы на предмет утечек. 

Следовать инструкциям, прилагае
мым к лампе для обнаружения утечек. 

Определение утечки 
с помощью газоанализатора 

1. Дайте системе кондиционирования 
воздуха поработать приблизительно 10 
минут и убедитесь в том, что величина 
давления на стороне высокого давле-
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ния составляет не менее 690 кПа. За
глушите двигатель для того, чтобы на
чать проверку на наличие утечек. 

2. Начиная с соединения трубки вы
сокого давления с испарителем, про

верьте систему на предмет утечек на 

стороне высокого давления вплоть до 

компрессора. Тщательно проверены 

должны быть следующие пункты. 
З. Проверьте соединение и стык меж
ду датчиком давления (на три положе

ния) и трубкой высокого давления. 
4. Проверьте соединения между кон

денсатором и трубками, а также свар
ные швы на конденсаторе. 

Тестер может ошибочно диагности
ровать наличие масла на ребрах кон
денсатора как утечку. 

5. Проверьте соединения между ком

прессором и шлангами. 

б. Проверьте участки компрессора, 

подвергнутые механической обработ
ке, а также места других соединений 

на компрессоре. 

7. Проверьте уплотнение вала ком

прессора на участке возле центра шки

ва муфты компрессора. 

На некоторых уплотнениях валов 

может иметь место небольшая утечка 
порядка 3 г в год. Это не является при
знаком неисправности. 

8. Начав с соединения между трубкой 
низкого давления и испарителем, про

верьте систему на предмет утечек на 

стороне низкого давления вплоть до 

компрессора. Тщательно проверены 

должны быть следующие пункты: 
• Соединение между двумя дета

лями. 

• Соединение между трубкой и 
пластиной. 

9. Визуально проверьте резиновый 
участок гибкого шланга на наличие 
трещин. Проверьте гибкий шланг по 
всей длине. Особенно тщательно про
верьте соединение с металлическим 

наконечником. 

1 ВНИМАНИЕ 

Внимательно проверьте на
ружную поверхность шлангов и 

трубок со скоростью около 25 мм 
в секунду. 

(А). Гибкий шланг. 
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10. Отсоедините сливной шланг от 
корпуса отопителя и уделите не менее 

10 секунд проверке конца шланга. 
После завершения проверки вновь 

подсоедините сливной шланг. 

11. Переведите выключатель зажига

ния в положение ON, включите венти
лятор салона и дайте ему поработать 
в режиме максимальной скорости по

рядка 1 минуты. Выключите вентиля 

тор и проверьте вентиляционную ре

шетку на панели приборов. Поднеся 
тестер ближе к решетке, включите вен
тилятор на 1-2 секунды, затем выклю
чите его. Проведите осмотр вентиля 

ционной решетки при этом положении 

в течение не менее 10 секунд. 

12. Проверьте клапан в сервисном от
верстии. 

13. Проведите визуальный осмотр ре
зинового уплотнения на колпачке сер

висного отверстия. 

Измерение давления 
хладагента при помощи 

комплекта манометра 

коллектора 

1. Поставьте автомобиль в тенистое и 
безветренное место. 
2. Откройте капот. 
З. Подсоедините комплект маноме
тра коллектора. 

4 . Откройте передние окна и закрой
те все двери. 

5. Увеличьте частоту вращения двига
теля до 1500 оборотов в минуту. 
6 . Переведите выключатель кондици
онера в положение ON. 
7. Переведите ручку регулировки 
температуры в положение максималь

ное охлаждение. 

8. Установите переключатель рецир
куляция. 

9 . Установите переключатель ско
ростных режимов вентилятора в режим 

высоких оборотов. 
10. Считайте показания манометра. 

1 ). Показания манометра для нор
мально функционирующей системы 
показаны на рисунке. 

ф 
Примечание 
Приведенные ниже данные мо
гут отличаться от данных каса

тельно конкретной модели. 
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Низкое давление: 127 - 196 кПа. 
Высокое давление: 1471 - 1667 кПа. 
Температура наружного воздуха: 

зо - зs·с. 

2). В системе кондиционирования 
присутствует влага. Соответствующие 
данные показаны на рисунке и приве

дены в таблице. 

Состояние: система охлаждает с перебоями. 

Признаки Причины Диагностика 
Способы 

устранения 

Влага, попавшая в (1). Перенасыщен 
В процессе раба-

систему кондицио-
осушитель. (1). Заменить 

ты, давление со 
нирования,замер- (2). Влага, по- патрон осуши-

стороны низкого 
зает в отверстии 

павшая в систему теля. 

давления иногда 
расширительного 

кондиционирова- (2). Удалить 
клапана, вызывая 

изменяется до 
временную оста-

ния, замерзает в влагу из 

давления вакуума, 
новку цикла, когда 

отверстии рас- магистрали 

иногда - до нор- ширительного многократным 

мального давле-
замерзшая влага 

клапана и блоки- стравливанием 

ния. 
тает, восстанавли-

рует циркуляцию воздуха. 
вается нормальное 

хладагента. 
состояние. 

3). Недостаточное эффективное охлаждение. Соответствующие данные пока
заны на рисунке и приведены в таблице. 

Состояние: система функционирует неэффективно. 

Признаки Причины Диагностика 
Способы 

устранения 

(1). Недостаточное (1 ). Проверить нали-
Утечка газа или 

давление, как в маги-
недостаточное 

Недостаточное чие газовой утечки, 

страли высокого, так и 
количество 

количество при необходимости 
в магистрали низкого 

хладагента в 
хладагента. выполнить ремонт. 

давления. Утечка хлада- (2). Долить необхо-
(2). Недостаточно эф-

системе конди-
гента. димое количество 

фективное охлаждение. 
цианирования. 

хладагента . 

4). Недостаточно интенсивная циркуляция хладагента. Соответствующие 
данные показаны на рисунке и приведены в таблице. 

Состояние: система кондиционирования работает неэффективно. 

Признаки Причины 
Диагно- Способы 
с тика устранения 

Недостаточное давление, 
Поток хладагента 

как в магистрали высокого, так 
заблокирован ско-

Засор в 
Заменить 

и в магистрали низкого давления. 
пившейся в при-

прием-
конденсатор. 

Намерзание на трубке от конден- нике . 

сатора к блоку кондиционера. 
емнике грязью. 
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5). Хладагент не циркулирует. Соответствующие данные показаны на рисунке и приведены в таблице. 

Состояние: система не работает (иногда может включаться). 

Признаки Причины 
Диаrно-

Способы устранения 
с тика 

(1). В магистрали низкого (1). Проверить рас-
давления показано дав- (1). Поток хлада- ширительный клапан, 
ление вакуума, в маги- гента в системе при необходимости 
страли высокого давле- заблокирован гря-

Хлада-
заменить. 

ния - слишком низкое зью или влагой. (2). Продуть расшири-
измеренное давление. (2). Интенсив- гент не 

тельный клапан ежа-
(2). Иней и конденсат ность потока 

цирку-
тым воздухом, очистив 

образуются на трубках хладагента сни-
лирует. 

его от грязи. 

перед и после приемника жена в результа- (3). Стравить воздух и 
осушителя или расшири- те утечки газа. долить необходимое 
тельного клапана. количество хладагента. 

6). Слишком большое количество хладагента или недостаточно эффективное охлаждение конденсатора. Соответствую
щие данные показаны на рисунке и приведены в таблице. 

Состояние: система функционирует неэффективно. 

Признаки Причины Диагностика Способы устранения 

(1). Почистить конденсатор. 
(1). Слишком вы- (1). Снижение (1). Снижение (2). Проверить состояние и 
сокое давление, эффективности эффективности функционирование венти-
как в магистра- охлаждения. охлаждения. лятора и электропривода. 

ли высокого, так (2). Недостаточ- (2). Слишком (3). Если результаты про-
и в магистрали но эффективное большое коли- верки по пунктам (1) и (2) 
низкого давле- охлаждение чество хлада- нормальные, проверить и 

ния. кондиционера. гента в системе. отрегулировать количество 

хладагента в системе. 

7). В систему кондиционирования попал воздух. Соответствующие данные показаны на рисунке и приведены в таблице. 

Состояние: система охлаждения не работает. 

ф 
Примечание 
Такие показания приборов наблюдаются в случае, если система не была 
вакуумирована после открывания для заправки хладагентом. 

Признаки Причины Диагностика 
Способы 
устранения 

(1). Слишком высокое давление, 
В систему 

(1). В систему 
как в магистрали высокого, так и кондиционирова- Стравить 
в магистрали низкого давления . 

кондицио-
ния попал воздух. воздух и 

(2). Сильно нагреваются трубки нирования (2). Недостаточно долить 

магистрали низкого давления, 
попал воз-

эффективное вакуу- хладагент. 

что заметно при касании. 
дух. 

мирование системы. 

8). Ненормально функционирует расширительный кпапан. Соответствующие данные показаны на рисунке и приведены в таблице. 
Состояние: неэффективное охлаждение. 

Признаки Причины Диагностика 
Способы 

устранения 

(1). Слишком высокое дав- (1). Слишком большое 
ление, как в магистрали количество хладагента Проверить 
высокого, так и в маги- Отказ в магистрали низкого расширитель-

страли низкого давления. расшири- давления . ный клапан, 
(2). Намерзание или боль- тельного (2). Расширительный при необ-
шое количество конденса- клапана. клапан открывается ходимости 

та на трубках магистрали на слишком большую заменить. 

низкого давления . величину. 

9). Недостаточное сжатие в компрессоре. Соответствующие данные показаны на рисунке и приведены в таблице. 

Состояние: недостаточно эффективное охлаждение. 

Признаки Причины Диагностика 
Способы 

устранения 

(1). Слишком высокое дав- (1). Повреждение 
ление, как в магистрали (1). Утечка в компрессора. 

Отремонти-
высокого, так и в магистра- компрессоре. (2). Утечка через 
ли низкого давления. (2). Поврежде- поврежденный 

ровать или 

(2). Слишком низкое ние компрес- клапан или через 
заменить 

давление в магистрали сора. поврежденные 
компрессор. 

высокого давления. скользящие детали. 
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Операции по определению системных отказов 

Проверка непосредственным 
визуальным осмотром и 

наблюдением 

В случае возникновения отказа или 

отклонения от нормального функцио

нирования системы кондиционирова

ния возникают определенные внешние 

признаки неисправности. В этом случае 

можно выполнить проверку непосред

ственным осмотром и наблюдением. 
1. Внимательно проверить все трубки 
на предмет образования разрывов или 
трещин, а также наружные поверхности 

конденсатора и испарителя на пред

мет образования масляных потеков и 
пятен. В случае обнаружения смазки 
на поверхности указанных частей мож

но предположить образование утечки 
в системе и попытаться точно опреде 

лить место ее возникновения, выполнив 

проверку с использованием мыльной 

воды в следующих основных точках: 

1) Разъемы соединения трубок и 
клапанов. 

2) Шланги и разъемы соединения 
шлангов. 

З) Сальник компрессора, передняя 
и задняя крышки, уплотнительные про

кладки и т.п . 

4) Поцарапанные, деформирован
ные места на поверхности конденсато

ра, испарителя. 

2. Проверка через контрольное окно: 
через контрольное окно магистрали 

можно проверить количество и состоя

ние хладагента. 

Перед началом наблюдения запу
стить двигатель, включить систему кон

диционирования, поддерживать дви

гатель в режиме повышенной частоты 

вращения холостого хода (1000-2000 
об/мин) в течение 5 минут, затем прове 
рить состояние циркуляции хладагента 

через контрольное окно: 

1) Если поток хладагента протека
ет равномерно, и в нем иногда образу
ются пузырьки, значит, состояние си

стемы нормальное. 

2) Если хладагент прозрачный, и в 
нем не образуются пузырьки воздуха, 
значит, либо хладагент в системе отсут
ствует вообще, либо заправлено слиш
ком большое количество хладагента. 
Если вентиляционные дефлекторы ста
новятся прохладными, система функци
онирует нормально; если нет - возмож

но образование утечки хладагента. 
3) Слишком большое количество 

пузырьков в потоке является призна

ком недостаточного количества хлада

гента. 

З. Проверка магистрали: проверить 
на предмет ослабления затяжки разъ
емов соединений. 

Тактильная проверка отказов 

1. Проверить магистраль высокого 
давления системы кондиционирова

ния. 

Включить кондиционер, дать ком
прессору поработать в течение 10 - 20 
минут, потрогать пальцами магистраль 

высокого давления системы кондици

онирования по направлению выпуск 

компрессора -+ конденсатор -+ осуши

тель -+ впуск расширительного клапа

на, температура должна изменяться от 

горячей до теплой. 
Если некоторые части нагреваются 

до слишком высокой температуры, это 
может быть вызвано недостаточно эф
фективным отводом тепла; если эти ча

сти холодные, это указывает на образо
вание засора в магистрали, отсутствие 

хладагента, отказ или недостаточно 

эффективную работу компрессора. 
2 . Проверить магистраль низкого дав
ления системы кондиционирования. 

Проверка количества хладагента 

Включить кондиционер, дать ком
прессору поработать в течение 10-20 
минут, потрогать пальцами магистраль 

низкого давления системы кондицио

нирования по направлению от конден

сатора до впуска компрессора, темпе

ратура должна изменяться от прохлад

ной ДО ХОЛОДНОЙ. 
Если части не прохладные, а также 

в случае образования инея в отдель
ных местах, нормальное функциониро

вание системы нарушено. 

З . Проверить перепад температур на 
выпуске компрессора. 

Включить кондиционер, дать ком
прессору поработать в течение 10-20 
минут, потрогать пальцами компрес

сор в местах впуска и выпуска, долж

на ощущаться заметная разность меж

ду температурами магистралей низко
го и высокого давления. 

Если разность температур не за
метна, это указывает на отсутствие 

или недостаточное количество хлада

гента в системе. 

4 . Проверка контура: проверить вруч
ную электрические разъемы на пред

мет надежности соединения , ослабле
ния крепления или нагрева. 

Если разъемы ослаблены или на
греваются, нарушение функциониро

вания системы кондиционирования 

может быть обусловлено плохой про
водимостью разъемов. 

Проверка на слух 

Внимательно nослушать систему 
после включения на предмет наличия 

звука работающего компрессора, от
сутствия посторонних шумов при его 

работе, что позволит определить ме
сто возникновения причины недоста

точной эффективности охлаждения - в 
компрессоре или в магистрали . 

Способ: визуальная проверка через контрольное окно магистрали системы кондиционирования. 

№ Признаки Объем заправки Способы устранения 

1. Проверить на утечку газа, при необходимости 

1 Постоянно образуются пузырь-
Заблокировано 

отремонтировать. 

ки 2. Долить хладагент до исчезновения пузырь-
ков, после чего добавить еще 50 г хладагента. 

Хладагент отсутствует, система 

2 Пузырьки отсутствуют заблокирована или слишком См. описание операций З и 4. 
большое количество хладагента 

Не наблюдается различий 1. Проверить на утечку газа, при необходимости 

з между впуском и выпуском Хладагент отсутствует отремонтировать. 

компрессора 2. Долить хладагент до исчезновения пузырьков. 

Значительное различие между 
Нормальное или слишком 4 впуском и выпуском компрес-
большое количество хладагента 

См. описание операций 5 и 6. 
сора 

5 
Поток сразу осветляется после Слишком большое количество 1. Спустить хладагент из системы до заданного 
выключения кондиционера хладагента объема. 

После выключения кондиционе-

6 ра сначала образуются пузырь- Нормально -
ки, затем поток осветляется 

ф 
Примечание 
Если температура окружающей среды выше нормальной, то при нормальном количестве хладагента в контрольном 
отверстии будет наблюдаться незначительное образование газовых пузырьков. 
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Процедура регенерации 
хладагента 

(общие правила) 

1 ВНИМАНИЕ 

Во время выполнения работ 
обязательно наденьте защитные 
очки и перчатки. 

Соедините систему регене
рации хладагента с комплектом 

манометра коллектора для выпу

ска хладагента из системы кон

диционера и его повторного ис

пользования. 

при регенерации хладаген
та держите под рукой рабочие 
емкости. Степень регенерации 

хладагента составляет порядка 

90%, поэтому для хранения хла
дагента потребуются рабочие 
емкости. 

Следуйте детальному описа
нию порядка проведения работ, 
приведенному в Руководстве по 
использованию системы регене

рации хладагента. 

1. Выполните процедуру возврата 

масла в компрессор. 

2. Заглушите двигатель. 
З. Убедитесь, что клапаны на стороне 
высокого и низкого давления комплек

та манометра коллектора полностью 

закрыты. «Издательство Монолит• 

© 

(А). Манометр низкого давления 
(мановакуумметр). (В). Манометр 
высокого давления. (С). Закрытие. 

4. Вставьте шланги высокого/низкого 
давления в соответствующие сервис 

ные отверстия сторон высокого/низко 
го давления . 

(А). Манометр низкого давления 
(мановакуумметр). (В). Манометр 
высокого давления. (С). Закрытие. 
(D). Сервисное отверстие стороны 
низкого давления. (Е). Сервисное от
верстие стороны высокого давления. 

5. Подсоедините центральный шланг 
комплекта манометра к системе реге

нерации хладагента. 

6. Для активизации системы регене
рации хладагента следуйте рекомен

дациям Руководства по эксплуатации 

этой системы. 

Процедура заправки 
хладагента 

(общие правила) 

1 ВНИМАНИЕ 

Во время выполнения работ 
обязательно наденьте защитные 
очки и перчатки. 

перед заправкой осуществите 
выпуск небольшого количества 
хладагента, чтобы удалить из си
стемы накопившуюся влагу. 

ф 
Примечание: 

Влага из системы может быть 
полностью удалена только при 

минимальном уровне разрежения. Ми

нимальный уровень разрежения влияет 

на температуру системы. 

Нижеприведенная таблица показы
вает уровень разрежения, необходи
мый для закипания воды при различ
ных температурах. Кроме того, уро

вень разрежения, отображаемый на 

шкале манометра, примерно на З,З кПа 
меньше, чем при измерении на высоте 

304,8 м над уровнем моря. 

Уровень разрежения 
необходимый для закипания воды 

(на уровне моря) 

Температура Уровень разрежения 

1,7'С 100,9 кПа 

7,2'С 100,5 кПа 
12,0 ·с 99,8 кПа 
18,З 'С 99,2 кПа 

23,9'С 98,5 кПа 

29.4 ·с 97,2 кПа 
35·с 95,8 кПа 

1. Закройте клапаны на сторонах вы
сокого/низкого давления комплекта 
манометра коллектора. 

(А). Манометр низкого давления 

(мановакуумметр). (В). Манометр 

высокого давления. (С). Закрытие. 

2 . Вставьте шланги высокого/низкого 
давления в соответствующие сервис

ные отверстия автомобиля. 
З . Соедините центральный шланг 
комплекта манометра коллектора с ва

куумным насосом. 
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4. Осторожно откройте клапаны на 
сторонах высокого/низкого давления 

для активизации вакуумного насоса. 

(А). Манометр низкого давления 

(мановакуумметр). (В). Манометр 

высокого давления. (С). Медленно 
откройте. (D). Вакуумный насос ак
тивизирован. 

5 . После того, как величина, отобра
жаемая на манометре низкого давле

ния, достигнет уровня - 100,0 кПа или 
выше, вакуумируйте систему в течение 
примерно 15 минут (продолжайте ва
куумирование). 

6 . Если после 15 минут вакуумирования 
давление остается на уровне 100,0 кПа 
или выше, закройте клапаны с обеих сто
рон, чтобы выключить вакуумный насос. 

(А). Манометр низкого давления 

(мановакуумметр). (В). Манометр 

высокого давления. (С). Закрытие. 
(D). Вакуумный насос выключен. 

7. Отметьте показания манометра 
низкого давления. 
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8. Сделайте nаузу не менее 5 минут, 
nосле чего nроверьте, не изменились 

ли nоказания манометра низкого дав

ления. 

Если манометр nоказывает величи

ну давления, близкую к нулю, это явля
ется nризнаком утечки. Проверьте ме

ста соединения трубок и nроведите не
обходимый ремонт, обесnечив отсут
ствие утечек. 

9. Следуя соответствующему Руко
водству no эксnлуатации емкости с 

вентилем, установите емкость для хла

дагента. 

(А). Клапан вентиля. (В). Централь
ный шланг коллектора. 

10. Отсоедините центральный шланг 
комnлекта манометра коллектора от 

вакуумного насоса и nрисоедините его 

к клаnану вентиля . 

11. Если исnользуется емкость с хла
дагентом на 13,6 кг, измерьте вес хла
дагента на весах. 

(А). Емкость с хладагентом (HFC-
134a). (В). Весы. 

12. Убедитесь, что все три шланга на
дежно nрисоединены к комnлекту ма

нометра коллектора. 

© 

(А). Манометр низкого давления 
(мановакуумметр). (В). Манометр 
высокого давления. (С). Закрытие. 

13.Откройте клаnан заnравочной ем
кости с хладагентом HFC-134a. 
14. На несколько секунд ослабьте сое
динение центрального шланга на ком

nлекте манометра коллектора (если 

nредусмотрено, нажмите на nроду-
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вочный клаnан в комnлекте манометра 

коллектора), чтобы выnустить воздух 
из центрального шланга за счет давле

ния хладагента. 

15. Заглушите двигатель и осторожно 
откройте клаnан высокого давления. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не открwвайте клапан низкого 
давления. 

(А). Манометр низкого давления 
(мановакуумметр). (В). Манометр 
высокого давления. (С). Закрытие. 
(D). Замок зажигание в положении 
OFF. (Е). Медленно откройте. 

1 ВНИМАНИЕ 

Никогда не включайте двига
тель во время заправки хладаген

та со сторонw ВЬ1сокоrо давления. 

16. Закройте клаnан высокого давле
ния, nосле того как давление, отобра
жаемое на шкале манометра низкого 

давления, достигнет величины 98 кПа. 
При nомощи детектора утечек nро

верьте систему на наличие утечек. 

В случае обнаружения утечки nо
сле завершения регенерации хлада

гента, отремонтируйте соответствую

щий участок. 

17. Убедившись в отсутствии утечек 
nри nомощи детектора, заnравьте си

стему необходимым количеством хла
дагента. 

1 ВНИМАНИЕ 

Никогда не включайте двига
тель во время заправкн хладаген

та со сторонw ВЬ1сокоrо давления. 

18. Закройте клаnан высокого давле
ния в том случае, если: 

• nосле снижения скорости за

nравки хладагента разница nоказаний 
манометров высокого/низкого давле
ния nрактически исчезнет. 

• источник nодачи хладагента 

HFC-134a оnорожнен или система nол
ностью заnолнена газом . 

19. Если источник nодачи хладагента 
HFC-134a оnорожнен, закройте клаnан 
высокого давления, закройте клаnан 

на вентиле емкости, замените источ

ник nодачи хладагента HFC-134a но
вым и nродолжите заnравку. 

(А). Манометр низкого давления 
(мановакуумметр). (В). Манометр 
высокого давления. (С). Закрытие. 

20. Убедитесь, что клаnаны высокого/ 
низкого давления могут закрываться . 

Заnустите двигатель с выключенной 
системой кондиционирования . 
21 . Несколько раз быстро nовтори
те циклы включения - выключения с 

целью nредотвращения nоломки ком

nрессора. 

22.Установите оборудование автомо
биля в следующее состояние: 

• Выключатель кондиционера в 
nоложение ON. 

• Частота вращения двигателя 
1500 оборотов в минуту. 

• Установите вентилятор салона в 
nоложение "HI". 

• Ручка регулировки темnературы 
- максимальное охлаждение. 

• Переключатель в nоложении ре
циркуляции . 

• Окно открыто. 
23. Следя за nоказаниями манометра 
низкого давления, осторожно открой
те клаnан низкого давления с nодсое

диненным источником хладагента и с 

nродутым сервисным шлангом . 

1 ВНИМАНИЕ 

Никогда не открывайте клапан 
высокого давления при работа
ющем двигателе. Может возник
нуть противоток газа, находяще

гося под высоким давлением, 

что приведет к разрыву емкости. 

24. Отрегулируйте nоток хладагента 
таким образом, чтобы величина дав
ления на стороне низкого давления не 

nревышала 276 кПа. 
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25. После полной заправки системы 
закройте клапан низкого давления. 

26.Закройте клапан источника хлада
гента. 

27. Отсоедините шланг от сервисно
го отверстия, установите на сервисное 

отверстие колпачок. 

Испаритель системы 
кондиционирования 

(HFC-1234yf) 

Операции при утечке 
хладагента в салоне 

автомобиля 

Если в салонной части автомоби
ля были нарушены установки трубок, 
шлангов или соединений системы кон

диционирования, необходимо выпол
нить следующие операции, чтобы убе
диться в отсутствии утечек хладагента. 

1. Перед разъединением/разборкой, 
необходимо очистить от загрязнений 
непосредственно соединение и по

верхность вокруг него. 

2. Аккуратно проверить уплотнитель
ные поверхности на наличие деформа
ций, загрязнений и повреждений при 
разборке. 
З. Необходимо быть уверенным в 
том, что все уплотнительные кольца и 

уплотнительные шайбы были замене
ны новыми. 

4 . Убедиться в том, что все соединения 
папа/мама совмещены должным обра
зом, и уплотнения между ними установ

лены нормально, без перекосов. 
5 . Все соединения необходимо строго 
затягивать прикладывая момент затяж

ки, указанный в данном руководстве. 

б. После полной сборки климатиче
ской установки, заправки ее хладаген

том и компрессорным маслом, необ

ходимо установить вентилятор на са

мую низку скорость, переключатель 

А/С установить в положение ВЫКЛ, а 
поток направить в зону ног. После это
го, установить детектор определения 

утечек на максимальную чувствитель

ность (4 грамма/год), направить его 
чувствительную часть в центр наполь

ного воздуховода и удерживать его 

там, в течение пяти минут или пока не 

сработает сигнализатор. 
• Если сработает сигнализатор 

обнаружения утечки, необходимо раз
рядить систему и выполнить поиск ме

ста утечки и устранения оной. 
• Если после пяти минут измере

ний, сигнализатор не сработает, значит 
ремонт выполнен должным образом. 

Проверка 
холодопроизводи

тельности системы 

1. Перед проверкой соблюсти следу
ющие требования: 

• автомобиль находится в закры
том помещении 

• температура окружающего воз

духа 15 - 35 ·с 
• относительная влажность 30 - 70% 

• сквозняки отсутствуют 

• блок системы не поврежден 
• отсутствует не герметичность 

воздуховодов 

• пластины конденсатора чистые 

• воздушный фильтр салона чи-

стый 

• напряжение аккумуляторной ба
тареи 12В 

• радиатор системы охлаждения 

двигателя чистый, вентиляторы функ

ционируют нормально 

2 . Закрыть вентили 1 и 2 переходника 
3 манометров. 
З. Присоединить заправочные шланги 

к штуцерам переходника. Шланг 6 низ
кого давления присоединить к запра

вочному штуцеру 7 низкого давления, а 
шланг 4 высокого давления - к запра

вочному штуцеру 5 высокого давления. 
4. В случае обнаружения утечки, до
вернуть гайки крепления шлангов. 

5. Прогреть двигатель до рабочей 
температуры 80 - 90 ·с. Обороты дви
гателя - холостые. 

6 . Перед снятием показаний маноме
тров соблюсти следующие условия: 

• включатель кондиционера в по

ложении «ON» 
• переключатель скорости венти

лятора в положении «max» 
• переключатель направления по

тока воздуха в положении •VENT» 

Линия высокого давления 

• переключатель температуры в 

положении максимального охлаждения 

• двери и окна автомобиля открыты 
• включен режим рециркуляции 

воздуха 

7. Подождать 10 мин до стабилизации 
температуры. 

8. Окна и двери остаются открытыми. 
9 . Поместить термометр на глуби
ну 20 мм в правый центральный диф
фузор. Поместить психрометр в место 

забора воздуха блока системы. 
1 О. Снять показания манометров сто
роны низкого и высокого давления при 

температуре окружающего воздуха 

30 ·с. Сравнить показания с графика
ми, представленными на рисунке. Если 

данные находятся вне зоны, указанной 

на графиках, устранить причину, поль

зуясь приведенной таблицей. 
Нормальное давление 

Линия высокого давления {HI): 1150 
- 1410 кПа 

Линия низкого давления (LO): 280 -
410 кПа 
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Температура воздуха 

35 с 

Давление Причина неисправности 
Действие 

пои неиспоавности 

Количество хладагента выше нормы Перезарядить систему 

Расширительный клапан замерз или 
Проверить клапан 

Значение 
забит 

давления на- Забита линия высокого давления Проверить, заменить 

ходится выше Неисправен вентилятор радиатора (не 
Проверить вентилятор 

допустимого достаточное охлаждение конденсатора) 
диапазона в Засорены пластины конденсатора Очистить 
зоне •А• 

Неисправен компрессор Проверить компрессор 

Перегрев двигателя 
Проверить систему 

охлаждения 

Значение 
Проверить систему 
на наличие утечек, 

давления на- Количество хладагента ниже нормы 
при необходимости 

ХОДИТСЯ ниже перезарядить систему 
допустимого 

Неисправен расширительный клапан 
диапазона в 

(ОТКРЫТ больше НОРМЫ) 
Проверить клапан 

зоне •В» 
Неисправен компрессор Проверить компрессор 
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Линия низкого давления 

Давление Причина неисправности 
Действие 

при неисправности 

Значение давления Неисправен 

находится выше до- расширительный клапан Проверить клапан 

пустимого диапазо- (открыт больше нормы) 

на в зоне «С• Неисправен компрессор Проверить компрессор 

Количество хладагента 
Проверить систему на нали-

ниже нормы 
чие утечек, при необходимо-

Значение давления сти пеоезаDядить системv 

находится ниже до- Неисправен 
пустимого диапазо- расширительный клапан Проверить клапан 
на в зоне «D• (открыт меньше нормы) 

Забита линия охлаждения 
Проверить, заменить 

(повреждена трубка) 

11. Проверить отношение температуры воздуха возле воздухозаборника блока 
системы и температуры воздуха центрального диффузора, показания сравнить с 

графиками. Если данные находятся вне зоны, указанной на графиках, устранить 

причину, пользуясь приведенной таблицей. Например, если температура входя
щего в блок воздуха 25"С, а температура исходящего из центрального диффузо
ра воздуха 13"С, пересечение на графике попадает в допустимый диапазон. 
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Темп . возле воздухозаборника блока системы 

Показания термометра центрального диффузора 

Температура Причина неисправности 
Действие 

при неисправности 

Количество хладагента Проверить давление си-

не соответствует норме стемы кондиционирования 

Значение темпе- Забиты пластины испарителя Очистить, заменить 
ратуры находится 

Негерметичны воздуховоды Проверить, заменить 
выше допустимого 

диапазона в зоне «& Неисправен переключатель Проверить, заменить 
управления функциями 

Неисправен компрессор Проверить компрессор 

Значение давления Недостаточный объем нагне-
Проверить вентилятор 

находится ниже таемого воздуха 

допустимого диа-
Неисправен компрессор пазона в зоне «F• Проверить компрессор 

3 Элементы системы 
Модуль системы 
отопления и вентиляции 

в сборе (без системы 
кондиционирования) 

Снятие и установка 

Сн11тнв 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2 . Слить охлаждающую жидкость из 
системы охлаждения двигателя (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
3. Для моделей с дизельным двигате
лем, снять крышку двигателя в сборе. 
4 . Снять рычаги очистителя ветрово
го стекла (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Электрооборудо
вание и электросистемы автомобиля). 
5 . Снять панель облицовки поперечины 
моторного отсека (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
6. Для моделей с бензиновыми дви
гателями, отсоединить емкость с акти

вированным углем системы EVAP (1) от 
монтажного кронштейна, как показано 
на рисунке ниже. 

7. Для моделей с дизельным двига
телем, отсоединить топливный фильтр 
(1) от монтажного кронштейна в сборе, 
как показано на рисунке ниже. 

8. Отсоединить шланги отопителя (1) 
от модуля системы отопления, венти

ляции и кондиционирования (2), как по
казано на рисунке ниже. 

9 . Снять приборную панель в сборе 
и извлечь из салона автомобиля (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
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1 О. Отвернуть гайки крепления (2) и 
снять модуля системы отопления и 

вентиляции (1) с поперечины, как пока· 
зано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

при сНRТJ11и МЩ1)'ЛЯ отопнтеля, 
бьпь пределwюосторожным, чтобw 
не пролнть остатки охлаждающей 
ЖНД1WС1И в салоне автомобнля. 

2 

Установка 

Установка производится в после· 

довательности обратной снятию. 

Электромотор системы 
вентиляции в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи . 
2. Снять нижнюю крышку приборной 
панели (1) со стороны переднего пас
сажира, как показано на рисунке ниже. 

·,r 
3 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) и хомут крепления (3) 
от электромотора вентилятора (2), как 
показано на рисунке ниже. 

4 . Выкрутить винты крепления (4), по
казанные на рисунке ниже. 

5 . Извлечь электромотор вентилятора 
из корпуса системы отопления и вен

тиляции. Изд-во Moпolith 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Резистор 
электровентилятора 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять нижнюю крышку приборной 
панели (1) со стороны переднего пас

сажира, как показано на рисунке ниже. 

З. Снять перчаточный ящик (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
4. Отсоединить вентиляционный воз
духовод зоны ног со стороны перед

него пассажира (1) от модуля систе
мы отопления и вентиляции, выкрутив 

предварительно винт крепления (2), 
как показано на рисунке ниже. 

5 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) от резистора электро
вентилятора (2), после чего снять ре
зистор с модуля системы отопления и 

вентиляции, выкрутив предваритель

но винты крепления (3), показанные на 
рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
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Дополнительный 
нагреватель 

(если оборудовано) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять нижнюю крышку приборной 
панели (1) с водительской стороны, как 
показано на рисунке ниже. 

2. Снять модуль коленной подушки 
безопасности (подробнее, см . соот
ветствующий раздел в главе Пассив
ная безопасность). 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо укладывать модуль колен

ной подушки безопасности кор
пусом вниз, крышкой вверх. Ни

когда не укладывать модуль по

душки безопасности крышкой 
вниз. Несоблюдение данного 
указания может привести к полу

чению серьезных травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электри-
фицированные измерительные 
приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатывания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного предписания может 

привести к получению тяжелых 

травм или к смерти. 

ф 
Примечание 
После извлечения предохрани
теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорит

ся предупредительный индикатор со
общения о неполадке в системе SRS. 
Это нормальное явление и не говорит 
о поломках в системе пассивной безо
пасности. 

ф 
Примечание 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

• Деактивировать систему пас
сивной безопасности. 



17. 406 

• Снять крышку сервисного отвер
стия рулевой колонки и нижнюю внутрен 

нюю крышку с водительской стороны. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо заменять крышки сервис

ного отверстия рулевой колонки 
и нижнюю внутреннюю крышку с 

водительской стороны, чтобы не 
нарушить работу модуля колен
ной подушки безопасности. 

• Выкрутить болты крепления мо
дуля коленной подушки безопасности , 
после чего снять модуль коленной по
душки безопасности . 

• Раскрыть хомут крепления жгу
тов электропроводки модуля коленной 
подушки безопасности . 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки модуля коленной по
душки безопасности . 

• Отсоединить от захватов, после 
чего отсоединить модуля коленной по
душки безопасности от корпуса модуля. 
З. Отсоединить воздуховод зоны ног (1) 
от модуля системы отопления и векmля 

ции, предварительно выкрутив винт кре

пления (2), показанный на рисунке ниже. 

4 . Снять педаль тормоза в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Тормозная система). 
5 . Снять заднюю емкость центральной 
напольной консоли и левую переднюю 

крышку консоли (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
6 . Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки дополнительного нагрева

теля (1), показанные на рисунке ниже. 
7. Снять дополнительный нагнетатель 
(2) с модуля системы отопления и вен
тиляции в сборе, выкрутив предвари
тельно винты его крепления (3), пока
занные на рисунке ниже. 

СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ, ВЕНТИЛЯЦИИ И КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Выключатель 
максимального нагрева 

(если оборудовано) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить от модуля системы 
отопления и вентиляции разъем жгута 

электропроводки выключателя (1), как 
показано на рисунке ниже. 

2. Выкрутить винты крепления (3) и 
снять выключатель максимального на

грева (2), показанный на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

Блок регуляторов 
управления системой 
отопления и вентиляции 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи . 
2 . Снять крышку сервисного отвер
стия рулевой колонки в сборе (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление) . 
З . Снять модуль коленной подушки 
безопасности в сборе (подробнее, см . 
соответствующий раздел в главе Пас
сивная безопасность). 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо укладывать модуль колен

ной подушки безопасности кор
пусом вниз, крышкой вверх. Ни
когда не укладывать модуль по

душки безопасности крышкой 
вниз. Несоблюдение данного 
указания может привести к полу

чению серьезных травм. 

L ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электри-
фицированные измерительные 
приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

L ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатывания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного предписания может 

привести к получению тяжелых 

травм или к смерти. 

ф 
Примечание 
После извлечения предохрани
теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорит

ся предупредительный индикатор со
общения о неполадке в системе SRS. 
Это нормальное явление и не говорит 
о поломках в системе пассивной безо
пасности. 

ф 
Примечание 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

• Деактивировать систему пас
сивной безопасности . 

• Снять крышку сервисного отвер
стия рулевой колонки и нижнюю внутрен
нюю крышку с водительской стороны. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо заменять крышки сервис

ного отверстия рулевой колонки 
и нижнюю внутреннюю крышку с 

водительской стороны, чтобы не 
нарушить работу модуля колен
ной подушки безопасности. 

• Выкрутить болты крепления мо
дуля коленной подушки безопасности, 
после чего снять модуль коленной по 

душки безопасности. 
• Раскрыть хомут крепления жгу

тов электропроводки модуля коленной 

подушки безопасности . 
• Отсоединить разъем жгута 

электропроводки модуля коленной по

душки безопасности. 
• Отсоединить от захватов, после 

чего отсоединить модуля коленной по

душки безопасности от корпуса модуля. 
4 . Отсоединить воздуховод зоны ног 
(1) от модуля системы отопления и вен

тиляции, выкрутив предварительно 

винт крепления (2). показанный на ри
сунке ниже. 

5 . Для моделей с правосторонним 
расположением рулевой колонки, снять 
перчаточный ящик. 
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6. Для моделей с правосторонним 
расположением рулевой колонки, снять 

нижнюю крышку приборной панели со 
стороны переднего пассажира. 

7. Для моделей с правосторонним 
расположением рулевой колонки, вы
крутить винт крепления и отсоединить 

воздуховод зоны ног от модуля систе

мы отопления и вентиляции в сборе. 
8. Отсоединить трос регулировки 
температуры (1) и трос выбора направ
ления воздушного потока (2) от моду
ля системы отопления и вентиляции в 

сборе, как показано на рисунке ниже. 

9. Снять центральную панель обли
цовки приборной панели , головной мо
дуль аудиосистемы или навигацион

ной системы с приборной панели (под
робнее, см . соответствующий раздел 
в главе Электрооборудование и элек
тросистемы автомобиля) . 
1 О. Отсоединить модуль управления 
системой отопления и вентиляции (1) 
от приборной панели в сборе, как по
казано на рисунке ниже. 

11. Отсоединить все разъемы жгутов 
электропроводки от модуля управле

ния системой отопления и вентиляции . 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить селектор выбора по
тока воздуха (1) в положение •DEF», а 
селектор температуры (2) в положе
ние •МАХ НОТ•, как показано на рисун
ке ниже. 

• Переместить рычаг управления 

температурой (1) и контрольную пла
стину потока воздуха (2) до упора, в 
направлении стрелки, как показано на 

рисунке ниже. 

• Установить трос управления 
воздушными потоками выше троса 

регулировки температуры, зафикси
ровать внутренний трос регулиров
ки температуры (1) на штифте рычага 
регулировки температуры, а внутрен

ний трос выбора потока воздуха (2) на 
штифте пластины управления потока
ми, как показано на рисунке ниже. 

• Зафиксировать каждый наруж
ный трос (3) хомутом крепления (4), как 
показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
После подсоединения тросов, 
проверить и убедиться в том, 

что регуляторы вращаются свободно и 
без заеданий. 

Актуатор забора 
свежего воздуха. 

Снятие и установка 

Снятнв 

17. 407 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять перчаточный ящик в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Кузов). 
З. Снять нижнюю крышку приборной 
панели (1) со стороны переднего пас
сажира, как показано на рисунке ниже. 

4. Выкрутить винт крепления (2) и от
соединить воздуховод зоны ног (1) от 
модуля системы отопления и вентиля

ции, как показано на рисунке ниже. 

5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от актуатора забора све
жего воздуха. 

6. Выкрутить, показанные на рисунке 
ниже, винты крепления (1). 
7. Отсоединить и снять актуатор за
бора свежего воздуха (2) с модуля си
стемы отопления и вентиляции, как по

казано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

1 

2 

з 

4 
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Воздуховод задней 
части салона 

(если оборудовано) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2. Снять передние сиденья в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Кузов). 
З. Снять центральную напольную кон
соль в сборе (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Кузов). 
4 . Снять напольное покрытие перед
ней части салона и боковые панели об
лицовки приборной панели (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
5. Поднять напольное покрытие на
столько, чтобы воздуховоды полно
стью были видны. 
6. Снять правый и левый воздуховоды 
(1), показанные на рисунке ниже. 
7. Снять, при необходимости, цен
тральный воздуховод (2), показанный 
на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Конденсатор системы 
кондиционирования 

в сборе 

Снятие и установка 

ф 
Примечание 
Во время процесса снятия и 

установки можно легко повре

дить ребра конденсатора и радиатора. 
Извлечь конденсатор необходимо пре
дельно осторожно, чтобы исключить 
повреждения ребер. 

Снятие 

1. Разрядить систему кондициониро
вания, используя специальное обору
дование. 

ф 
Примечание 
Измерить количество слитого ком

прессорного масла, чтобы ком
пенсировать его объем при заправке си
стемы кондиционирования хладагентом. 

2 . Поднять автомобиль на подъемнике. 
З. Снять панель переднего бампера в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Кузов). 
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4. Снять нижний гаситель удара пе
реднего бампера в сборе (1), как пока
зано на рисунке ниже. 

5. Для дизельных моделей, снять ин
теркулер (промежуточный охладитель 
нагнетаемого воздуха) (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема впуска и выпуска). 

6. Выкрутить болт крепления шлан
га разрядки (1) и болт крепления жид
костного патрубка (2), как показано на 
рисунке ниже. 

7. Отсоединить шланг разрядки (2) и 
жидкостной патрубок (4) от конденса
тора в сборе (5), как показано на ри
сунке ниже. 

8. Выкрутить болты крепления конден
сатора (1), показанные на рисунке ниже. 

9. Снять верхний кожух (2) и извлечь 
конденсатор в сборе (3) через нижний 
проем моторного отсека, как показано 

на рисунке ниже. 

А. Бензиновые двигатели В. Ди
зельные двигатели 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести свежее компрессорное 
масло на новые уплотнительные кольца. 

Бензиновые двигатели (HFC-134a): 
компрессорное масло 99000- 99095-
ООА (MITSUBISHI S10X) 

Бензиновые двигатели (HF0-1234yf): 
компрессорное масло 99000-990В7-
ООА (компрессорное масло (ND-OIL12)) 

Дизельные двигатели: компрес
сорное масло 99000-990В7-ООА (ком
прессорное масло (ND-OIL12)) 

• Промыть компрессор системы 
кондиционирования со стороны всасы

вающего патрубка. 
• Затянуть верхние болты крепле

ния конденсатора (1) и нижние болты 
крепления (2) в последовательности 
«1» - «4», как показано на рисунке ниже 
(бензиновые модели). 

• Затянуть болты крепления кон
денсатора (1) в последовательности 

«1» - «4», как показано на рисунке ниже 
(дизельные двигатели). 

• Затянуть болт крепления шлан
га разрядки (1) и болт крепления жид
костного патрубка (2) с моментом за
тяжки 11 Н·м. 
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Осушитель 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Разрядить систему кондициониро
вания, используя специальное обору
дование (подробнее, см. соответству
ющий раздел в данной главе). 
2. Снять панель переднего бампера в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Кузов). 
З. Снять конденсатор в сборе (для 
моделей с хладагентом HFC-134a). 
4 . Снять нижний гаситель удара пе
реднего бампера в сборе (1), показан
ный на рисунке ниже (для моделей с 
хладагентом HF0-1234yf). 

5. Снять крышку (1), после чего снять 
уплотнительные кольца (2) и извлечь 
осушитель (3) из корпуса (4), как пока
зано на рисунке ниже. 

® 

А. Модели с хладагентом HFC-134a 
В. Модели с хладагентом HF0-1234yf 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Не извлекать новый осушитель
ным элемент из упаковки до непосред

ственно момента установки в корпус. 

• Нанести свежее компрессорное 
масло на новые уплотнительные кольца. 

Бензиновые двигатели (HFC-134a): 
компрессорное масло 99000- 99095-
ООА (MITSU61SHI S10X) 

Бензиновые двигатели (HF0-1234yf): 
компрессорное масло 99000- 99067-
ООА (компрессорное масло (ND-OIL12)) 

Дизельные двигатели: компрес

сорное масло 99000-99067-ООА (ком 
прессорное масло (ND-OIL12)) 

• Установить новый осушитель и 

новые уплотнительные кольца вместе с 

новой крышкой. 

• Затянуть крышку с моментом 
затяжки 18 Н·м. 

Модуль системы 
отопления и вентиляции 

и кондиционирования 

в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2 . Разрядить систему кондициониро
вания, используя специальное обору
дование. (www.moпolith.iп.ua) 
3 . Слить охлаждающую жидкость из 
системы охлаждения двигателя (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
4 . Для моделей с дизельным двигате
лем, снять крышку двигателя в сборе. 
5 . Снять рычаги очистителя ветрово
го стекла (подробнее, см. соответству
ющий раздел в главе Электрооборудо
вание и электросистемы автомобиля). 
6. Снять панель облицовки поперечины 
моторного отсека (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
7. Для моделей с бензиновыми дви
гателями, отсоединить емкость с акти

вированным углем системы EVAP (1) от 
монтажного кронштейна, как показано 
на рисунке ниже. 

8 . Для моделей с дизельным двига
телем, отсоединить топливный фильтр 
(1) от монтажного кронштейна в сборе, 
как показано на рисунке ниже. 

17. 409 

9 . Отсоединить шланги отопителя (1) 
от модуля системы отопления, венти

ляции и кондиционирования (2), как по
казано на рисунке ниже. 

10. Для моделей с хладагентом HFC-
134a, выкрутить болт крепления всасы
вающего патрубка (1), после чего отсое
динить жидкостной патрубок и всасыва
ющий патрубок от расширительного кла
пана (2), как показано на рисунке ниже. 
11. Для моделей с хладагентом HF0-
1234yf, выкрутить болт крепления па
трубка внутреннего теплообменника 
(3). после чего отсоединить данный па
трубок от расширительного клапана. 

14. Снять панель приборов в сборе и 
извлечь из салона автомобиля (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 

15. Снять правый, левый и центральный 
воздуховоды задней части салона (если 

оборудовано) (подробнее, см . соответ
ствующий раздел в данной главе). 

16. Отвернуть гайки крепления (2) и 
снять модуля системы отопления вен

тиляции и кондиционирования (1) с по
перечины автомобиля, как показано на 
рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

nрн снятии мqqуля отопителя, 

быть предельно осторожным, чтобы 
не пролwтъ остатки охлаждающей 
жидкОСJИ в салоне автомобиля. 
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Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Промыть компрессор системы 
кондиционирования с всасывающей 
стороны. 

• Установить дренажный шланг 
(1), выполнив следующие операции: 
1. Подсоединить дренажный шланг к 
модулю системы отопления, вентиля

ции и кондиционирования (2) так, что
бы тесненная надпись (3) была направ
лена вверх. «L» - для моделей с лево
сторонним расположением рулевого 

колеса. 

2. Направить стрелку (4) на уплотни
теле шланга (5) вправо (модели с лево
сторонни расположением рулевого ко

леса), как показано на рисунке ниже. 
3. Вставить уплотнитель шланга в от
верстие в приборной панели так, чтобы 
нижний выступ уплотнителя был под 
панелью. 

А. Левостороннее расположение 

рулевого колеса В. Правостороннее 

расположение рулевого колеса 

6 . Правая сторона автомобиля 
7. Левая сторона автомобиля 

• Заложить набивку (1) в устано
вочное отверстие, как показано на ри

сунке ниже. 
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Датчик температуры 
испарителя 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять модуль системы отопления , 
вентиляции и кондиционирования в 

сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в данной главе). 
2. Извлечь датчик температуры испа
рителя (1) из испарителя (2). разобрав 
модуль системы кондиционирования, 

как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить датчик температуры 
испарителя (1) на испаритель (2) так, 
как показано на рисунке ниже. 

6 

1. Датчик 2 . Испаритель 3. 50 мм 
4. Часть датчика, зафиксированная 
на пятом ребре слева 5. Удержива
ющая часть, зафиксированная на 

седьмом ребре слева 6. Установка 
патрубка 

Расширительный 
клапан 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Разрядить систему кондициониро
вания, используя специальное обору
дование. 

2. Для моделей с хладагентом HFC-
134a, выкрутить болт всасывающего 
патрубка (1), после чего отсоединить 
жидкостной и всасывающий патруб
ки от расширительного клапана (2), как 
показано на рисунке ниже. 

3. Для моделей с хладагентом HF0-
1234yf, выкрутить болт крепления па
трубка внутреннего теплообменника 
(3), после чего отсоединить данный па
трубок от расширительного клапана. 
4 . Выкрутить болты крепления (4) и 
снять расширительный клапан, пока

занный на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Нанести свежее компрессорное 

масло на новые умотнительные кольца. 

Бензиновые двигатели (HFC-134a): 
компрессорное масло 99000-99095-
ООА (MITSUBISHI S10X) 

Бензиновые двигатели (HF0-1234yf): 
компрессорное масло 99000-990В7-
ООА (компрессорное масло (ND-OIL12)) 

Дизельные двигатели: компрес
сорное масло 99000-990В7-ООА (ком
прессорное масло (ND-OIL12)) 

• Затянуть болты крепления рас
ширительного клапана (1) и болт вса
сывающего патрубка (HFC-134a) (2) или 
болт крепления патрубка внутреннего 
теплообменника (HF0-1234yf) (3) с тре
буемым моментом затяжки. 

Момент затяжки 

Болт крепления расширительного 
клапана (а): 3.5 Н·м. 

Болт крепления всасывающего па
трубка (HFC-134a) (Ь): 11 Н·м. 

Болт крепления патрубка внутренне
го теплообменника (HF0-1234yf): 11 Нм. 

Датчик давления 
хладагента 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Разрядить систему кондициониро
вания, используя специальное обору
дование. 

2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
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З. Отсоединить разъем жгута электро
проводки от датчика давления хлада

гента (1), показанный на рисунке ниже. 
4. Удерживая жидкостной патрубок (2), 
используя ключ, выкрутить датчик дав

ления (3), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

• Нанести свежее компрессорное 
масло на новые уплотнительные кольца. 

Бензиновые двигатели (HFC-134a): 
компрессорное масло 99000- 99095-
ООА (MITSU81SHI S10X) 

Бензиновые двигатели (HF0-1234yf): 
компрессорное масло 99000- 99087-
ООА (компрессорное масло (ND-OIL12)) 

Дизельные двигатели: компрес

сорное масло 99000-99087-ООА (ком 
прессорное масло (ND-OIL12)) 

• Затянуть датчик давления хла
дагента с моментом затяжки 11 Н·м. 

Салонный фильтр 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять перчаточный ящик в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Кузов). 
2. Снять крышку салонного фильтра 
(1) с корпуса модуля системы отопле
ния вентиляции и кондиционирования. 

З. Извлечь из корпуса салонный фильтр 
(2), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

Ремень привода 
компрессора системы 

кондиционирования 

Бензиновые модели 

Проверка натяжения ремня 

1. Проверить ремень привода ком
прессора (1) на наличие повреждений, 
чрезмерного износа и деформаций. 
При обнаружении каких-либо дефек
тов, необходимо заменить ремень. 

2. Проверить натяжение ремня приво

да, измерив величину прогиба при при
ложении усилия в 100 Н к ремню посре
дине между шкивом компрессора (2) 
и шкивом коленчатого вала (3), как по
казано на рисунке ниже. Если величи

на натяжения ремня не соответствует 

требованиям спецификации, необходи
мо отрегулировать натяжение. Прогиб 
ремня «а»: 9 - 10 мм/100 Н (Использо
ванный ремень), 7 - 8 мм/ 100 Н (новый 
ремень). 

Рвrулировка 

1. Отпустить гайку натяжного ролика (1 ). 
2 . Отрегулировать натяжение приво
дного ремня затягивая или отпуская 

регулировочный болт натяжного роли
ка (2), как показано на рисунке ниже. 
З . Затянуть гайку натяжного ролика с 
моментом затяжки 55 Н·м. 
4 . Провернуть коленчатый вал на 
один полный оборот и снова проверить 
прогиб ремня (3). 

ф 
Примечание 
Проверка ремня у дизельных 
двигателей, см. в главе 6 Ди

зельный двигатель 1.6 л. 

Снятие и установка 

1. Отпустить гайку крепления натяж
ного ролика (1). 
2 . Отпустив регулировочный болт (2) 
снять натяжение ремня. 

З . Снять ремень со шкивов (3), как по
казано на рисунке ниже. 

4 . Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

17. 411 

Компрессор системы 
кондиционирования 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Разрядить систему кондициониро
вания, используя специальное обору
дование. 

2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
З. Снять ремень привода компрессо
ра/навесного оборудования. 
4. Снять нижнюю защитную крышку 
моторного отсека в сборе. 
5. Для моделей с дизельным двигате
лем, выкрутить болт крепления монтаж
ного кронштейна всасывающего шлан
га и шланга разрядки (1) из кронштейна 
(2), как показано на рисунке ниже. 

6 . Отсоединить разъем жгута электро
проводки муфты подключения (бензино
вые двигатели) (1) или разъем клапана 
8КЛ/ВЫКЛ компрессора (дизельные дви
гатели) (2), как показано на рисунке ниже. 
7. Для дизельных моделей, отвернуть 
гайку крепления провода «массы» (3), 
после чего снять шайбу (4), показанную 
на рисунке ниже. 

А. Бензиновые двигатели В. Ди
зельные двигатели 
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8. Для бензиновых моделей (HF0-1234yf). выкрутить болт 
крепления хомута всасывающего шланга (1), показанный на 
рисунке ниже. 

9 . Отсоединить шланг разрядки (2) и всасывающий шланг 
(3) (бензиновый двигатель) или шланг всасывающий и раз
рядки (4) (дизельный двигатель) от компрессора (5), как по
казано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 

Заглушить все каналы магистралей хладагента систе
мы кондиционирования подходящими заглушками. 

10. Выкрутить болты крепления (6), после чего снять вместе 
шайбами (дизельные модели) (7) компрессор системы кон
диционирования с монтажного кронштейна, как показано 

на рисунке ниже. 

А. Бензиновые модели (HFC-134a) В. Бензиновые модели 
(HF0-1234yf) С. Дизельные модели 

Установка 

Установка производится в последовательности обрат
ной снятию. 

• Нанести свежее компрессорное масло на новые уплот

нительные кольца. 

Компрессор в сборе 

Элементы 

Бензиновые двигатели (HFC-134a): компрессорное мас
ло 99000-99095-ООА (MITSUBISHI S10X) 

Бензиновые двигатели (HF0-1234yf): компрессорное мас
ло 99000-99087-ООА (компрессорное масло (ND-OIL12)) 

Дизельные двигатели: компрессорное масло 

99000-99087-ООА (компрессорное масло (ND-OIL12)) 
• Затянуть болты крепления компрессора в сборе в по

следовательности «1» - «3» или •1» - •4» с требуемым мо
ментом затяжки, как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть болт крепления шланга разрядки (1) и болт 
крепления всасывающего шланга (2) (бензиновые двига
тели) или болт крепления всасывающего шланга и шланга 
разрядки (3) с требуемым моментом затяжки. 

Моменты затяжки: 

Болты крепления компрессора в сборе (бензиновые мо
дели) (а): 25 Н·м. 

Болты крепления компрессора в сборе (дизельные мо-
дели) (Ь): 28 Н·м. 

Болт крепления шланга разрядки (с): 11 Н·м. 
Болт крепления всасывающего шланга (d): 11 Н ·м. 

Болт крепления всасывающего шланга и шланга раз

рядки (е): 11 Н·м. 

2,Ь 

А. Бензиновые модели (HFC-134a) В. Бензиновые модели 
(HF0-1234yf) С. Дизельные модели 

1. Муфта подкл.ючения в сборе 
2 . Фиксатор 3 . Кронштейн 4 . Винт 
крепления 5 . Редукционный клапан 
(при сборке нанести свежее ком
прессорное масло) 
(а): 16 Н·м (Ь): 10 Н·м 
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Муфта подключения компрессора (бензиновые модели) 

Снятие и установка (HFC-134a) 

Снятне 

1. Снять компрессор в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 

2. Зафиксировать с помощью специаль
ного приспособления (А) (09920- 55810) 
пластину (1) и выкрутить гайку ее крепле
ния (2), как показано на рисунке ниже. 
З. Снять пластину. 

4 . Снять шайбу (1) с вала компрессо
ра, как показано на рисунке ниже. 

5. Используя специальный инстру
мент, снять стопорное кольцо (2), пока
занное на рисунке ниже. 

6 . Используя подходящий съемник , 
спрессовать шкив муфты подключения 
компрессора (1), как показано на ри
сунке ниже. •Издательство Монолит» 

7. Снять стопорное кольцо (2), ис
пользуя специальный инструмент. 
8 . Отсоединить хомуты (1) контактов 
муфты подключения, как показано на 

рисунке ниже. 

9. Снять обмотку муфты подключения 
(3) с компрессора, как показано на ри
сунке ниже. 

Установка 

1. Установить обмотку муфты под
ключения (2), направив выступ (3) об
мотки в отверстие (4) в компрессоре, 
как показано на рисунке ниже. 

2. Установить новое стопорное кольцо 
(1), направив его плоской поверхностью 
по направлению вверх, используя специ

альный инструмент, после чего вставить 
хомуты крепления контактов муфты. 

З . Используя специальную оправ
ку (А) (09913- 84510) и гидравлический 
пресс, напрессовать шкив муфты (1) на 
вал , как показано на рисунке ниже. 

5 . Установить шайбы . 
6 . Затянуть новую гайку крепления 
пластины (1) с моментом затяжки 16 Н·м. 
Затягивать гайку, используя специаль
ное приспособление (А) (09920- 55810). 

7. Проверить зазор между диском (1) и 
шкивом муфты (2), выполнив следующее: 

а) Закрепить компрессор в тиски (3). 
Ь) Установить шток индикатора 

(4) на поверхности диска. Установить 
стрелку индикатора на •О•. 

с) Подсоединить плюсовую клемму 
аккумулятора к разъему катушки муфты. 

d) Подсоединить минусовую клем
му аккумулятора к корпусу компрессо

ра. (произойдет включение муфты). 
е) Отсоединить минусовую клемму 

от корпуса компрессора. (произойдет 
выключение муфты). 

f) Снять показания индикатора. 
Повторить пункты d) и е) несколько 
раз, проворачивая шкив муфты. 

Номинальное значение зазора •а» 
0,25 - 0,45 мм. В случае отличия значе
ний, довести зазор до нормы исполь
зуя шайбы различной толщины. 

Снятие и установка 
(HF0-1234yf) 

Снятне 

1. Снять компрессор в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
данной главе). 
2. Зафиксировать с помощью специаль
ного приспособления (А) (09991-06320) 
пластину (1) и выкрутить болт ее крепле
ния (2), как показано на рисунке ниже. 
З. Снять пластину. 

4 . Снять шайбу (1) с вала компрессо
ра, как показано на рисунке ниже. 

5. Используя специальный инстру
мент, снять стопорное кольцо (2). пока
занное на рисунке ниже. 

6 . Используя подходящий съемник, 
спрессовать шкив муфты подключения 

компрессора (1), как показано на ри
сунке ниже. 

1 

2 

з 
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7. Снять стопорное кольцо (2), ис
пользуя специальный инструмент. 
8. Отсоединить хомуты (1) контактов 
муфты подключения, как показано на 
рисунке ниже. 

9. Снять обмотку муфты подключения 
(3) с компрессора, как показано на ри
сунке ниже. 

Установка 

1. Установить обмотку муфты под
ключения (2), направив выступ (3) об
мотки в отверстие (4) в компрессоре, 
как показано на рисунке ниже. 

2. Установить новое стопорное кольцо 
(1), направив его плоской поверхностью 
по направлению вверх, используя специ

альный инструмент, после чего вставить 

хомуть1 крепления контактов муфты. 

3. Используя специальную оправ

ку (А) (09913- 84510) и гидравлический 
пресс, напрессовать шкив муфты (1) на 
вал, как показано на рисунке ниже. 

Приложение к главе 

4 . Установить новое стопорное коль
цо (1), направив плоскую его часть 
вниз, используя специальный инстру
мент, как показано на рисунке ниже. 

5. Установить шайбы. 
6. Затянуть новый болт крепления пла
стины (1) с моментом затяжки 13 Н·м. 
Затягивать болт, используя специальное 
приспособление (А) (09991- 06320). 

7. Проверить зазор между диском (1) и 
шкивом муфты (2), выполнив следующее: 

а) Закрепить компрессор в тиски (3). 
Ь) Установить шток индикатора 

(4) на поверхности диска. Установить 
стрелку индикатора на «О•. 

с) Подсоединить плюсовую клемму 
аккумулятора к разъему катушки муфты. 

d) Подсоединить минусовую клем
му аккумулятора к корпусу компрессо

ра. (произойдет включение муфты). 
е) Отсоединить минусовую клемму 

от корпуса компрессора. (произойдет 
выключение муфты). 

f) Снять показания индикатора. 
Повторить пункты d) и е) несколько 
раз, проворачивая шкив муфты. 

Номинальное значение зазора «а• 
0,25 - 0,50 мм. В случае отличия значе
ний, довести зазор до нормы исполь
зуя шайбы различной толщины. 

Моменты затяжки резьбовых соединений 

Резьбовые соединения 

Болт крепления шланга разрядки 

Болт крепления жидкостного патрубка 

КDЫШКа 

Болт крепления расширительного клапана 

Редукционный клапан 
(бензиновые модели) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Разрядить систему кондициониро
вания, используя специальное обору
дование. 

2. Снять нижнюю защиту моторного 
отсека. 

З. Выкрутить редукционный клапан из 
компрессора системы кондициониро

вания (1), как показано на рисунке ниже. 

А . Модели с хладагентом HFC-134a 
В. МоделисхладагентомНFО-1234уf 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Используя новые уплотнитель
ные кольца. 

• Затянуть редукционный клапан 
(1) с моментом затяжки: 10 Н·м (а) или 
13 Н·м (Ь). 

А. Модели с хладагентом HFC-134a 
В. Модели с хладагентом HF0-1234yf 

Момент затяжки, Н·м 

11 

11 

18 

3.5 
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Резьбовые соединения Момент затяжки, Н·м 

Болт коепления всасывающего патоvбка IHFC-134a) 11 
Болт крепления патрубка внутреннего теплообменника (HF0-1234yf) 11 
Датчик давления хладагента в системе кондиционирования 11 
Гайка коепления натяжного оолика 55 
Болт крепления компрессора в сборе (бензиновые модели) 25 
Болт крепления компрессора в сборе (дизельные модели) 28 
Болт крепления всасывающего шланга 11 
Болт коепления всасывающего и оазоядного шланга 11 
Гайка провода «массы» 8.5 
Гайка крепления пластины муфты компрессора 16 
Болт коепления пластины мvmты компоессора 13 
Редукционный клапан (HFC-134a) 10 
Редукционный клапан (HF0-1234yf) 13 

Возможные неисправности и способы их устранения 

Неисправность Причина неисправности Проверка Действие при неисправности 

Проверить плавкий предохранитель. Заменить плавкий предохранитель. 

Не включилась муфта Проверить выключатель кондиционера. Заменить выключатель кондиционера. 

включения компрессора Проверить муфту включения компрес- Заменить муфту включения 
системы кондициониро- сора системы кондиционирования . компрессора кондиционирования. 

вания. 
Проверить панель управления Заменить панель управления 
кондиционером. кондиционером 

Воздух в салон Недостаточная заправка 
Проверить количество хладагента в Дозаправить систему 

подается, но не системы кондиционирова-
системе кондиционирования. кондиционирования хладагентом. 

охлаждается. ния воздуха хладагентом. 

Недостаточная частота 
Проверить натяжение ремня привода Отрегулировать натяжение ремня 

вращения вала компрес-

сора системы кондицио-
компрессора системы кондициониро- привода компрессора системы 

нирования воздуха. 
вания воздуха. кондиционирования воздуха. 

Недостаточное сжатие в 
Проверить техническое 

Заменить компрессор системы 
компрессоре. 

состояние компрессора системы 
кондиционирования воздуха. 

кондиционирования воздуха. 

Недостаточное количество 
Проверить количество хладагента в 

Произвести дозаправку 
хладагента в системе кон- хладагентом системы 

диционирования воздуха. 
системе кондиционирования воздуха. 

кондиционирования воздуха. 

Засорение конденсора Проверить поверхности ребер Очистить поверхности ребер 
системы кондициониро- конденсора системы конденсора системы 

вания воздуха. кондиционирования воздуха. кондиционирования воздуха. 

Чрезмерное количество 
Проверить количество хладагента в Удалить излишек хладагента из си-

хладагента в системе кон-
Недостаточное 

диционирования воздуха. 
системе кондиционирования воздуха. стемы кондиционирования воздуха. 

охлаждение 
Недостаточная частота 

подаваемого в Проверить натяжение ремня Отрегулировать натяжение ремня 
салон воздуха. 

вращения вала компрес-
привода компрессора системы привода компрессора системы 

сора системы кондицио-
кондиционирования воздуха. кондиционирования воздуха. 

нирования воздуха. 

Недостаточное сжатие в 
Проверить техническое 

Заменить компрессор системы 
компрессоре. 

состояние компрессора системы 
кондиционирования воздуха. 

кондиционирования воздуха. 

Попадание воздуха в 
Проверить давление хладагента в 

Создать разрежение в системе 
систему кондиционирова- кондиционирования воздуха 

ния воздуха. 
системе кондиционирования воздуха. 

и дозаправить ее хладагентом 

Недостаточное Неисправность муфты 
Проверить муфту включения Заменить муфту включения 

охлаждение включения компрессора 
компрессора системы компрессора системы 

подаваемого в системы кондициониро-
кондиционирования воздуха. кондиционирования воздуха. 

салон воздуха. вания воздуха. 

Недостаточная Утечка через соединение 
Проверить соединения трубопрово-

Заменить требуемые трубопрово-

подача воз- ОДНОГО ИЗ трубопроводов СИ-
дов системы кондиционирования. 

ды или уплотнения трубопроводов 

духа в салон стемы кондиционирования. системы кондиционирования. 

транспортного Неисправностьэлектродви- Проверить электродвигатель Заменить электродвигатель 
средства . гателя отопителя салона. отопителя салона. отопителя салона. 

Прерывистая по-

дача охлажден- Воздух в системе 
Проверить давление хладагента в 

Создать разрежение в системе 
наго воздуха в кондиционирования 

системе кондиционирования воздуха. 
кондиционирования воздуха 

салон транспорт- салона. и дозаправить ее хладагентом. 

наго средства. 
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А. 4, В или 9-канальная система пас
сивной безопасности В. 11-канальная 

система пассивной безопасности 
1. Ремень безопасности води
тельского сиденья (с втягивающей 
катушкой с блокиратором и пред

натяжителем) 2. Преднатяжитель 
ремня безопасности в сборе З. Ре

мень безопасности сиденья перед
него пассажира (с втягивающей 

катушкой с блокиратором и пред

натяжителем) 4 . Преднатяжитель 
ремня безопасности переднего пас
сажира 5. Замок (пряжка) перед
него ремня безопасности 6. Дат
чик наличия пассажира на сиденье 

7. Ремень безопасности заднего ле
вого пассажира (с втягивающей ка

тушкой с блокиратором) В. Ремень 

безопасности заднего правого пас
сажира (с втягивающей катушкой с 

блокиратором) 9. Ремень безопас
ности заднего левого пассажира (с 
втягивающей катушкой с блокирато
ром и преднатяжителем) 10. Ремень 
безопасности заднего правого пас
сажира (с втягивающей катушкой с 

блокиратором и преднатяжителем) 
11. Замок (пряжка) ремня безопас
ности заднего пассажира 12. Втя
гивающая катушка 13. Ремень без
опасности центрального заднего 

сиденья (с втягивающей катушкой с 

блокиратором) 14. Замок (пряжка) 
ремня безопасности заднего цен
трального сиденья 15. Щиток при
боров 16. Индикатор напоминания 
о непристегнутом ремне безопас

ности 17. Индикаторы напоминания 
о непристегнутых ремнях безопас

ности заднего сиденья 



ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

Описание системы 

Система подушек безопасности обе
спечивает защиту водителя и пассажира 

в дополнение к действию ремней безо
пасности с целью снижения опасности и 

тяжести травм, обеспечивая срабатыва
ние и наполнение подушек безопасно
сти водителя и пассажира, боковых по
душек безопасности, а также приводя в 
действие преднатяжители ремней безо
пасности при определенных видах лобо
вого или бокового ударов. 

Система включает в себя: модуль 
подушки безопасности водителя, рас
положенный в ступице рулевого коле

са и состоящий из сложенной оболоч
ки подушки и газогенератора; модуль 

подушки безопасности пассажира, на
ходящийся в приборной панели со сто
роны пассажира и состоящий из сло
женной оболочки подушки и газогене
ратора; модули боковых подушек безо
пасности, расположенные на сиденьях 

и состоит из сложенной оболочки по
душки и газогенератора; модуль управ

ления системой SDM, установленный 
в центральной консоли и осуществля

ющий управление системой; датчики 
фронтального и бокового удара; пру
жинный соединительный элемент (кон
тактное кольцо), размещенный в руле
вой колонке; проводку и разъемы си
стемы. Функция определения силы уда
ра обеспечивается модулем управле
ния системой SIR с помощью датчиков, 
которые при столкновении измеряют 

величину удара автомобиля и выдают 
соответствующий сигнал на микропро

цессор через усилительную и фильтру

ющую схемы. Срабатывание подушки 
безопасности происходит при лобовом 
или близком к лобовому боковом ударе 
умеренной и большой силы. 

К выполнению работ на системе по
душек безопасности допускается толь
ко специально подготовленный персо

нал. Поэтому производству таких работ 
должно предшествовать внимательное 

изучение настоящего Руководства. При 
выполнении работ на системе подушек 
безопасности следует действовать с со
блюдением строгих мер предосторож
ности, что исключить травматизм обслу
живающего персонала (при случайном 
срабатывании подушки) или водителя 
(по причине вывода подушки из строя). 

Модуль подушки безопасности во
дителя, подушки безопасности пасса
жира, включает в себя собственно по
душку безопасности и газогенератор. 
Газогенератор выполнен в виде пиро
патрона с воспламенителем . При ло
бовом или боковом ударе достаточной 
силы, вызывающем замыкание контак

тов датчика, в цепь воспламенения по

дается ток, в результате чего происхо

дит воспламенение пиропатрона и на

полнение подушки газом. 

1 ВНИМАНИЕ 

1. При СНЯТИИ модуля подушки 
безопасности, а также при обра
щении с новым модулем подушки 

размещать модуль наружной об
лицовкой вверх. Не хранить обли
цовки рулевого колеса, помещен-

ными одна над другой. (Хранение 
облицовок металлической ча
стью вверх может привести к не

счастному случаю при случайном 
срабатывании подушки). 

2 . Использовать только ориги
нальные запчасти. Не использовать 
детали системы пассивной безо
пасности с других автомобилей. 

З. Запрещено проверять со
противление на выводах вос

пламенителя (это может вызвать 
срабатывание подушки, что 
крайне опасно). 

4 . Хранить модуль подушки 
безопасности при температу
ре не выше 65'С в условиях нор
мальной влажности и отсутствия 
электрических помех. 

5. Перед выполнением элек
тросварочных работ необходимо 
разъединить разъем проводов 

подушки безопасности, распо
ложенный под рулевой колонкой 
рядом с разъемом блока подру
левых переключателей. 

6. При падении датчиков стол
кновения, модулей подушек без
опасности или контактного коль

ца с высоты более 91 см необхо
димо заменить детали на новые. 

7. После отключения питания 
необходимо подождать 1 мину
ту. Только потом можно начинать 
выполнение работ с системой 
пассивной безопасности. 

Меры предосторожности 
при проведении работ 
с системой безопасности 

1. Приступать к работам на подушке 
безопасности разрешается не менее 
чем через З минуты после установки 
ключа зажигания в положение OFF (вы
ключено) и отсоединения провода от 

минусового вывода (• - ») аккумулятор
ной батареи, кроме случаев выполне
ния проверки электропроводки. 

ф 
Примечание:: 

Содержащаяся в памяти инфор
мация не стирается при выклю

чении зажигания и при отсоединении 

проводов от аккумуляторной батареи. 

2 . При замене частей установленных 
на производстве, используйте только 

оригинальные и качественные части. 

Запрещено использовать детали 
подушек безопасности, взятые с дру
гого автомобиля. Детали заменяйте 

только новыми. 

З. Тщательно проверить все элемен

ты SRS перед их установкой. В случае 
падения любого из элементов системы 
подушек безопасности или при появ
лении трещин, вмятин и других дефек

тов на корпусе модуля, кронштейне или 

разъеме проводов замените их новыми . 

4. Перед снятием каких-либо частей 
системы пассивной безопасности, 
всегда отсоединяйте разъем SIR. 
5. Не предпринимайте попыток разби-
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рать модули подушек безопасности, так 
как они не имеют элементов, приспосо

бленных к техническому обслуживанию. 
Однажды сработавшая подушка безо
пасности не может быть отремонтиро
вана и повторно использована. 

При хранении подушек безопасно

сти соблюдайте следующие требования: 
• Храните снятую подушку безо

пасности наружной облицовкой вверх. 
• Не допускайте попадания на мо

дули подушек безопасности воды или 
других жидкостей, так как это может 
привести к их повреждению. 

• Храните модуль подушки безо
пасности вдали от источников тепла. 

• Не проводите проверок элек
тропроводки подушек безопасности, 
таких как измерение сопротивления. 

• Во время проведения ремонт
ных работ, проверок либо замены, сле
дует располагаться таким образом, 
чтобы не находиться в зоне действия 
подушек безопасности. 

• Избегайте возможных ударов 
по модулю системы пассивной безо
пасности, а также в зоне расположе

ния датчиков столкновения, при вклю

ченном зажигании. Выключите зажи
гание и подождите три минуты, перед 

началом выполнения каких-либо работ 
с системой пассивной безопасности. 

• Во время проведения работ, со 
блюдайте осторожность, чтобы не про
извести случайного удара (при исполь

зовании гаечных ключей, молотка и про

чих инструментов) в области располо
жения модуля системы пассивной без

опасности и датчиков столкновения, так 

как это может привести к случайному 
срабатыванию подушек безопасности и 
причинению травм и повреждений. 

• После аварии, в которой произо
шло срабатывание передних подушек 
безопасности, замените подушки без
опасности и блок управления систе
мой пассивной безопасности (SDM). 
После столкновения при срабатывании 
боковых подушек безопасности , заме
ните боковую подушку безопасности, 
передний и боковой датчики столкно
вения с необходимой стороны и блок 
управления системой пассивной без
опасности (SDM). После столкновения 
при несрабатывании передних или бо
ковых подушек безопасности. Прове
рить на наличие повреждений или де
формаций блок управления системой 
пассивной безопасности (SDM) и бо
ковые датчики столкновения. При от
сутствии повреждений замените блок 
управления системой пассивной безо
пасности (SDM), передний и/или боко
вой датчик столкновения. 

• Не разбирайте модуль управле

ния системы пассивной безопасности, 
передние и боковые датчики столкно

вения. 

• Выключите зажигание, отсоеди
ните отрицательную клемму аккумуля

торной батареи и подождите три мину
ты перед началом установки либо за
меной блока управления системы пас
сивной безопасности (SDM). 

• Убедитесь в отсутствии жидко
сти или масла на поверхности блока 
управления системы пассивной безо-
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пасности (SDM), передних и боковых датчиках столкнове
ния, а также очистите их от пыли. 

• Храните блок управления системы пассивной безопас
ности (SDM), передние и боковые датчики столкновения при 
температуре 15 - 25 •с и относительной влажности 30 - 80 %. 

ф 
Примечание:: 

Некоторые системы безопасности имеют подпружи
ненные фиксаторы. 

Замена компонентов системы безопасности 
после срабатывания подушки безопасности 

При срабатывании передней(их) подушки(ек) безопасно-
сти после столкновения, заменить следующие компоненты: 

• Модуль управления системой безопасности. 
• Сработавшие подушки безопасности. 
• Преднатяжители ремней безопасности. 

2 Подушки безопасности 
Элементы системы 

(Е] 
[A]:"S172" 
(8); $17•· 

ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

• Передний датчик удара. 

• Жгуты проводов системы безопасности. 
Если сработал преднатяжитель ремней безопасности 

после столкновения, заменить следующие компоненты: 

• Преднатяжитель ремня безопасности. 
• Модуль управления системой безопасности. 
• Передний датчик удара. 

• Жгуты проводов системы безопасности. 
При срабатывании боковой и подушки в виде занавески, 

заменить следующие компоненты. 

• Модуль управления системой безопасности. 
• Сработавшие подушки безопасности. 
• Боковой датчик удара со стороны срабатывания. 
• Жгуты проводов системы безопасности. 
После на полностью отремонтированном транспортном 

средстве, удостовериться в работоспособности системы поду
шек безопасности. Включить зажигание индикатор системы без
опасности должен включиться на шесть секунд и выключиться. 

А. Без системы круиз-контроля В. С 
системой круиз-контроля С. Модели 
с левым расположением рулевого ко

леса D. Модели с правым расположе
нием рулевого колеса Е. Номер разъ
ема F. Главный жгут электропроводки 
G. Напольный жгут электропроводки 
Н. Жгут электропроводки приборной 
панели 1. Провод водительской двери 
J. Провод передней пассажирской 
двери 

1. Сигнализатор системы пассивной 
безопасности 2 . Модуль фронталь
ной подушки безопасности водителя 
З. Модуль коленной подушки безопас
ности (9- или 11-канальная система 
пассивной безопасности) 4 . Модуль 
фронтальной подушки безопасности 
переднего пассажира 5. Модуль боко
вой подушки безопасности (8-, 9- или 
11-канальная система пассивной без
опасности) 6 . Преднатяжитель перед
него ремня безопасности 7. Предна
тяжитель заднего ремня безопасности 
(11-канальная система пассивной 
безопасности) В. Модуль подушки 
безопасности типа «.занавеска» (8-, 9-
или 11-канальная система пассивной 
безопасности) 9. Контактное кольцо в 
сборе 10. Фронтальный датчик удара 
11. Передний боковой датчик удара 
(код РО5, РОб, РЮ, РЗО, РЗ5, Р4З, Р71, 
Р85 и Р9б) 12. Передний боковой дат
чикудара (код РО2, Р22, Р24, Р54иР90) 
13. Задний боковокдатчик удара (8-, 9-
или 11-канальная система пассивной 
безопасности) 14. Плавкий предохра
нитель А/В 15. SDМ(электронныйблок 
управления пассивной безопасно
стыо) 16. Переключательдеактивации 
фронтальной подушки безопасности 
со стороны пассажира 17. Индикатор 
включенной фронтальной подушки 
безопасности переднего пассажира 
(если оборудовано) 18. Индикатор от
ключенной фронтальной подушки без
опасности переднего пассажира (если 
оборудовано) 
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Электронный 
блок управления 
системой пассивной 
безопасности (SDM) 

Описание 

Команда на раскрытие подушек 

безопасности поступает из блока SDM, 
куда поступает сигнал от датчиков 

фронтального и бокового удара. 
1. Преобразователь постоянного 

тока: расположен в блоке питания, со
держит повышающий/понижающий 
преобразователь и обеспечивает ра
бочее напряжение блока SDM, а так
же подачу напряжения в цепи воспла

менения двух фронтальных подушек 
безопасности в случае столкновения. 
В случае снижения рабочего напряже
ния системы ниже заданного критиче

ского значения производится переза

грузка системы. 

2 . Дублирующая цепь питания: Блок 
SDM имеет дублирующую цепь пита
ния, которая обеспечивает подачу на
пряжения в цепь раскрытия подушек 

безопасности при падении напряжения 
в основной сети или при его пропада
нии в случае лобового столкновения. 
З. Самодиагностика: При включенном 
питании автомобиля блок SDM посто
янно контролирует состояние системы 

пассивной безопасности и определяет 
ее неисправности, коды которых мож

но проверить с помощью сканера. 

4. Горит контрольная лампа подушек 
безопасности: при обнаружении отка
за модуль включает контрольную лам

пу неисправности системы SIR на ком
бинации приборов. Включение этой 

контрольной лампы указывает на от
каз в системе SDM. При повороте клю
ча зажигания в положение «ON" кон
трольная лампа SIR загорается при
мерно на шесть секунд. 

5 . Регистрация кода неисправности: 
При обнаружении отказа блок SDM ре
гистрирует соответствующий код не

исправности. Стереть код неисправ
ности можно только с помощью ска

нера. Однако в случаях регистрации 
внутреннего отказа или столкновения 

коды стираться не должны. 

6. Разъем самодиагностики: Данные 
из памяти блока SDM выводятся на 
сканер или другое внешнее устройство 
через разъем, расположенный в ниж
ней части передней панели на стороне 

водителя. Изд-во Monolith 
7. После раскрытия подушек безо
пасности блок SDM нельзя использо
вать повторно, он подлежит замене. 

8. Блок SDM определяет, пристегнут 
ли пассажир, по сигналу от выключате

ля в пряжке ремня безопасности пас
сажира и дает команду на раскрытие 

подушки безопасности переднего си
денья в случае достижения заданной 
скорости столкновения. 

9 . Команда на раскрытие боковой по
душки безопасности выдается блоком 
SDM при получении сигнала датчика 
бокового столкновения вне зависимо

сти от положения ремня безопасности. 

К выполнению работ на систе
ме подушек безопасности допускает
ся только специально подготовленный 
персонал . Поэтому производству таких 
работ должно предшествовать внима
тельное изучение настоящего Руко
водства. При выполнении работ на си 
стеме подушек безопасности следу
ет действовать с соблюдением стро
гих мер предосторожности, чтобы ис
ключить травматизм обслуживающего 
персонала (при случайном срабатыва
нии подушки) или водителя (по причи

не вывода подушки из строя). 
Модуль подушки безопасности во

дителя (ПБВ), подушки безопасности 
пассажира (ПБП), включает в себя соб
ственно подушку безопасности и газо
генератор. Газогенератор выполнен в 
виде пиропатрона с воспламенителем . 

При лобовом или боковом ударе до
статочной силы, вызывающем замыка
ние контактов датчика ЭБУ, в цепь вос
пламенения подается ток, в результате 

чего происходит воспламенение пиро

патрона и наполнение подушки газом . 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не изменять исходное рас
положение электронного блока 
управления системой пассивной 
безопасности, пока блок подсо
единен к сети и зажигание вклю

чено. В противном случае воз
можно самопроизвольное сраба
тывание подушки безопасности 
и, как следствие, получение се

рьезных травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если автомобиль попал в ава
рию, необходимо проверить ме
ста установки электронного бло
ка управления системой пассив

ной безопасности и датчиков 
удара на наличие деформации. 

При повреждении или чрезмер
ной деформации, необходимо 
заменять модули кузова с места

ми монтажа электронного блока 
управления системой безопас
ности и датчиков удара. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь

ного срабатывания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне

ние данного предписания может 

привести к получению тяжелых 

травм или к смерти. 

ф 
Примечание: 
Электронные блоки управления 
очень чувствительны к статиче

ским разрядам. Постараться не дотра
гиваться к выводам разъема электрон

ного блока управления. 

ф 
Примечание: 
При установке нового модуля 
управления системы пассивной 

безопасности, необходимо использо-
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вать специальное программируемое 

оборудование. 

ф 
Примечание: 

Ремонт элементов системы пас

сивной безопасности не предус
мотрен. При выходе из строя повреж

денный элемент заменяется в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Перед началом каких-либо ра
бот, выключить зажигание и отсо
единить отрицательную клемму 

от аккумуляторной батареи, после 
чего выждать не менее 90 секунд. 

Снятие 

1. Деактивировать подушки пассив

ной безопасности. 
2 . Снять заднюю емкость напольной 
центральной консоли (подробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Кузов). 

3. Снять электронный блок управления 
системой пассивной безопасности (SDM) 
(1), выполнив следующие операции: 

• Выкрутить болты крепления 
электронного блока управления (2), по
казанные на рисунке ниже. 

• Провернуть стопорный рычаг (3) 
в направлении стрелки «1" до упора, 
как показано на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъемы жгутов 
электропроводки (4) электронного 

блока управления, потянув за них в на
правлении стрелки «2», как показано на 
рисунке ниже. 

• Снять электронный блок управ
ления системой пассивной безопасно
сти в сборе. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Убедиться в целостности элек

тронного блока управления пассивной 
безопасностью. 

Соблюдать при установке следую
щие указания: 

• Стрелка (2), нанесенная на кор
пус электронного блока управления 
пассивной безопасностью, должна 
быть направлена строго в сторону пе
редней части автомобиля. 

• Установить и подсоединить 

разъемы (3) в направлении стрелки «1», 
показанной на рисунке ниже. 

• Провернуть стопорный рычаг (4) 
в направлении стрелки «2» до упора. 
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• Затянуть болты крепления (5) 
электронного блока управления с тре
буемым моментом затяжки. 

ф 
Примечание: 

Момент затяжки болтов крепле
ния (а): 9 Н·М. 

Модуль фронтальной 
подушки безопасности 
с водительской стороны 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электри
фицированные измерительные 
приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатывания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данноrо предписания может 

привести к получению тяжелых 

травм или к смерти. 

1 ВНИМАНИЕ 

Перед началом каких-либо ра
бот, выключить зажигание и отсо
единить отрицательную клемму 

от аккумуляторной бвтвреи, после 

чеrо выждать не менее 3 минут. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всеrда необходимо работать с 
боковой стороны модуля подуш
ки безопасности, исключить ра
боту напротив модуля. 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности . 
2. Вставить плоскую отвертку (3) в 
сервисное отверстие (2) рулевого коле
са (1) и надавить на шток (4) в направле 
нии стрелки , чтобы разблокировать за
мок, как показано на рисунке ниже. 

З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1), показанный на рисун
ке ниже. 

4. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (3) модуля фронтальной 
подушки безопасности, как показано 
на рисунке ниже. 

• Раскрыть кнопку (3), показанную 
на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки, разблокировав фик
сатор. 

5. Снять окончательно модуль фрон
тальной подушки безопасности с руле
вого колеса. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всеrда после снятия необходи
мо укладwвать модуль водитель

ской подушки безопасности кор
пусом вниз, декоративной крwш
кой вверх. Никоrда не укладw
вать модуль подушки безопасно
сти крwшкой вниз. Несоблюдение 
данноrо указания может привести 

к получению серьезных травм. 

ф 
Примечание: 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подвврrвть модуль подушки 
безопасности нагреву до твмпера
турw болев 90 градусов Цельсия. 
Исключить попадание нефте

продуктов, растворителей и/или 
водw на модуль подушки безо
пасности. 

ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

1 ВНИМАНИЕ 

Всеrда после разборки и сбор
ки необходимо заменять болтw 
крепления модуля подушки без
опасности. 

l ВНИМАНИЕ 

Быть пределwю осторожнwм при 

установке, чтобы исключить по

вреждение жrута электропроводки 

модуля подушки безопасности. 
Перед установкой и затяжкой 

болтов крепления необходимо 
проверить и убедиться в том, что 
отверстия в модуле и рулевом 

колесе совмещенw, в противном 

случае возможно повреждение 

модуля подушки безопасности. 

Установка 

1. Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
2. Подсоединить и зафиксировать на
дежно разъем жгута электропровод

ки модуля фронтальной подушки безо
пасности. 

З. Проверить и убедиться в том, что про
вода не пережимаются и не выступают. 

4 . Вставить сначала два верхних што
ка (1) модуля подушки безопасности, 
после чего установить нижний шток (2), 
как показано на рисунке ниже. 

Контактный диск 
(кольцо) 

Замена контактного диска 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатwвания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-л·ибо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данноrо предписания может 

привести к получению тяжелwх 

травм или к смерти. 

l ВНИМАНИЕ 

перед началом каких-либо ра
бот, вwключить зажигание и отсо
единить отрицательную клемму 

от аккумуляторной бвтвреи, после 
чеrо вwждать не менее 3 минут. 

ф 
Примечание: 
После извлечения предохрани
теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорит-
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ся предупредительный индикатор со

общения о неполадке в системе SRS. 
Это нормальное явление и не говорит 
о поломках в системе пассивной безо
пасности. 

ф 
Примечание: 

Ремонт элементов системы пас

сивной безопасности не предус
мотрен. При выходе из строя повреж

денный элемент заменяется в сборе. 

1. Снять рулевое колесо. 
2. Снять кожухи рулевой колонки. 
З. Отвернуть болты крепления кон 
тактного диска. 

4. Отсоединить все электрические 
разъемы. 

ф 
Примечание: 

Перед снятием, зафиксировать 

центральное положение кон

тактного кольца. 

ф 
Примечание: 

При установке нового контакт

ного кольца, фиксирующий за

жим необходимо извлечь только после 
установки контактного кольца на руле

вую колонку. 

5. Переустановить датчик угла пово

рота рулевого колеса. 

6. Установить новый контактный диск 
подушки безопасности. 

ф 
Примечание: 

Не снимать центрирующую пла

стину с нового контактного дис

ка подушки безопасности до его пол
ной установки, в противном случае по

надобится произвести процедуру цен
тровки контактного диска. 

1 ВНИМАНИЕ 

Исключить чрезмерный пе
региб нлн скручивание жгутов 
электропроводки. 

Исключить попадание на жгут 
электропроводки нефтепродуктов. 
Исключить попадание нефте

продуктов н/илн водw на кон

тактное кольцо в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если контактное кольцо не бу
дет отцентровано, то оно вwйдет 

нз строя преждевременно. При 
возникновении каких-либо со
мнений, лучше выполнить опе

рации по центровке заново. Не 

соблюдение данных указаний 
может привести к летальному ис

ходу во время аварии. 

ф 
Примечание: 
Во избежание повреждений и/ 
или нарушений работы системы 

пассивной безопасности, при повтор
ном использовании контактного кольца 

необходимо убедиться в том, что оно 
отцентровано. 

11\ Примечание: 
\U ~~нта~~~;:н:О~ьц~,ов::::х~~~~ 
мо убедиться в том, что управляемые 

колеса установлены в направлении 

прямолинейного движения. 

7. Затянуть четыре болта крепления 
контактного диска моментом 15 Н · м. 

8 . Установить кожухи рулевой колонки 
и рулевое колесо. 

Модуль коленной 
подушки безопасности 
(9- или 11-канальная 
система пассивной 
безопасности) 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо укладывать модуль колен

ной подушки безопасности кор
пусом вниз, крwшкой вверх. Ни
когда не укладывать модуль по

душки безопасности крwшкой 
вниз. Несоблюдение данного 
указания может привести к полу

чению серьезных травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электрн

фнцнрованнwе нзмернтельнwе 

прнборw к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатwванне пи
ропатрона н, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатwвания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного предписания может 

привести к получению тяжелwх 

травм или к смерти. 

ф 
Примечание: 
После извлечения предохрани
теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорится 

предупредительный индикатор сообще
ния о неполадке в системе SRS. Это нор
мальное явление и не говорит о полом

ках в системе пассивной безопасности. 

ф 
Примечание: 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2. Снять крышку сервисного отвер
стия рулевой колонки (1) и нижнюю вну
треннюю крышку с водительской сторо

ны (2), как показано на рисунке ниже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо заменять крышки сервис-
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ного отверстия рулевой колонки 
н нижнюю внутреннюю крышку с 

водительской стороны, чтобы не 
нарушить работу модуля колен
ной подушки безопасности. 

З. Выкрутить болты крепления моду
ля коленной подушки безопасности (1), 
после чего снять модуль коленной по
душки безопасности (2), как показано 
на рисунке ниже. 

4. Раскрыть хомут крепления жгутов 
электропроводки модуля коленной по
душки безопасности. 
5. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (3) модуля коленной по
душки безопасности , как показано на 
рисунке ниже. 

• Раскрыть фиксатор (4), показан
ный на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки модуля коленной по
душки безопасности. 

6. Отсоединить от захватов (1), после 
чего отсоединить модуля коленной по
душки безопасности (2) от корпуса мо
дуля (3), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить захваты (1) модуля 
коленной подушки безопасности (2) в 
корпус модуля (3) и надежно зафикси
ровать в нем . 
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• Зафиксировать разъем жгута 
электропроводки модуля коленной по

душки безопасности должным образом. 
• Проверить и убедиться в том, 

что жгуты электропроводки не пере

давлены и не перекручены. 

• Установить выступы (1) коленной 
подушки безопасности (2) в отверстия 
корпуса рулевой колонки, как показано 

на рисунке ниже. 

• Затянуть болты крепления моду
ля коленной подушки безопасности (3) 
с требуемым моментом затяжки: 9 Н·м. 

Модуль фронтальной 
подушки безопасности 
переднего пассажира 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо укладывать модуль пасса

жирской подушки безопасности 
корпусом вниз, декоративной 
крышкой вверх. Никогда не укла
дывать модуль подушки безо
пасности крышкой вниз. Несо
блюдение данного указания мо
жет привести к получению се

рьезных травм. 

L ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электрифи

цированные измерительные при

боры к выводам подушек безо
пасности. Возможно самопроиз

вольное срабатывание пиропа
трона и, как следствие получение 

тяжелых травм. 

L ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатывания подушек без
опасности, запрещается исполь-

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного предписания может 

привести к получению тяжелых 

травм нли к смерти. 

ф 
Примечание: 
Ремонт элементов системы пас

сивной безопасности не предус
мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

L ВНИМАНИЕ 

Перед началом каких-либо ра
бот, выключить зажигание и отсо
единить отрицательную клемму 

от аккумуляторной батареи, после 
чего выждать не менее 3 минут. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда необходимо работать с 
боковой стороны модуля подуш
ки безопасности, исключить ра
боту напротив модуля. 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2. Снять приборную панель в сборе 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Кузов). 
З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от модуля фронтальной 
подушки безопасности (1), как показа
но на рисунке ниже. 

• Раскрыть фиксатор (2). показан
ный на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки модуля фронтальной 

подушки безопасности пассажира. 

~ 
2 

4. Снять с внутренней части прибор
ной панели модуля фронтальной подуш
ки безопасности переднего пассажира. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не вставлять в модуль подуш-
ки безопасности, какие-либо по-
сторонние предметы. 

Исключить нагревание модуля 

подушки бfr.Jопасности до темпера-
туры 90 rрад)'СО8 Цвльс-и выше. 
Исключить попадание на модуль 

подушки безопасности нефтепро-
дуктов, воды и растворителей. 

L ВНИМАНИЕ 

Всегда использовать только 

новые болты крепления модуля 
подушки безопасности. 
Исключить повреждение жгута 

электропроводки. 

ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
1. Установить выступы (1) модуля 
фронтальной подушки безопасности 
(2) в корпус модуля и зафиксировать 
там должным образом. 
2. Зафиксировать разъем жгута элек
тропроводки модуля фронтальной по
душки безопасности. 
З . Затянуть болты крепления модуля 
фронтальной подушки безопасности (3) 
с требуемым моментом затяжки : 23 Н·м. 

Боковая подушки 
безопасности 

Общий вид 

1. Переднее сиденье 2. Модуль бо
ковой подушки безопасности 
{а): 23 Н·м 

Снятие и установка 

L ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необхо
димо укладывать модуль боко
вой подушки безопасности кор
пусом вниз, крышкой вверх. Ни
когда не укладывать модуль по

душки безопасности крышкой 
вниз. Несоблюдение данного 
указания может привести к полу

чению серьезных травм. 



ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоединвть электрифи
цированные измерительные при

боры к выводам подушек безо
пасности. Возможно самопроиз
вольное срабатывание пиропа
трона и, как следствие получение 

твжелых травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ноrо срабатыванив подушек без
опасности, запрещаете• исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данноrо предписанив может 

привести к получению твжелых 

травм или к смерти. 

ф 
Примечание: 
После извлечения предохрани
теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорится 

предупредительный индикатор сообще
ния о неполадке в системе SRS. Это нор
мальное явление и не говорит о полом

ках в системе пассивной безопасности. 

ф 
Примечание: 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив

ной безопасности . 
2. Снять переднее сиденье в сборе 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Кузов). 

3 . Снять со спинки сиденья обивку и 
извлечь набивку спинки (подробнее, см . 
соответствующий раздел в главе Кузов). 

4. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) модуля боковой по
душки безопасности , как показано на 
рисунке ниже . 

• Расфиксировать стопорную кноп
ку (2). 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки модуля боковой по
душки безопасности. 
5. Отвернуть гайки крепления моду
ля боковой подушки безопасности (4) и 
снять модуль в сборе (3), как показано 
на рисунке ниже. 
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Установка 

Установка производится в последовательности обратной снятию. 
Затянуть гайки крепления модуля боковой подушки безопасности с момен

том затяжки 23 Н·м . 

Боковая подушки безопасности типа «занавеска» 

Общий вид 

1. Модуль боковой подушки безопасности «занавеска» 
(а): 11 Н·м 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Всеrда после снятия необхо
димо укладывать модуль подуш

ки безопасности корпусом вниз, 
декоративной крышкой вверх. 
Никоrда не укладывать модуль 
подушки безопасности крыш
кой вниз. Несоблюдение данноrо 
указания может привести к полу

чению серьезных травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоединвть электри

фицированные измерительные 

приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение твжелых травм. 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатыванив подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного првдписанив может 

привести к получению твжелых 

травм или к смерти. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всвrда после срабатыsанив 
подушки безопасности типа «за
навеска» необходимо заменвть 
панель облицовки потолка, а 
также панели облицоsки перед-

нвй, центральной, промежу
точной и задней стойки кузова. 
Удалить всв поврвждвнныв эле
менты отделки салона, заме

нить их новыми. Нввыполнвнив 
данноrо указание может приве

сти к некорректному срабаты
ванию подушки безопасности 
типа «занавеска» и боковой по

душки безопасности в случав 
аварии. 

1 ВНИМАНИЕ 

При установке новой пане
ли облицовки потолка убедить
св 11 том, что на ее поверхности 

нанесены надписи AIRBAG в ме
стах контактна с панелвми обли
цовки центральных стоек кузова. 

Невыполнение данноrо указание 
может привести к некорректно

му срабатыванию подушки без
опасности типа «занавеска» и бо
ковой подушки безопасности в 
случае аварии. 

1 ВНИМАНИЕ 

Проsерить техническое состо
вние подушки безопасности типа 
«занавеска» перед устаноекой. Мо

дуль не ремонтируется, поэтому 

ero необходимо заменить в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не устанааливап. какие-либо 
предметы, првпRТСтвующие сраба

тыванию подушки безопасности. 
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ф 
Примечание: 

После извлечения предохрани

теля модуля управления систе

мой пассивной безопасности из бло
ка, при включении зажигания загорит

ся предупредительный индикатор со

общения о неполадке в системе пас
сивной безопасности. Это нормальное 
явление и не говорит о поломках в си

стеме пассивной безопасности. 

ф 
Примечание: 

Ремонт элементов системы пас

сивной безопасности не предус
мотрен. При выходе из строя повреж

денный элемент заменяется в сборе. 

ф 
Примечание: 

Ниже рассмотрен процесс сня

тия подушки безопасности типа 
«Занавеска» с пассажирской стороны. 

С водительской стороны работы вы
полняются аналогично. 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2. Снять панель облицовки передней 
стойки, верхнюю часть панели обли
цовки центральной стойки и верхнюю 
часть панели облицовки задней стой
ки (с обеих сторон автомобиля) (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
3. Снять панель облицовки потолка 
(подробнее, см . соответствующий раз 
дел в главе Кузов). 
4. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки модуля подушки безопас
ности типа •занавеска» (1), как показа
но на рисунке ниже. 

• Раскрыть стопорную кнопку (2), 
показанную на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки модуля боковой по
душки безопасности. 

5. Выкрутить болты крепления и снять 
модуль боковой подушки безопасно
сти типа «Занавеска• с потолка крышки 

автомобиля . 

Установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Перед установкой модуля по
душки безопасности, необходи
мо проверить техническое со

стояние линии крыши кузова. 

При необходимости, установить 
новые элементы крепления. 

1 ВНИМАНИЕ 

Проверить техническое состо
яние модуля подушки безопас
ности типа «занавеска» и модуля 

Издательство «Монолит• 

боковой подушки безопасности. 
Если модуль поврежден, его не
обходимо заменить новым. по
сле замены, старый модуль ути
лизировать. Не выполнять ре
монт модуля подушки безопасно
сти, заменять подушку в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не устанавливать какие-лнбо 
предметы, претrтствующне сраба
тыванию подушки безопасности. 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
1. Установить не скручивая и не под
вергая другим нагрузкам модуль боко
вой подушки безопасности на панель 
крыши автомобиля (1). 
2 . Для правильного расположения 
модуля, вставить крюки (2) в отверстия 
в панели кузова (3), как показано на ри
сунке ниже. 

о·® 

3. Установить и затянуть новые болты 
крепления модуля боковой подушки без
опасности с моментом затяжки 11 Н·м. 
4. Зафиксировать должным образом 
разъем жгута электропроводки модуля 

подушки безопасности. 

Фронтальный датчик 
удара 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электри
фицированные измерительные 
приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

ф 
Примечание: 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Перед началом каких-либо ра
бот, выключить зажигание и отсо
единить отрицательную клемму 

от аккумуляторной батареи, после 
чего выждать не менее 3 минут. 

ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после срабатывания 
подушек безопасностей необхо
димо заменять д.атчик удара. 

Заменить датчик удара в слу
чае его падения. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после разборки и сбор
ки заменять гайки крепления. 
Быть предельно осторожным 

при установке датчика, чтобы ис
ключить повреждение его жгута 

электропроводки. 

l ВНИМАНИЕ 

Всегда затягивать болты и гай
ки крепления элементов систе

мы пассивной безопасности с 
определенным моментом затяж

ки. При не соблюдении данного 
указания возможна некоррект

ная работа всей системы безо
пасности в сборе. 

ф 
Примечание: 
Проверить и убедиться в том, 
что поверхности контакта на 

датчике удара и опоре чистые. 

ф 
Примечание: 
Отметить расположение уста
новочного выступа на датчике 

удара, для его правильного монтажа. 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2. Немного приподнять автомобиль и 
снять колесо. 

3. Снять подкрылок передней колес
ной арки (подробнее, см . соответству
ющий раздел в главе Кузов). 
4 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки фронтального датчика 
удара (2), показанный на рисунке ниже. 

• Раскрыть стопорный фиксатор 
(1), сместив его в направлении стрелки 
•1•, как показано на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки фронтального датчика уда
ра, потянув его в направлении стрелки 

•2», как показано на рисунке ниже. 
5. Выкрутить болт крепления (3) и 
снять фронтальный датчик удара (4) с 
боковой части поперечины (5), как по
казано на рисунке ниже. 



ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

Установка 

1. Проверить и убедиться в том, что: 
• Место установки датчика фрон

тального удара не повреждено и не де

формировано. 
• На датчике отсутствуют посто

ронние материалы . 

• Датчик установлен в правильном 
направлении : стрелка на датчике на

правлена вперед (1). 

2. Совместить установочный выступ 
(1) с отверстием (2) в кузове при уста
новке датчика удара (3), как показано 
на рисунке ниже. 

3. Затянуть болт крепления датчика с 
моментом затяжки 9 Н·м. 
4 . Подсоединить и зафиксировать на 
датчике разъем жгута электропроводки. 

5 . Установить подкрылок передней 
колесной арки (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 

Передний боковой 
датчик удара 

Снятие и установка 
(РО5, РОб, Р10, РЗО, Р35, 
Р43, Р71, Р85 и Р96} 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2. Снять нижнюю часть панели обли
цовки центральной стойки кузова. 
3 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки переднего бокового дат
чика удара (2), показанный на рисунке 
ниже. 

• Раскрыть стопорный фиксатор 
(1), сместив его в направлении стрелки 
•1•, как показано на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки переднего бокового 
датчика удара, потянув его в направ

лении стрелки «2•, как показано на ри
сунке ниже. 

4. Выкрутить болт крепления (3) и 
снять боковой датчик удара (4) с боко
вой части центральной стойки кузова 

(5), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Проверить и убедиться в том , что: 
• Место установки датчика боко

вого удара не повреждено и не дефор

мировано. (www.moпolith.iп.ua) 
• На датчике отсутствуют посто

ронние материалы . 

2 . Совместить установочный выступ 
(1) с отверстием (2) в кузове при уста
новке датчика удара (3), как показано 
на рисунке ниже. 

3. Затянуть болт крепления датчика с 
моментом затяжки 9 Н ·м . 
4. Подсоединить и зафиксировать на 
датчике разъем жгута электропроводки. 
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ф 
Примечание: 

Ремонт элементов системы пас

сивной безопасности не предус
мотрен. При выходе из строя повреж

денный элемент заменяется в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Перед началом каких-либо ра
бот, выключить зажигание и отсо
единить отрицательную клемму 

от аккумуляторной батареи, после 
чего выждать не менее 3 минут. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда послв срабатывания 
подушек бвзопвсноствй необхо
димо заменять датчик удара. 

Заменить датчик удара в слу
чав вго падения. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после разборки и сбор
ки заменять гайки крепления. 
Быть предельно осторожным 

при установке датчика, чтобы ис
ключить повреждение его жгута 

электропроводки. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда затягивать болты и гай
ки крепления элементов систе

мы пассивной безопасности с 
определенным моментом затяж

ки. При не соблюдении данного 
указания возможна некоррект

ная работа всей системы безо

пасности в сборе. 

ф 
Примечание: 
Проверить и убедиться в том, 
что поверхности контакта на 

--::( датчике удара и опоре чистые. 

ф 
Примечание: 
Отметить расположение уста-

\ О новочного выступа на датчике 
"\__ удара, для его правильного монтажа. 

5. Установить нижнюю часть панели 
облицовки центральной стойки кузова 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Кузов). 
6. Активировать систему пассивной 
безопасности. 

Снятие и установка 
(Р02, Р22, Р24, Р54 и Р90} 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электри-
фицированные измерительные 
приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2. Снять панель облицовки передней 
двери (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Кузов). 
3. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от бокового датчика уда
ра (1), показанный на рисунке ниже. 
4. Выкрутить винты крепления (2) и 
снять боковой датчик удара (3) с перед
ней двери, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Проверить и убедиться в том, что: 
• Место установки датчика боко

вого удара не повреждено и не дефор
мировано. 



18 • 426 ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

• на датчике отсутствуют поста- Моменты затяжки резьбовых соединений 
ранние материалы. 

2. Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Задний боковой датчик 
удара 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Деактивировать систему пассив
ной безопасности. 
2 . Снять заднее сиденье в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
3 . Снять нижнюю часть панели обли
цовки задней стойки кузова (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
4 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки заднего бокового датчика 
удара (2), показанный на рисунке ниже. 

• Раскрыть стопорный фиксатор 
(1), сместив его в направлении стрелки 
«1•, как показано на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки заднего бокового 
датчика удара, потянув его в направ

лении стрелки «2•, как показано на ри
сунке ниже. 

5 . Выкрутить болт крепления (3) и 
снять боковой датчик удара (4) с ребра 
жесткости скобы замка задней двери 
(5), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

1. Проверить и убедиться в том, что: 
• Место установки датчика боко

вого удара не повреждено и не дефор
мировано. 

• На датчике отсутствуют посто
ронние материалы. 

2. Совместить установочный выступ 
(1) с отверстием (2) в кузове при уста
новке датчика удара (3), как показано 
на рисунке ниже. 

З. Затянуть болт крепления датчика с 
моментом затяжки 9 Н·м. 
4 . Подсоединить и зафиксировать на 
датчике разъем жгута электропроводки. 

5. Установить нижнюю часть панели 
облицовки задней стойки кузова в сбо
ре (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Кузов). 

Резьбовое соединение 
Момент 

затяжки, Н ·м 

Болт крепления электронного блока управления системой 9.0 
пассивной безопасности (SDM) 

Болты крепления модуля коленной подушки безопасности 9.0 
Болты крепления модуля фронтальной подушки безопасности 23 
со стороны переднего пассажира 

Гайка КDепления модvля боковой подvшки безопасности 23 
Болт крепления модуля боковой подушки безопасности типа 11 
«Занавеска• 

Болт крепления фронтального датчика удара 9.0 
Болт крепления переднего бокового датчика удара 9.0 
Болт крепления заднего бокового датчика удара 9.0 

Общие правила утилизации элементов системы 
пассивной безопасности 

1 ВНИМАНИЕ 

• Если автомобиль планиру
ется утилизировать, необходи
мо активировать подушки безо
пасности и преднатяжители рем

ней безопасности внутри авто
мобиля. Если автомобиль плани
руется использовать в дальней
шем, а необходимо утилизиро
вать только модули подушек без
опасности, их активация произ

водится вне автомобиля. 
• при активации подушек без

опасности или преднатяжителей 
выделяется большое количество 
дыма, поэтому необходимо под
бирать для их активации соот
ветствующее пространство. 

• Активация подушек безо
пасности или преднатяжителей 
является значительным источ

ником шума, поэтому необходи
мо подбирать для их активации 
соответствующее пространство. 

Если по каким-либо причинам 
это сделать невозможно, при

нять меры для обеспечения зву
коизоляции процесса. 

• В процессе активации эле
ментов SRS необходимо исполь
зовать защитные наушники или 

специальные изолированные по

мещения для персонала. 

Активация внутри 
автомобиля 
(при утилизации автомобиля) 
(модуль водительской 
подушки безопасности) 

1. Поместить автомобиль в изолиро
ванное место. 

2 . Отсоединить отрицательный и по
ложительный провода аккумуляторной 
батареи, а затем извлечь аккумулятор 
из автомобиля. 

1 ВНИМАНИЕ 

подождать не менее 60 секунд 
после отсоединения провода ак

кумуляторной батареи перед про
должением дальнейшей работы. 

З. Снять нижнюю крышку рулевой ко
лонки. 

4 . Разъединить соединение между 
разъемом контактного диска и боко
вым разъемом . 

ф 
Примечание: 
Сразу же после отсоединения от 
жгута проводов панели приборов 

оба электрода разъема контактного дис
ка автоматически замыкаются. Это пре
дотвращает случайное срабатывание во
дительской подушки безопасности, на
пример, от статического электричества. 

5. Применить два nодходящих прово
да длиной не менее шести метров для 
активации. Соединить провода с одно
го конца. 

~~1· 
6м или более 

6. Коснуться к кузову автомобиля го
лой рукой для разрядки собственного 
статического электричества. 

7. Плоскогубцами или чем-то подоб
ным раскусить жгут проводов панели 

приборов, при этом разъем контактно
го диска должен быть отсоединен. 

ф 
Примечание: 
Место разъединения должно 

находиться достаточно дале

ко от бокового разъема проводов для 
того, чтобы к нему можно было подсое
динить активационные провода. 

8. Подсоединить активационные про
вода к разъединенному жгуту прово

дов панели приборов, обмотать места 
соединений изоляционной лентой, а 
затем вывести активационные провода 

наружу из автомобиля. 
9. Подсоединить боковой разъем с под
соединенными активационными прово

дами к разъему контактного кольца. 
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ф 
Примечание: 

Если стекло автомобиля имеет 
царапины, активация подушек 

безопасности станет причиной того, 
что оно разобьется и вылетит из авто
мобиля, поэтому рекомендуется всегда 
накрывать автомобиль чехлом. 

10.Для уменьшения звука от актива
ции подушки безопасности необхо
димо как можно плотнее закрыть все 

окна дверей, закрыть все двери и на 

крыть автомобиль чехлом. 

1 ВНИМАНИЕ 

• перед акпrsацней ГIОД}IШ
ки безопасностн описанным спо
собом, сначала убеднться в отсут
ствии рядом с аlfТОМОбнлем посто
ронних. nрнменнть защитные очки. 

• nиропатрон после сраба
тывания подушки безопасностн 
очень горячий, поэтому необходи
мо подождать не менее 30 минут, 
чтобы дать ему остыть перед тем, 
как брать его в руки. Газ, которым 
заполнена подушка безопасностн, 
не ядовит, однако вдыхать его все 

равно не рекомендуется. 

• Если модуль подушки без
опасности не активируется, не 

приближаться к модулю, а свя
заться с представительством 

компании SUZUКI. 

11. Отойдя от автомобиля как можно 
дальше, разъединить соединение двух 

проводов друг от друга, а затем подсо

единить их к выводам извлеченной из 
автомобиля аккумуляторной батареи 
для активации подушки безопасности . 
12.После активации утилизировать 
модуль подушки безопасности соглас
но описанию в соответствующем раз

деле ниже. «Издательство Монолит» 

Активация внутри 
автомобиля 
(при утилизации автомобиля) 
(модуль подушки 
безопасности пассажира) 

1. Поместить автомобиль в изолиро
ванное место. 

2. Отсоединить отрицательный и по
ложительный провода аккумуляторной 
батареи, а затем извлечь аккумулятор 
из автомобиля. 

1 ВНИМАНИЕ 

подождать не менее 60 се
кунд после отсоединения прово

да аккумуляторной батареи пе
ред продолжением дальнейшей 
работы. 

З. Снять перчаточный ящик. 
4. Разъединить соединение между 
разъемом модуля подушки безопас
ности (переднего пассажира) и разъем 
боковой проводки . 

ф 
Примечание: 
Если отсоединить разъем, оба 
электрода разъема модуля по

душки безопасности переднего пас
сажира автоматически замкнутся, для 

предотвращения случайного срабаты
вания подушки безопасности от стати
ческого электричества и т.д. 

5. Применить два подходящих провода 

длиной не менее шести метров для акти

вации. Соединить провода с одного конца. 
6. Коснуться к кузову автомобиля го
лой рукой для разрядки собственного 
статического электричества. 

7. Отрезать провод приборной пане
ли, когда отсоединен разъем модуля 

подушки безопасности. 
8 . Подсоединить к каждому из четы

рех выводов провода, затем заизоли

ровать их изоляционной лентой. Из

влечь проводку наружу автомобиля. 
9. Подсоединить боковой разъем с 
промежуточным проводом к выводу 

модуля подушки безопасности. 
10. Для предотвращения оглушения 

из-за хлопка, возникающего при сра

батывании подушек безопасности, не
обходимо накрыть автомобиль чехлом, 
как показано на рисунке. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если на каком-либо стекле 
есть трещинw, то после сраба
тывания подушки безопасности 
стекло может разрушиться и вы

лететь наружу, поэтому, для пре

дотвращения получения травм, 

необходимо всегда накрwвать 
автомобиль чехлом, при актива
ции подушек безопасности. 

1 ВНИМАНИЕ 

• перед акпrsацией подуш
ки безопасностн описанным спо

собом, сначала убеднться в отсут
ствии рядом с автомобнлем посто
ронннх. nрименнть защитные очки. 

• nиропатрон после сраба
тывания подушки безопасностн 
очень горячий, поэтому необходи

мо подождать не менее 30 минут, 
чтобw дать ему остwть перед тем, 
как брать его в руки. Газ, которым 

заполнена подушка безопасностн, 
не ядовит, однако вдwхать его все 

равно не рекомендуется. 

• Если модуль подушки без
опасности не активируется, не 

приближаться к модулю, а свя
заться с представительством 

компании SUZUКI. 

11. Отойдя от автомобиля как можно 
дальше, разъединить соединение двух 

проводов друг от друга, а затем подсо

единить их к выводам извлеченной из 
автомобиля аккумуляторной батареи 
для активации подушки безопасности. 
12. После активации утилизировать 
модуль подушки безопасности соглас
но описанию в соответствующем раз

деле ниже. 

Активация внутри 
автомобиля 
(при утилизации автомобиля) 
(модуль боковой подушки 
безопасности) 

1. Поместить автомобиль в изолиро
ванное место. 

18. 427 

2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи, затем 
извлечь батарею из автомобиля. 

1 ВНИМАНИЕ 

Выждать не менее 60 секунд 
после отсоединения клеммы от 

аккумуляторной батареи перед 
началом каких-либо работ. 

З. Разъединить соединение меж
ду разъемом модуля боковой подуш
ки безопасности , а также отсоединить 
электропроводку бокового разъема. 

1 ВНИМАНИЕ 

Разряжать боковые подушки не
обходимо, квк на водительском, 
так и на пассажирском сиденьях. 

ф 
Примечание: 
Если оп;оединитъ разъем, оба 
электрода разъема модуля боко

вой mJДуШКи безопасности авrомаrnче
ски замкнутся, для предотвращения слу

чайного срабатывания подушки безопас
ности от статического электричества и т.д. 

4. Подсоединить активационные про
вода длиною не менее 6 метров к каж
дому переходнику электропроводки 

и заизолировать проводку изоляци

онной лентой, как показано на рисун
ке. Также, необходимо свернуть другой 
конец активационных проводов, чтобы 
предотвратить самопроизвольное сра

батывание подушек безопасности от 
статического электричества. 

5. Подсоединить разъем подушки безо
пасности к проводу переходника подуш

ки безопасности системы SRS и вывести 
активационные провода из автомобиля. 
6. Для предотвращения оглушения 
из-за хлопка, возникающего при сра

батывании подушек безопасности, не
обходимо накрыть автомобиль чехлом . 

1 ВНИМАНИЕ 

Если на каком-либо стекле 
есть трещинw, то после сраба
тwвания подушки безопасности 
стекло может разрушиться и вw

лететь наружу, поэтому, для пре

дотвращения получен.Ия травм, 

необходимо всегда накрwвать 
автомобиль чехлом, при актива
ции подушек безопасности. 

1 ВНИМАНИЕ 

• перед акпrвацней подуш
ки безопасностн описаннwм спо
собом, сначала убеднться в отсут
ствии рядом с аlfТОМОбнлем посто
ронних. nрнменнть защитные очкн. 

• nиропатрон после сраба
тывания подушкн безопвсностн 
очень горячий, поэтому необходи
мо подождать не менее 30 минут, 
чтобы дать ему остыть перед тем, 
как брать ero в рукн. Газ, которым 
заполнена подушка безопасности, 

не ядовит, однако вдыхать его все 

равно не рекомендуется. 

• Если модуль подушки безо
пасностн не активируется, не при

блюкаться к модулю, а связаться 
с представительством компании 

SUZUKI. 
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7. Отойдя от автомобиля как можно 
дальше, разъединить соединение двух 

проводов друг от друга, а затем подсо

единить их к выводам извлеченной из 
автомобиля аккумуляторной батареи 
для активации подушки безопасности. 
8. После активации утилизировать 
модуль подушки безопасности соглас
но описанию в соответствующем раз

деле ниже. 

Активация внутри 
автомобиля 
(при утилизации автомобиля) 
(модуль подушки 
безопасности типа 
«занавеска») 

1. Поместить автомобиль в изолиро
ванное место. 

2. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи, затем 
извлечь батарею из автомобиля. 

1 ВНИМАНИЕ 

Вwждать не менее 60 секунд 
после отсоединения клеммы от 

аккумуляторной батареи перед 
началом каких-либо работ. 

1 ВНИМАНИЕ 

Разряжать боковwе подуш
ки безопасности типа «занаве
ска» необходимо, как со сторонw 
водительского сиденья, так и со 

стороны пассажирского сиденья. 

З. Снять панель облицовки потолка. 
4. Используя плоскую отвертку, пере
местить в сторону и расфиксировать 

стопорную заглушку электропроводки 

бокового разъема. Затем отсоединить 
боковой разъем электропроводки 

ф 
Примечание: 
Если отсоединить разъем, оба 
электрода разъема модуля бо

ковой подушки безопасности автома
тически замкнутся, для предотвраще

ния случайного срабатывания подушки 
безопасности от статического электри
чества и т.д. 

5. Подсоединить активационные про
вода длиною не менее 6 метров к каж
дому переходнику электропроводки и 

заизолировать проводку изоляционной 
лентой. Также, необходимо свернуть 
другой конец активационных проводов, 
чтобы предотвратить самопроизволь
ное срабатывание подушек безопасно
сти от статического электричества. 

6. Подсоединить два вывода модуля 
подушки безопасности разъема к спе
циальному переходнику системы SRS 
и извлечь проводку из автомобиля. 
7. Для предотвращения оглушения 
из-за хлопка, возникающего при сра

батывании подушек безопасности, не
обходимо накрыть автомобиль чехлом . 

1 ВНИМАНИЕ 

Если на каком-либо стекле 
есть трещины, то после сраба
тывания подушки безопасности 
стекло может разрушиться и вы-

лететь наружу, поэтому, для пре

дотвращения получения травм, 

необходимо всегда накрwвать 
автомобиль чехлом, при актива
ции подушек безопасности. 

1 ВНИМАНИЕ 

• перед активацией подуш

ки безопасностн описанным спо
собом, сначала убедиться в отсут
ствии рядом с автомобнпем посто
ронних. применить защитные очкн. 

• пиропатрон после сраба
тwвания подушки безопасности 
очень горячий, поэтому необхо
димо подождать не менее 30 ми
нут, чтобы дать ему остыть перед 
тем, как брать его в руки. Газ, ко
торым заполнена подушка без

опасности, не ядовит, однако 

вдыхать его все равно не реко

мендуется. 

• Если модуль подушки без
опасности не активируется, не 

приближаться к модулю, а свя
заться с представительством 

компании SUZUKI. 

8. Отойдя от автомобиля как можно 
дальше, разъединить соединение двух 

проводов друг от друга, а затем подсо

единить их к выводам извлеченной из 

автомобиля аккумуляторной батареи 
для активации подушки безопасности. 
9. После активации утилизировать 

модуль подушки безопасности соглас
но описанию в соответствующем раз

деле ниже. 

Активация снаружи 
автомобиля 
(модуль водительской 
подушки безопасности) 

1 ВНИМАНИЕ 

• Данная процедура вwпол
няется на открытой, ровной по
верхности не ближе 6 метров от 
заграждений и людей. 

• Не производить наружную 
активацию при сильном ветре. 

Даже при умеренном ветре необ
ходимо находиться с наветрен

ной стороны от модуля подушки 
безопасности. 

1. Отсоединить отрицательный и по
ложительный провода от выводов ак
кумуляторной батареи , а затем из
влечь аккумулятор из автомобиля. 

1 ВНИМАНИЕ 

подождать не менее 60 секунд 
после отсоединения проводов ак

кумуляторной батареи перед про
должением выполнения работ. 

2. Извлечь модуль подушки безопас
ности из автомобиля . 

ф 
Примечание: 
Сразу же после отсоединения, 
оба электрода разъема моду

ля водительской подушки безопасно
сти автоматически замыкаются. Это 
предотвращает случайное срабатыва-

ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

ние водительской подушки безопасно
сти, например, от статического элек

тричества. Однако, учитывая возмож
ность случайного срабатывания, хра
нить модули подушек безопасности на 
ровной поверхности стороной актива

ции вверх. Кроме того, не помещать на 

модули сверху какие-либо посторон
ние предметы. 

З . Применить два nодходящих прово
да длиной не менее шести метров для 

активации. Соединить провода с одно
го конца. 

s·&~: -·"·~ 
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4 . Коснуться к кузову автомобиля го 
лой рукой для разрядки собственного 
статического электричества. 

5. Плоскогубцами отделить разъем 
модуля водительской подушки без
опасности от проводов. Подсоеди
нить активационные провода, исполь

зуя специальный переходник к разъе
му модуля подушки безопасности и об
мотать изоляционной лентой . 
6. Установить гайку на болт за модулем 
водительской подушки безопасности и 
надежно закрепить толстый провод. 
7. Проложить активационные прово 
да, подсоединенные к модулю води 

тельской подушки безопасности через 
старые автомобильные покрышки. За
тем, используя провод, подсоединен

ный к болту, закрепить модуль води
тельской подушки безопасности на по 
крышке с диском активационной по
верхностью вверх. 

8. Поместить несколько старых по
крышки на колесо с закрепленным мо

дулем подушки безопасности , как по 
казано на рисунке ниже. 
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1 ВНИМАНИЕ 

• Перед активацией убедить
ся в отсутствии вблизи от покры
шек посторонних. Применить за
щитные очки. 

• nиропатрон после сраба
тывания подушки безопасности 
очень горячий, поэтому необходи
мо подождать не менвв 30 минут, 
чтобы дать ему остыть перед твм, 
как брать его в руки. Газ, которым 
заполнена подушка безопасности, 
не ядовит, однако 1tДЫХать его всв 

равно не рекомендуется. 

• Если модуль подушки без
опасности не активируется, не 

приближаться к модулю, а свя
заться с представительством 

компании SUZUКI. 

9. Отойдя от покрышек как можно 
дальше, разъединить соединение двух 

проводов друг от друга, а затем подсо

единить их к выводам извлеченной из 

автомобиля аккумуляторной батареи 
для активации подушки безопасности. 
10. После активации утилизировать 
модуль подушки безопасности соглас
но описанию в соответствующем раз

деле ниже. 

Активация снаружи 
автомобиля 
(модуль подушки безопас
ности переднего пассажира) 

1 ВНИМАНИЕ 

• Данная процедура выпол
няется на открытой, ровной по
верхности не ближе 6 метров от 
заграждений и людей. 

• Не производить наружную 
активацию при сильном ветре. 

Даже при умеренном ветре необ
ходимо находиться с наветрен

ной стороны от модуля подушки 
безопасности. 

1. Отсоединить отрицательный и по
ложительный провода от выводов ак

кумуляторной батареи , а затем из
влечь аккумулятор из автомобиля . 

1 ВНИМАНИЕ 

подождать не менее 60 секунд 
после отсоединения проводов ак

кумуляторной батареи перед про
должением выполнения работ. 

2. Извлечь модуль подушки безопас
ности из автомобиля . 

ф 
Примечание: 
Сразу же после отсоединения, 
оба электрода разъема моду

ля подушки безопасности переднего 
пассажира автоматически замыкают

ся. Это предотвращает случайное ера-

батывание водительской подушки без
опасности, например, от статического 

электричества. Однако, учитывая воз
можность случайного срабатывания, 
хранить модули подушек безопасности 
на ровной поверхности стороной акти

вации вверх. Кроме того, не помещать 

на модули сверху какие-либо посто
ронние предметы. 

З. Взять два активационных провода 

длиной не менее 6 м. Скрутить с одной 
стороны оба провода между собой для 
предотвращения активации модуля по

душки безопасности переднего пасса
жира от статического электричества. 

4. Дотронуться к поверхности кузова 
автомобиля, чтобы снять статическое 
напряжение. 

5. Отрезать разъем модуля подуш
ки безопасности от проводки. Подсое
динить активационные провода к про

водке разъема модуля подушки безо
пасности и заизолировать соединение 

изоляционной лентой. 

6. Продеть толстый провод через 
монтажное отверстие модуля подушки 

безопасности, а затем закрепить мо
дуль подушки безопасности на старой 
покрышке с диском так, чтобы обли
цовка модуля была направлена вверх. 

1 ВНИМАНИЕ 

• переходник проводов дол
жен лежать свободно под коле
сом. Если он чересчур натянут, 
в результате срабатывания по
душки безопасности провода 
могут быть повреждены. 

• В процессе активации, разъ
ем переходника проводов не 

должен находиться между по

крышками. 

7. Поместить три старых покрышки на 
колесо с закрепленным модулем по

душки безопасности и связать все по
крышки веревками в четырех местах. 

1 ВНИМАНИЕ 

• перед активацией убедить
ся в отсутствии вблизи от покры
шек посторонних. Применить за
щитные очки. 

• nиропатрон после сраба
тывания подушки безопасности 
очень горячий, поэтому необходи
мо подождать не менее 30 минут, 
чтобы дать ему остыть перед твм, 
как брать его в руки. Газ, которым 
заполнена подушка безопасности, 
не ядовит, однако вдыхать его все 

равно не рекомендуется. 

• Если модуль подушки без
опасности не активируется, не 

приближаться к модулю, а свя
заться с представительством 

компании SUZUКI. 
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8. Отойдя от покрышек как можно 
дальше, разъединить соединение двух 

проводов друг от друга, а затем подсо

единить их к выводам извлеченной из 

автомобиля аккумуляторной батареи 
для активации подушки безопасности. 
9. После активации утилизировать 
модуль подушки безопасности соглас
но описанию в соответствующем раз

деле ниже. 

Утилизация модулей 
подушек безопасности 
и преднатяжителей 

После активации модулей подушек 

безопасности и преднатяжителей рем
ней безопасности они должны быть 
утилизированы согласно действующе

му законодательству по защите окру

жающей среды. Для этого необходимо 
выполнить следующее: 

1. Пиропатрон после срабатывания 
очень горячий, поэтому необходимо 
подождать не менее 30 минут, чтобы 
дать ему остыть перед тем, как брать 
его в руки. 

2. Не допускать попадания воды или 
масла на подушку безопасности или 
преднатяжители после их срабатывания. 
З. Активированные подушки безопас
ности и преднатяжители содержат ве

щества, которые могут раздражать 

глаза и/или кожу. Использовать пер

чатки и защитные очки при обращении 
с модулями подушек безопасности и 
преднатяжителями. 

1 ВНИМАНИЕ 

Если, несмотря на предупреж
дения, вещества попали в гла

за или на кожу, немедленно про

мыть пораженный участок боль
шим количеством чистой воды. 
При появлении любой аллерги
ческой реакции немедленно об
ратиться к врачу. 

4. Надежно запаковать модуль по
душки безопасности или преднатяжи
тель в прочный пластиковый пакет для 
утилизации. 

5. Тщательно вымыть руки по завер
шении данной процедуры. 

1 

2 

з 

4 
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3 Ремни безопасности 
Передний ремень безопасности в сборе 

5 1~ /'·.,___ 

1 ·--·-. 

1. Регулятор высоты ремня безопасности 2. Ремень безопасности в сборе 
3. Замок {пряжка) ремня безопасности 4. Крышка регулятора высоты ремня 
безопасности 5. Болт крепления регулятора высоты ремня безопасности (по
следовательность затяжки болтов: 1 - 6) 6. Болт крепления ремня безопасно
сти (последовательность затяжки болтов: 1 - 6) 7. Винт крепления ремня без
опасности (последовательность затяжки винтов: 1 - 6) 
(а): 43 Н·м (Ь): 5.5 Н·м 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после аварии, необходимо выполнить полную проверку техни
ческого состояния, описанных ниже элементов системы пассивной без
опасности. 

• Инерционные натяжители ремней безопасности. 
• Замки (пряжки) ремней безопасности. 
• Датчик натяжения ремня безопасности (если автомобиль оборудован). 
• Опору пряжки переднего ремня безопасности. 
• Регулятор высоты ремня безопасности. 
• Кронштейн крепления детского сиденья. 
• Автоматический блокиратор натяжнтеля ремня, в случае установки 

детского сиденья. 

При обнаружении каких-либо неисправностей или нарушений в рабо
те ремней безопасности и их элементов, необходимо заменить систему 
ремне безопасности в сборе. Несоблюдение данных предписаний мо
жет привести к тяжелым последствиям в случае аварии. 

после аварии со срабатыванием автоматических преднатяжителей 
ремней безопасности, необходимо заменить натяжители в сборе. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клемму от аккумуляторной батареи. 
2. Деактивировать систему пассивной безопасности автомобиля. 
3. Снять нижнюю часть панели облицовки центральной стойки кузова (подроб
нее, см. соответствующий раздел в главе Кузов). 

4. Отсоединить разъем жгута электропроводки (1) от преднатяжителя ремня 
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безопасности (2), как показано на ри
сунке ниже. 

• Разблокировать кнопку (3), пока
занную на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки. 

5. Снять крышку регулятора высоты 
ремня безопасности. 
6. Выкрутить винт и болты крепле
ния, после чего снять передний ремень 

безопасности в сборе. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Проверить выступы (3) на панели 
стойки кузова, убедиться, что они входя 
в отверстия (2) кор11уса преднатяжите
ля (1), как показано на рисунке ниже. 

• Затянуть болты и винты крепле
ния переднего ремня безопасности в 
указанной последовательности с тре
буемым моментом затяжки. 

• Подсоединить разъем жгута 
электропроводки (2) к преднатяжите
лю ремня безопасности (1). Для это
го подсоединить разъем с раскрытой 
кнопкой (3). после чего зафиксировать 
надежно данную кнопку. 
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Ремни безопасности заднего сиденья 

1. Задний ремень безопасности в сборе 2 . Ремень безопасности центральной 
части заднего сиденья З. Замок левого ремня безопасности заднего сиденья 
4 . Замок правого ремня безопасности заднего сиденья 5. Замок ремня без
опасности центрального сиденья б. Крышка ремня безопасности центральной 
части заднего сиденья 7. Держатель ремня безопасности центральной части 
заднего сиденья В. Кронштейн крепления заднего ремня безопасности 9. Болт 
крепления монтажного кронштейн заднего ремня безопасности (последова
тельность затяжки «1» - «2») 10. Болт крепления заднего ремня безопасности 
№1 11. Болт крепления заднего ремня безопасности No2 12. Гайка крепления 
заднего ремня безопасности 13. Болт крепления ремня безопасности цен
тральной части заднего сиденья 
(а):4З Н·м 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после аварии, необхо
димо выполнить полную провер

ку технического состояния, опи

санных ниже элементов системы 

пассивной безопасности. 
• Инерционные натяжители 

ремней безопасности. 
• Замки (пряжки) ремней без

опасности. 

• Датчик натяжения ремня 

безопасности (если автомобиль 
оборудован). 

• Опору пряжки переднего 
ремня безопасности. 

• Регулятор высоты ремня 

безопасности. 
• Кронштейн крепления дет-

ского сиденья. 

• Автоматический блокира-
тор натяжителя ремня, в случае 

установки детского сиденья. 

При обнаружении каких-либо 
неисправностей или нарушений 
в работе ремней безопасности и 
их элементов, необходимо заме
нить систему ремне безопасно
сти в сборе. Несоблюдение дан
ных предписаний может приве
сти к тяжелым последствиям в 

случае аварии. 

После аварии со срабатывани
ем автоматических преднатяжи

телей ремней безопасности, не
обходимо заменить натяжители 
в сборе. 

Снятие 

Ремень с левой стороны 

1. Снять заднее сиденье в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов) . 
2 . Снять центральный навес заднего 
сиденья. 

З . Выкрутить болт №1 крепления за
днего ремня безопасности (1), пока
занный на рисунке ниже. 
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4. Снять нижнюю панель облицов
ки задней стойки кузова в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
5. Отсоединить разъем жгута электро
проводки от выключателя на замке лево

го ремня безопасности (если оборудова
но) (1), как показано на рисунке ниже. 
6. Снять замок (пряжку) левого ремня 
безопасности заднего сиденья (2), как 
показано на рисунке ниже. 

7. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки преднатяжителя (если 

оборудовано) (1) от преднатяжителя 
(2), как показано на рисунке ниже. 

• Разблокировать кнопку (3), пока
занную на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки. 

8. Выкрутить болт №2 ремня безопас
ности (4) и отвернуть гайку крепления 
(5) ремня, после чего снять задний ре

мень безопасности в сборе, как пока
зано на рисунке ниже. 

Ремень с правой стороны 

1. Снять заднее сиденье в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
2. Снять монтажный кронштейн для 
детского сиденья. 

З. Выкрутить болт №1 крепления за
днего ремня безопасности (1 ), пока
занный на рисунке ниже. 
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4. Снять нижнюю nанель облицов
ки задней стойки кузова в сборе (nод
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Кузов). 
5. Отсоединить разъем жгута элек
троnроводки от выключателя на зам

ке nравого и центрального ремня без
оnасности (если оборудовано) (1), как 
nоказано на рисунке ниже. 

6. Снять замок (nряжку) nравого и 
центрального ремня безоnасности за
днего сиденья (2), как nоказано на ри
сунке ниже. 

7. Отсоединить разъем жгута элек
троnроводки nреднатяжителя (если 
оборудовано) (1) от nреднатяжителя 
(2), как nоказано на рисунке ниже. 

• Разблокировать кноnку (3), nока
занную на рисунке ниже. 

• Отсоединить разъем жгута 
электроn роводки. 

8. Выкрутить болт №2 ремня безоnас
ности (4) и отвернуть гайку креnления 
(5) ремня, nосле чего снять задний ре
мень безоnасности в сборе, как nока
зано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка nроизводится в nосле
довательности обратной снятию. 

Ремень безопасности 
центрального сиденья 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после аварии, необхо
димо выполнить полную провер

ку технического состояния, опи

санных ниже элементов системы 

пассивной безопасности. 
• Инерционные натяжители 

ремней безопасности. 
• Замки (пряжки) ремней без

опасности. 

• Датчик натяжения ремня 
безопасности (если автомобиль 
оборудован). 

• Опору пряжки переднего 
ремня безопасности. 

• Регулятор высоты ремня 
безопасности. 

• Кронштейн крепления дет
ского сиденья. 

• Автоматический блокира-
тор натяжителя ремня, в случае 

установки детского сиденья. 

При обнаружении каких-либо 
неисправностей или нарушений 
в работе ремней безопасности и 
их элементов, необходимо заме
нить систему ремне безопасно
сти в сборе. Несоблюдение дан
ных предписаний может приве
сти к тяжелым последствиям в 

случае аварии. 

После аварии со срабатыванием 
автоматических преднатяжителей 
ремней безопасности, необходи
мо заменить натяжители в сборе. 

1. Снять заднее сиденье в сборе (nод
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Кузов) . 

2. 5. Отсоединить разъем жгута элек
троnроводки от выключателя на зам

ке nравого и центрального ремня без
оnасности (если оборудовано) (1), как 
nоказано на рисунке ниже . 

3. Снять замок (nряжку) nравого и 
центрального ремня безоnасности за
днего сиденья (2), как nоказано на ри
сунке ниже. Изд-во Monolith 

4. Снять центральный навес заднего 
сиденья в сборе. 
5. Снять замок ремня безоnасности 
центрального сиденья (1), как nоказано 
на рисунке ниже. 

6. Снять крышку ремня безоnасности 
центрального ремня безоnасности (1), 
nоказанную на рисунке ниже . 

ПАССИВНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 

7. Снять nанель облицовки nотолка 
(nодробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Кузов). 
8. Снять держатель ремня безоnасно
сти центрального сиденья (1), nоказан
ный на рисунке ниже. 

9. Снять центральный ремень безо
nасности заднего сиденья в сборе. 

Установка 

Установка nроизводится в nосле
довательности обратной снятию. 

• Установить центральный ремень 

безоnасности в сборе (1), выстуnа
ми (2) в отверстия (3) в nанели кузова 
и nереместить в наnравлении стрелки, 

как nоказано на рисунке ниже. 

• Затянуть болты креnления цен
трального ремня безоnасности (4) с 
требуемым моментом затяжки (43 Н ·м) 

в nоследовательности •1• - •2•, как nо
казано на рисунке ниже. 

Моменты затяжки 
резьбовых соединений 

Момент 
Резьбовое соединение эатяж-

ки , Н ·м 

Болт №2 заднего ремня 43 
безоnасности в сборе 

Болт креnления замка 

(nряжки) заднего ремня 43 
безоnасности 

Болт №1 заднего ремня 43 
безоnасности в сборе 

Болт креnления централь· 
наго ремня безоnасности 43 
заднего сиденья 

Болт креnления замка цен-
трального ремня безоnас- 43 
ности заднего сиденья 



Глава 19А 

ЭЛЕКТРОО&ОРУДОВАНИЕ 
ДВИГАТЕЛЯ 
....Г-СОдЕРЖАНИЕ 

1. Системазажигания .................................................. 433 З . Система подзарядки и аккумуляторная батарея ..... 435 
2 . Система предпускового подогрева 4 . Система пуска .......................................................... 446 

(только дизельные) .................................................. 435 Приложение к главе ................................................. 457 

1 Система зажигания 
Бензиновый двигатель М16д 

~--------- --- - - ----- --- - - -- . 
1 1 

' ' 1 ' 
1 ' 1 

' ' ' 1 
1 

' ' ' 

1. Электронный блок управления дви
гателя (ЕСМ) 2 . Датчик детонации 
3 . Датчик положения коленчатого вала 
4. Разъем передачи данных (DLCJ 5 . Ка
тушка зажигания в сборе № 1 6 . Катуш
ка зажигания в сборе №2 7. Катушка 
зажигания в сборе NоЗ В. Катушка за
жигания в сборе №4 9 . Датчик положе
ния распределительного вала 

Свечи зажигания 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять катушки зажигания. 
2. Выкрутить свечи из головки блока 
цилиндров. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Момент затяжки свечи зажига
ния: 25 Н·М . 

Проверка технического 
состояния 

1. Проверить свечу на наличие по
вреждений. 
2. Используя набор плоских щупов, 
измерить зазор между электродами 

свечи «а». Если величина зазор ириди
евых свечей не соответствует требуе
мой величине, необходимо заменить 
свечу в сборе. 

Величина зазора между электрода
ми «а»: 1.0 - 1.1 мм. 

11D 

12 

17 

18 
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ф 
Примечание 

Применяемые свечи: 

NGK: SILFR6A11 (иридиевые). 
DENSO: К16НРR-И11 (никилиевые). 

З. Проверить вывод свечи на наличие 
повреждения (1). 

• Проверить на наличие сколов 
или смятия. 

• Проверить и убедиться в том, 
что вывод надежно затянут, пошатать 

его и попробовать провернуть - вывод 
должен быть зафиксирован надежно. 

4 

4 . Проверить изолятор свечи (2) на 
наличие пробоя или углеродного тре
кинга. Это может говорить о том, что 
поступающий ток замыкается через 
вывод на •массу», минуя электрод (4), 
это в свою очередь приводит к потере 

искры . Проверить следующее: 
• Проверить изолятор свечи зажи

гания на наличие сколов и повреждений . 
• Проверит и убедиться в том , что 

вокруг свечи зажигания отсутствует 

моторное масло, охлаждающая жид

кость или вода , через которое может 

произойти пробой на •массу». 

5. Проверить изолятор свечи зажига

ния на наличие повреждений (2). Часть 
тока может пробивать через повреж
денный изолятор на корпус свечи (3), 
как показано на рисунке ниже. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

6 . Проверить свечу на наличие непра
вильной искры. 

• Измерить зазор между элек
тродами (3) и (4) свечи зажигания (за
зор должен составлять 0.7 мм). В слу
чае превышения размера зазора в све

чи зажигания, необходимо отрегулиро
вать данный зазор. 

• Проверить и убедиться в том , 
что свеча зажигания затянута с требу
емым моментом затяжки. Недостаточ

ный момент затяжки может привести 
к потере контакта с •массой», а чрез
мерный момент затяжки может приве
сти к повреждению изолятора свечи. 

• Проверить боковой электрод на 
наличие эрозии, износа и повреждений . 

• Проверить на наличие износа 
или повреждений центральный элек
трод. Можно просто потрясти свечу, 
прислушиваясь при этом к звукам . Если 
слышны тихое постукивание, значит 

центральный электрод не закреплен. 

7. Отпущенный центральный элек
трод (4) снижает интенсивность искры. 

Катушки зажигания 

Снятие и установка 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять корпус воздушного фильтра в 
сборе (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Система впуска и выпуска). 
З . Отсоединить от катушек зажигания 
разъемы жгутов электропроводки. 

4 . Выкрутить болты крепления кату
шек зажигания (1), после чего вытянуть 
катушки в сборе (2), как показано на 
рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Бензиновый двигатель К14С 

1. Электронный блок управления двигателя (ЕСМ) 2. Датчик детонации З. Дат
чик положения коленчатого вала 4 . Разъем передачи данных (DLC) 5. Катушка 
зажигания №1 б. Катушка зажигания №2 7. Катушка зажигания №З 8 . Катушка 
зажигания №4 9 . Датчик положения распределительного вала 



ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

Катушки зажигания 
в сборе 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять корпус воздушного фильтра в 
сборе (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Система впуска и выпуска). 
З. Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от катушек зажигания. 

4. Выкрутить болты крепления кату
шек (1), после чего потянуть вверх и из
влечь катушки в сборе (2), как показано 
на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

• Момент затяжки болтов крепле
ния катушек: 11 Н ·м. 

2 Система предпускового 

подогрева 

(только дизельные) 

Свечи накаливания 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять верхнюю декоративную 
крышку двигателя. 

З. Снять выходной воздушный патру
бок воздушного фильтра (подробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 

Система впуска и выпуска). 
4. Извлечь жгуты электропроводки све

чей накаливания предпускового подогре

ва (1), как показано на рисунке ниже. 

5. Отпустить крепления свечей нака
ливания, используя специальный ин

струмент. 

6. Извлечь свечи накаливания пред
пускового подогрева из головки блока 
цилиндров вручную. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть свечи накаливания с 
помощью специального инструмента с 

моментом затяжки 8 Н·м . 

Проверка системы 
предпускового 

подогрева 

1. Подсоединить вольтметр между 
пластиной свечи накаливания и корпу
сом свечи (масса). 
2. Проверить номинальное значение на 
вольтметре с включенным зажиганием. 

З. Проверить, чтобы индикаторная 
лампа системы предпускового подо

грева светилась около 6 секунд и пока
зывало напряжение батареи (около 98 
или выше) около 36 секунд сразу после 
включения зажигания (при температу
ре охлаждающей жидкости 20 ·с). 

ф 
Примечание 
Время электропроводности из
меняется в зависимости от тем

пературы охлаждающей жидкости. 

4. После проверки, установить замок 
зажигания в положение START. 
5. Система является нормальной, 
если напряжение батареи (около 98 
или выше) генерируется около 6 се
кунд во время вращения двигателя и 

после операции запуска. 

6. Когда напряжение или время элек
тропроводности не допустимое, про

верить напряжение клеммы в узле 

управления свечи накаливания и от

дельной части. 

Свечи накаливания 

1 ВНИМАНИЕ 

Никоrда не подсоединять све
чи накаливан- непосредственно к 

аккумуляторной батарее, в протнв
ном случае нх можно повредип.. 

перед извлечением свечей на

кала, необходимо убедиться в 
том, что предохранитель систе

мы предпускового подогрева 

(блок предохранителей и реле в 
моторном отсеке) надежно уста

новлен в выводах. В противном 

случае, включив систему для 

проверки технического состо

яния при ненадежном монтаже 

предохранителя, возможны по

вреждения свечей накала. 

ф 
Примечание: 
Перед началом работ, необхо
димо проверить и убедиться в 

том, что охлаждающая жидкость дви

rателя имеет температуру ниже зо·с. 
Если температура охлаждающей жид
кости выше зо·с, то в измерениях со-
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противления свечи накала может воз

никнуть неточность. 

1. Измерить сопротивление меж

ду клеммой и корпусом, как показано 

на рисунке ниже. Заменить при отсут
ствии электропроводности или при на

личии большого сопротивления. Стан
дартное значение: 0.25 Ом. 

1 ВНИМАНИЕ 

Стереть масло со свечи на
каливания перед измерением, 

если сопротивление свечи нака

ливания слишком низкое. 

2. Проверить наличие коррозии на 
пластине свечи накаливания. 

З. Проверить свечу накаливания на 
наличие повреждений. 

ф 
Примечание 
На рисунке ниже, свеча нака
ливания изображена схемати

чески и может отличаться от внешнего 

вида реальной свечи накаливания. 

CJ 
n 

з Система подзарядка и аккумуляторная 

батарея 

Технические данные 
(бензин 1.6 л) 

Тип 100Атип 

Рабочее напряжение 12V 
Номинальный 

100д 
выходной ток 

Максимальная 18,000 об/мин 
частота вращения 

Частота вращения 1200 об/мин 
без нагрузки 

Диапазон регули- 14.2 - 14.8 в 
ровки напряжения при 2s·c 
Рабочий диапазон -30 - 120 ·с 
температур 

Описание системы 
подзарядки 

Электрическая система управле
ния энергопотреблением предназна
чена для мониторинга и контроля си

стемы зарядки и передачи диагности

ческих сообщений для оповещения во
дителя о возникновениях возможных 
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проблем с аккумулятором и генерато
ром. Система использует возможно
сти бортового компьютера автомоби
ля для максимального повышения эф

фективности генератора, управления 

электрической нагрузкой, увеличени

ем времени автономного энергопотре

бления, а также чтобы свести к мини
муму потребление топлива. Система 
управления энергопитанием выполня

ет три функции: 

• Контроль напряжения аккумуля

тора и оценка состояния батареи. 
• Выполнение корректирующих 

действий за счет повышения частоты 

вращения на холостом ходу, а также ре

гулировка напряжения в бортовой сети. 
• Диагностика и оповещение во

дителя. 

Состояние аккумуляторной бата
реи оценивается при выключении и при 

включении зажигания. При выключении 

зажигания степень заряда аккумулято

ра определяется измерением напряже

ния в разомкнутой цепи. Заряд аккуму
ляторной батареи зависит от концен
трации электролита и внутреннего со

противления батареи. Данные параме
тры косвенно определяются измерени

ем напряжения в бортовой сети авто 
мобиля при выключении зажигания ав
томобиля на несколько часов. 

Во время работы двигателя пер
вичное определение степени заряда 

аккумуляторной батареи производится 
датчиком тока аккумулятора, встроен

ного в цепь. 

Кроме того, система управле
ния энергопотреблением обеспечива
ет регулировку напряжения аккумуля

торной батареи в автономном режиме, 
продление срока эксплуатации акку

мулятора и топливную экономичность. 

Это достигается за счет использова
ния данных о степени заряда аккуму

лятора и температуры электролита для 

установки зарядного напряжения в оп

тимальных диапазонах. 

Система зарядки обеспечивает 
обеспечение энергопитанием всех по 
требителей автомобиля и постоянную 
подзарядку аккумуляторной батареи 
во время работы двигателя. Система 
зарядки имеет шесть режимов работы: 

• Режим сульфатации аккумулятора. 

• Режим зарядки. 

• Режим топливной экономичности. 

• Режим головного освещения. 

• Пусковой режим. 

• Режим снижения напряжения. 

Блок управления двигателем 

управляет генератором посредством 

сигнальной цепи. Блок управления 

двигателем осуществляет монито

ринг производительности генератора 

по сигналам рабочего цикла цепи ге
нератора. Сигналы представляют со
бой импульсы частотой 128 Гц и рабо
чим циклом 0-100%. Нормальный ра
бочий цикл составляет 5-95%. Диапа
зоны 0-5% и 95-100% используются 
для диагностики. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

Генератор (бензин 1.6 л) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2 . Снять подкрылок передней правой 
колесной арки (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
З . Снять переднюю секцию выпускно
го патрубка (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 
4 . Снять ремень привода генератора 
и водяного насоса. 

5 . Отсоединить от вывода «В» провод 
(1) и разъем жгута электропроводки (2) 
от генератора (3). как показано на ри
сунке ниже. 

6 . Снять генератор в сборе. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 
• Перед регулировкой натяжения 

приводного ремня, затянуть осевой 

болт с моментом затяжки 30 Н·м и про
верить, чтобы втулка (1) в кронштейне 
генератора, контактировала с генера

тором (2). после чего отпустить болт. 

) 

/, ~' ~ 

• Затянуть болт крепления гене
ратора и осевой болт с требуемым мо
ментом затяжки. 

Болт крепления генератора (а): 25 Н·м. 
Осевой болт (Ь): 48 Н·м. 
• Подсоединить провод (1) к гене

ратору, как показано на рисунке ниже, и 

затянуть гайку крепления провода к вы
воду •В» (С) с моментом затяжки 11 Н·м. 

Натяжной ролик 
и монтажный 
кронштейн генератора 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять генератор в сборе. 
2 . Снять натяжной ролик (1). показан
ный на рисунке ниже. 
З. Снять монтажный кронштейн ге
нератора (2). как псжазано на рисунке 
ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления мон
тажного кронштейна генератора в по
следовательности, показанной на ри
сунке ниже. 

• Наживить болты крепления и 
слегка затянуть в последовательности 

«1» - «4». 
• Затянуть болты крепления в ука

занной последовательности. Сначала 
затянуть болт крепления (а) с момен
том затяжки 25 Н·м . 

• Затянуть болт крепления натяж
ного ролика (Ь). с моментом затяжки 
45Н·М. 
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Генератор в сборе (бензин 1.6 л) 

2 

1. Гайка шкива 2. Шкив генератора 3. Передняя крышка генератора 4. Подшипник 5. Фиксатор подшипника 6. Ротор 
7. Статор в сборе 8. Щеткодержатель в сборе 9. Втулка 10. Задняя крышка 
(а): 130 Н·М (Ь): 2.3 Н·М (с): 6 Н·М (d): 2 Н·М (е): 4.5 Н·М 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Для правильной сборки, перед на
чалом разборки, нанести установоч
ные метки (1) на передний корпус (2) и 
корпус статора (3), как показано на ри
сунке ниже. 

2. Выкрутить болты крепления зад
ней крышки генератора (1), после чего 
снять крышку (2) со статора в сборе, 
как показано на рисунке ниже. 

З. Снять втулку (3) с вывода «В», пока
занную на рисунке ниже. 

4. Снять щеткодержатель в сборе (1) 
со статора в сборе, как показано на ри
сунке ниже. 

5. Используя специальный шести
гранный ключ, зафиксировать вал ге

нератора (1), после чего отвернуть гай
ку крепления и снять шкив генератора 

(2), как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Вал генератора недостаточ
но прочный, потому может быть 

поврежден, если удерж11вать его от 

вращения 12-гранным ключом. 
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6. Выкрутить болты крепления стато
ра (1), показанные на рисунке ниже. 

7. Снять статор в сборе (1) вместе с 
ротором с переднего корпуса (2), не
много ударив пластиковым молотком 

по валу генератора (3), как показано на 
рисунке ниже. 

3 

8. Используя пластиковый молоток, 

сбить статор с ротора в сборе. 
9. При необходимости, выкрутить 
винты крепления фиксатора подшип

ника и снять фиксатор (1), после чего 
снять подшипник (2) с переднего кор
пуса (3), используя специальное при
способление (А) (09913-75821), как по
казано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
При необходимости, нагреть пе
редний корпус до во - 100°с, что

бы упростить демонтаж подшипника. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

Сборка 

1. Используя специальное приспосо

бление (А) (09913- 76010), установить 
подшипник в передний корпус генера
тора, и проверить плавность вращения 

подшипника. 

2. Установить фиксатор подшипника 
(1) на передний корпус генератора (2), 
после чего затянуть винты крепления 

(а) с моментом затяжки 2.3 Н·м. 

3. Установить ротор (1) в статор в сбо
ре (2), как показано на рисунке ниже. 

4 . Установить передний корпус гене
ратора на статор в сборе, после чего 
затянуть болты крепления статора (1) с 
моментом затяжки 6 Н·м. 

ф 
Примечание 
При установке переднего кор
пуса совместить, нанесенные 

перед разборкой, установочные метки. 

5. Установить шкив (1), зафиксиро
вать вал генератора от вращения спе

циальным ключом (2), после чего уста
новить и затянуть гайку крепления (3) 
шкива с моментом затяжки 130 Н·м, как 
показано на рисунке ниже 

6. Установить щеткодержатель в сбо
ре (1), выполнив следующие операции: 

• Переместить щетки (2) в направ
лении стрелки, показанной на рисунке 

ниже. 

• Удерживая щетки в нажатом по

ложении, установить специальный 
стержень (3) в отверстие стопора (4), 
как показано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Рекомендуемый диаметр стерж
ня: 1 мм. 

• Установить щеткодержатель в 

сборе на статор в сборе (5), после чего 
затянуть винты крепления (6) с момен
том затяжки 2 Н·м, как показано на ри
сунке ниже. 

~ '--------------

• Извлечь стопорный стержень из 
отверстия. 

7. Установить втулку (1) на вывод «В•, 
как показано на рисунке ниже. 

8 . Установить заднюю крышку (2) на 
статор в сборе, после чего установить 
и затянуть болты крепления задней 
крышки (3) с моментом затяжки 4.5 Н·м. 



ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

Генератор 
(бензиновый 1.4 л) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять подкрылок правой передней 
колесной арки {подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
З. Снять ремень привода генератора и 
водяного насоса {подробнее, см. соот
ветствующий раздел в данной главе). 
4 . Отсоединить провода от вывода 
•В» (1 ), после чего отсоединить разъем 
жгута электропроводки (2) от генера
тора (3), как показано на рисунке ниже. 
5. Поднять автомобиль в сборе. 
6. Снять генератор, выкрутив болты 
его крепления, как показано на рисун

ке ниже. (www.moпolith.iп.ua) 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Установить болт генератора (1) и 
осевой болт (2) в генератор, как пока
зано на рисунке ниже. 

• Подсоединить провод (3) к гене
ратору, как показано на рисунке ниже, 

после чего установить и затянуть гай
ку крепления провода к выводу •В» (а) 
с моментом затяжки 11 Н·м. 

• Отрегулировать натяжение при
водного ремня . 

Генератор 
(дизельный 1.6 л) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять декоративную крышку двига
теля. 

З. Слить охлаждающую жидкость в 
заранее подготовленную емкость (под
робнее, см . соответствующий раздел в 
главе Система охлаждения). 
4 . Снять переднюю секцию выпускно
го патрубка (подробнее, см. соответ
ствующий раздел в главе Система впу
ска и выпуска). 
5 . Отсоединить водяной шланг (1), по
казанный на рисунке ниже. 

6. Снять ремень привода генератора. 
7. Отсоединить провод от вывода «В• 
(1), послед чего отсоединить разъем 
жгута электропроводки (2) от генера
тора (3), как показано на рисунке ниже. 
8 . Снять генератор в сборе, по на
правлению вниз. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть все элементы крепле
ния с требуемым моментом затяжки. 

Болт крепления генератора (а): 70 Н·м. 
Гайка вывода •В» (Ь): 10 Н·м. 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Снять крышку шкива (1), показан
ную на рисунке ниже. 

19А • 439 

2 . Снять шкив генератора, выполнив 
следующие операции: 

• Зафиксировать от вращения ге
нератор (1) в тисках с алюминиевыми 
вставками. 

• Используя специальный инстру

мент (А) (09932- 96511), отпустить и 
снять шкив генератора в сборе (2), как 
показано на рисунке ниже. 

З. Снять заднюю крышку генератора 
(1), как показано на рисунке ниже. 

4. Отвернуть гайку вывода «В• (1) и 
снять втулку (2), показанную на рисун
ке ниже. 

5. Снять регулятор напряжения в сбо
ре (5), выкрутив винты крепления (3) и 
отвернув гайку (4), как показано на ри
сунке ниже. 

Сборка 

1. Установить регулятор напряжения 

в сборе (1) на заднюю крышку генера
тора, как показано на рисунке ниже. 

2. Установить винты крепления (2) и 
гайку крепления (3) с требуемым мо
ментом затяжки, как показано на ри

сунке нижем . 

Момент затяжки винта крепления 

(а) 2 Н ·м . 
Момент затяжки гайки крепления 

(Ь) 2 Н ·м . 
З. Установить втулку (4), и затянуть 

гайку крепления вывода «В» (5) с тре
буемым моментом затяжки (с) 3 .6 Н·м. 
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4 . Установить заднюю крышку (1). как 
показано на рисунке ниже. 

5. Установить шкив (1). выполнив сле
дующие операции. 

• Зафиксировать генератор (2) в 
тисках с алюминиевыми проставками. 

• Установить новый шкив генера
тора. 

• Используя специальный инстру
мент (А) (09932-96511), затянуть шкив 
генератора с требуемым моментом за
тяжки (а): 80 Н·м. 

• Измерить длину (L1) динамоме
трического ключа (1). 

• Измерить длину (L2) переходни
ка (2), показанного на рисунке ниже. 

• Вычислить необходимый при
кладываемый момент затяжки (М), с 
помощью специальной формулы. 

М = Т х L1 / (L1 + L2) 

• Затянуть шкив (1) с требуемым 
моментом затяжки, вычисленным по 

приведенной выше формуле. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

6. Проверить и убедиться в том, что ро
тор вращается плавно и без эаеданий. 
7. Установить новую крышку шкива 
генератора (1), как показано на рисун
ке ниже. 

Ремень привода 
генератор 

(бензиновый 1.6 л) 

Проверка и регулировка 
натяжения 

1. Проверить приводной ремень на 
наличие повреждений деформации и 
чрезмерного износа. В случае необхо
димости, заменить ремень новым. 

2 . Проверить натяжение ремня при
вода генератора и водяного насо

са. Натяжение ремня проверяют по 

его прогибу под действием большого 
пальца руки (усилием приблизительно 
в 100 Н). Величина прогиба приводного 
ремня (а): 4.8 - 6.2 мм (используемый 
ремень), 4.2 - 4.8 мм (новый ремень) . 

3. Отпустить болт генератора (1), осе
вой болт (2) и болт регулятора (3), по
сле чего отрегулировать натяжение 

ремня привода генератора и водяного 

насоса, вращая регулировочный болт 
(4), как показано на рисунке ниже. 
4 . Затянуть болт регулятора с требуе
мым моментом затяжки . Болт крепле
ния генератора (а): 25 Н·м. 
5. Затянуть регулировочный болт ге
нератора с моментом затяжки 7 Н·м. 

6 . Затянуть осевой болт с моментом 
затяжки (Ь) 48 Н·м. 
7. Затянуть болт крепления генерато
ра с моментом затяжки (с) 25 Н·м. 

8 . Провернуть коленчатый вал на 
один полный оборот и снова проверить 
величину его прогиба. 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять нижнюю защиту моторного 
отсека. 

2. Снять ремень привода компрес
сора системы кондиционирования (1) 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система отопления, венти
ляции и кондиционирования). 

3. Отпустить болт генератора (2), осе
вой болт (3) и болт регулятора (4), по
казанные на рисунке ниже. 

4 . Отпустить регулировочный болт 
(5), после чего снять ремень привода 
генератора и водяного насоса, как по

казано на рисунке ниже. 

Т":""Т-""'7'!!~--, 

5. При необходимости, снять натяж
ной ролик ремня привода генератора и 
водяного насоса. 

Установка 

1. Установить натяжной ролик ремня 
привода генератора и водяного насо

са, если демонтировался. 

2. Установить, как показано на рисун
ке ниже, ремень привода генератора и 

водяного насоса (1). 

3. Отрегулировать ремень привода 
генератора. 
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4. Установить ремень привода ком
прессора системы кондиционирования 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система отопления, венти
ляции и кондиционирования). 

5 . Установить нижнюю защиту мотор

ного отсека. 

6 . Подсоединить отрицательную клем
му к аккумуляторной батарее. 

Ремень привода 
генератор 

(бензиновый 1.4 л) 

Проверка и регулировка 
натяжения 

1. Проверить приводной ремень на 
наличие повреждений деформации и 
чрезмерного износа. В случае необхо
димости, заменить ремень новым. 

2. Проверить натяжение ремня при
вода генератора и водяного насо

са. Натяжение ремня проверяют по 
его прогибу под действием большого 
пальца руки (усилием приблизительно 
в 100 Н). Величина прогиба приводного 
ремня (а): 4.9 - 5.6 мм (используемый 
ремень), 3.7 - 4.7 мм (новый ремень). 

3. Отпустить болт генератора (1), осе
вой болт (2), после чего отрегулиро
вать натяжение ремня привода гене

ратора и водяного насоса, вращая ре

гулировочный болт (3), как показано на 
рисунке ниже. 

4 . Затянуть болт генератора и осевой 
болт с требуемым моментом затяжки. 

Бот крепления генератора (а): 25 Н·м. 
Осевой болт (Ь): 48 Н·м. 

5. Провернуть коленчатый вал на 
один полный оборот и снова проверить 
величину его прогиба. 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи . 
2. Снять нижнюю защиту моторного 
отсека. 

3 . Снять ремень привода компрес
сора системы кондиционирования (1) 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система отопления, венти
ляции и кондиционирования). 
4. Отпустить болт генератора (2), осе
вой болт (3) и регулировочный болт (4), 
после чего снять ремень привода гене

ратора и водяного насоса, как показа

но на рисунке ниже. 

5 . При необходимости, снять натяж
ной ролик ремня привода генератора и 
водяного насоса. 

Установка 

1. Установить натяжной ролик ремня 

привода генератора и водяного насо

са, если демонтировался. 

2 . Установить, как показано на рисун

ке ниже, ремень привода генератора и 

водяного насоса. 

3. Отрегулировать ремень привода 
генератора. 

4. Установить ремень привода ком
прессора системы кондиционирования 

(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Система отопления, венти
ляции и кондиционирования). 

5. Установить нижнюю защиту мотор

ного отсека. 

6. Подсоединить отрицательную 

клемму к аккумуляторной батарее. 

Аккумуляторная 
батарея 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить от аккумуляторной 
батареи отрицательную клемму (1). 
2. Отсоединить от аккумуляторной 
батареи положительную клемму (2). 
3. Снять хомут крепления аккумуля
торной батареи (3), показанный на ри
сунке ниже. 

4. Снять аккумуляторную батарею в 
сборе (4), как показано на рисунке ниже. 
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5. Снять опорную полку аккумулятор
ной батареи в сборе (1), при необходи
мости. 

6 . Снять монтажный кронштейн акку
муляторной батареи (2). 

Установка 

ф 
Примечание: 
Очистите клеммы проводов ак
кумулятора и нанесите смазку 

для замедления процесса коррозии. 

Присоедините положительную (+) 
клемму аккумулятора, а затем присое

дините отрицательную(-) клемму. 
После установки аккумулятора вы

полняется начальная диагностика си

стемы электронной дроссельной за
слонки. в СВЯЗИ с ЭТИМ, запускайте 
двигатель через 10 секунд или более 
после перевода выключателя зажига

ния в положение ON. 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Затянуть болт крепления монтаж
ного кронштейн (а) с моментом затяж
ки 23 Н·м . 

Затянуть болт крепления опорной 
полки аккумуляторной батареи (Ь) с 
моментом затяжки 8.8 Н·м. 

Затянуть болт крепления хомута 
крепления аккумуляторной батареи (с) 
с моментом затяжки 23 Н·м . 
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Общие правила проверки технического состояния 
системы подзарядки у автомобилей 

1 ВНИМАНИЕ 

Проверить, чтобы провода ак
кумуляторной батареи были под
соединены к клеммам. 

Никогда не отсоединять про

вода от аккумуляторной батареи 
при работающем двигателе. 

-1 ВНИМАНИЕ 

В зависимости от года выпуска 
возможны различные данные по

казаний. 

Измерение напряжения 
аккумуляторной батареи 

1. Если не прошло 20 минут после 
остановки двигателя, включить зажи· 

гание и включить электрические при

боры (фары головного освещения, мо
тор вентилятора, задние противоту

манные фары и т.д .) на 60 секунд, что
бы снять поверхностный заряд. 
2. Выключить зажигание и выключить 
электрические приборы. 
3 . Измерить напряжение аккумуля
торной батареи между отрицательной 
и положительной клеммами аккумуля
торной батареи. 

Стандартное напряжение: 12.5 -
12.9 в при 2о·с. 

Если напряжение меньше стан
дартного, зарядить аккумуляторную 

батарею. 

проверка клемм 
аккумуляторной батареи 
и предохранителей 

1. Проверить, чтобы клеммы были 
нормально прикреплены или не были 
окислены. 

2. Проверить электропроводность 
предохранителей. 

проверка ремня привода 
вспомогательного 

оборудования 

Визуально проверить ремень на 
наличие чрезмерного износа, повреж

дений и т.д. 

При обнаружении каких-либо де
фектов, заменить ремень привода 
вспомогательного оборудования. 

ф 
Примечание 
Трещины со стороны ребер рем
ня являются допустимыми. Если 

ремень имеет недостающие куски со сто

роны ребер, его необходимо заменить. 

проверка цепи сигнальной 
лампы разрядки 

1. Прогреть двигатель и затем заглу

шить его. 

2. Выключить все дополнительные 

приборы. 
3. Включить зажигание. Проверить, что

бы сигнальная лампа разрядки светилась. 
4. Запустить двигатель. Проверить, 
чтобы сигнальная лампа разрядки не 

светилась. 

проверка падения 
напряжения на выходном 

разъеме генератора. 

1. Выключить зажигание. 
2. Отсоединить выходной провод от 
клеммы •В• генератора. Подсоеди
нить положительный провод амперме

тра к клемме «В• генератора и отрица

тельный провод амперметра к выход

ному разъему. Подсоединить положи

тельный провод вольтметра к клемме 

«В• генератора и отрицательный про

вод вольтметра к положительному вы

воду аккумуляторной батареи . 

Амперметр 

lr,==:::::::((O 

Вольтметр АКБ 

Тест 

1. Запустить двигатель. 
2 . Включить фары головного освеще
ния и мотор вентилятора и установить 

частоту вращения двигателя пока ам

перметр не покажет 20А. Затем посмо
треть показания вольтметра в это время. 

Результаты теста 

1. Вольтметр может показывать стан

дартное значение. Стандартное значе

ние: 0.2 В макс. 
2. Если значение вольтметра выше, 

чем стандартное (выше О.2В), возможно 
плохие провода. В этом случае прове

рить провода от клеммы •В• генератора 
к положительной клемме аккумулятор

ной батареи. Проверить наличие плохих 
соединений, изменение цвета вслед

ствие перегрева проводов и т.д. Испра

вить недостатки и провести тест снова. 

3. После завершения теста установить 
двигатель на холостых оборотах. Вы
ключить фары головного освещения, 

мотор вентилятора и замок зажигания. 

проверка выходного тока 

Подготовка 

1. Перед тестом, проверить ниже пе

речисленные пункты и отрегулировать 

если необходимо. 
Проверить аккумуляторную бата

рею, установленную на транспортное 

средство. 

Выходной ток используемой акку

муляторной батареи, должен быть ра 
вен аккумуляторной батарее слегка 
разряженной. С полностью заряжен
ной аккумуляторной батареей, тест 
не может быть выполнен правильно 
вследствие недостаточной нагрузки. 

Проверить натяжение ремня при

вода генератора. 

2. Выключить зажигание. 
3 . Отсоединить отрицательную клем
му с аккумуляторной батареи. 
4 . Отсоединить выходной провод ге
нератора с клеммы «В• генератора. 

5 . Подсоединить амперметр постоян

ного тока (О - 150 А) последовательно 
между клеммой «В» и отсоединенным 

выходным проводом . Подключите от

рицательный провод амперметра к от

соединенному выходному проводу. 

ф 
Примечание 

Затянуть каждое соединение 
надежно, так как будет проте

кать сильный ток. 

6. Подсоединить вольтметр (0 - 20В) 
между клеммой •В» и массой. Подсое

динить положительный провод к клем

ме •В• генератора и отрицательный 
провод на массу. 

7. Прикрепить тахометр двигателя и 

подсоединить отрицательный провод 

аккумуляторной батареи. 
8. Оставить капот транспортного 
средства открытым . 

Тест 

1. Проверить, чтобы вольтметр по
казывал тоже значение, что и напря

жение аккумуляторной батареи. Если 
вольтметр показывает ОВ, значит, есть 
разрыв цепи в проводах между клем

мой •В• генератора и отрицательной 
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клеммой аккумуляторной батареи или 
плохое соединение с массой. 

2 . Запустить двигатель и включить 
фары головного освещения. 

3. Включить дальний свет фар голов
ного освещения и переключатель вен

тилятора обогревателя в положение 
HIGH, увеличить обороты двигателя до 
2500 об/мин и посмотреть значение 
максимального выходного тока, пока

занное амперметром. 

ф 
Примечание 

После запуска двигателя, ток 

зарядки быстро упадет. Из
за этого действие, описанное выше, 

должно быть выполнено быстро, что
бы прочитать правильно максимальное 
значение тока. 

Результат 

1. Значения амперметра должны быть 
выше, чем предельное значение. Если 
ниже, но выходной провод генератора 
исправен, то необходимо снять гене
ратор с транспортного средства и про

верить его. Предельное значение: 70% 
номинального тока. 

ф 
Примечание 
Значение номинального выход
ного тока показано на табличке, 

прикрепленной к корпусу генератора. 
Значение выходного тока изменя

ется с электрической нагрузкой и тем
пературой генератора. 

Поэтому номинальный выходной 
ток не может быть получен. Если это 
происходит, включить фары головно
го освещения или использовать свет 

другого транспортного средства чтобы 
увеличить электрическую нагрузку. 

Номинальный выходной ток не мо
жет быть получен, если температу
ра генератора или окружающей среды 
слишком высокая. 

В таком случае, понизить темпера
туру перед проведением теста. 

2 . После завершения проверки вы
ходного напряжения , понизить оборо
ты двигателя до холостого хода и вы

ключить зажигание. 

3. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
4 . Снять амперметр, вольтметр и та
хометр двигателя. 

5. Подсоединить выходной провод ге
нератора к клемме «В• генератора. 
6 . Подсоединить отрицательный про
вод аккумуляторной батареи. 

Тест регулировки 
напряжения 

Целью данного теста является про

верка регулятора напряжения. 

подготовка 

1. Перед тестом, проверить ниже пе
речисленные пункты и отрегулировать 

если необходимо. 
Проверить аккумуляторную бата

рею, установленную на транспортное 

средство. «Издательство Монолит» 
Проверить натяжение ремня при

вода генератора. 

2 . Выключить зажигание. 
3. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
4. Подсоединить цифровой вольтметр 
между клеммой «В• генератора и мас

сой корпуса транспортного средства. 

Подсоединить положительный провод 

вольтметра к клемме «В• генератора. 

Подсоединить отрицательный провод 

к корпусу транспортного средства или 

к отрицательной клемме аккумулятор

ной батареи. 
5. Отсоединить выходной провод ге
нератора с клеммы •В» генератора. 

6. Подсоединить амперметр посто
янного тока (от О до 150 А) последова
тельно между клеммой •В» и отсоеди

нить выходной провод. Подсоединить 

отрицательный провод амперметра к 

отсоединенному выходному проводу. 

7. Прикрепить тахометр двигателя и 

подсоединить отрицательный провод 

аккумуляторной батареи. 

Тест 

1. Включить зажигание и проверить 
напряжения аккумуляторной батареи . 

Если вольтметр показывает ОВ, это 
означает, что цепь разомкнута меж

ду клеммой «В• генератора и аккуму
ляторной батареей и отрицательной 
клеммой аккумуляторной батареи . 
2 . Запустить двигатель. Все приборы 
и освещение должно быть выключено. 
3 . Разогнать двигатель до 2500 об/ 
мин и посмотреть показания вольтме

тра, когда выходное напряжение гене

ратора падает до 10 А или меньше. 

Результат 

ф 
Примечание 
Ниже приведены обобщенные 
данные по результатам теста и 

от модели к модели могут отличаться. 

1. Если значения вольтметра совпа
дают с перечисленными значениями в 

колонки регулируемое напряжение в 

таблице ниже, то регулятор напряже
ния работает правильно. Если значе
ния отличаются от стандартных значе

ний, регулятор напряжения или гене
ратор неисправны. 

Таблица регулируемых напряжений 

Температура окружа- Регулируе-
ющей среды регуля- мое напря-

тора напряжения, ·с жение,В 

-20 14.2 - 15.4 
20 14.0 - 15.0 
60 13.7 - 14.9 
80 13.5 - 14.7 
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2 . После завершения теста, понизить 
обороты двигателя и выключить зажи
гание. 

3 . Отсоединить отрицательный про
вод от аккумуляторной батареи. 
4. Снять вольтметр, амперметр и та
хометр двигателя. 

5. Подсоединить выходной провод ге
нератора к клемме «В• генератора. 

6. Подсоединить отрицательный про
вод к аккумуляторной батарее. 

Проверка технического 
состояния генератора 

после разборки 

Проверка диодного моста 

1 ВНИМАНИЕ 

Существует вероятность по
вреждения диодов при исполь

зовании мегаомного тестера (ис
пользующего при измерении вы

сокое напряжение) или анало
гичных приборов. Никогда не ис
пользуйте для данного теста ме
гаомный тестер или аналогичное 
оборудование. 

1. Проверьте положительный диод. 
Проверьте проводимость между 

выводом диода и радиатором с поло

жительной стороны. Если сопротивле
ние составляет 1 Ом или менее только 
в направлении от вывода диода к ра

диатору, положительный диод в норме. 

(А). Вывод диода. (В). Радиатор 
(Положительная сторона). 

2. Проверьте отрицательный диод. 
Проверьте проводимость между 

радиатором с отрицательной сторо
ны и выводом диода. Если сопротив
ление составляет 1 Ом или менее толь
ко в направлении от радиатора к выво

ду диода отрицательный диод в норме. 

(А). Выводдиода. (В). Радиатор(от
рицательная сторона). 
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проверка ротора 

1. Поверхность контактного кольца. 
Проверьте контактные кольца на 

предмет загрязнений или любых не
ровностей на контактной поверхности. 
Восстановите поверхность кольца при 
помощи токарного станка или наждач

ной бумаги . 
2. Внешний диаметр контактного кольца. 

Измерьте внешний диаметр кон
тактного кольца. Замените узел ротора 
в случае износа контактных колец. 

Внешний диаметр контактного коль
ца: 

Номинальное значение: 22,7 мм. 
Предельное значение: 22,1 мм. 

3. Проверка неразрывности . 
При помощи тестера цепи проверь

те сопротивление между контактными 

кольцами. 

Если сопротивление не соответ
ствует номинальному значению , заме

ните узел ротора. 

Номинальное сопротивление: при
мерно 1,8 - 2,2 Ом. 

4. Проверка изоляции. 

Проверьте проводимость меж-

ду контактным кольцом и ядром рото

ра или валом. Если сопротивление со

ставляет 1 Ом или менее, замените 
узел ротора, поскольку катушка ротора 

замкнута на массу. 

5. Шарикоподшипник (задняя сторона). 

Проверьте задний шарикоподшип
ник. При наличии какого-либо шума, 
или при неплавном вращении ротора, 

замените подшипник. 

проверка статора 

1. Проверка неразрывности . 
Проверьте проводимость между 

клеммами проводки катушки статора . 

Если сопротивление составляет 1 МОм 
или более, проводка повреждена. За
мените узел статора . 

(А). Статор. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

2. Проверка изоляции. 
Проверьте проводимость меж-

ду катушкой статора, ядром статора и 

клеммами проводки . Если сопротивле

ние составляет 1 Ом или менее, катуш
ка статора замкнута на массу. Замени
те узел статора. 

проверка щетки 

1. Измерьте длину каждой щетки. Заме
ните щетку, если износ превышает нор

мативный предел . Отметка нормативно
го предела (А) есть на каждой щетке. 

Длина щетки : 
Номинальное значение: 18,5 мм. 
Нормативный предел: 5,0 мм. 

о_ 
L{) 

(А ) 

;:::-
О) 
~ 

О-

~ 

~ 

С') 
1() 

О-

~ --2. Проверьте, имеется ли достаточное 

давление пружины щетки. 

При помощи индикатора давле

ния пружины, вдавите щетку в держа

тель щеток, до положения, в котором 

ее наконечник выступает на 2 мм. За
тем измерьте давление пружины щет

ки. Если давление составляет 2,648 Н 
или менее, замените пружину щетки на 

новую. Для новой пружины требуется 
давление 4,609 - 5,786 Н. 

проверка подшипника 

(передняя сторона) 

Проверьте передний шарикопод
шипник. Замените шарикоподшипник, 
если имеется сопротивление враще

нию, или какой-либо аномальный шум. 

Проверка технического 
состояния АКБ 

-. ВНИМАНИЕ 
поскольку электролитическая 

жидкость является коррозион

ной кислотой, а также токсична, 
будьте осторожны при обраще
нии с данной жидкостью. 
Не допускайте контакта акку

муляторной жидкости с кожей, 
глазами или одеждой. 
Особенно в случав контакта с 

глазами, промойте их водой в те
чение 15 минут и обратитесь за 
медицинской помощью. 
Не допускайте контакта аккуму

ляторной жидкости с окрашенны
ми поверхностями автомобиля. 
поскольку аккумуляторы выра

батывают взрыsоопасные rазы, 
будьте осторожны при работе с 
аккумуляторами_ 

Нв подносите открытый огонь 
близко к аккумулятору. 

при работе PffAOM с аккумуля
тором используйте защиту rлаз и 

т.д., чтобы защитить глаза в слу
чав взрыва. Никогда не накло
няйте аккумулятор. 

при использовании аккумутпо

ра или вrо зарядке в закрытом по

мещении, о6вс1Н1'1ьтв веНТИЛRцию. 

перед началом работы сними
те кольца, наручные часы и дру

rив мвталличвскив предметы. 

при соприкосновении с метал
лическими частями автомобиля, 
никогда нв допускайте контакта 
мвталличвскнх инструментов с по

ложительной клеммой аккумуля

тора, или соприкосновения какоrо

либо оборудования с клеммой. 

проверка внешних деталей 

Проверьте корпус аккумулятора, верх

нюю крышку, вентиляционные пробки и 
клеммы на предмет наличия грязи или 

трещин. При необходимости, очистите 
при помощи воды и вьгrрите сухой тканью. 

Нанесите тонкий слой смазки на 

клеммы, чтобы предотвратить образо
вание коррозии. 

проверка уровня электролита 

Проверьте уровень электролита в 
каждой ячейке. Если уровень ниже от
метки MIN, доведите его до отметки 
МАХ, добавив дистиллированную воду 
в ячейку аккумулятора . Не превышайте 
уровня МАХ. 

проверка плотности электролита 

1. Измерьте плотность электролита 
при помощи ареометра и термометра. 

Плотность зависит от температуры 
электролита, так что она может быть 
приведена к 20 ·с при помощи следую
щей формулы: 

520 = 5t + 0,0007 • (t - 20), где 
520: Плотность раствора электро

лита, приведенная к температуре 20 ·с. 
5t: Измеренная плотность. 
t: Измеренная температура ("С). 
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В соответствии с плотностью элек

тролита, определите, нуждается ли ак

кумулятор в зарядке. 

Номинальная плотность: 1,220 -
1,290 при 20 ·с. 

- 1,28 

( 1,26 

1,24 

1,20 

1,18 

' 1,Н5 

-------~--------1,14 ' 1 

1,12 ....._ __ _._' -------->-
100'1. 7 5% 50'1. 22% О'У. 

ПолнаА NJЖДМ8 YCll.OOИ:A 'ар~t<И 

УдеnьнаА nлотность и состоянме :ааря11Ки 

(%) 

2. Измерение плотности электролита 
в аккумуляторе позволяет определить 

состояние зарядки аккумулятора. Со
отношение между плотностью и заряд

кой аккумулятора показано на рисунке. 

Измерения характеристик 
аккумуляторной батареи 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подносwrе открытый огонь 
близко к аккумулятору во время 
работы. 

1 ВНИМАНИЕ 

перед зарядкой необходимо 
очисткть клеммы от продуктов кор

розии при IЮllЮЩИ щетки и обыч
ного раствора каустической соды. 
Будьте осторожны, поскольку 

электролит будет переливаться 
через край аккумулятора при его 
зарядке. 

при работе с зарядным устрой
ством аккумулятора соблюдайте 
инструкцию по его эксплуатации. 

перед зарядкой аккумулятора 
на автомобиле, отсоедините от
рицательную клемму аккумуля

тора, чтобы предотвратить по
вреждение диодов генератора и 

других электрических узлов. 

Определения состояния зарядки 

аккумулятора 

1. Плотность электролита должна 

поддерживаться в заданном диапазо

не от 1,250 до 1,290 в течение одного 
часа или более. 
2. Напряжение одной ячейки аккуму
лятора должно поддерживаться в за

данном диапазоне от 2,5 до 2,8 В в те
чение одного часа или более. 

проверка состояния зарядки при 

помощи ареометра 

Показа-
Состояние Способ 

ния аре-
зарядки устранения 

о метра 

Зеленая 65 % или Тест под 
точка более нагрузкой 

Темная 65% или Зарядите 
точка менее аккvмvлятор 

Пустая 
Низкий 

Замените 
уровень 

точка 
электролита 

аккумулятор 

Обычная зарядка 

Зарядите аккумулятор током , за
данным производителем, либо при
близительно 1/10 от емкости аккумуля
тора в ампер/часах. 

Быстрая зарядка 

Быстрая зарядка представляет собой 
метод, при котором аккумулятор заряжа

ется в течение короткого периода време

ни относительно большим током при по
мощи устройства быстрой зарядки. 

Поскольку большой протекающий 
ток повышает температуру электроли

та, батарея может быть повреждена при 
длительном использовании большого 
тока. По этой причине, устройство бы
строй зарядки должно работать в ди
апазоне токов, которые не повышают 

температуру электролита выше 40 ·с. 
Кроме того, устройство быстрой 

зарядки предназначено для подъема 

напряжения аккумулятора до какого

то уровня, а как правило, аккумулятор 

должен заряжаться медленно, при по

мощи малого тока. 

1 ВНИМАНИЕ 

придерживайтесь пункта «Обыч
ная зарядка». 

при зарядке аккумулятора ни
когда не используйте ток в 10 А 
и выше, поскольку это приведет 

к сокращению срока его службы. 

Проверка на наличие 
паразитных токов 

1. Выключить все потребители в ав
томобиле, затем выключить зажигание 
(замок зажигания в положение OFF). 
2. Закрыть все двери кроме крышки 
капота, затем запереть все двери. 

(1) Отсоединить разъем выключа
теля сигнала открытого капота. 

(2) Закрыть дверь багажного отде
ления. 

(3) Закрыть все двери. 
З. Выждать несколько минут перед на
чалом каких-либо работ, чтобы все элек
тросистемы перешли в спящий режим. 

ф 
Примечание: 
Для точности всех измерений 
необходимо, чтобы все элек

тросистемы автомобиля перешли в 
спящий режим (для этого необходимо 
больше часа или целый день). 

Для приблизительных измерений 
допускается производить замеры че

рез 10 - 20 минут. 

4. Подсоединить амперметр меж
ду отрицательной клеммой АКБ и про
водом •массы», затем медленно и ак

куратно отсоединить отрицательный 

терминал АКБ. 

1 ВНИМАНИЕ 

при отсоединении проводки 
отрицательной клеммы от акку
муляторной батареи, быть пре
дельно осторожным, чтобы не 
отсоединwrь зажимы амперме

тра, так как это может привести 
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к перезагрузке всей системы. 
Если все же АКБ отсоединится и 
система перезагрузится, необ
ходимо подсоединить клеммы 

на место, включwrь зажигания и 

запустить двигатель, после чего 

выполнить все описанные выше 

операции повторно. 

ф 
Примечание: 
Для предотвращения отсоеди
нения проводов во время теста 

и последующей перезагрузки систе 
мы, необходимо выполнить следующие 
операции: 

1) Подсоединить переходной про
вод между отрицательным выводом 

АКБ и проводом «массы». 

2) Отсоединить провод «массы» от 
АКБ. 

3) Подсоединить амперметр между 
отрицательным выводом АКБ и прово
дом «МаССЫ». 

4) После отсоединения переходно
го провода, отметить показания ампер

метра. 

АКБ 

Переходной провод ! "." " -. "" .... " "". "" ."" ... ". ·~ 

[s:J 
о 

Ампер"етр 

5 . Отметить показания амперметра. 
А. Если паразитные токи превы

шают предельно допустимое значе

ние, необходимо выполнить проверку 
всех цепей, поочередно извлекая пре

дохранители из блока, проверяя одно
временно силу тока амперметром. 

В. Проверить паразитные токи сно

ва, выявляя блоки систем с подозрени
ем на утечку тока, отсоединяя пооче

редно разъемы блоков. Предельно до
пустимое значение паразитных токов 

автомобиля: 50 мА (после 10 - 20 мин). 

ОчисткаАКБ 

1. Убедиться в том , что зажигание вы
ключено . 

2. Отсоединить клеммы от аккумуля
торной батареи (в первую очередь от
рицательную •-»). 
З. Снять аккумуляторную батарею с 
автомобиля. 

1 ВНИМАНИЕ 

Особое внимание если аккуму
ляторная батарея повреждена. 
Исключить попадание элек

тролита на кузов и на детали. 

Аккумуляторную батарею из
влекать в резиновых перчатках. 

4 . Осмотреть место крепления ак
кумулятора на наличие повреждений 
от электролита. При обнаружении по
вреждений, необходимо промыть ме
сто повреждения теплой водой с рас
твором соды . 
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5. Аккумулятор прочистить и промыть так, как сказано в шаге «4». 
6 . Осмотреть аккумулятор на наличие повреждений и трещин. При обнаружении дефектов - заменить аккумуляторную батарею. 
7. Прочистить клеммы аккумуляторной батареи. 
8 . Установить аккумуляторную батарею на автомобиль. Подсоединить проводку и надежно зажать клеммы. После установки 
клемм, необходимо нанести минеральное смазочное вещество. 

1 ВНИМАНИЕ 

при зарядке аккумуляторной батареи не курить и не допускать открытого огня, так как происходит выделе
ние водорода. 

4 Система пуска 
Технические данные 

Модели без системы старт-стоп 

Напряжение 12V 

Выходная мощность 0.9 кВт 
Номинал 30 секунд 

Направление вращения По часовой стрелки, глядя на шестерню 

Количество зубьев шестерни 8 
Характеристики Напряжение Ток Момент Частота вращения 

Характеристики без нагрузки 11 в 95АМАХ - 2,500 об/мин 
Характеристики под нагрузкой 7.5 в 300А 8.8 Н·м MIN 790 об/мин 

При 2о·с 
Блокировка 4В 650АМАХ 16 Н·м MIN -
Напряжение работы втягивающей обмотки 8В МАХ 

Модели с системой старт-стоп 

Напряжение 12V 

Выходная мощность 1.0 кВт 

Номинал 30 секунд 
Направление вращения По часовой стрелки, глядя на шестерню 

Количество зубьев шестерни 10 
Характеристики Напряжение Ток Момент Частота вращения 

Характеристики без нагрузки 11.0 в 90АМАХ - 2,730 об/мин 
Характеристики под нагрузкой 7.5В 300А 11 Н·м MIN 700 об/мин 

При 2о·с 
Блокировка 4.0 в 510А МАХ 16 Н·м MIN -
НапDяжение Dаботы втягивающей обмотки 8ВМАХ 

Дизельные двигатели 

Напряжение 12 v 
Выходная мощность 1.3 кВт 

Номинал 30 секунд 

Направление вращения По часовой стрелки, глядя на шестерню 

Количество зубьев шестерни 

Характеристики Напряжение 

Без нагрvзки при 2о·с 11.1 в 
Работа, при 2о·с 8.3 в 

Описание системы пуска двигателя 

Стартер имеет полюса, располо
женные по окружности якоря. Обе об
мотки соленоида запитаны. Втягиваю
щая обмотка соединена с массой че
рез стартер. Обмотки втягивающей 
цепи вместе создают электромагнит

ное поле для втягивания и удержания 

плунжера. Плунжер перемещает рычаг 

шестерни. Это приводит в действие 
привод стартера, благодаря чему ве
дущая шестерня стартера входит в за

цепление с зубчатым венцом махови
ка двигателя. В то же время переме
щение плунжера замыкает контакты 

переключателя в соленоиде стартера, 

при этом полное напряжение аккуму-

11 
Ток Частота вращения 

max. 57 А miп. 4,000 об/мин 

max. 250А min. 2,000 об/мин 

ляторной батареи подается непосред
ственно на мотор стартера, благодаря 
чему происходит вращение коленчато

го вала двигателя. 

Как только контакты переключате
ля соленоида замыкаются, ток переста

ет течь через втягивающую обмотку, по
скольку напряжение аккумулятора пода-
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ется на оба конца обмотки. Удержива- 7. Снять стартер в сборе (6). Установка 

ющий режим обмотки остается под на
пряжением, при этом электромагнитное 

поле достаточно сильное, чтобы удер
живать плунжер, приводной рычаг, меха

низм привода стартера и контакты пере

ключателя соленоида на месте для про

должения вращения коленчатого вала 

двигателя. После того, как двигатель за
пускается, обгонная муфта шестерни 
защищает якорь стартера от чрезмер

ной скорости вращения, пока выключа
тель зажигания не размыкается . 

Установка производится в после
доеательности обратной снятию. 

• Затянуть гайку крепления про
вода к стартеру (а) с моментом затяж
ки 11 Н·М. 

После того, как замок зажигания 
переводится из положения запуска, 

реле стартера размыкается и напря-

жение аккумуляторной батареи пере- Компоненты стартера 
стает подаваться на соленоид старте- ----------------------------------
ра. Ток подается с контактов старте
ра через обе обмотки на массу в кон
це втягивающей обмотки. При этом на
правление течения тока через втяги

вающую обмотку изменяется на про
тивоположное тому, которое было при 
первой запитке обмотки . Данное об
стоятельство, наряду с действием воз

вратной пружины стартера, приводит к 
разъединению привода стартера и од

новременному размыканию контактов 

переключателя соленоида, вследствие 

чего цепь стартера обесточивается. 
Когда замок зажигания переводит

ся в положение запуска, дискретный 
сигнал подается на блок управления 
кузовными системами, оповещая его 

о переходе в соответствующий режим 
зажигания. Блок управления кузовны
ми системами посылает сообщение 
на блок управления двигателем, опо
вещая о начале вращения коленчатого 

вала двигателя стартером. Блок управ
ления двигателем производит провер

ку положения парковки/нейтрали ко

робки передач, после чего, если дан
ное условие соблюдено, подает напря
жение 12 В на цепь управления реле 
стартера. Благодаря этому напряже

ние аккумуляторной батареи начина
ет подаваться посредством пускового 

реле на соленоид стартера 

Стартер в сборе 
(бензиновый 1.6 л) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 

2. Выкрутить верхний болт крепления 
стартера в сборе (1). показанный на 
рисунке ниже. 

З. Снять, при необходимости, под
крылок правой передней колесной 
арки (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Кузов). 
4 . Отсоединить клемму провода втя 
гивающей обмотки (2) и жгут электро
проводки (3) от стартера, как показано 
на рисунке ниже. 

5. Выкрутить нижние болты крепле
ния стартера в сборе (4). показанные 
на рисунке ниже. 

6 . Отсоединить хомуты (5) от крон
штейнов, как показано на рисунке ниже. 

1. Втулка 2 . Стопорное кольцо шестерни З. Обгонная муфта 4. Рычаг привода 
в сборе 5 . Втягивающая обмотка 6. Планетарная передача 7. Вал планетарной 
передачи В. Сателлит планетарной передачи 9 . Статор 10. Якорь 11. Щетки в 
сборе 12. Втулка 
(а): 11 Н·м {Ь): 6.1 Н·м (с): 3.4 Н·м {d): 5.9 Н·м 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Перед разборкой, нанести устано
вочные метки (1) и (2) на корпус старте
ра и втягивающую обмотку, как показа
но на рисунке ниже. 

2 . Отвернуть гайку крепления (1) и отсо
единить провод (2) от втягивающей об
мотки (3). как показано на рисунке ниже. 

З. Выкрутить винты крепления (4) и снять 
с корпуса стартера втягивающую обмотку 
(1). как показано на рисунке ниже. 
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4 . Снять пружину (2) и плунжер (3) с 
корпуса втягивающей обмотки, как по
казано на рисунке ниже. 

5. Выкрутить болты крепления (1) и 
разъединить якорь и статор (2), как по
казано на рисунке ниже. 

6. Снять уплотнитель (2) и сателлиты 
планетарной передачи (1), показанные 
на рисунке ниже. 

7. Снять резиновый уплотнитель (1) 
и пластину (2), показанные на рисунке 
ниже. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

8. Снять вал в сборе (1) вместе с при
водным рычагом (2), как показано на 
рисунке ниже. 

9. Сместить обгонную муфту (4) вме
сте со стопорным кольцом (3) в сторо
ну (в направлении стрелки), после чего 
снять стопорное кольцо (2), используя 
плоскогубцы (5), как показано на ри
сунке ниже. 

10. Снять стопорное кольцо шестерни 
(3), обгонную муфту (4) и планетарную 
передачу (1) с вала стартера, как пока
зано на рисунке ниже. 

11. Снять заднюю крышку корпуса 
стартера (1), после чего снять щетки в 
сборе (2) со статора (3), как показано 
на рисунке ниже. 

12. Извлечь якорь (1) из статора (2), как 
показано на рисунке ниже. 

2 

13. Снять щетки (1) вместе с пружина
ми (2), как показано на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Установить пружины щеток (2) и 
щетки (1) в щеткодержатель (3), как по
казано на рисунке ниже. 

2. Установить якорь (2) в статор. 
З. Установить щетки в сборе (1) на 
статор (2), одновременно переместив 
все четыре щетки (3) наружу, как пока
зано на рисунке ниже. 

4 . Установить заднюю крышку старте
ра (1) на щеткодержатель, после чего 
установить и затянуть винты крепления 
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(2) с требуемым моментом затяжки (а) 
3.4 Н·м, как nоказано на рисунке ниже. 

5. Нанести сnециальный смазоч
ный материал на шлицы вала (1) и зу
бья nланетарной nередачи (3), как nо
казано на рисунке ниже. Исnользовать 
смазочный материал «А»: 99000- 25011 
(SUZUКI Super Grease А). 

l<D) 
6. Установить nланетарную nереда
чу и обгонную муфту (1) на вал (4), ис
nользуя новое стоnорное кольцо (3) и 
стоnорное кольцо шестерни (2), как nо
казано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Стопорное кольцо шестерни не
обходимо устанавливать так, 

как показано на рисунке ниже. 

7. Нанести сnециальный смазочный 

материал на nриводной рычаг (2) и 
вставить вал в сборе (1) в корnус ста
тора с установленным рычагом так, как 

nоказано на рисунке ниже. Исnользо

вать смазочный материал «А»: 99000-
25011 (SUZUKI Super Grease А). 

8. Установить уnлотнитель (1) в корnус 
статора так, чтобы были видны отвер
стия (3), как nоказано на рисунке ниже. 
9. Установить nластину (5) и резино
вый уnлотнитель (4) на корnус статора, 
как nоказано на рисунке ниже. 

10. Нанести на сателлиты nланетарной 
nередачи (2) сnециальный смазочный 
материал, nосле чего установить са

теллиты на вал, как nоказано на рисун-

ке ниже. Исnользовать смазочный ма

териал «А»: 99000- 25011 (SUZUКI Super 
Grease А). Изд-во Monolith 

11. Установить якорь, статор, щетки в 
сборе и заднюю крышку стартера (4) на 
корnус статор (2) одновременно совме
щая, нанесенные nеред разборкой мет
ки (2), как nоказано на рисунке ниже. 
12. Затянуть болты креnления корnуса 
(1) с моментом затяжки (а) 6.1 Н·м. 

13 . Нанести сnециальный смазочный 
материал на nлунжер. Исnользовать 

смазочный материал •А»: 99000- 25011 
(SUZUKI Super Grease А). 

14. Установить втягивающую катушку 
(1), nружину (2) и nлунжер (3) на корnус 
стартера (5), одновременно совмещая 
метки, нанесенные nеред разборкой, 
как nоказано на рисунке ниже. 

15. Затянуть винты креnления (4) с тре
буемым моментом затяжки (а) 5.9 Н·м. 
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16. Подсоединить nровод (1) к выводу 
•М» (2) и затянуть гайку креnления nро
вода с моментом затяжки {а) 11 Н·м, как 
nоказано на рисунке ниже. 

17. Проверить nравильность работы 
втягивающей обмотки. 

Стартер в сборе 
(бензиновый 1.4 л) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Для моделей с nолным nриводом, 
снять вnускной коллектор (nодробнее, 
см. соответствующий раздел в главе 
Система вnуска и выnуска). 
З. Для моделей с механической короб
кой nередач, снять кронштейн nатрубка 
гидроnривода выключения сцеnления 

(1), как nокаэано на рисунке ниже. 

4. Выкрутить верхний болт креnления 
стартера (1), nоказанный на рисунке ниже. 
5. Поднять автомобиль в сборе. 
6 . Отсоединить от клеммы nровод (2) 
и жгут электроnроводки (3) от стартера 
в сборе, как nоказано на рисунке ниже. 
7. Выкрутить нижние болты креnле
ния стартера в сборе (4), nоказанные 
на рисунке ниже. 

8. Снять стартер в сборе (5), как nока
зано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка nроизводится в nосле

довательности обратной снятию. 
Затянуть гайку креnления nровода 

к клемме с моментом затяжки 11 Н·м. 
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Разборка и сборка 

Разборка 

1. Перед разборкой, нанести устано
вочные метки (1) и (2) на корпус старте
ра и втягивающую обмотку, как показа
но на рисунке ниже. 

2. Отвернуть гайку крепления (1) и отсо
единить провод (2) от втягивающей об
мотки (3), как показано на рисунке ниже. 

3. Выкрутить винты крепления (4) и снять 
с корпуса стартера втягивающую обмотку 
(1), как показано на рисунке ниже. 

4 . Снять пружину (2) и плунжер (3) с 
корпуса втягивающей обмотки, как по
казано на рисунке ниже. 

5. Выкрутить болты крепления (1) и 
разъединить якорь и статор (2), как по
казано на рисунке ниже. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

6. Снять уплотнитель (2) и сателлиты 
планетарной передачи (1), показанные 
на рисунке ниже. 

7. Снять резиновый уплотнитель (1) и 
пластину (2), показанные на рисунке ниже. 

8. Снять вал в сборе (1) вместе с при
водным рычагом (2), как показано на 
рисунке ниже. 

9. Сместить обгонную муфту (4) вме
сте со стопорным кольцом (3) в сторо
ну (в направлении стрелки), после чего 

снять стопорное кольцо (2), используя 
плоскогубцы (5), как показано на ри
сунке ниже. 

10. Снять стопорное кольцо шестерни 
(3), обгонную муфту (4) и планетарную 
передачу (1) с вала стартера, как пока
зано на рисунке ниже. 

11 . Снять заднюю крышку корпуса 
стартера (1), после чего снять щетки в 
сборе (2) со статора (3), как показано 
на рисунке ниже. 

12. Извлечь якорь (1) из статора (2), как 
показано на рисунке ниже. 

2 

13. Снять щетки (1) вместе с пружина
ми (2), как показано на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Установить пружины щеток (2) и 
щетки (1) в щеткодержатель (3), как по
казано на рисунке ниже. 

2 . Установить якорь (2) в статор. 
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3 . Установить щетки в сборе (1) на 
статор (2), одновременно nереместив 
все четыре щетки (3) наружу, как nока
зано на рисунке ниже. 

4. Установить заднюю крышку старте
ра (1) на щеткодержатель, nосле чего 
установить и затянуть винты креnления 

(2) с требуемым моментом затяжки (а) 
3.4 Н·м, как nоказано на рисунке ниже. 

5. Нанести сnециальный смазоч
ный материал на шлицы вала (1) и зу
бья nланетарной nередачи (3), как nо
казано на рисунке ниже. Исnользовать 
смазочный материал «А»: 99000- 25011 
(SUZUКI Super Grease А). 

6 . Установить nланетарную nереда
чу и обгонную муфту (1) на вал (4), ис
nользуя новое стоnорное кольцо (3) и 
стоnорное кольцо шестерни (2), как nо
казано на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Стопорное кольцо шестерни не
обходимо устанавливать так, 

как показано на рисунке ниже. 

7. Нанести сnециальный смазочный 

материал на nриводной рычаг (2) и 
вставить вал в сборе (1) в корnус ста
тора с установленным рычагом так, как 

nоказано на рисунке ниже. Исnользо

вать смазочный материал «А•: 99000-
25011 (SUZUKI Super Grease А). 

8 . Установить уnлотнитель (1) в корnус 
статора так, чтобы были видны отвер
стия (3), как nоказано на рисунке ниже. 
9. Установить nластину (5) и резино
вый уnлотнитель (4) на корnус статора, 
как nоказано на рисунке ниже. 

10. Нанести на сателлиты nланетарной 
nередачи (2) сnециальный смазочный ма
териал, nосле чего установить сателли

ты на вал, как nоказано на рисунке ниже. 

Исnользовать смазочный материал •д.: 
99000- 25011 (SUZUKI Super Grease А). 

11. Установить якорь, статор, щетки в 

сборе и заднюю крышку стартера (4) на 
корnус статор (2) одновременно совме
щая, нанесенные nеред разборкой мет
ки (2). как nоказано на рисунке ниже. 
12. Затянуть болты креnления корnуса 
(1) с моментом затяжки (а) 6.1 Н·м. 

13 . Нанести сnециальный смазочный 
материал на nлунжер. Исnользовать 

смазочный материал •А•: 99000- 25011 
(SUZUKI Super Grease А). 

19А • 451 

14. Установить втягивающую катушку 
(1), nружину (2) и nлунжер (3) на корnус 
стартера (5), одновременно совмещая 
метки, нанесенные nеред разборкой, 
как nоказано на рисунке ниже. 

15. Затянуть винты креnления (4) с тре
буемым моментом затяжки (а) 5.9 Н·м. 

16. Подсоединить nровод (1) к выводу 
•М• (2) и затянуть гайку креnления nро
вода с моментом затяжки (а) 11 Н·м, как 
nоказано на рисунке ниже. 

17. Проверить nравильность работы 
втягивающей обмотки. 

Стартер в сборе 
(дизельный 1.6 л) 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи. 
2. Снять nереднюю секцию выnуск
ного nатрубка в сборе (nодробнее, см. 
соответствующий раздел в главе Си
стема вnуска и выnуска). 

3. Отсоединить nровод от втягиваю
щей обмотки (1) и жгут электроnровод
ки (2) от вывода стартера, как nоказано 
на рисунке ниже. 

4. Выкрутить болты крепления стар
тера в сборе (3). nоказанные на рисун
ке ниже. 

5 . Снять стартер в сборе (4), как nока
зано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка nроизводится в nосле

довательности обратной снятию. 
Затянуть болты креnления стартера, 

гайку креnления nровода к выводу об
мотки с требуемым моментом затяжки. 
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Болт крепления стартера в сборе (а): 25 Н·м. 
Гайка крепления провода к выводу втягивающей обмотки (Ь): 6 Н ·м. 
Гайка крепления провода к стартеру (с): 11 Н ·м. 

Компоненты стартера в сборе 

1. Корпус стартера в сборе 2. Стопорное кольцо шестерни 3. Фиксатор 4 . Об
гонная муфта 5. Вал планетарной передачи 6. Приводной рычаг 7. Резиновый 
уплотнитель В. Шайба 9. Втягивающая и удерживающая обмотка 10. Якорь 
11. Корпус статора 12. Щетка 13. Задняя крышка стартера 14. Уплотнительное 
кольцо 15. Шайба 16. Стопорная шайба 17. Заглушка 
(а): 1.6 Н·м (Ь): 7.5 Н·м (с): 9 Н·м (d): 4.8 Н·м. 

ф 
Примечание 
Ji!)i Нанести на трущиеся поверхности специальный смазочный матери
ал 99000-25011 

Разборка и сборка 

Разборка 

1. Отвернуть гайку (1) и отсоединить 
провод (2) от втягивающей обмотки (3), 
как показано на рисунке ниже. 

2. Выкрутить болты крепления (1) и 
снять втягивающую обмотку (2) с кор
пуса стартера, как показано на рисун

ке ниже. 

3. Выкрутить болты крепления (1), по
сле чего отсоединить корпус статора (2) 
от опорного кронштейна стартера в сбо
ре (3), как показано на рисунке ниже. 

4 . Снять резиновый уплотнитель (1) 
с корпуса стартера (2), показанный на 
рисунке ниже. 
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5. Снять вал планетарной передачи 
(1) вместе с приводным рычагом (2), 
как показано на рисунке ниже. 

6. Переместить фиксатор (1) в сторо
ну обгонной муфты (3) и снять стопорное 
кольцо (2), как показано на рисунке ниже. 
7. Снять фиксатор (1) и обгонную 
муфту (3) с вала планетарной переда
чи (4), как показано на рисунке ниже. 

8 . Снять якорь (1), щеткодержатель в 
сборе (2) и заднюю крышку стартера 
(3) с корпуса статора (4), как показано 
на рисунке ниже. 

9 . Выкрутить винты крепления (1), по
сле чего снять заглушку (2), показан
ную на рисунке ниже. 

1 О. Снять стопорную шайбу (1) и шай
бу (2), после чего снять заднюю крыш-

ку стартера (3) в сборе, как показано 
на рисунке ниже. 

11 . Снять щеткодержатель (1) с якоря 
(2), как показано на рисунке ниже. 

Сборка 

1. Установить щеткодержате.ль в сбо
ре (1) на якорь (2), одновременно отве
дя шесть щеток (3) наружу от якоря, как 
показано на рисунке ниже. 

2 . Установить заднюю крышку старте

ра (3), шайбу (2) и стопорную шайбу (1), 
как показано на рисунке ниже. 

З . Заложить во внутрь заглушки (1) 
специальный смазочный материал «А•. 
Использовать смазочный материал 
99000- 25011 (SUZUКI Super Grease А). 
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4. Установить заглушку (1), после чего 
затянуть винты крепления (2) с момен
том затяжки (а) 1.6 Н · м. 

5 . Установить якорь в сборе (1), щет
ки (2) и заднюю крышку стартера (3) на 
корпус статора (4), как показано на ри
сунке ниже. (www.moпolith.in.ua) 

6. Перед установкой обгонной муф
ты (2) на вал планетарной переда
чи (1), нанести на шлицы специальный 
смазочный материал «А». Использо
вать смазочный материал 99000- 25011 
(SUZUКI Super Grease А). 

7. Установит обгонную муфту (1) на 
вал (4) вместе с новым фиксатором (2) 
и стопорным кольцом (3), как показано 
на рисунке ниже. 

ф 
Примечание 
Установить стопорное кольцо так, 
как показано на рисунке ниже. 

8 . Вставить вал (1) шестерни в корпус 
стартера (3) вместе с приводным рыча
гом (2), расположенным так, как пока
зано на рисунке ниже. 
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9. Установить резиновый уnлотнитель 
(1) в корnус стартера (2), как nоказано 
на рисунке ниже. 

10. Перед установкой корnуса стато
ра в сборе на корnус стартера, нанести 
сnециальный смазочный материал на 
сателлиты nланетарной nередачи (1 ), 
как nоказано на рисунке ниже. Исnоль

зовать смазочный материал 99000-
25011 (SUZUКI Super Grease А). 

11. Установить статор в сборе (2) на кор
nус стартера (3), nосле чего затянуть 
болты креnления задней крышки стар 
тера (1) с моментом затяжки (а) 4.8 Н·м. 

12. Установить втягивающую обмот
ку (3) на корnус стартера (2), nосле 
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чего установить и затянуть новые бол
ты креnления обмотки (1) с требуемым 
моментом затяжки (а) 7.5 Н · м. 

13. Подсоединить nровод (1) к выводу 
втягивающей обмотки (2), nосле чего 
установить и затянуть гайку креnления 
nровода (3) с требуемым моментом за
тяжки (а) 9.0 Н·М. 

Проверка технического 
состояния 

Проверка работы 
втягивающей и 
удерживающей обмоток 

1 ВНИМАНИЕ 

Чтобы не допустить перегора
ния обмотки, данную проверку 
производить как можно быстрее 
(не более 3 - 5 с). 

Проверка втягивающей обмотки 
тягового реле: 

1. Отсоединить nровод 3 обмотки 
возбуждения от вывода «М» (2) реле 
включения 1. 
2 . Присоединить 12-вольтовую бата
рею к выводам, как nоказано на рисунке. 

3 . Если nри этом шестерня nривода 
смещается в nоложение зацеnления, 

втягивающая обмотка реле исnравна. 
Если этого не nроисходит, заменить 
тяговое реле. 

Проверка удерживающей обмотки 
тягового реле: 

1. Отсоединить nровод 2 обмотки 
возбуждения от вывода •М• (1) реле 
включения. 

2 . Если шестерня nривода выдвига
ется в nоложение зацеnления, реле ис

nравно. Если же шестерня многократ-

но выдвигается и возвращается в ис

ходное nоложение, это указывает на 

обрыв в удерживающей обмотке. За
менить реле. 

Проверка отпускания тягового реле: 
1. Отсоединить nровод 1 от корnуса 
стартера 2. 
2 . Выдвинуть и задвинуть шестер
ню nривода. Если шестерня быстро 
возвращается в исходное nоложение, 

реле исnравно. В nротивном случае, 
заменить реле. 

Проверка стартера 
на режиме холостого хода 

1. Присоединить контрольный амnер
метр (со шкалой на 100 А), как nоказа
но на рисунке. 

2. Присоединить провод от минусо
вого вывода аккумуляторной батареи к 
корnусу стартера. 

3. Включить стартер и nроверить со
ответствие максимального nотребля
емого тока норме, а также nлавность 

и легкость вращения якоря стартера. 

(Нормативные значения: сила nотре

бляемого тока: не более 90 А nри на
nряжении 11 В). 

Проверка цепи стартера 

1. Извлечь из блока реле и nредохра
нителей в моторном отсеке, реле то

nливного насоса. 

2. Установите рычаг nереключения 
nередач в nоложение «N• или •Р• (для 
автоматической коробки nередач) или 
нажмите nедаль сцеnления (для меха
нической коробки передач), затем nе
реведите ключ зажигания в nоложе

ние START. Если стартер начинает npo-
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ворачивать коленчатый вал двигателя, 

система пуска исправна. Если прово

рачивания не происходит совсем, не

обходимо перейти к следующему шагу. 
Если при отпускании ключа зажи

гания приводная шестерня стартера 

не отцепляется от зубчатого венца ма
ховика, для определения причины не

исправности выполните приведенные 

ниже проверки: 

• Неисправность якоря электро

магнита и выключателя. 

• Загрязнение приводной шестер
ни или повреждение обгонной муфты. 
З. Проверьте состояние аккумулятор
ной батареи. Проверьте электрические 
соединения аккумуляторной батареи, 
контакт отрицательного провода акку

муляторной батареи с «массой• кузова, 
провода соединения двигателя с «мас

сой• кузова и стартер на ослабление 
и наличие коррозии. Попробуйте сно
ва запустить двигатель. Если стартер 

нормально проворачивает коленчатый 

вал двигателя, проблема решается за
тягиванием ослабленных соединений. 
Теперь система пуска исправна. Если 

проворачивания до сих пор не происхо

дит, перейдите к следующему шагу. 

4. Отсоедините разъем от вывода •S• 
магнитного переключателя. Соедини
те перемычкой выводы «В• и •S• маг
нитного переключателя. Если стартер 

проворачивает коленчатый вал двига

теля, перейдите к следующему шагу. 

Если проворачивания все равно не 

происходит, снимите стартер и заме

ните или отремонтируйте его. 

5. Для обнаружения обрыва цепи вы
полните следующие проверки в ука

занном порядке. 

• Проверьте проводку и разъе

мы между блоком предохранителей и 
реле, расположенной под приборной 
панелью со стороны водителя, и зам

ком зажигания, а также между данным 

блоком и стартером. 
• Проверьте замок зажигания. 

• Проверьте разъем переключа

теля диапазонов коробки передач или 
разъем выключателя блокировки за
жигания. 

• Проверьте реле стартера. 

Проверка проворачивания 
стартера при холодном 

двигателе 

1. Подсоединить вольтметр/амперметр 

к клеммам аккумуляторной батарее. 

Крепление ....._ ____ __, ::~~~~~т~~ого 

2. Задействовать стояночный тормоз. 
Проверить, чтобы рычаг переключе
ния передач находился в положении Р. 
Запустить двигатель. 

З. Убедиться, что все электрообору
дование отключено. 

4. Снять реле автоматического от
ключения •массы• с блока распреде
ления питания. 

5. Повернуть замок зажигания в поло

жение START. 
6. Если напряжение ниже 9.6 В - про
верить стартер. Если стартер испра

вен, проверить исправность двигателя. 

7. Если напряжение превышает 9.6 В, 
измерить падение напряжения. 

8. Если напряжение составляет 12.5 В 
или выше и стартер не проворачива

ется, выполнить проверку соленоида, 

проводки, разъемов, реле и т.п. 

9. Если напряжение составляет 12.5 В 
или выше и стартер проворачивается 

медленно, измерить падение напряже

ния. 

Примечание: 

При холодном двигателе из

меренные значения силы тока 

стартера и напряжения аккумулятор

ной батареи выше. 

Измерение падения 
напряжения 

1. Убедиться, что АКБ полностью за
ряжена. 

2. Включить стояночный тормоз. Про
верить, чтобы рычаг переключения пе
редач находился в положении Р. 

З. Убедиться, что все электрообору
дование отключено. 

4. Снять реле автоматического от
ключения •массы•с блока распределе
ния питания. 

5 . Соединить положительный вывод 
вольтметРа к отрицателы-юй клемме АКБ. 
6. Соединить отрицательный вывод 
вольтметра к креплению отрицатель

ного провода АКБ. 
7. Повернуть замок зажигания в поло

жение START. 
8 . Если есть цепь - проверить крепле

ния клемм. 

9 . Соединить положительный вывод 
вольтмеТРа к положительной клемме АКБ. 
1 О. Соединить отрицательный вывод 
вольтметра к креплению положитель

ного провода АКБ. 
11 . Повернуть замок зажигания в поло
жение START. 
12. Если есть цепь - проверить крепле
ния клемм . 
13. Измерить напряжение между поло
жительной клеммой АКБ и выводом со
леноида. 

14. Если измеренное значение превы
шает 0.2 В - очистить, затем затянуть 
клеммы АКБ. Если после этого напря-
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жение по-прежнему превышает 0.2 В -
заменить провод, соединяющий АКБ и 

соленоид. 

15. Измерить напряжение между отри
цательной клеммой АКБ и поверхно

стью блока цилиндров. 
16. Повернуть замок зажигания в поло
жение START. 
17. Если измеренное значение превы
шает 0.2 В - очистить, затем затянуть 
клеммы АКБ. Если после этого напря
жение по-прежнему превышает 0.2 В -
заменить провод отрицательной клем

мы АКБ. 

18. Соединить положительный вывод 
вольтметра с корпусом стартера. 

19. Соединить отрицательный вывод воль
ТметРа с ОтРицательной клеммой АКБ. 
20. Повернуть замок зажигания в поло
жение START. 
2 1. Если измеренное значение превы
шает 0.2 В - очистить контакты стар
тера и двигателя. Если после этого на

пряжение по-прежнему превышает 

0.2 В - проверить техническое состоя
ние стартера. 

Проверка технического 
состояния (если стартер 
разбирался) 

Проверка якоря 

1 ВНИМАНИЕ 

В зависимости от года вwпуска 
и от модификации некоторwе ве
личинw, приведеннwе ниже, мо

гут отличаться от величин прибо
ров Вашего автомобиля. 

1. Снять стартер в сборе. 
2. Разобрать стартер. 
З. Проверить якорь на наличие износа 
или повреждений от контакта с посто
янным магнитом. 

4 . Проверить поверхность коммутато
ра. Если поверхность загрязнена или 
обгоревшая, почистить поверхность 
при помощи наждачной бумаги. 
5. Измерить биение коммутатора. 

Если биение коммутатора в преде
лах допустимого значения, проверить 

коммутатор на наличие угольной пыли 
или медной стружки между сегментами. 

Если биение коммутатора выходит 
за пределы допустимых значений, за
менить якорь. 

Биение коммутатора (стандартное 
значение): 0.05 мм макс. 

Биение коммутатора (предельное 
значение): 0.1 мм. 

11D 
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@о= 6 . Проверить глубину пазов (А). Если 

глубина пазов слишком высокая (В). 
подрезать их при помощи ножовки до 
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требуемой глубины. Срезать все пазы 
(С) между сегментами якоря. Под
рез не должен быть слишком мелким, 
слишком узким или V-образной фор
мы. Стандартная глубина паза: 0.5 мм, 
предельное значение 0.2 мм. 

7. Проверить наличие электропро

водности между сегментами комму

татора. Если существует разрыв цепи 

между каким-либо сегментом, заме
нить якорь. 

8. Проверить при помощи омметра 
отсутствие электропроводности меж

ду коммутатором и сердцевиной ка
тушки якоря и между коммутатором 

и валом якоря. Если электропровод
ность есть, заменить якорь. 

9. Проверка короткого замыкания якоря. 
Установите якорь на тестер обмот

ки для проверки на предмет коротких 

замыканий. Медленно поворачивая 
якорь, удерживайте стальной замы
кающий предмет на ядре якоря . Если 
цепь якоря замкнута накоротко, сталь-
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ной предмет будет вибрировать, ста
раясь сдвинуться вдоль сердечника. 

Если стальной предмет двигается или 

вибрирует, замените или отремонти
руйте якорь с коротким замыканием. 

(А). Стальной предмет. (В). Тестер 

обмотки. 

Щетки стартера 

Изношенные или промасленные 

щетки, необходимо заменить. 

(А). Линия нормативного предела. 
(В). Щетка. 

Проверка щеткодержателя 

1. Проверить отсутствие электропро
водности между (+) креплением щет
ки и (-) крепления щетки. Если элек
тропроводность отсутствует, заменить 

крепление щеток в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Приведенный ниже рисунок 

схематический, поэтому может 
отличаться от реального. 

2. Поднять каждую пружину щетки 
при помощи отвертки, затем разме

стить щетку около половины ее кре-

пления и ослабить пружину, чтобы за
крепить ее на том месте. 

З. Установить якорь на корпус и уста
новить крепление щеток. Далее, под

нять каждую пружину щетки снова и 

опустить щетки вниз пока они не ста

нут на коммутатор, затем ослабить 
пружину напротив конца щетки. 

ф 
Примечание 

Чтобы установить щетки, проло
жить наждачную бумагу между 

коммутатором и каждой щеткой и мед

ленно вращать якорь. Поверхность кон

такта щеток примет контур коммутатора. 

Проверка обгонной муфты 

1. Переместить обгонную муфту 
вдоль вала. Заменить обгонную муфту, 
если муфта двигается не плавно. 

2. Провернуть обгонную муфту в обо
их направлениях. Зафиксировать в од
ном направлении и плавно провернуть 

в обратном . Если не фиксируется в ка
ком-либо направлении, заменить об
гонную муфту. 

З. Если ведущая шестерня стартера 
изношена или повреждена, заменить 

обгонную муфту в сборе (шестерня не 
доступна в отдельности). 

Проверить маховик или зубчатый 
венец гидротрансформатора, если зу

бья ведущей шестерни стартера по
вреждены. 

Очистка деталей стартера 

1. Не погружать детали в раствори
тель. Погружение ярма в сборе или яко 
ря приведет к повреждению изолятора. 

Протереть эти детали чистой тканью. 
2 . Не погружать узлы привода в чи
стящий растворитель. Обгонная муф
та, смазанная на заводе изготовителе и 

растворитель вымоет смазку с муфты. 

З. Ведущий узел может быть почи
щен при помощи щетки смоченной в 
растворителе и протереть потом сухой 
тканью . 
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Приложение к главе 

Возможные неисправности и способы их устранения 

Неисправность Причина 

Ослаблено натяжение приводного ремня 
генератора переменного тока. 

Загрязнение токосъемных колец ротора 
Низкое напряжение в бор- генератора переменного тока. 

товой сети транспортного 
при номинальной частоте Износ и зависание щеток в щеткодержателях. 
вращения коленчатого 

вала двигателя . Не исправность выпрямительного моста. 

Нарушение цепи электропроводки генератора 

переменного тока. 

Неисправность регулятора напряжения 

Чрезмерно большое на- Короткое замыкание в щеточном узле генератора 

пряжение в бортовой сети переменного тока. 

транспортного средства. Неисправность регулятора напряжения. 

Колебания напряжения Проскальзывание ремня привода относительно 

в боровой сети шкива генератора переменного тока. 

транспортного 

средства при нагрузке. Плохой электрический контакт цепи возбуждения. 

Повышенный уровень Ослабление приводного шкива генератора 

шума при работе генера- переменного тока. 

тора переменного тока. Износ деталей подшипников или их разрушение. 

Не достаточная зарядка аккумуляторной батареи. 

Нарушения в подключении электропроводки. 

Электростартер не вра-
щается. Не исправен электростартер. 

Не исправен замок зажигания. 

Электростартер не разви- Не достаточная зарядка аккумуляторной батареи. 

вает необходимой частоты 
Нарушения в подключении электропроводки. 

вращения для запуска 

двигателя транспортного 

средства. Не исправен электростартер. 

Электростартер 
Неисправность обгонной муфты электростартера. 

продолжает работать 
Не исправен замок зажигания. 

после пуска двигателя . 

Не исправно тяговое реле электростартера. 

Электростартер работает Повреждение зубьев обгонной муфты 

но, коленчатый вал электростартера или зубчатого венца маховика. 

двигателя не вращается . НеиспDавность тягового Dеле электDостаDтеDа. 

Двигатель не запускается 
Не исправен замок зажигания. 

или пуск затруднен. 
Нарушены контакты соединительных разъемов. 
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Способ устранения 

Натянуть ремень привода генератора 

переменного тока в соответствии 

с инструкцией по эксплуатации. 

Очистить контактные поверхн,ости 
токосъемных колец ротора генератора 

переменного тока. 

Проверить высоту и свободное перемеще-
ние щеток. При необходимости заменить. 

Заменить выпрямительный мост. 

Проверить состояние цепей 

электропроводки генератора переменно-

го тока и устранить повреждение. 

Заменить регулятор напряжения 

Устранить замыкание и при необходимо-
сти заменить щеточный узел . 

Заменить регулятор напряжения. 

Натянуть ремень привода генератора 

переменного тока в соответствии 

с инструкцией по эксплуатации. 

Проверить цепь возбуждения 
и надежность соединения. 

Завинтить крепежную гайку приводного 
шкива генератора переменного тока. 

Заменить поврежденные детали. 

Зарядить аккумуляторную батарею. 

Проверить состояние и крепление 

силовых проводов. 

Проверить техническое состояние 
электростартера. 

Проверить замок зажигания 
и при необходимости заменить. 

Зарядить аккумуляторную батарею. 

Проверить состояние и крепление 

силовых проводов. 

Проверить техническое состояние 
электростартера. 

Проверить обгонную муфту электростар-
тера при необходимости заменить. 

Проверить замок зажигания 
и при необходимости заменить. 

Заменить тяговое реле электростартера. 

Заменить поврежденные сборочные 
единицы. 

Заменить тяговое Dеле электDостаDтеDа . 

Проверить замок зажигания 
и при необходимости заменить. 

Проверить контакты соединительных 

разъемов. 
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А. Для навигационного модуля 
1. Передний динамик 2. Задний ди
намик (в зависимости от комплекта
ции) З. Высокочастотный динамик 
(в зависимости от комплектации) 
4 . Антенная GPS 5. Антенна радио 
6 . Питающий провод антенны ра
дио (на крыше) 7. Питающий про
вод антенны радиатор (приборная 
панель) 8 . Головной модуль аудио
системы/навигационной системы 
9 . USB разъем (в зависимости от 
комплектации) 10. Микрофон с во
дительской стороны (микрофон си
стемы hands-free) (в зависимости от 
комплектации) 11. Переключатель 
на рулевом колесе (управление ау
диосистемой) (в зависимости от 
комплектации) 12. Переключатель 
на рулевом колесе (выключатель си

стемы hands-free) (в зависимости от 
комплектации) 13. Камера заднего 
вида 



ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ И ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ АВТОМОБИЛЯ 

Головной модуль 
аудиосистемы/ 
навигационной системы 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи (подроб
нее, см. соответствующий раздел в гла
ве Электрооборудование двигателя). 
2. Снять центральную панель отделки с 
приборной панели (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
3. Извлечь головной модуль аудио
системы (1) или навигационный мо
дуль (4) из приборной панели , выкру
тив предварительно два винта крепле

ния (2), как показано на рисунке ниже. 
4 . Отсоединить разъемы жгутов элек
тропроводки от головного модуля ау

диосистемы или навигационной систе
мы , а также разъем выключатель ава

рийной сигнализации (3), показанный 
на рисунке ниже. 

5. Для моделей с системой навига
ции, выкрутить винт крепления прово

да шумоподавителя (5), как показано 
на рисунке ниже. 

Для моделей с аудиосистемой 

Для моделей с навигационной си
стемой 

6. Извлечь выключатель аварийной 
сигнализации (6) из головного модуля 
аудиосистемы/навигационной систе

мы, одновременно сжав и удерживая 

захваты (7) в направлении стрелки, по

казанной на рисунке ниже. 

Для моделей с аудиосистемой 

Для моделей с навигационной си
стемой 

Устано11ка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Передние и задние 
динамики 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель облицовки двери 
(подробнее, см. соответствующий раз
дел в главе Кузов). 
2 . Выкрутить три винта крепления и 

снять передний или задний динамик 

аудиосистемы (1), показанный на ри

сунке ниже. 

3. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки динамика. 
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Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Высокочастотный 
динамик 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять крышку высокочастотного ди
намика (1), показанную на рисунке ниже. 

2. Отсоединить разъем электропро
водки динамика (2), как показано на 
рисунке ниже. 

3. Выкрутить два винта крепления и 
снять высокочастотный динамик (3) в 
сборе, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
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Антенна радио 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клем
му от аккумуляторной батареи (подроб
нее, см . соответствующий раздел в гла
ве Электрооборудование двигателя). 
2. Снять панель облицовки потолка 
(подробнее, см . соответствующий раз
дел в главе Кузов). 
З. Отсоединить разъем радиоантен
ны (1), показанный на рисунке ниже. 
4. Выкрутить болт крепления антенны (2). 
5. Снять опору антенны (3) вместе со 
штоком (4), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

Затянуть болт крепления антенны с 
моментом затяжки 5 Н ·м. 

Переключатель 
управления 

аудиосистемой 
на рулевом колесе 

(если оборудовано) 

Снятие и установка 

Снятие 

1 ВНИМАНИЕ 

Не проворачивать контактное 

кольцо на чрезмерно большой 
угол, чтобы исключить его по
вреждение. 

Не прикладывать ударных на

грузок к рулевой колонке при ее 

демонтаже. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подсоединять электри
фицированные измерительные 
приборы к выводам подушек 
безопасности. Возможно само
произвольное срабатывание пи
ропатрона и, как следствие по

лучение тяжелых травм. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ И ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ АВТОМОБИЛЯ 

1 ВНИМАНИЕ 

Во избежание самопроизволь
ного срабатывания подушек без
опасности, запрещается исполь

зовать какие-либо запомина
ющие устройства. Невыполне
ние данного предписания может 

привести к получению тяжелых 

травм или к смерти. 

1 ВНИМАНИЕ 

Перед началом каких-либо ра
бот, выключить зажигание и отсо
единить отрицательную клемму 

от аккумуляторной батареи, после 
чего выждать не менее 3 минут. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда необходимо работать с 
боковой стороны модуля подуш
ки безопасности, исключить ра
боту напротив модуля. 

1. Снять рулевое колесо в сборе (под
робнее, см. соответствующий раздел в 
главе Рулевое управление). 

• Установить автомобиль на ров
ной горизонтальной поверхности , за
тянуть стояночный тормоз, установить 

рулевое колесо в положением прямо

линейного движения, и выключить за

жигание. 

• Отсоединить отрицательную 
клемму от аккумуляторной батареи. 

• Деактивировать систему пас
сивной безопасности. 

• Вставить плоскую отвертку в 
сервисное отверстие рулевого колеса 

и надавить на шток, чтобы разблокиро
вать замок. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки. 

• Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки модуля фронтальной по

душки безопасности. Раскрыть кноп
ку. Отсоединить разъем жгута электро
проводки, разблокировав фиксатор. 

• Снять окончательно модуль 
фронтальной подушки безопасности с 
рулевого колеса. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после снятия необходи
мо укладывать модуль водитель

ской подушки безопасности кор
пусом вниз, декоративной крыш
кой вверх. Никогда не уклады
вать модуль подушки безопасно
сти крышкой вниз. Несоблюдение 
данного указания может привести 

к получению серьезных травм. 

ф 
Примечание 
Ремонт элементов системы пас
сивной безопасности не предус

мотрен. При выходе из строя повреж
денный элемент заменяется в сборе. 

1 ВНИМАНИЕ 

Не подвергать модуль подушки 
безопасности нагреву до темпера
туры более 90 градусов Цельсия. 
Исключить попадание нефте

продуктов, растворителей и/или 
воды на модуль подушки безо
пасности. 

1 ВНИМАНИЕ 

Всегда после разборки и сбор
ки необходимо заменять болты 
крепления модуля подушки без
опасности. 

1 ВНИМАНИЕ 

Быть предельно осторожным при 
установке, чтобы исключить по
вреждение жгута электропроводки 

модуля подушки безопасности. 
Перед установкой и затяжкой 

болтов крепления необходимо 
проверить и убедиться в том, что 
отверстия в модуле и рулевом 

колесе совмещены, в противном 

случае возможно повреждение 

модуля подушки безопасности. 

• Отсоединить разъем жгута 
электропроводки п ереключателей ру
левого колеса (если оборудовано). 

• Отвернуть гайку вала рулевой 
колонки , после чего нанести устано

вочные метки на вал и рулевое колесо. 

• Снять рулевое колесо, исполь
зуя специальный съемник 
2. Выкрутить винты крепления и отсо
единить разъем (1), показанный на ри
сунке ниже. 

З . Снять крышку рулевого колеса (2) и 
переключатель управления системой 
haпds-free (3) (если оборудовано), как 
показано на рисунке ниже. 

4 . Снять переключатели дистанцион
ного управления аудиосистемой (4) и 
переключатель управления круиз-кон

тролем (5) (если оборудовано), как по
казано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 
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2 Омыватель и очиститель стекол 
Компоненты 

А. Сторона насоса В. Сторона распылителя 
1. Щетка очистителя ветрового стекла 2. Рычаг очистителя ветрового стекла 3 . Электромотор привода очистителя ве
трового стекла 4. Болт крепления электромотора переднего очистителя 5. Крышка оси 6. Щетка очистителя заднего 
стекла 7. Рычаг очистителя заднего стекла 8. Электромотор заднего очистителя стекла 9. Крышка оси 10. Крышка ры
чага 11. Болт крепления электромотора заднего очистителя 12. Насос омывателя ветрового стекла 13. Насос омывателя 
заднего стекла 14. Бачок для жидкости омывателя 15. Шланг омывателя 16. Распылитель омывателя ветрового стекла 
17. Распылитель омывателя заднего стекла 18. Контрольный клапан 19. Переключатель управления омывателем и очи
стителем 20. Болт крепления бачка для жидкости омывателя 
(а): 20 Н·М (Ь): 8.3 Н·М (с): 7.9 Н·М (d): 3.9 Н·М 
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Бачок и насос омывателя 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель переднего бампера в 
сборе (подробнее, см. соответствую
щий раздел в главе Кузов). 
2. Отсоединить хомуты крепления 
электропроводки, затем отсоединить 

разъем жгута электропроводки от на

соса омывателя. Также отсоединить от 
насоса шланги. 

З. Снять фиксатор бачка для жидко
сти омывателя (1) и выкрутить болты 
крепления (2). после чего снять бачок 
(3). как показано на рисунке ниже. 

4 . Снять насос омывателя ветрового 
стекла (1) и насос омывателя заднего 
стекла (2) с бачка для жидкости омыва
теля, как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления бач
ка омывателя в последовательности, 

указанной на рисунке ниже с моментом 
затяжки (а) 3.9 Н·м. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ И ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ АВТОМОБИЛЯ 

Электромотор вместе 
с системой рычагов 
очистителя ветрового 

стекла 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять крышки осей (1) и отвернуть 
гайки крепления рычагов очистителя 
(2). после чего снять рычаги (3). как по
казано на рисунке ниже. 

2. Снять панель облицовки поперечи
ны моторного отсека. 

З. Выкрутить болты крепления элек
тромотора (1) в сборе с системой ры
чагов, после чего снять электромотор 

(2). показанный на рисунке ниже. 
4 . Отсоединить от электромотора 
разъем жгута электропроводки (3). как 
показано на рисунке ниже . 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления элек
тромотора в сборе в последовательно
сти, указанной на рисунке ниже с мо
ментом затяжки (а) 8.3 Н·м . 

• Установить рычаги очистителя 
ветрового стекла (1) в положение, по
казанное на рисунке ниже, после чего 

затянуть гайки их крепления с момен
том затяжки (а) 20 Н·м . 

А. Совместить конец щетки очисти
теля с меткой В. Совместить конец 
щетки очистителя с меткой 

1. Рычаг очистителя 2 . Установочная 
метка З. Щетка очистителя 4. Крыш
ка рычага 

Очиститель заднего 
стел ка 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять крышку рычага заднего очи
стителя (1). отвернуть гайку крепления 
рычага (2). снять задний рычаг очисти
теля вместе со щеткой (3). после чего 
снять крышку оси (4). как показано на 
рисунке ниже. 

2. Снять панель облицовки двери ба
гажного отделения в сборе (подроб
нее, см. соответствующий раздел в 

главе Кузов). 
З. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки (1) от электромотор за
днего очистителя. 

4 . Выкрутить болт крепления элек
тромотора (2) заднего очистителя, по
сле чего снять электромотор (3). как 
показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после

довательности обратной снятию. 

• Затянуть болты крепления элек
тромотора заднего очистителя стекла 

с моментом затяжки (а) 8.3 Н ·м. 
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• Установить крышку оси заднего 
очистителя (2) направив установочную 
метку (1) вверх, как показано на рисун
ке ниже. «Издательство Монолит• 

• Установить щетку заднего очи

стителя (1) в положение, показанное на 
рисунке ниже, после чего затянуть гай

ку крепления рычага с моментом за

тяжки (а) 7.9 Н·м. 

Подрулевой 
переключатель 

управления очистителями 

и омывателями 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять крышку рулевой колонки в 
сборе (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Рулевое управление). 
2 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки подрулевого переключа

теля (3), показанный на рисунке ниже. 
З. Снять подрулевой переключатель 
(1) с рулевой колонки, надавив на фик
сатор (2) в направлении стрелки, пока
занной на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в после
довательности обратной снятию. 

3 Система освещения 
Компоненты системы 

А. Модель с люком крыши В. Модель без люка крыши С. Модели со светодиод
ными фарами головного освещения 
1. Освещение салона 2 . Датчик дождя/освещенности 3. Рассеиватель лампы 
освещения салона 4 . Лампа индивидуального освещения 5. Лампа движения 
задним ходом 6. Верхний дополнительный стоп-сигнал 7. Комбинация задних 
фонарей 8. Задний противотуманный фонарь (если оборудовано) 9 . Модуль 
фары головного освещения 10. Передние противотуманные фонари 11. Днев
ные ходовые огни (если оборудовано) 12 . Светодиодные дневные ходовые 
огни (если оборудовано) 13 . Боковой повторитель указателя поворота 14. По
вторитель указателя поворота в зеркале заднего вида (если оборудовано) 
15 . Подсветка номерного знака 16. Подсветка багажного отделения (если обо
рудовано) 17. Реле передней противотуманной фары 18. Реле фары головного 
освещения, дальний свет 19. Реле фары головного освещения, ближний свет 
20 . Реле дневных ходовых огней (если оборудовано) 21. Реле заднего проти
вотуманного фонаря (если оборудовано) 22. Реле задних фонарей 23. Объ
единенный разъем 2 4. Электронный блок управления системами автомобиля 
(ВСМ) 2 5. Выключатель передних противотуманных фар 26. Переключатель 
управления фарами головного освещения и указателями поворота 2 7. Выклю
чатель аварийной сигнализации 28. Подсветка перчаточного ящика 29. Под
светка зоны ног(если оборудовано) 
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Характеристики применяемых ламп в системе освещения 

Наименование 
Характери-

стика 

Фары головного 
Галогенные 55W(H11) 

освещения (ближний) Светодиодные LED 

Фары головного освещения (дальний) 60/65 W (НВ3) 

Лампа пеоеднего vказателя повооота 21W 

Лампа габаритного огня 5W 

Дневной ходовый огонь со светодиодом LED 
Дневной ходовый огонь 13W 

Противотуманная фара (без дневных ходовых огней) 55W(H11) 

Противотуманная фара (с дневными ходовыми огнями) 35W(H8) 

Фары головного освещения 

Снятие и установка 

1 ВНИМАНИЕ 

Не касаться разоrретых ламп фары rоловноrо ос

вещения. 

Снятие 

1. Отсоединить отрицательную клемму от аккумуляторной 
батареи. 
2. Снять панель переднего бампера в сборе, а также дер
жатели бампера (подробнее, см. соответствующий раздел 
в главе Кузов). 
3. Отсоединить разъемы жгутов электропроводки от мо
дуля фары головного освещения. 
4 . Выкрутить винты крепления фары головного освещения 

Наименование 

Боковой повторитель указателя поворота 

Боковой повторитель указателя поворота 

в наружном зеркале 

Задний габаритный огонь и стоп-сигнал 

Лампа движения задним ходом 

Лампа заднего указателя поворота 

Задний противотуманный фонарь 

Лампа верхнего дополнительного стоп-сигнала 

Лампа освещения номерного знака 

Характе-
ристика 

5W 

LED 

21 /5W 

16W 

21 w 
21 w 
LED 
5W 

(1) и отсоединить фиксатор (2), после чего снять фару в сбо- 5. При необходимости, извлечь лампы из блока фары го-
ре (3), как показано на рисунке справа. ловного освещения, как показано на рисунке ниже. 

А . Модели с rалогенными лампами В. Модели со светодиодными лампами 

1. Лампа указателя поворота 2. Патрон лампы указателя поворота З. Лампа габаритного огня 4 . Патрон .лампы габаритно
го огня 5. Лампа ближнего света 6. Лампа дальнего света 

Установка 

Установка производится в последовательности обратной снятию. 
Установить винты крепления и фиксатор фары головного освещения, выполнив следующие операции: 
• Установить фиксатор фары головного освещения (1), показанный на рисунке ниже. 
• Установить боковой держатель панели переднего бампера (2) на бампер. 
• Установить винты крепления фары головного освещения (3) и затянуть их в последовательности, указанной на ри

сунке ниже. 



ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ И ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ АВТОМОБИЛЯ 19В. 465 

Регулировка направления света фар 
головного освещения 

Предварительные операции 

1. Отрегулировать давление в шинах в соответствии с за
водскими требованиями. 
2. Извлечь из автомобиль любой груз. 
3. Посадить одного человека массой 75 кг на водитель
ское сиденье. 

4 . Запустить двигатель для восстановления заряда акку
муляторной батареи . 

Регулировочные винты фары 
головного освещения 

Для регулировки направления света фар головного ос
вещения необходимо использовать регулировочные винты, 
показанные на рисунке ниже. 

Регулировка фар с помощью 
регулировочного экрана 

1. Подготовить регулировочный экран в соответствии с 
приведенным ниже рисунком. 

·а· 

·ь 

а. Диапазон проводимой регулировки 
«В»: приблизительно 420 мм «Ь»: приблизительно 350 мм 
«С»: 150 ММ «d»: 20 ММ «S»: 270 ММ 
1. Центральная точка светового пучка (сделать отверстие 
диаметром 10 мм) 

2. установить автомобиль на ровную горизонтальную по
верхность автомобиль напротив вертикальной стены (1), как 
показано на рисунке ниже. 

З. Нанести метку (3) на стену напротив центра фары голов
ного освещения (2), как показано на рисунке ниже. 
4. Совместить центральное отверстие, сделанное в экране 
(4) с меткой на стене и зафиксировать экран строго горизон
тально, параллельно поверхности. 

5. Установить автомобиль на расстоянии 10 м от экрана (1) 
так, чтобы ось автомобиля была строго перпендикулярна 
поверхности экрана (а=Ь), как показано на рисунке ниже. 

10м 

6 . Закрыть фару головного освещения, которую пока не 
регулируют, поместив перед ней белый экран . 
7. Включить фары головного освещения (ближний свет фар). 
8 . Вращая регулировочный винт, сделать так, чтобы точка 
перелома (1) ближнего света на экране попадал в регулиро
вочный диапазон (2), как показано на рисунке ниже. 

3 

а. Темный участок Ь. Светлый участок 

9 . Убедитесь, что интенсивность света, измеренная на 
экране в точке 110 мм ниже и 230 мм справа от светового 
центра находится на уровне или выше указанного значения. 
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с 

4 
ь 

а. Темный участок Ь. Светлый участок 
«а»: 110 мм «Ь»: 230 мм «С»: 130 мм 

а 

ь 2 

1. Точка изгиба 2. Точка измерения на светлом участке 
3. Центр фары головного освещения 4. Граница разделе
ния темного и светлого участка 

Противотуманная фара 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять панель переднего бампера (подробнее, см. соот
ветствующий раздел в главе Кузов). 
2. Отсоединить разъем (разъемы) от противотуманной фары. 
З. Выкрутить винты крепления (1) после чего снять перед
нюю противотуманную фару в сборе (2), как показано на ри
сунке ниже. 

4 . Провернуть патрон (3) против часовой стрелки, чтобы 
извлечь лампу из корпуса фары. при необходимости. 
5. Извлечь светодиодную подсветку дневных ходовых ог
ней (4) (если оборудовано), как показано на рисунке ниже. 

Установка 

Установка производится в последовательности обрат
ной снятию. 

• Установить противотуманную фару в сборе в панель 
переднего бампера и затянуть винты ее крепления в после
довательности, указанной на рисунке ниже. 

Регулировка противотуманных фар 

ф 
Примечание 
Всегда после выполнения следующих работ, необхо
димо выполнять регулировку фар: 

• Замена лампы противотуманной фары. 
• Снятие и установка противотуманной фары. 

1. Отрегулировать давление в шинах колес. 
2 . Посадить одного человека в автомобиль на водитель
ское сиденье. 

З . Включить противотуманные фары. 
4 . Установить экран (1) на расстоянии трех метров от авто
мобиля. 
5. Вращая регулировочный винт отрегулировать фару так, 
чтобы граница темного и светлого участка была ниже на 60 мм 
от центра противотуманной фары. 

«а»: 3м 
1. Экран 2. Регулировка вверх 3. Регулировка вниз 

Задний противотуманный фонарь 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Отсоединить разъем жгута электропроводки (1) и высво
бодить из хомутов (2), как показано на рисунке ниже. 
2 . Отвернуть гайки крепления заднего противотуманного 
фонаря (3), и снять фонарь в сборе (4), как показано на ри
сунке ниже. 

3 . При необходимости, извлечь из корпуса фонаря лампу. 

Установка 

Установка производится в последовательности обрат
ной снятию. 



ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ И ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ АВТОМОБИЛЯ 

Комбинация 
задних фонарей 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Выкрутить винты креnления комби
нации задних фонарей (1), как nоказа
но на рисунке ниже. 

2. Потянуть комбинацию задних фо
нарей (2) в наnравлении стрелки, nока
занной на рисунке ниже. 
З. Отсоединить разъем жгута элек
троnроводки от комбинации задних 
фонарей. Изд-во Monolith 
4 . Извлечь ламnы из корnуса комбина
ции задних фонарей, nри необходимости. 
5. Извлечь уnлотнители (3), nри необ
ходимости. 

Установка 

Установка nроизводится в nосле

довательности обратной снятию. 

Лампа освещения 
салона 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Выкрутить болт (если оборудовано) 
и снять лампу освещения (1), одновре
менно раскрыв фиксаторы (2), как по
казано на рисунке ниже. 

2 . Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки от лампы. 

А . С верхней консолью В. Без верх
ней консоли 

З. Извлечь патрон лампы (1) из лампы 
освещения салона (2), после чего из
влечь лампы, в случае необходимости. 

А. С верхней консолью В. Без верх
ней консоли 

Установка 

Установка nроизводится в nосле

довательности обратной снятию. 

Подрулевой 
переключатель 

управления фарами 
головного освещения 

Снятие и установка 

Снятие 

1. Снять крышку рулевой колонки в 
сборе (подробнее, см. соответствующий 
раздел в главе Рулевое управление). 
2. Отсоединить разъем жгута элек
тропроводки подрулевого переключа

теля (1), показанный на рисунке ниже. 
З . Снять подрулевой переключатель 
(2) с рулевой колонки, надавив на фик
сатор (3) в направлении стрелки, пока
занной на рисунке ниже. 

Устано11ка 

Установка nроизводится в nосле
довательности обратной снятию. 
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4 Оттаиватель заднего стекла 

Проверка технического 
состояния элемента 

обогрева заднего стекла 

1 ВНИМАНИЕ 

Чтобы не повредить проводни
ки элемента обогрева при про
верке, намотать на наконечни

ки проводов вольтметра фольгу. 
Для проверки на налwчие обры
ва прижать фольгу к проводни
ку пальцем и провести ее по всем 

проводникам элемента обогрева. 

Проводник элемента 
обогрева 

1. Включить обогрев заднего стек
ла выключателем и проверить напря

жение на каждом проводнике в точ

ке, расположенной в середине стекла. 

Если напряжение по вольтметру рав
но примерно 6 В, проводник элемента 
обогрева можно считать исправным. 

2. Если имеется nерегорание nрово
дника посредине между центральной 
точкой и выводом («+•), вольтметр nо
кажет наnряжение 12 В. 

З. Если имеется перегорание прово

дника посредине между центральной 

точкой и выводом (•-•), вольтметр по
кажет напряжение О В. 
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4 . Для отыскания места разрыва 

цепи медленно перемещать щуп те

стера по проводнику к предполагае

мому месту разрыва. Найти точку, где 

напряжение появляется или же падает 

до О В. Точка, в которой величина на
пряжения меняется, является точкой 

разрыва цепи. 

же выводом и средней точкой сосед

него проводника. Сопротивление сек
ции, в который имеется разрыв, будет 
в два раза больше сопротивления дру
гой секции. Перемещать щуп тестера 

по секции с разрывом до точки, где ве

личина сопротивления резко меняется. 

3. Липкую ленту. 
4 . Смывка для силикона. 
5. с помощью тонкой кисти: 

Протереть поверхность стекла во

круг мест обрыва проводника, очи
стить ее смывкой для силикона и на

клеить липкую ленту, как показано на 

рисунке. Сильно встряхнуть емкость 
с токопроводящей краской и кисточ

кой нанести в место обрыва три слоя 
краски с интервалом около 15 ми

нут. Снять липкую ленту. Прежде, чем 
включить обогрев, дать краске просо
хнуть в течение достаточного времени. 

Для лучшего внешнего вида после пол

ного высыхания краски (через 24 часа) 
ножом удалить излишек краски. 

Напряжение до и после точки 
разрыва цепи меняется 

Место, где напряжении 
равно О В 

11 ..---------
Вывод 

е 

Проверка с присоединением 
тестера к минусовому вывод 

(исправная секция) 

nлюсовой 
вывод 

Тестер в 
показывает вдвое большее 
сопротивление, чем первый тестер 

Устранение обрыва 
проводников элемента 

обогрева 
5. Проверить омметром сопротивле
ние каждого проводника элемента обо
грева между одним из выводов и сред

ней точкой проводника и между этим 

Подготовить следующие материалы: 

1. Токопроводящую краску. Клейкая лента 

2. Разбавитель для краски . 

П рилож:ение к главе 

Возможные неисправности и способы их устранения 

Наименование Причина Способ устранения 

Неисправность замка зажигания Проверить замок зажигания 

Двигатель не запускается 
Неисправность катушки зажигания Проверить катушки зажигания 

Неисправность свечей зажигания Проверить свечи зажигания 
или пуск затруднен 

Нарушены соединения системы Проверить соединения 

Неисправность проводов высокого напряжения Проверить провода 

Не устойчивая работа 
Неисправность катушки зажигания Проверить катушки зажигания 
Неисправность свечей зажигания Проверить свечи зажигания 

двигателя на холостых 
Нарушены соединения системы Проверить соединения 

оборотах, остановка 
Неисправность проводов высокого Проверить провода 

двигателя 
напряжения 

Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 
Не светится аварийная лам- и заменить предохранитель 

па зарядки аккумуляторной Перегорела аварийная лампа Заменить лампу 
батареи при повороте ключа Повреждена электропроводка регулятора Устранить неисправность 
в замке зажигания напряжения 

Неисправность регулятора напряжения Заменить регулятор 

Повышенный износ приводного ремня гене- Устранить неисправность 
Аварийная лампа зарядки ратора, не достаточное натяжение ремня 

аккумуляторной батареи не Клеммы аккумуляторной батареи подвер- Устранить неисправность 
гаснет после пуска двигателя глись действию коррозии или ослаблены 

Неисправность регулятора напряжения Заменить регулятор 

Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 

Не работает тахометр 
и заменить предохранитель 

Неисправность тахометра Проверить тахометр 

Неисправность электропроводки Устранить неисправность 

Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 

Не работает указатель 
и заменить предохранитель 

Неисправность указателя Проверить указатель 
уровня топлива 

Неисправность датчика уровня топлива Проверить датчик 
Неисправность электропроводки Устранить неисправность 

Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 
и заменить предохранитель 

Не горит контрольная лампа Перегорела лампа Заменить лампу 
резерва топлива Неисправность датчика уровня топлива Проверить датчик 

Неисправность электропроводки Устранить неисправность 
или наDvшение соединения с «массой» 
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Наименование Причина Способ устранения 

Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 
и заменить предохранитель 

Не работает указатель Неисправность указателя Проверить указатель 
температуры охлаждающей Неисправность датчика температуры Проверить датчик 
жидкости охлаждающей жидкости 

Неисправность электропроводки Устранить неисправность 
или нарушение соединения с •массой• 

Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 

и заменить предохранитель 

Не горит контрольная лампа Перегорела лампа Заменить лампу 
давления масла Неисправность датчика давления масла Проверить датчик 

Неисправность электропроводки Устранить неисправность 

или нарушение соединения с •массой• 

Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 
и заменить предохранитель 

Перегорела лампа Заменить лампу 
Не горит контрольная лампа Неисправность датчика уровня тормозной Проверить датчик 
уровня тормозной жидкости жидкости 

Неисправность датчика стояночного тормоза Проверить датчик 
Неисправность электропроводки Устранить неисправность 

или нарушение соединения с •массой• 

Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 
и заменить предохранитель 

Не горит контрольная лампа Перегорела лампа Заменить лампу 
незакрытой двери Неисправность дверного датчика Проверить датчик 

Неисправность проводки или нарушение Устранить неисправность 
соединения с •массой• 

Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 

Не горит контрольная 
и заменить предохранитель 

Перегорела лампа Заменить лампу 
лампа непристегнутого 

Неисправность датчика ремня Проверить датчик 
ремня безопасности 

Неисправность проводки или нарушение Устранить неисправность 
соединения с •массой• 

Не горит одна из ламп 
Перегорела лампа Заменить лампу 
Неисправность патрона лампы, проводки 

наружного освещения 
нарушение или соединения с •массой• Устранить неисправность 

Перегорела лампы Заменить лампу 
Перегорел предохранитель Проверить отсутствие короткого замыкания 

Не горят лампы фар 
и заменить предохранитель 

Неисправность переключателя освещения Проверить переключатель 
Неисправность проводки или соединения Устранить неисправность 

С «МаССОЙ» 

Перегорел предохранитель Проверить на отсутствие короткого 
замыкания и заменить предохранитель 

Перегорела плавкая вставка Заменить плавкую вставку 
Не горят лампы заднего аккумуляторной батареи (на 50 А) 
габаритного света и фонаря Неисправность реле задних фонарей Проверить реле 
освещения номерного знака Неисправность переключателя наружного Проверить переключатель 

освещения 

Неисправность проводки или нарушение Устранить неисправность 
соединения с •массой• 

Перегорел предохранитель Заменить предохранитель и проверить 
отсутствие короткого замыкания 

Не горят лампы Неисправность выключателя стоп-сигнала Отрегулировать или заменить выключатель 
стоп-сигнала 

Неисправность проводки или соединения Устранить неисправность 
с •массой• 

Лампы стоп-сигнала не гаснут Неисправность выключателя стоп-сигнала Отрегулировать или заменить выключатель 

Не горят лампы 
Неисправность регулировки яркости Проверить регулятор 

подсветки приборов 
освещения приборов 

(габаритный свет горит) 
Неисправность проводки или соединения Устранить неисправность 

С «МаССОЙ» 

Перегорела лампа Заменить лампу 

Не работает указатель 
Неисправность переключателя указателей Проверить переключатель 

поворота с одной стороны 
поворота 

Неисправность проводки или нарушение Устранить неисправность 
соединения с •массой• 
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ЭЛЕКТРОСХЕМЬI 
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2 . Электросхемы ......................................................................................................... .......................................... .......... 476 

1 Использование схем 
Цвета проводов 

Символ Цвет провода/разъема Символ Цвет провода/разl>ема 

BEG Бежевый ORN Оранжевый 

BLK Черный RED Красный 

BLU Синий WHT Белый 

BRN Коричневый YEL Желтый 

GRN Зеленый PNK Розовый 

GRY Серый PPL Фиолетовый 

N Натуральный (натуральный цвет пластика: Молочно-белый/светло-желтый) 

Предохранители 

Предохранители в главном блоке предохранителей 

о 

о 

N!! Номинал Предохраняемая цепь 

@ 100А 
Все цепи электропитания 

Генератор 

@ бОА BLANK 

@ 100А Индивидуальная цепь блока предохранителей №1 (в блоке реле №1) 

@ 80А Контрольный модуль усилителя рулевого управления 

@ 100 А Индивидуальная цепь блока предохранителей №1 (в блоке реле №1) 

(@ 50А 
Индивидуальная цепь блока предохранителей №2 (в соединительном блоке) 

Реле IG2 (в соединительном блоке) 

(@ 50А Индивидуальная цепь блока предохранителей №2 (в соединительном блоке) 
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Индивидуальная цепь блока предохранителей N!l1 (в блоке реле) 

Номи-
Изобра-

№ жение на Предохраняемая цепь 
нал 

крышке 

Номи-
N!! 

нап 

® 
Реле электровентилятора 

ЗОА RDTR2 радиатора системы охлаждения 

№З (в блоке реле №3) 

@ 20А FRFOG Реле передних противотуманных 
фар (в блоке реле №1) 

Реле фар головного освещения, 

@ 7.5А H/L2 
дальний свет (в блоке реле №1) 

Реле фар головного освещения, 
ближний свет (в блоке реле №1) 

@ 40А 

@ 40А 

@ ЗОА 

@ ЗОА 

@ 25А Н/LЗ 
Реле фар головного освещения, 
дальний свет (в блоке реле №1) 

@ 25А ABS2 
Контрольный модуль системы 

стабилизации ESP 
@ ЗОА 

Индивидуальная цепь блока 
предохранителей №1 
(в блоке реле №1) 

@ 25А H/L Реле фар головного освещения, 
дальний свет (в блоке реле №1) 

Реле фар головного освещения, 
ближний свет (в блоке реле №1) 

@ 
Индивидуальная цепь блока 

ЗОА B/U предохранителей №2 
(в соединительном блоке) 

@ ЗОА 

® 40А 

@) ЗОА 

@ ЗОА 

§) ЗОА DCDC2 Преобразователь тока 

Индивидуальная цепь блока 
® 

20А 

20А 

@ 
предохранителей №2 

40А IGN (в соединительном блоке) 

Реле внешних потребителей 
(в соединительном блоке) 

@ 10А 

@ 15д 

1. Реле электровентилятора ра

диатора системы охлаждения №1 

2. Реле электровентилятора ра

диатора системы охлаждения №2 
3. Реле электровентилятора ра

диатора системы охлаждения NеЗ 
4 . Главное реле 5 . Реле компрес

сора системы кондиционирова

ния 6. Контрольное реле стартера 
системы пуска 7. Реле топливного 
насоса 8 . Реле пуска ST2 (модели с 
системой A-STOP) 9. Реле передних 
противотуманных фар (если обору
довано) 10. Реле фар головного ос
вещения, дальний свет 11 Реле фар 
головного освеще·ния, ближний свет 
12. Реле нагревателя топлива (толь
ко дизельные двигатели) 13. Реле 
очистителя ветрового стекла (если 

оборудовано) 14. Реле очистителя 
ветрового стекла Hl/LO (если обо
рудовано) 15. Реле стоп-сигналов 
16. Реле лампы движения задним 
ходом (К14С) 17. Не используется 

Изобра-

жение на Предохраняемая цепь 
крышке 

IGN Реле зажигания IG1 
(В соединительном блоке) 

ABS 
Контрольный модуль системы 

стабилизации ESP 

Контрольное реле стартера 

ST системы пуска (в блоке реле №1) 

Реле стартера ST2 (в блоке реле №1) 

F/HTR Реле подогрева топлива 

Реле электровентилятора 
радиатора системы охлаждения 

RDTR 
двигателя №1 (в блоке реле №1) 

Реле электровентилятора 

радиатора системы охлаждения 

двигателя №2 (в блоке реле №1) 

Т/М2 
Индивидуальная цепь блока предо-
хранителей №1 (в блоке реле №1) 

Т/М 
Модуль «Smart drive» PUMP 

DCDC Контрольный модуль системы 
ENGA-STOP 

FI (К14С, 
Главное реле (в блоке реле) D16AA) 

FI (М16А) Главное реле (в блоке реле) 

F/P 
Реле топливного насоса (D16AA) 

CPRSR Реле компрессора системы конди-
цианирования (в блоке реле №1) 

Т/М1 
Электронный блок управления 
трансмиссией (ТСМ) 
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Номи-
Иэобра-

№ жение на Предохраняемая цепь 
нал 

крыwке 

® ЗОА BLW Реле электромотора системы вен-
тиляции (В соединительном блоке) 

IG1 

® 7.5д 
SIG2 (ди- Электронный блок управления 
зельные двигателя (ЕСМ) 
модели) 

Селектор переключения передач 

@) 7.5А Т/МЗ 
в сборе 

Электронный блок управления 
трансмиссией (ТСМ) 

@) 15А Т/М4 
Электронный блок управления 
трансмиссией (ТСМ) 

@) 15А Т/М5 
Электронный блок управления 
трансмиссией (ТСМ) 

Электронный блок управления 

@) 7.5А ST SIG2 
двигателя {ЕСМ) 

Контрольный модуль системы 
пуска Keyless 

@) 15 А H/LL 
Фары головного освещения, 
ближний свет (левая) 

@) 15А H/L HI L 
Фары головного освещения, 
дальний свет (левая) 

Реле электровентилятора ра-

диатора системы охлаждения 

двигателя №1 {в блоке реле) 

Реле компрессора системы 

кондиционирования 

Реле топливного насоса 

Датчик избытка кислорода {H02S-1) 

Датчик избытка кислорода {H02S-2) 

Датчик положения коленчатого 

вала {СКР) 

10А Fl2 (К14С) Датчик положения 

@ распределительного вала (СМР) 

Продувочный клапан емкости 
системы улавливания паров 

топлива EVAP 

Контрольный масляный клапан 
управления фазовращателем 
впускного распределительного 

вала (OCV) 

Перепускной клапан системы 
наддува 

Байпасный воздушный клапан 

7.5А 
Fl2 Электронный блок управления 

(D16AA) двигателя (ЕСМ) 

@ 20А INJ DRV Электронный блок управления 
двигателя (ЕСМ) 

Реле дополнительного отопителя 
№1 (в блоке реле №2) 

Реле дополнительного отопителя 
№2 (в блоке Dеле №2) 

Реле дополнительного отопителя 
№З (в блоке реле №2) 

® 
FIЗ (ди- Контрольный модуль свечей 

15А зельные накала предпускового подогрева 

модели) Реле топливного насоса 

Реле нагревателя топлива 

Реле компрессора системы 
кондиционирования 

Датчик массового расхода 

воздуха (MAF) и датчика темпе-
ратуры впускного воздуха №1 
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Номи-
Иэобра-

№ жение на Предохраняемая цепь 
нал 

крыwке 

FIЗ (ди- Датчик кислорода №1 

® 15А зельные Датчик кислорода №2 
модели) Актуатор масляного насоса 

(@ 15А H/L R 
Фары головного освещения , 
ближний свет (правая) 

@) 15А H/L HI R Фары головного освещения, 
дальний свет (правая) 

Индивидуальная цепь блока 

@ 
IGN2 (ди- предохранителей №2 

50д зельные (В соединительном блоке) 

модели) Реле зажигания IG2 
(В соединительном блоке) 

® BLANK BLANK BLANK 

@ 
ВТRУ(ди- Индивидуальная цепь блока 

50А зельные предохранителей №2 
модели) (В соединительном блоке) 

Индивидуальная цепь блока предохранителей 
№2 (В соединительном блоке) 

№ 
Номи-
нал 

G) ЗОА 

® 20А 

® 15 А 

0 20А 

® 20А 

® 10А 

0 10д 

Использовать предохранители и реле 
исключительно требуемоrо номинала 

Изо-
браже-

Предохраняемая цепь 
ние на 

крыwке 

BELT BLANK 

P/WT 
Главный переключатель 

электростеклоподъемников дверей 

STL Контрольный модуль пуска 
с системой Keyless 

Задний оттаиватель 

Контрольный модуль системы 
отопления, вентиляции 

RR DEF и кондиционирования (HVAC) 
Контрольный модуль системы 

отопления, вентиляции 

и кондиционирования (HVAC) 

Электромотор сервопривода люка 
крыши (стекло люка) 

S/R Электромотор 
сервопривода люка крыши 

(для солнцезащитной шторки) 

DRL Реле дневных ходовых огней DRL 
(в блоке реле №1) 

Зеркало заднего вида с сервопри-

MRR водам (водительская сторона) 

HTR Зеркало заднего вида с сервопри-
водам (пассажирская сторона) 
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Изо-

№ 
Номи- браже-

Предохраняемая цепь 
нал ние на 

крышке 

Задняя лампы освещения (справа) 

Задняя лампы освещения (слева) 

Лампа освещения багажного 
отделения 

Лампа индивидуального освещения 
(справа) 

Лампа индивидуального освещения 

@ 10А DOME 
(слева) 

Лампа подсветки перчаточного ящика 

Подсветка подножки (справа) 

Подсветка подножки (слева) 

Панель системы кондиционирова-
ния с автоматическим управлением 

Контрольный модуль системы 
отопления, вентиляции 

и кондиционирования (HVAC) 

@ 15А 4WD Контрольный модуль полного 
привода (4WD) 

@ 7.5д RRFOG Реле заднего противотуманного 
фонаря (В соединительном блоке) 

@ BLANK BLANK BLANK 

Контрольный модуль усилителя 
рулевого управления 

Контрольный модуль системы A-STOP 

Переключатель отключения 
системы (A-STOP OFF) 

@ 7.5А IG1 SIG Контрольный модуль полного 
привода (4WD) 

Преобразователь тока 

Электронный блок управления 
трансмиссией (ТСМ) 

Селектор переключения режимов 
в сборе 

Приборный щиток 

Панель системы кондиционирова-

@ 15А RADI02 
ния с автоматическим управлением 

Головной модуль аудиосистемы 

Головной модуль навигационной 
системы 

@ 
Головной модуль аудиосистемы 

10А АССЗ Головной модуль навигационной 
системы 

@ 
Головной модуль аудиосистемы 

15А RADIO Головной модуль навигационной 
системы 

@ 10д TAIL 
Реле комбинации задних фонарей 
(В соединительном блоке) 

® 20А D/L 
Электронный блок управления элек-
тросистемами автомобиля (ВСМ) 

Выключатель стоп-сигналов 

@ 
Контрольный модуль системы мани-

7.5А CRUISE торинга давления в шинах (TPMS) 
Контрольный модуль системы 
экстренного торможения (RBS) 

@) 10А MTR Электронный блок управления элек-
тросистемами автомобиля (ВСМ) 

20. 475 

Изо-

№ 
Номи- браже-

Предохраняемая цепь 
нал ниена 

крышке 

Переключатель аварийной 
сигнализации 

@) 
Контрольный модуль доступа в 

10А MTR автомобиль с системой Keyless 

Контрольный модуль пуска 
с системой Keyless 

Щиток поибооов 

Реле заднего оттаивателя и подагре-
ва зеркал (В соединительном блоке) 

Реле электровентилятора системы 

вентиляции (В соединительном блоке) 

Контрольный модуль пуска 

® 
с системой Keyless 

7.5д IG2SIG Датчик дождя/освещенности 

Зеркало с автоматическим 
затемнением 

Электромотор люка крыши 
(для стекла люка) 

Электромотор люка крыши 
(для солнцезащитной шторки) 

Выключатель подогрева сиденья 

@ 20А S/H 
(водительское сиденье) 

Выключатель подогрева сиденья 
(пассажирское сиденье} 

Индивидуальная цепь блока предохранителей 
N!lЗ (в блоке реле №2) (если оборудовано) 

~ 

~ ' 
Использовать предохранители и реле 
исключительно требуемого номинала 

1 @ 1 

1 @ 1 l ~ 

1 @ 1 1/ / \/ / 
:® ® 

1. реле дополнительного отопителя №1 2. реле дополни-
тельного отопителя N112 З. реле дополнительного отопи-
теля№З 

N!! Номи- Изображение 
Предохраняемая цепь 

нал на крышке 

@ 40А SUB HTR2 Реле №2 дополнительного 
отопителя (в блоке реле №2) 

@ 40д SUB НТRЗ 
Реле №З дополнительного 
отопителя (в блоке реле №2) 

@ 40А SUB HTR Реле №1 дополнительного 
отопителя (в блоке реле №2) 
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Двигатель и система кондиционирования (Часть 1) 
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Двигатель и система кондиционирования (Часть 2) 
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Двигатель и система кондиционирования (Часть 3) 
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Двигатель и система кондиционирования (Часть 4) 
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Двигатель и система кондиционирования (Часть 5) 
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Замки запирания дверей (Часть 1) 
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Климатическая система с кондиционером 
(автоматическое управление) (Часть 1) 
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Климатическая система с кондиционером 
(автоматическое управление) (Часть 2) 

@ ооме 11 .нв 
10А 

G274 1• 

1iШ1 . .,.. 
v 

LTGRН PNK 

nPмMfЧAl!Hli 
Jfl • CotДМltиT~llW4hlA lillOM 
J/C 06"(ДMtIOtl! i.tA ,A3VM 

G20 Iз~ ----_____ ,11~- _ ----------- - - -------- -----

[f] 
22-

GRN 

t-1-1-111 1 

8EG PPL G/f( GRN 

G63l s 3 
' ...----...- ---..--.: 
м ·---

:Altr\IAfOP 
ISACllOHKИ 
:NAnM8JMI 
1ПОТОkА 

' J =f. .: .j~--------· 

81..U RED УВ. GRN YEL РНК k.U ОRН 

G6414 G62 

КОКТЮ/1111 

eRN 11RН ОАН T~""1rttAТ'IPЬI ВRN 

1 1 1 1 



Климатическая система с кондиционером 
(ручное управление) (Часть 1) 
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Климатическая система с кондиционером 
(ручное управление) (Часть 2) 
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Климатическая система без кондиционера (Часть 1) 
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Климатическая система без кондиционера (Часть 2) 
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Комбинация задних фонарей, подсветка номерного знака (Часть 1) Комбинация задних фонарей, подсветка номерного знака (Часть 2) 
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Линия передачи данных CAN 
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Система пуска Keyless (с кнопкой) (Часть 1) 
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Система пуска Key/ess (с кнопкой) (Част& 2) 
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Система пуска Key/ess (с кнопкой) (Част& 3) 
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Модуль навигационной системы (Часть 1) 
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Модуль навигационной системы (Часть 2) 

IWIU'llQЧAJUllJ 

HA,ltNAll. 
СТОflНОЧНОfО 

Jl6 JОРМО3А 

т 
LTGRН 

~.) ",Щ~"'f 11 

1G341 r ~G343 
OfD l __ LL_; l .~'j:J 

G2431 ~---

G2481 5 115 1 8 118 

OAN BRN l'fll. LTll.U 

G343J1~_ Jн G341ь __ J10 
L378r " L374f- -. 

GAN BRN l'fll. LT l!LU 

J218 - - J217 --L382t7 i 1 L381 t 7 i 1 

ОАН BRN l'fll. LTl!LU 

J146 12 __ I, J145 l 2 __ I, 
~~ 
!AДNИAllrшR 
ДННАМ~Н 

;IАДНМЙ nfll,\f"8Й 
ДHllAMMIC 

8 
т 
P!'L 

JIC 1 ·тt- --- -~r' 1 
1 

д---- ;,-
К121 

IL~ 

PPL Fl'I. 

v т 
з G2481 11 

&8JllW'l'Plt1И•O 

CIМ№lteWltJI 

G267 

МОДV,_, MltИШAц;tOHltOA СНС'Т(МЫ 

t<,!IИ~.«!O!_A~--- ... ---

2 t з П• J 1 

1 

AHICHHA 

1
"",.,.,_", 
JtflOP'YllЬltbtf 

С МP)'lff..HOH'fPOЛIM 

1\.1) M~И.)~OH'NIOn-. 

С АКТI Ht806t OAI 

t:f-IAH11HNW0"8 

GPS 
АНН.ННА 

• 1 

o BLКRIO \'lltToiGAY! 

GЗШ14315 9 l.1ie 1 L376 - -- ---у 1 

1 1 

1 

I BLКREO \'lltT o 1 GAYI 
_., 1 .1 
1~ -~!:8:10

1 

....-1--f---Н-. 111.К ВI~ 

ф l , ___ __ - ----- - --- - - --~ 

0111 
:11'" z g 
0111 
"ф 

"* % ф 
Э(" 
ф ~ 
О1 S< 
~ 

"'' 

:11111 '" ... С/ ... 

"""" "ф 

"" "% 
% ~ 
~ S< 
S< 

~111 
% ... ... с: 
g' о 
" s 
~ i 
S< 
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Приборный щиток (Часть 1) 
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Регулировка направления света фар (ручная) 
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Регулировка направления света фар (автоматическая) 
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Система A-Stop (Часть 1) 
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Система A-Stop (Часть 2) 
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Система доступа Key/ess (с замком зажигания) (Часть 1) 
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Система доступа Key/ess (с замком зажигания) (Часть 2) 
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Система зажигания 
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Система мониторинга 
давления в шинах (TPMS) 
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Система охлаждения (К14С) 
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Система помощи при парковке (Часть 2) 
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ТОЛКОВЬIЙ СЛОВАРЬ 
Аббревиатуры 

ABS (Aпtl-lock braklпg system) - ан
тиблокировочная система тормозов. 
Управляемая электроникой система с 

обратной связью, которая предотвра
щает блокировку колес во время тор
можения и сохраняет управляемость и 

курсовую устойчивость автомобиля. 

ATF (Automatlc Traпsmlssloп Fluld) -
рабочая жидкость автоматической ко
робки передач. 

DOHC (DouЫe-overhead camshaft) -
тип газораспределительного механиз

ма двигателя, в котором используется 

два распределительных вала, распо

ложенных в головке блока цилиндров, 
один из которых управляет впускными 

клапанами, другой - выпускными. 

IC - аббревиатура, используемая для 
обозначения интегральной схемы. 

LCD (Llquld crystal dlsplay) - аббре
виатура, используемая для обозначе
ния жидкокристаллического дисплея. 

LED (Llght-emlttlпg dlode) - аббреви 
атура, используемая для обозначения 
светодиода (см. •Светодиод•). 

SOHC (Solo Overhead camshaft) - тип 
газораспределительного механизма, в 

котором используется один распреде

лительный вал, расположенный в го 

ловке блока цилиндров. 

TCS (Tractloп Coпtrol System) - си
стема контроля тягового усилия или 

противобуксовочная система, пред
назначенная для поддержки величины 

проскальзывания ведущих колес авто

мобиля в установленных пределах пу
тем отслеживания величины их пробук
совки и соответствующим снижением 

крутящего момента на двигателе. 

VIN (Vehlcle ldeпtlflcatloп Number) -
идентификационный номер транспорт

ного средства. Используется для иден

тификации блока цилиндра двигателя и 
кузова автомобиля (рамы мотоцикла). 

А 
Автомобильные шины - один из наи 
более важных элементов, представ-

ляющий собой упругую оболочку, рас
положенную на ободе колеса. Шина 
предназначена для поглощения незна

чительных колебаний, вызываемых не
совершенством дорожного покрытия, 

реализации и восприятия сил, возни

кающих в пятне контакта и обеспече
ния высокого коэффициента сцепле

ния. По типу конструкции, в зависимо

сти от расположения корда (каркасно

го элемента), различают шины диа

гональные и радиальные. В радиаль

ных шинах нити корда размещены по 

кратчайшему расстоянию между бор
тами. В диагональных - под некото

рым углом и пересекают друг друга. В 

настоящее время на легковые автомо

били устанавливаются исключитель
но радиальные шины. Диагональные 

шины продолжают использоваться на 

мотоциклах, мопедах, землеройных и 

сельскохозяйственных машинах. 

Аквапланирование - состояние, при 

котором пленка воды разделяет шину 

и поверхность дороги. Оно происхо
дит, когда давление клина воды, не вы

тесненной из зоны контакта шины с до

рогой, поднимает шину над дорогой. 

Склонность к аквапланированию зави
сит от толщины водяной пленки на до

рожной поверхности, скорости движе

ния автомобиля, формы рисунка про
тектора, его износа и давления, оказы

ваемого шиной на дорогу. 

Амортизация процесс гашения 

ударных нагрузок и колебаний. 

Ампер (А) - единица измерения силы 

тока. 

Ампер-час (А·ч) - единица измерения 

емкости аккумуляторной батареи. 

Антифриз - водный раствор спиртов, 

гликолей, глицерина и некоторых не

органических солей, не замерзающий 

при низких температурах и позволяю

щий снизить температуру замерзания 

охлаждающей жидкости и повысить её 

антикоррозийные свойства. 

Б 
Барабанный тормоз - тип тормозно
го механизма, основными частями ко -

торого являются тормозной барабан и 
тормозные колодки с тормозными на 

кладками. Барабанные тормоза испол
няются в виде внутреннего колодоч

ного тормоза, колодки которого с по

мощью поршней в колесном цилиндре 

прижимаются к внутренней поверхно

сти тормозных барабанов, вращаю
щихся с колесами. Таким образом, ав 
томобиль затормаживается. 

Бесконечное сопротивление (~) -
величина сопротивления, характери

зующая разомкнутую электрическую 

цепь. 

Биение - величина радиального или 

осевого отклонения при вращении тела 

(например, тормозного диска). 

Боковой зазор - величина хода (мак

симальное расстояние) между двумя 

элементами механизма, из которого 

один обязательно н еподвижен. 

в 
Вакуумметр - прибор для измерения 
разрежения (вакуума). 

Вал - элемент механизма в виде 

стержня, предназначенного для пере

дачи крутящего момента. 

Ватт (Вт) - единица мощности. 

Верхняя мijртвая точка (ВМТ) - поло 

жение поршня в цилиндре, соответству

ющее максимальному расстоянию меж

ду любой точкой поршня и осью враще
ния коленчатого вала (условно началь

ное положение коленчатого вала, ноль 

градусов поворота кривошипа). 

Вобблинг - см. •Шимми•. 

Водяной насос - устройство с меха

ническим приводом, предназначен 

ное для принудительной циркуляции 

охлаждающей жидкости в системе 

охлаждения двигателя. 

Воздухозаборник - элемент кон
струкции машины, служащий для за 

бора окружающего воздуха и направ
ленной подачи к различным внутрен

ним системам, агрегатам и узлам для 
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различного применения: в качестве те

плоносителя, окислителя для топли

ва, создания запаса сжатого воздуха 

и др. Забор воздуха осуществляется 
за счёт давления, создаваемого пото

ком набегающего воздуха, или разре
жения, создаваемого, например, при 

ходе поршня в цилиндре. 

Вольт (В) - единица измерения напря
жения электрического тока. 

Впрыск топлива - топливовоздуш
ная смесь, дозированная электрони

кой и поданная во впускной коллектор 
двигателя (центральный или одното
чечный впрыск) или непосредственно в 
цилиндр (распределенный впрыск). 

Всесезонное масло (Multigrade oil) 
- моторное масло, которое удовлет

воряет требованиям более чем одно
го уровня вязкости по классификации 
SAE (Общество Автомобильных Ин
женеров) (смотри уровни вязкости по 

SAE), и, следовательно, может быть 

пригодным для использования в более 
широком диапазоне температур, чем 

масло с одним уровнем вязкости. 

Втулка - цилиндрическая деталь из 

металла или другого материала, ис

пользуемая между двумя движущими

ся деталями. 

Выпрямитель электрического тока -
механическое, электровакуумное, по

лупроводниковое или другое устрой

ство, предназначенное для преобразо
вания переменного входного электри

ческого тока в постоянный выходной 
электрический ток 

Высота открытия клапана - макси

мальное расстояние, на которое кла

пан поднимается над посадочным сед

лом во время открытия . 

Вязкость - свойство текучих тел (жид
костей и газов) оказывать сопротивле
ние перемещению одной их части от

носительно другой. 

г 
Генератор - устройство, предназна
ченное для преобразования механиче
ской энергии вращения двигателя вну
треннего сгорания в электрическую 

энергию для подзарядки аккумулято

ра и запитки электрической цепи авто

мобиля. 

Герметик - полимерное вещество от 
жидкотекучего до пастообразного, об
ладающее способностью герметизи
ровать различные соединения, швы, 

стыки. 

Гигроскопичность - свойство некото
рых веществ поглощать водяные пары 

из воздуха. Например, таким свой

ством обладают тормозные жидкости, 
поэтому для того, чтобы сохранить ка
чества, необходимые для нормально

го функционирования тормозной си-

стемы, необходимо соблюдать герме
тичность сосудов для хранения, а так

же элементов тормозной системы. 

Гильза цилиндра - цилиндрическая 
деталь из легированной высокоуглеро
дистой стали, вставляемая в блок ци
линдров, из сплавов алюминия. 

Гипоидная передача - (сокращенное 
от гиперболоидная), особый вид вин
товой зубчатой передачи, осуществля
емой коническими колёсами со скре
щивающимися осями. Колёса гипоид
ной передачи могут иметь косые, или 
криволинейные, зубья; угол скрещива
ния осей обычно равен 90". 

Главная передача - зубчатый меха
низм трансмиссии автомобилей, слу
жащий для передачи и изменения на
правления крутящего момента от кар

данного вала (коробки передач) к веду
щим колёсам, а также для изменения 
тягового усилия. 

д 
Двойные косозубые шестерни (шев
ронные шестерни) - шестерни, пред
ставляющие собой стыковку двух косо

зубых шестерен со встречным распо
ложением зубьев (в виде буквы V). Осе
вые моменты обеих половин такого ко
леса взаимно компенсируются, поэто

му отпадает необходимость в установ

ке осей и валов в специальные под
шипники. 

Детонация - сверхзвуковой комплекс, 
состоящий из ударной волны и экзо

термической химической реакции за 
ней. Двигатели внутреннего сгорания с 
искровым зажиганием при детонации 

быстро разрушаются, так как рассчи
таны на медленное горение горючей 

смеси . Быстрое детонационное сгора

ние резко повышает давление в каме

ре сгорания, что приводит к быстрому 
выходу двигателя из строя. При силь
ной детонации - меньше чем за мину

ту. Топливо с более высоким октано

вым числом лучше противостоит дето

нации. 

Детонация в двигателе - изохорный 

(взрывной) процесс горения топливо

воздушной смеси без совершения ра
боты с переходом энергии сгорания 
топлива в температуру и давление га

зов. Фронт пламени распространяет
ся со скоростью взрыва, приводит к 

сильным ударным нагрузкам на детали 
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цилиндро-поршневой и кривошипно
шатунной групп и вызывает тем самым 
усиленный износ этих деталей. Высо
кая температура газов приводит к про

горанию днища поршней и обгоранию 

клапанов. 

Диафрагма - упругая мембрана, вы
полняющая роль перегородки между 

двумя камерами с изменяемой величи

ной давления . 

Диафрагменная пружина - упругий 
элемент в виде диафрагмы, обеспечи
вающий равномерное прижимное уси
лие по окружности. 

Диод - полупроводниковое устрой
ство, содержащее один РN-переход, 
благодаря чему обеспечивается дви
жение электрического тока только в 

одном направлении. 

Дисковый тормоз - тормозной меха
низм, в котором в отличие от барабан
ного тормоза тормозные колодки при

жимаются к тормозному диску. 

Длина в свободном состоянии 
длина элемента, измеренная в нена

груженном состоянии. 

ж 
:Жидкокристаллический дисплей 
- плоский дисплей на основе жидких 

кристаллов, а также монитор на осно

ве такого дисплея. 

3 
Задир - образование в результате 
схватывания различимой невооружен

ным глазом борозды с оттеснением 
материала как в стороны, так и по на

правлению скольжения. 

Зазор - расстояние между двумя де

талями (например, между поршнем и 

цилиндром, между подшипником и ва

лом). 

Затяжка на угол - способ затяжки 
резьбового соединения, путем пово
рота болта или гайки на определенный 
угол. Для затяжки на угол использует

ся специальный угловой вороток (см. 

рисунок). 

Зубчатый приводной ремень - ре
мень, предназначенный для передачи 
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крутящего момента между валами без 
пробуксовки (например, для привода 
газораспределительного механизма) . 

и 
Игольчатый подшипник - вид под
шипника качения , в котором элемен

том качения являются ролики малого 

диаметра (иглы), размещенные между 
двумя кольцами (внутренним и наруж

ным) из высокоуглеродистой стали. 

Индикатор износа шины - индика

тор в виде поперечных полос, который 
становится видимым при достижении 

протектора шины предельного износа, 

указывающий на необходимость заме
ны шины новой. 

Индикатор часового типа - измери

тельный прибор со стрелочным инди
катором, предназначенный для изме

рения величин люфта подвижных эле

ментов механизмов. 

к 
Калильное зажигание - преждевре

менное самовоспламенение топливо

воздушной смеси от раскаленного ве
щества, например нагара, образовав
шегося в камере сгорания, или от пе

регретых (более 700-SOO'C) деталей -
свечей зажигания, головки, выпускных 
клапанов и др. Калильное зажигание 
нарушает процесс нормального сгора

ния бензина, имеет непосредственную 
связь с развитием или возникновени

ем детонации. Сгорание при калильном 
зажигании по своей физической сущ
ности похоже на нормальное сгорание, 

но начинается раньше, на большей пло
щади и идет быстрее. Преждевремен
ное воспламенение - саморазвиваю

щийся процесс, поэтому момент само
воспламенения наступает все раньше и 

раньше. Сильно возрастает давление и 
температура в камере сгорания. макси

мумы которых могут наступить еще до 

прихода поршня в ВМТ. Все это вызыва
ет рост нагрузок на детали цилиндро

поршневой группы и коленвала, увели
чение шумности работы двигателя, в 
том числе стуки глухого тона, которые 

довольно сложно выделить из ряда зву

ков мотора. Но главное - калильное за

жигание приводит к значительному ро

сту тепловых нагрузок на поверхно

сти, образующие камеру сгорания. Как 

правило, происходит оплавление и/или 
прогорание поршня и оплавление элек

тродов свечи зажигания. 

Камбер - см. Развал. 

Камера сгорания - объём , образо
ванный совокупностью деталей двига
теля, в котором происходит сжигание 

горючей смеси. Конструкция камеры 
сгорания определяется условиями ра

боты и назначением механизма. 

Карданный вал - устройство для пе
редачи крутящего момента между 

агрегатами , относительное положение 

которых в пространстве не постоянно: 

например, от коробки передач (разда
точной коробки) к ведущим мостам в 
случае классической или полноприво
дной компоновки. Также используется 
в травмобезопасной рулевой колонке 
для соединения рулевого вала и руле

вого исполнительного механизма (ру
левого редуктора или рулевой рейки) . 

Кастер (кастр или кастор, от англ . 
Caster aпgle) - угол между вертика
лью и проекцией оси поворота колеса 
на продольную плоскость автомобиля . 
Продольный наклон обеспечивает са
мовыравнивание рулевых колёс за счёт 
скорости автомобиля . 

Каталитический нейтрализатор 
элемент, осуществляющий очистку от
работавших газов двигателей внутрен
него сгорания путем преобразования 
токсичных компонентов в более без
вредные соединения . 

Кислородный датчик - датчик кисло
рода в выпускном коллекторе двига

теля . Позволяет оценивать количество 
оставшегося свободного кислорода в 
выхлопных газах. 

Клапан - устройство, устанавлива
емое на трубопроводе или сосуде и 
предназначенное для открытия или за

крытия при наступлении определён
ных условий (повышении давления в 
сосуде, изменении направления тока 

среды в трубопроводе) . Клапаны име
ют большое число конструктивных раз
новидностей . Клапаны могут быть од
носедельными и двухседельными , по

следние применяются обычно толь
ко как распределительные и регули

рующие. В зависимости от направле
ния потока через арматуру клапаны 

подразделяются на проходные, прямо

точные и угловые. В проходных клапа
нах рабочая среда на выходе из кор
пуса имеет то же направление, что и 

на входе. Прямоточные клапаны - про
ходные со спрямлённой линией дви
жения потока. Они имеют меньшее ги
дравлическое сопротивление по срав

нению с проходными . В угловых клапа
нах направление потока среды на вы

ходе перпендикулярно к направлению 

потока на входе. 

Клапанный зазор - зазор между 
стержнем клапана и толкателем (рас
пределительным валом), предназна
ченный для компенсации теплового 
расширения во время работы двигате
ля внутреннего сгорания. 

Ключ-шестигранник - шестигранный 
стержень, вставляемый во внутренний 
шестигранный паз головки болта . 

Колесная база - расстояние между 
осями передних и задних колес авто

мобиля . 

Компрессия - силовое воздействие 
на газообразное тело, приводящее к 
уменьшению занимаемого им объёма, 
а также к повышению давления и тем-
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пературы . Компрессия осуществляет
ся в компрессорах, а также при работе 
двигателя внутреннего сгорания и дру

гих устройств. 

Конические шестерни - используют

ся для изменения направления крутя

щего момента на угол 90'. 

Контргайка (стопорная гайка) - гай
ка, используемая для фиксации регу

лировочной гайки или других резьбо
вых элементов в одном положении . 

Конусность - отклонение от цилин

дрической формы отверстий или ва

лов, характеризуем ое изменением ди

аметра на определенной длине. 

Коренная (опорная) шейка - поса
дочная поверхность коленчатого или 

распределительного вала. 

Коренные вкладыши - биметалличе
ские подшипники скольжения, устанав

ливаемые на коренных опорах коленча

того или распределительного валов. 

Коробка передач (КП; коробка пе
ремены передач, коробка переклю
чения передач (КЛП)) - устаревшие 
термины, в настоящее время в тех

нической терминологии не употре
бляется) - механизм, используемый 
в трансмиссии транспортных средств 

с двигателями внутреннего сгорания, 

предназначенный для изменения кру
тящего момента двигателя по величи

не и направлению, а также длитель

ного отключения силового агрегата от 

движителя (колес или гусениц). По типу 
управления различают механические и 

автоматические коробки передач. 

Короткое замыкание - электрическое 

соединение двух точек электрической 

цепи с различными значениями потен

циала, не предусмотренное конструк

цией устройства и нарушающее его 

нормальную работу. Короткое замы

кание может возникать при нарушении 

изоляции токоведущих элементов или 

вследствие механического соприкос

новения элементов, работающих без 
изоляции . Также коротким замыкани
ем называют состояние, когда сопро

тивление нагрузки меньше внутренне

го сопротивления источника питания . 

Косозубая шестерня - шестерня , зу
бья которой располагаются под углом к 
оси вращения, обеспечивающая более 
плавное, а потому менее шумное за

цепление зубьев шестерен. Недостат-
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ком косозубых шестерен является воз
никновение в процессе работы механи
ческого момента, направленного вдоль 

оси вращения шестерни, что требует 
применения упорных подшипников, а 

также повышенное теплообразование, 
как следствие увеличения поверхно

стей трения зубьев. Этих проблем ли
шены двойные косозубые (шевронные) 
шестерни (см. Двойные косозубые ше
стерни). 

Крутящий момент (момент силы) -
физическая величина, характеризую

щая вращательное действие силы на 

твёрдое тело. 

Кузов - часть автомобиля, предназна
ченная для размещения пассажиров и 

груза. Кузов крепится к раме автомо

биля. Бывают также безрамные кузова, 
выполняющие одновременно функцию 

рамы - к ним крепятся все остальные 

узлы и агрегаты автомобиля. 

л 
Лямбда-зонд (А-зонд) - см. «Кисло
родный датчик». 

м 
Манометр - прибор, предназначен
ный для измерения давления. 

•Масса» - замыкание электрической 
цепи в автомобиле к аккумулятору че
рез кузов. 

Микрометр - особо точный измери
тельный прибор, предназначенный для 
измерения наружных диаметров. 

Мультиметр - измерительный при
бор, предназначенный для измерения 
напряжения, силы тока и сопротивле

ния электрической цепи. 

н 
Нижняя мертвая точка (НМТ) - по

ложение поршня в цилиндре, соответ

ствующее минимальному расстоянию 

между любой точкой поршня и осью 
вращения коленчатого вала (услов

но начальное положение коленчатого 

вала, ноль градусов поворота криво

шипа). 

Нутромер - измерительный прибор, 
предназначенный для измерения вну

треннего диаметра отверстия . 

Ньютон - единица измерения силы. 

Ньютонометр (Н·м) - единица изме
рения крутящего момента. 

о 
Обгонная муфта (муфта свободного 
хода) - деталь механической транс-

миссии, которая предотвращает пере

дачу вращающего момента от ведомо

го вала обратно к ведущему в случае, 
если по какой-либо причине ведомый 
начинает вращаться быстрее. Наибо

лее известное применение обгонной 
муфты - в велосипедном приводе. В 
момент, когда ездок перестает вра

щать педали, и велосипед продолжа

ет двигаться по инерции, срабатывает 
обгонная муфта, отключая колесо от 
педалей, и они не бьют по ногам. Ино

гда обгонные муфты применяются в 
автомобилях с двухтактными двигате
лями, для которых режим •торможения 

двигателем» невозможен из-за осо

бенностей конструкции (точнее, прин
ципа смазки), что может вывести их из 

строя. Еще одним массовым примене

нием обгонной муфты является ее ис
пользование в стартерах две для пре
дотвращения разрушения стартера за

пущенным двигателем. 

Овальность - разность диаметров от
верстия, измеренных во взаимопер

пендикулярных направлениях. 

Октановое число - величина, харак
теризующая сопротивление топлива к 

детонации. 

Ом (Q) - единица измерения сопро

тивления электрической цепи. 

Омметр - прибор для измерения со
противления электрической цепи. 

Опережение зажигания - воспламе

нение рабочей смеси в цилиндре дви

гателя до достижения поршнем ВМТ. 

Осевой зазор (осевой люфт) - люфт 
элемента в осевом направлении. 

Ось - элемент механизма в виде 

стержня, который, в отличие от вала, 
не передает крутящий момент, а 
предназначен исключительно для по

зиционирования вращающихся дета

лей. 

Охлаждающая жидкость - рабочая 

жидкость системы охлаждения двига

теля, которая состоит из воды, анти

фриза, специальных присадок, предо

храняющих систему охлаждения дви

гателя внутреннего сгорания от корро

зионных процессов и саму жидкость от 

термохимического разрушения. В на

стоящее время применяются в основ

ном охлаждающие жидкости на осно

ве этиленгликоля. Все этиленглико
левые охлаждающие жидкости по ка

честву отличаются друг от друга толь

ко набором (или отсутствием) необхо
димых присадок и степенью разбав

ления водой. Охлаждающие жидкости 
на основе гликоля не опасны для че

ловека. Они ядовиты только при приё
ме внутрь. 

п 
Передаточное число - отношение 
числа зубьев ведущей к числу зубьев 

с . 521 

ведомой шестерни в зубчатой переда
че, числа зубьев червячного колеса к 
числу заходов червяка в червячной пе
редаче, числа зубьев большой звёз
дочки к числу зубьев малой в цепной 
передаче, а также диаметра большого 
шкива (или катка) к диаметру меньше
го в ремённой или фрикционной пере
даче. 

Переменный ток - электрический 
ток, периодически изменяемый по ве
личине и направлению (как правило, 
синусоидально). Так тип тока облада
ет свойствами, благоприятными для 
передачи электроэнергии на расстоя

ние, поскольку позволяет легко транс

формировать напряжение в транс

форматорах. В автомобилях широкое 
применение получили трехфазные ге

нераторы переменного тока благода
ря более компактным размерам, по 
сравнению с генераторами постоян

ного тока. 

Плоский щуп - полоска определенной 
толщины из высоколегированной ста
ли, предназначенная для измерения 

зазоров между деталями. 

Плотность электролита - величина, 
характеризующая состояние электро

лита аккумуляторной батареи. 

Подвеска - совокупность деталей, 
узлов и механизмов, связывающих 

корпус машины с опорными элемента

ми (колёсами, катками, лыжами и т. п.). 
Подвеска предназначена для сниже
ния динамических нагрузок и обеспе
чения равномерного распределения их 

на опорные элементы при движении, 

также служит для повышения тяговых 

качеств машины. 

Подшипник - механический элемент, 
используемый для снижения трения и 

связанных с этим процессов износа и 

теплообразования между двумя рабо
чими поверхностями, контактирующи

ми друг с другом. В автомобиле чаще 
всего встречаются шариковые, ролико

вые, игольчатые, конические подшип

ники и подшипники скольжения (биме
таллические вкладыши). 

Подшипники скольжения - опора 

или направляющая механизма или ма

шины, в которой трение происходит 
при скольжении сопряжённых поверх
ностей. Подшипник скольжения пред
ставляет собой корпус, имеющий ци
линдрическое отверстие, в которое 

вставляется вкладыш, или втулка из 

антифрикционного материала и сма
зывающее устройство. Между валом и 
отверстием втулки подшипника имеет

ся зазор, заполненный смазочным ма
териалом, который позволяет свобод
но вращаться валу. 

Полный привод - конструкция транс
миссии автомобиля, когда крутящий 
момент, создаваемый двигателем, пе
редаётся на все колеса. Следует раз
личать обозначения полного привода 
AWD (All Wheel Drive) и 4WD, посколь
ку вопреки распространенному мне-
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Стартер (в двигателе внутреннего сго
рания) - устройство, раскручивающее 
коленчатый вал для запуска двигателя. 

Степень сжатия - отношение объё
ма надпоршневого пространства ци

линдра при положении поршня в ниж

ней мёртвой точке (НМТ) к объёму над
поршневого пространства цилиндра 

при положении поршня в верхней мёрт
вой точке (ВМТ), то есть к объёму каме
ры сгорания. Понятие степени сжатия 
не следует путать с понятием компрес

сия, которое обозначает (при опреде
лённой конструктивно обусловленной 
степени сжатия) максимальное дав
ление, создаваемое в цилиндре при 

движении поршня от нижней мёртвой 
точки (НМТ) до верхней мёртвой точ
ки (ВМТ) (например: степень сжатия -
10:1, компрессия - 14 атм .). 

Стопорное кольцо - упругое коль
цо, используемое для предотвращения 

перемещения деталей цилиндриче
ской формы и валов. Внутреннее сто
порное кольцо устанавливается в ка

навку в корпусе; наружное стопорное 

кольцо - в канавку в наружной цилин
дрической поверхности оси. 

Схождение - угол между направле
нием движения и плоскостью враще

ния колеса. Очень часто говорят о сум
марном схождении двух колёс на одной 
оси. В некоторых автомобилях можно 
регулировать схождение как передних 

колёс, так и задних. 

т 
Топливовоздушная смесь - заряд, 
состоящий из смеси топлива с возду
хом, подаваемый в цилиндр двигателя 
внутреннего сгорания. 

Турбокомпрессор (газотурбинный 
нагнетатель) - устройство, которое 
использует энергию выхлопных газов 

для нагнетания воздуха или топливо

воздуш ной смеси в двигатель внутрен
него сгорания. Для двигателей малой 
мощности (автомобильных) применя
ют турбокомпрессоры с центростре
мительной турбиной, а на двигателях 
большой мощности (тракторные, те
пловозные, судовые) - с осевой тур
биной. Компрессор всегда центробеж
ный, так как осевой компрессор имеет 
более сложную конструкцию и склон
ность к помпажу. 

у 

Угол открытия клапана - положение 
коленчатого вала, при котором проис

ходит открытие клапана (впускного или 
выпускного). 

Угол поперечного наклона - (KPI) 
угол между вертикалью и проекцией 
оси рулевого механизма на попереч

ную плоскость автомобиля. Этот угол 
обеспечивает самовыравнивание ру
левых колёс за счёт веса автомобиля. 

Угольный фильтр - главный компо
нент системы улавливания паров то

плива, состоящий из гранул активи
рованного угля , предназначенных для 

улавливания паров топлива из системы 

питания и предотвращения попадания 

их в атмосферу. 

Уплотнительное кольцо - уплотни
тельный элемент в виде кольца, изго 
товленный из упругого материала (на
пример, резины). 

Упорная шайба - шайба, устанавлива
емая между двумя компонентами, рас

положенными на оси (валу) для обе
спечения необходимой величины осе
вого зазора. 

х 
Хонингование - вид абразивной об
работки материалов с применени
ем хонинговальных головок (хонов). В 
основном применяется для обработки 
внутренних цилиндрических отверстий 
(от 2 мм) путём совмещения враща
тельного и поступательно-возвратного 

движения хона с закреплёнными на 
нём раздвижными абразивными бру
сками с обильным орошением обра
батываемой поверхности смазочно
охлаждающей жидкостью. Один из ви
дов чистовых и отделочных обрабо
ток резанием . Позволяет получить от
верстие с отклонением от цилиндрич

ности до 5 мкм и шероховатостью по
верхности Ra=0.63+0.04. 

ц 
Цепь привода газораспредели
тельного механизма - цепь, пред

назначенная для синхронной пере
дачи вращения от коленчатого вала к 

распределительному(ным) валу(лам) 
двигателя. 

Цетановое число - характеристика 
воспламеняемости дизельных топлив, 

определяющая период задержки вос

пламенения смеси (промежуток вре
мени от впрыска топлива в цилиндр до 

начала его горения). Чем выше цетано
вое число, тем меньше задержка и тем 

более спокойно и плавно горит топлив
ная смесь. 

Цилиндрическая пружина (винто
вая , спиральная) - цилиндрическая 
спираль из упругой проволоки различ
ного размера, предназначенная для 

накапливания и поглощения механиче

ской энергии, которая широко приме
няемая в конструкции автомобиля. 

с . 523 

ч 
Частота вращения - величина, харак

теризующая скорость вращения тела 

(вала). Измеряется в количестве обо
ротов за единицу времени . 

Червячная передача (зубчато
винтовая передача) - механическая 

передача, осуществляющаяся заце

плением червяка и сопряжённого с ним 

червячного колеса. 

ш 
Шариковый подшипник - подшип

ник, состоящих из двух колец (внутрен

него и наружного) из закаленной стали 

и комплекта шариков между ними. 

Шатун элемент кривошипно

шатунного механизма, предназначен

ный для передачи механической энер

гии от поршня к кривошипу (коленчато

му валу). 

Шатунные вкладыши - биметалличе
ские вкладыши, представляющие со

бой подшипники скольжения, устанав
ливаемые в нижнюю головку шатуна 

для снижения трения между шатуном и 

коленчатым валом . 

Шимми (вобблинг) - эффект возни
кающего на скорости биения перед
него колеса мотоцикла или автомоби
ля, вызывающий биение руля и «виля
ние» траектории движения из стороны 

в сторону. Шимми опасен тем , что воз

никает не на малых, а только на боль
ших скоростях движения. Он требует 
немедленных действий от водителя, но 

даже они не гарантируют успех. 

ШРУС (шарнир равных угловых ско

ростей) - механическое устройство, 

которое обеспечивает передачу боль
шого крутящего момента при углах по

ворота до 70 градусов относительно 
оси. Используется в системах привода 

колёс легковых автомобилей с незави
симой подвеской на полуосях перед

них и, реже, задних колёс. 

Штангенциркуль - высокоточный из

мерительный прибор, предназначен
ный для измерения внутренних и на

ружных диаметров. 

э 
Электролит - вещество, раствор или 

расплав которого проводит электриче

ский ток. Применительно для автомо

билей - раствор серной кислоты , при
меняемый в аккумуляторной батарее 
для химической реакции, энергия ко

торой преобразуется в электрическую 
энергию. 

Электронный блок управления -
процессор, управляющий электронны

ми компонентами той или иной систе

мы (например, зажиганием двигателя). 

1 

2 

з 

4 

5 

6А 

68 

6С 

7 

8 

9 

10 

11А 

118 

11С 

11D 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19А 

198 

20 



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo true
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages false
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages false
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages false
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /FlateEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308030d730ea30d730ec30b9537052377528306e00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /FRA <>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for high quality pre-press printing. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later. These settings require font embedding.)
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2540 2540]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice



 
 
    
   HistoryItem_V1
   AddMaskingTape
        
     Range: current page
     Mask co-ordinates: Horizontal, vertical offset 459.82, 197.17 Width 7.85 Height 8.18 points
     Origin: bottom left
      

        
     1
     0
     BL
    
            
                
         Both
         CurrentPage
              

       CurrentAVDoc
          

     459.8179 197.1681 7.8546 8.1818 
      

        
     QITE_QuiteImposingPlus3
     Quite Imposing Plus 3.0c
     Quite Imposing Plus 3
     1
      

        
     173
     534
     173
     1
      

   1
  

 HistoryList_V1
 qi2base





