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Идентификация
Номер двигателя
1. Номер модели двигателя вы
цилиндров, как показано на
двигателя выбит рядом с ном

бит в нижней части блока `
рисунках. Серийный номер
ером модели двигателя.

<Для двигателя серии 6A1> <Для двигателя серии 667>уг м

Расположение модели и серийного номера двигателя.
<Поперечно расположенный <Поперечно расположенныйдвигатель тип “W-E"> двигатель тип "E-W">

Двигатели серии 6А1.

<Поперечно расположенный <Продольно расположенныйдвигатель тип “W-E"> двигатель>

Двигатели серии 667.

2. Серийный номер двигателя
изменяются в следующей пос

содержит 6 знаков, которые
ледовательности:

<Автомобили выпуска до мая 1993
с двигателями серии 6С7 и автомо-били с двигателями серии 641>

<Автомобили выпуска с июня 1993
< двигателями серии 667>

ААО201------- >AA99995

Е Аво001 --- =... >Av9999 А09990- --=А99999-]

ЕвА0001------->%79999 800001------- >У99999

ли
Идентификационная табличка моде
Идентификационная таблич-
ка приклепана на капоте со
стороны моторного отсека.
В соответствующей строке
таблички приведена модель
двигателя.

Моде
ль 

двигател
я

Технические характеристики двигателей
Примечание:

- Приведенные значения мо
мента являются ориентировочными и могут изме-няться в зависимости от конкретной модели и годавыпуска, но в большинстве случаев погрешность непревышает +5%. Звездочкой (*) отмечены данные длявысокофорсированных двигателей.
- Значения степени сжатия, диаметра цилиндра и ходапоршня приведены в соответствующей главе"Двигатель - механическая часть".

цности и крутящего мо- ыы

eH:

й:

3
Модель Рабочий Тип Мощность, | Крутящий

объем, | головки | л.с. при момент, Н-мдвигателя см цилиндров| об/мин при об/мин
6A12 1998 SOHC | 145/7000| 171/4000

DOHC |150/6750 | 180/ 4000
*DOHC | 170/7000| 186/4400
MIVEC |200/7500 | 2007/6000

6A13 2498 SOHC | 161/ 5750 | 2237/4500
БОНС-ТГС | 260/5500 | 3437/4000

6672 2972 | SOHC-12 | 175/5500 |255 / 4500
SOHC-24 | 177/5000 | 2551/4500

DOHC | 2251/6000 | 280/ 4500
DOHC-T/c | 280/6000 | 435/2500

6673 2497 SOHC | 1501/6000 | 190/4000
DOHC | 170/6000 | 216 /4000

6674 3497° SOHC | 195/5000| 313/3500
DOHC |208 / 5000 | 300/3000

“DOHC | 260/6000 | 324/4500

Сокращения и
условные обозначения
Сокращения

.антиблокировочная система тормозов
два распределительных вала
в каждой головке цилиндров

+ электронный блок управления
.. циркуляции отработавших газовмодели с левосторонним рулевым управлением

система регулировки фаз
газораспределения и подъема клапанов

система MIVEC с модулированным
смещением фаз

двигатель с вертикальным вихрем

система принудительной ии картерамодели с правосторонним рулевым управлением
+ Один распределительный вал

в каждой головке цилиндров
дополнительная система пассивной
и ("система подушек безопасности")

автоматическая коробка передач
seeteaeretaeaeataeeeenee включено
‚верхняя мертвая точка
sseaeentntenseeeneaeae выключено

газораспределительный механизм
- коробка переключения передач

механическая коробка передач
нижняя мертвая точка
-, отработавших газов

холостой ход
игателей:

Для поперечно расположенных дв
тип "\М/-Е".................. двигатель с левым расположением

приводных ремней (вид с места водителя)TAT EW" ee двигатель с правым расположением
приводных ремней (вид с места водителя)

Условные обозначения
By; деталь, не подлежащая повторному использо-* ванию

, Детали, на которые при сборке наносится мо-* TOpHoe масло
детали, на которые п
метик или клей
детали, на которые наносится смазка
(если специально не указывается тип и марка,
то применяется универсальная смазка)
детали, на которые наносится тормозная жид-
кость или масло для автоматической КПП (ATF)

ри сборке наносится rep-
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Техническое обслуживание и общие
процедуры проверок и регулировок

Меры безопасности при
выполнении работ
Меры безопасности при рабо-
те с электрооборудованием
1. Не отсоединяйте аккумуляторную ба-
тарею на работающем двигателе. В этом `
случае возможно повреждение электри-
ческих компонентов автомобиля.
2. Прежде чем выполнять любую ра-
боту, связанную с электрооборудова-
нием автомобиля, а также при замене
любого ‘элемента электрооборудова-
ния, необходимо отсоединить провод
от отрицательной (-} клеммы аккуму-
ляторной батареи и избежать тем са-

_ мым возможных повреждений, вы-
званных коротким замыканием.

Внимание:
- Неред отсоединением или под-
соединением провода к отрица-
тельной (-} клемме аккумулятор-
ной батареи убедитесь в том, что
переключатели освещения и кпюч
замка зажигания находятся в по-
ложении "OFF" (Выкл). (Если это не
сделано, то существует вероят-
ность повреждения полупроводни-
ковых деталей). `
- Все диагностические коды, храня-
щиеся в электронном блоке управ-
ления, стираются при отсоединении
провода от (-} минусовой клеммы ак-
кумуляторной батареи. Поэтому
необходимо считать диазностиче-
ские коды перед отсоединением ак-
кумуляторной батареи.

3. При установке аккумуляторной ба-
тареи не перепутайте полярность под-
соединения проводов к ee клеммам.
Внимание: поспе установки аккуму-
ляторной` батареи силовой провод и
провод "массы" должны быть надеж-
но соединены с ее клеммами (вывод-
ными штырями).
4. При снятии и установке деталей
не подвергайте ударам элементы элек-
тронных систем управления, особенно
электронный блок управления.
5. При работе в дождливую погоду
оберегайте эпектронные узлы управ-
ления от попадания воды. Так же сле-
дует поступать и при очистке моторно-
го отсека (мойке двигателя).
6. Работайте аккуратно с высоко-
вольтными проводами.

7. По окончании ремонтных работ
убедитесь, что все разъемы проводки
правильно и надежно соединены, а

жгуты проводов надлежащим образом
закреплены.
8. Правила техники безопасности при
работе с аккумуляторной батареей. _

а) Аккумуляторная батарея выделяет
огнеопасный и взрывоопасный газ:

- Будьте осторожны при работе с
инструментами, которые могут вы-

зывать искры от аккумуляторной
батареи.
- Не курите и не зажигайте спички
вблизи аккумуляторной батареи.

6) Электролит содержит ядовитую и
дающую коррозию серную кислоту:”

- Всегда надевайте защитные очки
во время работы с аккумуляторной
батареей.
- Не разрешайте детям подходить
к аккумуляторной батарее.
- Избегайте контакта электролита с

., Глазами, кожей или одеждой.
в) В случае попадания эпектролита..:

- В случае попадания электролита
в глаза немедленно промойте их
чистой водой и обратитесь за ме-
дицинской помощью, Если воз-
можно,
вать воду с помощью тампона или

ткани по дороге в медицинское,
учреждение, |
- Если электролит попал на кожу,
то тщательно промойте обожжен-
ное место. Если чувствуются боль
или ожог, то. немедленно обрати-
тесь к врачу.
- Если спучайно проглотили элек-
тролит, то необходимо сразу вы-
пить воды или молока в большом
копичестве. Вслед за этим
съешьте сырое яйцо или расти-
тельное масло. Немедленно об-.
ратитесь к врачу.
- Если электролит попал на одежду,
то, возможно, его попадание на кожу,
поэтому немедленно снимите одеж-
ду, на которую попал электролит.

Меры безопасности при
наличии системы SRS
(подушек безопасности)
Внимание: спучайное срабатывание по-
душки безопасности или ремня с пред-
натяжителем может привести к серь-
езным травмам, поэтому необходимо
внимательно изучить и выпопнять все
требования техники безопасности,
‘указанные в данном подразделе.
1. Запрещается использовать любые
электрические контрольные приборы
при обспуживании непосредственно или
в зоне распопожения элементов систе-

мы SRS, за исключением рекомендо-
ванных фирмой Mitsubishi.
Внимание: при проверке электрических
цепей системы SRS используйте спе-
циальный жгут проводов и цифровой
мультиметр с верхним пределом силы
тока не более 2 мА при измерениях бо-
противлений в диапазоне минималь-
ных величин,
2. При подключении или отключении
тестера убедитесь в том, что ключ зам-
ка зажигания находится в положении
"ВЫКЛ" (OFF). .
3. После отсоединения силового прово-
да от отрицательной клеммы аккумуля-
торной батареи подождите не менее 60
секунд, прежде чем приступить к даль-
нейшей работе. Система SRS сконст-
руирована таким образом, что после от-
ключения аккумуляторной батареи на
короткое. время ‘сохраняется достаточ-
ное напряжение для срабатывания по-
душки безопасности. Поэтому ёсли вы-
полняются работы, связанные с систе-
мой SRS сразу же после отключения ак-
кумуляторной батареи, то непреднаме-

продолжайте приклады-:

ренное раскрытие надувной подушки
безопасности может привести к серьез-
ным травмам.

4. При выполнении любых работ по
техническому обслуживанию и ремонту
необходимо принимать во внимание
предупреждающие ‚этикетки SRS, кото-
рые расположены в следующих местах:
капот,. противосолнечный ̀  козырек, ве-
щевой ящик, электронный блок управ-
ления SRS, рулевое колесо, модуль по-
душки безопасности, часовая пружина,
рулевой механизм 8. сборе с тягами
(около.скоб крепления} ит.д.
5. Никогда не пытайтесь ремонтировать
элементы системы SRS. При обнаруже-
нии неисправности следует заменять

узел или жгут проводов целиком.

6. При выполнении работ в зонах уста-
новки элементов системы SRS и (даже
еспи эти работы непосредственно не
связаны с подушкой безопасности сис-
темы SRS) необходимо соблюдать сле-
дующие требования:

а) При снятии или установке дета-
лей не допускаются любые толчки
или удары по компонентам систе-
мы SRS. .

Внимание:
- Компоненты системы SRS не вы-
держивают нагрева свыше 93° по-
этому необходимо снять электрон-
ный блок управления SRS, modynu
подушек безопасности и часовую
пружину перед горячей сушкой ав-
томобиля после окраски.
- Компоненты’ системы SRS, сня-
тые с автомобиля, храните в чис-
том и сухом месте. Модуль подушки
безопасности следует хранить на
плоской поверхности накладкой
(мягкой стороной) вверх. Запрещено
ставить на данные детали nocmo-
ронние предметы.
6) После установки компонентов сис-
тёмы SRS на место проверьте работу
контрольной лампы SRS и убедитесь
в нормальном функционировании
системы.

Меры безопасности .
при установке мобильной
системы радиосвязи
Конструктивно электронный блок
управпения выполнен таким образом,
чтобы исключить влияние на него
внешних электромагнитных помех.
Однако если автомобиль оборудован
радиостанцией СВ и т.д. (даже выход-
ной мощностью всего 10 Вт), то она
может в некоторых случаях влиять на

работу электронного блока, особенно
когда антенна и соединительные

(фидерные) ‘кабели проложены рядом
с электронным блоком управления.
Поэтому необходимо придерживаться
следующих мер предосторожности:

1. Устанавливайте антенну как можно
дальше от электронных бпоков упраз-
ления. Электронный блок управления
двигателем расположен’ под прибор-
HOM панелью, так что антенна должна
устанавливаться в задней части ‘авто-
мобиля.
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2. Прокладывайте антенный ‚Кабель
как можно дальше от проводки. элек-
тройного блока управления, по мень-
шей мере в 20 сми тем ‘более не пе-

йте ихВм : oo

Be opener пьность настройки
_лмеованяя) AHTEHHOrU ARENA и’ан-

——~" тенны. й . ..
4; Не устанавливайте на автом" 6”
мощную радиостанцию. <

5. Не ‘открывайте крышку или корпус
электронного блока“-управления без
крайней необходимости. (Некоторые Bbl-
воды ‘могут быть повреждены статиче-
ским электричеством).

Меры безопасности
при работе с системой
воздухоснабжения
1. Снятие с двигателя маслоизмеритель-
ного щупа, крышки маспозаливной гор-
ловины, шлангов и тд. может вызвать
нарушение регулировок двигателя.
2. Отсоединение, ослабление крепеж-
ных элементов или растрескивание
элементов системы воздухоснабжения
(между корпусом дроссельной заспон-
ки.и головкой блока цилиндров) вызо-
вет подсос воздуха, что приведет к
нарушению работы двигателя.

Меры безопасности при ра-
боте с топливной системой
1. До начала работ с топливной сис-
темой отсоедините отрицательный
провод от аккумуляторной батареи.
Примечание: обязательно считайте
диагностические коды перед` отсо-
единением проводов от. клемм акку-
муляторной батареы.
2. Не курите и He пользуйтесь откры-
тым огнем при работе с топливной
системой.
3. Не допускайте вывода бензина с ре-
зиновыми или кожаными предметами.
4. При отсоединении топливопровода
высокого давления может’ произойти

<

‘ечка большого количества топгайва.
оэтому. предварительно;”“-стравите

давление топлива. ‘
а) Отсоедините разъем! топливного
насоса: ›^-. = te

-.6) Затем запустите дезигатель и по-
сле..того. как тель, заглохнет,

an гание. -~* 7” '

т*.>.под демон-
paren узел. Мег ленно ‘ослабьте

: * ем расстыкуйте` его
ее 9 ток топлива в.емкость.

г) ЗУ" те- соединение резиновой
пробкой, и подсоедините обратно
разъем топливного насоса.

a) Под.

5. При снятии и установке форсунок,
регулятора давления топлива и флан-
цевой трубки топливного’ коллектора
всегда заменяйте соответствующую
кольцевую прокладку новой.
Примечание: во избежание попадания
моторного масла в топливный KoN-
лектор рекомендуется наносить
бензин или веретенное масло на
кольцевую прокладку при установке
‘указанных деталей.

Меры безопасности
при работе с маслами
1. Длительный и часто повторяющий-
ся контакт с. минеральным маслом
приводит к. смыванию натуральных
жиров с кожи ‘человека и возникнове-
нию сухости, раздражения и дермати-
та. Кроме того, применяемые мотор-
ные масла содержат потенциально

Периодичности технического обслуживания

опасные составляющие, которые мо-
гут вызвать рак кожи.
2. После работы с. маслом тщательно
вымойте руки-с мылом“или` другим
чистящим средством. После очистки
кожи нанесите специальный крем для
восстановления` естественного жиро-
вого CNOA КОЖИ, `

3. Не. используйте бензин, керосин, ди-
зепьное топливо`или растворитель для
очистки кожи от масел.

Проверка состояния
моторного масла

Примечание:
- Перед проведением данной провер-
ки установите автомобиль ‘Ha ров-
ную горизонтальную ̀ поверхность.
- Производите проверку при не ра-
ботающем_ двигателе. Если дви-
гатель работает, то заглушите
двигатель и подождите некоторое
время перед началом проверки.

4. Извлеките масляный щуп и чистой
тканью удалите масло со щупа.
2. Вставьте маспяный щуп в направ-
ляющую трубку щупа.
3. Медленно извлеките масляный щуп
и проверьте соответствие уровня мас-
ла указанному диапазону.

Норма

МАХ.

MIN.

4. Еспи уровень маспа ниже мини-
мального, то долейте рекомендуемое
моторное масло (см. раздел "Замена
моторного маспа").
Внимание: ‘заливка моторного масла

‚выше максимального уровня отрица-
‘тельно впияет на работу двигателя.

Объекты обслуживания Периодичность (ee ране). Рекомендации
>1000 км [10 [20 [ 30 [40 | 50 [ 60 [ 70 | 80 | мес..

Ремень привода ГРМ замена каждые 85000 км :
Зазоры в приводе клапанов -[ Am] -{[ Rm] -[ nM} -] A - -
Ремни привода навесных агрегатов - [nN] -[ OW] - | ЗЕ - п 24 -
Моторное масло 3131313131313 [3 12 __|Примечание 2, 4
Масляный фильтр 31313]3131313]3 12_ Примечание 2
Шланги и соединения отопителя и системы охлаждения | - | - | -|П|-|-|-|П 24 [Примечание 1
Охлаждающая жидкость двигателя ~[-j-[,3]-]-[-]3 24 :
Приемная труба системы выпуска и ее крепление - ПП - | Al - [a 12. -
Свечи зажигания (стандартные) п] 3|1п]31п]|3[ п [3 ]|12/24 -
Свечи зажигания (с платиновыми электродами} ||: 3 48 -
Аккумуляторная батарея п] п] я] п] п] пп] п 12 -
Топливный фильтр 131. 1-1: 3 48 _|Примечание 2
Кислородный датчик замена каждые 100000 км - -
Воздушный фильтр пп] п|з]| п nA] п [3 [12/48 Примечание 2, 3
Крышка топливного бака, топливопроводы ЕП 1-1 - п 24° [Примечание 1
Система принудительной вентиляции картера двигателя |_- | П| - | MW] - | Ot - п 24 :
Крышка топливного бака, топливопроводы Г - ЕП] -][-[- |] 24 _|Примечание 1

Примечание: П - проверка шили регулировка (ремонт или замена при необходимости); 3 - замена; С - смазка;
МЗ - затяжка до регламентированного момента.
24 / 48 - время в месяцах: где 24 - периодичность проверки, 48 - периодичность замены.

1. После пробега 80000 км (unu 48 месяцев} проверять каждые 20000 км (или 12 месяцев).
2. При эксплуатации в тяжелых условиях производить техническое обслуживание в 2 раза чаще.
3. При эксплуатации на пыльных дорогах проверяйте каждые 2500 км (или 3 мес.).
4. На двигателях с турбокомпрессором производите замену масла каждые 5000 км.



5. Запустите двигатель на холостом
ходу и затем заглушите, Подождите
некоторое время и проверьте уровень
масла снова,-чтобь;. убедиться, . что
уровень находится в предёмах указан-
ного диапазона. ‚ .

6. Необходимо убедиться, что моторное
масло обладает соответствующей се-:
зону вязкостью, а также, проверить от-

сутствие в масле примесей охлаждаю-
щей жидкости, топлива и ‘степень за-
грязненности масла. *

Внимание: на моделях с турбоком-
прессорами `тщательно` проверяйте
уровень и качество масла в двигате-
ле, а также трубопроводы, подводя-
щие масло к турбокомпрессорам.

Замена моторного масла
Внимание; -

- При эксплуатации в тяжелых ус-
ловиях производите замену масла
каждые 5000 км (или 6 месяцев). .
- При замене. моторного масла ре-
комендуется заменять масляный
фильтр.

1. Установите автомобиль на ровной
горизонтальной поверхности. .
2. Запустите двигатель и прогрейте
его на режиме холостого хода, чтобы
температура охлаждающей жидкости
достигла 80-90°С, затем заглушите
двигатель.
3. Слейте старое моторное масло.

а) Снимите крышку маспозаливной
горловины.

6) Отверните спивную пробку на
масляном поддоне и слейте масло в
подходящую емкость.

Внимание: будьте внимательны, так
как масло горячее. `

в) После, полного слива моторного
масла установите сливную пробку
масляного поддона на место. Пе-
ред установкой очистите сливную
пробку и при необходимости уста-
новите новую прокладку.

Момент затяжки... илииииаиинияь 40 Нм
Примечание; установите прокладку
сливной пробки так, чтобы она была
направлена относительно масляного
поддона, как показано на рисунке.

4. Залейте необходимое количество
нового-маторного масла, ‚проверяя уро-
вень с помощью щупа.Классифика\ dun >.
масла по А Класс SH или выше

—- Внимание: .вязжость. моторного. мас-
яв (по: класбифи SAE) подбери-
те ‚боеласн'о “ФИагрэмые ._темпера-

„турного диагчазона,. соответствую-
щей условиям з‚“сплуатации автомо-
биля 80 следующеи”:" замены масла

Рекомендуемая Вязкость. i
SAE 20W 40, ЗОО

| т SAE ВУ 15W-50-
= т ГНЕ: ЕО a 410W-50 >

je A ОВ No I a
SAE OWA

SAE 40, SW-50

АЕ БИ

-20 510 0 10 20 .30 40
Температурный диапазон (°С)

Общий объем моторного масла
на сухом двигателе:

Модель (двигатель) Объем
Pajero (6072, 6674} 49 п’

Delica (6672). 4,5 л
Challenger (6672) 4,5 п
Са!апЕ54А/Е64А`(6А12) 43n-
Galant E88A (6G73) | 46n
Galant ЕА/ЕС (6A12, 6A13) |4,2л
Diamante FO (12 кл.6672-5ОНС)

Diamante F1/F2.(6G72, 6G73)
Diamante F3/F4 (6G72, 6С73)1 4,6 л
3000GT Z15A (6G72-DOHC) |4,3 п

Примечание; общий объем масла на
сухом двигателе включает объем
внутри масляного фильтра и маспо-
охладителя двигателя:

В масляном фильтре...
В воздушном маслоохладителе

4,4.л.

4.6 л

(если установлен) ...... ии 0,3л
В жидкостном маспоохладителе
(еспи установлен}. .0,1л

Pajero 1990-2000 (V23,

t К маспяному77 Сливная Ye поддону
<> пробка \

40 Нм
Прокладка<, пробки

Delica 1994-2000 (PD6, РВ, PF6)

Galant 1992-1997 (E54/ E64/ E74/ £84 /E88)

Сливная
пробка

62= Сторона |
масляного
поддона

А
сливной__ сливной пробки]

Сливная

\
Расположение сливной пробки картера двигателя.

5. УстЭмовите крышку маслозаливной

лератора в течение не-
скольких“минут. роверьте отсутствие
утечек масла. и

© двиатель ‘и NpoBep
MOTOPHOTO масла ¢ помощью

Замена масляного:
фильтра
Примечанив=прогрейте; 1 ‘а затем-за-
глушите двигатель перед сливом

- моторного масла.
1. После снятия крышки маслозалив-
ной горловины’ выверните сливную
пробку масляного’ поддона. и блейте
масло‘из. двигателя.
2..С помощью специального ключа
снимите’ масляный фильтр моторного
масла снизу автомобиля.
Внимание: на двигателях серии GAT
масло ‘оставшееся в‘ масляном
фильтре может’ перелиться ‘через
края фильтра и попасть на cmap-
тер. Поэтому снимите ‘фильтр, ак-
куратно спивая масло.
3. Проверьте и очистите прилегающую к
фильтру поверхность кронштейна мас-
ляного фильтра на блоке цилиндров.
4. Смажьте небольшим‘ количеством
чистого моторного масла кольцевую
прокладку нового масляного фильтра.

Нанесеите
моторное
масло

Кольцевая
прокладка фильтра

Сторона
кронштейна

m масляного
фильтра

моторное

О

i

|
| . Нанесите

масло
|
р

5. Установите сливную пробку на место.
6. Установка масляного фильтра.

а) Установите новый масляный
фильтр и заверните его рукой до
плотного прилегания кольцевой
прокладки фильтра к кронштейну
фильтра на блоке цилиндров.
6) Затем доверните масляный
фильтр в пределах от 3/4 оборота
до одного оборота.

Номинальный момент затяжки с по-
мощью специального ключа:

Двигатели серии 667. 11-14 Нм
„Двигатели серии бАТ 14-17 Нм

Примечание: рекомендуется затяги-
вать фильтр с помощью специального
ключа, затяжка от руки может быть
слабой и стать причиной появления
‘утечек масла.
7. Залейте новое моторное маспо.
8. Запустите двигатель, нажмите на
педаль акселератора 2 - 3 раза и убе-
дитесь в отсутствии утечек масла из-
под масляного фильтра.
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‚ Проверка охлаждающей
жидкости
1. Проверьте, что на прогретом двига-
теле уровень охлаждающей жидкости в
расширительном бачке находится ме-
жду метками "FULL" и "LOW" на стенке
бачка. При низком уровне охлаждаю-
щей жидкости проверьте отсутствие
утечек и добавьте охпаждающую жид-
кость до метки "FULL" (прогретый дви-
‘гатель) или метки "LOW" (холодный
двигатель).
Примечание:

- Так как система охлаждения за-
крытого типа, то нормальная по-
теря охпаждающей жидкости не-
большая. Заметное снижение уровня
охлаждающей жидкости может 03-
начать наличие утечек.
- Кроме того, если расширительный
бачок совершенно пустой, то сни-
мите крышку радиатора и долейте
охлаждающую жидкость до уровня
основания его заливной горловины.
- Ha автомобилях с радиатором без
заливной горловины ` Gonueatime ох-
лаждающую жидкость через залив-
ную горловину ‚расширительного
бачка (Delica) ‘ипи через заливную
горловину корпуса термостата
(СТО, ЕТО).

Расширительный
бачок

FULL

Hopma Low

у
2; (Автомобили с радиатором с за-
ливной горловиной) Проверьте каче-
ство охлаждающей жидкости.

а) Снимите крышку радиатора.
Внимание: во избежание ожогов не
снимайте крышку радиатора или
крышку расширительного бачка на 20-
рячем двигателе, так как жидкость и
пар находятся под давлением.

6) Проверьте отсутствие отложений
ржавчины вокруг клапанов крышки
радиатора и посадочных мест за-
ливной горловин радиатора.
в) Проверьте, что охлаждающая жид-
кость прозрачная и не содержит мас-
ла. Если охлаждающая жидкость
грязная, то очистите каналы системы
охлаждения и замените жидкость.
г) Установите крышку радиатора на
место. .

Замена охлаждающей
жидкости
Внимание: охлаждающая жидкость со-
держит этиленгликоль и антикорро-
зионную добавку. Так как головки ци-
линдров и корпус насоса охлаждающей
жидкости отлиты из алюминиевого
сплава, то для предотвращения кор-
розии данных деталей необходима пе-
риодическая замена охлаждающей
жидкости. Кроме того, не допускается
заменять охлаждающую — жидкость
чистой водой даже в летнее время.

1. (Автомобили с радиатором с за-
ливной горловиной) Слив жидкости из
системы охлаждения. ‘

Слейте охлаждающую жидкость из
радиатора, отвернув сначала слив-
ную пробку радиатора, a затем
крышку радиатора. .

Внимание: во избежание ожогов не сни-
майте крышку радиатора или крышку
расширительного бачка на горячем
двигателе, так как жидкость и пар
находятся под давлением.

Сливная пробка

2. (Автомобили с радиатором без за-
ливной горловины - DELICA) Спив
жидкости из системы охлаждения.

а) Отверните сливную пробку ра-
диатора. 7
6) Отверните пробку блока cenapa-
тора на перегородке моторного от-
сека, снимите крышку расширитель-
ного бачка, отверните болт с бурти-
ком на выпускном патрубке системы
охлаждения, отсоедините шланги от
радиатора отопителя. для слива
жидкости из него и снимите расши-
рительный бачок.

Пробка \Крышка расшири-
~~ тельного бачка
Выпускной \
патрубок системы
охлаждения

в) Слейте жидкость из расшири-
тельного бачка.

3. Отверните сливные пробки блока
цилиндров и слейте. охлаждающую
жидкость из двигателя.

Примечание: сливные пробки распо-
ложены с правой и левой стороны
блока цилиндров.

Сливная

«Задняя головка пробка
цилиндров>

пробка

Поперечно расположенный двига-
тель серии 667 или 6А1 тип "W-E"
(с левым расположением ремней).

Левая часть блока Правая часть блока

Сливная пробка
блока цилиндров

Продольно расположенный двига-
тель серии 6С7.

3. (Автомобили с радиатором с за-
ливной горловиной)

а) {Модели с двигателями серии 6А1)
Отверните болт для удаления возду-
ха из системы охлаждения.
6) Снимите расширительный бачок
и слейте из него охлаждающую жид-
кость.

4. Nocne слива- охлаждающей жидко-
сти залейте в радиатор чистую воду,
чтобы промыть систему охлаждения.
Примечание; для промывки на авто-
мобилях с радиатором без ззпивной
горловины вставьте’ шланг в шту-
цер верхнего шланга радиатора.

«Передняя
топовка

цилиндров>

«Задняя гоповка
цилиндров>

Ga

Поперечно расположенный двига-
тель серии 667 или 6А1 тип "E-W"
(с правым расположением ремней).

5. Нанесите герметик на резьбу слив-
ной пробки блока цилиндров и завер-
ните ее номинальным. моментом.

Герметик: 3M Nut Locking 4171 unu
эквивалентный.

Нанесите герметик

_ 40 Нм
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6. Аккуратно заверните сливную проб-
ку радиатора.
7. Установите расширительный бачок
на место.

8. (Aemomo6unu с радиатором без
заливной горловины - DELICA) Под-
соедините шланги к радиатору ото-

пителя, затяните болт с буртиком на
выпускном патрубке системы охлаж-
дения и затяните пробку блока сепа-
ратора на перегородке моторного
отсека.

9. Заливка охлаждающей жидкости.
а) (Модели с двигателем серии 6А1)
Заливайте охлаждающую жидкость
в радиатор до тех пор, пока она не
начнет выливаться из отверстия

для болта для удаления воздуха из
системы охпаждения, а затем за-
верните болт номинальным мо-
ментом.

Корпус Болт для удалениятермостата воздуха
или выпускной
патрубок 12.15 Нм

Предупреж-
дающая

этикетк:

и

6) Медленно заливайте охлаждаю-
щую жидкость в радиатор до полного

заполнения {до основания заливной
горловины), а также заполните рас-
ширительный бачок не превышая
метку "РОШ".

Охлаждающая жидкость: высокока-
чественный антифриз Ha ` основе
этиленгликоля.
Диапазон допустимых
концентраций .... ..30- 60%
Общий объем заправки:

Модель (двигатель) Объем

Pajero (6672, 6674)

без заднего отопителя 9,5 л
с задним отопителем 10,5 л

8.7.4. в расширительном бачке | 0,6 л |
DELICA (6G72) 11,0-л

в.т.ч. в расширительном бачке | 1,0 л

GALANT E54/E64 (6А12) 6,0n

GALANT E88 (6G73) 7,0n

в.т.ч, в расширительном бачке | 0,6 л

GALANT ЕА/ЕС (6A12, 6A13)

без турбокомпрессоров 6,0л
с турбокомпрессорами 70 п

в.т.ч. в расширительном бачке | 0,65 п

DIAMANTE FO (6G72-SOHC) |8,0 п

DIAMANTE F1/F2 (6G72,6G73) | 8,0 n

DIAMANTE F3/F4 (6G72,6G73) | 9,5 п

3000GT 215А (6G72-DOHC) |8,0л

Примечание: общий объем заправки
включает в себя объем в расшири-
тельном бачке.
Внимание;

- Если концентрация антифриза
ниже 30%, то антикоррозийные
свойства охлаждающей жидкости
уменьшаются.

- Кроме того, если концентрация
более 60%, то повышается тем-

пература кристаллизации анти-
фриза, воздействуя неблагоприят-
но на двигатель. Поэтому убеди-
тесь, что уровень концентрации

антифриза находится а пределах
‘указанного диапазона.
- Используйте фирменную охлаж-
дающую жидкость на основе эти-
ленгликоля с антикоррозионной
добавкой и смешивайте с демине-
рализованной или дистиплиро-
ванной водой в соответствии с
инструкциями завода-изготови-
теля.

- Не используйте спиртовые ан-
тифризы.

40. (Автомобили с радиатором с за-
пивной горловиной} Надежно завер-
ните крышку радиатора.

11. Установите и затяните крышку
расширительного бачка.
12. Запустите двигатель и прогрейте
его до момента открытия термостата.

Примечание: для проверки состояния
протекающей охлаждающей‘ жидко-
сти дотроньтесь рукой Oo шланга
радиатора. При открытом термо-
стате он должен быть теплым.
13. После открытия термостата три
раза надавите на педаль акселерато-
ра, увеличивая частоту вращения ко-

ленчатого Bana до 3000 об/мин, а за-
тем заглушите двигатель.
14. После остановки двигателя дайте
ему остынуть, после чего’ снимите
крышку радиатора и проверьте уро-

вень охлаждающей жидкости. Если
уровень низкий, TO допейте охпаж-
дающую жидкость до краев заливной
горловины радиатора.

Примечание: будьте осторожны при
снятии крышки радиатора или
крышки расширительного бачка на
прогретом двигателе. .
15. Позднее, если уровень охлаждаю-
щей жидкости не понижается, то долей-
Te ‘охлаждающую жидкость в расшири-

тельный бачок до метки "FULL".

Проверка воздушного
фильтра
1. Откройте защелки крышки воздуш-
ного фильтра и извлеките фильтрую-
щий элемент. .
2. Визуально проверьте фильтрующий
элемент на отсутствие загрязнения,

замасливания, засорения или повре-
ждения. При необходимости замените
фильтрующий элемент.

Фильтрующий
элемент

3. Если фильтрующий элемент сильно
забит, то продуйте его сжатым возду-
хом с внешней стороны.
4. Установите. фильтрующий элемент
на место и закройте защелки крышки
фильтра.

Проверка состояния ---
аккумуляторной батареи
1. Визуальная проверка состояния ак-
кумуляторной батареи.
Примечание;

- Не отсоединяйте аккумулятор-
ную батарею при работающем
двигателе шили вспомогзательном
оборудовании.
- Прь проверке в первую очередь
отсоединяйте кабель от отрица-
тельной клеммы {"-") и подсоеди-
няйте его в последнюю очередь.
- Будьте осторожны, не допускай-
те короткого замыкания инстру-

ментами.

- Следите за тем, чтобы моющий
раствор не попал в аккумулятор-

ную батарею при ее промывке.
-a) Проверьте отсутствие ржавчины
от электролита на кронштейне ак-
кумуляторной батареи. При нали-
чии следов кислоты смойте ее чис-
той водой и протрите поверхность
насухо.

6) Проверьте отсутствие повреж-
дений и утечек из корпуса аккуму-
ляторной батареи. При необходи-
мости замените аккумуляторную

батарею.
в) Проверьте прочность крепления
клемм. аккумуляторной батареи.
Если соединения клемм оспабле-
ны, затяните гайки фиксаторов.

Примечание: будьте осторожны, не
перетягивайте гайки фиксаторов
клемм.

г) Проверьте клеммы на отсутствие
повреждений и коррозии. При необ-
ходимости очистите клеммы прово-

лочной щеткой или замените повре-
жденные части.

д) Затяните прижимной фиксатор с
силой, достаточной только ‘для на-
дежного удержания’ аккумулятор-

ной батареи на месте. Чрезмерная
затяжка может повредить корпус
аккумуляторной батареи.

Клеммы

Кабель
заземления

Прижимной
KATO

2. Проверка уровня и плотности элек-
тролита.

а)- Проверьте уровень электролита,
он должен находиться между отмет-

ками минимального и максимально-
го уровня.
6) При помощи ареометра и термо-
метра измерьте плотность электро-
лита в каждой банке аккумуляторной
батареи.

Номинальное значение: ....... 1,22 - 1,29
(при температуре 20°С)

в) При необходимости добавьте дис-
тиллированную воду. Если после за-
рядки аккумуляторной батареи плот-
ность электролита не соответствует
техническим условиям, то замените

аккумуляторную батарею.
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3. Проверка выходного напряжения Таблица для проверки и регулировки ремней привода навесных агрегатов.
аккумуляторной батареи.а) Включите фары головного света Двига Навесной агрегат, Прогиб ремня, мм

на 15 секунд, затем выключите фа- |тель приводимый ремнем При При регулировке
ры на 2 минуты для стабилизации | (тип) проверке | бывшего в | нового
напряжения батареи. . эксплуатации :
6) Отсоедините провода от клемм -
аккумуляторной батареи и измерь- |Продольно расположенный двигатель
те напряжение разомкнутой цепи. | 12-клап. | Генератор 8,0 - 10,0 | `- 9,0 6,5-8,0

. Если напряжение не соответствует 6G72- [Насос гидроусилителя рул.упр. | 9,0 - 14,5 10,0 8,0
номинальному значению, то заря- | SOHC [Компрессор кондиционера 65-75 | 65-755 | 5,0-6,0
дите ‘аккумупяторную батарею то- TATком 5 amen. Проварьте aKKyMyna 24-клап. | Генератор (в точке "А") 5-7 5,5 - 6,5 4,0-5,0
торную батарею повторно. 6674 |Генератор (в точке “B") 7,5 - 9,5 8,0 - 9,0 5,5 -7,5

Номинальное значение: ..... более 12,4 В 6672 |Насос гидроусил. рул.упр. (6674)| 13 - 17 14 - 16 11 - 13
у Насос гидроусил. рул.упр. (6672) 10,5 - 14,5] 11,5 - 13,5 | 9,5 - 11,5

Проверка и регулировка Компрессор кондиционера 6,5 -7,5 | 6,5-7,5 | 5,0-6,0
ремней привода Поперечно расположенный двигатель
навесных агрегатов 12-клап. | Генератор и насос 6,0 - 7,0 7,0 4,0 - 5,0
Проверка натяжения ремней 6G72- -| гидроусилителя рул.управления

$ОНС_ | Компрессор кондиционера - - -
привода навесных агрегатов1. Проверьте ремень привода на от- 24-клап. | Генератор и компрессор конди- | 4,0- 5,0 4,0-5,0 3,5 - 4,0
хер р р 16G7-DOHQG ционера или только генератор

сутствие повреждения и чрезмерного
износа и убедитесь в его правильной [Тип "W-E"| Насос гидроусилителя рул.упр. 9,5 - 13,5 | 10,5 - 12,5 | 7,5-9,0
установке в канавках шкивов. Если 6А12 |Генератор 10,5 - 14,0] 11,5 - 12,5 | 8,5 - 10,5
проверьте состояние контактных DOHC [Насос гидроусил. рул.упр. (2WS)| 8,0 - 11,5 | 9,0 - 10,5 | 6,5 - 8,0
поверхностей шкива и натяжение . тип , "Насос гидроусил. рул.упр. (4WS) | 9,0 - 12,5 | 10,0 - 11,5 | 7,5 - 9.0
ремня. При обнаружении дефектов 'W-E" | Насос гидроусил. рул.упр. 4,8-5,5 | 4,8-5,5 | 4,0-4,5
замените ремень привода, и компрессор кондиционера

Примечание: не допускается от- 6At Генератор. 9'- 13 10 - 12 6-8
споение резины от корда на внут- тип Насос гидроусилителя рул.упр. 11-15 12 - 14 8 - 12
ренней (со стороны гребней) и | “E.w" |и компрессор кондиционера .
внешней поверхностях ремня, O20-
ление или повреждение корда, от-
слоение гребней от-резинового ос- камень ‚привода
нования, наличие трещин, отспое-
ние или износ на боковых поверхно-
стях ремня и'гребней ремня. —Шкив
2. Проверьте, что ремень не соскаль- генера-
зывает с ролика натяжителя. В слу- | ТОРа ду
чае необходимости замените натя;
житель.

3. Проверьте прогиб ремня, нажимая в | привода
центре пролета ремня между шкивамис | ГИдроусили- \ ATR wie

<Модели с кондиционером — ролик

Hanpae- натяжителя
Шкив зентилятора Шкив ляющий — Шкив MEG,системы охлаждения генератора ов коло | PPMNA привода

чатогоРолик натяжителя вала /
ремня привода
компрессора
кондиционера

Шкив
компрессора
кондиционера

Шкив насоса

усилием 100 H, как показано на рисунке. | вел урав. компрессора — ролик воля
Отрегулируйте ‘прогиб ремня, если ‘он | ления хондиционера — натяжителя управления
не соответствует номинальному значе- ремня привода
нию, приведенному в таблице. т я <Модели без кондиционера> B

Примечание: рулевого Ремень привода Ми патора Направ: нотяжителя
- Термин "бывший в эксплуатации | УпРавЛения ии компрессора ЛЯЮЩИЙ Шкив PEMA привода
ремень" относится к ремню, про- коленчатого КоНдИЦионера
работавшему более 5 мин. вала _
- Поспе установки ремня запусти- Продольно расположенный 12-клап.
те двигатель и дайте ему прора- двигатель 6G72-SOHC (Pajero).
ботать в течение 5 мин., а затем

Ремень привода
снова проверьте натяжение ремня. | шкив насоса насоса гидро силителя ыы- Точка "А" расположена между шки- |тидроусилителя /рупевого у: о вления Ролик Шкив насоса

левого натяжителя гидроусилителя!вом вентилятора системы ©хлаж- | Иравления
дения и икивом коленчатого вала.
- Точка "В" расположена между |ропик
шкивом вентилятора системы ох- |натя-

Шкив вентилятора ремня привода рупевого управления
системы охлаждения —

Ролик Поперечно расположенный двига-
еж твийода | Тель серии 667-РОНС (тип "W-E").

лаждения и шкивом генератора. pew компрессора. > — т
привода лик натяжителя оли Киз

Шкив насоса гидро- Ролик натяжителя насоса ремня привода. натяжителя генератора,
усилителя рулевого ремня привода гидроуси- насоса гидроусилителя ремня
управления лителя привода

генератоРолик натяжителя поме ротора
ремня привода Teneperopa,

г Шкив . Шкив
Weve генератора насоса гидро- Hanpae-

3 генератора РОЛИК усилителя 4 ляющий
Шкив колен- ОИ тел Шкие PyNeBOrO KMB. Шкив = шкив

ИИ eccopa 4 чатого вала РЕ привода коленчатого cere привода YOPABNEHHA оленчатою компрессора
кондиционера генератора вала- кондиционера вала кондиционера
Поперечно расположенный 12-клап. — Продольно расположенный 24-клап. Поперечно расположенный двига-
двигатель 6G72-SOHC (тип "\М!-Е"). двигатель серии 6G7. тель серии 667 (тип "E-W").



10 Техническое обслуживание и общие процедуры проверок и регулировок

<Модели с кондиционером>
Шкив насоса Шкив колен-

о-

1%
хондиционера

Поперечно расположенный двига-
тель серии 6А1 (тип "W-E").

натяжителя ^
ремня привода

Шкив насоса<Модели с кондиционером>
$ гидроусилителя

генератора

Ролик Шкив
натяжителя
ремня привода компрессоракондиционера

Поперечно расположенный двига-
тель серии 6A1 (тип "E-W").

Регулировка натяжения
ремня привода генератора
1. Ослабьте стопорную гайку или сто-
порный болт ролика натяжителя.

Регулировочныйbon

Стопорная
гайка

Регулировочный болт

4. Проверните коленчатый вал двига-
теля на один оборот или больше в
нормальном направлении вращёния
(по часовой стрелке), затем проверьте
прогиб ремня привода.

Регулировка натяжения ремня
привода насоса гидроусили-
теля рулевого управления
Модели. без натяжителя ремня
привода насоса гидроусилителя

1. Ослабьте болты "А", "В" и "С” (если
установлен) крепления. насоса гидро-
усилителя рулевого управления.

< >Модели с кондиционером: Weve насоса

гидроусипителя
рулевого

управления

Шкив колен- Шкив
чатого вала компрессора

8 кондиционера

Galant ЕА-ЕС (двигатели серии 6A1).

Стопорный болт
. | . Ролик

Стержень

Galant E5-E8 (двигатели серии 6А1 -
модели без кондиционера). .

2. Установите рычаг или подобное при-
способление напротив корпуса насоса
гидроусилителя ‘рулевого управления и,
перемещая насос’ гидроусилителя `руле-
вого управления от руки, отрегулируйте
натяжение ремня привода, чтобы оно со-.
ответствовал номинальному значению,

id Шкив колен-
чатого вала

py!
управления

Diamante/ Sigma F3-F4 (двигатели
серии 667 тип "E-W").

2. Вращая регулировочный болт на
кронштейне натяжителя, отрегулируйте
прогиб ремня, чтобы он соответствовал
номинальному значению.

Pajero (12-клап. 6672-5ОНС). -

3. Затяните стопорную гайку или сто-
порный болт ролика натяжителя.

45-50 Нм

3. Затяните сначала болт`"А” крепле-
ния насоса гидроусилителя.

Момент затяЖКИ: .... и иинилиниитиьь 39 Нм
4. Затяните остальные болты креп-
ления насоса ("В" и "C"),
Момент затяжКИ; ..... ин иинининин, 24 Нм
4. Проверните коленчатый вал двига-
теля на один оборот или больше в
нормальном направлении вращения
(по часовой стрелкё), затем проверьте
прогиб ремня привода.

Модели с натяжителем ремня
привода насоса гидроусилителя

1. Ослабьте стопорную гайку и/или сто-
порный болт "А" ролика натяжителя.
2. Вращая регулировочный болт "В" на
кронштейне натяжителя, отрегулируйте
прогиб ремня, чтобы он соответствовал
номинальному значению.

3. Затяните стопорную гайку или сто-
порный болт "А" ролика натяжитепя.
Момент затяжки: ............... 45-50Нм

натяжителя

Регулировочный р
болт Стопорная “”

гайка
Diamante/ Sigma F3-F4 (двигатели
серии 6С7 тип "E-W"). `

4. Проверните коленчатый вал двига-
теля на один оборот или больше в
нормальном направлении вращения

(по-часовой стрелке), затем проверьте
прогиб ремня привода.
Внимание: на моделях 2/5 Galant
E54 и E74 (с двигателем 6A12 и кон-
диционером} убедитесь, что перед
регупировкой натяжения ремня насос
гидроусилителя рулевого управления
был закреплен около передней. части
автомобиля, как показано на рисунке.

1

100-102 мм

Регулировка натяжения
ремня привода компрессора
кондиционера (модели с от-
дельным ремнем) `
Модели с натяжителем тип "А" рем-
ня привода компрессора .

1. Оспабьте стопорную гайку ролика
натяжителя.
2. Вращая регулировочный болт на
кронштейне натяжителя,. отрегулируйте
прогиб ремня, чтобы он соответствовал
номинальному значению.

3. Затяните стопорную гайку.

Ролик
натяжителя

Регулировочный
болт

4. Проверните коленчатый вал двига-
теля на один оборот или больше в
нормальном направлении вращения
(по часовой стрелке), а затем про-
верьте прогиб ремня привода.
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Модели с натяжителем тип "В”
ремня привода компрессора
Примечание: например данный натя-
житель используется на Galant Е88
(двигатель 6G73-DOHC).
1, Вставьте подходящий стержень в вы-
емку (глубиной примерно 13 мм) на
кронштейне натяжителя ремня привода.
2. Оспабьте сначала болт "В" шарнир-
ного крепления, а затем стопорный
болт "А" на кронштейне натяжителя.
3. Поверните кронштейн натяжителя
ремня привода в указанном направле-
нии для регулировки натяжения ремня.
4. Затяните сначала стопорный болт
“А", затем болт "В" шарнирного крепле-
ния указанным моментом затяжки, что-
бы зафиксировать положение крон-
штейна натяжителя.
Момент затяжки... ееьнеиььи 42 Нм

Болт "В"
шарнирного
крепления

компрессора
кондиционера

Шкив колен-
чатого вала

5. Проверните коленчатый вал двигате-
ля на два оборота в нормальном на-
правлении вращения (по часовой
стрелке), а затем проверьте прогиб
ремня привода.

Проверка состояния
ремня привода ГРМ
1. При необходимости для получения
доступа к ремням привода снимите
переднюю верхнюю крышку ремня
привода ГРМ.
2. Проверьте правильность установки
зубчатого ремня привода ГРМ.
Внимание:

- Не сгибайте, не перекручивайте
и не растягивайте зубчатый ре-
мень привода ГРМ.
- Не допускайте контакта зубча-
того ремня привода ГРМ с маслом
охлаждающей жидкостью и водой.

2. Ремень должен быть тщательно
проверен.’ В случае обнаружения
следующих очевидных . дефектов
замените ремень на новый.

а) Затвердевшая резина на задней
стороне ремня: блестящая, неэлас-
тичная и такая твердая, что ноготь
при нажатии не оставляет на нем
следа.

6) Треснутая резиновая поверхность
задней стороны ремня (из-за пере-
грева). у

в) Трещины или расслоение корда
ремня (из-за неправильной регули-
ровки натяжения ремня). -
г) Трещины у основания зуба.

Примечание: дефекты (г) - (е) вызва-
ны недостаточной центровкой звез-
дочек или затрудненным вращением
вспомогательных агрегатов.

д) Надрез на боковой стороне ремня.

2 Трещина Лрещина

—
Отслоение

on

Основание зуба

е) Сильный износ боковой стороны.
Примечание: нормальный ремень
должен иметь четко заостренные
стороны, подобные вырезанным но-
жом.

Скругленный край

Сильный износ (оспаблена
нить корда - ядра-ремня)

ж) Сильный износ зубьев (из-за не-
правильного натяжения ремня).

Примечание:
- На начальной стадии износа рем-
ня ткань у ножки зуба на рабочей
стороне изношена (ворсистые
волокна ткани, исчез резиновый
слой, цвет изменился до белого,
нечеткая структура ткани).
- На последней стадии износа
ремня ткань у ножки зуба на рабо-
чей стороне окончательно изно-
шена при обнаженном резиновом
слое (ширина зуба уменьшена)
и) Отсутствие зуба.

Поврежденная ткань
под обнаженным
резиновым слоем

Сорванные зубья

Регулировка натяжения
ремня привода ГРМ
(для двигателя SOHC)
Примечание: на большинстве двига-
телей SOHC серий 667 и 6AT уста-
новлен автоматический натяжитель
ремня привода ГРМ и какая-либо до-
полнительная регулировка не требу-
ется (см. соответствующий пара-
граф в разделе "Замена ремня привода
ГРМ" алавы “Двигатель - механическая
часть").

Регулировка натяжения ремня
(12-клапанный двигатель
6G72-SOHC) :
1. Проверните коленчатый Ban двига-
теля по часовой стрелке на 1 оборот
или больше и установите поршень пер-
вого цилиндра в ВМТ такта сжатия.
Внимание: не вращайте коленчатый
вал против часовой стрелки. .
2. С помощью отвертки снимите крышку
технологического отверстия для досту-
па ккронштейну натяжителя.
Примечание; процесс регулировки мож-
но упростить, еспи снять ремень при-
вода компрессора кондиционера.

3. Оспабьте бопт крепления ролика
натяжителя ремня привода’ ГРМ на
один или два оборота, чтобы пружина
натяжителя натянула ремень.

Внимание: не допускайте отворачи-
вания болта, так как он может
‘упасть внутрь крышки.
4. Проверните коленчатый вал на два
оборота по часовой стрелке.
5. Затяните болт крепления ролика
натяжителя ремня привода ГРМ но-
минальным моментом затяжки.

6. Установите крышку технологическо-
го отверстия на место.

Регулировка натяжения ремня
(двигатель серии 6A1-SOHC
для Galant EA-EC)
1. С помощью отвертки снимите крышку.
технологического отверстия для ‘досту-
па ккронштейну натяжителя.
2. Проверните коленчатый вал по ча-
совой стрелке на 1 оборот или больше
и установите поршень цилиндра No1 в
ВМТ такта сжатия. :

Внимание: не вращайте коленчатый
вал против часовой стрелки. `
Примечание; поршень цилиндра No1
находится в ВМТ такта сжатия если
метки на звездочках распределитель-
ного вала совмещены с установочны-
ми метками.

3. Ослабьте болт крепления натяжи-
теля ремня на 0,5 - 1 оборот, чтобы
пружина натяжителя натянула ремень,
4. Заверните болт крепления натяжи-
теля.
5. Установите крышку технологическо-
го отверстия на место.
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Проверка и очистка
свечей зажигания
Внимание; если доступ к свечам зажи-
гания одной из головок цилиндров за-
труднен из-за особенностей конст-
рукции двигателя (например, необхо-
димо снятие ресивера. впускного кол-
лектора), то в данную гоповку ципин-
дров рекомендуется устанавливать
только свечи с ппатиновыми эпек-
mpodamu, так как в результате час-
тых операций по плановой проверке и
замене свечей зажигания возможно
возникновение поломок (например, по-
ломка шпилек крепления ресивера}.
Примечание ии: фирма "Mitsubishi"
рекомендует производить замену све-
чей зажигания с платиновыми’ элек-
mpodamu через каждые 100000 км про-
бега автомобиля. Однако с учетом
эксплуатации автомобиля и качества
бензина на территории России, реко-
мендуем производить замену через
каждые 80000 км пробега автомобиля.
1. Отсоедините провода высокого на-
пряжения от свечей зажигания.
Внимание: при снятии и установке
проводов необходимо ержаться
только за резиновый наконечник про-
вода, а не за сам провод. Неправиль-
ное обращение с ‘проводами высокого
напряжения может привести к внут-
ренним разрывам проводов.
Примечание; перед снятием проводов
отметьте их относительное поло-
жение, чтобы не перепутать их при
‘установке.

2. Выверните свечи зажигания.

Таблица рекомендуемых свечей заж

3. Проверьте отсутствие выгорания
электродов или повреждения изоля-
тора свечей зажигания. При необхо-
димости замените свечи зажигания.

Правильно Неправильно

4. <Для обычных свечей зажигания>
Еспи присутствует нагар (электроды
черные), то удалите его при помощи
стальной щетки или установки для очи-
стки свечей зажигания (пескоструйной).
Сжатым воздухом очистите резьбовую
часть свечи зажигания от песка.

5. С помощью щупа для свечей зажига-
ния проверьте, что величина зазора ме-

жду электродами свечи зажигания лежит
в диапазоне номинальных значений.
Номинальное значение:

тип "А". „„ 110-11 мм
тип "В". .. 0,7-0,8 мм

Внимание: <Дпя свечей зажигания
с платиновыми электродами>

- Замените свечу зажигания, если
превьшиено предельно допустимое
значение зазора.

Предельно допустимое значение:
тип ‘А». . 1,3 мм
тип "В". . 1,1 MM
- Не пытайтесь отрегулировать
зазор у данных свечей зажигания.
- Очистка данных свечей зажигания
может привести к повреждению по-
крытия электродов. Поэтому для

игания для бензиновых двигателей.

Двигатель МСК Nippon Denso | Champion
12-кл. 6G72-SOHC (попер.распол.} |BPRGES-11- {|W20EPR-11 |-
12-кл. 6G72-SOHC (продол.распоя.) | BPRS5ES-11 | W16EPR-11_ | RN11YC4
24-кл. 6G7 (кроме 6G74-DOHC) PFR6J-11 PK20PR-P11_ | RC8PYP
{модели с двигателями типа "W-E") | BKGE-14 K20P-U11 -
24-кл. 6G74-DOHC : PFR5J-11 РК16РВ-Р11 |-
(модели с двигателями типа "W-E") |ВК5Е-11 Ki6P-U11 RC9YCC4
24-кл. 6G7-DOHC PFR6G-11 PK20PR11 -
(модели с двигателями типа "E-W") | BKRG6E-11 K20PR-U17 |-
24-кл. 6A1-SOHC - модели с распре- | PFR6J-11 PK20PR-P11 |-
делителем, выпуска 1991 - 1994 ` BK6E-11 K20P-U11 —
* 24-кл. SOHC (6А1 и 6G7) - модели РЕВбС-11 PK20PR11 RC8PYP4
с распределителем, выпуска с 1995 ВКВбЕ-11 K20PR-U11 | RC8YC4
24-кл. 6A1-DOHC без турбокомпрес- | PFR6J-11 РК20РВ-Р11 |- .
соров (модепи выпуска с 1992) BK6E-11 K20P-U11 5 |-
24-кл. 6A1-DOHC с турбокомпрес- PFRE6J PK20PR-P8 |-
сорами (модели выпуска с 1994) BKG6E K20P-U =
24-кл. DOHC-MIVEC (6A12 и 6G74) PFR7M = =
(модели с двигатепями типа "W-E") |BKR7EKC-N |- -

24-кл. 6A1-DOHC без турбокомпрес- | PFR6G-114 PK20PR11 -
соров (двигатели типа "E-W") BKR6E-11 K20PR-U11 |-
24-«n, DOHC-MIVEC (6С72 и 6G73) PFR6M - -
{модели с двигателями типа "E-W") | BKRGERC-N-11} — -

Примечание: ‘первый символ "Р" в MapKupoeKe свечи зажигания МСК али Nippon
Denso означает свечу с платиновыми электродами; отсутствие цифр "11" в
маркировке свечи зажигания МСК соответствует номинальному значению "0,8
мм" для зазора между электродами свечи (тип "В"); здесь двигатели типа "И/-Е"
- поперечно расположеный с левым расположением ремней ипи продольно рас-
положенный; двигатели типа “E-W" - поперечно расположеный с правым распо-
ложением ремней; для двигателей отмеченных * в таблице возможно примене-
ние более "горячих" свечей зажигания типа МСК PFR5G-17 и BKRSE-11 ипи ана-
логов (NipponDenso PK16PR11 и K16PR-U11, Champion RC10PYP4 и RC10YC4).

удаления Hazapa используйте уста-
новку для очистки свечей и попно-

‚ стью очистите свечу в течение

не более 20 секунд, чтобы не повре-
дить покрытие электрода. Не ис-
пользуйте стальную щетку.

Примечание: <Для обычных свечей
зажигания> в случае несоответст-.
вия зазора номинальному значению
отрегулируйте его подгибанием бо-
кового электрода.

у ND

Sorgareestuay |
ГЕ

ГИ
6. Очистите установочные отверстия
для свечей зажигания.
Внимание: будьте осторожны, что-
бы не допустить попадания посто-
ронних частиц внутрь цилиндра.
7. Установите и заверните свечи зажи-
гания, затянув их указанным момен-

том затяжки.

Момент затяжки...
8. При необходимос
коновую смазку на изоляторы свечей
зажигания.

9. Надежно подсоедините свечные
провода высокого напряжения к све-

чам зажигания.

Направление
; измерения

Проверка проводов
высокого напряжения и

распределителя зажига-

ния (если установлен)
1. Проверьте состояние (отсутствие
трещин и повреждений изоляции) и
правильность установки проводов вы-
сокого напряжения и их колпачков.

2. Отсоедините провода высокого на-
пряжения от свечей зажигания с одной
стороны, и от распределителя зажига-

ния или от катушек зажигания с другой.
Внимание: при снятии и установке
проводов необходимо ержаться
только за резиновый наконечник про-
вода, а не за сам провод: Неправиль-
ное обращение с проводами высокого
напряжения может привести к внут-
ренним разрывам проводов.
3. С помощью омметра проверьте со-
противление центрального провода
высокого напряжения (еспи установ-
лен) и всех свечных проводов высокого
напряжения. Если измеренное сопро-
тивление превышает указанное зна-
чение, то проверьте колпачки прово-

дов или замените провода.

Предельно допустимое
Внимание: производите измерения с
Овух концов провода. Не протыкайте
провода высокого напряжения иголь-
чатым шупом.

Примечание:
- Если сопротивление провода высо-
кого напряжения превышает при-
мерно 20 кОм на 1 м длины провода,
то рекомендуется заменить провод.
- Установка проводов с повышен-
ным сопротивлением приведет к
затруднениям при запуске двига-
теля при повышенной влажности.
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4. Проверьте состояние контактов
свечей зажигания и катушки зажигания
(отсутствие повреждения, окисления,
загрязнений итп.)
5. Проверка распределителя зажига-
ния (если установлен).

а) Отверните два винта крепления и
снимите крышку и ротор распредели-
теля зажигания.

Примечание: перед снятием от-
метьте относительное положение
ротора распределителя.

6) Проверьте крышку распределите-
ля на отсутствие следов пробоя.
Проверьте состояние центрального
контакта распределителя (отсутствие
повреждения, окисления, загрязне-
ний ит.п.).
в) Проверьте пружину, лопасть и
выступ ротора ("бегунка") распреде-
лителя на отсутствие повреждений.
Г) При установке расположите ротор
распределителя на валу так, чтобы
он был правильно ориентирован.
д) Установите крышку распредели-
теля на место.

6. Установите и подсоедините прово-
да высокого напряжения.

Проверка и регулировка
угла опережения
зажигания
1. Перед началом процедур проверки
и регулировки подготовьте автомо-
биль в соответствии со следующими
пунктами.

а) Температура охлаждающей жидко-
сти должна соответствовать 80-95°С
6) Выключите освещение и все до-
полнительное оборудование.
в) Установите рычаг переключения
передач МКПП в нейтральное поло-
жение (для модепей с АКПП рычаг
селектора в положение "Р").
г) Установите рулевое колесо в по-
ложение прямолинейного движения.

2. Еспи проверка производится с помо-
щью тестера, то при выключенном за-
жигании подсоедините тестер к 16-кон-
тактному диагностическому разъему.
3. Если проверка проводится без тестера
{с помощью сервисного разъема для
тахометра).

а) Вставьте скрепку в`1-контактный
разъем, как показано на рисунке.

Внимание:
- Для 12-клапанного двигателя 6672
вставыте скрепку в 1-контактный
разъем между цепью первичной об-
мотки катушки зажигания и помехо-

подавительным резистором. Разъем
не должен быть отсоединен.
- Вставляйте скрелку вдоль вывода
с противоположной стороны за-
щелки разъема "мама", как показано
на рисунке.

Примечание: данный разъем (обычно
синего цвета) расположен на жгуте
проводов у перегородки моторного
отсека.

защелка

Pajero (12-клапанный 6G72-SOHC).

6) Подсоедините тестовый провод
тахометра для снятия напряжения в
цепи первичной обмотки. катушки
зажигания к скрепке, установленной
в разъем.

Внимание: не используйте тестер при
проверке. Если тестер подсоединить
к диагностическому разъему, то при-
бор покажет текущий угоп опереже-
ния зажигания, а не базовый угол.
4. Установите стробоскоп.
5. Запустите двигатель и дайте ему
поработать на холостом ходу.
6. Проверьте, что частота вращения
холостого соответствует номинально-
му значению.

Номинальное значение:
667 типа "И-Е". 7004100 об/мин
6A1 типа "W-E" 7004100 об/мин
6G7 типа "E-W". 7004100 об/мин
6A7 типа "Е-И/"........ 6504100 об/мин

7. Если проверка проводится без тестера
(с помощью разъема регулировки базо-
вого угла опережения зажигания).

a) Выключите зажигание.
6) Извлеките водонепроницаемую 3a-
глушку из разъема регулировки базо-
вого угла опережения зажигания.

Примечание: данный разъем распо-
ложен на жгуте проводов у перего-
родки моторного отсека и как прави-
ло коричневого цвета.

в) При помощи провода с разъемом
"крокодил" соедините вывод. разъе-
ма регулировки базового угла one-
режения с "массой".

Примечание: соединение этого разъ-
ema с "массой" переводит двигатель
на режим работы с базовым углом
опережения зажигания.

Разъем ЧИ
регулировки

® ‘базового угла
опережения зажигания

Сервисный разъем
‘Для тахометра

Diamante/ Sigma F1-F2.

Черный сервисный
разъем топливного

насоса

x регупировки
азового угла

о опережениязажигания ый
Pajero (12-клапанный 6G72-SOHC).

Разъем
егулировки
азового угла

опережения |

1зажигания

Pajero (24-клапанные 6С72 и 6674).

Разъем
гулировки
зового угла

опережения
зажигания

ро

Delica, Challenger.

IL Ce
—-—._ Pacem регулировки

`— базового угла
‘опережения зажигания

,

Galant E5-Es.

г) Запустите двигатель и дайте ему
поработать на холостом ходу не-
сколько минут.

8. Если проверка проводится с помощью
тестера, то выберите установки на
тестере (пункт No17 ana MUT-II), со-
ответствующие установке базового
угла опережения зажигания.
9. Проверьте величину базового угла
опережения зажигания, которая должна
находится в указанных пределах.

Номинальное значение:
12-клап. двигатель... 5°+2° до ВМТ
24-кпап. двигатель... 5°+3° do ВМТ

10. (Для двигателей серии 6G7-DOHC
выпуска до 1992 и для 12-клап. 6672-
SOHC с распределителем зажигания).
Если базовый yron опережения зажига-
ния не соответствует номинальному
значению, то выполните регулировку.

а) Для двигателей серии 6G7-DOHC
выпуска до 1992: ослабьте гайку
крепления датчика положения ко-
ленчатого вала и произведите регу-
лировку поворотом корпуса датчика.
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6) Для 12-клап. 6G72-SOHC: отвер-
ните гайку крепления корпуса рас-
пределителя зажигания и отрегупи-
руйте угол опережения зажигания
поворотом корпуса распределителя.

Примечание: угоп опережения зажига-
ния уменьшится, если распределитель
зажигания повернуть по часовой
стрелке, и увеличится, если распреде-
литель зажигания повернуть против
часовой стрелки.

АИ
12-клап. 6G72-SOHC (Pajero).

в) После регулировки угла опереже-
ния зажигания аккуратно затяните
гайку крепления указанным моментом
затяжки, чтобы не переместить узел.

Момент затяжки:
6С72-5ОНС....... летия 12 Нм
6G7-DOHC (выпуска до 1992)... 14 Нм

10. (24-клапанные двигатели) Еспи
базовый угол опережения зажигания не
соответствует номинальному значе-
нию, то выполните поиск неисправно-
стей и проверьте компоненты системы
впрыска топлива (см. соответствующую
главу).
11. Если проверка проводипась с помо-
щью тестера, то выберите соответст-
вующие установки на тестере (кнопка
сброса), чтобы отключить режим прину-
дительного управления устройством
(режим базового угла опережения).
Внимание; если этого не сдепать,
то режим принудительного управ-
ления устройством будет сохра-
няться в течение 27 минут. Езда на
автомобиле в данных условиях может
привести к повреждению двигателя.
12. Если проверка проводилась без тес-
тера (с помощью разъема регулировки
базового угла опережения зажигания).

а) Заглушите двигатель и выключите
зажигание.

6) Отсоедините провод с разъем
"крокодил" от вывода разъема регу-
лировки угла опережения зажигания
и установите водонепроницаемую
заглушку в разъем.

в) Запустите двигатель.
13. Проверьте, что угол опережения
зажигания, соответствует номиналь-
ному значению.

Номинальное значение: (примерно)
6G7 "И/-Е"(для Европы, 15° до BMT
6A1 "W-E" (для Европы)..... 10° до ВМТ
6A1 "Е-И/" (для Японии) ....... 7°00 ВМТ

Примечание:
- Даже при нормальном режиме рабо-
ты двигателя угол опережения за-
жигания изменяется в пределах +7°.
- При увеличении высоты над уров-
нем моря угол опережения зажигания
автоматически увеличивается при-
мерно на 5° от номинального значе-
ния. (Данное изменение может от-
сутствовать на Galant EA-EC для
Японии с двигателями 6A1-SOHC).

14. Если производилась регулировка
угла опережения зажигания изменени-
ем положения распределителя зажига-

ния (12-кпапанный двигатель 6С72-
ЗОНС) или датчика положения распре-
делительного вала (двигатели 6С7-
DOHC, выпуска до 1992), то при необ-
ходимости прикрепите изоляционную
ленту на гайку крепления ysna.).

Проверка частоты
вращения холостого хода
1. Перед началом процедур проверки
подготовьте автомобиль в соответствии
со следующими пунктами.

а) Температура охлаждающей жид-
кости: 80-95°С.
6) Освещение, эпектровентилятор и
все дополнительное оборудование:
выключено.

в) Коробка передач: нейтральная
передача (или диапазон "Р" для ав-
томобилей с автоматической КПП).

2. Проверьте базовый угол опережения
зажигания и при необходимости отрегу-
лируйте его (см. раздел "Проверка и ре-
гулировка угла опережения зажигания").
3. Еспи ранее перед ‘проверкой тестер
не подсоединялся, то выключите зажи-
гание и подсоедините тестер к диаг-
ностическому разъему.
4. Запустите двигатель и выведите его
на режим холостого хода.

5. Дайте двигателю поработать на ре-
жиме холостого хода в течение 2 минут.
6. Проверьте частоту вращения холо-
стого хода.

Базовая частота вращения
холостого хода:

667 типа "И/-Е"........ 7002100 об/мин
6A1 типа "W-E" 7004100 об/мин
667 типа "E-W". 7004100 об/мин
6A1 типа "Е-М"........ 650+100 об/мин

Примечание: частота вращения холо-
стого хода регулируется автомати-
чески системой управления частотой
вращения холостого хода (!5С).
7. В спучае несоответствия величины
частоты вращения холостого хода но-
минальному значению проверьте ком-
поненты системы впрыска топлива
(см. соответствующую главу).

Проверка состава топли-
вовоздушной смеси на
режиме холостого хода
Примечание: выполните данную про-
верку после проверки частоты вра-
щения хопостого хода. :
1. Перед началом процедур проверки
подготовьте автомобиль в соответствии
со следующими пунктами.

а) Температура охлаждающей жид-
кости; 80-95°С.
6) Освещение, электровентилятор и
все дополнительное оборудование:
выключено.
в) Коробка передач: нейтральная
передача (или диапазон "Р" для ав-
томобилей с автоматической КПП].

2. Проверьте, что базовый угол опере-
жения зажигания находится в пределах
номинального значения (см. раздел
"Проверка и регулировка угла опереже-
ния зажигания").
3. Если при проверке тестер не под-
соединялся, то выключите зажигание

и затем подсоедините тестер к диаг-
ностическому разъему.

Примечание: на моделях с сервисным
разъемом для тахометра можно ис-
пользовать ‘контрольный тахометр
для проверки оборотов холостого
хода (подсоединение тахометра см.
в разделе "Проверка и регулировка
угла опережения зажигания").
4. Запустите двигатель и дайте ему
проработать на режиме 2500 об/мин в
течение 2 минут.
5. Установите пробник газоанализато-
ра (СО и СН) в выхлопную трубу.
6. Измерьте концентрации СО и СН на
режиме холостого хода, которые долж-
ны соответствовать номинальным зна-
чениям.

Номинальные значения:
Концентрация СО: ....не более 0,5%
Концентрация СН: не более 100 man

7. При отклонении концентраций от
номинальных значений необходимо
выполнить поиск неисправностей и
проверить систему впрыска топлива.
В большинстве случаев достаточно вы-
полните проверки в соответствии со
следующими пунктами: uo

a) Код неисправности (выходной
сигнал системы диагностики);
6) Систему управления с обратной
связью;

Примечание: (модели без TCL) в слу-
чае нормальной работы системы
управления с обратной связью вы-
ходной сигнал киспородного датчика
изменяется от 0 до 0,4 В и om 0,6 do
1,0 В на режиме холостого хода.

в) Давление топлива;
г) Форсунки;
a) Катушку зажигания, свечные про-
вода высокого напряжения и свечи
зажигания;

е) Отсутствие утечек в системе ре-
циркуляции отработавших газов
(EGR) и клапане рециркуляции ОГ;
ж) Систему улавливания паров топ-
лива;

3) Компрессию.
Примечание: трехкомпонентный ката-
литический нейтрализатор ‘отрабо-
тавших газов необходимо заменить,
если концентрации СО и СН превьшиа-
ют номинальные значения (даже в слу-
чае нормальных результатов проверки
по всем вышеупомянутым пунктам).

Проверка компрессии
1. Перед проверкой проверьте уровень и
состояние моторного масла, состояние
стартера и аккумуляторной батареи.
2. Перед началом процедуры провер-
ки подготовьте автомобиль в соответ-
ствии со следующими пунктами.

а) Температура охлаждающей жид-
кости двигателя: 80-95°С.
6) Освещение, эпектровентилятор и
все дополнительное оборудование:
выключено. .
в) Коробка передач: нейтральная
передача (или диапазон "Р" для ав-
томобилей с автоматической КПП).

3. Отсоедините свечные провода вы-
сокого напряжения.
4. Выверните все свечи зажигания,
5. Отсоедините разъем датчика поло-
жения коленчатого вала (двигатели без
распределителя зажигания) или разъем
распределителя (двигатели с распре-
делителем зажигания).

1
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Примечание: эта операция необхо-
дима, чтобы предотвратить подачу
электронным блоком управления
двигателем (ECU) команд на впрыск
топлива и зажигание.

Разъем датчика

Продольно расположенный 24-клап.
двигатель 6G72-SOHC (Delica).

Разьем датчика р
положения
коленчатого Bana

ie" ((
Продольно расположенный 24-клап.
двигатель 6G74-DOHC (Pajero).

A.Разьем Ny
распределителя

Продольно расположенный 12-клап.
двигатель 6G72-SOHC (Pajero).

ИИА WES ce
Разъем датчика

м положения
коленчатого Bi
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Поперечно расположенный двига-
тель серии 6A1-DOHC (Galant ЕА-ЕС).

6. Закройте чистой ветошью отвер-
стия для свечей зажигания. и, после
прокручивания коленчатого вала стар-
тером, проверьте отсутствие на вето-
ши посторонних частичек.

Внимание:
- Во время прокручивания коленча-
того вапа стартером держитесь в
стороне от отверстий для свечей
зажигания.
- Если во время измерения ком-
прессии в цилиндр (в результате
появления трещин) попала охла-
ждающая жидкость, масло, топ-
ливо и т.п. то эти вещества
нагреются и вылетят под дав-
лением из отверстия для свечи
зажигания, что является опас-
ным явлением,

7. Установите компрессометр в отвер-
стие для свечи зажигания.

`Поперечно расположенный двига-
тель серии 6A1-DOHC (Galant EA-EC).

8. Прокрутите стартером коленчатый
вал двигателя при полностью откры-
той дроссельной заспонке и измерьте
компрессию. .

Компрессия (кПа) при частоте вра-
щения 250-400 об/мин:
Двигатель [Номинал Минимал.
Продольно распопож. двигатель
12-Kn.6G72-SOHC| _ 1180 870

Поперечно расположенный двига- 24-Kn.6G7-SOHC | 1180 870.
тель 6A12-DOHC (Galant Е5-Е8).. 24-4n 6G7-DOHC| 1270 900
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Поперечно расположенный двига-
тель серии 6A1-SOHC (Galant ЕА-ЕС).

Поперечно располож. двигатель "W-E
12-Kn.6G72-SOHC - 1050
24-Kn.6G73-DOHC| _ 1350 1020
24-Kn.6G72-DOHC| _ 1100 980
6G72-DOHC-T/C | 1050 810

24-«n.6A12-DOHC} _1250 1050

Поперечно располож. двигатель "Е-И"

6A12-SOHC 1150 1000
6A13-SOHC 1100 1060

6A13-DOHC-T/C 1000 900

^

9. Измерьте компрессию во всех ци-
линдрах и проверьте, что разность
компрессии между цилиндрами меньше
предельного допустимого значения.

Предельное. допустимое
значение: .... не более 98 кПа (1 ка/см?)
10. Если в каком-либо цилиндре ком-
прессия превышает предельно допус-
тимое значение или разность ком-
прессий по цилиндрам превышает
предельно допустимое значение, то
залейте немного моторного масла в
отверстие для свечи зажигания данно-
го цилиндра и повторите измерения
по пунктам (8) и (9).
Внимание:

- Еспи после заливки масла ком-
прессия возроспа, то причинами
неисправности являются износ или
повреждение поршневого кольца
u/unu зеркапа цилиндра.

.- Если после заливки маспа ком-
прессия не увеличивается, то
причинами является прогорание
или повреждение седла клапана,
либо утечка газа (давления) через
прокладку головки цилиндров.

11. Подсоедините разъем жгута про-
водов к датчику положения коленчатого
вала (двигатели без распределителя
зажигания) или к распределителю, зажи-
гания (двигатели с распределителем
зажигания).
12. Установите свечи зажигания, за-
верните их и подсоедините к ним про-
вода высокого напряжения.
13. Сотрите коды неисправностей,
появившиеся в результате отсоеди-
нения разъема датчика положения
коленчатого вала (двигатели без рас-
пределителя зажигания} или разъема
распределителя зажигания (двигатели с
распределителем зажигания), из памя-
ти блока управления двигателем
(см. соответствующий параграф в
главе "Система впрыска топлива").

Проверка разрежения во
впускном коллекторе
1. Перед началом процедур проверки
подготовьте автомобиль в соответствии
со следующими пунктами. `

а) Температура охлаждающей жид-
кости двигателя: 80-95°C
6) Освещение, электровентилятор и
все дополнительное оборудование:
выключено.
в) Коробка передач: нейтральная
передача {или диапазон "Р” для ав-
томобилей с автоматической КПП).

2. Если при проверке тестер не под-
соединялся, то выключите зажигание .
и затем подсоедините тестер к диаг-
ностическому разъему.

Примечание: на моделях с сервисным
разъемом Ona тахометра можно ис-
пользовать контрольный тахометр
для проверки оборотов холостого хо-
да (подсоединение тахометра’ см. в
разделе "Проверка и регулировка угла
опережения зажигания").
3. (Двигатели без турбокомпрессо-
poe - кроме 6G74-DOHC для Pajero)
Подсоедините тройник к вакуумному
шлангу между регулятором давления
топлива и ресивером впускного кол-
лектора, затем подсоедините ваку-
умметр к тройнику.
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Поперечно расположенный двига-
тель серии 6A1-SOHC (Galant ЕА-ЕС).

Продольно расположенный 12-клап.
двигатель серии 6G72-SOHC.

4. (Поперечно расположенные дви-
гатели с турбокомпрессорами)
Подсоедините тройник к вакуумному
шлангу между впускным коллектором
и перепускным клапаном на впуске,
затем подсоедините вакуумметр к
тройнику.

<6А1 3-DOHC-TICe

Galant EC5A/ECS5W.

5. (Двигатели 6G74-DOHC для Pajero)
Подсоедините тройник к вакуумному
шлангу между вакуумным резервуаром
регулируемой впускной ‘системы и ре-
сивером впускного коллектора.

6. Запустите двигатель и оставьте его
работать на холостом ходу.
7. Проверьте, что частота вращения
холостого хода соответствует номи-
нальному значению (см. соответст-
вующий раздел).
8. Проверьте разрежение во впускном
коллекторе, когда двигатель работает
на режиме холостого хода.

Номинальное значение:
тип "1"... лилии не менее 69 кПа
тип "2"... лени не менее 60 кПа

Примечание; тип "1" - модепи выпуска
примерно до 1998 (Pajero, Galant E5-£8);
тип "2" - модели выпуска примерно с
1998 (Delica, Challenger, Galant EA-EC).
9. Если величина разрежения не соот-
ветствует диапазону номинальных зна-
чений, то определите и устраните не-
исправность следующим образом.

а) Если манометр показывает значе-
ние меньше номинального, но стрел-
ка стабильна {не дрожит), то вероятно
наличие позднего зажигания. Отрегу-
лируйте угол опережения зажигания.
6) Еспи стрелка манометра слегка
колеблется, то вероятно слишком
богатая топливовоздушная смесь на
режиме холостого хода. Проверьте
систему впрыска топлива.

в) Если показание манометра умень-
шается нерегулярно, то вероятно на
режиме холостого хода топливовоз-
душная смесь слишком бедная. Про-
верьте систему впрыска топлива.
г) Если показание манометра перио-
дически уменьшается до примерно
4-21 кПа (30-160 мм.рт.ст.), то, веро-
ятно, прогорели или искривились
клапаны. Установите новые клапана.
д) Если показание манометра вне-
запно уменьшается от номинапьногь
значения до примерно 33 кПа (250
мм.рт.ст.), а затем возвращается об-
ратно (к номинальному значению),
то, вероятно, повреждена. прокладка
головки цилиндров. Установите но-
вую прокладку головки цилиндров.

10. Отсоедините вакуумметр и трой-
ник OT вакуумного шланга.

Замена топливного
фильтра .
1. Рекомендуется стравить остаточное
давление топлива из’ топливопроводов
высокого давления, чтобы снизить дав-
ление топлива и не допустить его раз-
брызгивания.

а) Отсоедините разъем топливного
насоса от жгута проводов кузова.
6) Запустите двигатель и дайте ему
поработать. После того как двига- .
тель самостоятельно заглохнет, по-
верните ключ замка зажигания в по-
ложение “OFF” (ВЫКЛ.).
в) Подсоедините разъем топливного
насоса к жгуту проводов кузова.

2, (Galant E5-E8) При необходимости
снимите впускной воздушный шланг
для доступа к топливному фильтру.
3. (Tun "A" и "В") Замена топливного
фильтра.

а) Удерживая топливный фильтр с
помощью гаечного ключа, отверните
перепускной болт. Затем снимите то-
пливный шланг высокого давления.

Внимание: вследствие наличия оста-
точного давления в топливопроводе
высокого давления, накройте топлив-
ный фильтр ветошью для предот-
вращения разбрызгивания топлива.

6) (Тип "В") Удерживая топливный
фильтр с помощью гаечного ключа,
отверните накидную гайку. Затем
отсоедините’ главную топпивную
трубку от фильтра.
в) Снимите топливный фильтр.
г} При установке топливного ‘фильт-
ра установите новые прокладки, за-
тяните перепускной болт крепления
топливного шланга и накидную гайку
крепления главной топливной труб-
ки указанным моментом затяжки.

<Тип "А" <Тип "В">
Перепускной.

И ны
28 Прокладка

year BK je |стано! eoGos a |

37 Нм Накидная —Э
Главная 30 нм-&
трубка

4. (Тип "С" - Galant EA-EC) Замена топ-
ливного фильтра.

а) Отсоедините топливный шланг
высокого давления от топливного на-
coca.

Внимание: вследствие наличия оста-
точного давления в топливопроводе
высокого давления, накройте топлив-
ный фильтр. ветошью для npedom-
вращения разбрызгивания топлива.

6} Удерживая топливный фильтр с
помощью гаечного ключа, отверни-

те накидную гайку. Затем отсоеди-
ните главную топливную трубку от
фильтра.
в) Снимите топливный фильтр.
г) При установке топливного фильт-
ра установите новые прокладки, за-
тяните накидную гайку крепления
главной топливной трубки моментом -
затяжки 36 Нм.
д) Подсоедините топливный шланг
высокого давления к топливному
фильтру.

Внимание: при установке убедитесь,
что разъем шланга устанавливает-
ся в положение, соответствующее
его положению перед снятием.

Кронштейн. Е Топливный
шланг
высокого

No давления
Py

Топливный
фильтр

Трос привода
стояночного тормоза

Накидная [+
гайка зё

Топливный

5. После установки топливного фильт-
ра проверьте отсутствие утечек топ-
лива в местах соединений.

а) Подведите напряжение аккумуля-
торной батареи к сервисному разъему
топливного насоса для включения то-
пливного насоса. (Смотрите подраз-
дел "Проверка работы топливного на-
соса" в главе "Система впрыска топ-
лива (MPI)".) .
6) Проверьте отсутствие утечек из
топливопровода высокого. давле-
ния, когда топгиво находится под
давлением. -
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Двигатели серии 6С7 - Механическая часть
Общая информация
Бензиновые ‘двигатели серии 6С7 -
\\-образные шестицилиндровые с углом
развала цилиндров 60° и верхним. рас-
положением распределительных валов
и клапанов в головках цилиндров.

Блок цилиндров выполнен из чугуна,
головки блока цилиндров и корпус на-
соса охлаждающей жидкости - из алю-
миниевого сплава.

Кованный стальной коленчатый вал
опирается на четыре ` подшипника.
Крышки подшипников объединены-в по-
степь коленчатого вала для повышения
жесткости блока цилиндров.
Поршень отлит из специального алю-
миниевого сплава и соединен плаваю-
щим поршневым пальцем с шатуном.

Поршневые кольца чугунные. Первое
кольцо, имеет бочкообразную наружную
поверхность, второе кольцо - коническую
наружную поверхность со скосом. Мас-
посъемное кольцо составное, ‘скребково-
го типа с пружинным расширителем.
В головках блока ципиндров располо-
жены камеры сгорания шатрового типа.
Впускные и выпускные клапаны изго-
товлены из жаропрочной стали. Для ав-
томатической регулировки зазора в
приводе клапанов установлены гидро-
компенсаторы.
Для двигателей ЗОНС литой распреде-
лительный вал опирается на четыре
подшипника. Для 12-клапанных двига-
телей крышки подшипников объедине-
ны в постель вала. Для 24-клапанных
двигателей вал расположен в туннель-

ном картере головки цилиндров. -
fina двигателей DOHC литой распреде-
лительный вап опирается на пять под-
шипников и закреплен крышками.
Распределительные валы приводятся
во вращение от коленчатого вала зуб-
чатым ремнем. Для 24-клапанных дви-
гателей натяжение ремня регулируется
автоматическим натяжителем.
Коромысла с роликами отлиты из алюми-
ниевого сплава и имеют износостойкую
опорную поверхность, контактирующую с
кулачком распредепительного вала,

На следующие автомобили устанавли-
вались поперечно расположенные дви-

гатели серии 6G7 (в зависимости от го-
да выпуска и модели автомобиля уста-
навливались двигатели двух типов рас-
положения приводных ремней):

Продольно расположенный 24-клапанный двигатель 6G72-SOHC
Поперечный - Продольный
разрез разрез

G=5

О
©

al In `.
В

=

Продольно расположенный 24-клапанный двигатель 6G74-DOHC
Поперечный Продольный
разрез и. ват)разрез
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Поперечный
Поперечно расположенный 24-клапанный двигатель 6G7-DOHC (тип “W-E")

Продольный
разрез

[ ЕТ rt п

Гот

©

Таблица характеристик 24-клапанных двигателей серии 6G7. -
Двигатель 6G72-SOHC 6G74-SOHC | 6G72-DOHC | 6G73-DOHC | 6G74-DOHC
Рабочий объем, п 2,972 3,497 2,972 2,497 3,497
Диаметр ципиндра X ход поршня, мм 91,1x 76 93 x 85,8 91,1 x 76 83,5 x 76 93 x 85,8
Степень сжатия 8,9 | 10,0 | 9,0 | 8,9 9,0 10,0 | 8,0 10,0 9,5
Количество клапанов (епуск/выпуск)- 6/6 | 6/6 | 12121 12/42 12/12 12/12] 12/12 12/12 12/12
Фазы газораспределения Тип 1 | Тип 2 | Тип 1 | Тип 3 Тип 1 Тип 2 | Тип 4 Тип2 Тип 1
Метка распреде-| Впуск. кпапанов - - - 1 - - - - -
лительного вала| Выпуск; клапанов -- - - - - - - - -

Впускные | Открытие: (до ВМТ) 19° 16° 19° 15° 13° 16,5° | 16,5° 14° 11,5°
кпапаны Закрытие: (после НМТ) 59° 66° 45° 53° 55° 55,5° | 55,5° 58° 60,5°
Выпускные | Открытие: (до НМТ} 59° 56° | 49° 53° 51° 48,5° | 50,5°| 48,5° | 48° 43,5"
клапаны Закрытие: (после ВМТ) 19° 26° 15° 15° 17°. 15,5° | 17,5°| 15,5° 15° 20,5°

Примечание; фазы газораспределения приведены для двигателей устанавливавшихся в некоторые модели для Европы
и Общего Экспорта: mun 1 - продольно расположенный двигатель; mun 2 - поперечно расположенный двигатель "W-E"
без турбокомпрессоров; тип 3 - поперечно расположенный двигатель "Е-И/" без турбокомпрессоров; mun 4 - поперечно
расположенный двигатель “W-E" с турбокомпрессорами. . :

“W-E" - поперечно расположенный
двигатель с левым расположением
ремней (Debonair серий 51/52;
Diamante/Sigma серий FO/F1/F2;
Galant E88; GTO/ 3000GT 715/216);
"Е-М/" - поперечно расположенный
двигатель с правым расположени-
ем ремней (Galant/ Legnum EA8,
Diamante/Sigma серий F3/F4).

На следующие автомобили устанав-
ливались продольно расположенные
двигатели серии 6С7 {6672 и 6674):
Pajero (V23, \43, `` \25, `\45);
Delica Space Gear / L400 (PB6, PD6, PF6);
Pajero Sport/ Challenger (K96W);
L200 (K36T, K76T). .

Проверка гидрокомпен-
саторов
Диагностика двигателя
Если после запуска двигателя появ-
ляется и не исчезает по мере прогре-
ва двигателя посторонний звук ("кла-
цанье") от гидрокомпенсаторов, то
выполните следующую проверку.

1. Проверьте уровень масла в картере
двигателя и его качество. Замените или

добавьте необходимое количество мас-
ла, если нужно:

_ а) Еспи количество масла в картере
двигателя недостаточное, то воздух
попадает через сетчатый фильтр мас-
позаборника в канал системы смазки.
6) Еспи количество масла больше
нормы, то маспо чрезмерно вспени-
вается при вращении коленчатого ва-
ла, и большое количество воздуха
подмешивается в масло.
в) При старении масла (масло поте-
ряло свои свойства — выродилось),
воздух, подмешиваемый в масло, не
может легко отделиться от него, и его
количество в масле постоянно увели-
чивается.

Внимание; если в маспе, вследствие
одной из перечисленных причин, нахо-
дится большое количество воздуха, и
он проникает в камеру высокого дав-
ления = гидрокомпенсатора, — воздух
внутри гидрокомпенсатора сжимает-
ся при открытии клапана и гидроком-
пенсатор также сжимается (плунжер
"просядет”), в результате чего появ-
ляется ненормальный шум при закры-
тии клапана. То есть происходит то
же самое, когда по ошибке установлен

слишком большой тепловой зазор в
приводе клапанного механизма. Еспи
же удалить воздух из полостей гидро-
компенсаторов, их работа восстанав-
ливается.

<Двигатели SOHC>

Камера
высокого

> давления

No if и

<Двигатель DOHC>
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2. Проверьте, появляется пи шум не-
медленно поспе запуска двигателя, и
если шум есть, то проверьте, что он
изменяется в соответствии с измене-
нием частоты вращения коленчатого
вала двигателя.

Примечание:
- Если шум не появляется немедлен-
но после запуска двигателя, или
если он не изменяется в соответ-
ствии-с изменением частоты вра-
щения коленчатого вала двигателя,
то неисправность вызвана не гидро-
компенсаторами, ищите другую
причину неисправности.
- Более того, если шум не изме-
няется в соответствии с измене-
нием частоты вращения колен-
чатого вала двигателя, то, веро-
ятно, причина неисправности за-
ключается не в 0вигателе. (В
этих случаях гидрокомпенсаторы
работают нормально.)

3. При работе двигателя на холостом
ходу убедитесь, что уровень шума не
изменяется при изменении нагрузки
на двигатель (например, при переклю-
чении селектора из положения "М" в
положение "D").
Примечание; если уровень шума из-
меняется, причиной может являться
соударение деталей вследствие из-
носа подшипников коленчатого вала
или вкладышей шатунного подшип-
ника. (В таких случаях, гидрокомпен-
саторы работают нормально.)
4. После прогрева двигателя дайте
ему поработать на холостом ходу.
Затем проверьте отсутствие посто-
роннего шума. Если шум уменьшился
или исчез, возможно, стук гидроком-
пенсаторов вызван осадком (загряз-
нением) моторного масла. В этом cny-
чае замените моторное масло, а за-
тем прочистите гидрокомпенсаторы
(см. раздел “Оси коромысел и распре-
делительный вал (двигатепи ЗОНС)").
Если это не привело к улучшению (т.е.
посторонний шум не исчез), то пере-
ходите к пункту 6.
5. Еспи посторонний шум присутст-
вует, то выполните следующую про-
верку.

а) Заглушите двигатель и дайте ему
достаточно охладиться..
6) Проверните коленчатый вал дви-
гателя на два полных оборота.
в) Выполните простую проверку гид-
рокомпенсаторов.

- Если во время простой проверки
гидрокомпенсаторов какие-либо
коромысла можно легко перемес-
тить вниз, то замените соответст-
вующие гидрокомпенсаторы;
- Ecnu после проведения простой
проверки оказывается, что все
гидрокомпенсаторы находятся в
нормальном состоянии (т.е. если
ни одно из коромысел нельзя без
усилия переместить вниз), TO
ищите другую причину неисправ-
ности.

Примечание: состояние гидроком-
пенсаторов также можно опреде-
лить путем проведения проверки их
герметичности (см. раздел "Оси ко-
ромысел и распределительный вал
(двигатели SOHC)"), однако для
этого необходимо их снятие с дви-
гателя.

Внимание: перед установкой нового
гидрокомпенсатора убедитесь, что
воздух полностью удален из него.
6. Удалите воздух из гидрокомпенса-
торов (без снятия их с двигателя).
7. Еспи шум не исчезает даже после
удаления воздуха из гидрокомпенсато-
ров, то выполните простую проверку
гидрокомпенсаторов.

а) Если во время простой проверки
гидрокомпенсаторов какие-либо ко-
ромысла можно легко переместить
вниз, то замените соответствующие
гидрокомпенсаторы;
6} Если во время проверки два или
больше коромысел можно легко пе-
реместить вниз, то причина может
заключаться в закупоривании мас-
ляного канала ведущего к гоповке
цилиндров. Проверьте отсутствие
закупоривания масляного канала.
Прочистите канал, если он закупорен.
Если закупоривания масляного ка-
нала не обнаружено, замените гид-
рокомпенсаторы.

в) Если после проведения простой
проверки выясняется, что все гидро-
компенсаторы находятся в нормаль-
ном состоянии (если ни одно из коро-
мысел нельзя легко переместить
вниз), ищите другую причину неис-
правности.

Примечание: состояние гидрокомпен-
саторов также можно определить
путем проведения проверки их 2epme-
тичности (см. раздел "Оси коромысел
и распределительный вал (двигате-
ли SOHC)").
Внимание: перед установкой нового
гидрокомпенсатора_ убедитесь, что
воздух полностью удален из него.
8. Запустите двигатель и проверьте,
что посторонний шум исчез. В случае
необходимости ‚удалите воздух из
гидрокомпенсаторов.

Удаление воздуха из гидро-
компенсаторов без снятия
их с двигателя

Примечание: при возникновении лю-
бой из перечисленных ‘ситуаций по-
сторонний шум может быть устра-
нен путем удаления воздуха из гид-
рокомпенсаторов.

- Если автомобиль был припарко-
ван на уклоне в течение длитель- .
ного периода времени, то количе-
ство масла, находящегося в гид-
рокомпенсаторах, уменьшится, и
воздух может попасть внутрь ка-
меры высокого давления гидро-
компенсаторов.
- Если автомобиль не эксплуатиро-
вался в течение долгого времени,
масло также могло вытечь из мас-
ляных каналов, поэтому необходимо
какое-то время на заполнение по-
постей гидрокомпенсаторов маслом
и на удаление воздуха из них.

1. Проверьте уровень моторного масла
в картере двигателя и его качество,
замените или добавьте необходимое
количество, если нужно.
2. Дайте двигателю поработать на ре-
жиме холостого хода 1-3 минуты, чтобы
дать ему возможность ‘прогреться.
3. Не давая нагрузки на двигатель,
несколько раз выполните процедуру
разгона-торможения двигателя, пока-
занную на рисунке, до тех пор, пока

ненормальный шум не исчезнет
(обычно шум пропадает через 10-30
циклов, но если даже через 30 цик-
лов шум не исчезает, то причина его
не в наличии воздуха в гидрокомпен-
саторах).

Режим разгон-торможение
при удалении воздуха

Постепенное открытие Закрытие _
дроссельной заслонки дроссельной

заслонки

Оке
3000 об/мин

Холостой
ходи.

15 секунд|15 секунд]

Цикл

4. После того как шум пропадает, по-
вторите еще примерно 5 раз подоб-
ную процедуру разгона-торможения.
5. Дайте двигателю поработать на хо-
постом ходу еще 1-3 минуты, чтобы
наверняка убедиться в отсутствии не-
нормального шума.

Простая проверка
гидрокомпенсаторов
без снятия их с двигателя
1. Заглушите двигатель.
2. Снимите крышку головки цилиндров
(см. раздел "Замена прокладки головки
цилиндров").
3. Установите поршень цилиндра No1
в ВМТ конца такта сжатия.
4, Проверьте коромысла, обозначенные
белыми стрелками (> ) на рисунке.

а) Перемещается ли вниз коромыс-
ло при нажатии на ту его часть, ко-
торая касается верхней части гид-
рокомпенсатора.

6) Если коромысло при нажатии на
него легко перемещается вниз, то
отметьте соответствующий гидро-
компенсатор;

в) Если при нажатии на коромысло
ощущается значительное сопротив-
ление и коромысло не перемещает-
ся вниз, то гидрокомпенсатор нахо-
дится в нормальном состоянии и
следует искать другую причину не-
исправности.
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<12-клапанный двигатель SOHC> те ромео того, виброкомтенсатер Замена ремня привода
ма КМ панов мысло поднято купачком распре- ГРМ (12-клапанный

gy + делительного вала. В этом случае двигатель SOHC)
y WH необходимо провернуть коленча-

ш Na тый вал двигателя, чтобы Kopo- Снятие
| мысло опустилось. * Перед началом снятия деталей на ав-nat |

ЦИ Ш

Сторона выпускных клапанов

<24-клапанные двигатели ЗОНС>
@ Сторона ремня привода ГРМ

Сторона выпускных клапанов

SPN I 2 СО

i \)
I =

xia x eas
Сторона впускных клапанов.

Уфо
т

i

shh 45
Сторона выпускных клапанов

<24-клапанный двигатель DOHC>
«$ Сторона ремня привода ГРМ

Сторона выпускных клапанов
ae a

CTOpoHa выпускных клапанов

5. Медленно поверните коленчатый
вал двигателя на 360° по часовой
стрелке. -
6. Проверьте коромысла клапанов,
обозначенные черными стрелками
(#No) на рисунке, аналогично процеду-
ре, приведенной в пункте 4.

Замена гидрокомпенсаторов
без снятия распределитель-
ного вала (двигатель DOHC)
Внимание:

- В цилиндрах, для которых произ-
водится замена гидрокомпенсато-
ров, при надавливании может про-
изойти касание клапанов и порш-
ней, поэтому проверните коленча-
тый вал двигателя, чтобы поршни
заняли нижнее положение.

* Перед заменой гидрокомпенсаторов
выполните следующие предваритель-
ные операции.

а) Слейте охлаждающую жидкость,
если предстоит отсоединение тру-
бопроводов системы охлаждения.
6) Снимите ресивер впускного кол-
лектора для доступа к крышке го-
ловки цилиндров.
в) Снимите крышку для головки ци-
линдров, в которой заменяются гид-
рокомпенсаторы (см. раздел "Замена
прокладки головки цилиндров").

® Замена гидрокомпенсаторов произ-
водится в спедующем порядке.
1. С помощью специального инстру-
мента надавите на’‘клапан, как пока-
зано на рисунке, и затем снимите ко-
pombicno клапана.

2. Извлеките гидрокомпенсатор из го-
ловки цилиндров.
3. Установите новый гидрокомпенса-
тор (предварительно удалив из него
воздух, см. раздел "Оси коромысел и
распределительный вал (двигатели
SOHC)") в головку цилиндров.
4. С помощью ‘специального инстру-
мента надавите на клапан, как пока-
зано на рисунке, и затем установите
коромысло клапана на место.

Примечание: при установке коро-
мысла клапана (с роликом}, cHayana
установите коромысло на гидро-
компенсатор, а затем, надавив на
клапан, установите другую часть
коромысла на торец стержня кпа-
пана.

* После замены гидрокомпенсаторов
выполните следующие заключительные
операции.

а) Установите крышку головки ци-
линдров (см. раздел "Замена про-
кладки головки цилиндров").
6) Установите ресивер впускного
коллектора.

в) Залейте охлаждающую жидкость.

томобиле выполните спедующие опе-
рации.

a) Слейте охпаждающую жидкость,
если предстоит отсоединение тру-
бопроводов системы охлаждения.
6) При необходимости снимите ниж-
ний защитный кожух для обеспечения
доступа к двигателю снизу.
в) (Поперечно расположенный дви-
гатель) При необходимости снимите
привод системы поддержания по-
стоянной скорости.
г) (Поперечно расположенный дви-
гатель} С помощью подходящего
приспособления слегка приподни-
мите двигатель в сборе с коробкой
передач, чтобы разгрузить опору
двигателя перед снятием.
д) (Поперечно расположенный дви-
гатель) При необходимости отсо-
едините шланги радиатора и снимите
радиатор.

е) Снимите нижнюю крышку кожуха
кожух вентилятора системы охлаж-
дения и кожух вентилятора.
ж) Снимите ремни привода навес-
ных агрегатов.
3) Снимите генератор.

» Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соот-
ветствующем рисунке. При снятии
деталей обратите внимание на сле-
дующие операции.
1. Снятие насоса гидроусилителя ру-
левого управления в сборе (при необ-
ходимости).

Отсоедините разъем датчика-вык-
лючателя давления жидкости в
гидросистеме усилителя рулевого
управления, затем снимите насос
гидроусилителя рулевого управле-
ния, не отсоединяя от него шланги.

Примечание: после снятия, с помощью
проволоки подвесьте насос eudpoycu-
лителя рулевого управления в сборе
вместе со шлангами вместе со шпан-
гами на кузове в таком месте, где они
не будут помехой при снятии и уста-
новке детапей.
2. Снятие компрессора кондиционера
в сборе (при необходимости).

Отсоедините разъем электромаг-
нитной муфты компрессора конди-
ционера, затем снимите компрес-
сор кондиционера, не отсоединяя
от него шланги.

Примечание: после снятия, с помощью
проволоки подвесьте компрессор кон-
диционера в сборе вместе со шланга-
ми на кузове в таком месте, где они
не будут помехой при снятии и уста-
новке деталей.
3. Снимите ролик натяжителя ремня
привода компрессора кондиционера с
кронштейна крепления ‚компрессора,
затем снимите кронштейн крепления
компрессора.
4. Снятие шкива коленчатого вала.
.а) С помощью специального инст-

румента (вильчатого держателя и
специальных болтов) зафиксируй-
те шкив коленчатого вала от про-
ворота.
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6) Отверните болт крепления шкива
коленчатого вала и снимите шкив с
двигателя.

Внимание:
- Во избежание повреждения демп-
фера шкива коленчатого вала ис-
пользуйте только указанные’ спе-
циальные приспособления.
- Надежно закрепите специальный
инструмент, чтобы он не переме-
щался. р

- Если двигатель снят с автомо-
биля, то зафиксируйте маховик
или пластину привода гидро-
трансформатора с помощью спе-
циального инструмента и отвер-
ните болт крепления шкива ко-
ленчатого вала.

5. (Поперечно расположенный двига-
тель) Снятие кронштейна крепления
двигателя.

а) Отверните болт и снимите крон-
штейн опоры двигателя.

Внимание: перед выполнением данной
операции убедитесь, что двигатель
в сборе с коробкой передач был вы-
вешен, чтобы разгрузить опору дви-
гателя перед снятием.

Кронштейн опоры ba 5?двигателя | en

$" Болт
под развертку

Кронштейн

ipennonns we
qs

5
©

12-клап. 6G72-SOHC (Diamante FO).

6) Отверните болты кронштейна
крепления двигателя, в. порядке
указанном на рисунке. При снятии
указанного стрелкой болта . (болт
под развертку), распыляя смазку,
медленно извлеките его из крон-
штейна. у

. Внимание; болт под развертку мо-
жет заклининить в кронштейне. кре-
пления двигателя. у

‚ратора; Н.- генератор; - натяжитель ремня. при

24 Нм

aeРа

150-1 corn SS) 1
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При установке нанесите герметик
на хрышки ремня привода ГРМ

Снятие ремня привода ГРМ на автомобиле (продольно расположенный
12-клапанный двигатель 6G72-SOHC для Pajero). 1 - соединение верхне-
го шланга радиатора, 2 - кожух вентилятора системы охлаждения, 3 - венти-
лятор системы охлаждения в сборе, 4 - ремень привода насоса гидро-
усилителя рулевого управления, 5 - ремень привода компрессора кон-
диционера (модели с кондиционером), 6 - ремень привода генератора и
вентилятора системы охлаждения, 7 - шкив вентилятора системы охла-
ждения, 8 - насос гидроусилителя рулевого управления, 9 - кронштейн
насоса гидроусилителя рулевого управления, 10 - установочный крон-
штейн насоса гидроусилителя рулевого управления, 11 - кронштейн на-
тяжителя, 12 - компрессор кондиционера, 13 - кронштейн компрессора
кондиционера, 14 - кронштейн вентилятора системы охлаждения в COO-
ре, 15 - передняя верхняя крышка ремня привода, ГРМ (правая), 16 - пе-
редняя верхняя крышка ремня привода ГРМ {левая), 17 - передняя ниж-
HAA крышка ремня привода ГРМ, 18 - шкив коленчатого. вала, 19 - на-
правляющая пластина, 20 - ремень привода ГРМ. : °
Примечание: А - ролик натяжителя ремня привода генератора; В - на-
правляющий шкив; С - кронштейн натяжителя; D - регулировочный болт;
Е, - стопорный болт; Е: опора кронштейна‘натяжителя; С - планка гене-

вода ГРМ в сборе с роли-
ком; J - пружина натяжителя ремня привода TP!
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6. Снятие ремня привода ГРМ.
а} Проверните коленчатый вал по
часовой стрелке (направо) до со-
вмещения всех установочных меток
и установки поршня цилиндра No1 в
ВМТ такта сжатия.

Внимание: всегда проворачивайте
коленчатый вал только по часовой
стрелке.

6) Ослабьте болт ролика натяжите-
ля ремня привода ГРМ.
в) С помощью ‘отвертки полностью
отодвиньте натяжитель ремня при-
вода ГРМ назад в направлении, ука-
занном стрелкой на рисунке. Затем
временно затяните болт ролика на-
тяжителя ремня привода ГРМ.

Натяжитель
ремня

привода ГРМ

Примечание: если натяжитепь бу-

дет снят, то отметьте направле-
ние установки пружины, затем от-
верните болт ролика натяжителя и
снимите натяжитель вместе с
пружиной.

в} Снимите ремень привода ГРМ с
двигателя.

Внимание: если ремень привода ГРМ
будет . использоваться повторно,
то перед снятием ремня нанесите
мелом на обратной (нерабочей)
стороне ремня стрелку, указываю-
щую направление вращения (по ча-
совой стрелке).

Проверка натяжителя
1. Проверьте состояние и плавность
вращения ролика натяжителя.

°2. Проверьте состояние пружины и
кронштейна натяжителя.

Lf с /

Lot 1
Je

42 Нм

с

D

<
Передняя
часть
автомобиля

185 Нм 3

14 Нм

Снятие ремня привода ГРМ (поперечно расположенный 12-клапанный дви-
гатель 6G72-SOHC тип "W-E" для Diamante F0-F1, Debonair $22). 1 - кронштейн
крепления двигателя, 2 - болт крепления шкива коленчатого вала, 3 - шайба,
4 - шкив коленчатого вала, 5 - крышка технологического отверстия, 6 - пе-
редняя верхняя крышка ремня. привода ГРМ (правая), 7 - боковая крышка
ремня привода ГРМ, 8 - передняя верхняя крышка ремня привода ГРМ
(левая), 9 - передняя нижняя крышка ремня привода ГРМ, 10 - направляющая
шайба, 11 - болт ролика натяжителя, 12 - ролик натяжителя, 13 - пружина натя-
жителя, 14 - ремень привода ГРМ, J; имечание; А - ремень прив.
ра, В - ролик натяжителя ремня, С - регут генерато-

ировочный болт, D - стопорный
болт, Е - кронштейн натяжителя, Е - генератор, С - планка генератора.

Установка
Внимание;

- Поскольку вода или маспо могут
серьезно уменьшить срок службы
ремня привода ГРМ, то при снятии
деталей обеспечьте, чтобы ремень
привода ГРМ, звездочка и кронштейн
механизма натяжения были чисты-
ми и сухими, никогда не мойте их.
Загрязненные детали должны быть
заменены.
- Если какая-нибудь из деталей 3a-
маслена, то проверьте отсутст-
вие утечки масла через сальники (в

. том числе передний сальник рас-
пределительного вала).
- Если устанавливается ремень при-
вода ГРМ, бывший в эксплуатации,
то проверьте его состояние (см.
соответствующий раздел в главе
“Техническое обслуживание и общие
процедуры проверок и регулировок").

» Установка производится в порядке,
обратном снятию. При установке де-
талей обратите внимание на следую-
щие операции.
1. Устлновка натяжителя и пружины

‚ натяжителя ремня привода ГРМ (если
данные детали снимались ранее}.

а) Установите натяжитель ремня
привода ГРМ на двигатель и затяни-
те стопорный болт от руки.
6) Навесьте один конец пружины
натяжителя на штифт возле корпу-
са насоса охлаждающей жидкости,
а другой конец - зацепите за ушко
натяжителя. Обратите внимание на
ориентацию крючка: пружины в уш-

ке натяжителя.

Пружина
, натяжителя

в) Вставьте отвертку или аналогич-
ный инструмент в отверстие крон-
штейна натяжителя,- переместите
отвертку в направлении стрелки и
затяните болт натяжителя.
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2. Установка ремня привода ГРМ.
а) Убедитесь, что установочные
метки звездочек распределительно-
го вала (левой и правой головок ци-
линдров) и звездочки коленчатого
вала (поршень первого цилиндра в
ВМТ такта сжатия) совмещены.

Внимание: при повороте : звездочки
распределительного вала для совме-
щения установочных меток кпапаны
могут "встретиться" с поршнем, ко-
гда поршень находится в ВМТ.

6) Еспи установочные метки не сов-
мещены, то осторожно проверните
коленчатый вал таким образом, что-
бы метка на звездочке коленчатого
вала не доходила до метки на блоке
цилиндров на три зуба (т. е. поршень
цилиндра No1 немного не доходит до
ВМТ такта сжатия). Совместите уста-
новочные метки звездочки распреде-
лительного вала сначала левой го-
ловки цилиндров, затем правой го-
ловки цилиндров. Совместите метки
звездочки коленчатого вала.

Внимание: звездочка распределитель-
ного вала может `самопроизвольно
провернуться под воздействием пру-
жин клапанов. Будьте внимательны;
не повредите свои пальцы.

в) Сначала, наденьте ремень при-
вода ГРМ на звездочку коленчатого
вала, затем на звездочку распре-
делительного вала правой головки
цилиндров, не допуская ослабле-
ния рабочей ветви ремня.

Установочные метки

Hat

ж

соса

ИДКОСТИ

Звездочка (у Звездочка
распредепительного 'распределительного

г 4
es

вала (правого) QR sana (певого)

Ролик ра и ° ремня
натяжителя . Пружинаремня OW жителя
привода ГРМ

'Установочная
Звездочка метка

холенчатого вала

Г) Затем, наденьте ремень привода
ГРМ на шкив насоса охлаждающей
жидкости, звездочку распределитель-
ного вала левой головки цилиндров, и
ролик натяжителя ремня привода ГРМ.
A) Приложите усилие против часо-
вой стрепки к эвездочке распреде-
лительного вала правой головки ци-
линдров. Когда рабочая ветвь ремня
натянута, проверьте, что все уста-
новочные метки совмещены.
е) Установите направляющую пласти-
ну на звездочку коленчатого вала, рас-
положив ее, как показано на рисунке.

«фи Передняя сторона ^ звездочка
двигателя, коленчатого вала

—
Задняя
сторона No
двигателя7)

пластина Копенчатый вал

ж) Отверните болты временно сжа-
того механизма натяжения на один
или два оборота, чтобы натянуть

ремень привода ГРМ усилием пру-
жины натяжителя.

3) С помощью специального инстру-
мента проверните коленчатый вал
двигателя на два оборота в нор-
мальном направлении вращения (по
часовой стрелке).

Примечание: проворачивайте колен-
чатый вал двигателя равномерно,
строго по часовой стрелке.

рядке, указанном на рисунке.

Внимание: при установке болта под
развертку (метка "R") медленно за-
‘тягивайте болт, распыляя смазку на
развертываемую обпасть.

Болт
Кронштейн под развертку
крепления No1: 10x97
двигателя

No2 % Nag: 10x68

я У
No3; 12x71

Кронштейн
компрессора
кондиционера

и) Проверьте совмещение меток
звездочек с установочными метка-
ми и затяните болт крепления ро-
лика натяжителя.

3. Установка шкива коленчатого вала.
а) Смажьте небольшим количест-
вом моторного масла поверхность
контакта шайбы и резьбу болта ко-
ленчатого вала.
6) Перед установкой болта крепле-
ния шкива коленчатого вала необ-
ходимо установить шайбу болта
стороной с фаской к головке болта.
в) С помощью специального инстру-
мента зафиксируйте шкив коленчато-
го вала от поворота и затяните болт
крепления шкива коленчатого вала
номинальным моментом.

Внимание:
- Надежно закрепите специальный
инструмент, чтобы он не провора-
чивался.

- Во избежание повреждения демп-
фера шкива коленчатого вала за-
фиксируйте шкив только с помо-
щью вильчатого держателя и спе-
циальных болтов.

4. (Продольно распопоженный: двига-
тель) Установка крышек ремня при-
вода ГРМ.

Перед установкой крышек ремня
привода ГРМ нанесите указанный
герметик на прокладки крышек, как

„показано на рисунке.
Герметик: 3M АТО Part No8001 или
эквивалентный.

12-клап. 6G72-SOHC (Diamante Ро).

6. (Продольно расположенный двига-
тель) Установка кронштейна вентиля-
тора системы охлаждения в сборе.

Размеры болтов крепления кронштей-
на вентилятора системы охлаждения в
сборе в зависимости от места установ-
ки, поэтому все болты необходимо ус-
танавливать только на свое место.

Левая часть блока
цилиндров

Правая часть блока
цилиндров

Разрез а-а

a
Прокладка P,H,J,O.,K.N

5. (Поперечно распопоженный двига-
тель} Установка кронштейна крепле-
ния двигателя.

Установите и затяните болты крон-
штейна крепления двигателя, в по-

Символ ети dx ёым Момент
А 10х 85
B ot 19х95 42 Нм
с 12 x 100| 75Нм
р 8х 20 | 16Нм
Е 6х20
Е 4t 6 x 55 -/10-20 HM
G 6 x 60

=
2

« После завершения установки дета-
лей на автомобиле выполните за-
ключительные операции.

а) (Поперечно расположенный дви-
гатель) С помощью подходящего
приспособления опустите двигатель в
сборе с коробкой передач на опоры.
6) Установите генератор (если сни-
мался).
в) Установите ремни привода на-
весных агрегатов.
г) (Поперечно’ расположенный дви-
гатель) Установите радиатор и под-
соедините шланги радиатора.
д) Установите нижнюю крышку кожу-
ха кожух вентилятора системы ох-
лаждения и кожух вентилятора.
е) (Поперечно расположенный дви-
гатель) Установите привод системы
поддержания постоянной скорости
(ecnu снимался).
ж) Установите нижний защитный ко-
жух двигателя.

3) Залейте охлаждающую жидкость,
если она спивалась.
и} Отрегулируйте натяжение ремней
привода навесных агрегатов (смот-
рите соответствующий раздел главы
"Техническое обслуживание и общие
процедуры проверок и регулировок").
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Замена ремня привода
ГРМ (24-клапанные
двигатели SOHC и DOHC)
Снятие
* Перед начапом снятия деталей на ав-
томобиле выполните следующие опе-
рации,

а) Слейте охлаждающую жидкость,
если предстоит отсоединение тру-
бопроводов системы охлаждения.
6) При необходимости снимите об-
текатель (Pajero), передний и ниж-
ний защитные кожухи для обеспе-
чения доступа к двигателю снизу.
в) (Поперечно распопоженный дви-
гатель) При необходимости снимите
привод системы поддержания по-
стоянной скорости.
г) (Поперечно расположенный дви-
гатель) При необходимости отсо-
едините шланги радиатора и снимите
радиатор.

А) Снимите нижнюю крышку кожуха
кожух вентилятора системы охлаж-
дения и кожух вентилятора.
е) Снимите ремни привода навес-
ных агрегатов.
ж) Снимите генератор. .
3) (Продольно расположенный дви-
гатель 6G74-DOHC) При необходи-
мости снимите аккумуляторную ба-
тарею и поддон аккумуляторной ба-
тареи.
и) (Поперечно расположенный дви-
гатель} При необходимости отсо-
едините воздушный шланг, воздуш-
ную трубку и разъем датчика уровня
тормозной жидкости, чтобы они
не были помехой при снятии и уста-
новке деталей.
к) (Поперечно расположенный дви-
гатель) С ‘помощью подходящего
приспособления слегка приподни-
мите двигатель в сборе с коробкой
передач, чтобы ‘разгрузить опору
двигателя перед снятием.

© Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соответ-

ствующем рисунке. При снятии дета-
лей обратите внимание на следующие
операции.
1. При необходимости снимите насос
гидроусилителя рулевого управления

в сборе (см. в разделе "Замена ремня`
привода ГРМ (12-клапанный двига-
тель SOHC)").
2. При необходимости снимите ком-
прессор. кондиционера в сборе (см. в
разделе "Замена ремня привода ГРМ
(12-клапанный двигатель 5ОНС)").
3. Снимите шкив коленчатого вала
(см. в разделе "Замена ремня. при-
вода ГРМ (12-клапанный двигатель
SOHC)").

23 Нм

45 Нм
<DOHC>:

75 Нм

<SOHC>:

24HM> once
7

ee

<Двигатели DOHC>

10-12 Нм.

oo
Soto Нм

#

La
"Вх

в’ 10-12 Нм
177-186 НмЭНм

Снятие ремня привода ГРМ на автомобиле (продольно расположенные
al24-клапанные двигатели серии 6С7 для Pajero и Иса). 1 - вентилятор сис-

4; (Поперечно расположенный двига- темы охлаждения в сборе, 2 - шкив насоса охлаждающей жидкости, 3 - ком-
прессор кондиционера, 4 - кронштейн компрессора кондиционера, 5 - крыш-тель 6G73-DOHC для Galant Е88)

Снятие направляющего шкива ремня
привода генератора.

а) С помощью специального приспо-
собления ослабьте болт крепления
направляющего шкива, затем от-

верните и снимите болт с помощью
гаечного ключа. .

6) Снимите направляющий шкив.
5. (Поперечно расположенный двига-
тель) Снятие кронштейна крепления
двигателя.

“ а) Отверните болт и снимите крон-
штейн опоры двигателя.

ка, 6 - насос гидроусилителя рулево!
ния навесного оборудования, 8 - кр
вания, 9 - верхние крышки ремня пр

го управления, 7 - стойка опоры крепле-
онштейн крепления навесного оборудо-
ивода ГРМ; 10 - разъем датчика положе-

ния коленчатого вала (DOHC), 11 - шкив коленчатого вала, 12 - нижняя крыш-
ка ремня привода ГРМ, 13 - ремень
житель ремня привода ГРМ, 15 - рол

привода ГРМ, 14 - автоматический натя-
ик натяжителя, 16 - кронштейн натяжите-

ля в сборе. Примечание: А - кронштейн шкива вентилятора системы ох.
лаждения, В.- ролик натяжителя ремня привода генератора, C - стопор-
ный болт, D - регулировочный болт, Е - опора кронштейна крепления на-
весного оборудования, F - кронштейн крепления двигателя, С - индикатор
угла опережения зажигания; Н - датчик попожения коленчатого вала;
С - датчик положения распределительного вала; | - направляющий шкив
ремня привода ГРМ; J - крониитейн натяжителя, К - распорная втулка.
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6) Отверните болты кронштейна
крепления двигателя, в порядке ука-
занном на рисунке. При снятии ука- .
занного стрелкой болта (болт под

. развертку}, распыляя смазку, мед-
ленно извлеките его из кронштейна.

Внимание: болт под развертку мо-
жет заклининить в кронштейне кре-
пления двигателя. у

Болт
Г be под развертку

Е

У 6 >

cd

6G7-SOHC тип "E-W".

6. Снятие ремня привода ГРМ.
а) Проверните коленчатый вал по
часовой стрелке (направо) до сов-
мещения всех установочных меток и
установки поршня цилиндра No1 в
ВМТ такта сжатия.

Внимание: всегда проворачивайте
коленчатый вал только по часовой
стрелке.

<24-клапанные двигатели SOHC>
Установочные

метки

Установочные
метки

Ропихнатяжителя 'Установочные
метки

<24-кпапанный двигатель РОНС>
Установочные Установочные

86 Нм

98-118 Нм

103-113 Нм

10-12 нм—ч
\--

2 177-186 Нм

10-12 Нм

42 Нм

Снятие ремня привода ГРМ на автомобиле {поперечно расположенный двига-
тель 6673-БОНС mn "W-E" для Galant E88). - верхняя крышка ремня привода

ГРМ, 2 - ремень привода насоса гидроусилителя рулевого управления, 3 - ро-
лик натяжителя ремня привода насоса, 4 - шкив коленчатого вала,

- направляющий шкив, 7 - кронштейн крепления
8 - нижняя крышка ремня привода ГРМ, 9 - ремень привода. ГРМ,штейн опоры двигателя, 6

двигателя,

5 - крон-

10 - автоматический натяжитель, 11 - ролик натяжителя ремня привода ГРМ.

6) Ослабьте регупировочный болт
ролика натяжителя ремня привода
ГРМ и снимите ремень привода ГРМ.

Внимание:
- Если ремень привода ГРМ будет
использоваться повторно, то перед
снятием ремня нанесите мелом на
обратной (не рабочей) стороне рем-
ня стрелку, указывающую направле-
ние вращения (по часовой стрелке).

- Будьте осторожны, не ecmaenatime
свои пальцы между звездочкой рас-
пределительного вала и ремнем
привода ГРМ, так как при ослабле-
нии натяжителя распределитель-
ный вал может провернуться под
ycunuem пружины клапана и привес-
ти к травме.

Проверка автоматического
натяжителя
1. Проверьте`натяжитель на отсутст-
вие утечек масла. При наличии утечек
замените автоматический натяжитель.

Автоматический
натяжитель

2. Проверьте шток на отсутствие износа
и повреждения, при необходимости за-
мените автоматический натяжитель.
3. Измерьте величину выступания
штока. Если эта величина не соответ-
ствует номинальному значению, то
замените автоматический натяжитель.
Номинальное
значение (А): «ели ТТ > 12,3 мм

4. Возьмите автоматический” натяжи-
тель в руки. Надавите на шток натяжи-
теля, например, уперев его в блок ци-
линдров, приложив усилие 98-196 H, и
затем измерьте ход штока “В”. Если
ход штока выходит за ‘пределы номи-
нального значения, то замените авто-
матический натяжитель.
Номинальное
значение (В): сени 1 MM или меньше
Примечание: данную ‘проверку можно
выполнить с помощью тисков. При
‘установке корпуса натяжителя в тис-
ки убедитесь, что корпус не переко-
шен по отношению к губкам тисков.
Еспи ииток легко утаппивается, то
замените натяжитель. Если`натяжи-
тель исправен, то утапливание што-
ка требует значительных усилий.

+ 98-196 Нм

кВ

7-4
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Установка
Внимание;

— Поскольку вода ипи маспо могут
серьезно уменьшить срок службы
ремня привода ГРМ, то при снятии
деталей обеспечьте, чтобы ремень
привода ГРМ, звездочка и кронштейн
механизма натяжения были чисты-
ми и сухими, никогда не мойте их.
Загрязненные детали должны быть
заменены.

вие утечки масла через сальники (в
том числе передний сальник рас-
пределительного вала).
- Проверьте состояние и плавность
вращения ролика натяжителя.
- Еспи устанавливается ремень при-
вода ГРМ, бывший в эксппуатации,
то проверьте его состояние (см.
соответствующий раздел в главе
"Техническое обслуживание и общие
процедуры проверок и регулировок").

« Установка производится в порядке,- Если какая-нибудь из деталей за-
обратном снятию. При установке де-маслена, то проверьте отсутст-

GTO, Diamante: 24 Hi
Devonair: 45 Нм

А

Снятие ремня привода ГРМ и звездочек валов (поперечно расположенный
24-клапанный двигатель 6G7-DOHC тип "W-E"). 1 - кронштейн крепления дви-
гателя, 2 - кронилейн крепления датчика положения коленчатого вала (с 1993
м.г.), 3 - шкив коленчатого вала, 4 - передняя правая верхняя крышка ремня
привода ГРМ, 5 - передняя левая верхняя крышка ремня привода ГРМ, -
6 - передняя нижняя. крышка-ремня привода ГРМ, 7 - ремень привода ГРМ,
8 - датчик положения коленчатого вала (с 1993 м.г.), 9. -. датчик положения
распределительного вала. (с 1993 м.г.), 10 - автоматический натяжитель,
11 - ролик натяжителя ремня привода ГРМ, 12 - кронштейн натяжителя ремня
привода ГРМ, 13 - ось кронштейна натяжителя, ' 14 - направляющий шкив,
15 - кронштейн направляющего шкива; 16 - звездочка коленчатого ‘вала, ‘
17 - ротор датчика частоты вращения коленчатого вала (с 1993 м.г.), 18 - про-
ставка звездочки копенчатого вала (с 1993 м.г:}, 19 - крышка головки цилинд-
ров, 20-- прокладка крышки головки цилиндров, 21 - уплотнение крышки (для
свечей зажигания), 22 - звездочка распределительного вала, 23 - задняя ле-
вая крышка ремня привода ГРМ, 24 - задняя правая крышка ремня привода
ГРМ, 25 - кронштейн, 26 - задняя центральная крышка ремня привода ГРМ.

‹ Примечание: А - ремень привода генератора, В - направляющий шкие,
С - ролик натяжителя ремня привода генератора, D - регулировочный
болт, Е - стопорный болт, Е - кронштейн натяжителя, С - генератор,
Н- кронштейн генератора, | - кронштейн.

талей обратите внимание на следую-
щие операции. й
1. Установка автоматического натяжи-
теля (если шток автоматического на-
тяжителя находится в своем полно-
стью выдвинутом положении).

а) Установите автоматический на-
тяжитель в тиски с накладками из

мягкого материала.

6) Постепенно сжимая тиски, утап-
ливайте шток автоматического на-
тяжителя так медленно, насколько
это возможно до совмещения от-
верстия “А” в штоке с отверстием “В”
в корпусе натяжителя.

Внимание:
- Автоматический ’натяжитель
должен быть установлен под пря-
мым угпом к поверхности губок
тисков, без перекоса.
- Если утапливать шток слишком
быстро, то он может быть повре-
жден или погнут, поэтому выпол-
няйте эту операцию медленно.

из мягкого
материала

в} Вставьте проволоку диаметром 2
мм в отверстие для фиксации штока
в корпусе натяжителя.

Примечание: проволока должна быть
достаточно жесткой (типа рояльной
струны, и т.д.), и должна быть со-
гнута под прямым углом ("L").

г) Установите автоматический натя-
житель на двигатель.

Внимание: оставьте проволоку
вставленной в автоматический на-
тяжитель (не вынимайте ее).
2. (Двигатели SOHC) Установка рем-
ня привода ГРМ.

а) Убедитесь, что установочные метки
звездочек распределительного вала

(левой и правой головок цилиндров) и
установочные метки звездочки колен-

чатого вала совмещены (поршень
цилиндра No1 находится в. ВМТ так-
та сжатия). .

Внимание: если установочные метки
не совмещены, то клапаны ‘могут
“встретиться” с поршнем при пово-
роте звездочки распределительного
вала, когда поршень находится в ВМТ.

6) Если установочные метки не со-
вмещены, то их необходимо совмес-
тить следующим образом:

- Осторожно проверните коленчатый
вап таким образом, чтобы метка на
звездочке коленчатого вала не до-
ходила до метки на блоке цилинд-
ров на три зуба (т. е. поршень ци-
линдра No1 немного не доходит до
ВМТ такта сжатия).
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Метка отстоит 1 те. совмещение установочных меток г) Нажмите специальным инструмен-
звездочек распределительных валов том на ролик натяжителя в направле-
и звездочки коленчатого вала при на- нии ремня привода ГРМ и временно
тянутом ремне привода ГРМ. затяните регулировочный болт ролика.

д) Проверьте, что все установочные
Звездочка Звездочка
распреде- распреде- Устано- метки совмещены.

Устано- лительного „лительного
ВОЧНЫе вала (правая вала (resas
мет = сторона) Liq 4 CTOPOH®.

насоса
охлаждающей |

Звездочка коленчатого вала

- Совместите метку звездочки рас-
пределительного вала с установоч-

‘ной меткой сначала для распреде-
лительного вала певой головки ци-
линдров, затем для вала правой го-
ловки цилиндров.

Внимание: звездочка 'распределитель-
ного вала может ` самопроизвольно
провернуться под воздействием пру- РОЛИ ona =
жин клапанов. Будьте внимательны, | привода
не повредите свои пальцы. ремня ГРМ

Левая головкаПравая головка Установочные цилиндров
цилиндров

Звездочка Установочные
коленчатого вала __ Метки

\ Звездочка
распредепительного вала

- Совместите метку звездочки ко-
ленчатого вала с установочной мет-
кой на корпусе масляного насоса.

о |
Передняя
часть
автомобиля

Звездочка
коленчатого вала

6) Установите ремень привода ГРМ в
следующей последовательности так,
чтобы натяжение ремня не ослабло
между звездочками и шкивами.

1 - Наденьте ремень на звездочку
коленчатого вала. Сохраняя натя-
жение ремня, наденьте его на на-
правляющий шкив.
2 - Наденьте ремень на звездочку
распределительного вала (левой
головки цилиндров).
3 - Сохраняя натяжение ремня, на-
деньте его на шкив насоса охлаж-
дающей жидкости.4 - Наденьте ремень на звездочку =,
распределительного вала (правой 44 ны 4
головки цилиндров). у Снятие ремня привода ГРМ (поперечно расположенный 24-клапанный дви-
5 - Наденьте ремень на ролик на- гатель 6G7-SOHC тип "Е No" для Diamante F3/F4). 1 - правая верхняя крышка
тяжителя ремня привода ГРМ. ремня привода ГРМ, 2 - левая верхняя крышка ремня привода ГРМ, 3 - ниж-

Внимание: будьте осторожны, не няя крышка ремня привода ГРМ, 4 - кронштейн крепления двигателя,
вставляйте свом пальцы между звез- 5 - датчик положения ‘коленчатого вала, 6 - ремень привода ГРМ, 7 - автома-
дочкой распределительного вала (пра- тический натяжитель, 8 - ролик натяжителя ремня привода ГРМ, 9 - крон-
вой головки цилиндров} и ремнем при- штейн натяжителя ремня привода ГРМ, 10 - ось кронштейна натяжителя,
вода ГРМ, так как распределительный 41 - направляющий шкив, 12 - кронштейн направляющего шкива, 13 - регу-
вал может провернуться под усилием лировочный болт, 14 - стопорный болт, 45 - звездочка коленчатого вала,
пружины-клапана и привести к травме. 16 - ротор датчика частоты вращения коленчатого вала, 17 - проставка

в) Приложите усилие к звездочке рас- звездочки коленчатого вала, 18 - шпонка, 19 - звездочка распределительно-
пределительного вала (правой голов- ‘го вала, 20 - кронштейн, 21 - задняя крышка ремня привода ГРМ.
KA цилиндров) в направлении против Примечание: А - шкив коленчатого вала, В - ролик натяжителя ремня
часовой стрелки и повторно проверь- привода генератора, С - генератор, О - кронштейн генератора.
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3. (Двигатели РОНС) Установка ремня
привода ГРМ.

а) Убедитесь, что метки звездочек
распределитепьных валов (левой и
правой гоповок цилиндров) и метки
звездочки коленчатого Bana совме-

щены с установочными метками {пор-
шень цилиндра No1 находится в ВМТ
такта сжатия).

Внимание: если метки звездочек не со-
вмещены с установочными метками,
то клапаны могут "встретиться" с
поршнем при повороте звездочки рас-
пределительного вала, когда поршень
цилиндра No1 находится в ВМТ.

6) Еспи установочные метки не со-
вмещены или валы рассогласованы,
то их необходимо совместить сле-
дующим образом:

- С помощью специального приспо-
собления поверните звездочку ко-
ленчатого вала по часовой стрелке
так, чтобы метка Ha заездочке вала
была расположена на 3 зуба до ус-
тановочной метки передней крышки
{для установки ‘поршня цилиндра
No1 немного до ВМТ).

Внимание: при необходимости устано-
вите шкив коленчатого вала и прово-
рачивайте вал с помощью вильчатого
держателя и специальных болтов.

- Проверьте, что установочные мет-
ки звездочек распределительных
валов впускных и выпускных клапа-
HOB не находятся в диапазоне "A"
(заштрихованные сектора звездочки
на рисунке). Если звездочки нахо-
дятся в диапазоне "А", то поверните
звездочку распределительного вала
так, чтобы метка звездочки находи-
лась наибопее бпизко к диапазону
"А”, но в пределах его.

другого

Правая Звездочка распред. вала впускных
головка клапанов > Примерно 35°
цилиндров 120 Примерно
A: EG menNpumepHo>.”35"// <

Примерно 35°
Звездочка распред. вала 35°
выпускных клапанов

Примерно
'Установочная
метка на крышке
головки цилиндров

Примерно 35”

Внимание: еспи звездочка распредели-
тельного вала находится в диапазоне
"A" то кулачок вала поднимает клапан.
посредством. коромысла и распредели-
тельный вал может провернуться под

усилием пружины клапана. Поэтому
будьте осторожны, не вставляйте свои
пальцы между звездочкой распредели-
‘тельного вала и другими деталями.

- После поворота звездочки одного
из распределительных валов (впуск-
ных или выпускных клапанов) в по-
ложение указанное на рисунке
{необходимое в дальнейшем для
совмещения метки звездочки с ус-

тановочной меткой на крышке) по-
верните звездочку второго вала в
указанное положение.

Внимание; при повороте звездочки
распределительного вала правой 20-
ловки цилиндров на один оборот (для
совмещения меток), когда звездочка

распределительного вала
правой головки цилиндров остается
неподвижной (метки совмещены), мо-
жет произойти соударение впускных и
выпускных клапанов вследствие нару-
шения фаз газораспределения.

| Правая Установочная
головка метка на крышке
цилиндров головки

Звездочка Примерно,
распреде-
литель- A
Horo Banaвыпускных > Звездочка

‘литель-
ного вала

вочная впускных
метка Ha КЛапанов
звездочке

- Поверните звездочки распредели-
тельных валов по часовой стрелке и
совместите метки звездочек с уста-
новочными метками на крышке го-
ловки цилиндров. Если звездочка
повернута слишком далеко, то по-
верните ее в обратном направлении
дпя совмещения меток,

в) Для упрощения работы рекоменду-
ется повернуть звездочку коленчатого
вала против часовой стрелки в поло-
жение, когда метка на звездочке вала
расположена на 3 зуба до установоч-
ной метки передней крышки.

д) Точно совместите метки звездочек
распределительных валов с устано-

вочными метками на правой головке
цилиндров и удерживайте звездочки
от поворота с помощью накидных

ключей.
Внимание:

- Если необходим поворот звездочки
вала, то выполните процедуру, onu-
санную в п.п. (6), так как может про-
изойти соударение впускных и выпу-
скных клапанов вследствие наруше-
ния фаз газораспределения.
- Будьте осторожны, не вставляйте
свои пальцы между звездочкой рас-
пределительного вала и ремнем
привода ГРМ, так как распредели-
тельный вал может провернуться
под усилием пружины клапана и при-
вести к травме.

г) Проверьте, что метки звездочек
распределительных валов совмеще-
ны с установочными метками на пра-
вой головке цилиндров и зафиксируй-
те зажимами ремень привода ГРМ на
эвездочках.

Внимание: если ремень привода ГРМ
используется повторно, то при уста-
новке убедитесь, что стрелка на об-
ратной (не рабочей) стороне ремня
совпадает с направлением вращения
(по часовой стрелке).

„коленчатого
“pana =

Специальное приспособление

г) Точно совместите метки звездо-
чек распределительных валов с ус-
тановочными метками на левой го-
ловке цилиндров.

Левая гоповка цилиндров
ъ_ Установочные метки

д) Наденьте ремень привода ГРМ
на шкив насоса охлаждающей жид-
кости.

е) Проверьте, что метки на звездочках
распределительных валов левой го-
ловки цилиндров совмещены с уста-
новочными метками и зафиксируйте
зажимами ремень’ привода ГРМ на
звездочках.
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ж) Наденьте ремень привода ГРМ
на направляющий шкив.
a) После совмещения метки звез-
дочки коленчатого вала с устано-
вочной меткой, проверните копенча-
тый вал против часовой стрелки на
один зуб звездочки.
и) Наденьте ремень привода ГРМ на
звездочку коленчатого вала.
к) Наденьте ремень привода ГРМ на
ролик натяжителя. .
л) Расположите ролик натяжитепя,
так чтобы отверстия в ролике были
вверху. Нажмите специальным ин-
струментом на ролик натяжителя в
направлении ремня привода ГРМ и
временно затяните регулировочный

ONT.

м) Совместите метку звездочки ко-
ленчатого вала с установочной
меткой на передней крышке.
н) Проверьте, что метки всех’ звез-
дочек совмещены с установочными
метками.
о) Снимите 4 зажима со звездочек
распределительных валов.

4. Регулировка натяжения ремня приво-
да ГРМ.

а) С помощью специального инст-
румента проверните коленчатый вал
на 1/4 оборота против часовой
стрелки и совместите установочные
метки, проворачивая коленчатый
вал по часовой стрелке.

г стопорный
‘болт
Отверстие
под штифт

натяжителя

Двигатели SOHC.

в) Затем, удерживая ролик натяжи-
теля от проворота, затяните стопор-
ный болт номинальным `моментом
затяжки (48 Н.м).

Внимание; при затяжке стопорного
болта убедитесь в том, что вал ро-
лика натяжителя не поворачивается
вместе с болтом.

г) Извлеките "|"-образную проволо-
ку, которая была вставлена в отвер-
стие корпуса автоматического натя-
жителя (для фиксации штока).

Примечание; перед снятием убеди-
mecb, что ‘проволока может быть
легко извлечена из отверстия корпу-
са автоматического натяжителя.

ремня привода ГРМ различны в зави-
симости от места установки, поэтому
все болты необходимо устанавливать
только на свое место.

Болт:
диаметр х длина, мм

9 ®\:

No6x38 or Ce
635” Е

we.

д) Проверните коленчатый вап по
часовой стрелке на два оборота и
совместите установочные метки.
д) Подождите, по крайней мере, пять
минут, и затем снова проверьте, что
*["-образная проволока может быть
легко установлена в автоматический
натяжитель и легко извлечена из не-
го. Если проволока не может быть
легко вставлена в отверстие автома-
тического натяжителя, то проверьте,
что величина выступания штока ав-
томатического натяжителя находится
в диапазоне номинальных значений,

Номинальное значение (А): 3,8 - 4,5 мм

6) Оспабьте стопорный болт ролика
натяжителя, затем с помощью специ-
ального инструмента и динамометри-
ческого ключа приложите момент к ро-
лику натяжителя (натяните ремень).

Момент, припоженный к ролику на-
тяжителя: .

<6G7-SOHC>..:
<DOHC (6672, 6G73)>
<DOHC (6674)>.

Двигатели DOHC.

и) Если величина выступания штока
автоматического натяжителя не со-
ответствует диапазону номинальных
значений, то повторите операции по
nn. с (а) по (д).
к) Снова проверьте, что метки всех
звездочек совмещены с установоч-
ными метками. м

5. (Поперечно расположенные двига-
тели DOHC) Установка крышек ремня
привода ГРМ.

Размеры` болтов крепления крышек

No

6x20 #*
6. (Поперечно расположенный двига-
тель) Установка кронштейна крепле-
ния двигателя.

Установите и затяните болты крон-
штейна крепления двигателя, в по-
рядке, указанном на рисунке.

Внимание; при установке болта под
развертку (метка "R") медленно за-
тягивайте болт, распыляя смазку на
развертываемую область.

Болт: диаметр Х длина, мм

2: 10x30 4: 10х68
O
—

ака ©
6G73-DOHC тип "М/-Е" (Galant Е88А).

6G7-SOHC тип "Е-М!".

7. (Продольно распопоженный двига-
тель 6G74-DOHC) Установка опоры
крепления навесного оборудования.

Размеры болтов крепления опоры в
зависимости от места установки,
поэтому все болты необходимб ус-
танавливать только на свое место.

Моментво ту] 4х мм | МОм

А HO x 80
- 45 Нм

B 7T 10 x 190

c 12x 100| 75HM

a



30 Двигатели серии 6С7 - Механическая часть

8. (Поперечно расположенный двига-
тель 6G73-DOHC dna Galant E88) Ус-
тановка направляющего шкива ремня

привода генератора,
С помощью специального приспособ-
ления зафиксируйте направляющий
шкив, затем затяните болт его креп-
ления номинальным моментом за-
тяжки.

9. Установка шкива коленчатого вала
(см. в разделе "Замена ремня при-
вода ГРМ (12-кпапанный двигатель
SOHC)").
® После завершения установки деталей
на автомобиле выполните заключи-
тельные операции.

а) (Поперечно расположенный дви-
гатель) С помощью подходящего
приспособления опустите двига-
тель в сборе с коробкой передач на
опоры.

6) (Поперечно расположенный дви-
гатель) Подсоедините воздушный
шланг, воздушную. трубку и разъем
датчика уровня тормозной жидкости,
если они были отсоединены.
в) (Продольно расположенный дви-
гатель 6G74-DOHC) Установите
поддон аккумуляторной батареи и
аккумуляторную батарею.
г) Установите генератор (если сни-
мался).
д) Установите ремни привода на-
весных агрегатов.
e) (Поперечно расположенный дви-
гатель) Установите радиатор и под-
соедините шланги радиатора.
ж} Установите нижнюю крышку ко-
жуха и кожух вентилятора системы
охлаждения и кожух вентилятора.
и) (Поперечно расположенный дви-
гатель) Установите привод системы
поддержания постоянной скорости
(если снимался).
к) Установите обтекатель (Pajero),
‚передний и нижний защитные кожу-
хи двигателя (если снимались).
л) Залейте охлаждающую жидкость,
если она сливалась.
м) Отрегулируйте натяжение рем-
ней привода навесных агрегатов
(смотрите соответствующий раздел
главы "Техническое обслуживание
и общие процедуры проверок и ре-
гупировок"). .

Замена сальников
Замена сальника
распределительного вала

(Двигатели SOHC)
* Перед началом снятия деталей вы-
полните предварительные операции.

a) (Для продольно расположенного
12-клапанного двигателя 6672}
При замене сальника распредели-
тельного вала правой головки цилин-
дров снимите генератор.@ (Cucmena зажигания с распреде-
лителем} Снимите распределитель
зажигания.
B) Снимите верхнюю крышку ремня
привода ГРМ, затем снимите ре-
мень привода ГРМ. .

e Для продольно расположенного 12-
клапанного двигателя 6672 снятие
деталей производится в порядке но-
меров, указанном на соответствую-
щем рисунке,
® При снятии деталей обратите вни-
мание на следующие операции.
1. Снятие звездочки распределитель-
ного вала.

При снятии зафиксируйте звездочку
распределительного вала от прово-
рота с помощью специального виль-
чатого держателя и спецболтов.

‚Сальник

© REG©

Распредепительный вал

« Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию. Обратите
внимание на следующие операции.

1. Установка нового сальника.
а) Нанесите небольшое количество
моторного масла на рабочую кромку
сальника по всей его окружности.
6) С помощью специального инст-
румента запрессуйте сальник, как
показано на рисунке.

Оправха ‘Сальник <Правая головка бпока>

Распреде-Je paveherid вал

2. Снятие сальника.
а) Разрежьте часть рабочей кромки
сальника распределительного вала.
6) Обмотайте наконечник отвертки
тканью, вставьте ее в разрез саль-
ника и извлеките сальник.

Внимание: будьте осторожны, не по-
вредите распределительный ean,
головку цилиндров и крышку головки
ципиндров.

<Правая
головка
цилиндров>

2

a

_

90 Hm $.
6

<Левая головка
цилиндров>

Рабочая

5.8

Сальник распределительного вала <12-кпап. двигатель 6G72-SOHC (Pajero)>.
Правая головка цилиндров, 1 - звездочка распределительного вала, - ono-

ра кронштейна вентилятора системы охлаждения, 3 - опора кронштейна ге-
нератора, 4 - кронштейн генератора, 5 - сальник. .
Левая головка цилиндров. 6 - звездочка распределительного вала, 7 - задняя
Kpt wa ремня привода ГРМ, 8 - сальник.

Сальник <Левая головка блока>
Pacnpene-
пительный вал

Оправка

Проставка

Оправка Сальник

Расп
тельны

ели-
вал.

12-клап. двигатель 6672-5ОНС.

2. Установка’ звездочки распредели-
тельного вала. .

При установке зафиксируйте звез-
дочку распределительного Bana от
проворота с помощью специально-
го вильчатого держателя и спец-
болтов.

* После завершения установки дета-
лей выполните заключительные опе-
рации.

а) Установите ремень привода ГРМ,
затем установите верхнюю крышку
ремня привода ГРМ.
6) Установите распределитель зажи-
гания, если он был снят.
в) Установите генератор, если он
был снят.
г) Выполните процедуры регулиров-
ки двигателя (ремни привода ит.д.).
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Замена сальника
распределительного вала
(двигатель DOHC)
« Перед началом’ снятия деталей вы-
полните предварительные операции.

а) При необходимости’ снимите. ре-
сивер впускного койлектора.
6) (Модели до 1992) При необходи-
мости снимите ‘датчик положения ко-
ленчатого вала.
в) Снимите верхнюю крышку ремня
привода ГРМ и ремня привода ГРМ.

+ Снятие детапей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунке.
® Установка деталей производится в
порядке обратном снятию. у
* При снятии и установке деталей обра-
тите внимание на следующие операции.
4. Снятие звездочки распределитель-
ного вала.

Ослабьте болт звездочки распреде-
лительного вала, с`помощью ключа
удерживая распределительный вал
за шестигранную часть от поворота.

Внимание: во избежание повреждения
звездочки аспределительного вала
при ослаблении болта звездочки,
не удерживайте звездочку с помощью
какого-пибо инструмента.

2. Снятие сальника.
а) Разрежьте часть рабочей кромки
сальника распределительного вала.
6) Обмотайте наконечник отвертки
тканью, вставьте ее в разрез саль-
ника и извлеките сальник.

Внимание; будьте осторожны, не по-

вредите распределительный вал и
головку цилиндров.

Сальник

9.

Распределительный вал

3. Установка нового сальника,
а) Нанесите моторное масло на ра-
бочую кромку сальника.
6) С помощью специального инст-
румента запрессуйте сальник.

4. Установка звездочки распредели-
тельного вала.

Затяните болт звездочки распредели-
тельного вапа, удерживая распреде-
лительный вал за шестигранную
часть от поворота с помощью ключа.

Внимание: во избежание повреждения
звездочки распределительного вала
при . затяжке болта — звездочки,
не удерживайте звездочку с помощью
какого-пибо инструмента.
5. Установка крышки головки цилинд-
ров (cm. раздел "Замена прокладки
головки цилиндров").
* После завершения установки деталей
выполните заключительные операции.

а) Установите ремень привода ГРМ,
затем установите верхнюю крышку

ремня привода ГРМ.
6) (Модели до 1992} Установите дат-
чик положения коленчатого вала, ес-
ли он был снят.
в) Установите ресивер впускного
коллектора, если он был снят.
г) (Galant ЕВВА) Отрегупируйте трос
педали акселератора.
д) Выполните процедуры регулиров-
ки двигателя (ремни привода и T.A.).

Замена переднего сальника
коленчатого вала
* Перед началом процедуры снятия де-
талей снимите ремень привода ГРМ.
* Снятие деталей производится в по-,
рядке номеров, указанном на.рисунке.
+ Установка деталей производится в
порядке обратном снятию.
* При снятии и установке деталей обра-
тите внимание на следующие операции.
4. Снятие сальника.

а) Разрежьте часть рабочей кромки
сальника коленчатого вала.
6) Обмотайте наконечник отвертки
тканью, вставьте ее в разрез саль-
ника и извлеките сальник.

Внимание: будьте осторожны, не по-
вредите коленчатый вал и корпус
масляного насоса.
2. Установка нового сальника

а) Нанесите небольшое количество
моторного масла на рабочую кромку
сальника по всей его окружности.
6) Постукивая по оправке, установи-
те сальник, так, чтобы он был рас-
положен заподлицо с корпусом мас-
ляного насоса.

Коленчатый >
Оправка

Направляющая, —

Сальник |

3Hm

Рабочая

ь 6

Снятие сальника распределительного вала на автомобиле
продольно расположенный 24-клапанный двигатель 6674-
ОНС для Раего). 1 - центральная крышка, 2 - катушка зажи-

гания, 3 - свечные провода высокого напряжения, 4 - крыш-
ка головки цилиндров, 5 - звездочка распределительного
вала, 6 - сальники распределительных валов.

Снятие сальника распределительного вала на автомо-
биле (поперечно расположенный 24папанный двига-
тель 6G73-DOHC тип "W-E" для Galant E88). 1 - цент-
ральная крышка, 2 - свечные провода высокого напря-
жения, 3 - шланг клапана принудительной вентиляции
картера, 4 - шланг перепуска картерных газов, 5 - кррышжа
головки цилиндров, 6 - звездочка распределительного
вала, 7 - сальники распределительных вапов.



32 Двигатели серии 6С7 - Механическая часть

* После завершения установки деталей
выполните спедующие операции:

а) Установите ремень привода ГРМ.
6) Выполните регулировку двигате-
ля (см. раздел "Техническое обспу-
живание и общие процедуры прове-
рок и регулировок").

Замена заднего сальника
коленчатого вала
* Перед началом снятия деталей вы-
полните предварительные операции.

а) Снимите коробку передач в сборе
с раздаточной коробкой (4WD).
6) (Для моделей с.МКПП) Снимите
кожух и ведомый диск сцепления.

» Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунке.
* Установка деталей производится в
порядке обратном снятию.
® При снятии и установке деталей
обратите внимание на следующие
операции.
1. Снятие маховика в сборе (модели с
МКПП) или пластины привода гидро-
трансформатора (модели с АКПП).

помощью специального инстру-
мента зафиксируйте маховик (МКП)
или пластину привода гидротранс-
форматора (АКПП) и отверните бол-
ты крепления.

Внимание: для двигателя с
"двухмассовым" маховиком: не от-
ворачивайте болты маховика, рас-
положенные около зубчатого венца,
так как при их снятии нарушится
баланс маховика, что приведет к
появлению неисправностей.
2. Снятие сальника.

а) Разрежьте часть рабочей кромки
сальника коленчатого вала.
6) Обмотайте ‘наконечник отвертки
тканью, вставьте ее в разрез саль-

ника и извлеките сальник,
Внимание: будьте осторожны, не
повредите коленчатый вал и корпус
сальника.
3. Установка нового сальника.

а) Нанесите небольшое количество
моторного масла на рабочую кромку
сальника по всей его окружности.
6) Постукивая по оправке, установи-
те сальник так, чтобы его торцевая
поверхность ‘располагалась бы на
уровне фаски корпуса сальника, как
показано на рисунке,

Сторона
блока
цилиндров

| =>
2

Сальник

5
24-клап. 6G73-DOHC (Galant E88A).
4. (Для поперечно распопоженного дви-
гателя) Установка боптов крепления

<12-клапанные двигатели
SOHC и продольно
расположенные двигатели

ОНС выпуска до 19912

у

<24-клапанные двигатели
SOHC и DOHC (кроме продольно
расположенных двигателей

{57-БОНС выпуска до 1991)>

Передний сальник
коленчатого вала.

1 - звездочка коленча-
того вала,
2 - датчик положения
коленчатого вала, ‹

3 - ротор датчика,
4 - дистанционное
кольцо коленчатого

вала,

5 - шпонка,
6 - передний сальник
коленчатого вала.

Задний сальник коленчатого вала.
1 - маховик в сборе (МКПП),
2 - переходная
пластина "А" (АКПП),
3 - пластина привода гидротранс-
форматора (АКПП),
4 - переходная
пластина "В" (АКПП),
5 - сальник.

<Модели с МКПП>
5 1 73-77 нм

_4AsMogenu с АКПП>

| 3 73-77 Нм

маховика (МКПП) или пластины привода
гидротрансформатора (АКПП).

a) Перед установкой очистите болты
крепления, резьбовые отверстия в KO-
ленчатом валу, маховике в сборе
({МКПП) или пластине привода гидрот-
рансформатора (АКПП) от масла, ста-
рого герметика и.других загрязнений.
6) Смажьте чистым моторным мас-
лом поверхности шайб болтов креп-
ления маховика в сборе (МКПП) или
болтов крепления пластины приво-
да гидротрансформатора (АКЛП).
в) Нанесите моторное масло в резь-
бовые отверстия коленчатого Bana.
г) Нанесите указанный герметик на
резьбу отверстий под болты креп-
ления или на резьбу болтов.

Герметик: 3M Stud Locking No4170 (3M
Nut Locking No4171) или эквивалентный
5. Установка маховика в сборе (модели
с МКПП) или пластины привода гидро-
трансформатора (модели с АКПП).

помощью специального инстру-
мента зафиксируйте маховик (METI)
или пластину привода гидротранс-
форматора (АКПП) и затяните болты
крепления номинальным моментом
затяжки.

Момент затяжки: .... лье 72-76 Нм

« После завершения установки деталей
на автомобиле выполните заключи-
тельные операции.

а) (Для моделей с МКПП) Устано-
вите кожух сцепления и ведомый
диск сцепления на место.

6) Установите коробку передач в
сборе с раздаточной коробкой
(только модели 4WD).

Замена прокладки
головки цилиндров

Снятие —
« Перед началом снятия деталей на ав-
томобиле выполните предварительные
операции.

Примечание: при необходимости
операции по пп. (a) - (e) могут выпол-
нены в другом порядке.

a) Стравите остаточное давление
из топливопровода высокого дав-
пения перед его отсоединением

{смотрите главу "Система впрыска
топлива").
6) Слейте охлаждающую жидкость и
моторное масло.
в) Снимите ресивер впускного кол-
лектора и впускной коллектор.
г) Снимите ремень привода ГРМ.
д) (Pajero) Снимите передний за-
щитный кожух, нижний защитный
кожух, обтекатель и защиту картера
раздаточной коробки для обеспе-
чения доступа к двигателю снизу.
е) Отсоедините приемную трубу
системы выпуска от выпускного кол-
лектора. При необходимости сними-
те выпускной коллектор с головки
цилиндров.
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® Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соответ-
ствующем рисунке.
® При снятии деталей обратите внима-
ние на следующие операции
1. (Двигатели DOHC) Снятие звез-
дочки распределительного вала.

Ослабьте болт звездочки распре-
делительного вала, с помощью
ключа удерживая распределитель-
ный вал за шестигранную часть от
поворота.

Внимание; во избежание повреждения
звездочки распределительного вала
при ослаблении болта звездочки,
не удерживайте звездочку с помощью
какого-либо инструмента.

2. Снятие головки цилиндров.
С помощью специального инстру-
мента. ослабьте болты крепления в
два-три приема (в последователь-
ности, показанной на рисунке}, и за-
тем отверните их, после чего.сними-
те головку ципиндров в сборе.

Установка
® Установка деталей производится в
порядке. обратном снятию.
® При. установке деталей обратите
внимание на следующие операции.
1. Установка прокладки головки цилин-
дров.

а} С помощью специального скреб-
ка удалите остатки старой проклад-
ки головки цилиндров с блока ци-

влиндров: ба
нимание; будьте осторожны, не

опускайте попадания материала
прокладки ипи других посторонних
частиц в ципиндры, каналы. систв-
мы охлаждения и каналы системы
смазки.

6) Обезжирьте рабочую поверхность
под прокладку на блоке ципиндров.
в) Убедитесь в наличии. соответст-
вующей идентификационной метки
для данного двигателя на новой
прокладке ‘головки цилиндров.
в} Положите прокладку головки ци-
линдров на блок цилиндров иденти-
фикационной меткой вверх к перед-
ней части двигателя, как показано на
рисунке.

Внимание; так как существует воз-
можность неправильной установки
прокладки головки ципиндров, то
проверьте правильность установки
прокладки перед установкой головки
цилиндров. При неправильной. уста-
новке прокладки возможно возникно-
вение неисправностей, например;
отсутствие‘ доступа ‘масла в го-
ловку цилиндров,

<> Ремень привода ГРМ

Идентификационная метка

<Правая головка цилиндров>

9Ны

двигатель
195-115 Нм

м
20-25 Нм

ия

10,18

10 мм

10 мм 30 мм

Герметик; ЗМ АТО Part No 8660 или
равнозначный

<Левая головка
цилиндров>

двигатель
f к"

ВР
/

5
if 19

Снятие прокладки головки цилиндров (продольно расположенный 12-клап. двигатель 6G72-SOHC для Pajero).
Для правой головки цилиндров. 1 - крышка шкива генератора, 2 - генератор, 3 - свечные провода высокого напря-
жения я цилиндров No1, No3 и No5), 4 - теплозащитный кожух, 5 - стойка генератора, 6 - выпускной коллектор
(правый), 7 - направляющая масляного щупа, 8 - прокладка, 9 - болт, 10 - крышка головки цилиндров, 11 - головка
цилиндров, 12 - прокладка гоповки. цилиндров.
Для левой головки цилиндров. 13 - теплозащитный кожух, 14 - стойка ресивера впускного коллектора (передняя),
15 - кронштейн, 16 - выпускной коллектор (левый), 17 - прокладка, 18 - крышка головки цилиндров, 19 - стойка-ресивера
впускного коллектора (задняя), 20 - свечные провода, 21 - головка цилиндров, 22 - прокладка головки цилиндров.



34 Двигатели серии 6С7 - Механическая часть

2. Установка головки цилиндров в Ha холодном
сборе. 3Нм двигателе:

а) С помощью скребка удалите. ос-
татки старой прокладку головки ци-
линдров с головки цилиндров.

Внимание: будьте осторожны, не до-
пускайте попадания материала про-
кладки или других посторонних час-
тиц в каналы системы охлаждения и
каналы системы смазки.

6) Смажьте небольшим количеством
масла резьбу и шайбы болтов креп-
ления головки цилиндров.
в) Установите шайбы болтов креп-
ления головки цилиндров стороной
с фаской вверх, как показано на
рисунке. -

Номинальные размеры болтов креп-
ления головки цилиндров: ... 12 x 102 мм

г) (Кроме двигателей с турбоком-
прессорами) С помощью специально-
го инструмента и динамометрическо-
го ключа заворачивайте болты креп-
ления гоповки цилиндров в 2 или 3
этапа с постепенным увеличением
момента затяжки в последователь-
ности, указанной на рисунке, а затем
окончательно. затяните болты номи-
нальным моментом.

Е еленининилна 103-113 Нм

Правая
головка

цилиндров

103-113 Нм
17-20 Нм 9

На холодном
двигателе:

103-143 Нм

Крышка головки
цилиндров

ь
Герметик: `
ЗМ АТО Part No8660

88 Ны или эквивалентный

д) (Для двигателей с турбоком-
прессорами) Сначала затяните все
болты крепления головки цилинд-
ров моментом 125 Н.м в поспедо-
вательности, указанной Ha рисунке.
Затем отверните все болты. Снова
затяните все болты моментом
125 Н-м в поспедовательности,
указанной на рисунке.

3. (24-клапанные двигатели) Уста-
новка трубы и шланга системы охлаж-
дения в сборе, отводящей трубы сис-
темы охлаждения. .

` Смочите ‘небольшим количеством
воды кольцевую прокладку, трубу
системы охлаждения и место под-
соединения трубы, затем установи-
те кольцевую прокладку на трубу и
установите трубу на место.

Внимание:
- Не допускайте попадания мотор-
ного масла, а также консистент-
ной смазки на поверхность кольце-
вой прокладки.

Снятие прокладки головки цилиндров (поперечно расположенный двига-
тель 6673-ООНС тип "W-E" для Galant E88A). 1 - шланг принудительной вен-
тиляции картера, 2 - центральная крышка свечей зажигания, 3 - свечные
провода высокого напряжения, 4 - крышка головки цилиндров, 5 - звездочка
расп ьного вала впускных клапанов, 6`- задняя центральная крыш-
ка ремня привода ГРМ, 7 - блок катушек зажигания 'в сборе, 8 -- соединение
шлангов отопителя, 9 - соединение шлангов радиатора, 10 - корпус термоста-
та, 11 - соединение подводящей трубки системы охлаждения, 12 - головка
цилиндров в сборе, 13 - прокладка головки цилиндров в сборе.

9
a

12-15 Нм

1ae,
At 17-20 Нм

_ Fes
5

3H

двигатель

12-15 Нм

12-15 Нм

"Снятие прокладки головки цилиндров (продольно расположенный 24-клап.
двигатель 6G72-SOHC для Pajero, Оейса, Challenger). 1 - отводящая труба
системы охлаждения, 2-- шланг‘ отопителя, 3-- патрубок системы охлаждения,
4 - прокладка, 5 - ‘труба и шланг системы охлаждения в сборе, 6 - направ-
ляющая трубка масляного щупа*, 7`- датчик положения распределительного
BanaTM, 8 - шланг системы принудительной вентиляции картера, 9 - свечной
провод высокого напряжения, `10`- крышка головки цилиндров, 11-- головка
цилиндров в сборе, 12 - прокладка головки цилиндров.
-Примечание: отмеченные детали снимаются: " * " - только при снятии ле-
вой головки цилиндров; ” ** " - только-при снятии левой головки цилиндров.
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- Не допускайте попадания на
места соединения подводящей
трубы системы охлаждения песка,
пыли, и т.д.
- Вставьте трубу системы oxnax-
дения на место до упора.

Труба
системы

Кольцевая охлаждения
прокладка

4. Установка прокладки и патрубка
системы охлаждения.

а) Закрепите прокладку, загнув лап-
ки за патрубок системы охлаждения
в сборе. . .
6) Установите патрубок в сборе на
головку цилиндров, чтобы проклад-
ка не сместилась.

Патрубок
системы
охлаждения

Двигатели серии 6G7-SOHC.

5. Установка направляющей трубы мас-
ляного щупа двигатепя.

а) Нанесите немного моторного
масла на места установки кольце-
вой прокладки и направляющей тру-
бы масляного шупа.
6) Установите кольцевую прокладку
на направляющую трубу масляного
щупа, затем установите направляю-
щую трубу масляного шупа в масля-
ный поддон.

Направляющая
масляного
щупа

Кольцевая
прокладка

ь

6. (6G74-DOHC для Pajero) Установка
маспозаливной трубки АКПП, .

а) Нанесите немного масла для
АКПП на места установки кольце-
вой прокладки и маслозаливной
трубки КПП.
6) Установите кольцевую прокладку
и маслозаливную трубку КПП.

i

Кольцевая
прокладка

Маслозаливная
трубка КПП

Прокпадка крышки
головки цилиндров

а

Герметик:
ЗМ АТО 8660
ипи эквивалент.

-— 10мм

10 мм

Холодный
двигатель

103-143 Нм

Хоподный
двигатель

2 3" Нм

22

44 Нм“>.12-15 Нм уд
23 м‹_

=")
Снятие прокладки головки цилиндров (продольно расположенный 24-клап.

. двигатель 6G74-DOHC для Pajero). 1 - соединение нижнего шланга радиатора,
2 - впускной патрубок системы охлаждения, 3 - термостат, 4 - соединение
верхнего шланга радиатора, 5 - выпускной патрубок системы охлаждения,
6 - корпус термостата, 7 - тройник, 8 - шланг системы охлаждения, 9 - цен-
тральная крышка, 10 - катушка зажигания, 11 - свечные провода высокого
напряжения, 12 - крышка головки цилиндров, 13 - отводящая труба системы
охлаждения, 14 - кольцевая прокладка, 15 - шланг системы охлаждения,
16 - опора свечных проводов высокого напряжения, 17 - патрубок системы
охлаждения, 18 - прокладка, 19 - труба системы охлаждения в сборе,
20 - кольцевая прокладка, 21 - шланг системы охлаждения, 22 - маспозалив-
ная трубка КПП, 23 - направляющая масляного щупа, 24 - головка цилиндров
в сборе, 25 - прокладка головки цилиндров. `
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7. (6G74-DOHC для Pajero) Установка — болты необходимо устанавливать Двигатель в сборе
термостата. только на свое место.

Установите термостат так, чтобы воз-
душный клапан был обращен вверх и
совмещен с отметкой на корпусе тер-
мостата, как показано на рисунке.

Внимание: убедитесь в отсутствии
налипания. масла на резиновом коль-
цевом уппотнении термостата,

Будьте осторожны, не повредите
резиновое кольцевое уппотнение при
‘установке термостата.

Воздушный
клапан

©
Корпус
термостата

Резиновое
хольцевое
уплотнение

No болтов головки цилиндров | Длина,
для передней} для задней мм

5,9,10,11 6,9,10,11 25
1,2,3,4,6,7,8 1,2,3,4,7,8 28

- 5 ` 65

- Болты крепления крышек передней
и задней гоповки цилиндров разли-`
чаются по цветовым меткам:

для передней головк ...Черная
для задней головки: .Зеленая

8. (Двигатель DOHC) Установка звез-
дочки распределительного вала.

Затяните болт ‘звездочки распре-
делительного вала, с помощью
ключа удерживая распределитель-

ный вал за шестигранную часть от
поворота.

Внимание: во избежание повреждения
звездочки распределительного вала
при ` затяжке болта звездочки,
не удерживайте звездочку с помощью
какого-либо инструмента.
9. Установка крышки головки цилинд-
ров.

а) Перед установкой крышки головки
цилиндров нанесите указанный гер-
метик на прокладку крышки, как по-

казано на рисунке.

Герметик: ЗМ. АТР Part No8660 или
эквивалентный.

Нанести герметик

Крышка
головки
цилиндров

10 мм

10 мм 10 мм

Двигатель серии 6G7-SOHC.

Прокладка крышкиronOBKA UATE ROB 10мм

10 мм 19 мм

Задняя головка цилиндров (ипи левая)

a mii 3

6 911 010 93°

Двигатель серии 6G7-DOHC.

6) (Кроме поперечно расположен-
ных двигателей 6G7-DOHC) Уста-
новите и затяните болты крепления
крышки головки цилиндров’ номи-

нальным моментом.
в) (Для поперечно расположенных
двигателей 6G7-DOHC) Установите
и затяните болты крепления крышки
головки цилиндров в порядке, ука-
занном на рисунке.

Внимание;
- Размеры болтов крепления кры-
шек различны в зависимости от

места установки, поэтому все

* После завершения установки деталей
выполните заключительные олерации.

а) (6G73-DOHC для Galant E88A):
- Установите ремень привода ГРМ.
- Установите впускной коллектор и
ресивер впускного коллектора.

- Установите выпускной коллектор
и подсоедините приемную трубу
системы выпуска.

6) (6G74-DOHC для Pajero):
- Установите ремень привода ГРМ.
- Установите впускной коллектор и
ресивер впускного коллектора.
- Установите выпускной коллектор
и подсоедините приемную трубу
системы выпуска,

в) (24-клап. 6G72-SOHC для Pajero):
- Установите впускной коллектор и
ресивер впускного коллектора.
- Подсоедините приемную трубу
системы выпуска.
- Установите ремень привода ГРМ.

г). (12-клап. 6G72-SOHC dana Pajero):
- Подсоедините приемную трубу
системы выпуска.
- Установите передний защитный
кожух, нижний защитный кожух; об-
текатель и защиту картера разда-

точной коробки, если. данные де-
тали были сняты.
- Установите впускной коллектор и
ресивер впускного коллектора,
- Установите ремень привода ГРМ.

д) (24-клап. 6G72-SOHC для Delica):
- Установите ремень привода ГРМ.
- Подсоедините приемную трубу
системы выпуска.

- Установите впускной коллектор и
ресивер впускного коллектора.

е} Залейте охлаждающую жидкость
и моторное масло.

ж) Отрегулируйте трос педали аксе-
лератора.
3) Выполните процедуры регулировки
двигателя (см. главу "Техническое
обслуживание и общие процедуры
проверок и регулировок").

Снятие
« Перед началом снятия деталей вы-
полните предварительные операции.

а) Стравите остаточное давление из
топливопровода высокого давления

перед его отсоединением (смотрите
главу "Система впрыска топлива").
6) Слейте охлаждающую жидкость,
моторное масло и при необходимо-
сти хладагент.
в) Снимите капот.
Г) (Galant E88A, Pajero, Diamante):

- При необходимости снимите ак-
кумуляторную батарею и ее под-
дон.

- На моделях с системой поддер-
жания постоянной скорости
("круиз-контролем") снимите пере-
Даточный механизм системы под-
держания скорости.

- Снимите радиатор.
- При необходимости снимите об-
текатель (Pajero), передний и
нижний защитные кожухи для
обеспечения доступа к двигателю
снизу.
- Отсоедините приемную трубу
системы выпуска ОГ от выпускных
коллекторов.'
- Снимите коробку передач и раз-
даточную коробку в сборе.

д) (Delica):
- Снимите воздушный фильтр.
- Снимите аккумуляторную бата-
рею и ее поддон.

- Снимите передний и нижний за-
щитные кожухи для обеспечения
доступа к двигателю снизу.

- Снимите коробку передач и раз-
даточную коробку в сборе.
- Снимите электродвигатель и ры-
чажный механизм стеклоочистителя.
- Снимите передний бампер.
- Снимите конденсор кондиционера.
- Снимите радиатор.
- Снимите генератор.
- Снимите левую фару головного
света.

- Слейте хладагент и снимите ком-
прессор кондиционера.

® Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунке.

* При снятии деталей обратите внима-
ние на следующие операции.
4. (Кроме Delica) Снятие компрессора
кондиционера в сборе (при необходи-
мости).

Отсоедините разъем электромаг-
нитной муфты компрессора конди-
ционера, затем снимите компрес-

сор кондиционера, не отсоединяя

от него шланги.

Примечание: после снятия, с помощью
проволоки подвесьте компрессор кон-
диционера в сборе вместе со шланга-
ми на кузове в таком месте, где они
не будут помехой при снятии и yema-
новке двигателя в сборе,
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Снятие 12-клапанного двигателя 6G72-SOHC в сборе (Pajero). 1 - соединение троса педали акселератора, 2 - впу-
скной воздушный шланг, 3 - ремень привода компрессора кондиционера, 4 - компрессор кондиционера, 5 - с0-
единение провода "массы", 6 - ремень привода насоса гидроусилителя рулевого управления, 7 - насос гидро-
усилителя рулевого управления, 8 - соедийение шланга маслоохладителя, 9 - соединение топливного шланга
высокого давления, 10 - соединение шланга ‘возврата топлива, 11`- соединение вакуумного шланга, 12 - соеди-
нение шланга вакуумного усилителя тормозов, 13 - соединение шланга отопителя, 14 - соединение шланга ото-
пителя (для заднего отопителя}, 15 - разъем генератора, 16 - разъем сервопривода регулятора оборотов холо-
стого хода, 17 - разъем датчика положения дроссельной заслонки, 18 - разъем датчика-выключателя температу-
ры охлаждающей жидкости ‘двигателя (для кондиционера), 19 - разъем датчика. температуры охпаждающей жид-
кости двигателя, 20 - разъем термовыключателя (для АКПП), 21. --разъем датчика температуры охлаждающей
жидкости двигателя (на указатель), 22 - разъем датчика давления масла (на указатель), 23 - разъем датчика
уровня масла, 24 - теплозащита, 25 - болт опоры крепления двигателя, 26 - двигатель в сборе.

13

Снятие 24-папанного двигателя 6G7-SOHC в сборе (Pajero). 1 - ремень привода насоса гидроусилителя рулевого
управления, 2 - ремень привода генератора, 3 - ремень привода компрессора кондиционера, 4 - вентилятор системы
охлаждения, 5 - шкив вентилятора, 6 - компрессор кондиционера, 7 - крышка, 8 - насос гидроусилителя рулевого управ-
ления, 9 - соединение провода "массы", 10 - разъемы жгута проводов системы управления двигателем, 11 - разъемы
жгута проводов стартера и генератора, 12 - соединение шланга маслоохладителя, 13 - соединение троса педали акселе-
ратора, 14 - соединение троса привода клапана-дросселя АКПП, 15 - соединение шланга вакуумного усилителя тормо-
зов, 16 - соединение шлангов отопителя, 17 - соединение топливного шланга, 18 - соединение шланга возврата топлива;
19 - разъем датчика давления масла, 20 - теплозащита, 21 - болт опоры крепления двигателя, 22 - двигатель в сборе. -
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2. Снятие насоса гидроусилителя ру-
левого управления в сборе (при необ-
ходимости).

Отсоедините разъем датчика-вык-
лючателя давления жидкости в
гидросистеме усилителя рулевого

управления, затем снимите насос

гидроусилителя рулевого управле-

ния, не отсоединяя от него шланги.

Примечание: после снятия, с помощью
проволоки подвесьте насос гидроуси-
лителя рулевого управления в сборе
вместе со шлангами вместе со шлан-

гами на кузове в таком месте, где они
не будут помехой при снятии и уста-
новке двигателя в сборе.
3. (Модели с маслоохладителем дви-
гателя (Pajero)) Отсоединение шлан-
га маслоохпадителя.

С помощью гаечного ключа или по-
добного инструмента отверните со-
единение шланга маслоохладителя.

АХ

3%
ANT -

4. (Delica-2WD с АКПП) Снятие пла-
стины привода гидротрансформатора
(см. подраздел "Замена заднего саль-
ника коленчатого вала").
5. (Поперечно расположенный двига-
тель (Galant E88A)) Снятие крон-
штейна опоры двигателя.

а} Подставьте под двигатель под-
катной гидравлический домкрат.
6) Закрепите двигатель на траверсе
и повесьте ее на таль или аналогич-

ное устройетво.

Подъемник \двигателя on — ы

в} Вставьте деревянный брусок
. между опорной пятой домкрата и

масляным поддоном двигателя,
приподнимите немного двигатель
для разгрузки опоры от веса двига-
теля ‘и затем снимите кронштейн
опоры двигателя.

6. Снятие двигателя в сборе.
а} Проверьте, что от двигателя от-
соединены все провода (электри-
ческие разъемы), шланги, и другие
соединения. .
6) Установите на двигатель специ-
альные приспособления (подъемник
двигателя и траверса) и закрепите
их за кронштейн (петлю) ‘крепления
двигателя. .

в) С помощью специальных приспо-
соблений (подъемник двигателя и
траверса) медленно поднимите дви-
гатель в сборе вверх из моторного

отсека, так чтобы он не перемещал-
ся в сторону.

LeСпециальное
приспособление

Установка
® Установка производится в порядке,
обратном снятию.
»® При установке деталей обратите
внимание на следующие операции.
1. (Delica-2WD с АКПП) Установка nna-
стины привода гидротрансформатора
(см. подраздел "Замена заднего саль-
ника коленчатого вала").
2. Установка двигателя в сборе.

Установите двигатель в сборе. При
установке двигателя тщательно про-
веряйте правильность подсоединения
проводов, трубок, шлангов и разъе-
мов проводов, отсутствие их зажатия,

перекручивания, повреждения ит.д.
3. (Поперечно расположенный двига-
тель (Galant E88A)) Установка крон-
штейна опоры двигателя.

а} Подставьте под двигатель под-
катной гидравлический домкрат
{вставив деревянный брусок между
опорной пятой домкрата и масля-
ным поддоном двигателя) и устано-
вите кронштейн опоры двигателя,
регулируя положение двигателя при

помощи домкрата.
6) Поддерживайте двигатель при
помощи домкрата.
в) Поддерживая двигатель с помо-
щью специального инструмента
(домкрата), отсоедините таль.

4. (Модели с маспоохпадителем дви-
zamena (Pajero)) Подсоединение шлан-
га маслоохладитепя двигателя.

Подсоедините шланг маспоохлади-
теля и с помощью гаечного ключа
или подобного инструмента затяни-
те соединение шланга.

5. Установка топливного шланга высо-
кого давления. ›

а) Смажьте, кольцевую прокладку
фланца шланга небольшим количе-
ством чистого моторного масла.

Внимание: не допускайте попадания
масла внутрь топливного коллектора.

6) Слегка поворачивая фланец топ-
ливного шланга вправо - влево, ос-
торожно вставьте его в топливный
коллектор, не допуская при этом по-
вреждения кольцевой прокладки.

в) После установки проверьте, что
фланец топливного шланга высоко-
го давления поворачивается в топ-
ливном коллекторе плавно, без за-
еданий. Если фланец топливного
шланга заедает при проворачива-
нии, то, вероятно, повреждена коль-
цевая прокладка. Отсоедините фла-
нец топливного шланга и осмотрите
кольцевую прокладку на предмет

повреждений. Затем вставьте фла-
нец топливного шланга в топливный
коллектор и проверьте плавность
проворачивания фланца.

* После завершения установки деталей
выполните заключительные операции.

а) (Galant E88A, Pajero, Diamante):
- Установите коробку передач и
раздаточную коробку в сборе.
- Подсоедините приемную трубу
системы выпуска ОГ к выпускным
коллекторам.

- Установите обтекатель (Pajero),
передний и нижний защитные ко-
жухи.

- Установите радиатор.
- Установите аккумупяторную ба-
тарею и ее поддон, если они сни-`
мались.

- На моделях с системой поддер-
жания постоянной скорости
{"круиз-контролем") установите
передаточный механизм системы
поддержания скорости и отрегу-
лируйте трос управления.
- Выпопните регулировку двигате-

я (натяжение ремней привода на-
веслчых агрегатов и т.д.)
- Залейте моторное масло и ох-
лаждающую жидкость и проверьте
уровень. Залейте хладагент, если
он был слит.
- Отрегулируйте трос педали ак-
селератора. Затем отрегулируйте
трос привода дроссельной за-
слонки. (Смотрите главу "Система
впрыска топлива".)
- Установите капот.

6) (Delica):
- Установите компрессор конди-
ционера.
- Установите левую фару головно-
го света.
- Установите генератор.
- Установите радиатор.
- Установите конденсор кондицио-
нера.
- Установите передний бампер.
- Установите электродвигатель и ры-
чажный механизм стеклоочистителя.
- Установите коробку передач и
раздаточную коробку в сборе.
- Установите аккумуляторную ба-
тарею и ее поддон. .

- Залейте моторное масло и охлаж-
дающую жидкость и проверьте уро-
вень. Залейте хладагент, если он
был слит и проверьте герметичность
системы`кондиционирования.
- Выполните регулировку двигате-
ля (натяжение ремней привода на-
весных агрегатов ит.д.)
- Отрегулируйте трос педали ак-
селератора. Затем отрегулируйте
трос привода. дроссельной за-
слонки. (Смотрите главу "Система
впрыска топлива".)
- Установите воздушный фильтр.
- Установите передний и нижний
защитные кожухи. .
- Установите капот.
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98-118 Ны/ |
Снятие поперечно расположенного двигателя 6G73-DOHC тип "W-E" в сборе (для Galant E88A). 1 - соединение троса пе-
дали акселератора, 2 - соединение вакуумного шланга усилителя тормозов, 3 - соединение шланга возврата топлива,
4 - соединение топливного шланга высокого давления, 5 - соединение вентиляционных шлангов (шланг продувки ад-
сорбера и т.д.), 6 - соединение шлангов отопителя, 7 - ремень привода генератора и компрессора кондиционера, 8 - ре-
мень привода насоса гидроусилителя рулевого ‘управления, 9 - разъем генератора, 10 - компрессор кондиционера,
41 - разъем выключателя по давлению жидкости в гидросистеме усилителя рулевого ‘управления, 12 - насос гидроуси-
лителя рулевого управления, 13 - разъем сервопривода регулятора оборотов холостого хода, 14 - разъем датчика по-
ложения дроссельной заслонки, 15 - промежуточный разъем форсунок задней головки цилиндров, 16'- разъем датчика
детонации, 17 - разъем датчика температуры охлаждающей жидкости (на указатель}, 18 - разъем датчика температуры
охлаждающей жидкости, 19 - конденсатор, 20.- разъем катушек зажигания, 21- разъем ‘силового транзистора, 22 - разъ-
вмы форсунок передней головки цилиндров, 23.- разъем датчика положения коленчатого вала, 24 - разъем датчика по-
пожения распределительного вала, 25 -`разъем датчика уровня моторного Macha, 26; - разъем ‘сервопривода регули-
руемой впускной системы, 27 - тейн опоры двигателя, 28 - двигатель в.сборе. '....

Снятие 24-клапанного двигателя 6G74-DOHC в сборе (Pajero). 1 - верхний защитный кожух двигателя, 2 - ремень при-
вода насоса гидроусилителя рулевого управления, 3 - ремень' привода генератора, 4 - ремень привода кондиционе-
ра, 5 - вентилятор системы охлаждения, 6 - шкив насоса охлаждающей жидкости, 7 - компрессор кондиционера,
8 - крышка, 9 - насос гидроусилителя рулевого управления, 40 - соединение провода "массы", 11 - соединение жгута
проводов системы управления двигателем, 42 - соединение жгута проводов генератора и стартера, 13 - соединение
шланга маслоохладителя двигателя , 14 - соединение троса педали акселератора, 15 - соединение троса привода кла-
пана-дросселя АКПП, 16 - соединение вакуумного шланга усилителя тормозов, 17 - соединение топливного шланга,
48 - соединение шланга отопителя, 19 - теплозащита, 20 - болты опоры крепления двигателя, 21 - двигатель в сборе.
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Кольцевая
прокладка

Компрессорное
масло: SUN PAG 56

Снятие 24-клапанного двигателя 6672-5ОНС в сборе (Delica). 1 - резиновая втулка, 2 - опора замка капота, 3 - попе- _
речный верхний кронштейн фар, 4 - соединение троса педали акселератора, 5 - соединение троса привода клапана-
дросселя АКПП, ‘6 - разъем датчика температуры охлаждающей жидкости, 7 - разъем выключателя по температуре
охлаждающей жидкости (для кондиционера), 8 - разъем конденсатора, 9 - разъем датчика положения распредели-
тельного вала, 10 - разъем датчика положения коленчатого вала, 11 - разъем датчика температуры охлаждающей
жидкости (на указатель}, 12 - разъем силового транзистора, 13 - разъем выключателя по давлению жидкости в гид-
росистему усилителя рулевого управления, 14 - разъем выключателя по температуре охлаждающей жидкости (для
АКПП), 15 - промежуточный разъем форсунок, 16 - разъем катушек зажигания, 17 - разъем датчика положения дрос-
сельной заслонки, 18 - разъем сервопривода регулятора оборотов холостого хода, 19 - разъем выключателя по
давлению моторного масла, 20 - соединение вакуумных шлангов, 21 - соединение шлангов системы охлаждения,
22 - соединение топливного. шланга, 23 + крышка, 24 - ремень привода насоса гидроусилителя рулевого управления,
25 - насос гидроусилителя'рулевого управления, 26 - бачок гидропривода усилителя рулевого`управления, 27 - блок
катушек зажигания, 28 - направляющая масляного щупа, 29 - переходная пластина "А" (2\/О-АКПП), 30 - ‘пластина
привода гидротрансформатора (2М/О0-АКПП), 31 - переходная пластина "В" (2М/О-АКПП), 32 - задняя плита блока ци-
пиндров Ар АКПП), 33 - болт опоры крепления двигателя, 34 - двигатель в сборё. римечание: снятие компрес-
сора кондиционера: А - ремень привода компрессора; В - болт фиксатора направляющей трубки масляного щу-
па; С - шланг низкого давления (подводящий); D - шланг высокого давления (отводящий); Е - компрессор.
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Общая информация
Бензиновые двигатели серии GA1 -
\У-образные шестицилиндровые с углом
развала цилиндров 60° и верхним рас-
положением распределительных валов
и клапанов в головках цилиндров.

Блок цилиндров выполнен из чугуна,
головки блока цилиндров и корпус на-
соса охлаждающей жидкости - из алю-
миниевого сплава.
Кованный стальной коленчатый вап
опирается на четыре подшипника.
Крышки подшипников объединены в по-
стель коленчатого вала для повышения
жесткости блока цилиндров.
Поршень отлит из специального алю-
миниевого сплава и соединен плаваю-
щим поршневым пальцем с шатуном.
Поршневые кольца чугунные. Первое

‘кольцо имеет бочкообразную наруж-
ную поверхность, второе кольцо - ко-

ническую наружную поверхность со
скосом. Маслосъемное кольцо со-
ставное, скребкового типа с пружин-
ным расширителем.

В головках блока цилиндров располо-
жёны камеры сгорания шатрового типа.
Впускные и выпускные клапаны изго-
товлены из жаропрочной стали. Для ав-
томатической регулировки зазора в
приводе клапанов установлены гидро-
компенсаторы (кроме ВОНС-ММЕС).
Для двигателей ЗОНС литой распреде-
лительный вал опирается на четыре
подшипника и расположен в туннель-
ном картере головки цилиндров.
Для двигателей DOHC литой распреде-
лительный вал опирается на пять под-
шипников и закреплен крышками.
Распределительные . валы приводятся
во вращение ст коленчатого вала зуб-
чатым ремнем. Для двигателей серии
6A1-DOHC и двигателя 6A13-SOHC на-

Таблица характеристик 24-клапанных двигателей серии 6A1.

тяжение ремня регулируется автомати-
ческим натяжителем.
Коромысла с роликами отлиты из
алюминиевого сплава и имеют изно-
состойкую: опорную поверхность, KOH-
тактирующую с кулачком `распреде-
лительного вала.
На следующие автомобили устанав-
ливались только поперечно располо-
женные двигатели серии 6А1 (в зави-
симости от года выпуска и модели
автомобиля устанавливались ABura-
тели двух типов расположения рем-
ней привода навесных агрегатов):

“W-E" поперечно расположенный
двигатель с левым расположением
ремней: Galant (E54, Еб4, E74, E84);
Diamante/ Sigma F12;
"E-W" - поперечно расположенный дви-
гатель с правым расположением рем-
ней: Galant/Legnum (EA4, EAS, ЕСА,
ЕС5), FTO ОЕЗА.

Двигатель 6A12-SOHC 6A13-SOHC 6A12-DOHC 6A13-DOHC
Рабочий объем, л 1,998 2,498 1,998 2,498
Диаметр цилиндра Х ход поршня, мм 78,4 х 69 81,0 x 80,8 78,4 x 69 81,0 x 80,8
Фазы газораспределения ` Тип 1 | Тин2] _Тип2 Тип2 Тип 1 Тип 5 {Tun 3} Тип 2 Тип 4
Степень сжатия 10,0 | 9,5 9,0" 95" 10,0 10,0 8,5 | 10,0 8,5
Количество клапанов (впуск/выпуск) 2/2) 2/2 2/2 2/2 2/2 2/2 2/2| 2/2 2/2
Метка распреде-| Впуск. клапанов - - - = P1} 2 3 - - 7
лительного вапа]| Выпуск. клапанов - - - - Р2|_ В [ej - - Е

Впускные |Открытие: (до ВМТ) - - 15° 45° 11° 15° | 37,5] __- - -
клапаны Закрытие: (после НМТ) - - 53° 53° 53° 41° | 82,53 - - -
Выпускные | Открытие: (до НМТ) - - 53° 53° 53° | 41°| 75° - - -
клапаны Закрытие: (после ВМТ) - - 15° 15° 15° 15°] 30 - - -

Примечание: фазы газораспределения mpused
и Общего Экспорта: тип 1 - двигатель тип "W-E" без турбокомпрессоров;
соров; тип 3 - двигатель тип "W-E" с турбокомпрессорами;
тель "E-W" MIVEC для ЕТО; “1 - модели для Европы и Гонг-Конга;

4 - двигатель

ены для двигателей устанавливавшихся в некоторые модели для Европы
mun 2 - двигатель "E-W" без турбокомпрес-
"E-W" с турбокомпрессорами; тип 5 - двига-

*2 - модели для Японии и Общего Экспорта.

Поперечный
разрез

ee < =)

х КД il
O/ О (2%А. >|

о - [®)НА @) .

НН fe)
(@) НН

—\ \

Поперечно расположенный 24-клапанный двигатель 6A12-DOHC (тип "W-E")
Продольный
разрез
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Проверка гидрокомпен-- Проверка клапана управле-
саторов (кроме [ММЕС]) ния подачей масла (OCV)

. . Проверка работы клапана управле-Процедуры диагностики двигателя, ния подачей масла. упр:
проверки и замены (6A1-DOHC) гидро-
компенсаторов, полностью анапогичны

соответствующим процедурам, приве-
денным в разделе "Проверка гидроком-
пенсаторов (24-клапанные двигатели)”
главы "Двигатели серии 6С7 - Механи-
ческая часть". у

Проверка системы
регулировки фаз
газораспределения и
подъема клапанов `
(двигатели ММЕС)
Проверка и регулировка
зазоров в приводе клапанов
Примечание; проверка и регулировка
зазоров в приводе впускных и выпу-
скных клапанов для каждого ципинд-
ра производится, когда поршень
данного цилиндра находится в ВМТ
такта сжатия.

1, Перед началом проверки проверьте,
что двигатель холодный (не прогрет).
2. Выверните свечи зажигания.
3. "Снимите передние верхние крышки
ремня привода ГРМ.
4. Снимите крышку головки цилинд-
ров.

Примечание; для доступа к задней
головке цилиндров необходимо снять
ресивер впускного колпектора.
5. Проверните коленчатый вал по ча-
совой стрелке и установите поршень
проверяемого цилиндра в ВМТ такта-
сжатия.

Примечание: проверку и регулировку
зазора начинайте в приводе клапанов
цилиндра No1. Цилиндр No1 находит-
ся в ВМТ такта сжатия, если метки
звездочек распределительных валов
и метка коленчатого вала совмеще-

ны с установочными метками.
6. Регулировка зазора в приводе кла-
панов (впускных или выпускных) дан-
ного цилиндра.

а) С помощью специального приспо-
собления ослабьте контргайку для
каждого из регулировочных винтов
на рычаге “T" коромысел клапанов,
проверяемого цилиндра, удерживая

регулировочный винт отверткой от
поворота.

Отвертка

Регулировочный винт

6) Осторожно вставьте специальный
щуп указанной толщины между уз-
ким купачком распределительного

вала (кулачок низких оборотов} и
роликом коромысла.

Топщина щупа (номинальный зазор на
холодном двигателе:

впускные клапаны. .0,10 мм
выпускные клапаны 0,13 мм

в) Заверните ‘один из регулировоч-
ных винтов на рычаге "Т" коромы-
сел до момента, когда регулиро-
вочный винт начинает контактиро-
вать с клапаном (когда изменяется
момент вращения}.
г) Заверните второй регулировочный
винт на рычаге "Т" коромысел до мо-
мента, когда регулировочный винт
начинает контактировать с клапаном
{когда изменяется момент враще-
ния). Удерживая регупировочный
винт отверткой, затяните контргайку
регулировочного винта.
4) Слегка’ оспабьте регулировочный
винт на рычаге "Т" коромысел, кото-
рый был завернут первым (до точки,
в которой момент вращения стано-
вится почти "ноль"). Затем снова за-
верните регулировочный винт до
момента, когда он начинает контак-
тировать с клапаном (когда изме-
няется момент вращения). Удержи-
вая регулировочный винт отверткой,
затяните контргайку регулировочно-
го винта,

7. Проверка поршня коромысла "Н"
после регулировки зазора`в приводе
клапанов.

Вверните специальное приспособ-
ление в поршень, расположенный
на коромысле "Н", и убедитесь, что
поршень плавно, без заедания пе-
ремещается вверх-вниз,

‘8. Проверьте и отрегулируйте зазор в
приводе остальных клапанов данного

цилиндра аналогично‘ процедурам по
п. (6) - (7). :
9. Проверьте и отрегулируйте зазор в
приводе клапанов для остальных ци-
линдров аналогично процедурам по

п. (5) - (8) в порядке No2 —› No3 —› No4
— No5 — No6, каждый раз поворачи-
вая звездочку коленчатого вала на

120° (при этом звездочка распреде-
пительного вала поворачивается на
60°) для установки соответствующего
цилиндра в ВМТ.
10. Установите крышку головки ци-
пиндров. |

11. Установите передние верхние крыш-
ки ремня привода ГРМ.
12. Установите свечи зажигания на
место.

a) Отсоедините разъем кпапана
управления подачей масла.
6) Подсоедините источник питания
12B (постоянного тока) к выводам
No1 и No2 разъема и убедитесь, ‚что
клапан "A" работает плавно, без за-
едания. ,

2. Проверка сопротивления клапана
управления подачей масла.

а) Отсоедините разъем клапана
управления подачей масла.
6) Измерьте сопротивление между
выводами No1 и No2 разъема кпапа-
на “A” управления подачей масла.

Номинальное значение:
(при температуре 20°C) .. 6,0 - 7,5 Ом

Замена ремня привода
ГРМ (двигатели SOHC)
Снятие
* Перед началом снятия деталей на ав-
томобиле выполните следующие опе-
рации.

а) Снимите нижний защитный кожух
{защиту двигателя).
6) (Galant EA-EC) Снимите ремни
привода навесных агрегатов.a) (Galant EA-EC) Снимите генератор.

* Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соот-

ветствующем рисунке.
® При снятии деталей обратите вни-
мание на следующие операции.
1. Снятие насоса гидроусилителя ру-
левого управления в сборе.

Отсоедините разъем датчика-вык-
лючателя давления жидкости в
гидросистеме усипителя рулевого

управления, затем снимите насос
гидроусилителя рулевого управле-

ния, не отсоединяя от него шланги.

Примечание: после снятия, с помощью
проволоки подвесьте насос гидроуси-
лителя рулевого управления в сборе
вместе со`шпангами вместе со шлан-

гами на кузове в таком месте, где они
не будут помехой при снятии и уста-
новке деталей.
2. Снятие компрессора кондиционера
в сборе (при необходимости).

Отсоедините разъем электромаг-
нитной муфты компрессора конди-
ционера, затем снимите компрес-

сор кондиционера, не отсоединяя
от него шланги.

Примечание: после снятия, с помощью
проволоки подвесьте компрессор кон-
диционера в сборе вместе со шланга-
ми на кузове в таком месте, где они
не будут помехой при снятии и уста-
новке деталей.
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3. Снятие шкива коленчатого Bana.
а) С помощью специального инст-
румента. (вильчатого держателя и
специальных болтов) зафиксируй-
те шкив коленчатого зала от. про-
ворота.
6) Отверните болт крепления шкива
коленчатого вала и снимите шкив с
двигателя. :

Внимание:
- Во избежание повреждения демп-
фера шкива коленчатого вапа ис-
пользуйте только указанные спе-
циальные приспособления.
- Надежно закрепите специальный
инструмент, чтобы он не переме- `
щался.

4. (Двигатель 6A12-SOHC) Снятие
ремня привода ГРМ.

а) Проверните коленчатый вал по
часовой стрелке (направо) до со-
вмещения всех установочных меток

и установите поршень цилиндра No1
в ВМТ такта сжатия.

Внимание: всегда проворачивайте
коленчатый вал только по часовой
стрелке.

<6А12> ==.

6) Ослабьте стопорный болт ролика
натяжителя ремня привода ГРМ.
Переместите ролик натяжитепя
ремня привода ГРМ до конца проре-
зи в направлении, указанном стрел-
кой на рисунке (поворачивая против
часовой стрелки), и в этом положе-
нии временно затяните стопорный
болт ролика натяжителя.

Примечание: если натяжитель бу-
дет снят, mo отверните болт кре-
пления пружины натяжителя на 1
оборот. С помощью плоскогубцев
отцепите конец пружины со сторо-
ны блока цилиндров и освободите
пружину. Далее для снятыя ремня
ослабьте болт ропика натяжителя

24 Нм

в 177-186 Нм

ЗНм

Снятие ремня привода ГРМ на автомобиле (Galant ЕА-ЕС с двигателями серии
6A1-SOHC). 1 - верхний защитный кожух двигателя, 2 - стойка опоры крепле-
ния двигателя, 3 - крепление масляного шланга, 4 - крепление разъема датчика
положения коленчатого вала, 5 - направляющая трубка масляного щупа в сбо-
ре, 6 - кронштейн (петля) крепления двигателя, 7 - натяжитель ремня привода
генератора с кронштейном "А" в сборе, 8 - кронштейн "В" натяжителя, 9 - пе-
редняя верхняя правая крышка ремня привода ГРМ, 10 - передняя верхняя ле-
вая крышка ремня привода ГРМ, 11
(PM, 12 - направляющая пластина,
ский натяжитель (только для 6А13). 17

{передняя нижняя крышка ремня привода
ремень привода ГРМ, 14 - автоматиче-
имечание: А - ремень привода генера-

тора; В - ремень привода насоса гидроусилителя рупевого управления и
компрессора кондиционера; С - ижив коленчатого вала.

и переместите ролик в направлении
к пружине. у

в} Снимите ремень привода ГРМ с
двигателя. .

Внимание:
- В случае повторного использова-
ния ремня привода ГРМ необходимо
нанести мелом на обратной
(нерабочей) поверхности ремня
стрелку, указывающую направле-
ние вращения (правое).

. - Если ремень привода ГРМ будет
использоваться повторно, то при
снятии ремня не повредите его
зубчатую поверхность об угол

. звездочки — распределительного
вала. -

5. (Двигатель 6А13-ЗОНС) Снятие
ремня привода ГРМ.

а) Проверните коленчатый вап по
часовой стрелке (направо) до сов-
мещения всех установочных меток и
установки поршня ‘цилиндра No1 в
ВМТ такта сжатия.

Внимание: всегда проворачивайте
коленчатый вал только по часовой
стрелке.

Устано-
вочные
метки



44 Двигатели серии 6A1 - Механическая часть
6) Ослабьте. стопорный болт ролика 2. Проверьте состояние пружины и
натяжителя ремня привода ГРМ и кронштейна натяжитёля.
снимите ремень привода ГРМ.

Внимание:
- Если ремень привода ГРМ будет
использоваться повтюрно, то перед
снятием ремня нанесите мелом на
обратной (не рабочей} стороне рем-
ня стрелку, указывающую направле-
ние вращения (по часовой стрелке).
- Если ремень привода ГРМ будет
использоваться повторно, то при
снятии ремня не повредите его зуб-
чатую поверхность об угоп звездоч-
ки распределительного вала. (См.
соответствующий рисунок в пункте
5 "Снятие ремня привода ГРМ (deu-
гатель 6А12-$ОНС").

Проверка натяжителя
(для 6А12-5ОНС)
1. Проверьте состояние и плавность
вращения ролика натяжителя.

Проверка автоматического
натяжителя (для 6A13-SOHC)
1. Проверьте натяжитель на отсутст-
вие утечек масла. При наличии yTe-
чек замените автоматический натя-
житель.

2. Проверьте шток на отсутствие износа
и повреждения, при необходимости за-
мените автоматический натяжитель.

<6А12-ЗОНС>

26 Нм

23 Нм

>

х
88 Ны

<6A13-SOHC>

48 Нм

__ 182 Ны“a

1.- передняя верхняя правая крышка ремня привода ГРМ, 2 - передняя верх-
HAA ‘левая крышка ремня. привода ГРМ, 3 - передняя нижняя крышка ремня
привода ГРМ, 4 - кронштейн. крепления двигателя (к опоре), 5 - датчик поло-
жения коленчатого вала, 6 - ремень привода ГРМ, 7 - ролик натяжителя рем-
ня привода ГРМ*, 8 - кронштейн. натяжителя ремня привода ГРМ*, 9-- ось
кронштейна натяжителя*, 10 - автоматический натяжитель*, 11 - ось пружины ©
натяжителя**, 12 - пружина натяжителя**, 13 - ролик. натяжителя ремня при-
вода ГРМ в cGopeTM, 14 - звездочка коленчатого вала, 15 - ротор датчика час-
тоты вращения коленчатого вала, 16 - пробтавка звездочки коленчатого ва-
ла, 17 - звездочка распределительного вала, 18 - направляющий шкив,
19 - задняя центральная крышка ремня привода ГРМ. Примечание: А - pe-
мень привода генератора; В - генератор; С - направляющая трубка мас-
ляного щупа; D.- ролик натяжителя ремня привода генератора; Е - крони:-
тейн крепления двигателя; Е - кронштейн "A" натяжителя; С - стопор-
ный болт; Н - регулировочный болт; | - кронштейн "В" натяжителя;
/- шкив коленчатого вала; К - направляющая пластина.

Снятие ремня’ привода [PM и_ звездочек (двигатели бАЗ-ЗОНС тип EW). i

3. Измерьте величину выступания што-
ка. Если эта величина не соответствует
номинальному значению, то замените
автоматический натяжитель.
Номинальное значение (А):

двигатель тип "W-E"..
двигатель тип Е-М/"..

fim
12MM

4. Возьмите автоматический натяжи-
тель в руки. Надавите на шток натяжи-
теля, например, уперев его в блок ци-
линдров, приложив усилие 98-196 H, и
затем измерьте ход штока "В". Если ход
штока выходит за предепы номинально-
го значения, то замените автоматиче-

ский натяжитель.
Номинальное
значение (В): 1 мм или меньше
Примечание: данную проверку можно
выполнить с помощью тисков. При
‘установке корпуса натяжителя в тис-

ки убедитесь, что корпус не переко-
шен по отношению к губкам тисков.
Если иток легко утапливается, то
замените натяжитель. Если натяжи-
тель исправен, то утапливание што-

ка требует значительных усилий.

98-196 Hm

В в

5
5. Проверьте состояние и плавность
вращения ролика натяжителя.

Установка
Внимание:

- Поскольку вода или маспо могут
серьезно уменьшить срок спужбы
ремня привода ГРМ, то при снятии
деталей обеспечьте, чтобы ремень
привода ГРМ, звездочка и кронилтейн
механизма натяжения были чисты-
ми и сухими, никогда не мойте их.
Загрязненные детали должны быть
заменены.

- Если какая-нибудь из деталей за-
маслена, то проверьте отсутст-

вие утечки. масла:через сальники (в
`том числе. передний- сальник `рас-
пределительного вала). ``”. :

~ + Eonu устанавливается ремень при-
_ вода`ГРМ; бывший в эксплуатации,
"mo проверьте. его. состояние {см.

> соответствующий раздел в’гпаве
Техническое обслуживание: и общие:

` процедуры проверок и регулировок").
* Установка производится в порядке,
обратном снятию. При установке де-
талей' обратите внимание`на следую-
щие операции. : .

1.. (Для двигателя 6A12-SOHC) Уста-
новка натяжителя`и пружины натяжи-
теля ремня привода ГРМ (если дан-
ные детали снимались ранее).

а) Установите натяжитель ремня
привода FPM Ha двигатель.
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6) Переместите ролик натяжителя
ремня привода ГРМ.до конца прорези
в направлении от пружины и времен-
но затяните стопорный болт ролика.
в) Установите пружину натяжителя
на распорную втулку Tak, чтобы
один конец пружины был в зацепле-
нии с крючком натяжителя.
г) С помощью плоскогубцев зацепи-
те другой конец пружины за блок
цилиндров. После установки пружи-
на натяжителя не должна выходить
за пределы распорной втулки.

2. (Для двигателя 6A13-SOHC) Уста-
новка автоматического натяжителя
(если шток автоматического натяжи-
теля находится в своем полностью
выдвинутом положении).

а) Установите автоматический на-
тяжитель в тиски с накладками из
мягкого материала.
6) Постепенно сжимая тиски, утап-
пивайте шток автоматического на-
тяжителя так медленно, насколько
это возможно до совмещения от-
верстия “А” в штоке с отверстием “B"
в корпусе натяжителя.

Внимание; .
- Автоматический натяжитель
должен быть установлен под пря-
мым углом к поверхности губок
тисков, без перекоса.
- Если утапливать шток слишком
быстро, то он может быть повре-
жден или погнут, поэтому выпол-
няйте эту операцию медленно.

)
BS) а

/
6) Вставьте проволоку диаметром
1,4 мм в отверстие для фиксации
штока в корпусе натяжителя.

Примечание: проволока должна быть
достаточно жесткой (типа рояльной
струны, и т.д.), и должна быть со-
гнута под прямым углом ("Ё").

Проволок:
‘диаметро!

а
м 1,4 мм

в) Установите автоматический на-
тяжитель на двигатель.

Внимание: оставьте проволоку встав-

ленной в автоматический натяжи-
тель (не вынимайте ее).
3. Установка ремня привода ГРМ.

а) (Для двигателя 6A12-SOHC) Убе-
дитесь, что натяжитель и пружина на-
тяжителя установлены правильно и
их состояние соответствует норме.
6) Проверьте, что установочные мет-
ки звездочек распределительного ва-
ла (левой и правой головок цилинд-
ров) и звездочки коленчатого вала
совмещены (при этом поршень ци-
линдра No1 будет находиться в ВМТ
такта сжатия). Еспи метки совмеще-
ны, то переходите к подпункту (д).

Внимание; при повороте звездочки
распределительного вала для совме-
щения установочных меток кпапаны
могут "встретиться" с поршнем, ко-
гда поршень находится в ВМТ.

6) Если установочные метки не сов-
мещены, то осторожно проверните
коленчатый вал таким образом, что-
бы метка на звездочке коленчатого
gana не доходила до метки на блоке
цилиндров на три зуба (т. е. поршень
ципиндра No1 немного не доходит до
ВМТ такта сжатия).

в) Совместите установочные метки
звездочки распределительного вала
сначала левой гоповки цилиндров,
затем правой головки цилиндров.

Внимание: звездочка распределитель-
ного вала может самопроизвольно
провернуться под воздействием пру-
жин клапанов. Будьте внимательны:
не повредите свои пальцы.

Внимание:

Установочные
ie

Двигатель 6A13-SOHC.

г) Совместите метку эвездочки KONeH-
чатого вала с установочной меткой.

Совместить”метк
NalOh

д) Установите ремень привода ГРМ в
следующей последовательности так,
чтобы натяжение ремня не ослабло
между звездочками и шкивами.

Внимание:
- При установке ремня привода ГРМ
не повредите зубчатую поверхность
ремня о звездочки и другие детали.
- Устанавливайте. бывший в `экс-

| ппуатации ремень так, чтобы
стрелка с обратной его стороны
совпадала с направлением вращения
ремня (по часовой стрелке).

1 - Наденьте ремень на звездочку
коленчатого вала, Сохраняя натя-
жение ремня, наденьте его на шкив
насоса охпаждающей жидкости.
2 - Наденьте ремень на звездочку

° распределительного вала (левой
головки цилиндров).
3 - Сохраняя натяжение ремня, на-
деньте его на направляющий шкив.
4 - Проверьте совмещение метки
звездочки распределительного ва-
na (правой головки цилиндров) с
установочной меткой, затем на-
деньте ремень на звездочку рас-
пределительного вала.

звездочка распредели-
тельного вала может провернуться
и слишком сильно натянуть ремень
привода ГРМ.

5 - Сохраняя натяжение ремня, на-
деньте его на’ ролик натяжителя
ремня привода ГРМ, Проверьте от-
сутствие провисания ветвей "А", "В",
"С", "О" ремня и правильность заце-
пления зубьев ремня в канавках
звездочек, Если ремень установлен
неправильно, то повторите установ-
ку сначала (п.п. (д).

е) (Для двигателя 6A13-SOHC) Ne-
реместите ролик натяжителя в на-
правлении, указанном на рисунке, и
временно затяните стопорный болт
ролика натяжитепя в этом положении.
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ж) Натяните ремень, приложив уси-
лие к звездочке распределительно-
го вала правой головки цилиндров.
Проверьте, что метки звездочек со-
вмещены с установочными метками.

4. (Для двигателя 6A12-SOHC) Pery-
лировка ремня привода ГРМ.

а) Ослабьте на 0,5-1 оборот стопор-
ный болт ролика натяжителя (кото-

‚рый был ранее временно затянут),
чтобы ремень привода ГРМ был на-
тянут усилием пружины натяжителя.

6) Временно затяните стопорный
болт ролика натяжителя.
в) Проверните коленчатый вал в
нормальном направлении вращения

(по часовой стрелке) на 2 оборота.
г) Убедитесь, что все метки на звез-
дочках совмещены с соответствую-
щими установочными метками.

Внимание; так как целью данной опе-
рации является припожение соответ-

ствующего усилия натяжения к рабо-
чей ветви ремня привода ГРМ при по-
мощи крутящего момента на распре-

делительном валу, то проверните ко-
‚пенчатый вал только на два оборота.
Запрещается проворачивать колен-
чатый вал в обратном направлении
(против часовой стрелки).

д) Снова ослабьте на 0,5-1 оборот
стопорный болт ролика натяжителя
(который был временно затянут),
чтобы ремень привода ГРМ был на-
тянут усипием пружины натяжителя.

е) Проверьте, что обеспечивается
нормальное зацепление ремня при-
вода ГРМ со всеми звездочками.
Зафиксируйте ролик натяжителя
ремня привода ГРМ в данном поло-
жении, затянув стопорный болт ро-
лика натяжителя номинальным мо-

ментом (25 Н.м).

5. (Для двигателя 6A13-SOHC) Регу-
лировка ремня привода ГРМ.

а) Поверните коленчатый вал на 1/4
оборота против часовой стрелки.
Затем, поворачивая вал по часовой
стрелке, совместите метку звездоч-

ки ‘вала с установочной меткой на
бпоке цилиндров.
6) Оспабьте стопорный болт ролика
натяжителя, затем с помощью спе-

циального инструмента и динамо-

метрического ключа приложите мо-

мент к ролику натяжителя (натяните
ремень).

Момент, приложенный
к ролику натяжителя: ..3ЗНм

‘guy Стопорный(©) ‘болт ы
Отверстие
‘под штифт

Ролик
натяжителя Направление

натяжения

Специальный
инструмент

в} Затем, удерживая ролик натяжи-
теля от проворота, затяните стопор-

ный болт номинальным моментом
затяжки (48 Н-м).

Внимание; при затяжке стопорного
болта убедитесь в том, что вал ро-
лика натяжителя на поворачивается
вместе с болтом.

г) Извлеките "1 "-образную проволо-
ку, которая была вставлена в отвер-
стие корпуса автоматического натя-
жителя (для фиксации штока).

Примечание: перед снятием убеди-
Mech, что проволока ‘может быть
легко извлечена из отверстия корпу-
са автоматического натяжителя,

д) Проверните коленчатый вал по
часовой стрелке на два оборота и
совместите метки звездочек с уста-
новочными метками.

д) Подождите, по крайней мере, пять
минут, и затем снова проверьте, что

"|"-образная проволока может быть
легко установлена в автоматический
натяжитель и легко извлечена из не-
го. Если проволока не может быть
легко вставлена в отверстие автома-
тического натяжителя, то проверьте,
что величина выступания штока ав-
томатического натяжителя находится
в диапазоне номинальных значений.

Номинальное значение (А): 3,8 - 4,5 мм

и) Еспи величина выступания штока
автоматического натяжителя не соот-
ветствует номинальному значению, то
повторите операции по п.п. с (а) no (A).

к) Снова проверьте, что метки всех
звездочек совмещены с установоч-
ными метками.

6. Установка направляющей пластины.
Установите направляющую пластину,
расположив ее, как показано на ри-
сунке.

р Передняя сторона‘двигателя Звездочка распредели-
| one вала

о >двигателя
. 

В

Направ-ляющая— — .
пластина Коленчатый вап

7. Установка шкива коленчатого вала.
а) Смажьте небольшим количеством
моторного масла поверхность контак-

та шайбы и резьбу болта коленчатого
вала.
6) Перед установкой болта крепле-
ния шкива коленчатого вала необ-
ходимо установить шайбу болта
стороной с фаской к головке болта.
в) С помощью специального инстру-
мента зафиксируйте шкив коленчато-
го вала от поворота и затяните болт
крепления шкива коленчатого вала
номинальным моментом,

Внимание: ' toe
`- Надежно закрепите специальный
инструмент, чтобы OH не провора-
чивался.

- Во избежание повреждения демп-
фера шкива коленчатого вала за-
фиксируйте шкив только с помо-
щью вильчатого держателя и спе-
циальных болтов.

® После установки деталей на автомо-
биле выполните следующие операции.

а) (Galant EA-EC) Установите генера-

Задняя

тор.

6) (Galant ЕА-ЕС) Установите ремни
привода навесных агрегатов и отре-

гулируйте их натяжение (см. соот-
ветствующий раздел главы
"Техническое обспуживание и общие
процедуры проверок и регулировок").
в) Установите нижний защитный ко-
жух (защиту двигателя).

Замена ремня привода
ГРМ (двигатели DOHC)
Снятие .
* Перед началом снятия деталей на ав-
томобиле выполните следующие опе-
рации.

а) Снимите нижний защитный кожух
{защиту двигателя).
6) (Galant EA-EC) Снимите распор-
ную. балку стоек передней подвески
из моторного отсека.

6) (Galant ЕА-ЕС) Снимите ремни
привода навесных агрегатов.

_ Г) (Galant ЕА-ЕС) Для моделей с тур-
бокомпрессорами снимите воздуш-
ные трубки (А, В, С) и шланги (Е, Е).

® Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соот-
ветствующем рисунке. ‚При снятии
деталей обратите внимание на сле-
дующие операции.
1. Снятие насоса гидроусилителя руле-
вого управления в сборе (см. соответст-
вующий пункт в разделе "Замена ремня
привода ГРМ (двигатели SOHC)").
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2. Снятие компрессора кондиционера
в сборе (см. соответствующий пункт в
разделе "Замена ремня привода ГРМ
(двигатели SOHC)".

. Снятие шкива коленчатого вала (см. CO-
ответствующий пункт в разделе "Замена
ремня привода ГРМ (двигатели SOHC)’).
4. (Galgnt_E5-E8) Снятие кронштейна
опоры двигателя. `

Отверните болты и снимите крон-
штейн опоры двигателя.

Внимание: перед выполнением данной
операции убедитесь, что двигатель
в сборе с коробкой передач был вы-
вешен, чтобы разгрузить опору дви-
гателя перед снятием.
5. Снятие ремня привода ГРМ.

а) Проверните коленчатый вал по
часовой стрелке (направо) до с0-
вмещения всех установочных меток
и установки поршня цилиндра No1 в
ВМТ такта сжатия.

Внимание; всегда проворачивайте
коленчатый вал только по часовой
стрелке.

Установочные Установочные

6) Ослабьте болт ролика натяжителя
ремня привода ГРМ и снимите ре-
мень привода ГРМ.

Внимание: если ремень привода ГРМ
будет использоваться повторно, то
перед снятием ремня нанесите мелом
на обратной (не рабочей) стороне
ремня стрелку, указывающую направ-
ление вращения (по часовой.стрелке).

Проверка автоматического
натяжителя
Процедура проверки полностью сов-

‘падает с аналогичной процедурой,
приведенной в параграфе "Проверка
автоматического натяжителя (для
6A13-SOHC)" раздела "Замена ремня
привода ГРМ (двигатели SOHC)".

Установка
Внимание; .

- Поскольку вода или масло могут
серьезно уменьшить срок службы
ремня привода ГРМ, то при снятии
деталей обеспечьте, чтобы ремень

привода ГРМ, звездочка и кронштейн
механизма натяжения были чисты-
ми и сухими, никогда не мойте их.
Загрязненные детали должны быть
заменены.
- Если какая-нибудь из деталей за-
маслена, то проверьте’ отсутст-
вие утечки масла через сальники (в
том числе передний сальник рас-
пределительного вала).
- Проверьте состояние и плавность
вращения ролика натяжителя.
- Если устанавливается ремень при-
вода ГРМ, бывший в эксплуатации,
то проверьте его состояние (см.
соответствующий раздел в главе
"Техническое обслуживание и общие
процедуры проверок и регулировок"),

® Установка производится в порядке,
обратном снятию. При установке де-
талей обратите внимание на следую-
щие операции.
1. Установка автоматического натяжи-
теля (если шток автоматического на-
тяжителя находится в своем полно-
стью выдвинутом положении).

Процедура установки автоматиче-
ского натяжителя полностью совпа-
дает с аналогичной процедурой для
двигателя 6А13-ЗОНС, приведенной
в разделе "Замена ремня привода
ГРМ (двигатели SOHC)”.

2. Установка ремня привода ГРМ,
а) Проверьте, что метки звездочек
распределительного вала (левой и

` правой головок цилиндров) и метка
звездочки коленчатого вала совме-
щены с установочными метками (при
этом поршень цилиндра No1 будет
находиться в ВМТ такта сжатия). Ес-
ли метки совмещены, то переходите к
подпункту (8).

Внимание: если установочные метки
не совмещены, mo клапаны могут
"астретиться" с поршнем при пово-
роте звездочки ‘распределительного
вала, когда поршень находится в ВМТ,

6) Если установочные метки не со-
вмещены, то их необходимо совмес-
тить следующим образом:

- Осторожно проверните коленчатый
вал таким образом, чтобы метка на
звездочке коленчатого вала не до-
ходила до метки на блоке цилинд-
ров на три зуба (т. е. поршень ци-
линдра No1 немного не доходит до
ВМТ такта сжатия).

`Установоч-

- Проверните распределительные
валы и совместите метки звездочек
валов с установочными метками, как
показано на рисунке.

Внимание: при повороте звездочки
распределительного вала правой го-
‘ловки ципиндров на один оборот (для
совмещения меток), когда звездочка
другого распределительного sana
правой головки цилиндров остается
неподвижной (метки совмещены), мо-

жет произойти-соударение впускных и
выпускных клапанов вследствие нару-
шения фаз газораспределения.

- Совместите метку коленчатого ва-..
ла с установочной меткой.

в) Для упрощения работы рекоменду-
ется повернуть звездочку коленчатого
вала против часовой стрелки в поло-
жение, когда метка на звездочке вала
расположена на 1 зуб до установоч-
ной метки на блоке цилиндров.

г) Установите ремень привода ГРМ
на звездочки следующим образом.

Внимание:
- Если ремень привода ГРМ исполь-
зуется повторно, то при установ-
ке убедитесь, что стрелка на об-
ратной (не рабочей) стороне ремня
совпадает с направлением враще-
ния (по часовой стрелке).
- Будьте осторожны, не встав-
ляйте свои пальцы между звездоч-
кой распределительного вала и
ремнем привода ГРМ, так как рас-
пределительный вал может про-
вернуться под усилием пружины
клапана и привести к травме.

1- Точно совместите метку звездоч-
ки распределительного вала выпу-
скных клапанов для правой головки
цилиндров с установочной меткой и
зафиксируйте зажимом ремень
привода ГРМ на звездочке.

2- Точно совместите метку звездоч-
ки распределительного вала впуск-
ных клапанов для правой головки
цилиндров с установочной меткой и
наденьте ремень привода ГРМ на
звездочку.
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3- Затем зафиксируйте зажимом Внимание: не создавайте чрезмерного
ремень на звездочке, как показано натяжения ремня привода ГРМ, так
на рисунке. как звездочка распределительного

— т вала может легко провернуться.

B \ р Й 4 - Наденьте ремень привода ГРМ
г LG на направляющий шкив.
YY \ $ у 5 - Проверьте, что метки на звез-

- [> дочках распределительных валов

se левой головки цилиндров совме-
LA , щены с установочными метками и

. зафиксируйте зажимами ремень
\ привода ГРМ на звездочках левой 6 - Наденьте ремень привода ГРМ(( yg) ‘a } головки‘ цилиндров, как показано на шкив насоса охлаждающей жид-

4 Ш на рисунке. кости.

А \
No ‘)

Кольцбвая
прокладка.

35 Нм

Моторное масло

Кольцевая
прокладка

Моторное масло B 477-188 Нм

10-12 Нм

177-186 Hw 4 14 .
Снятие ремня привода ГРМ на автомобиле (Galant E5-E8 Снятие ремня привода ГРМ на автомобиле (Galant ЕА-ЕС
с двигателем 6A12-DOHC тип "W-E"). 1 - хомут шланга с двигателем 6A13-DOHC тип "Е М"). 1 - верхний защит-
системы кондиционирования, 2 - хомут шланга гидросис- ный кожух двигателя, 2 - стойка опоры крепления двига-
темы усилителя рулевого управления, 3 - ремень приво- теля, 3 - крепление масляного ‘шланга, 4.- крепление ге- -
да компрессора кондиционера и насоса гидроусилителя нератора, 5 - направляющая трубка масляного щупа в
рулевого управления, 4. - ремень привода’ генератора, сборе, 6 - натяжитель ремня. привода генератора,
5 - генератор, 6 - направляющая трубка масляного щупа, 7 - кронштейн (петля) крепления.двигателя, 8 -кронштейн
7 - кронштейн индикатора угла опережения зажигания, "А" натяжителя, 9 - кронштейн "В" натяжителя, 10: - разъ-

\_ 8- кронштейн ролика натяжителя приводного ремня, 9 - на- ем датчика положения коленчатого вала, 11 - разъем дат-
.coc гидроусилителя рулевого управления, 10 - кронштейн чика положения распределительного вала, 12. - верхняя
насоса гидроусилителя, 11 - компрессор кондиционера, правая крышка ремня привода ГРМ, 13 - верхняя левая
12 - кронштейн компрессора кондиционера, 13 - кронш- крышка ремня привода ГРМ, 14 - нижняя центральная
тейн крепления двигателя, 14 - шкив коленчатого вала, крышка ремня привода ГРМ, 15 - направляющая пласти-
15 - разъем датчика положения коленчатого вала, на, 16 - ремень привода ГРМ, 17 - автоматический натя-
16 - разъем датчика положения распределительного вала, житель._Примечание: А - ремень привода генератора;
17 - верхняя правая крышка ремня привода ГРМ, 18 - верх- В - ремень привода насоса гидроусилителя рулевого
HAA левая крышка ремня привода ГРМ, 19 - кронштейн управления и компрессора кондиционера; С - шкив ко-
крепления двигателя, 20 - нижняя боковая крышка ремня ленчатого вала.
привода ГРМ, 21 - нижняя центральная крышка ремня
привода ГРМ, 22 - направляющая плабтина, 23 - ремень
привода ГРМ, 24 - автоматический натяжитель. у



Двигатели серии 6А1 - Механическая часть 49

7 - Наденьте ремень привода ГРМ
на звездочку коленчатого вала.
8 - Наденьте ремень привода ГРМ
на ролик натяжителя.

д) Переместите ролик натяжителя
в направлении, указанном на ри-
сунке, и временно затяните сто-
порный болт ролика натяжителя в

‘этом положении.

е) Проверьте, что метки звездочек
распределительных валов и метка
звездочки коленчатого вала со-
вмещены с установочными мет-
ками.

ж} Снимите 4 зажима со звездочек
распределительных валов.
3) Отрегулируйте натяжение ремня
привода ГРМ.

3. Регулировка ремня привода ГРМ.
Процедура регулировки полностью
совпадает с аналогичной процеду-

рой для двигателя 6A13-SOHC, при-
веденной в разделе "Замена ремня
привода ГРМ (двигатели ЗОНС)".,

4, Установка направляющей пластины.
Процедура установки полностью
совпадает с аналогичной процеду-
рой, приведенной в разделе
"Замена ремня привода ГРМ
(двигатели ЗОНС)".

5. Установка шкива коленчатого вала.
Процедура установки полностью
совпадает с аналогичной процеду-
рой, . приведенной в разделе
"Замена © ремня. привода ГРМ
(двигатели SOHC)". .

® После установки деталей`на авто-
мобиле выполните следующие опе-
рации.

а) (Galant ЕА-ЕС) Установите генера-
тор на место.
6) Установите ремни привода на-
весных агрегатов и отрегулируйте их
натяжение (см. соответствующий
раздел главы "Техническое обспужи-
вание и общие процедуры проверок и
регулировок"). .
в) (Galant EA-EC) Для моделей с тур-
бокомпрессорами установите воздуш-
ные трубки (А, В, С) и шланги (Е, Е).
г} (Galant EA-EC) Установите рас-
порную балку стоек передней под-
вески в моторном отсеке.
A) Установите нижний защитный ко-
жух (защиту двигателя).

Замена сальников

Замена распределительного
вала или сальника вала
(Двигатели ЗОНС)
¢ Перед началом снятия деталей Ana
передней (певой) головки цилиндров .
выполните предварительные операции.

a) Слейте охлаждающую жидкость.
6) Снимите впускной воздушный
шланг.
в) Снимите ремень привода ГРМ.

« Перед началом снятия деталей для
задней (правой) головки цилиндров вы-
полните предварительные операции.

а) Снимите ресивер’ впускного кол-
лектора.

6) Снимите ремень привода ГРМ.
в) Снимите распределитель зажига-
ния с гоповки цилиндров.

+ Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунке,
ANA соответствующей головки цилин-
дров. При снятии деталей обратите
внимание на следующие операции.
1. Снятие верхнего и нижнего шлангов
радиатора, вакуумных шлангов, вен-
тиляционного шланга и шланга прину-
дительной вентиляции картера.,

Перед снятием шлангов нанесите
установочные метки, чтобы при ус-
тановке подсоединить шланги в ис-
ходное положение. .

Двигатель 6A1-DOHC (тип “W-E")

By
11 Ны

49 Ны

мне

Двигатель 6A1-DOHC (tun “E-W")

12 rae
87 55

Снятие ремня привода ГРМ и звездочек валов {Двигатели серии 6A1-DOHC). 1 - передняя правая верхняя крышка
ремня привода ГРМ, 2 - передняя левая верхняя крышка ремня привода ГРМ, 3 - передняя нижняя крышка ремня
привода ГРМ (центральная), 4 - передняя нижняя крышка ремня привода ГРМ (боковая), 5 - кронштейн крепления
двигателя, 6 - датчик положения коленчатого вала, 7 - датчик положения распределительного Bana, 8 - кронштейн
крепления проводки, 9 - ремень привода ГРМ, 10 - ролик натяжителя ремня привода ГРМ, 11 - кронштейн натяжителя
ремня привода ГРМ, 12 - ось кронштейна натяжителя, 13 - автоматический натяжитель, 14 - звездочка коленчато-
го вала, 15 - ротор’ датчика частоты вращения: коленчатого вала, 16 - проставка звездочки коленчатого вала,
17 - звездочка распредепительного вала, 18 - звездочка распределительного вала в сборе с ротором датчика
положения распределительного вала (только на левой головки цилиндров), 19 - направляющий шкив, 20 - задняя
левая крышка ремня привода ГРМ, 21 - задняя правая крышка' ремня привода. ГРМ, 22 - задняя центральная
крышка ремня привода ГРМ.
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2. Снятие звездочки распределитель- 4. Снятие осей коромысел в сборе с 2. Установка сальника (распредели-
ного вала.

При снятии болта звездочки распре-
делительного вала, зафиксируйте
звездочку от проворота с помощью
специального вильчатого держателя

и спецболтов.

3. Снятие сальника (без снятия рас-
пределительного вала). *

а) Разрежьте часть рабочей кром-
ки сальника распределительного
вала.

6) Обмотайте наконечник отвертки
тканью, вставьте ее в`разрез саль-
ника и извлеките сальник (см. рису-
нок).

Внимание: будьте осторожны, не по-
вредите распределительный вал,
гоповку цилиндров и крышку гоповки
цилиндров.

‚Сальник

бочая|
кромка

7
OZ

Yuk
Распределительный вал

коромыслами (при необходимости).
Перед снятием осей коромысел в
сборе с коромыспами установите
фиксаторы, предотвращающие вы-
падение гидрокомпенсаторов из

коромысел клапанов.

Внимание: не разбирайте без край-
ней необходимости узел оси коромы-
сел в сборе с коромыспами.

2)
ть

5. Снятие распределительного вала
{при необходимости).
Внимание: будьте осторожны, не по-
вредите распределительный вал при
извлечении его из головки блока ци-
линдров.
® Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию, с учетом
конструктивных особенностей _двига-
теля. При установке деталей обратите
внимание на следующие операции.

1. Установка распределительного ва-
ла и осей коромысел в сборе с коро-
мыслами (если снимались).

См. соответствующий пункт в раз-
деле "Оси коромысел и распредели-
тельный Ban" главы “Двигатель -
общие процедуры ремонта".

Примечание: при. установке смажьте
чистым моторным маслом опорные
шейки и кулачки распределительного
вала.

<Для правой головки 6 °

Снятие распределительного вала и сальника вала (двигатель серии 6А1-5ОНС).
1 - соединение верхнего шланга радиатора, 2 - соединение нижнего шланга
радиатора, 3 - соединение шланга перепуска картерных газов между голов-
ками цилиндров, 4 - соединение вентиляционного шланга (к клапану) или
шланга принудительной вентиляции картера, 5 - соединение вакуумных
шлангов, 6 - свечные провода`высокого напряжения, 7 - крышка головки ци-
пиндров, 8 - звездочка распределительного вала, 9 - сальник, 10 - кронш-
тейн-петля крепления двигателя, 11 - упорный фланец, 12 - оси kopombicen с
коромыслами в сборе, 13 - распределительный вал.

"| <Для правой

тельный вал установлен на место).
а) Нанесите небольшое количество
моторного масла на`рабочую кромку
сальника по всей его окружности.
6} С помощью специального инст-
румента запрессуйте сальник, как
показано на рисунке.

<Для левой головки
ципиндров>

<Для правой головки
цилиндров>

KS

Оправка Оправка

головки цилиндров>

3. Установка звездочки распредели-
тельного вала.

При установке зафиксируйте звездоч-
ку распределительного вала от про-
ворота с помощью специального

вильчатого держателя и спецболтов.
Затем затяните болт крепления но-
минальным моментом.

Вильчатый
держатель

4. Подсоединение верхнего и нижнего
шлангов радиатора, вакуумных шлан-

гов, вентиляционного шланга и шяанга
принудительной вентиляции картера.

а) Наденьте каждый шланг на от-
ветный патрубок до упора в выступ
патрубка. ‘
6) Совместите метки на шланге и
хомуте перед установкой хомута.

Внимание: хомут ‘шланга следует
всегда устанавливать в положение,
в котором он был установлен ранее.
® После установки деталей на авто-
мобиле выполните следующие опе-
рации.

а) Установите распределитель зажи-
гания (если снимался).
6) Установите ремень привода ГРМ.
в) Установите ресивер впускного
коллектора (если снимался).
г) Установите впускной воздушный
шланг (если снимался).
д) Установите ремни привода на-
весных агрегатов и отрегупируйте их
натяжение (см. соответствующий
раздел главы "Техническое обслужи-
вание и общие процедуры проверок и
регулировок"). .
e) Залейте охлаждающую жидкость.
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Замена распределительного
вала или сальника вала
(Двигатель DOHC)
® Перед началом снятия деталей вы-
полните предварительные операции.

а) (Galant E5-E8 для передней голов-
ки цилиндров) Стравите остаточное
давление из топливопровода высоко-
го давления перед его отсоединением
{смотрите главу "Система впрыска
топлива").
6) (Galant E5-E8) Слейте охлаж-
дающую жидкость.
в) (Galant EA-EC) Снимите: распор-
ную балку стоек передней подвески
из моторного отсека.
г) (Galant EA-EC) Для моделей с турбо-
компрессорами снимите воздушные

убки (А, В, С) и шланги (А, В, Е, F).
a) (Galant Е5-Е8) Отсоедините впу-
скной воздушный шланг и снимите
воздушный фильтр в сборе.
е) (Для задней головки цилиндров)
Снимите ресивер впускного колпек-
тора для доступа к задней головке
цилиндров.
ж) Снимите ремень привода ГРМ,
3) (Galant E5-E8) Снимите датчик по-
ложения распределительного вала.

* Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунке,
для распределительного вала соот-
ветствующей головки цилиндров.
* При снятии деталей обратите внима-
ние на следующие операции.
1. Отсоединение вентиляционного
шланга клапана, шланга принудитель-

ной вентиляции картера и шланга пе-
репуска картерных газов между голов-
ками цилиндров. .

Перед снятием шлангов нанесите
установочные метки, чтобы при ус-
тановке подсоединить шланги в ис-
ходное положение.

2. Снятие звездочки распределитель-
ного вала.

При снятии болта звездочки распре-
делительного вала зафиксируйте
звездочку от проворота с помощью
специального вильчатого держателя
и спецболтов.

Примечание: болт звездочки распре-
делительного вала можно ослабить,
удерживая с помощью ключа распре-
делительный вап от поворота за его
шестигранную часть.

"ВИЛЬЧаТЫЙ
держатель

3. Снятие сальника (без снятия рас-
‘пределительного вала}.

а) Разрежьте часть рабочей кромки
сальника распределительного вала.
6) Обмотайте наконечник отвертки
тканью, вставьте ее в разрез сальни-
ка и извлеките сальник (см. рисунок).

нимание; будьте осторожны, не по-
вредите распредепительный вал, го-

ловку цилиндров и крышку переднего
подшипника.

Распределительный san

4. Снятие крышек подшипников и рас-
пределительного вала (при необходи-
MOCTH). у

а) Постепенно в 2 - 3 приема отверни-
те болты крепления крышек подшип-
ников и снимите крышки в порядке,
указанном на общем рисунке,
6) Снимите круглую заглушку и саль-
ник распределительного вала, затем
снимите распределительный вал.

® Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию, с учетом
конструктивных особенностей _двига-
теля. При установке деталей обратите
внимание на следующие операции.
1. Установка распределительного ва-
ла и крышек подшипников (если сни-
мались),

См. соответствующий пункт в разделе
"Коромысла и распределительные
валы" главы "Двигатель - общие про-
цедуры ремонта".

Примечание: при установке смажьте
моторным маспом опорные шейки и
кулачки распределительного вала.

<Для передней
головки цилиндров>

<Для задней
головки цилиндров”

23

aN
Va

Герметик: 3M АТО Part No.8660]
или эквивалентный.

Снятие распределительного вала и сальника вала (двигатель серии 6A1-DOHC [кроме ММЕС] тип "E-W").
Для передней головки цилиндров: 1 - верхний защитный кожух двигателя; 2 - соединение шланга перепуска картер-
ных газов между головками цилиндров; 3 - соедин
в сборе; 5 - датчик неисправности системы зажигания;
тельного вала; 8, 15 - крышка переднего подшипника;

ение вентиляционного шланга (к клапану}; 4 - катушки зажигания
6 - крышка головки цилиндров; 7, 14 - звездочка распредели-

9, 16 - крышка заднего подшипника; 10, 17 - крышки центральных
подшипников; 11, 18 - круглая заглушка; 12, 19 - сальник распределительного вала; 13, 20 - распределительный вал.

я задней головки цили
шланга перепуска картерных газов между головками цилиндров;
24 - крышка головки цилиндров; 25, 32 - звездочка распределительного вала;
ка; 27, 34 - крышка заднего подшипника;

ов: 21- - соединение шланга ‘принудительной вентиляции картера;
23 - свечные провода высокого напряжения;

30, 37 - сальник распределительного вала; 31, 38 - распределительный вал.
28, 35.--крышки центральных подшипников;

22 - соединение

26, 33 - крышка переднего подшипни-
29, 36 - круглая заглушка;
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2. Установка нового сальника (соот- 3. Установка круглой заглушки (если
ветствующий распределительный вал
и крышки подшипников установлены

на место}.
а) Нанесите моторное масло на ра-
бочую кромку сальника pacnpegenn-
тельного вала.

6) С помощью специального инст-
румента запрессуйте сальник в
крышку переднего подшипника.

<Для левой головки
цилиндров>

<Для правой головки
цилиндров>

головки цилиндров>

wa Оправка

eZ

Оправка Оправка Оправка

<Для передней =

снималась).
С помощью подходящей оправки `ус-
тановите круглую заглушку в крышку
заднего подшипника, как показано

на рисунке.

4: Установка ‘звездочки распредели-
тельного вала.

При установке зафиксируйте звез-
дочку распределительного вала от

проворота с помощью специально-
го вильчатого держателя и спец-
болтов. Затем затяните болт креп-
ления звездочки номинальным мо-

ментом.
5. Установка крышки головки цилинд- \
ров.

Нанесите герметик на поверхность
крышки головки цилиндров и про-
кладки крышки, как показано на об-

щем рисунке, и установите детали
на головку цилиндров.

Герметик: ЗМ АТО Part No8660 или
эквивалентный.
e После установки деталей на авто-
мобиле выполните следующие опе-
рации.

a) (Galant E5-E8) Установите датчик
положения распределительного вала,
если снимался.

6) Установите ресивер впускного
коллектора (если снимался).
в) Установите ремень привода ГРМ.
в} (Galant Е5-Е8) Установите воз-
душный фильтр в сборе и подсое-
дините впускной воздушный шланг.

.Г) (Galant ЕА-ЕС) Dna модепей с
турбокомпрессорами установите
воздушные трубки (А, В, С) и шлан-
ги (А, В, Е, F).
д) (Galant ЕА-ЕС) Установите рас-
порную балку стоек передней под-
вески в моторном отсеке.

е) Установите ремни привода на-
весных агрегатов и отрегулируйте их
натяжение (см. соответствующий
раздел главы. "Техническое обслужи-
вание и общие процедуры проверок и
регулировок").
ж} (Galant E5-E8) Залейте охлаж-
дающую жидкость.

<Для передней
головки цилиндров>

3,5 Нм

Сальник

$5) :

Кулачки и опорные
шейки вала.

Моторное масло

Крышка толовки цилиндров:

Гормотик: ЗМ АТО Part 0.8660]
или эмвивальнтиьй

<Для задней ,
головки цилиндров>

Снятие распределительного вала и сальника вала (двигатель серии 6A1-DOHC [кроме ММЕС] тип “W-E").
Для передней головки цилиндров: 1 - соединение вентиляционного шланга (к клапану); 2 - соединение шланга пе-
репуска картерных газов между головками цилиндров; 3 - центральная крышка; 4 - свечные провода высокого на-
пряжения; 5 - крышка головки цилиндров; 6 - соединение нижнего шланга радиатора; 7 - блок катушек зажигания в
сборе; 8; 17 - звездочка расп
подшипника; 11, 12, 13, 20, 21, 22 - крышки центральных подшипников
15, 24 - сальник распределительного вала; 16, 25 - распределительный вал.

ительного вала; 9, 18 - крышка переднего подшипника; 10,19 - крышка заднего
{No2, No4; No3); 14, 23 - круглая ‘заглушка;

Для задней головки цилиндров: 26`- соединёние ‘шланга принудительной вентиляции картера; 27 - свечные прово-
да высокого напряжения; 28 - крышка головки цилиндров; 29 - блок силового транзистора; 30, 39 - звездочка рас-
пределительного вала; 31, 40 - крышка переднего подшипника; 32, 41 - крышка заднего подшипника; 33, 34, 35, 42,
43, 44 - крышки центральных подшипников (No2, No4, No3); 36, 45 - круглая заглушка; 37, 46 - сальник распредели-
тельного вала; 38, 47 - распределительный вал.
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Замена переднего сальника
коленчатого вала
® Перед началом процедуры снятия
деталей на автомобиле:

а) Снимите ремень привода ГРМ,
6) Снимите датчик положения ко-
ленчатого вала.

* Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунке.
Установка детапей производится в по-
рядке, обратном снятию. При снятии и
установке деталей обратите внимание
на следующие операции.
1. Снятие сальника.

а) Разрежьте часть рабочей кромки
сальника коленчатого вала.
6) Обмотайте наконечник отвертки
тканью, вставьте её 8 разрез саль-
ника и извлеките сальник.

Внимание: будьте осторожны, не по-
вредите коленчатый вал и корпус
масляного насоса.
2. Установка сальника.

а) Нанесите небольшое количество
моторного масла на рабочую кромку
сальника по всей его окружности.
6) Постукивая по оправке, установите
сальник, так, чтобы он был располо-
жен заподлицо с корпусом масляного
насоса (корпусом сальника).

Коленчатый
алОправка \

Pp
<

= .
Направляющая.

Сальник

« После завершения установки деталей
выполните следующие операции:

а) Установите датчик положения ко-
ленчатого вала.
6) Установите ремень привода ГРМ.
в) Выполните регулировку двигателя
(см. раздел "Техническое обспужи-
вание и общие процедуры проверок
и регулировок").

Замена заднего сальника
коленчатого вала
» Перед началом снятия деталей вы-
полните предварительные операции.

а) Снимите коробку передач в сборе
с раздаточной коробкой.
6) (Для моделей с МКПП) Снимите
кожух сцепления и ведомый диск
сцепления.

в) При необходимости снимите мас-
ляный поддон.

» Снятие деталей производится в по-
рядке номёров, указанном на рисун-
ке. Установка остальных деталей
производится в порядке обратном
снятию. При снятии и установке де-
талей обратите внимание на сле-
дующие операции.

1. Снятие коробки передач в сборе
{модели с МКПП)
Внимание: не отворачивайте болты
крепления маховика, которые указа-
ны на рисунке, так как при их снятии
нарушится баланс маховика, что
приведет к появлению различных не-
исправностей.

<мп>

Маховик

Болт

2. Снятие маховика в сборе (модели с
МКПЙ) или пластины привода гидро-
трансформатора (модели с АКПП).

С. помощью специального инстру-
мента зафиксируйте маховик (МКПП)
или пластину привода гидротранс-
форматора (АКПИЙ) и отверните бол-
ты крепления.

3. Снятие сальника.
а) Разрежьте часть рабочей кромки
сальника коленчатого вала.
6) Обмотайте наконечник отвертки
тканью, вставьте ее в разрез саль-
ника и извлеките сальник.

Внимание; будьте осторожны, не по-
вредите коленчатый вал и корпус
сальника.

4. Установка нового сальника.
а) Нанесите небольшое количество
моторного масла на рабочую кромку
сальника по всей его окружности.
6) Постукивая по оправке, установи-
те сальник так, чтобы его торцевая
поверхность располагалась бы на
уровне фаски корпуса сальника, как
показано на рисунке.

Задний сальник вала

Специальное Коленчатый вал
приспособление :

Оправка

5. Установка маховика в сборе (модели
с МКПП) или пластины привода гидро-
трансформатора (модели с АКПП),

а) Перед установкой очистите болты
крепления, резьбовые отверстия в
коленчатом валу, маховике в сборе
(МКПП) или пластине привода гид-
ротрансформатора (АКПП) от mac-
ла, старого герметика и других за-
грязнений.

) Смажьте моторным маспом опор-
ные поверхности шайб болтов креп-
ления маховика в сборе (МКПП) или
болтов крепления пластины привода
гидротрансформатора (АКПП).

<Двигатели тип “E-W"'> 10

9<MIT> в 4
7 ЯНИ ® |
<A/T>

93-103 Нм— ® 12
\ 11

<M/T>

Герметик: ЗМ Stud locking 4170 или эквивалент

<Двигатели тип “W-E">

НЯ §
e-

5. 12

Рабочая кромка | Рабочая кромка
Моторное масло

Снятие сальников коленчатого вала.
Передний сальник. 1 - звездочка коленчатого вала, 2 - ротор датчика поло-
жения коленчатого вала, 3- проставка звездочки коленчатого вала, 4 - шпон-
ка, 5 - сальник.
Задний сальник. 6 - втулка коленчатого вала, 7 - пла
ходная пластина коленчатого вала, 9 -

пластина привода гидротрансформатора (АКПП),стина (МКПП), 11 -
12 - сальник.

стина (МКПП), 8 - пере-
маховик (МКПП), 10 - переходная пла-
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в) Нанесите моторное масло в резь-
бовые отверстия коленчатого вала.
г) Нанесите указанный герметик на
резьбу отверстий под болты креп-
ления или на резьбу болтов.

Герметик: 3M Stud Locking No4170 (3M
Nut Locking No4171) или эквивалентный

д) С помощью специального инстру-
мента зафиксируйте маховик (МКПП)
или пластину привода гидротранс-
форматора (АКПП) и затяните болты
крепления номинальным моментом

затяжки.

Момент затяжки. .93- 103 Нм

® После завершения установки деталей
выполните заключительные операции.

а) Установите масляный поддон
двигателя (если снимался).
6) (Для моделей с МКПП) Установи-
те кожух сцепления и ведомый диск
сцепления.

в) Установите коробку передач в
сборе с раздаточной коробкой.

Замена прокладки
головки цилиндров

Снятие
» Перед началом снятия деталей вы-
полните предварительные операции.

а) Стравите остаточное давление из
зопливопровода высокого давления
перед его отсоединением (смотрите
главу "Система впрыска топлива").
6) Слейте охлаждающую жидкость и
моторное масло.

в) Снимите кожух ресивера впускно-
го коллектора.

г) (Galant ЕА-ЕС) Снимите распор-
ную балку стоек передней подвески
из моторного отсека.

д) (Для моделей с турбокомпрессора-
ми - Galant ЕА-ЕС) снимите воздушные
трубки (А, В, С) и шланги (А, В, Е, Р)и
впускной воздушный шланг (С).
e) (Для моделей без турбокомпрес-
copoe) Отсоедините впускной воз-
душный шланг и снимите воздуш-
ный фильтр в сборе.
д) Снимите радиатор в сборе.4 (Galant РАС) Снимите корпус
термостата в сборе и подводящую
трубу системы охлаждения.
ж) Снимите ресивер впускного кол-
лектора и впускной коллектор.
3) Отсоедините приемную трубу сис-
темы выпуска.
и) Снимите ремень привода ГРМ.

® Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунке.
При снятии деталей обратите внима-
ние на следующие операции
1. (Двигатели DOHC) Снятие звез-
дочки распределительного вала левой
головки цилиндров.

При снятии болта звездочки распре-
депительного вала зафиксируйте

20 Нм+120°+120°

10-12 Нм

звездочку. от проворота с помощью

специального вильчатого держателя
и спецболтов.

Примечание: болт звездочки распре-
делительного вала можно ослабить,
удерживая с помощью ключа распре-
делительный вал от поворота за его
шестигранную часть.

2. Снятие головки цилиндров,
С помощью специального инстру-
мента ослабьте болты крепления в
два-три приема (в последовательно-
сти, показанной на рисунке), и затем
отверните их, после чего снимите го-
ловку цилиндров в сборе.

Снятие прокладки головки цилиндров на автомобиле Galant EA-EC
(двигатель серии 6A1-SOHC тип "E-W"). 1 - вентиляционный шланг (к клапа-

‚ Hy), 2 - шланг перепуска картерных газов, 3 - шланг принудительной венти-
ляции картера, 4 - соединение вакуумных шлангов, 5 - свечные провода вы-
сокого напряжения, 6:- крышка головки цилиндров, 7 - направляющий шкив
ремня привода ГРМ, 8 - задняя центральная крышка ремня привода ГРМ,
9 - болт, 10 - головка цилиндров, 11 - прокладка головки цилиндров.

<Передняя головка цилиндров>
выпускные клапаны

впускные клапаны

<Задня 1 головка цилиндров>
i

Ремень
приводаРМ

Установка
* Установка деталей производится в
порядке обратном снятию. При уста-
новке деталей обратите внимание на
следующие операции.

1. Установка прокладки головки цилин-
дров. .

а) С помощью специального скреб-
ка удалите остатки старой проклад-
ки головки цилиндров с блока ци-
линдров.

Внимание: будьте осторожны, не
допускайте попадания материала
прокладки или других посторонних
частиц в ципиндры, каналы систе-
мы охлаждения и каналы системы
смазки.

6) Обезжирьте рабочую поверх-
ность под прокладку на блоке ци-
линдров.
в) Убедитесь в.наличии соответст-
вующей идентификационной метки
для данного двигателя на новой
прокладке головки цилиндров.
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в) Положите прокладку головки ци-
линдров на блок цилиндров иден-
тификационной меткой, вверх к пе-
редней части двигателя, как показа-
но на рисунке.

Внимание: так как существует @o3-
можность неправильной установки
прокладки гоповки ципиндров, то
проверьте правильность установки
прокладки перед установкой головки
цилиндров. При неправильной уста-
новке прокладки возможно возникно-
вение неисправностей, например,
отсутствие доступа масла в 20-
ловку ципиндров.

«Двигатель серии 6A1-SOHC (тип "E-W")>
Идентификационная метка

у

oat ий
$3.150.Зат

Герметик: Mitsubishi
Зепите Part No,М0970389,
Three Bond 4207F
или эквивалент

2. Установка головки цилиндров в
сборе.

а) С помощью скребка удалите ос-
татки старой прокладки головки ци-
линдров с головки цилиндров.

Внимание: будьте осторожны, не д0-
пускайте попадания материала про-
кладки или других посторонних час-
тиц в каналы системы охлаждения и
каналы системы смазки.

of Ce ek 59
i 0,

SS g
LOGE 2 O GO OO Fao

© © - рик.
10мм.

<Двигатель серии 6A1-DOHC {тип “W-E")> А |
Идентификационная метка Kw

574 -

Герметик: Mitaubisht
Genuine Part NoMb970368,

ree Bond 12077
или эквивалент

Герметик; 3M АТО Part No,
86680 или эквивалент. -

Особенности снятия прокладки головки цилиндров двигателя 6A12-MIVEC
тип "ЕАМ" (для FTO).
управления подачей масла,

- крышка головки цилиндров, 2 - разъем клапана
3 - постель распределительных валов, 4 - за-

глушка, 5 - болт, 6 - головка цилиндров, 7 - прокладка головки цилиндров.
Примечание: на данном рисунке для двигателя ММЕС приведены только
отличия от двигателя DOHC при проведении операций по снятию голов-
ки цилиндров. При снятии головки цилиндров на автомобиле смотрите
соответствующий рисунок для двигателей’ серии 6A1-DOHC [кроме
MIVEC] mun "

5 ` <Дпя задней
головки цилиндров>

3,4 Нм

‘рышка головки цилиндров:
<Для передней 2 40 Нм
головки цилиндров> Ри 4

6 \ ZB 3,4 Нм

co oS =
20 Нм+

9 Нм 12 +120°+120°
Герметик: 3M АТО Part No.8660|
или эквивалентный \

12-15 Нм

Снятие прокладки головки цилиндров на автомобиле Galant ЕА-ЕС (двигатель серии 6А1-ООНС [кроме MIVEC] тип
"E-W"). 1 - вентиляционный шланг (к клапану},
тиляции картера, 4 - катушки зажигания в сборе,
линдров, 7 - направляющий шкив ремня привода ГРМ, 8

9 - задняя центральная крышка ремняцилиндров,

41 - задняя правая крышка ремня прив
привода ГРМ, 10

ода ГРМ, 12 - датчик положения распределительного вала,

2 - шланг перепуска картерных газов, 3 - шланг принудительной вен-
5 - свечные провода высокого напряжения, 6 - крышка головки ци-

- звездочка распределительного вала передней головки
- задняя левая крышка ремня привода ГРМ,

13 - болт крепле-

ния генератора, 14 - болт, 15 - головка цилиндров, 16 - прокладка головки цилиндров.
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<Для передней головки цилиндров>
3,4 Нм

$
4 78 Нм->0 Нм

2. —+90°—+90°

<Для
22-25 Нм

задней головки цилиндров>

Крышка головки цилиядров

10мм]

10 мм

а

10 мм

.78 Нм-0 Нм
+90°>+90°

или эквивалентный
Герметик: ЗМ АТО Part No.8660)

Снятие прокладки головки цилиндров на автомобиле Galant E5-E8 (двигатель серии 6A1-DOHC тип "W-E"). 1 - венти-
ляционный шланг
высокого напряжения, 5 - крышка головки цилиндров,
зажигания в сборе, 8 - корпус термостата в сборе,

(к клапану), 2 - шланг перепуска картерных газов; 3 - центральная крышка,
6 - соединение нижнего шланга радиатора, 7 - блок катушек

9 - подводящая труба системы
ремня привода ГРМ, 11 - звездочка распределительного вала задней головки
крышка ремня привода ГРМ, 13 - болт, 14 - шайба, 15 - передняя головка цилиндров,
17 - шланг принудительной вентиляции картера,
линдров, 20 - болт, 21 - шайба, 22 - задняя головка

6) При установке болтов крепления
головки цилиндров длина болтов
должна быть в пределах допусти-
мого значения. Если длина болтов
больше предельно допустимого
значения, то необходимо заменить
болты, >

Предельно допустимое
значение: .................. не более 96,4 мм

в) Смажьте небольшим количеством
чистого моторного масла резьбу и
шайбы болтов крепления головки
цилиндров.

г) Установите шайбы болтов головки
цилиндров стороной с фаской вверх,
как показано на.рисунке.

Установите Болт крепления
стороной
с фаской вверх `

(Нанесите:
Шайба масло на

шайбу и
езь у .

Головка Юта
цилиндров

(5) доверните на 90° (1/4 оборота)
из данного положения.

Примечание:
- Если болт крепления головки ци-
линдров доворачивается на угол
меньше 90° (1/4 оборота), то за-
тяжка болта будет недостаточ-
Hod.
- Если болт крепления головки ци-
линдров затянуты моментом, пре-
вышающим номинальное значение,
то полностью отверните болты
крепления и выполните процедур
затяжки болтов, начиная с под-
пункта (6).

<Двигатель серии 6А1-СОНС (тип "W-E")>
<Передняя головка цилиндров>

выпускные клапаны

о2 °396 97

Ремень
привода

ГРМ
95 of 04

впускные клапаны

98

<Задняя головка цилиндров>

д} (Двигатели серии 6А1-БОНС.
тип "W-E") Заверните болты крепле-
ния головки блока цилиндров, ис-
пользуя угловой метод затяжки, в
следующем порядке (затяжка произ-
водится в последовательности номе-
ров, показанных на рисунке}:

(1) затяните моментом 78 Н.м;
(2) полностью ослабьте в обрат-
ном порядке;
(3) затяните моментом 20 Н.м;
(4) доверните на 90° (1/4 оборота)
из данного положения;

впускные клапаны

54 9158 o5

=>
Ремень

97 93 92 привода
ГРМ

выпускные клапаны

56

4 - свечные провода

охлаждения, 10 - направляющий шкив
цилиндров, 12 - задняя центральная

16 - прокладка головки цилиндров,
18 - свечные провода высокого напряжения, 19 - крышка головки ци-
цилиндров, 23 - прокладка головки цилиндров.

дится в последовательности номе-
ров, показанных на рисунке):

(1) затяните моментом 20 Н.м;
(2) доверните еще на 120° (1/3
оборота) из данного положения;
9 доверните еще на 120° (1/3
оборота) из данного положения.

Примечание:
- Если болт крепления гоповки ци-
линдров доворачивается на угоп
меньше 120° (1/3 оборота), то за-
тяжка болта будет недостаточ-
ной.
- Если болт крепления головки ци-
линдров затянуты “моментом,
превышающим. номинальное зна-
чение, то полностью отверните
болты крепления и выполните
процедуру затяжки болтов, начи-
ная с подпункта (6).

<Передняя головка цилиндров>
выпускные клапаны

впускные клапаны =>
<Задняя головка цилиндров> Ремень

призода
ГРМ

e) (Двигатели серии 6A1 тип "Е-
И/") Заверните болты: крепления
головки блока цилиндров, исполь-
зуя угловой метод затяжки, в сле-
дующем порядке (затяжка произво-

3. (Двигатель MIVEC) Установка по-
стели распределительных валов.

а) Убедитесь, что фиксатор каждого
регулировочного винта коромысла ус-
тановлен правильно. `
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Внимание: если выступ на фиксато-
pe не совпадает с канавкой винта,
то накпадка может выскользнуть из-
под фиксатора.

Винт

SS
, Канавка

CO ФиксатoP Накладка

6) Перед установкой нанесите ука-
занный герметик непрерывной по-
лоской диаметром примерно 3 мм
на постель распределительных
валов в местах, показанных на ри-
сунке. :

Герметик: Mitsubishi MD NeMD970389
Three Bond 1207F или эквивалентный
Внимание: не допускайте попадания’
герметика (FIPG) в местах, отлич-
ных от указанных на рисунке, так как
он может стать причиной засорения
масляных каналов двигателя.

Нанесите полоску герметика
диаметром примерно am

в) Перед установкой нанесите указан-
ный герметик на заглушку в местах,
указанных на рисунке.

Герметик: Mitsubishi MD NeMD970389
Three Bond 1207F или эквивалентный

Нанести герметик

г) Поднимайте коромысла до тех пор,
пока ролики коромысел не войдут в
контакт с кулачками распределитель-
ных валов, затем установите постель
распределительных валов на головку
блока цилиндров.
д) Постепенно в два — три приема
затяните отмеченные болты (М8)
крепления крышек подшипников в
порядке, показанном на рисунке.
При заключительной последова-
тельности затяжки затяните болты
номинальным моментом.

8 4 2 в 40
——S 2 >

С Г. ©
“eo © 9) К
Е |] ра Bl

О БЕ и

7 3 1 5 9

е) Проверьте момент затяжки соот-
ветствующих болтов (Мб) креппения
крышек подшипников и фиксатора
пружин коромысел в порядке указан-
ном на рисунке.

Момент затяжки: ....... ленин 11Нм

Номера крышек

Номера `рышек

ж) Для каждого регулировочного
винта коромысла проверьте, что
соответствующая накладка нахо-
дится на своем месте.

4. Установка корпуса термостата и под-
водящей трубы системы охлаждения.

См. соответствующий раздел в гла-
ве "Системы охлаждения",

5. (Двигатель 6А1-РОНС) Установка
звездочки распределительного вала.

При установке зафиксируйте звез-
дочку распределительного вала от
проворота с помощью специально-
го вильчатого держателя и’ спец-
болтов, Затем затяните болт креп-
ления звездочки номинальным мо-
ментом.

6. (Двигатель 6A1-DOHC) Установка
крышки головки цилиндров.

`Нанесите герметик на поверхность
крышки головки цилиндров и про-
кладки крышки, как показано на об-

‘ щем рисунке, и установите детали
на головку цилиндров,

Герметик; ЗМ АТР Part No8660 ипи
эквивалентный.

10мм
Нанесите ©

10мм

герметик

® После завершения установки дета-
лей на автомобиле выполните сле-
дующие операции.

а) Установите ресивер впускного
коллектора и впускной коллектор
(если снимался).
6) Установите ремень привода ГРМ:
в) Подсоедините приемную трубу
системы выпуска к выпускному кол-
лектору.
в) (Galant ЕА-ЕС) Установите корпус
термостата в сборе и подводящую
трубу системы охлаждения.
г) Установите радиатор в сборе.
д) (Для моделей без турбокомпрес-
соров} Установите воздушный
фильтр в сборе и подсоедините
впускной воздушный шланг.

е) (Для моделей с турбокомпрессора-
ми - Galant ЕА-ЕС) Установите воз-
душные трубки (А, В, С) и шланги (А, В,
Е, Е) и впускной воздушный шланг (С).
ж) (Galant ЕА-ЕС) Установите рас-
порную балку стоек передней под-
вески из моторного отсека.
3) Установите кожух ресивера впу-
скного коллектора.
и} Установите ремни привода на-
весных агрегатов и отрегулируйте их
натяжение (см. соответствующий
раздел главы "Техническое обслужи-
вание и общие процедуры проверок и
регулировок
к) Залейте охлаждающую жидкость
и моторное масло.

Двигатель в сборе
Снятие
* Перед началом снятия деталей вы-
полните предварительные операции.

а) Стравите остаточное давление из
топливопровода высокого давления
перед его отсбединением (смотрите
главу "Система впрыска топлива").
6) Слейте охлаждающую жидкость,
моторное масло.
в) Снимите капот.
г) Снимите кожух ресивера впускно-
го коллектора двигателя.
д) Снимите аккумуляторную бата-
рею и ее поддон.
е} (6А13-РОНС турбокомпрессора-
ми для Galant EC5) снимите распор-
ную балку стоек передней подвески
из моторного отсека.
ж) Отсоедините впускной воздуш-
ный шланг и снимите воздушный
фильтр. Для моделей с турбоком-
прессорами снимите воздушные
шланги (А, В, Е, Е, С) и трубки (А, В,
О) турбокомпрессоров и промежу-
точного охладителя.
3) На моделях с системой поддер-
жания. постоянной скорости ("круиз-
контролем") при необходимости
снимите передаточный механизм
системы поддержания скорости.
и) Снимите радиатор в сборе.
к) Снимите нижний защитный кожух
для обеспечения доступа к двигате-
лю снизу.
л) Отсоедините приемную трубу
системы выпуска ОГ от выпускных
коллекторов. .
м). Снимите коробку передач и раз-
даточную коробку в сборе.

Примечание: на Galant ЕА-ЕС коробку
передач рекомендуется снимать не-
посредственно перед снятием стойки
опоры двигателя (см. общий рисунок).
e Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунке.
При снятии деталей обратите внима-
ние на следующие операции. у
1. Снятие компрессора кондиционера
в сборе (если установлен).

Отсоедините разъем эпектромаг-
нитной муфты компрессора конди-
ционера, затем снимите компрес-
сор кондиционера, не отсоединяя
от него шланги. .

Примечание: после снятия, с помощью
проволоки подвесьте компрессор кон-
диционера в сборе вместе со шланга-
ми на кузове в таком месте, где они
не будут помехой при снятии и уста-
новке двигателя в сборе.
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2. Снятие насоса гидроусилителя ру-
левого управления в сборе.

Отсоедините разъем датчика-вык-
лючателя давления жидкости в
гидросистеме усилителя рулевого
управления, затем снимите насос

° гидроусипителя рулевого управле-
ния, не отсоединяя от него шланги.

Примечание; после снятия, с помощью
проволоки подвесьте насос гидроуси-
лителя рулевого управления в ре
вместе со шлангами вместе со шлан-
гами на кузове в таком месте, где они
не будут помехой при снятии и уста-
новке двигателя в сборе.
3. Снятие коробки передач в сборе
(модели с МКПП).
Внимание; не отворачивайте болты
крепления маховика, которые указаны
на рисунке, так как при их снятии на-
рушится баланс маховика, что приае-
дет к появлению различных неисправ-
ностей.

<мт>

Маховик

`` Болт

4. Снятие кронштейна опоры двигателя.
а) Подставьте под двигатель под-
катной гидравлический домкрат.
6) Снимите специальный инстру-
мент, использовавшийся при снятии
коробки передач.
в) Закрепите двигатель на траверсе
и повесьте ее на таль или аналогич-
ное устройство.
г) Вставьте деревянный брусок ме-
жду опорной пятой домкрата и
масляным поддоном двигателя,
приподнимите немного двигатель
для разгрузки опоры от веса двига-
теля и затем снимите кронштейн
опоры двигателя.

Подъемник

6) С помощью специальных приспо-
соблений (подъемник двигателя и
траверса) медленно поднимите дви-
гатель в сборе вверх из моторного
отсека, так чтобы он не перемещал-
ся в сторону.

Установка
® Установка производится в порядке,
обратном снятию.
» При установке деталей обратите
внимание на спедующие операции. ~
1. Установка двигателя в сборе.

Установите двигатель в сборе. При
установке двигателя тщательно
проверяйте правильность подсое-
динения проводов, трубок, шлангов
и разъемов проводов, отсутствие
их зажатия, перекручивания, по-
вреждения ит.д.

2. Установка кронштейна опоры дви-
гателя.

а) Подставьте под двигатель под-
катной гидравлический домкрат
(вставив деревянный брусок между
опорной пятой домкрата и масля-

ным поддоном двигателя) и устано-
вите кронштейн опоры двигателя,
регулируя положение двигателя при
помощи домкрата,
6) Поддерживайте двигатель при
помощи домкрата.
в} Поддерживая двигатель с помо-
щью специального инструмента
(домкрата), отсоедините таль.

3. Установка топливного шланга высо-
кого давления.

а) Смажьте кольцевую прокладку
фланца шланга небольшим количе-
ством чистого моторного масла.

Внимание: не допускайте попадания
масла внутрь топливного коллектора.

6) Слегка поворачивая фланёц топ-
ливного шланга вправо - влево, ос-
торожно вставьте его в топливный
коллектор, не допуская при этом по-
вреждения кольцевой прокладки.By После установки проверьте, что
фланец топливного шланга высоко-
го давления поворачивается в топ-
ливном коллекторе плавно, без за-
еданий.

‘
Двигатель тип "W-E" (Galant E5-E8).

Подъемник

— Траверса
—-ей

=
Двигатель тип “E-W" (Galant EA-EC).

4. Снятие двигателя в сборе.
~~ а) Проверьте, что от двигателя отсо-

единены все провода (электрические
разъемы), шланги и другие соединения.

Снятие двигателя в сборе (Galant E5-E8 с двигателем 6A12-DOHC для Евро-
пы). 1 - соединение троса педали акселератора, 2 - ремень привода насоса
гидроусилителя рулевого управления и компрессора кондиционера, 3 - на-
сос гидроусилителя рулевого управления, 4 - компрессор кондиционера,
5 - соединение вакуумного шланга усилителя тормозов, 6 - кронштейн элек-
тромагнитных клапанов, 7 - соединение шланга отопителя, 8 - разъем датчи-
ка положения педали акселератора (модели с TCL), 9 - разъем сервопривода
регулятора оборотов холостого хода, 10 - разъем датчика положения дрос-
сельной заслонки, 11 - разъем форсунок задней головки цилиндров,
12 - разъем датчика детонации, 13 - разъем силового транзистора, 14 - разъ-
ем датчика температуры охлаждающей жидкости, 15 - разъем датчика тем-
пературы охлаждающей жидкости (на указатель}, 16 - разъем катушки зажи-
гания, 17 - конденсатор, 18 - разъемы форсунок передней головки цилинд-
ров, 19 - разъем датчика положения распределительного вала, 20 - разъем
датчика положения коленчатого ‘вала, 21 - разъем сервопривода регулируе-
мой впускной системы, 22 - разъем датчика уровня масла, 23 - соединение
шланга возврата топлива, 24 - соединение топливного шланга высокого
давления, 25 - фиксатор шланга системы кондиционирования, 26 - фиксатор
шланга гидросистемы усилителя рулевого управления, 27 - кронштейн опо-
ры двигателя, 28 - двигатель в сборе.
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CLIT

=
21

Моторное масло
98-118 Нм*

Снятие двигателя в сборе (Galant ЕА-ЕС с двигателем
тельного вала, 2 - разъем датчика положения коленча'
ров, 4 - разъем датчика положения педали акселер.
стого хода, 6 - разъем датчика положения дроссельной заслонки,
водки системы управления, 9 - разъем помехоподавительного конденс:
11 - разъем электромагнитного клапана управления давлением топлива,

6A13-DOHC-TIC). 1 - разъем датчика положения распредели-
того вала, 3 - разъемы форсунок передней головки цилинд-
а (TCL), 5 - разъем сервопривода регулятора оборотов холо-

7 - соединение вакуумного шланга, 8 - разъем про-
атора, 10`- разъем датчика’ детонации,

азъем электромагнитного клапана

управления давлением наддува, 13 - разъем датчика температуры охлаждающей жидкости (на указатель), 14 - разъ-
ем датчика температуры охл:

разъе
аждающе

вода гид (CANT! вого.
усилителя рулевого управления, 30 - компрессор

эвлёния, 28-- соёди!1Я,.28`. соединение.
кондиционера,

np

упр:

нение. вакуум

ости системы. зажигания, 16 - разъ-

f илйтеля тор-ь af
ного ‘шланга ус!

мозов, 32 - соединение. вакуумного шланга, 33 - соединение шлангов- отопителя, 34.- стойка опоры двигателя,
35'- к

чательно указанным моментом.

г) Если фланец топливного шланга
заедает при проворачивании, то, ве-
роятно, повреждена кольцевая про-
кладка. Отсоедините фланец топлив-
ного шланга и осмотрите кольцевую
прокладку на предмет повреждений.
Затем вставьте фпанец топпивного
шланга в топливный коллектор и про-
верьте плавность проворачивания
фланца.

« После завершения установки деталей
выполните заключительные операции.

а) Установите коробку передач и
раздаточную коробку в сборе.

Примечание: на Galant ЕА-ЕС рекомен-
дуется установить коробку передач
сразу после установки стойки опоры
двигателя (см. общий рисунок).

6) Подсоедините приемную трубу
системы выпуска ОГ. к выпускным
коллекторам.
в) Установите радиатор.
г) На моделях с системой поддержа-
ния скорости (“круиз-контролем") ус-
тановите передаточный механизм
системы поддержания скорости и от-
регулируйте трос управления.
д) Подсоедините впускной воздуш-

нштейн. опоры двигателя, 36 ; двигатель в ‘сборе. Внимание:
O6xG0UMO сначала предварительно затянуть, а после’ полного опус

ный шланг и снимите воздушный
фильтр. Для моделей с турбоком-
прессорами установите воздушные
шланги (А, В, Е, F, С} и трубки (А, В,
О) турбокомпрессоров. и промежу-
точного охладителя.
д) Установите аккумуляторную бата-
рею и ее поддон, если они снимались.
е) (Galant ЕА-ЕС с 6A13-DOHC тур-
бокомпрессорами) снимите‘ распор-
ную балку стоек передней подвески
из моторного отсека.
ж) Залейте моторное масло и охла-
ждающую жидкость и проверьте
уровень. .
3) Выполните регулировку двигателя
(натяжение ремней привода навес-
ных агрегатов и т.д.)
и) Отрегулируйте трос педали аксе-
лератора (трос привода дроссельной
заслонки) и трос привода системы
поддержания скорости. (Смотрите
главу "Система впрыска топлива".)
к) Установите кожух ресивера впуск-
ного коллектора двигателя,
л) Установите капот.
м) Установите нижний защитный ко-
жух.

ения, обозначенные знаком *, не-
Я двигателя. на`опоры затянуть OKOH- .

Опоры силового агрегата
Снятие и установка
опоры двигателя и КПП
+ Перед началом снятия на автомобиле
выполните следующие операции.

Для кронштейна опоры двигателя: -
а) Приподнимите домкратом_ сило-
вой агрегат в сборе до освобожде-
ния кронштейна опоры двигателя от
нагрузки сипового агрегата.
6) (Galant ЕА-ЕС) Снимите расшири-
тельный бачок системы охлаждения,
затем снимите кожух ресивера впуск-
ного коллектора.

Для коонштейна-опоры КПИ:
а) Отсоедините впускной воздушный
шланг и снимите воздушный фильтр,
6) (Galant ЕА-ЕС) Снимите аккумуля-
торную батарею и ее поддон. Затем
снимите центральную продольную
балку, отверните-болт крепления зад-
ней опоры двигателя и снимите ее.
6) Приподнимите домкратом_ сило-
вой агрегат в сборе до освобожде-
ния кронштейна опоры коробки пе-
редач от нагрузки силового агрегата.
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<Модели для Европы? | | <Модели ana Европы>х Кольцевая прокладка

12

Снятие двигателя в сборе (Galant ЕА-ЕС с двигателями 6A1-SOHC). 1 - соединение троса педали акселератора,
2 - разъем помехоподавительного конденсатора, 3 - соединение вакуумного шланга, 4 - разъем датчика положения
дроссельной заслонки, 5 - разъем сервопривода, регулятора оборотов холостого хода, 6 - разъем проводки систе-
мы управления, 7 - разъем распределителя зажигания, $ - соединение вакуумного шланга, 9 - разъем датчика темпе-
ратуры охлаждающей жидкости, 10 - разъем датчика температуры охлаждающей жидкости (на указатель}, 11 - разъ-
емы форсунок передней головки цилиндров, 12 - разъем выключателя по давлению жидкости в гидросистеме уси-
лителя рулевого управления, 13 - разъем датчика ‘давления моторного масла, 14 - термовыключатель, 15 - разъем
датчика положения коленчатого вала, `16 - соединение` вакуумного шланга: усилителя тормозов, 17 - соединение
шланга возврата топлива, 18 - соединение топливного шланга высокого давления, 19 - соединение с "массой",
20 - разъем проводки системы управления, 21 - разъем передней проводки ‘автомобиля, 22 - ремень привода гене-
ратора, 23>- ремень привода компрессора кондиционера и насоса гидроусилителя рулевого управления, 24 - фикса-
тор трубопровода гидросистемы усилителя рулевого управления, 25 - насос гидроусилителя рулевого управления,
26 - компрессор кондиционера, 27 - соединение шлангов отопителя, 28 - стойка ‘опоры двигателя, 29 - кронштейн
опоры двигателя, 30 - двигатель в сборе. Примечание; на моделях для Европы предварительно отсоедините сле-
дующие разъемы: А - разъем датчика положения педали акселератора' (модели с TCL); В - разъем электромаг-
нитного клапана продувки адсорбера; С - разъем электромагнитного клапана системы. рециркуляции ОГ.
Внимание: места крепления, обозначенные знаком *, необходимо сначала предварительно затянуть, а после
полного опускания двигателя на опоры затянуть окончательно указанным моментом. 7

® Снятие деталей производится в по-
рядке, указанном на общем рисунке.

<Двигатель тип *" -E" (Galant ES-E8)>

<Двигатель тип "E-W" (Galant EA-EC)>
81 Het, fe

в . He

® Установка производится в порядке,
обратном снятию. }
« При установке деталей обратите
внимание на операцию по установке
ограничителя опоры двигателя и КПП.

Зафиксируйте ограничитель опоры
таким образом, чтобы стрелка нахо-
дилась в положении, показанном на

исунке справа.
* После. завершения установки деталей
установите следующее.

„Для кронштейна опоры двигателя:
(Galant ЕА-ЕС) Расширительный ба-
чок системы охлаждения и кожух

ресивера впускного коллектора.

Для крониитейна опоры КПП:
а) (Galant ЕА-ЕС) Установите заднюю
опору двигателя, временно затяните

` болт ее ‘крепления, установите цен-
тральную продольную балку. Затем
установите аккумуляторную батарею
и ее поддон на место.

6) Установите воздушный фильтр и
подсоедините впускной воздушный
шланг,

в) Выполните окончательную за-
тяжку болтов крепления, которые
были ранее временно затянуты.

<Опора КПП>
Сторона х двигателю wap

Ограничитель

«Опора двигателя>
= Сторона к двигателю

ничитель

| Коонштейн опоры Кронштейн опоры

Двигатель тип "W-E" (Galant E5-E8).
|<Опора двигателя>

"Сторона к двигателю we
<Onopa КПП>
= Сторона к двигателю

\ +O
Кронштейн,
споры

Кронйлейн опоры

Двигатель тип "E-W" (Galant ЕА-ЕС).



Двигатель - общие процедуры ремонта
Оси коромысел и
распределительный вал
(двигатели SOHC)
Разборка
» Основные предварительные опера-
ции, на которые необходимо обра-
тить внимание, приведены в разде-
лах "Замена сальников" и "Замена
прокладки головки цилиндров" главы
“Двигатели - Механическая часть".
® Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соответ-
ствующем рисунке. При снятии дета-
лей обратите внимание на следующие
операции.
1. Снятие осей коромысел в сборе.

Перед снятием осей коромысел в
сборе с коромыспами установите
фиксаторы, предотвращающие вы-
падение гидрокомпенсаторов из
коромысел клапанов.

Внимание: не раэбирайте без край-
ней необходимости узел оси коромы-
сел в сборе с коромыслами.

12-клапанный двигатель.

2. (24-клапанный двигатель) Снятие
распределительного вала.

Внимание; будьте осторожны, не по-
вредите распределительный вал при
извпечении его из головки бпока ци-
линдров.
3. (12-клапанный двигатель SOHC се-
рии 667) Разборка узла осей коромы-
сел и снятие коромысел клапанов.

Перед разборкой отметьте положе-
ние каждого коромысла клапана со-
ответствующим Символом,

Примечание: например, поставьте
символы как показано ниже.

1 IN: для впускного клапана первого
цилиндра; ‘
6 EX: для выпускного клапана шес-
того цилиндра.

Проверка
Проверка распределительного вала
1. Осмотрите шейки распределитель-
ного вала, проверьте отсутствие зади-

ров. При наличии задиров замените
распределительный вал, проверьте со-
стояние постели вала в головке цилин-
дров и прочистите каналы прохода
масла в головке цилиндров.
2. Проверьте диаметр опорных шеек
распределительного вала. Если из-
меренное значение не соответствует
номинальному значению, то про-
верьте масляный зазор между шей-
кой и подшипником распределитель-
ного вала.

Номинальное значение:
12-клап. 6G7-SOHC..
24-клап. 667-50Н 45,0 мм
24-кпап. 6A1-SOHC.. ... 45,0 мм

3. Проверьте масляный зазор между
каждой опорной шейкой и подшипни-
ком распределительного вала. Если
зазор превышает предельно допус-
тимое значение, то замените распре-
делительный вал.

„. 34,0 мм

Предельно допустимый зазор:
Двигатели SOHC серии 667:

12-клап. двигатель...... 0,05-0,09 мм
24-клап. двигатель...... 0,06-0,10 мм

Примечание: для 12-клапанного дви-
гателя 6G7-SOHC замените крышки
всех подшипников и гоповку ципинд-
ров в сборе, если хотя бы одна из
крышек дефектная.

и
Крышка:

Головка
цилиндров

=
iN 16

<Для поперечно расположенного
двигателя>

Снятие оси коромысел и распределительного вала {12-кпапанный двигатель
серии 6G7-SOHC). 1 - маслозаливная горловина, 2 - трубка маслозаливной
горловины, 3 - крышка правой головки цилиндров, 4 - прокладка, 5 - узел
осей коромысел, 6 - гидрокомпенсатор, 7 - сальник распределительного ва-
ла, 8 - круглая заглушка, 9 - правый распределительный Ban, 10 - крышка ле-
вой головки цилиндров, 11 - прокладка, 12 - узел осей коромысел, 13 - гид-
рокомпенсатор, 14 - переходник распределителя зажигания, 15 - кольцевая

прокладка, 16 - сальник распределительного вала, 17 - заглушка, 18 - левый
распределительный вал.

Разборка узла
осей коромысел
{12-клапанный двигатель,
серии 6G7-SOHC).
1 - крышка подшипника No 4,
2 - коромысла клапанов,
3 - пружина,
4 - крышка подшипника No 3,
5 - крышка подшипника No 2,
6 - ось коромысел "В",
7 - ось коромысел "А",
8 - крышка подшипника No 1.
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Снятие оси коромысел и распределительного вала (24-клапанный двигатель
серии 6G7-SOHC или 6GA1-SOHC). 1 - крышка головки цилиндров, 2 - проклад-
ка, 3 - уплотнение крышки головки цилиндров (для свечи), 4 - сальник рас-
пределительного вала, 5 - ось коромысел в сборе (для впускных клапанов},
6 - ось коромысел в сборе (для выпускных клапанов), 7 - пружина оси коро-
мысел, 8 - коромысло клапана "А", 9 - коромысло клапана "В", 10 - ось коро-
мысел, 11 - гидрокомпенсатор, 12 - коромысло кпапана "С", 13 - ось коромы-
сел, 14 - гидрокомпенсатор, 15 - упорный фланец», 16 - кольцевая прокладка",
17 - распределительный вал. Примечание: на двигателях с распределителем
зажигания отмеченные * детали только для левой головки цилиндров.
4. Проверьте состояние поверхности
кулачков распредепительного вала.
5. Измерьте высоту кулачков и, если зна-
чение меньше предельно допустимого,
то замените распределительный вал.
Высота кулачков (мм):
Двигатели ЗОНС серии 667:
Двиг. | Кулачок Номин. | Предел.

12-кл. |Впускной 41,25 40,75

двиг. |Выпускной| 41,25 40,75

24-кл. |Впускной 37,58 37,08

6672”'|Выпускной| 36,95 | 36,45
24-кл. |Впускной 37,71 37,21

6672*?|Выпускной| 37,14 | 36,64
24-кл. |Впускной 37,71 37,21

6674*Выпускной| 37,14 | 36,64
24-кл. |Впускной 37,39 36,89

6674“ Выпускной| 37,14 | 36,64
Примечание: *1 - поперечно располо-
женный двигатель тип "И/-Е” или про-
дольно расположенный двигатель;
*2 - поперечно расположенный. двига-
тель тип "E-W"; *3 - отмечен двига-
тель 6674 (кроме PAJERO модели
2001 года); *4 - отмечен двигатель
6674 для PAJERO модели 2001 года.

Двигатели SOHC серии 6А1:

Двиг. | Кулачок Номин. | Предел.

6А12“ |Впускной | 36,60 | 36,10
6А13*'!Выпускной| 36,80 | 36,30
6А13*|Впускной | 35.20 | 34,70

Выпускной| 35,70 35.20

6А13* [Впускной | 35,20 | 35,70
Выпускной| 35,91 35,41

Примечание: “1 - модели Ona Японии;
*2 модели для Европы и Осн. Экспорта;
*3 - модификации для Европы.

6. Установите распределительный вал
на опоры (на крайние опорные шейки).
Измерьте биение вала по средней

шейке. Еспи биение превышает пре-
дельно допустимое значение, то за-

мените распределительный вал.
Биение распределительного вала:

номинальное................ менее 0,02 мм
предельно допустимое.........

ГИЯ ИГ,

Проверка коромысел и осей
коромысел (Двигатели SOHC)
1. Проверьте поверхность нажимного
ропика коромысла клапана и толкате-

ля коромысла, замените коромысло
при наличии значительных местных

износов, повреждений, задиров.

2. Проверьте вращение нажимного ро-
лика и замените коромысло клапана
при наличии заедания или повышен-
ного люфта.
3. Измерьте внутренний диаметр
втулки коромысла клапана (под ось),
замените коромысло при повышенном

износе или задирах.
Номинальное значение;

„Двигатели SOHC серии 667:
12-кл. двигатель... 18,91 - 18,93 мм
24-кл. двигатель... 20,02 - 20,04 мм

4. Проверьте наружную часть поверх-
ности (по окружности) оси коромысел,
на которую устанавливается коромыс-
ло на предмет отсутствия’ неравно-
мерного или повышенного износа. За-
мените ось коромысел, если имеются
очевидные повреждения или задиры.

Наружный диаметр оси:
„Двигатели-ЗОНС серии 667:

12-кл. двигатель.... 18,89 - 18,90 мм
24-кл. двигатель... 19,99 - 20,00 мм

Общая длина оси коромысел;
Двигатели ЗОНС серии 667:

12-кл. двигатель. 333,5 мм
24-кл. двигатель. .. 344,0 мм

5. Проверьте отсутствие засорения
масляных отверстий в оси коромысел.
При необходимости прочистите масля-
ные отверстия,

oe L отверстия

CoE =D Corr =r

6. Проверьте зазор между втулкой
коромысла и осью коромысел. Ели
зазор превышает номинальное зна-
чение, то замените коромысла и ось
коромысел.

Номинальный зазор:
Двигатели SOHC серии 6G7:

12-кл. двигатель. 0,01 - 0,04 мм
- 24-кл. двигатель. 0,02`- 0,05 мм
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Проверка герметичности
гидрокомпенсаторов

Внимание;
- Гидрокомпенсатор явпяется пре-
цизионной деталью. Не допускайте
попадания в него пыли, грязи и Opy-
гих посторонних материалов.
- Не разбирайте гидрокомпенсатор.
- При промывке гидрокомпенсатора
используйте только чистое ди-
зельное топливо. .

1. Подготовьте две емкости ("А" и "В")
с достаточным количеством чистого
дизельного топлива, чтобы полностью
погрузить гидрокомпенсатор, распо-
ложенный вертикально.
2. Поместите гидрокомпенсатор в ем-
кость "А" и очистите его снаружи. Если
отложения трудно удалить, то исполь-
зуйте нейлоновую щетку.
3. Погрузите гидрокомпенсатор в ем-
кость "В" плунжером вверх.
4. Слегка нажимая вниз внутренний
стальной шарик гидрокомпенсатора с
помощью специального инструмента
(стержня), одновременно перемещайте
плунжер вверх-вниз (четыре-пять раз)
для удаления воздуха; пока плунжер не
начнет плавно перемещаться.
Примечание: использование специ-
альных приспособлений (стопоров)
для сжатия гидрокомпенсатора об-
легчает процесс удаления воздуха.
Внимание; пружина стального шарика
слабая, поэтому работоспособность
гидрокомпенсатора может ухудшить-
ся при сильном надавливании на стер-
жень при удалении воздуха. у

5. Извлеките специальный инструмент
из гидрокомпенсатора. Нажмите на
плунжер. Если переместить плунжер
затруднительно, то гидрокомпенсатор
в нормапьном состоянии. Если плун-
жер перемещается свободно, то опе-
рацию удаления воздуха необходимо
повторить. Если и после этого плун-
жер перемещается свободно, то заме-
ните гидрокомпенсатор.

Внимание: после завершения операции
по удалению воздуха установите гид-
рокомпенсатор вертикально вверх для
предотвращения вытекания дизельно-
го топлива.
6. После проведения операции по
удалению воздуха установите гидро-
компенсатор B специальное приспо-
собление (стенд для проверки герме-

` тичности гидрокомпенсатора).
Примечание: при установке гидроком-
пенсатора на испытательный стенд
регулировочной гайкой стенда отрегу-
лируйте прибор по высоте гидроком-
пенсатора, как показано на рисунке.
7. После того как плунжер гидрокомпен-
сатора опустился примерно на 0,2 - 0,5

мм, измерьте время опускания плунже-
ра на 1 мм. Замените гидрокомпенса-
тор, если измеренное время не соот-
ветствует номинальному значению.

Номинальное значение: 4 - 20 сек.
(При температуре дизельного

топлива 15 - 20°C)

1 деление = 1 мм

у)

Сборка
« Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию с учетом
конструктивных особенностей двига-
теля. При установке деталей обратите
внимание на следующие операции.
1. (12-клапанный двигатель ЗОНС се-
рии 607) Сборка узла осей коромысел.

а) Установите оси коромысел "А" и
"В" на крышку подшипника No1 и
вставьте болты. в отверстия крышки
подшипника и осей.

Ось мысел “B"Лыски на конце pore

Ось коромысел "A”

No фрышки

подшипника Ось коромысел "A"
Вид по стрелке F .
5 ыы иг

— >

SL Масляное отверстие

Ось коромысел “B*

в) Установите коромысла клапанов,
пружины и крышки подшипников, как
показано на рисунке. Несмотря на
то, что все коромысла кпапанов-
одинаковые и все крышки подшип-
ников также одинаковые, установку
коромысел клапанов и крышек под-
шипников выполните в соответствии
с метками, сделанными перед раз-
боркой.

2. Установка
{еспи снимались),

а) Удалите воздух из гидрокомпенса-
торов (см. параграф " Проверка rep-
метичности гидрокомпенсаторов").
6) Установите гидрокомпенсаторы
во все коромысла клапанов, не до-
пуская вытекания дизельного топ-
лива из гидрокомпенсаторов.
в) Установите на коромысло специ-
альный держатель, предотвращаю-
щий выпадение гидрокомпенсаторов
из своих посадочных мест.

гидрокомпенсаторов

а
подшипника No1

6) Установите оси коромысел лыска-
ми в сторону крышки подшипника
No1, причем масляные канавки долж-
ны быть ориентированы вниз. Ось с
меньшим масляным отверстием яв-
ляется осью коромысел "А".

1 - номер крышки, 2 - метка "перед-
HAA часть” двигателя, 3 - крышка
подшипника No1, 4 - пружина оси
коромысел, 5 - крышка подшипника
No4, 6 - крышка подшипника No3, 7 -
крышка подшипника No2.

Гидрокомпенсатор. -

3. (24-клапанные двигатели SOHC
серии 667) Установка распредепи-
тельного вала.

а) Перед установкой распредели-
тельного вала в гоповку цилиндров
смажьте моторным маслом опорные
шейки и кулачки распределительно-
го вала. -

Опорные шейки
распределительного вала

6} При установке распределитель-
ного вала в головку цилиндров убе-
дитесь, что устанавпивается вал,
соответствующий данной головке
цилиндров.

Примечание.
- Для некоторых моделей автомоби-
лей на распредепительных валах
двигателей серии 6G7-SOHC были
нанесены идентификационные мет-
ки ("1" - 24 клапанный двигатель;
"С" - 12 клапанный двигатель).
- (Кроме PAJERO модели 2001) На
заднем торце распределительного
вала правой головки цилиндров вы-
полнена проточка (шириной 4 MM).

7

Проточка
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- Кроме того ona двигателей серии
6A1-SOHC и некоторых модифика-
ций серии 6G7-SOHC (PAJERO мо-
дели 2001) распределительные ва-
лы левой и правой головок цилинд-
ров отличаются по длине.

«Двигатель,
серии 6A1-SOHC>

Для правой,
головки

цилиндров

цилиндров

в) Расположите распределительный
вал в головке цилиндров так, чтобы
его направляющий штифт был уста-
новлен в положение, показанное на
рисунке.

Примерно 60° Примерно 71

Левая головка
цилиндров

Правая головка
цилиндров

Двигатель серии 6G7-SOHC.

<Для левой головки <Для правой головки
цилинаров> цилиндров>

| |caves, | Saver
3A 35 /Н

| i
Направляющий Направляющий
штифт штифт

Двигатель серии 6A1-SOHC.

4. (12-клапанный двигатель SOHC
серии 6G7) Установка переходника
распределителя зажигания.

Установите переходник распреде-
лителя зажигания на головку ци-
линдров установки распредели-
тельного вала. Перед установкой
замените новой’ кольцевую про-
кладку переходника.

5. (24-клапанные двигатели) Установка
упорного фланца.

Перед установкой смажьте чистым
моторным маслом кольцевую про-

кладку и упорный фланец, как пока-
зано на рисунке.

Головка {ВФ Кольцева:
цилиндров ит

Упорный
фланац

В

=

6. (12-клапанный двигатель SOHC
серии 667) Установка узла осей коро-
мысел.

а) Нанесите немного рекомендован-
ного герметика на гоповку цилинд-

ров в местах установки. крышек

подшипников No1 и No4, как показа-
но на рисунке,

Рекомендуемый герметик: ЗМ Nut
Locking Part No 4171 или анапогичный
Примечание: убедитесь в отсутст-
вии попадания герметика на поверх-
ности шеек распределительного ва-
ла и постели головки блока ципинд-
ров. При попадании немедленно уда-
лите герметик.

Нанесите Нанесите герметик
герметик

верстиями` для болтов устанав-
ливается со стороны впускных
клапанов. `
- Масляные отверстия оси коро-
мысел при установке обращены
вниз (находятся со стороны голов-
ки цилиндров).
- Для двигателя 6G72-SOHC mun
"E-W" торец оси коромысел с
большой лыской расположен спра-
ва на передней головке цилиндров
и слева на задней головке ципинд-
ров.

Нанесите герметик “

6) Установите коромысла клапанов,
оси и крышки подшипников так, что-
бы метка (в виде cTpenku) Ha по-
верхностях крышек подшипников

располагалась в том же направле-
нии, что и метка (в виде стрелки} на
головке цилиндров.

Сторона ремня привода ГРМ

Лыска

Маспяные отверстия

< Сторона ремня привода ГРМ
Метки на крышках подшипников

rt PES 4и пов el Е [о
QS SS ee

цилиндров

Узел осей ZV VS

Oe
Метки на крышках подшипников

6) Установите пружину коромысла
сверху на ось таким образом, чтобы
она встала под прямым углом к на-
правляющей свечи зажигания.

Примечание; необходимо установить
пружины оси коромысел до установки
оси коромысел с коромыслами выпу-

скных клапанов.

НаправляющаяПружина оси Bryiika ceedкоромысеп зажигания

в) Затяните болты крепления кры-
шек подшипников номинальным мо-

ментом затяжки. .
г) Снимите удерживающие приспо-
собления со всех коромысел клапа-
нов (для освобождения гидроком-
пенсаторов). ”

в) Снимите специальные держатели
с коромысел, удерживающие гидро-
компенсаторы от выпадения.

г) Убедитесь, что лыски каждой оси
коромысел, располагаются так, как
показано на рисунке.

7. (24-клапанные двигатели) Уста-
новка коромысел клапанов, оси коро-

мысел и пружины оси коромысел.
а) Установите и, слегка затяните
болты оси коромысел впускных
клапанов, таким образом, чтобы ни
одно коромысло: не нажимало на
клапаны.

Примечание: перед установкой осей
коромысел проверьте следующее:

- Ось коромысел с четырьмя от-

д) После установки оси коромысеп
в сборе затяните болты крепления
оси номинальным моментом за-

тяжки.
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8. (12-кпапанный двигатель SOHC се-
рии 667) Установка круглой заглушки.

Установите проставку толщиной
1,3 - 1,5 мм на специальную оправ-
ку и вставьте круглую заглушку в
головку цилиндров, как показано на
рисунке.

Внимание; если при установке за-
глушки не использовать проставку .
вместе со специальной оправкой, mo
глубина установки заглушки будет
больше нормы.

0,5 мм

Проставка

Заглушка Г ay

9. Установка сальника ̀  распредели-
тельного вала. - .

Процедура установки сальника рас-
пределительного вала приведена в
соответствующем параграфе разде-
ла "Замена сальников” главы
“Двигатели - Механическая часть".

10. {12-кпапанный двигатель SOHC
серии 667) Установка крышки головки
цилиндров.

Перед установкой крышки головки
цилиндров нанесите указанный гер-
метик на крышку в местах, показан-
ные на рисунке.

Герметик: ЗМ АТР Part No8660 или
эквивалентный.

Нанести герметик

Крышка
ГОЛОВКИ
цилиндров

10 мм
La}

10 мм 10 мм

¢ Остальные заключительные опера-
ции, на которые необходимо обра-
тить внимание, приведены в разде-

лах "Замена сальников" и "Замена
прокладки головки цилиндров" главы
"Двигатели - Механическая часть".

Коромысла клапанов и
распределительные
валы (двигатель DOHC)
Разборка
* Основные предварительные опера-
ции, на которые необходимо обра-
тить внимание, приведены в разде-
лах "Замена сальников" и. "Замена
прокладки головки цилиндров" главы
"Двигатели - Механическая часть".
® Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соответ-
ствующем рисунке. При ‘снятии дета-
лей обратите внимание на операцию
по снятию крышек подшипников и
распределительного вала.

а) Постепенно в 2 - 3 приема от-
верните болты крепления крышек

‘подшипников и снимите крышки в
порядке, указанном на общем ри-
сунке.

6) Снимите круглую заглушку -и
сальник распределительного вала,
затем снимите распределительный
вал.

Проверка .
5

Проверка распределительного вала
Проверка каждого распределитель-
ного вала производится аналогично

соответствующей проверке для дви-
гателей SOHC (см. раздел “Оси ко-
ромысел и распределительный вал
(Двигатели SOHC)").
Ниже приведены технические данные
для двигателей DOHC, необходимые
для проверки.

Предельно допустимый масляный за-
зор (между каждой опорной шейкой и
подшипником распределительного
[- = 4-Я 0,05 - 0,09 мм
Высота купачков:
Двигатели DOHC серии 6А1:
Двиг. | Метка| Вал Номин. Предел.

6А12 | Р1] 2 | Впуск. 35,20 | 34,70

(*1) |Р2]| В | Выпуск. | 34,91 | 34,41

6А13| 7 |Впуск. | 35,20 | 34,70

{*2) | -F | Выпуск. | 35,20 | 34,70
Примечание: маркировка распредели-
тельных валов впускных / выпускных
клапанов может быть различна в за-
висимости от региона назначения;
*1 - отмечены данные модели Galant
Е54/Еб4 для Европы; *2 - отмечены
данные модели Galant EA5/ECS с тур-
бокомпрессорами.для Японии.

<Двигатель DOHC серии 667> <Двигатель DOHC серим 6А1>
“

Снятие коромысел клапанов и распределительных вапов (24-клапанный двигатель DOHC серии 6С7 или 6А1).
1 - крышка головки цилиндров, 2 - прокладка, 3 - уплотнение крышки головки цилиндров (для свечи), 4 - переходник
датчика положения коленчатого вала (6С7 на моделях выпуска до 1992 г.), 5 - круглая заглушка (6С7 на моделях вы-
пуска с 1993 г. и 6A1), 6 - сальник распределительного вала, 7 - крышка переднего подшипника распределительного
вала, 8 - крышка заднего подшипника распределительного вала, 9 - крышка подшипника No2 распределительного
вала, 10 - крышка подшипника No4 распределительного вала, 11 - крышка подшипника No3 распределительного
вала, 12 - распределительный вал, 13 - коромысло клапана, 14 - гидрокомпенсатор.
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Двигатель 6A12-DOHC-MIVEC (моде- висимости от региона назначения:

ли для Европы и Общего Экспорта): 6673 (кроме Японии) ose Q/K
Метка |Кулачок_Номин: | Предел. 6G73 (для Японии - Diamante/Sigma

3 L 34,34 33,84 F1/F2 с 1993 модельного 200a),L /M
(впуск) H 36,46 35,96 6G72 (Diamante/Sigma F1/F2_c 1993

Cc L 34,40 33,90 модельного года, 3000GT 215/216
(выпуск H 35.86 35 36 для Австралии, GTO 215/216):

> = без турбокомпрессоров, wd/K
Кулачок Зысоких 16мм с турбокомпрессорами.. wid /N
оборотов (H) | 6672 (Diamante/Sigma F1/F2 до 1992

модельного года): ..ВУЕ
6G72 (3000GT 215/216 для Европы и

. Общего Экспорта): .... ини B/D
Е Биение распределительного вала:

Идентификационная Кулачок Номинальное
метка вала НИЗКИХ значение... иене менее 0,02 мм

21 мм оборотов (L) Предельно допустимое
Двигатели DOHC серии 667: значение... ииилииитиииниая 0,10 мм

Двиг. |Метка| Ban Номин. Предел] Проверка коромысел клапанов

6674|_Р {|Впуск. | 35,20 | 34,70 | 1. Проверьте поверхность ролика ко-
к |Выпуск. | 34.91 | 34.41 | Ромысла клапана, замените коромыс-

ло при наличии местных износов, по-
6673 | @ | L | Впуск. 34,91 | 34,41 вреждений, задиров.

К | М] Выпуск. | 34,91 | 34,41 | 2. Проверьте вращение ролика и заме-
6672] J} J | Впуск. 34,91 | 34,41 | ните коромысло клапана при наличии

(1)_| к] м Выпуск. | 34,91 | 34,41 Заедания или повышенного люфта.
. Проверьте состояние поверхности

6672 | В] В | Впуск. | 35,49 | 34,99 | топкателя коромысла (место контакта
(2) [Е [О Выпуск. | 35,20 | 34,70] с торцом стержня клапана) на отсут-

Примечание; маркировка распредели- ствие повреждений или задиров. За-
тельных валов впускных / выпускных
клапанов может быть различна в за-

мените коромысло при обнаружении
значительного износа.

Контактная
поверхность

Проверка гидрокомпенсаторов
Процедура проверки полностью ана-
логична соответствующей процедуре,
приведенной в разделе "Оси коромы-
cen и распределительный вал
(Двигатель ЗОНС)".

Проверка клапана управления
подачей масла (6A12-MIVEC)
См. соответствующий параграф разде-
ла "Проверка системы регулировки
фаз газораспределения и подъема
клапанов (Двигатели ММЕС)" в главе
"Двигатели серии 6A1 - Механическая
часть".

Сборка
® Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию, с учетом
конструктивных особенностей двига-
теля. При установке деталей обрати-
те внимание на спедующие опера-
ции.

Снятие коромыюсел клапанов и распределительных Ba-
лов (для двигателя 6A12-DOHC-MIVEC). 1 - крышка го-
ловки цилиндров, 2 - прокладка, 3 - уплотнение крышки
головки цилиндров (для свечи), 4 - круглая заглушка,

‚ 5 - сальник распределительного вала, 6 - постель рас-
пределительных валов в сборе, 7 - фигурная заглушка,
8 - клапан управления подачей масла, 9 - крышки под-
шипников распределительного вала (передних и зад-
них), 10 - держатель клапана управления подачей масла,
41 - крышки центральных подшипников, 142 - фиксатор
пружин коромысел, 13’- пружины коромысел, 14 - рас-
пределительные валы. '

Разборка постели распределительных валов (для дви-
гателя 6A12-DOHC-MIVEC). 1 - постель осей коромысел,
2 - заглушка "А", 3 - заглушка "В", 4 - узел "A" кулачков
впускных клапанов в сборе, 5 - направляющая шайба
пружины, 6 - выпуклая шайба, 7 - узел "А" кулачков вы-
пускных клапанов в сборе, 8 - направляющая шайба
пружины, 9 - выпуклая шайба, 10 - постель распредели-
тельных валов, 11 - контргайка, 12 - регулировочный .
винт, 13 - коромысло "Н" клапанов, 14 - поршень "Н" ко-
ромысла, 15 - пружина поршня "Н", 16 - Т-образная ось
коромысел.
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1, (6А12-ММЕС) Сборка узла "A" ку-
лачков клапанов.

Установите направляющую шайбу
пружины так, чтобы ее вогнутая сто-
рона была обращена к оси коромы-
сел. Выпуклая шайба может быть ус-
тановлена любой стороной наружу.

Т-образная
ось коромысел

Направляющая
шайба пружины

Вогнутая
сторона

Любой стороной наружу

2. (6А12-ММЕС) Установка постели
осей коромысел.

а) Установите все узлы "А" кулачков
клапанов в постель осей коромысел.
6) Затяните болты крепления по-
стели осей коромысеп в порядке,
показанном на рисунке.

- Кроме того. для двигателей серии
6G7 распределительный вал для
левой головки цилиндров немного
длиннее вала для правой головки
цилиндров.
- На двигателях серии 667 для мо-
делей выпуска до 1992`года на
торце задней части распредели-
тельного вала впускных клапанов
расположен паз для привода датчи-
ка положения коленчатого вала.

Сторона звездочки распредели-
тельного вала

Пазя

Распределительный вап
впускных клапанов

- Для двигателей серии 6A1 иден-
тификационная метка расположена
на заднем торце вала.
- На некоторых модификациях дви-
zamena 6A12-DOHC тип "ИЕ"
метки распределительных валов
левой и правой головок ципиндров
могут отличаться:

т

ee

в) Проверьте, что каждое коромысло
перемещается плавно.

3. Установка распределительных ва-
лов,

а) (6A12-MIVEC) Убедитесь, что пор-
шень цилиндра No1 установлен в ВМТ
такта сжатия.
6) (Кроме 6A12-MIVEC) Убедитесь,
что коромысло клапана правильно
установлено на гидрокомпенсаторе
и стержне клапана.
в) Смажьте кулачки и опорные шей-
ки распределительных валов чис-
тым моторным маслом.
г) Установите распределительные
валы впускных и выпускных клапа-
нов в головку цилиндров. Будьте
внимательны, не перепутайте рас-
пределительный вал впускных кла-
панов с распределительным валом
выпускных клапанов, а также валы
левой и правой гоповок цилиндров.
Распределительные валы впускных и
выпускных клапанов отличаются друг
от друга идентификационными мет-
ками (см. подраздел "Проверка рас-
пределительного вала").

Примечание;
- Для двигателей серии 667. иден-
тификационная метка расположена
на шестигранном выступе вала.

Шестигранная зона
(здесь выбита метка)

Головка Вал Метка
Правая Впуск Р1

Выпуск P2
Левая Впуск 2

Выпуск В

- Для двигателей серии 6А1 распре-
делительные валы впускных и выпу-
скных клапанов отличаются друг от
друга диаметром кольца No1 вапа.

Головка Вал Диаметр, мм
DOHC {Кроме] Впуск 30
MIVEC) ` | Выпуск 27
6А12-ММЕС | Впуск 25

Выпуск 30

<Левая головка цилиндров>

Кольцо No1
Идентифика-

ционная метка

«Правая головка цилиндров> ‘

Идентифика-
ционная метка

Двигатели DOHC серии 6A1
(кроме ММЕС).

Кольцо No1

Для левой
головки
цилиндров

Для правой
головки
цилиндров

4. (Кроме 6A12-MIVEC) Установка гид-
рокомпенсаторов.

а) Удалите воздух из гидрокомпенса-
торов (см. параграф "Проверка гер-
метичности гидрокомпенсаторов").
6) Установите гидрокомпенсаторы
во все Коромысла клапанов, не до-
пуская вытекания дизельного топ-
лива из гидрокомпенсаторов.
в) Установите на коромысло специ-
альный держатель, предотвращаю-
щий выпадение гидрокомпенсаторов
из своих посадочных мест.

5. (Кроме 6А12-ММЕС) Установка кры-
шек подшипников распределитепьных
валов.

а) Проверните коленчатый вал та-
ким образом, чтобы поршень перво-
го цилиндра заняп положение верх-
ней мертвой точки (ВМТ).
6) Установите штифты распредели-
тельных валов в положение, пока-
занное на рисунке.

Для правой головки цилиндров
Приблизительно 45° Приблизительно 65°

Для левой головки цилиндров
Приблизительно 100°

Двигатели DOHC серии 667 ("W-E").

<Передняя головка цилиндров>

Двигатели DOHC серии 667. Двигатель 6A12-DOHC серии MIVEC. Двигатели DOHC серии 6A1.
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Внимание: при установке крышек
подшипникое на головку цилиндров,
снятую с блока цилиндров, ее необхо-
димо уложить на поверхность вер-
стака на расстоянии не меньше чем

10 мм от его поверхности, поскольку
клапаны при укладке распределитель-
ного вапа выступают над верхней по-
верхностью головки бпока цилиндров.

Приблизительно 10 мм

в) Перед установкой крышек под-
шипников` определите их расположе-
ние в головке цилиндров по нанесен-

ным на них идентификационным
меткам. Установите крышки подшип-
ников No 2, No3 и No4 так, чтобы мет-
ка (в виде стрелки) на поверхностях
крышек подшипников располагалась

в том же направлении, что и метка (в
виде стрелки) на головке цилиндров.

Примечание: идентификационные
метки крышек подшипников распреде-
лительного вала:

Сторона впускных клапанов ........ КМ
Сторона выпускных клапанов ...."Е"
Метка "передней части"
двигателя (нанесена на крышках
подшипников No2 - No4)

Маркиров-
ка - Выбит

номер

Mapxupoa- °
ка -Выбит

номер

ЕЕ =P] ©

NJ

Крышки подшипников, метка "перед" двигателя
ayb hy (oo A
г) Постепенно в два -- три приема за-
тяните болты ‘крепления крышек
подшипников. Затяните болты креп-
ления крышек подшипников номи-
нальным моментом при заключитель-
ной последовательности затяжки.

Момент затяжки болтов крепления
крышек подшипников:

Для переднего и заднего .......... 20 HM
для No2, No3 и No4......... 10-12Нм
д) Проверьте, что коромысло клапана
находится с одной стороны на гидро-
компенсаторе зазора, а с другой, сто-
роны - на торце стержня клапана.

6. (6A12-MIVEC) Установка крышек под-
шипников распределительных валов.

а) Проверните коленчатый вал та-
ким образом, чтобы поршень перво-

‘управления подачей масла:........

го цилиндра занял положение верх-
ней мертвой точки (ВМТ).
6) Распопожите распределительные
вапы так, чтобы установочные
штифты находились в положении,
показанном на рисунке,

в) Нанесите указанный герметик на
головку цилиндров в местах установ-
ки крышек переднего и заднего под-
шипников, как показано на рисунке.

Герметик: 3M ATD Part No8660 ипи
эквивалентный

г) Перед установкой крышек подшип-
ников определите их расположение в
головке цилиндров по нанесенными
на них идентификационным меткам.
Установите крышки подшипников на
постель распределительных валов

так, чтобы метка (в виде стрелки) на
поверхностях крышек подшипников
располагалась в том же направлении,
что и метка (в виде стрелки} на голов-
ке цилиндров.

Идентификационные метки (нанесены
на всех крышках подшипников}:

Сторона впускных клапанов
(передний подшипник) ..
Сторона выпускных клапанов
(задний подшипник) ........ лилии E5
д) Постепенно в два — три приема
затяните указанные болты крепле- .

ния крышек подшипников в порядке,
показанном на рисунке,

Болты крепления крышек централь-
ных подшипников вала:

M6. . 11 Нм
..24 Нм

Болты крепления крышек переднего
и заднего подшипников вапа..... 24 Нм
Болты крепления держателя клапана

we 9 Нм

Номера крышек

Номера крышек

7. (6A12-MIVEC) Установка клапана
управления подачей macna и попукруг-
лой заглушки.

Нанесите герметик на поверхность
полукруглой заглушки, как показано
на рисунке, и установите заглушку

на постель распределительных ва-
nos.

Герметик: ЗМ АТО Рай No8660 или
эквивалентный.

<MIVEC>

Нанесите
герметик

8. (6A12-MIVEC) Установка постели
распределительных валов и фигурной
заглушки.

Процедура установки приведена в
соответствующем пункте раздела
"Замена прокладки головки цилин-
дров“ главы "Двигатели - Механи-
ческая часть”. После установки от-
регулируйте зазор в приводе кла-
панов.

9. Установка сальника распредели-
тельного вала.

Процедура установки приведена в
соответствующем параграфе разде-
ла "Замена сальников" главы "Двига-
тели - Механическая часть".

10. Установка круглой заглушки.
Установите круглую заглушку в
крышку заднего подшипника рас-
пределительного вала с помощью
специальной оправки.

11. Установка крышки головки цилинд-
ров.

Нанесите герметик на поверхность
крышки головки. цилиндров и про-
кладки крышки, как показано на об-
щем рисунке, и установите детали

на головку цилиндров.

Герметик: ЗМ АТО Рай No8660 или
эквивалентный.

Нанесите
герметик
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Головка цилиндров и
клапаны
Разборка
Внимание: разложите снятые де-
тали в соответствии с номером
цилиндра и впускным / выпускным
клапанами, чтобы не перепутать их
при сборке.
® Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соответ-
ствующем рисунке. При снятии дета-
лей обратите внимание на следующие
операции. у
1. Предостережение при ucnonb30Ba-
нии выпускных клапанов для двигате-
ля 6A12-DOHC-T/C, 6A12-MIVEC или
6G72-DOHC {для модели 3000 СТ/СТО).

а) Натрий активно реагирует с водой
или влагой с большим выделением
тепла и водорода. Поэтому с этими
деталями следует обращаться с осо-
бой осторожностью, так как в против-
ном случае возможно:

- потеря зрения, если натрий no-
падет в глаза;
- тяжелые ожоги при попадании

на кожу;

- опасность возникновения пожара.

6) Как обращаться с наполненными
натрием клапанами.

- Если эти клапаны не разрушены,
они не представляют никакой
опасности. ‘
- He допускается разрушать кла-
паны самим.
- Если изношенные клапаны на-
правляются в утиль, необходимо
предупредить компанию, соби-

рающую отходы, об особенностях
клапанов.
- В случае разрушения клапанов
должны быть использованы мето-
ды нейтрализации, описанные
ниже, что в дальнейшем делает
их неопасными.

в) Как нейтрализовать натрий:
- Установите емкость с 10 л воды
в хорошо проветриваемом поме-
щении. Наденьте резиновые пер-
чатки и защитные очки, осторожно
извлеките поломанные клапаны

из головки блока.
- Опустите поломанные клапаны в
контейнер с водой, а затем быст-
ро отойдите на 2- 3 м от емкости.

Внимание; .
- Клапаны необходимо нейтрапи-
зовывать по одному.
- Кладите следующий клапан в
контейнер лишь после того, как
предыдущий клапан полностью
прореагировал с водой.

- В процессе нейтрализации поль-
зоваться открытым огнем не до-
пускается. Выделяющийся водо-
род взрывоопасен.
- Когда реакция заканчивается (нет
выделения водорода), извлеките
клапаны из контейнера щипцами.

Примечание; реакция наступает,
когда вода заполняет полости кла-
пана. Однако водород может быть
заперт внутри клапана, временно
блокируя доступ воды. В этом слу-
чае необходимо выждать пока, во-
дород не освободится и вода не
прореагирует с натрием.

- После нейтрализации натрия
вода в контейнере содержит гид-
роокись натрия. Этот водный рас-
твор должен быть переработан в
соответствии с правилами техни-
ки безопасности.

Внимание:
- Не допускайте попадания этого
раствора в глаза.

- При попадании раствора в глаза
следует промыть глаза большим
количеством чистой воды и обра-
титься к врачу. При попадании на
кожу необходимо промыть пора-
женный участок большим количе-
ством воды.

2. Снятие клапанов.
а) С помощью специального съем-
ника сожмите пружину клапана и из-

влеките сухари.
6) Осторожно демонтируйте съем-
ник. Снимите тарелку пружины, пру-
жину и ее седло. Выньте клапан.

Примечание: храните детали каждо-
20 из клапанов отдельно.

12-клап. двигатель серии 6G7-SOHC.

<Двигатели серии 6G7-SOHC> 108 Нм- р
e—2

<12-клапанный
двигатель> „с

<Двигатели серии 6A1-SOHC>

Головка цилиндров и клапаны (двигатель SOHC). 1 - болт крепления головки цилиндров, 2 - шайба, 3 - головка ци-
линдров в сборе, 4 - прокладка головки блока цилиндров, 5 - сухари, 6 - тарелка пружины клапана, 7 - пружина кла-
пана, 8 - впускной клапан, 9 - сухари, 10 - тарелка пружины клапана, 11 - пружина клапана, 12 - выпускной клапан,
13 - маслосъемный колпачок, 14 - седло пружины клапана, 15 - маслосъемный колпачок, 16 - седло пружины клапа-
на, 17 - направляющая втулка впускного клапана, 18 - стопорное кольцо (двигатель серии 667), 19 - направляющая
втулка выпускного клапана, 20 - седло впускного клапана, 21 - седло выпускного клапана, 22 - головка цилиндров.
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Двигатель серии 6A1-DOHC-MIVEC.

3. Снятие маслосъемных колпачков
клапанов.

Извлеките маслосъемные колпачки
из головки цилиндров с помощью

специальных пассатижей, как пока-
зано на рисунке.

Внимание: не допускается повтор-
ное использование маслосъемных

колпачков.

24-клапанный двигатель SOHC.

«Двигатели серии 6A1-DOHC>

Головка цилиндров и клапаны (двигатель ООНС). 1 - болт крепления головки цилиндров, 2 - шайба, 3 - головка ци-
линдров в сборе, 4 - прокладка головки блока цилиндров, 5 - сухари, 6 - тарелка пружины клапана, 7 - пружина кла-
пана, 8 - впускной клапан, 9 - сухари, 10 - тарелка пружины клапана, 11 - пружина клапана, 12 - выпускной клапан,
13 - маспосъемный колпачок, 14 - седло пружины клапана, 15 - маспосъемный колпачок, 16 - седло пружины клапана,
17 - направляющая втулка впускного клапана, 18 - направляющая втулка выпускного клапана, 19 - седло впускного
клапана, 20 - седло выпускного клапана, 21 - головка цилиндров. .
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Проверка
Проверка головки цилиндров
1. Перед очисткой проверьте головку ©
цилиндров на отсутствие поврежде-
ний и трещин, утечек охлаждающей
жидкости и масла, отработавших га-
зов и воздуха.
2. Полностью удалите ‘отложения
масла, накипь, остатки прокладок, на-
лет сажи с поверхности головки ци-
линдров. После очистки продуйте
масляные каналы головки цилиндров
сжатым воздухом.

3. Проверка неплоскостности привалоч-
ной поверхности головки цилиндров.

а) С помощью прецизионной ли-
нейки и плоского щупа проверьте
неплоскостность привалочной по-
верхности головки цилиндров под
прокладку по ‘направлениям от "А"
до "С", показанным на рисунке.

Неплоскостность:
Номинальная:
Двигатели серии 667;

12-клапанный ЗОНС..
24-клап. (SOHC, DOHC)

Двигатели серии 6А1:
тип "W-E" (DOHC) ............. 0,05 мм
тип "Е-И/" (SOHC,
DOHC, ММЕС)............ле.. 0,03 мм

6) Если неплоскостность превышает
предельно допустимое значение, то
отшлифуйте поверхности головки
цилиндров и блока цилиндров.

Номинальная высота (новой) гоповки
цилиндров (20,1 мм):

12-клап. 667-$ОНС..................
24-кпап. ЗОНС (6А1 и 667)
DOHC (6А1 и 667}
6A1-MIVEC (тип "Е_

Предельно допустимая глубина .
шлифования: ..... лилии, O,20 MM
Внимание; общая толщина снимае-
мого металла с привалочных поверх-
ностей ‘головки ципиндров и бпока
цилиндров не должна превьшиать в
сумме 0,20 мм.

в) С помощью прецизионной линей-
ки и плоского щупа проверьте не-
плоскостность привалочной поверх-
ности головки цилиндров под про-
кладку со стороны впускного и выпу-
скного коллекторов.

Со стороны впускного колпектора:
Номинальное
значение: ............... не более 0,10 мм
Предельно допустимое
значение.......... иены 0,20 мм

Со стороны выпускного коллектора:
Номинальное
значение: voices не более 0,15 мм
Предельно допустимое

6) Еспи неплоскостность превышает
предельно допустимое значение, то

„юотшлифуйте привалочную поверх-
ность головки цилиндров со стороны
коллектора,

5. Осмотрите внутренние поверхно-
сти под подшипники распредели-
тельного вала, проверьте отсутствие
задиров и иных повреждений. При
наличии повреждения замените го-
ловку блока цилиндров.

Проверка клапана и седла клапана
1. Клапан необходимо заменить, если
стержень клапана изношен (гребневый
износ) или поврежден, или если на тор-
це стержня клапана (место контакта
торца с регулировочным винтом коро-
мысла клапана} образовались вмятины.

4. Измерьте общую длину клапана.
Еспи измеренная величина выходит
за допустимые пределы (более 0,5 мм
ипи менее 0,5 мм от номинального
значения), то замените клапан.
Общая длина клапана (мм):
Двигатели серии 667:

4

% Грабневый износ

2. Проверьте правильность пятна кон-
такта фаски тарелки клапана с седлом
клапана. Пятно контакта должно быть
расположено равномерно по центру
рабочей фаски тарелки клапана.
В случае неправильного контакта
клапана с седлом отшлифуйте фаску
тарелки клапана.

Примечание; перед, проверкой пятна
контакта убедитесь, что кпапан и
направляющая втулка находятся в
нормальном состоянии.
3. Проверьте толщину тарелки клапа-
на в ее цилиндрической части. Если
толщина тарелки клапана меньше
предельно допустимого -значения, то
замените клапан. .

Толщина тарелки клапана (мм):
Двигатели серии 667:

Двигатель Клапан Номин. |Предел.

12-клап. |Впускной 1,2 0,7

SOHC |Выпускной| 2,0 1,5
24-клап. |Впускной 1,0 0,5
SOHC |Выпускной| 1,2 0,7

24-клап. |Впускной 1,0 0,5
DOHC |Выпускной| 1,5 1,0

Двигатели серии 6А1:
Впускной клапан:
номинальная

предельно допустимая.
Выпускной клапан:
номинальная
предельно допустимая.

Контактная
поверхность.рабочей фаски Толщинатарелки

клапана

Двигатель |Кламан | Номин. |Предел.
12-клап. |Впуск. | 102,97 | 102,47
SOHC |Выпуск. | 102,67 | 102,17

24-клап. |Впуск. | 112,30 | 111,80
SOHC | Beinyex. | 114,11 | 113,61
DOHC | Bnyck. 106,28 | 105,78

6G72, 6G74| Выпуск, | 105,40 | 104,90
DOHC |Впуск. | 107,28 | 106,78
6673 Выпуск. | 106,10 | 105,60

Двигатели серии 6AT:
Двигатель | Клапан | Номин. |Предел.

DOHC. |Впуск. 107,02 | 106,52
тип "W-E" | Выпуск. | 105,68 | 105,18
„ЗОНС (1) |Впуск. | 113,12 | 112,62
тип “E-W" | Выпуск. | 116,12 | 115,62
SOHC (2) | Впуск. 113,02 | 112,52
тип "E-W” | Выпуск. | 115,32 | 114,82

DOHC |Впуск. 104,82 | 104,32
тип "E-W" | Выпуск. | 104,58 | 104,08

ММЕС | Впуск. 112,37 | 111,87
тип “E-W" | Выпуск. | 110,74 | 110,24

Примечание: (1) - отмечены данные
двигателей моделей для Японии;
(2) - отмечены данные двигателей мо-
делей для Европы и Общего Экспорта.

5. Вставьте клапан в направляющую
втулку в головке цилиндров и, прижи-
мая его к седлу, измерьте выступание
стержня клапана от его торца до поса-
дочной поверхности седла пружины
клапана. Если измеренная величина
превышает допустимое значение, то
замените седло клапана. .
Выступание стержня кпапана (мм):

Двигатели серии 667:

[Двигатель Клапан Номин. |Предел.
12-клап. |Впускной | 41,65 | 42,15

SOHC |Выпускной! 41,65 | 42,15
24-кпап. |Впускной | 49,30 | 49,80
SOHC |Выпускной| 49,30 | 49,80

24-клап. |Впускной -| 47,10 | 47,60
DOHC |Выпускной| 46,60 | 47,10

Двигатели серии 6AT:

Двигатель Номин. Предел.
SOHC 48,45 | 48,95
DOHC 48,40 | 48,90
ММЕС 48,40 | 48,90

Торец стержня кпапана

Выступание
стержня
клапана

Поверхность
контакта пружины

Головка
цилиндров
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Проверка пружины клапана Двигатели серии 6А1:

Ms ceanepere высоту пружины клапана Двигатель | Данные |Номин. Предел.
меньше допустимого значения, то за- | SOHC Длина 43,4 | 42,4
мените пружину. Нагрузка 265 Н

Тип | Модель Номин. |Предел. MIVEG pee 4 51 "8 5 ]
SOHC | 12-клап. 49.8 |. 48,8 Нагрузка 5ЕЕН >

24-клап. 51,0 50,0
DOHC | 6673, 6674 | 46,4 “45,4

6G72 (1) ` 46,9 45,9
6G72 (2) 46,4 45,4

Примечание: (1) - отмечены значения
для моделей Diamante/ Sigma‘ do. 1992
модельного года и 3000GT для Европы
и Общего Экспорта;. (2) -. отмечены
значения для моделей Diamante/ Sigma
с 1993 модельного. года, З000СТ для
Австралии и СТО для Японии.

Двигатели серии 6А1: Проверка направляющей втулки
клапана

2. Измерьте отклонение оси клапан-
ной пружины от перпендикуляра к
опорной поверхности. Если отклоне-
ние превышает предельно. допусти-

мую величину, то замените пружину, .

Отклонение оси пружины:

Двигатель Номин. Предел. 1. Измерьте зазор между направляю-
SOHC 49,9 48,9 щей. втулкой клапана и стержнем кла-
DOHC 473 | 463 | Пана в нескольких точках по длине.

MIVEC 51,5 50,5
Наружный диаметр.

стержня клапвна

#7”х

2. Еспи величина зазора превышает
допустимое значение, то замените на-

правляющую втулку клапана, или Kna-

пан, или обе детали.

Ремонт
Восстановление седла клапана
1. До выполнения операций по Boc-
становлению’ седла клапана проверь-

те зазор между стержнем клапана и

направляющей втулкой клапана. Если
необходимо, замените направляющую
втулку клапана.

2. С помощью специального инстру-
мента (насадной фрезы с углом на-
клона рабочей фаски 30°, 45°, 60°
или другой} обработайте седло кла-
пана, чтобы получить ширину кон-
тактной` поверхности и угол наклона
рабочей" ‘фаски, ‘. соответствующие
техническим требованиям.
Примечание: рекомендуется провести
восстановление геометрии седла кла-
пана на станочном оборудовании.
Угол наклона рабочей фаски:

кпапана .
седла клапана. .44°-1

Ширина контактной поверхности
седла кпапана.. 0,9 - 1,3 мм

Рукоятка

номинальное.............. 2°или меньше , ilar nai
предельно допустимое .. „. 4°. Внутренний диам . т ©

те направляющей втулки клалана > =>
—= 2 ew Yow

Зазор между направляющей втулкой ОИ
—} кпапана и стержнем клапана (мм):

° Высота Тип Клапан | Номин. |Предел

a cacbonnon 12-клап. | Впуск. |0,03-0,06] 0,10
бостоянии 667-ЗОНС] Выпуск. | 0,05 - 0,09] 0,15

24-кпап. | Впуск. 10,02 -0,05| 0,10

3. Тестером для проверки пружин из- SOHC | Выпуск 0,04 -0,07] 0,15
мерьте усилие, необходимое для |6G7-DOHC|Bnyck. |0,02-0,05] 0,10
сжатия пружины до. установочной Выпуск. | 0,05 - 0,09} 0,15
длины. Если усилие меньше пре-

дельно допустимого значения, то за- |OAT-DOHC| Впуск. (0,02 - 0,05] 0,10
мените пружину. бА1-ММЕС] Выпуск. | 0,05 - 0,07] 0,15

Установочная длина пружины (мм) Номинальный диаметр стержня 654под указанной нагрузкой (H): клапана (MM):
Двигатели серии 667: Двигатели серии 667:
Двигатель | Данные_ |Номин.|Предел,| | Двигатель | Клапан Номин.

12-клап. | Длина 40,4 41,4 12-клап. | Впуск. 7,96 - 7,98

SOHC |Нагрузка 329 H 6G7-SOHC! Выпуск. 7,93 - 7,95 = 15° 44

24-клап. | Длина 44,2 | 45,2 24-клап. | Впуск, 5,97 - 5,98 24-кл, двигатель 667 (для Европы).
SOHC _ | Harpy3xa 267H 6G7-SOHC] Выпуск. 5,95 - 5,97

DOHC |Длина 37,9 | 38,9 | |6G7-DOHC| Впуск. 6,57 - 6,58 0.9—1.3мм
6G73, 6674] Нагрузка 240Н Выпуск. __ 6,53 - 6,55

DOHC |Длина 37,9 | 38,9 Двигатели серии бА1: 597-598
1. = пускной клапан ..........5,97 - 5,98 мм

8672 Нагрузка] 280 Н* ; 240 Н Выпускной клапан........5,95 - 5,97 мм
Примечание: (1) - отмечены значения
Оля моделей Diamante/ Sigma до 1992
модельного года и 3000GT для Европы
и Общего Экспорта; (2) - отмечены
значения дпя моделей Diamante/ Sigma
с 1993 модельного года, 3000GT для
Австралии и СТО для Японии.

Номинальный внутренний диаметр
направляющей втулки клапана:

12-кл. серии 6G7-SOHC.... 8,00-8,02 мм
24-кл. серии 6G7-SOHC.... 6,00-6,02 мм
24-кл. серии 6G7-DOHC.... 6,60-6,62 мм
24-кл. серии бА1. ‚ 6,00-6,02 мм

24-кл. двигатель серии 6С7 (для Япо-
нии) и двигатель серии 6A1.
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3. После восстановления формы сед-
ла клапана, клапан и седло клапана
должны быть притерты с использова-
нием притирочной пасты.
4. Проверьте величину выступания
стержня клапана над поверхностью
головки цилиндров (см. соответствую-
щий пункт в параграфе "Проверка кла-
пана и седла клапана").

Замена седла клапана
Примечание: замена седла кпапана
должна проводиться на станочном
оборудовании.
4. Механически обработайте (срежьте)
заменяемое седло клапана изнутри для
уменьшения толщины его стенок, Затем
извлеките седло клапана.

0,5 - 1,0 мм
уLY

Срезаемый
материал к
седла клапана

2. Расточите отверстие в головке ци-
линдров для установки седла клапана
увеличенного диаметра (ремонтного
размера).

Высота
седпа

клапана

Ремонтный размер
внутреннего диаметра

м

направляющую втулку клапана.

3. Перед установкой. седла клапана
либо нагрейте головку цилиндров до
температуры примерно 250°С, либо
охладите седло клапана в жидком
азоте для предотвращения механиче-
ского повреждения (появления зади-
ров) отверстия в головке цилиндров
при установке седла.
4. С помощью фрезы для седла кла-
пана обработайте седло до требуемой
по техническим условиям ширины кон-
тактной поверхности и угла наклона ра-
бочей фаски (смотрите параграф
"Восстановление седла клапана").

Замена направляющей втулки
клапана (12-клап. двигатель 6С7)
1. Снимите стопорное кольцо с на-
правляющей втулки выпускного кла-
пана.

2, С помощью специального инстру-
мента и пресса выпрессуйте направ-
ляющую втулку клапана в направле-
нии поверхности под прокладку голов-
ки цилиндров.

Извлечение Установка
Нажать Нажать

Шток толкателя

'Направлякицая
втулка клапана

3. Расточите отверстие в головке ци-
линдров для установки направляющей
втулки клапана увеличенного диамет-
ра {ремонтного размера).
Внимание; He устанавливайте нап-
равляющую втулку клапана снова то-
го же самого диаметра поспе расточ-
ки отверстия до ремонтного размера.

Таблица ремонтных размеров (внутренних диаметров) отверстий под

Примечание: обратите внимание на
разницу в длине направляющих втулок:

для впускного клапана: .44,0 мм
для выпускного клапана:

4. С помощью специально
пресса запрессуйте направляющую
втулку клапана со стороны верхней
поверхности головки цилиндров.
5. После установки направляющей
втулки, подберите к ней новый клапан и
проверьте, что клапан перемещается
свободно, без заедания‘и чрезмерного
люфта.

‚6. После замены направляющей втул-
ки клапана, проверьте пятно контакта
клапана с седлом. В случае непра-
вильного контакта откорректируйте
седло клапана (притрите).

Замена направляющей втулки
клапана (24-клапанный`двигатель})
1. (Двигатель $ОНС) Снимите сто-
порное кольцо с направляющей втул-
ки выпускного клапана.
2. С помощью специального инстру-
мента и пресса выпрессуйте направ-
пяющую втулку клапана в направле-
нии поверхности под прокладку голов-
ки цилиндров.

3. Расточите отверстие в головке ци-
линдров для установки направляющей
втулки клапана увеличенного диамет-
ра (ремонтного размера).
Примечание; не устанавливайте на-
правляющую втулку клапана снова то-
го же самого диаметра после расточ-
ки отверстия до ремонтного размера.
4. Запрессуйте новую направляющую
втулку клапана со стороны верхней по-
верхности головки цилиндров так, что-
бы ее выступание от торца до посадоч-
ной поверхности седла пружины клапа-
на быпо равно “A” (см. рисунок).
Номинальное значение i

Двигатель 6G7-DOHC:
Двигатель 6A1-DOHC: 19,0 мм
Двигатель SOHC: . .. 14,0 MM

Примечание:
- Запрессовку направляющих вту-
лок выполняйте со стороны верх-

.. 17,5 MM

Двигатели 'Диаметр отверстия под направляющую втулку клапана, мм, к Е.
серии 1-й ремонт, 2-й ремонт, 3-й ремонт. . ней поверхности гоповки ципинд-

- ров (со стороны крышки).
размер (0.05) размер (0,25) размер (0,50) - Обратите внимание на разницу в

12-клап. 6G7-SOHC 13,05 - 13,07 13,25 - 13,27 13,50 - 13,52 @лине направляющих втулок: 55
ля впускного клапана....... ‚5 мм

24-клап. 6G7-SOHC 11,05 - 11,07 11,25 - 11,27 11,50 - 11,52 для выпускного клапана... 50,5 мм

24-клап. 6G7-DOHC 12,05 - 12,07 12,25 - 12,27 12,50 - 12,52
6A1 11,05 - 11,07 11,25 - 11,27 11,50 - 11,52

Таблица ремонтных размеров (диаметров} отверстий под седла клапанов.
Серия Диаметр отверстия под седло клапана, мм
двигателя Для впускного клапана Для выпускного клапана.
(тип клапана) 1-й ремонт. |2-й ремонт. |1-й ремонт. |2-й ремонт.

размер (0,30) | размер (0,60) | размер (0,30) | размер {0,60)
12-клап. 6G7-SOHC| 44,30 - 44,33 | 44,60 - 44,63 | 38,30 - 38,33 | 38,60 - 38,63

24-клеп. 6G7 SOHC) 34,30 - 34,33 | 34,60 - 34,63 | 31,80 - 31,83 | 32,10- 32,13 | Двигатель SOHC.
DOHC (6672, 6G74)| 36,30 - 36,33 | 36,60 - 36,63 | 33,30 - 33,33 | 33,60 - 33,63 с
DOHC (6673) 34,30 -34,33 | 34,60 - 34,63 | 30,80 - 30,83 | 31,10 - 31,13
6A12-SOHC 28,80 - 28,82 | 29,10 - 29,12 | 27,80 - 27,82 | 28,10 - 28,12

6A13-SOHC 29,80 - 29,82 | 30,10 - 30,12 | 27,80 - 27,82 | 28,10 - 28,12 A

6A13-DOHC 34,30 - 34,32 | 34,60 - 34,62 | 30,80 - 30,82 | 31,10 - 31,12
6A12-DOHC 32,30.- 32,32 | 32,60 - 32,62 29,80 - 29,82 | 30,10 - 30,12
6A12-MIVEC 32,30 - 32,32 | 32,60 - 32,62 | 29,80 - 29,82 | 30,10 - 30,12 | Двигатель DOHC.
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5. После установки направляющей
втулки, подберите к ней новый клапан и
проверьте, что клапан перемещается
свободно, без заедания и чрезмерного
люфта.
6. После замены направляющей втулки
клапана, проверьте пятно контакта кла-

пана с седлом. В случае неправильного
контакта откорректируйте седло клапа-
на (притрите клапан и седло клапана).

Исправление клапана
1. Прошлифуйте клапан до устране-
ния спедов нагара и царапин.

2. Убедитесь, что угол наклона рабо-
чей фаски соответствует номиналь-
ному значению.

Внимание:
- Шлифовка клапана должна быть
минимальной.
- Если толщина тарелки клапана
после шлифования ‘меньше пре-
дельно допустимого значения, то
замените клапан.

- После шлифования притрите кла-
пан и седло клапана для обеспечения
правильного пятна контакта.

Притирка клапана к седлу
-1. Нанесите тонкий слой притирочной
пасты равномерно на посадочную по-
верхность седпа клапана.

Внимание;
- Не допускайте попадания прити-
рочной пасты на стержень клапана.
- Сначала используйте среднезер-

’ нистую пасту (зернистость 120 -
150), а затем пасту для тонкой
притирки (зернистость свыше 200).
- Для равномерного нанесения при-
тирочной пасты следует использо-
вать смесь пасты с небольшим ко-
личеством моторного маспа.

Нанесите
притирочную
пасту

^. ^

2. Несколько раз ударом прижмите
клапан к седлу, понемногу поворачи-
вая клапан с помощью специального
приспособления. .

Специальное
приспособление

3. Смойте притирочную пасту керо-
сином.
4. Нанесите тонкий слой моторного
масла на контактную поверхность

седла клапана.

5. Проверьте пятно контакта клапана`с
седлом. При необходимости восстано-
вите или замените седло клапана.

Сборка
* Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию. При уста-
новке деталей обратите внимание на
следующие операции.

Примечание: нанесите моторное
масло на все движущиеся детали пе-
ред установкой.
1. (12-клапанный 6G7-SOHC) Установ-
ка маспосъемного колпачка

а) Установите седло пружины кла-
пана.

Седло Aпружины клапана g 2
ь_. Направляющая

втулка клапана

6) С помощью специальной оправки
установите новый маспосъемный
колпачок на направляющую втулку
клапана.

Внимание:
- Не устанавливайте маспосъемный
колпачок, бывший в эксплуатации.
- Неправильная установка масло-
съемного колпачка может при-
вести к повреждению его кромки и
утечкам масла через направляю-
щую втулку клапана.

2. (24-клапанный двигатель) Установ-
ка маслосъемного колпачка.

а) Установите седло пружины кла-
пана.

6) С помощью специальной оправки
установите маспосъемный колпачок
на направляющую втулку клапана.

Примечание; не перепутайте места
установки маслосъемных колпачков
впускного и выпускного клапанов.
Маспосъемные колпачки различа-
ются по цветовым меткам:

Двигатель серии 6G7-SOHC:
впускной: ....серебряная или белая
выпускной:

Двигатель серии 6G7-DOHC:
впускной: „.......берая
выпускной. .серо-зеленая

„Двигатель серии 6А1:
впускной: „серебряная
выпускной: черная

Цветовая метка: Цветовая метка:
се! яная(667. ОНС, 6А1), (РОНС, sa),
серая =(667-D0HC). (6G7-DOHC).

(©) =)

Для впускного Для выпускного
клапана клапана

Внимание:
- Неправильная установка маспо-
съемного колпачка приведет к по-
вышенному расходу маспа через
направляющую втулку клапана.

- Не устанавливайте маслосъемный
колпачок, бывший в эксплуатации.

МаспосъемныйСедло колпачокпружины
клапана

4 Направляющая
втулка клапана

<24-кл. двигатель SOHC>

3. Установка клапана, пружины клапа-
на и сухарей.

а) Смажьте стержень клапана мо-
торным маслом и введите его в‚на-
правляющую втулку. Проверьте
свободу перемещения клапана.

Внимание: не применяйте усипия при
проходе стержня клапана через мас-
лосъемный колпачок.

6) Установите пружину клапана на
место так, чтобы цветная идентифи-
кационная метка была расположена
околб тарелки пружины (вверху).

Тарелка.
Цвет-метка

Маспосъемный
колпачок

Седло
‘пружины
кпапана
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в) Съемником сожмите пружину и
установите сухари в канавку стерж-
ня кпапана.

Внимание: если пружину чрезмерно
сжать, то седло пружины может
упереться в маслосъемный колпачок
ии повредить его.

г) Проверьте правильность установ-
ки сухарей после снятия съемника.

Корпус масляного
насоса и масляный
поддон

Снятие
« Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соответ-
ствующем рисунке.

Примечание: снятие масляного под-
дона приведено в соответствующем
разделе главы "Система смазки".
e При снятии деталей обратите внима-
ние на операцию по снятию наружной и
внутренней шестерен маспяного насоса.

а) Отверните болты и снимите
крышку масляного насоса,
6) Перед снятием масляного насоса
нанесите установочные метки отно-
сительно положения на наружную и
внутреннюю шестерни (роторы) на-
coca, это необходимо, чтобы обес-
печить правильность сборки.

Проверка
Проверка масляного поддона, мас-
лозаборника
Процедуры проверки приведены в со-
ответствующем разделе главы "Сис-
тема смазки".
Проверка кронштейна или седла
масляного фильтра `
1. Убедитесь в отсутствии поврежде-
ний на поверхности контакта с масля-
ным фильтром.
2. Проверьте отсутствие трещин или
утечек масла.

Проверка масляного насоса
1. Проверьте зубья шестерен на от-
сутствие износа и повреждений.
2. Установите наружную и внутреннюю
шестерни в корпус масляного насоса и
проверьте, что они вращаются плав-
но, без заеданий.

Корпус масляного насоса и масляный поддон {модели 2WD с двигателем
6A12-DOHC тип "W-E"). 1 - датчик-выключатель давления масла, 2 - масляный
фильтр, 3* - трубка системы охлаждения, 4* - отводящий шланг системы охла-
ждения, 5* - подводящий шланг системы охлаждения, 6* - перепускной болт,
7* - маслоохладитель двигателя, 8 - сливная пробка, 9 - прокладка сливной
пробки, 10* - датчик уровня моторного масла, 11 - масляный поддон, 12 - мас-
лозаборник, 13 - прокпадка маслозаборника, 14 - маспоотражательная пласти-
на, 15 - заглушка, 16 - пружина редукционного клапана, 17 - плунжер редукци-
онного клапана, 18 - сальник коленчатого вала, 19 - корпус масляного насоса,
20 - кольцевая прокладка, 21 - крышка масляного насоса, 22 - наружная шес-
терня масляного насоса, 23 - внутренняя шестерня масляного насоса. Приме-
чание: отмеченные * детали - только в моделях для Европы.

Корпус масляного насоса и масляный поддон (модели 2WD с двигателем
6А12 тип "ЕМУ" [SOHC или MIVEC)). 1 - датчик-выключатель давления масла,
2 - масляный фильтр, 3 - кожух масляного фильтра (MIVEC), 4 - сливная проб-
ка, 5 - прокладка спивной пробки, 6 - масляный поддон, 7 - маслозаборник,
8 - прокладка маслозаборника, 9 - маспоотражательная пластина (MIVEC),
40 - заглушка, 11 - пружина редукционного клапана, 12 - плунжер редукционно-
го клапана, 13 - сальник коленчатого вала, 14 - корпус масляного насоса,
15 - кольцевая прокладка, 16 - крышка масляного насоса, 47 - наружная шес-
терня масляного насоса, 18 - внутренняя шестерня масляного насоса.
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3. Проверка зазоров шестерен масля-
ного насоса.

а) Проверьте’ зазор по вершинам
зубьев шестерен насоса.

Зазор по вершинам зубьев шестерен
{номинальный):................ 0,06 - 0,18 мм

в) Проверьте зазор между внешней
поверхностью наружной шестерни и
корпусом масляного насоса.

Зазор между шестерней и корпусом:
номинальный... ние. 0,10 - 0,18 мм
предельно допустимый........ 0,35 мм

6) Проверьте торцевой зазор внут-
ренней и наружной шестерен насоса.

Ториевой зазор:
номинальный.
предельно дог

г) Еспи величина любого из зазоров
ольше максимального значения, за-

мените обе шестерни. В случае необ-
ходимости замените масляный насос
в сборе.

Проверка редукционного клапана
1. Проверьте. легкость перемещения
плунжера редукционного клапана в
корпусе масляного насоса.

2. Проверьте состояние пружины ре-
дукционного клапана (отсутствие по-
ломки, усадки).

Установка
« Установка деталей производится в

7Нм

Корпус масляного насоса и масляный поддон (модели с двигателями тип
"Е М 6А12-ЗОНС [модели 4WD] и 6A13). 1 - датчик-выключатель давления
масла, 2 - масляный фильтр, 3* - кожух масляного фильтра, 4* - трубка систе-
мы охлаждения, 5* - подводящий шланг системы охлаждения, 6* - отводящий
шланг системы охлаждения, 7* - перепускной болт, 8 * - маспоохладитель
двигателя, 9 - сливная пробка, 10 - прокладка сливной пробки, 11* - датчик
уровня моторного масла, 12 - крышка, 13 - нижняя часть масляного поддона,
14 - верхняя часть масляного поддона, 15 - маслоотражательная пластина,
16 - маслозаборник, 17 - прокладка маслозаборника, 18 - заглушка, 19 - пружи-
на редукционного клапана, 20 - плунжер редукционного клапана, 21 - сальник
коленчатого вала, 22 - корпус масляного насоса, 23 - кольцевая прокладка,
24 - крышка масляного насоса, 25 - наружная шестерня масляного насоса,
26 - внутренняя шестерня масляного насоса. Примечание: отмеченные * де
тали - только в моделях для Европы и Общего Экспорта.

й

порядке, обратном снятию. При уста-
новке деталей обратите внимание на
следующие операции.

4. Установка наружной и внутренней
шестерен масляного насоса.

a) Совместите установочные метки и
установите наружную и внутреннюю
шестерни в корпус масляного насоса.

6) Нанесите моторное масло на по-
верхности шестерен насоса.

в) Установите крышку масляного на-
соса и затяните болты крепления.

2. (Двигатели серии 6G7-DOHC и
12-клап. 6G7-SOHC) Установка корпуса
масляного насоса.

Установите -корпус масляного насо-
са вместе с прокладкой и затяните
бопты крепления.

Внимание: не перепутайте болты
крепления при установке корпуса

масляного насоса, так как они разли-
чаются по длине.

8x25
8x55

®
О

® As
©

8х55 к 8x60

12-клап. двигатель серии 6G7-SOHC,
8х25

Двигатель серии 6G7-DOHC.

3. (Двигатели серии 6А1 и 24-клап.
6G7-SOHC) Установка корпуса масля-
ного насоса.

а) Удалите остатки старого гермети-
ка с поверхности блока цилиндров
(места установки корпуса насоса) и
корпуса масляного насоса.

6) Нанесите указанный герметик не-
прерывной полоской диаметром
Змм на корпус’ мабляного насоса в
местах, показанных на рисунке.

Герметик: MITSUBISHI GENUINE Part
No. MD970389, Three Bond No1207Е
или эквивалентный

Нанесите полоску герметика
диаметром 3 мм

Двигатель серии 667.

Нанесите полоску герметика
диаметром 3 мм

Двигатель серии 6А1.
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<Продольно асположенный двигатель
серии 6G7-DOHC {Радего-модели до 2000 г.)>

5 24H 10 He Ke

«<Поперечно расположенный двигатель серии
6G7-DOHC тип “W-E" (Diamante/Sigma F1/F2 выпуска с 1992)>

Ry

ray
Нм 16

10— и f
40 Нм- 9—8 11 Hm 6 HM

Корпус масляного насоса и масляный поддон (двигатели серии 6G7-DOHC). 1, - задний кронштейн "А" крепления’
КПП, 2.- задний кронштейн "В" крепления КПП, 3 - датчик-выключатель давления масла {или датчик указателя дав-
ления масла [модификации], 4 - перепускной клапан маслоохладителя, 5 - масляный фильтр, 6 - опора кронштейна
фильтра, 7 - кронштейн масляного фильтра, 8 - прокладка кронштейна фильтра, 9 - сливная пробка, 10 - прокладка
сливной пробки, 11 - датчик уровня моторного масла (модели для Европы), 12 - крышка, 13 - крышка, 14 - верхняя
часть масляного поддона, 15 - маслоотражательная пластина, 46 - нижняя часть масляного поддона, 17 - маслоза-
борник, 18 - прокладка маспозаборника, 19 - заглушка, 20 - пружина редукционного клапана, 21 - плунжер редукционного
клапана, 22 - сальник коленчатого вала, 23 - корпус масляного насоса, 24 - прокладка корпуса насоса, 25 - крышка
масляного насоса, 26 - наружная шестерня масляного насоса, 27 - внутренняя шестерня масляного насоса.

<СпаНеподег (Pajero Sport),
Delica (L400), L200>

45 Ни, @-16

23 Нм

Pat
410 Нм85 Нм

23 Нм

23 Нм ©,
5,9 Нм

14 Нм 11 99

Корпус масляного насоса и масляный поддон (24-knan. продольно расположенный двигатель серии 6G7-SOHC).
4 - датчик-выключатель давления масла (или датчик указателя давления масла [модификации], 2 - перепускной
клапан маслоохладителя (Pajero), 3 - масляный фильтр, 4 - кронштейн масляного фильтра, 5 - прокладка кронштей-
на фильтра, 6 - сливная пробка, 7 - прокладка сливной пробки, 8 - опора коробки передач (2WD), 9 - крышка (Pajero),
40 - датчик уровня масла (модели для Европы), 11 - нижняя часть масляного поддона, 12 - верхняя часть масляного
поддона, 13 - маслоотражательная пластина, 44 - маспозаборник, 15 - прокладка маслозаборника, 46 - заглушка,
47 - пружина редукционного клапана, 18 - плунжер редукционного клапана, 19 - сальник коленчатого Bana, 20 - корпус
масляного насоса, 21 - кольцевая прокладка, 22 - крышка масляного насоса, 23 - наружная шестерня масляного на-
соса, 24 - внутренняя шестерня масляного насоса. `
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в) Закрепите корпус масляного насоса
на блоке цилиндров в течение 15 ми-
нут после нанесения герметика.

Внимание: не перепутайте болты
крепления при установке корпуса

масляного насоса, так как они разли-

чаются по длине.

Одновременно
крепится кронштейн Одновременно

крепится кронштейн
масляного фильтра

автоматического
натяжителя

24-клап. продольно расположенный
двигатель серии 6G7-SOHC.

8x20 8x28

Двигатель 6A12-DOHC (тип "W-E").

4. (Модели для Европы) Установка
датчика уровня моторного масла.

Внимание: при затягивании крепления
корпуса датчика не допускается ис-
пользование инструмента ударного
типа (ударного гайковерта).

5. Установка датчика давления мотор-
ного масла.

Перед установкой нанесите указан-
ный герметик на резьбу датчика, как
показано на рисунке.

Рекомендуемый герметик: ЗМ АТО
Рай No 8660, Тргее Вопа No1211 или
аналогичный.
Внимание:

- Не наносите герметик на торец
резьбовой части датчика,

Нанесите герметик

- Не прикладывайте больишюго уси-
лия при затягивании датчика.

6. Установка переднего сальника рас-
пределительного вала.

а) Установите направляющую втулку
на переднюю часть копенчатого вала
и нанесите моторное масло на на-
ружную поверхность’ направляющей
втулки.

40 Нм
11 Нм

Корпус масляного насоса и масляный поддон (24-клап. поперечно расположен-
ный двигатель серии 6G7-SOHC тип "E-W" [Diamante/Sigma F3/F4, Galant ЕАЗ]).
1 - датчик-выключатель давления масла, 2 - масляный фильтр, 3 - кронштейн
масляного фильтра, 4 - прокладка кронштейна фильтра, 5 - спивная пробка,
6 - прокладка сливной пробки, 7 - датчик уровня масла (модели для Европы),
8 - нижняя часть масляного поддона, 9 - крышка, 10 - верхняя часть масляно-
го поддона, 11 - маслоотражательная пластина, 12 - маспозаборник, 13 - про-
кладка маспозаборника, 14 - маслоотражательная пластина (модификации),
15 - заглушка, 16 - пружина редукционного клапана, 17 - плунжер редукцион-
ного клапана, 18 - сальник коленчатого вала, 19 - корпус масляного насоса,
20 - кольцевая прокладка, 21 - крышка масляного насоса, 22 - наружная шес-
терня масляного насоса, 23 - внутренняя шестерня масляного насоса.

24 Нм (болт с меткой "4" на головке)
14 Нм (болт с меткой "7" на головке}

{6 |9155 2

ard NI

14 Нм

Корпус масляного насоса и масляный поддон (12-клап. продольно pacnono-
женный двигатель серии 6G7-SOHC [Pajero]). 1 - датчик-выключатель давле-
ния масла (или датчик указателя давления масла - модификации), 2- перепу-
скной клапан маспоохладителя, 3 - масляный фильтр, 4 - кронштейн масля-
ного фильтра, 5 - прокладка кронштейна масляного фильтра, 6 - сливная
пробка, 7 - прокладка сливной пробки, 8 - датчик уровня масла (модели для
Европы), 9 - масляный поддон, 10 - маслозаборник, 11 - прокладка маслоза-
борника, 12 - заглушка, 13 - пружина редукционного клапана, 14 - плунжер
редукционного клапана, 15 - передний сальник коленчатого вала, 16 - корпус
масляного насоса, 17 - прокладка масляного насоса, 18 - крышка-масляного
насоса, 19 - наружная шестерня масляного насоса, 20 - внутренняя шестерня
масляного насоса.
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<6С7-ООНС (Galant E88,
Diamante/Sigma F1

выпуска
Нм до 1992)>|.
i ele

24 HM

<12-клап. 6G7-SOHC
10 (Sigma F1)>

1H

24 Ны
&

23 Hm—@&ны fs

Re

<6G72-DOHC (3000GT/GTO)>

= Ны

Корпус масляного насоса и масляный поддон (поперечно расп
42-клап. 6G7-SOHC). 1 - передний кронштейн крепления КПИ, 2 -

КПП (модели GTO/3000GT с АКПП),штейны "А" и "В" крепления
указателя давления масла для моделей GTO/3000GT), 5 - перепускной

оложенные двигатели тип "М/-Е" серии 6G7-DOHC и
задний кронштейн крепления КПП, 3 - задние крон-
4 - датчик-выключатель давления масла (и датчик

клапан маслоохладителя, 6 - масляный
фильтр, 7 - перепускной болт (6G7-SOHC), 8 - маслоохладитель двигателя (6G7-SOHC), 9 - опора кронштейна фильт-
ра, 10 - кронштейн масляного’ фильтра, 11 -
сливной пробки, 14 - датчик уровня моторного Mi
ник, 17 - прокладка маслозаборника, 18 - заглушка,
клапана, 21 - сальник коленчатого вала, 22 - корпус масляного насоса,

прокладка кронштейна фильтра, 12 - спивная пробка, 13 - прокладка
асла (модели для Европы), 15 - масляный поддон, 16 - маслозабор-

19 - пружина редукционного клапана, 20 - плунжер редукционного
23 - прокладка корпуса насоса, 24 - крышка

масляного насоса, 25 - наружная шестерня масляного насоса, 26 - внутренняя шестерня масляного насоса.

6) Нанесите моторное масло на ра-
бочую кромку сальника и вставьте
сальник вдоль направляющей втуп-
ки до контакта с корпусом масляного
насоса.

в) Легко постукивая по оправке, ус-
тановите сальник заподлицо с кор-
пусом масляного насоса.

ЕЕ

aN |

aE
Сальник

7. Установка масляного поддона, мас-
лоохладителя и сливной пробки.

Процедуры установки приведены в
соответствующем разделе главы
"Система смазки".

Поршень и шатун

Снятие и разборка
® Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соответ-
ствующем рисунке.

Примечание: операция по ‘снятию
поршневого пальца приведена в под-
разделе "Ремонт".
* При снятии деталей обратите внима-
ние на операцию по снятию крышки
шатуна.

а) Отверните гайку, снимите крышку
шатуна и извлеките поршень и ша-
тун из цилиндра.

Внимание: будьте осторожны при
снятии поршня с шатуном в сборе, не
заденьте шатуном за поверхность
цилиндра и шейку коленчатого вала.

6) Нанесите номер цилиндра на бо-
ковую поверхность шатуна для об-
легчения последующей сборки.

Номер
цилиндраA

в) Разложите снятые детали
(шатуны, поршни, вкладыши и др.) в
порядке их соответствия номерам
цилиндров.

Проверка
Поршень и поршневой палец
Внимание: поршень и поршневой па-
лец необходимо заменять как ком-
плект.

1. Замените поршень при наличии на
его поверхностях царапин’ или зади-
ров (особенно на упорных поверхно-
стях). Замените поршень при наличии
трещин. .
2. Попытайтесь вставить’ поршневой
палец в отверстие поршня усилием
большого пальца: При этом должно
чувствоваться сопротивление. Заме-
ните палец, если он легко входит в от-
верстие или имеется значительный
люфт.

Поршневые кольца
Внимание; если поршень заменяется
новым, то поршневые кольца также
необходимо заменить новыми.
1. Проверьте поршневые кольца на
отсутствие повреждений, изломов или
значительный износ.
2, Измерьте зазор. между поршневым
кольцом и канавкой поршня. Если за-
зор превышает допустимую величину,
то замените кольцо, ипи поршень, или
обе детали.
Примечание: .

- Перед выполнением измерений
‘удалите отложения нагара из всех
канавок поршня.
- Измерение зазора между кольцом
и канавкой поршня выполните по
всей окружности кольца.
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Зазор между кольцом и канавкой:
Номинальный:

Компрессионное кольцо No1:
6G73, 6G72*, 6674*
6A12, 6A73,: ....0,03 - 0,07 мм
6G72", 6674 .0,03 - 0,09 мм

Компрессионное ‚ .
кольцо No2:................. 0,02 - 0,06 мм

Предельно допустимое: ...... 0,10 мм
` Номинальная ширина канавки под

поршневое кольцо (для серии 667):
Компрессионное кольцо No1:

6672”... ....1,21 - 1,23 мм
6G72" . 1,51 - 1,53 мм
6673: .1,22 - 1,24 мм
6674: ....1,52 - 1,54 мм

Компрессионное
кольцо No2:................... 1,51 - 1,53 мм

Примечание: * отмечены данные для
моделей выпуска с ноября 1992 года;
** отмечены данные для модепей вы-
пуска до декабря 1992 года.
3. Установите поршневое кольцо в от-
верстие цилиндра. Переместите кольцо
поршнем, как показано на рисунке, это
позволит кольцу встать под прямым уг-
лом к образующей стенки цилиндра.
Затем измерьте зазор в замке кольца и
если зазор больше допустимого значе-
ния (см. таблицу), то замените кольцо.

Протолкните
кольцо поршнем

IN
S

Зазор в замке кольца
Поршневое кольцо

Вкладыши шатунных подшипников
1. Проверка состояния вкладышей
шатунного подшипника.

а) Визуально проверьте состояние
поверхности вкладыша шатунного
подшипника (неравномерный кон-
такт, полос, царапин, задиры и др.).
В случае очевидного наличия де-
фектов замените вкладыши шатун-
ного подшипника.
6) Если дефекты {полосы и.задиры)
значительны, то проверьте соответ-
ствующие шейки коленчатого вала.
Если имеются дефекты на шейках
коленчатого вала, то замените ко-
ленчатый вап.

Таблица для проверки зазора в замке поршневого кольца (мм).
Двигатель Компрессион- |Компрессион- |Маспосъемное

ное кольцо No1 | ное кольцо No2 | кольцо

6G7 ибА1 | Предел. допустим. 0,8 0,8 1,0

6672 Номинальный (1) 0,30 - 0,45 0,45 - 0,60 0,20 - 0,60
Номинальный (2) 0,30 - 0,45 0,25 - 0,45 0,20 - 0,70

6673 Номинальный 0,25 - 0,40 0,40 - 0,55 0,20 - 0,60

6674 Номинальный (1) 0,30 - 0,45 0,45 - 0,60 0,10 - 0,35

Номинальный (2) 0,30 - 0,45 0,25 - 0,45 0,10 - 0,35

6A12, 6А13] Номинальный 0,25 - 0.40 0,40 - 0,55 0,10 - 0,35

Примечание; (1) - отмечены данные для моделей выпуска с ноября 1992 года;
(2) - отмечены данные для моделей выпуска до декабря 1992 года.

<Двигатели 6672, 6С73, 6412, 6A13>

<6А12, 6А13>

<Двигатель 6G74>

“2.
10—52 13

vo 14

1—9

Поршень и шатун. 1 - гайка, 2 - нижняя крышка шатуна, 3 - нижний вкладыш
шатунного подшипника, 4 - поршень, шатун в сборе, 5 - верхний вкладыш

'—

шатунного подшипника, 6 - компрессионное кольцо No1, 7 - компрессионное
кольцо No2, 8 - маспосъемное кольцо, 9 - стопорное кольцо (6674), 10 - порш-
невой палец, 11 - стопорное кольцо (6674), 12 - поршень, 13 - шатун, 14 - болт.

Номинальный наружный диаметр
шатунной шейки коленчатого вала:

6С72, 6673: ...50,0 мм
6674:

2. Проверка зазора в шатунном под-
шипнике.

а) Измерьте внутренний диаметр
шатунного подшипника и наружный
диаметр шатунной шейки коленча-
того вала, затем определите зазор в
шатунном подшипнике. Зазор в шатунном подшипнике:

Номинальный:
6072, 6673: ...0,02 - 0,05 мм
6G74: ...... 0,03 - 0,05 мм
6А12, 6A13: 0,02 - 0,05 мм

Предельно допустимый: ........ 0,1 мм
6) Если масляный зазор превышает
предельно допустимое значение, то
замените, если необходимо, вкла-
дыши шатунного подшипника, или
коленчатый вал, или обе детали.

3. Измерение зазора в шатунном под-
шипникё методом пластикового калибра.

а) Очистите от масла и загрязнений
шейки коленчатого вала и вкладыши.
6) Отрежьте кусок пластикового ка-
либра длиной, равной ширине вкла-
дыша, и разместите его параллель-
но оси шейки вала в стороне от от-
верстия ANA прохода масла,

Примечание: для измерения зазора в
в) Установите ‘вкладыш и крышку

. шатуна и затяните гайки (He повора-
чивайтеё коленчатый вал во времяшатунном подшипнике можно ис- а
этой процедуры).пользовать пластиковый калибр.
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г} Снимите крышку и по шкале, от-
печатанной на упаковке калибров,
определите зазор в подшипнике.

Пластиковый

Шатун „=
1. Установите втулку верхней головки
шатуна и поршневой палец в шатун,
если они были сняты.
2. С помощью специального прибора
для проверки шатуна “C" и плоского
щупа проверьте изгиб и скручивание
шатуна, как показано на рисунке.

Предельно допустимое значение
{на 100 мм дпины):

Внимание; .
- Установите шатун в специальный
прибор "С" вместе с установленны-
ми верхним и нижним вкладышами
шатунного подшипника.

#

100
мм ии

|

- Затяните болты крепления
крышки шатуна в соответствии
со специальной процедурой.

Примечание: длина шатуна (расстоя-
ние между центрами верхней и ниж-
ней головок) равно:

Двигатели 667: 140,9 - 141,0 мм
Двигатели 6A1 125,4 - 125,5 мм

3. Если изгиб или скручивание шатуна
превысили предельно допустимое зна-
чение по техническим требованиям, то
замените шатун в сборе с крышкой.

Ремонт
1. (Двигатели 6672, 6673, 6А12, 6А13)
Замена поршневого пальца,
‚а). Все необходимые сборочно-раз-
борочные работы по шатунно-порш-
невой группе производите с помощью
специального инструмента (набор для
сборки и разборки поршневых ком-
плектов), показанный на рисунке.
6) Вставьте шток-толкатель в пор-
шень со стороны метки "передней
части" (в виде стрелки), нанесенной
на днище поршня. -

=) — 'ток-толкатель
Комплект
‘направляющихОснование
А: 17,9 мм
А; 18,9 мм
А: 20,9 мм
А: 21,9 мм Направля-

ющая В
направля-jaujan С 5

TH" BBEpX, как показано Ha рисунке.

в) Установите поршень и шатун на

ляющую втулку "А" Ha конец штока.
- Уложите вместе поршень и шатун
метками "передней части” вверх на
основание приспособления.
- Нанесите моторное масло на по-
верхность порщневого пальца.
- Вставьте узел (шток-толкатель с
поршневым пальцем и направляю-
щей втулкой "А" в сборе) втулкой в
совмещенное отверстие поршня и

шатуна (для поршневого пальца) со
стороны метки "передней части".

основании метками "передней час-

Направляющая "В"

Метка.

Основание

Метка

Поршневой.
палец,

Шток-
ьтолкатеги Hanpas-

ляющая "А"

г) При помощи пресса извлеките
поршневой палец.

Примечание: для облегчения даль-
нейшей сборки держите разобранные
детали отдельно от других анало-
гичных деталей.

- Вверните направляющую втулку”
"В" в направляющую втулку "А"
так, чтобы между этими направ-

. ляющими втулками образовалось
расстояние, равное измеренной в
подпункте (6) величине "L" + 3 мм.

РР
Р

др

АЗЗТИИ
НИТВ. Направляющая

‘втулка "С"

Основание

Змм+ Е

и
CELLET EEA:

РЯРТРУУРЙЙ И»
с

Ноа. Навля
ющая А

А) Подготовка специального инстру-
мента:

- Измерьте следующие величины:
А - длина отверстия под поршне-
вой палец; В - расстояние между
бобышками поршня; С - длина
поршневого пальца; В - ширина
верхней головки шатуна.

5

Wary

Поршень

pony)iw

|
\1

Поршневой
палец

Uru]

- Определите величину "L” с по-
мощью следующей формулы:

L = {(А-С) - (B-D)V2
- Наденьте Ha шток-толкатель порш-
невой палец и наверните направ-

ж) Уложите вместе поршень и шатун
метками "передней части" вверх на
основание приспособления:
3) Прессом `надавите на шток-
толкатель ANA установки поршнево-
го пальца. Еспи развиваемое при
запрессовке усилие меньше номи-
нального значения, то замените
поршень с поршневым пальцем в
сборе и/или шатун.

Номинальное усилие запрессовки:

Двигатель | Усилие, Н | Усилие, кг

6С72, 6G73 |7350-17200| 750-1750
6А12, 6А13 |4900-14700| 500-1500

Примечание: запрессовка поршневого
пальца производится при комнатной
температуре. ,
Номинальный наружный диаметр
поршневого пальца

6G72, 6673: ..22,001 - 22,007 мм
6А12, 6A13:. .. 19,002 - 19,005 мм

Основание

Направля-
ющая "В"
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2. (Двигатель 6674) Замена поршне-
вого пальца.

а) Снимите стопорные кольца креп-
ления поршневого пальца.

6) Разогрейте поршень до темпера-
туры примерно .70°C и извлеките
поршневой палец.

Внимание: поршень и поршневой палец
при нормальной температуре имеют
тугую посадку. Поэтому перед извле-
чением пальца необходимо нагреть
поршень. После нагрева поршень бу-
дет горячим.

в) Убедитесь, что идентификационные
метки на поршне, поршневом пальце
и шатуне соответствуют одной и той
же размерной группам (классу}.

Идентифика-
ционные метки

г) Установите стопорное кольцо с
одной стороны отверстия поршнево-
го пальца. .
д) Разогрейте поршневой палец до
температуры приблизительно 70°С.
е) Расположите шатун и поршень
так, чтобы метка "передней части"
на шатуне и метка "передней части"
на поршне были обе ориентированы
в одну сторону. Затем соедините
обе детали поршневым пальцем со
стороны, противоположной стопор-
ному кольцу поршня.

Метка передней
части "74" a

Метка передней
части

ж) После установки поршневого
пальца установите второе стопор-
ное кольцо с другой стороны.

Внимание;
- Нанесите тонкий. слой моторного
масла на поверхность поршневого
пальца и внутреннюю поверхность
отверстия верхней головки шатуна.
- Зазор между бобышками поршня и
поршневым пальцем есть почти
всегда при нормальной (комнатной)
температуре даже при плотной
посадке пальца. Поэтому нагрев
поршня перед сборкой обязателен.
- После сборки поршень долго ос-
тается горячим.

Таблица для подбора поршневых пальцев для двигателя 6674.

Класс (размерная группа) [ Il it

Поршневой| Идентиф. метка 1 Нет метки Ш
палец Наружный диаметр | 22,0085 - 22,007 | 22,003 - 22,005 | 22,001 - 22,003
Поршень |Идентиф. метка I Нет метки Ш

Внутренний диаметр | 22,003 - 22,005] 22,001 - 22,003] 21,999 - 22,001

Зазор при нормаль-
ной температуре, мм -0,04 -0 -0,04 -0 -0,04-0

Верхняя Идентиф. метка [ Нет метки lil
головка Внутренний диаметр | 22,012 - 22,020] 22,010 - 22,018 | 22,008 - 22,016
шатуна Зазор при нормаль-

ной температуре, мм 0,005 - 0,015 | 0,005 -0,015 | 0,005 - 0,015

Сборка и установка
» Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию. При уста-
новке деталей обратите внимание на
спедующие операции.

1. Установка маспосъемного кольца.
а) Установите расширитель macno-
съемного кольца в канавку под

кольцо в поршне.

Примечание:
- Убедитесь, что зазоры в замках
скребков и расширителя располо-
жены, как показано на рисунке.

— vo
Зазор Зазор
в замке в замке
верхнего нижнего
скребка скребка
масло- масло-
съемного - съемногохольца ми ns кольца

Замок расширителя
маслосъемного копьца

- Новые детапи (расширитель и
скребки) имеют цветовую метку в
соответствии со своими размера-
ми. Отмеченные * размеры - только
на деталях выпуска до 1995 года.

Размер Цветовая
метка

Номинальный (STD) | Нет

*ремонтный (0,25 мм} | Белый

ремонтный (0,50 мм} | Синий

“ремонтный (0,75 мм) | Черный

- ремонтный {1,00 мм) | Желтый

6) Установите верхний скребок мас-
лосъемного кольца,

Для установки верхнего скребка,
сначала установите один конец
скребка в поршневую канавку, затем
заведите остальную часть скребка
пальцем, как показано на рисунке.

Внимание: не используйте экспандер
поршневых колец. В отличие от других
частей поршневых колец скребок мас-
лосъемного кольца может споматься
при его расширении экспандером.

Скребок маслосъемного кольца

в) Установите нижний скребок мас-
лосъемного кольца таким же обра-
зом, как и верхний.
г) Проверьте правильность установ-
ки маслосъемного кольца; состоя-

щего из трех деталей. При правиль-
ной установке маслосъемного коль-
ца, оно должно плавно вращаться в
любом направлении.

2. Установка компрессионных колец
Not 4 No2:

Экспандером для компрессионных
колец установите компрессионные
кольца No1 и No2 идентификацион-
ной меткой вверх.

Примечание:
- (Модели выпуска до 1995 года)
Обратите внимание на разницу в
конструкции компрессионных ко-
лец No1 и No2.

ОНИ | Кольцо No1 —

Кольцо No2 8672 DOHC,

Cc) 12-клап.
6672,6673 6672-50НС

вета-боне [6674-29НС

Двигатели серии 667 (до 1995).

Кольцо No1

СЕ)_
1

Модели
для Европы Модели для
и Общего Австралии
Экспорта

Кольцо No2

Двигатели серии 6A1 (до 1995).
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- Каждое компрессионное кольцо Таблицы для подбора вкладышей шатунных подшипников.
uméem размерную и идентифика- — <Для двигателя 6674>
ционную метки, — выполненную = Ш

итамповкой на концах кольца. При Коленчатый вал атун
установке распопожите кольцо Цветовая метка| Наружный Нижняя головка Вкладыш шатунного
так, чтобы метка была сверху. диаметр шатуна подшипника

Завод.| Запас. | шатунной |Симв.| Внутренний Цвет. Толщина Тип
Двигатель дентиф. метка Neo деталь| часть | шейки (мм) |метка| диаметр (MM) | метка (мм)
an Bay SOHC 7 Ts нет | Kenran! 54,994-55,000| 0 | 58,000-58,006 [Розовый | 1,483-1,486] 51

xn. 1 58,006-58,012 | Красный | 1,486-1,489| $2
24-кл. 6G7-SOHG т qr 2 |58,012-58,018 [Зеленый | 1,489-1,492| 33
6G7-DOHC iT 27 нет | нет |54,988-54,994] _0 | 58,000-58,006 | Красный | 1.486-1,489 | S2
6A12, 6A13 T 2T 1_] 58,006-58,012 | Зеленый| 1,489-1,492 | $3

- Размерная группа компрессионного 2 |58,012-58,018 | Черный | 1,492-1,495| $4
кольца определяется по таблице: нет | Белая |54,982-54,988| 0 |58,000-58,006 | Зеленый | 1,489-1,492 | $3

1_| 58,006-58,012 | Черный | 1,492-1,495{ $4
Размер __ азмерная метка 2 |58.012-58.018 [Коричнев[1.495-1,498 [35
Номинальный (STD) | Нет

= <Для двигателя 6A12>
ремонтный (0,50 mm)| 50 — ~

A100 100 Коленчатый Ban (шатунная шейка) Вкладыши шатунных подшипников.
ремонтный (1,00 мм) Метка размерной группы __| Диаметр шатун- | Символьная метка | Толщина

`Идентификационная метка Тип "А" Тип "В" ной шейки, мм Тип "A" | Tun "B" | вкладыша, MM
Идентификационная | размерная метка 1 | 42,995 - 43,000 $1 1 1,487 - 1,491
мета 2 И 42,985 - 42,995 $2. 2 1,491 - 1,495

3 Ш 42,980 - 42,985 $3 3 1,495 - 1,499

== в й <Для двигателя 6A13>
| зави Компрес- Коленчатый вал (шатунная шейка) Вкладыши шатунных подшипников

рт Метка размерной группы [Диаметр шатун- | Символьная метка | Толщина
Тип "А" Тип "В" | ной шейки, мм | Тил"А" | Tun "В" | вкладыша, мм

1 | 50,995 - 51,000 $1 1 -
3. (Двигатели серии 667) Подбор 2 Il 50,985 - 50,995 $2 2 -
вкладышей шатунного подшипника, 3 iil 50,080 - 50.085 $3 3 =

Примечания: Ona замены вкладышей : .
шатунного подшипника двигателей DP
6672 и 6673 обычно поставляется Е
полный набор запасных частей, со-
держащий все номера вкладышей Я
шатунных подшипников. Символьная

При замене вкладышей шатунного метка
подшипника подбирайте их по приве-
денной таблице в соответствии с Метка
размерной группой (цветовой мет- Home| размерной Метки передней части двигателя
кой) коленчатого вала, символьной шатунно группы

шейки вала шатуннойметкой шатуна и цветовой меткой
вкладышей шатунного подшипника.

Расположение цветовых меток вала
Шейка No 1 .

Символьная метка

Цветовая метка

шейки вала

| ЙА [И

а) Смажьте моторным маспом по-
верхности поршня и поршневых ко-

лец.
6) Расположите замки компрессион-
ных колец и маслосъемного кольца

{расширителя и скребков), как пока-
зано Ha рисунке.

Тип "1" маркировки коленчатого вала.

Символьные метки
шатунных шеек

ЗамокЗамок верхнего скребкамаслосъемного кольца ronan?

Замок
компрессионного:
кольца No2 и
замок
расширителя
маслосъемного кольца замок нижнего скребкамаслосъемного кольца

Nal sy No2

Naas baar Nod
NoS “pat ]

\
No5 Контрольная

цифра |

4. (Двизатели серии 6АТ) Подбор
вкладышей шатунного подшипника.

При замене вкладышей шатунного
подшипника подбирайте их по приве-
денной таблице в соответствии с
размерной группой (символьными
метками) коленчатого вала и сим-
вольной меткой вкладышей шатунно-
го подшипника.

Тип "2" маркировки коленчатого вала.

5. Установка поршня и шатуна в сборе.
Внимание: на автомобилях с продольно
расположенным двигателем 6G7-SOHC
используется два типа поршней:

- Поршень с меткой “R": для цилин-
дров No1, No3 и No5.
- Поршень с меткой "Ё": для ципин-
дров No2, No4 и No6.

в) Проверните коленчатый вал та-
ким образом, чтобы шатунная шей-
ка вала встала посередине отвер-

стия цилиндра.

г} Используйте подходящие протек-
торы для резьбовых элементов
болтов шатунов перед установкой
поршня с шатуном в сборе в отвер-
стие цилиндра, Это позволит избе-
жать повреждений рабочей зоны
шеек коленчатого вала.
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д) С помощью специального при-
способления для сжатия колец, ус-
тановите поршень с шатуном в сбо-
ре в отверстие цилиндра блока.

Внимание: поршень с шатуном в сборе
должен быть установлен в блок ци-
линдров так, чтобы метка на поршне
была направлена к передней части
двигателя (к ремню привода ГРМ).

Merka’

Сторона
привода ГРМ

6. Установка крышки шатуна и про-
верка осевого зазора нижней головки
шатуна. .

а) Совместите соответствующие
крышки с соответствующими шатуна-
ми, принимая во внимание нанесен-

ные метки (номер цилиндра) и метод
фиксации вкладышей (пазами для
вкладышей). Если устанавливается
новый шатун без установочных меток,
то расположите пазы для фиксации
экладышей на шатуне и крышке с од-
ной стороны.

Номер
цилиндра

Пазы
вкладышей

6) С помощью плоского щупа про-
верьте осевой зазор нижней головки
шатуна.

Осевой зазор:
номинальный. 0,10 - 0,25 мм

0,40 мм

Двигатели серии 6A1.

7. (Двигатели 6072 и 6673) Затяжка
гаек крепления крышки шатуна. .

B два-три приема затяните гаики
крепления крышки шатуна. На по-

следнем этапе затяните гайки номи-
нальным моментом затяжки,

Момент затяжки: .........
8. (Двигатели 6674, 6А12, 6A13) За-
тяжка гаек крепления крышки шатуна.

а) Бопт и гайка крепления крышки
шатуна затягиваются по "пределу
текучести". Перед установкой болта
убедитесь, что’‘резьба болта/гайки
не деформирована. Наличие де-
формации соединения болт-гайка
проверяется накручиванием гайки
на болт вручную до конца резьбы.
Если гайка наворачивается на болт
вручную с затруднением, то резьба
болта деформирована, и болт необ-
ходимо заменить.
6} Перед установкой гайки смажьте
небольшим количеством моторного
масла резьбовые части гайки и болта.
в) Наверните гайки на соответст-
вующие болты вручную. Затем затя-
ните каждую гайку индивидуально,
чтобы убедиться, что крышка шату-
на села правильно.
г) Попеременно затяните гайки кре-
пления крышек указанным момен-
том затяжки.

Момент затяжки:
для двигателя 6674:
для двигателей 6A12, 6, .
д) Доверните гайки крепления кры-
шек на угол 90 - 100°.

Внимание:
- Если гайка довернута на угол менее
90° то затяжка гаек крепления
крышек будет недостаточной.
- Если гайка довернута на угол более
100° то отверните гайку и повто-
рите процедуру затяжки с пп. (а).

Блок цилиндров,
коленчатый вал, маховик
(МКПП) и пластина
привода гидротранс-
форматора (АКПП)
Снятие
* Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на соответ-
ствующем рисунке.
« Разложите снятые детали (упорные
полукольца и вкладыши коренных под-
шипников и др.) в порядке их соответст-
вия номерам цилиндров.
* (Поперечно расположенные двигатели
тип "E-W") При снятии деталей обрати-
те внимание на операцию по снятию
“двухмассового маховика".
Внимание; не отворачивайте болты
крепления маховика, которые указа-
ны на рисунке, так как при их сня-

тии нарушится баланс маховика,
что приведет к появлению разпич-
ных неисправностей и повреждению
маховика.

<M/T>

Маховик

`` Болт

Проверка
Коленчатый вал
Внимание: еспи зазор между шейками
коленчатого вала и вкладышами вы-
ходит за допустимые пределы, то
заменитё вкладыши и при необходи-
мости, коленчатый вал.
1. Проверка зазора в коренных под-
шипниках коленчатого вала.

а) Измерьте наружный диаметр ко-
`ренной шейки коленчатого вала и
внутренний диаметр вкладыша ко-
ренного подшипника коленчатого ва-

ла в двух взаимно перпендикулярных
направления (на рисунке обозначены
"А" и "В") и в двух сечениях по длине
{на рисунке обозначены "1" и "2").

Номинальный наружный диаметр
коренной шейки коленчатого вала;

Двигатели 6672, 6673:...... 60,00 мм
Двигатель 6674: 64,00 мм
Двигатель 6А1 53,00 мм

56,00 мм
Зазор в коренном подшипнике:

номинальный: .............. 0,02 - 0,04 мм
предельно допустимый: ........ 0,1 мм

Примечание; на некоторых модифика-
циях двигателя серии 6G7 номиналь-
ный зазор равен 0,02 - 0,05 мм.

6) Если величина зазора превосхо-
дит предельно допустимое значе-
ние, то замените вкладыши корен-
ного подшипника и, если необходи-
мо, коленчатый вал.

Внимание: для двигателей серии 667
He подвергайте механической обра-
ботке коленчатый вал (со специаль-
‘ной поверхностной обработкой} дви-
гателя для уменьшения диаметра
шейки. Такой тип коленчатого вала
отличается матово серым цветом
рабочих поверхностей.
2. Определение величины зазора в
коренных подшипниках коленчатого
вала методом пластикового калибра.
Примечание: применение данного
метода значительно упрощает про-
цедуру определения зазоров в под-
шипниках коленчатого вала.

а) Очистите поверхности блока ци-
линдров и постели коленчатого вала,
коренные шейки коленчатого вала и
вкладыши подшипников от отложения
масла, смазки и других загрязнений.
6) Аккуратно упожите коленчатый
вал в блок цилиндров.
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в) Отрежьте кусок калиброванной
пластиковой проволоки, длина ко-
торого совпадает с шириной шейки,
затем положите его на шейку ко-

ров и затяните болты крепления но-
минальным моментом затяжки,
д) Отверните болты крепления, ос-
торожно снимите постель коленча-

ленчатого вала вдоль оси. коленча- того вала.
того вала. е) Измерьте ширину раздавленной
либрованная калиброванной пластиковой прово-
еовая локи в ее наиболее широкой части,
проволока используя шкалу, отпечатанную на

упаковке пластикового калибра.
a

Г) Осторожно установите постель
коленчатого вала на блок цилинд-

3. Проверка некруглости и конусности
коренных и шатунных шеек.

а) Проверьте некруглость и конус-
ность коренных и шатунных шеек,
как показано на рисунке.

Предельно допустимые значения:
Некруглость:

SOHC..
DOHC.

Конусность

—<Продольно pacni двигатели
и поперечно расположенные двигатели
тип "W-E" для моделей с МКПП>

<Поперечно
расположенные

двигатели тип "E-W"
для моделей с МКИП>

4 3 75Нм

<Продольно расположенные
двигатели для моделей с АКПП>

<Раего (6G74-DOHC) и
GTOI3Z000GT (6G72-DOHC-TIC)>.

a

<Поперечно распопоженные
двигатели для моделей с АКПП>

75 Нм

ib

Коленчатый Ban, маховик и пластина привода гидротрансформатора (двига-
тели серии 6С7). 1* - маховик, 2" - шариковый подшипник, 3* - пластина,
4* - переходная пластина, 5* - маховик, 6** - переходная пластина, 7 - пластина
привода гидротрансформатора, 8** - переходник коленчатого вала, 9* - пере-
ходная пластина, 10* - пластина привода гидротрансформатора, 11 - задняя
плита блока цилиндров, 12*“* - защитная крышка картера КПП, 13 - корпус
заднего сальника коленчатого вала, 14 - задний сальник коленчатого вала,
15 - болт крепления постели коленчатого вала, 16 - постель коленчатого ва-
ла, 17 - нижнее упорное полукольцо "А" {6672 и 6673), 18 - нижнее упорное
полукольцо "В" (6672 и 6G73), 19 - нижний вкладыш коренного подшипника
вала, 20 - коленчатый вал, 21 - верхнее упорное полукольцо "В” (6672 и
6673), 22 - верхнее упорное полукольцо "А" (672 и 6673), 23 - верхние упор-
ные полукольца (6674), 24 - верхний вкладыш коренного подшипника вала,
25 - датчик детонации (6G7-DOHC), 26 - кронштейн датчика детонации.
Примечание: " * " - отмечены детали для автомобилей с механической
КПП: " ** " - отмечены детали для автомобилей с автоматической КПП;
me”. отмечена деталь для [GTO, Galant E88, Delica, Pajero $ОНС-12кл.].

10

(болт с меткой
"8" на головке)
i

„| 95 Нм <24-кл. SOHC

6) Если `некруглость или конусность
больше предельно допустимого зна-
чения, то замените коленчатый вал.

Задний сальник коленчатого вала
1. Проверьте рабочую кромку сальни-
ка коленчатого вала на отсутствие из-
носа или повреждения.
2. Проверьте резиновую часть сальни-
ка на отсутствие затвердевания или
разрушения.
3. Проверьте состояние корпуса сальни-
ка на отсутствие трещин и повреждений.
Пластина привода гидротрансфор-
матора АКПП
Проверьте пластину привода гидро-
трансформатора на отсутствие де-
формации, повреждения и трещин.
При необходимости, замените.
Маховик
1. Проверьте состояние поверхности
контакта маховика с ведомым диском
сцепления (отсутствие неравномерно-
го износа, глубоких борозд, схватыва-
ния металла, задиров). При необхо-
димости замените маховик. ^
2. Проверьте биение фрикционной по-
верхности маховика. Если биение ма-
ховика превышает предельно допус-
тимое значение, то замените его.
Предельно допустимое
значение: .......... ели 0,13 мм

Зубчатый венец (двигатели 6G7)
1. Проверьте состояние зубьев зубча-
того венца (отсутствие износа и, по-
вреждения). При необходимости за-
мените зубчатый венец.
Примечание: при повреждениях зубь-
ев венца проверьте также шестерни
привода стартера.
2. Замена зубчатого венца.

а) Чтобы снять зубчатый венец, необ-
ходимо обстучать его в нескольких
местах по наружной окружности. Для
облегчения снятия зубчатого венца,
его можно аккуратно нагреть.
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6} Для установки зубчатого венца
следует нагреть зубчатый венец до
температуры` 300°C и быстро уста-
новить его на место.

Примечание: после’ установки махови-
ка проверьте опорный подшипник пер-
вичного вала коробки передач на лег-
кость вращения и отсутствие не-
обычного шума.

6) Очистите детали от грязи, масла,
углеродных остатков, накипи и дру-
гих видов отложений, после чего
можно приступить к проверке и ре-

монтным операциям.

в) Удалите ‘осадки с масляных от-
верстий и убедитесь, что эти отвер-
стия не забиты грязью. При необхо-
димости продуйте сжатым воздухом
отверстия каналов системы смазки

и системы охлаждения.
Г) Все детали должны быть аккурат-
но разложены в соответствии с по-

рядком сборки.
2. Оценка состояния блока цилиндров.

а) Визуально проверьте блок ци-
линдров на отсутствие остатков
прокладки или других посторонних

частиц, повреждений, ржавчины и
коррозии. При обнаружении дефек-
тов устраните их или замените
блок цилиндров. . -
6) Проверьте блок цилиндров с по-

Блок цилиндров
1, Подготовка к проверке после снятия
всех деталей.

а) Перед очисткой блока цилиндров
проверьте. отсутствие следов течей
охлаждающей жидкости или каких- мощью жидкого раствора для опре-
либо очевидных повреждений. * деления наличия трещин. Если де-

<Двигатели тип “E-W"he ‘моделей с МКПП>

35 Нм
14

2

<Двигатели тип "EW"
для моделой с АКЛП>

3 в

98 Нм

11 Нм \ “t
18 ЭНм

вигатели «Двигатели тип “W-E"ES моделей о MiTIFi>
44 11 Нм

4

<Двигатели тип “W-E"
для моделей с АКПП>

5 3
и

Коленчатый вал, маховик и пластина привода гидротрансформатора (двига-
тели серии 6А1). 1 - датчик детонации (6A1-DOHC), 2 - кронштейн направляю-
wero шкива ремня привода ГРМ, 3 - болт, 4* - маховик, 5*" - переходная пла-
стина, 6** - пластина привода гидротрансформатора, 7** - втулка коленчатого
вала, 8* - пластина, 9* - переходная пластина, 10* - "двухмассовый" маховик,
11* - переходник коленчатого Bana, 12** - переходная пластина, 13** - пласти-
на привода гидротрансформатора, 14 - задняя плита блока цилиндров,
15 - защитная крышка картера КПП, 16 - корпус заднего сальника коленчатого
вала, 17 - задний сальник коленчатого вала, 18 - болт крепления постели ко-
ленчатого вала, 19 - постель коленчатого вала, 20 - нижний вкладыш корен-
ного подшипника вала, 21 - коленчатый вал, 22 - верхние упорные полуколь-
ца, 23 - верхний вкладыш коренного подшипника вала.
Примечание: * * ^ - отмечены детали для автомобилей с механической
КПП; * ** "- отмечены детали для автомобилей с автоматической КПП.

фекты очевидны, то замените или
отремоятируйте блок цилиндров.

3. Проверка коробления привалочной
плоскости блока цилиндров.

а) С помощью поверочной линейки и
плоского щупа проверьте степень ко-
робления рабочих поверхностей бло-
ка цилиндров в направлениях, пока-

занных на рисунке. Поверхность бло-
ка цилиндров должна быть очищена
от посторонних частиц.

Номинальное значение: 0,05 мм
Предельно допустимое зн. : 0,1 мм

о Е

6) Если коробление значительно, то
исправьте дефект до допустимой ве-
личины или замените блок цилиндров.

Предельная глубина
шлифования: ....... ии 0,20 мм
Внимание; общая толщина снятого
металла с головки цилиндров и блока
цилиндров не должна превышать в
сумме 0,2 мм.
Высота блока. ципиндров (нового):

6G7!", 6G73:.. + 210,4 - 210,6 мм
6674: 227,9 - 228,1 мм

190,0 мм
209,0 мм

4. Проверка зеркапа цилиндра.
Проверьте зеркало цилиндра на отсут-
ствие царапин и следов заедания (за-
диров). Если дефекты очевидны, отре-
монтируйте (расточите).до ремонтного
размера или замените блок цилиндров.

5. Проверка зазора между поршнем (с
шатуном в сборе) и цилиндром.

а) С помощью индикатора-нутромера
измерьте диаметр ципиндра и конус-
ность (отклонение от цилиндрично-
сти) цилиндра. При наличии сильного
износа расточите цилиндр до ре-
монтного размера, замените поршень
и поршневые кольца в комплекте.
Измерения проводите в местах, по-
казанных на рисунке.

Номинальное значение:
Внутренний диаметр цилиндра
двигателя:

6672: 91,10 - 91,13 мм
6673. 83,50 - 83,53 мм
6674. 93,00 - 93,03 мм

78,40 - 78,43 мм
i 81,00 - 81,03 м

Предельно допустимая .
конусность (откпонение
от цилиндричности): corse 6,01 мм

&,
112 тт

сверху

>
=
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Ремонт Диаметр расточки цилиндра = На- Homep Метка
Замена масляных форсунок ружный диаметр поршня + (зазор коренной размерной
(двигатели с турбокомпрессорами) между поршнем и цилиндром} - 0,02 ‚ Шейки вала ты п
1. С помощью подходящего металличе-
ского стержня выбейте масляную фор-
сунку.с верхней части блока цилиндров.
Внимание:

- Будьте осторожны, не повредите
зеркало цилиндра.
- Никогда не устанавливайте бывшие
в эксплуатации масляные форсунки.

2. С помощью пробойника (диаметром
стержня 4 - 5 мм) вбивайте масляную
‘форсунку до ее посадки.

Растачивание цилиндра
Внимание: растачивайте все четыре
цилиндра до одного ремонтного раз-
мера. Не растачивайте только один
цилиндр до ремонтного размера.
4. По наибольшему диаметру цилиндра
ремонтируемого двигателя, полученно-
му в результате измерений, определите
номер ремонтного размера поршней.
Внимание: номер ремонтного разме-
ра поршня вышлтампован на днище
поршня.

Ремонтные размеры поршня и соот-
ветствующих поршневых колец:

<До 1993 модельного года>:

мм (припуск на хонингование).
4. Расточите все цилиндры до рас-
четного диаметра.

Внимание: для предотвращения тем-
пературных деформаций при растачи-
вании проводите растачивание цилин-
дров в следующей поспедовательно-
сти: No1, No2, No3, No4, No5, No56,
5. Отхонингуйте цилиндры до окон-
чательного чистового размера
(наружный диаметр поршня + зазор
между поршнем и ципиндром).
Внимание: для предотвращения
температурных деформаций при
хонинговании проводите обработку
ципиндров в поспедовательности:
No1, No2, No3, No4, No5, No6.
6. Проверьте зазор между поршнем
и цилиндром.

Зазор между поршнем и ципиндром:
Поперечно расположенный
12-кл. 6G72-SOHC....... 0,03 - 0,05 мм
Поперечно расположенный
12-кл. 6G72-SOHC........ 0,02 - 0,04 мм
24-кл. 6G72-SOHC..........0,02 - 0,04 мм
6G72-DOHC: .0,03 - 0,05 мм
6673 0,02 - 0,04 мм
6674: 0,03 - 0,05 мм
6A12, 6A13:

Установка
e Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию. При уста-
новке деталей обратите внимание на
следующие операции.

Примечание; перед сборкой и установ-
кой нанесите моторное масло на все
движущиеся и скользящие детали.
1. Подбор вкладышей коренных под-
шипников коленчатого вала.
Примечание: если вкладыш нуждается
в замене, то выберите и установите
вкладыи: требуемого размера.

а) Если коленчатый вал поставпяется
в качестве запасной детали, то опре-
делите цветовые метки коренных ше-
ek коленчатого Bana. Если идентифи-
кация коленчатого вала по меткам
невозможна (метки отсутствуют), то

. 0,02 - 0,04 мм

2. Измерьте наружный диаметр поршня,
предназначенного для использования, в
месте, показанном на рисунке.

| ео иерения |
диаметра поршня

3. Основываясь на измеренной величи-
не наружного диаметра поршня, рас-
считайте диаметр расточки цилиндра.

Ремонтный размер Метка измерьте диаметр каждой коренной
No1 (+0,25 мм) 0.25 шейки коленчатого вала.

No2 (+0,50 мм) 0.50 Расположение цветовых меток вала
No3 (+0,75 мм) 0.75 Шейка No4
No4 (+1,00 мм) 4.00

<C 1994 модельного года>:
Ремонтный размер Метка

No1 (+0,50 мм) 0.50
No2 (+1,00 MM) 4.00

Щейка No 1
Серия 6G7 - Тип "1" маркировки вала.

Расположение цветовых меток вала

No4

шейки
вала

Серия 6А1 - Тип "1" маркировки вала.

Идентификационная метка
диаметра отверстия под Е
подшипник в блоке цилиндров

< ЕЕ
No4 7

No3

Контрольная
цифра

Серия 6A1 -Тип "2" маркировки Bana.

6) Определите символьные иденти-
фикационные метки на блоке цилин-
дров (размерные группы диаметров
отверстий под коренные подшипни-
ки), которые выштампованы в месте,
показанном на рисунке, в направле-
нии от передней к задней части бло-
ка. Метка для шейки No1 расположена
CO стороны передней части двигателя
(со стороны ремня привода ГРМ).

мт

Метка диаметра цилиндра

рии

cor
[а м
No2 О

Идентификационная метка
диаметра отверстия под
подшипник в блоке цилиндров

«= Сторона ремня привода ГРМ

Двигатели серии 667.

Метка диаметра
цилиндра блока #

“< |

77 Идьнтификационная
метка диам. а отверстия под
подшипник в юке цилиндров

Двигатели серии 6A1 тип "W-E

Идентификационная меткадиаметра отверстия (5) ет диаметра
под подшипникв ока Nod No ———~————
цилиндров

Сторона ремня привода ГРМ =a

Серия 6С7 - Тип "2" маркировки вала. Двигатели серии 6A1 тип "Е-\М!".
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в) Вкладыши коренного подшипни-
ка коленчатого вала идентифици-
руются по цветовой (только двига-
тели серии 667) и символьной мет-
кам, которые расположены, как по-

казано на рисунке.

Таблица для подбора вкладышей коренных подшипников коленчатого вала.

Символьная
@ метка

Цветовая
метка

(только для серии 667).

г) В соответствии с определенными
в п.п. (а)-(в) цветовыми метками на
коленчатом валу (или результатами
измерений коренных шеек вала)`и
идентификационными метками на
блоке цилиндров подберите пра-
вильные вкладыши коренных под-

шипников по приведенной таблице.
2. Установка вкладышей коренных
подшипников коленчатого вала. `

а) Установите верхний вкладыш ко-
ренного подшипника коленчатого Ba-
ла в блок цилиндров. В верхнем
вкладыше коренного подшипника ко-

пенчатого вала имеется канавка для
подвода смазки.

6) Установите нижний вкладыш ко-
ренного подшипника коленчатого ва-

ла в постель коленчатого вала.

в) Установите упорные полукольца
на обе стороны. коренного подшип-
ника No3 канавками наружу (к щеке
противовеса).

Масляная
< канавка > “tS

YS
3.. (Двигатели серии 6G7) Установка
постели коленчатого вала и болтов
крепления.

а) Установите постель. коленчатого
вала на блок цилиндров так, чтобы
стрелка на ней была расположена
со стороны ремня привода ГРМ.
6) В два-три приема затяните болты
крепления постели коленчатого вала

в поспедовательности, указанной на
рисунке. На последнем этапе затяни-
те болты номинальным моментом.

Момент затяжки:
метка "9" головки болта. 80 Нм
метка “10" головки болта......95 Нм
в) Убедитесь, что копенчатый вап
вращается плавно.
г} Проверьте. осевой зазор коленча-
того вала, как показано на рисунке.

Осевой зазор коленчатого вала:
номинальный................ 0,05 - 0,25 мм
предельно допустимый: ....... 0,30 мм

Коленчатый вал Блок цилиндров Вкладыш коренного
Идентификация Наружный (постель подшипника) | подшипника

Цвет. |Симв. | диаметр корен-| Симв. | Внутр. диаметр| Цветовая | Симв.
метка | метка | ной шейки, мм | метка |__ постели, мм метка метка

<Двигатель 6G72-SOHC>
1 64,000-64,006 | Розовый 1

Желтый 0 59,994-60,000 Ш 64,006-64,012 | Красный 2
Ш 64,012-64,018 | Зеленый 3

| 64,000-64,006 | Красный 2
Нет 1 59,988-59,994 0 64,006-64,012 | Зеленый 3

[i] 64,012-64,018 | Черный 4
. | 64,000-64,006 | Зепеный 3

Белый 2 59,982-59,988 И 64,006-64,012 | Черный 4
. m0 64,012-64,018 | Коричневый 5

<Двигатели 6G72-DOHC и 6G73-DOHC>
| 64,000-64,006 | Розовый 1

Желтый | Нет | 59,990-59,996 {| 64,006-64,012 | Красный 2
Ш 64,012-64,018 | Зеленый 3

| 64.000-64,006 | Красный 2
Нет Нет | 59,984-59,990 И 64,006-64,012 | Зеленый Е]

il 64,012-64,018 | Черный 4
| 64,000-64,006 | Зеленый 3

Белый | Нет | 59,978-59,984 И 64,006-64,012 | Черный 4
Ш 64,012-64,018 | Коричневый 5

<Двигатель 6G74>

| 68,000-68,006 | Розовый 1
Желтый | Нет | 63,994-64,000 Il 68,006-68,012 | Красный 2

: UI 68,012-68,018 | Зеленый 3
_ | 68,000-68,006 | Красный 2

Нет Нет | 63,988-63,994 Wl 68,006-68,012 | Зеленый 3
WW 68,012-68,018 | Черный 4

| 68,000-68,006 | Зеленый 3
Белый | Нет | 63,982-63,988 ti 68,006-68,012 | Черный 4

. fil 68,012-68,018 | Коричневый 5

<Двигатель 6А12> ‘
0 §7,000-57,006 Het 1

Нет “4 52,994-53,000 1 57,006-57,012 Нет 2
: 2 57,012-57,018 Нет 3

0 57,000-57,006 Нет 2
Нет 2 52,988-52,994 1 §7,006-57,012 Het 3

2 §7,012-57,018 Нет 4
0 57,000-57,006 Нет 3

Het 3 52,982-52,988 1 57,006-57,012 Het 4
2 57,012-57,018 Нет 5

<Двигатель 6A13>
0 60,000-60,006 Нет 1

Нет 1 55,994-56,000 1 60,006-60,012 Нет 2
2 60,012-60,018 Нет” 3
0 60,000-60,006 Нет 2

Нет 2 55,988-55,994 | 1 60,006-60,012 | - Нет Е]
2 60,012-60,018 Нет 4
0 60,000-60,006 Нет 3

Нет 3 55,982-55,988 1 60,006-60,012 Нет 4
2 60,012-60,018 Нет 5

Справочная таблица толщин вкладышей коренных подшипников ~-
коленчатого вала.

Тип размера Толщина вкладыша коренного подшипника, мм
вкладыша 6A12-DOHC 12-клап. 6G72-DOHC | продол. расп.

подшипника тип "W-E" | 6672-50НС | 6G73-DOHC | 6G74-DOHC
$1 1,991-1,994 1,988-1,991 1,990-1,993 1,988-1,991
52 1,994-1,997 1,991-1,994 1,993-1,996 1,991-1,994
53 1,997-2,000 1,994-1,997 1,996-1,999 1,994-1,997
54 2,000-2,003 1,997-2,000 1,999-2,002 1,997-2,000
$5 2,003-2,006 2,000-2,003 2,002-2,005 2,000-2,003
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д) Если величина зазора превышает
предельно допустимое значение, то
замените упорные полукольца.

4. (Двигатели серии 6A1) Установка
постели коленчатого вала и болтов
крепления.

а) Перед установкой болтов креп-
ления проверьте, что длина стерж-
ня "А" для каждого болта не пре-
вышает предельно допустимого
значения. Если предельное значе-
ние превышено, то замените болт.

Предельное допустимое
значение: ....... линь „не более 71,1 мм

<Тип "А"> Коленчатый вал

Метка передней —
части двигателя

Постель,
копенчатого вала

Бопт крепления

<Tun "В">

6) Установите постель коленчатого
вала на блок цилиндров так, чтобы
стрелка на ней была расположена
со стороны ремня привода ГРМ.
в) Нанесите моторное масло на резь-
бу болтов и под их головку,
г) Затяните болты крепления постели
коленчатого вала указанным момен-
том затяжки в последовательности,
указанной на рисунке,

Момент затяжки: ..... иен: 20 НМ
д) Доверните болты крепления посте-
ли коленчатого вала (крышек под-
шипников) на угол 90° (1/4 оборота) в
указанной выше последовательности.

Внимание: ©
- Если болт довернут на угол менее
90°, то крепление постели коленча-
того вала будет недостаточным.
- Если болт довернут на угол более
100° то отверните болт и повто-
рите процедуру затяжки с пп. (а).
е) Убедитесь, что коленчатый вал
вращается плавно.
ж) Проверьте осевой зазор коленча-
того вала, как показано на рисунке.

Осевой зазор коленчатого вала:
номинальны .0,05 - 0,25 мм
предельно допустимый: ......

<610/30006Т>

42 Ha — tea 4 *Kpoue GTO!000GT>
<Поперечно расположенный деигатоль тип "W-E">

<DOHG> |

Боковые кронштейны
опор крепления
двигателя серии 667.

Поперечно располо-
женный двигатель.
1 - пе ий кронштейн
"А" (GTO/3000GT),
2 - передний кронштейн
"В" (GTO/3000GT),
3 - передний кронштейн
(кроме GTO/3000GT),
4 - задний кронштейн.

Продольно располо-
женный двигатель.
5 - правый кронштейн,
6 - левый кронштейн
(SOHC),
7 -NeBbIN кронштейн
(DOHC).

a7 ны

75 Нм

3) Если величина зазора превышает
предельно допустимое значение, то
замените упорные полукольца. -

5. Установка заднего сальника колен-
чатого вала.

С помощью специальной оправки
установите новый сальник в корпус
сальника, как показано на рисунке.

6. Установка корпуса заднего сальника
коленчатого вала.

а) Нанесите указанный герметик на
корпус сальника в местах, показан-

- ных на рисунке.

Рекомендуемый герметик: MITSUBISHI
GENUINE Part No MD 970389, Three
Bond 1207F или аналогичный

Двигатели серии 6A.

6) Нанесите небольшое количество
моторного масла на рабочую кромку
сальника по всей его окружности и
установите корпус сальника на блок
цилиндров.

7. (Поперечно распопоженные дви-
гатели) Установка маховика МКПП
или пластины привода гидротранс-
форматора АКПП.

а) Перед установкой очистите болты
крепления, резьбовые отверстия в

коленчатом валу, маховике в сборе
<МКПП> или пластине привода гид-
ротрансформатора <АКПП> от мас-
ла, старого герметика и других за-
грязнений.
6) Смажьте моторным маслом опор-
ные поверхности шайб болтов креп-
ления маховика в сборе<МКПП> или
болтов крепления пластины привода
гидротрансформатора<АКПП>.
в) Нанесите моторное масло в резь-
бовые отверстия коленчатого вала.
г} Нанесите указанный герметик на
резьбу болтов.

Герметик: 3M Stud Locking No4170 (3M
Nut Locking No4171) ипи эквивалентный

Смажьте
моторным маслом

Болт крепления
маховика или
пластины привода
гидротранс-
форматора

Нанесите.
герметик

д) С помощью специального инстру-
мента зафиксируйте маховик (МКПП)
или пластину привода гидротранс-
форматора (АКПП) и затяните болты
крепления номинальным моментом
затяжки.

Момент затяжки.............-. 93 - 103 Нм
8. (Двигатели серии 6G7-DOHC) Уста-
новка кронштейна датчика детонации.

Убедитесь, что кронштейн находит-
ся в плотном контакте с бобышками
блока цилиндров и крепления крон-
штейна затянуты номинальным мо-
ментом затяжки.
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Система смазки
Общая информация
В этих двигателях используется систе-
ма’ смазки с полнопоточной очисткой
масла и с подачей масла под давлени-
ем к основным движущимся деталям и
узлам двигателя. Система смазки вклю-
чает в себя: масляный поддон, масля-
ный насос, маспоохладитель, масляный
фильтр и различные элементы, которые
обеспечивают подачу маспа к различ-
ным движущимся деталям двигателя.
Масло из поддона нагнетается масля-
ным насосом через маслозаборник в
масляный фильтр. После прохождения
масляного фильтра часть масла по
различным канапам в блоке цилиндров
и через отверстия подается к коренным

подшипникам коленчатого вала. По
сверлениям в коленчатом валу масло
поступает к шатунным подшипникам
коленчатого вала. Смазывание стенок
цилиндров и нижней части днища
поршней осуществляется в основном
разбрызгиванием из масляных отвер-
стий шатунов. Для смазывания порш-
невого пальца в поршневой головке
шатуна и во втупке поршневого пальца
предусмотрено слециальное отверстие.
Часть масла после прохождения мас-
ляного фильтра по сверлениям в блоке
цилиндров направляется в головку бло-
ка цилиндров для гидрокомпенсаторов
и смазывания оси коромысел (SOHC),
каждого из коромысел, распредели-

тельного вала, и стержней клапанов.
После выполнения своих функций
масло под действием силы тяжести
(самотеком) возвращается в поддон.
Для контроля уровня масла в поддоне
устанавливается измерительный щуп
и датчик уровня масла (модели для
Европы). Кроме того, для контроля
давления масла устанавливается дат-
чик-выключатель по давлению масла.
Масляный фильтр - попнопоточного ти-
па с бумажным фильтрующим элемен-
том, установлен на внешней стороне
двигателя. ‘Внутри фильтра’ перед
фильтрующим элементом установлен
перепускной клапан, который открыва-
ется при увеличении давления перед
фильтром, возникающим в случае засо-
рения фильтрующего эпемента загряз-
няющими частицами.

Масляный насос трохоидного типа,
внутри него расположены ведущий и
ведомый роторы с внутренним зацеп-
лением, которые вращаются в одном

направлении.
В зависимости от модели автомобиля
могут устанавливаться маслоохладите-

ли’двух типов; воздушные (только для
двигателя серии 6G7) и жидкостные.

Датчики и клапаны
Проверка редукционного
клапана =
1. На низких частотах вращения колен-
чатого вала редукционный кпапан под
действием пружины перекрывает пере-
пускной канал. На высоких частотах
вращения давление масла возрастает,
сила давления масла преодолевает

усилие пружины, редукционный клапан
открывается, и избыточное масло через

2
Система смазки двигателя ЗОНС серии 667. 1 - гидрокомпенсатор, 2 - глав-
ная масляная магистраль, 3 - редукционный клапан, 4 - масляный фильтр,
$ - датчик-выключатель давления масла, 6 - масляный насос, 7 - в главную
масляную магистраль.

Система смазки двигателя DOHC серии 6С7. 1 - коромысла клапанов, 2 - ка-
. либрованное отверстие, 3 - главная масляная магистраль, 4 - гидрокомпен-

сатор, 5 - датчик давления масла (на указатель), 6 - датчик-выключатель
давления масла, 7 - маслоохладитель, 8 - перепускной клапан маслоохлади-
теля, 9 - масляный фильтр, 10 - масляный насос, 11 - к реле уровня моторно-
го масла, 12 - маспозаборник, 13 - масляный поддон, 14 - датчик уровня мо-
торного масла, 15 - редукционный клапан. :

перепускной канал возвращается об-
ратно в масляный поддон.
2. Проверка редукционного клапана.

С помощью деревянного стержня на-
жмите на`плунжер клапана и проверь-
те, что плунжер перемещается в пер-
воначальное положение без заедания.
Если обнаружено заедание плунжера
клапана, то замените клапан.

Проверка датчика уровня
моторного масла и его цепи
(модели для Европы)
1. Проверьте, что уровень моторного
масла соответствует норме.
2. Проверьте, что контрольная лампа
уровня масла горит, когда “зажигание"
включено (положение ключа замка за-
жигания "ВКЛ" и двигатель не запущен).
Если контрольная лампа уровня мо-
торного масла не горит, то перегорела

лампа или неисправно реле датчика

уровня моторного масла.
3. Проверьте, что контрольная лампа
уровня масла погасла после запуска
двигателя. Если контрольная лампа
уровня масла не гаснет, то неисправ-

но реле датчика уровня моторного
масла или сам датчик.

4. (Для PAJERO, Galant EA) Проверка
реле датчика уровня масла.

а) Отсоедините разъем от реле дат-
чика уровня масла, расположенного
под накладкой бокового динамика или
около замка зажигания. Измерьте на-
пряжение на выводе No1 разъема со
стороны жгута проводов, когда двига-
тель работает на холостом ходу.
6) Сравните попученное значение с
напряжением аккумуляторной батареи.
Еспи измеренная вепичина совпадает
с напряжением аккумуляторной бата-
реи, то, вероятно, либо неисправно
реле датчика уровня масла, либо не-
исправен датчик уровня масла.
Если измеренная величина меньше
напряжения аккумуляторной батареи,
то, вероятно, неисправность либо в
генераторе, либо в жгуте проводов.

Разъем pene датчика
ровня моторного масла| стороны жгута проводов)

sz

[812
[615
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5. Отсоедините разъем от датчика
уровня моторного масла. Проверьте,
что контрольная лампа уровня масла
загорается после указанного промежут-
ка времени "А". Если контрольная лам-
па уровня моторного масла не загоре-
лась, то замените реле датчика уровня
моторного масла.

Промежуток времени "А": (примерно)
РАУЕКО............. 20 секунд
Galant E54/E64/E88. 40 секунд
Galant ЕА............... 40 секунд

6. Проверка датчика уровня моторного
масла.

а) Погрузите датчик уровня моторного
масла в моторное масло и проверьте
цепь между выводами датчика при
температурах моторного масла ниже
"В" ивыше "С".

Температура моторного масла:

Модель "В" "С"
Раего 40°C | 80°С
Galant E54/E64/E88 40°С | 70°C
Galant EA4/EAS 50°C | 60°C

Разъем датчика уровня
моторного масла
{co стороны датчика)

Пемпера- | Уровень мас- | Состояние
[Гура масла | ла (поплавок) | цепи
"В" Норма (вверху)| Замкнута
и ниже Низкий (внизу) |_Замкнута

Норма (вверху}| Замкнута
ивыше Низкий (внизу) | Разомкнута

6) Замените датчик, если состояние
цепи между его выводами не соот-
ветствует указанному в таблице,

Проверка датчика-выключа-
теля давления моторного
масла и его цепи
1. Проверьте, что контрольная лампа
давления моторного масла загорает-
ся, когда зажигание включено (ключ
замка зажигания в положении "ОМ"),
а затем гаснет, когда коленчатый вал
двигателя прокручивается стартером
или двигатель работает на холостом
ходу.

Примечание: еспи контрольная лампа
давления моторного масла не загоре-
лась, то, возможно, перегорела лампа
или неисправна проводка.
2. Проверка датчика-выключателя дав-
ления моторного масла.

а) С помощью омметра проверьте
состояние цепи между выводом и
корпусом датчика-выключателя. Ес-
ли цепь разомкнута, то замените
датчик-выключатель.

6) Вставьте тонкий стержень в отвер-
стие датчика-выключателя и слегка
толкните его внутрь. С помощью ом-
метра проверьте состояние цепи ме-
жду выводом и корпусом датчика-

выключателя. Если цепь замкнута, то
замените датчик-выключатель.

Нажмите
ты

О
to J

в) Приложите давление 0,5 wien? к
отверстию датчика-выключателя. С
помощью омметра проверьте со-
стояние цепи между выводом и кор-
пусом датчика-выключателя. Дат-
чик-выключатель исправен, если
цепь разомкнута.
г) Проверьте датчик-выключатель
на отсутствие утечек. Если обнару-
жена утечка, то причиной может
быть поврежденная диафрагма дат-
чика. В этом случае замените дат-
чик- выключатель.

Проверка перепускного
клапана маслоохладителя
(двигатели серии 6G7)
1. Термостат в перепускном клапане
маслоохладителя изменяет попожение
клапана в зависимости от температуры
моторного масла, таким образом, кон-
тролируя циркуляцию масла в радиато-
ре маслоохладителя.

а) При температуре масла до 100°С
ход термостата незначительный и
клапан под действием пружины "А"
сдвинут влево. Масло поступает в
главную масляную магистраль, ми-
нуя радиатор маслоохладителя.

"О" вырастет настолько, что превысит
усилие пружины "В" клапана, то от-
кроется перепускной кпапан и масло
будет поступать в главную масляную
магистраль, минуя радиатор маслоох-
ладителя.

В главную масляную
магистраль

От.радиатора |
маспоохлади-

—— масляного

фильтра

Пружина| Термостат — Крадиатору
"AY маслоохпадителя

6) При температуре маспа выше
100°С клапан термостата выдвигает-
ся вправо, преодолевая усилие пру-
жины "А", кпапан закрывается, и мас-
ло поступает через радиатор macno-
охладителя в главную масляную ма-
гистраль.

В главную масляную
магистраль

От радиатора И
маспоохлади--”
теля

От
С os = `` масляного

ы фильтра
iКлапан |

Пружина К радиатор"А" Термостат ко ителя
2. Если в радиаторе маслоохладителя
возникает какое-либо препятствие те-
чению масла (например, ` из-за напи-
чия посторонних частиц в радиаторе
маслоохладителя), то, как только раз-
ность давлений между зонами "С" и

В главную масляную
магистраль

OT радиатора —} |
маслоохлади- ——
теля |Этаct OT

] "== масляного
| oe

| nge Крадиато|Пружина "В мил Хителя
3. Проверка клапана.

а) Убедитесь, что клапан переме-
щается плавно, без заедания.
6) Проверьте, что расстояние "L”
при нормальных температуре (20°C)
и влажности соответствует номи-
нальному значению.

Расстояние "L"
(при температуре 20°С)......... 34,5 мм

в) Проверьте, что ход клапана “Ё"
увеличивается свыше номинального
значения после того, как клапан по-
гружен в.масло, HarpeToe до темпе-
ратуры 100°С.

Расстояние "1" (при темпера-
туре 100°С).. 40 мм или больше

Масляный поддон и
маслозаборник
Примечание; операции снятия и ус-
тановки масляного фильтра см. в
главе “Техническое обслуживание и
общие процедуры ремонта".

Снятие
* Перед снятием маслоохладителя вы-
полните предварительную операцию:

а) (Pajero, Challenger) Снимите пе-
редний защитный кожух, нижний
защитный кожух (защиту двигателя),
обтекатель и приемную трубу сис-
темы выпуска.

6) (Delica) Снимите нижний защит-
ный кожух (защиту двигателя).
в) (Galant E5/E6/E8) Снимите ниж-
ний защитный кожух (защиту двига-
теля), направляющую трубку маспя-
ного щупа и приемную трубу систе-
мы выпуска.

г) (Galant EA/EC) Снимите приемную
трубу системы выпуска, нижний за-
щитный кожух (защиту двигателя).
Кроме того, для моделей с двигате-
лями 6А12-4М/О или 6A13 снимите
стартер и направляющую трубку
масляного щупа.
д) Слейте моторное масло.

e Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунке
"Масляный поддон и маслозаборник".
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® При снятии деталей обратите вни-
мание на следующие операции.

Внимание: на моделях с продольным
расположением двигателя при необхо-
димости снимите картер переднего
дифференциала в сборе перед сняти-
ем‘верхней части масляного поддона.
1. (12-клапанный 6672 для Pajero) От-
ворачивание болта левого кронштей-
на крепления дифференциала.

После отворачивания болта креп-
ления, опустите передний мост в
сборе подальше от масляного под-
дона насколько это возможно так,

чтобы имелось достаточно места
для снятия масляного поддона.

< Масляный
поддон

2. (Модели 4WD с поперечным распо-
ложением двигателя) Снятие разда-
точной коробки.

а) Отверните болты крепления раз-
даточной коробки, не отсоединяя
карданный вал.
6) Вставьте отвертку с плоским лез-
вием между раздаточной коробкой и
коробкой передач, чтобы отделить
раздаточную коробку.
в) Отсоедините карданный вал от
раздаточной коробки.

Внимание: не опускайте. заднюю
часть раздаточной коробки, так как
это вызовет вытекание масла.

г) Поспе снятия раздаточной короб-
ки вставьте специальную заглушку в
отверстие удлинителя раздаточной
коробки для предотвращения выте-
кания масла. у
д) Прикрепите карданный вал про-
волокой к кузову автомобиля.

3. (Тип "1" - с общим масляным под-
доном) Снятие масляного поддона.

а) Отверните болты крепления мас-
ляного поддона.
6) Вставьте специальный съемник
масляного поддона между масля-
ным поддоном и блоком цилиндров.
в) Двигайте специальный инстру-
мент, под углом ‘ударяя по нему,
чтобы отделить масляный поддон.

Bri ue:- понято данную операцию мед-
ленно, чтобы избежать деформации
фланца масляного поддона.
- Использование отвертки или доло-
та вместо специального съемника
масляного поддона может привести
к повреждению поверхности под про-
кладку и вызывать утечку масла.

а) Отверните болты крепления ниж-
ней части масляного поддона.
6) {кроме Galant EA/EC) Разместите
деревянный брусок на боковой по-
верхности нижней части масляного
поддона, как показано на рисунке, и,
ударяя по бруску пластиковым молот-
ком, отделите нижнюю часть маспя-
ного поддона от верхней части.

Внимание: использование съемника
масляного поддона может повредить
верхнюю часть масляного поддона,
сделанную из алюминия.

Съемник_—Съемник ——=. _—

=

4. (Тип "2" - с раздельным масляным
) Снятие нижней части мас-

ляного поддона. Delica, Pajero Зрог/СпаНепдег, L200.

10-12 Нм

10-12 Нм

3

Символ

А 12 х 35
B 10 x 30
с 12 x 50

Е Г fa
2 ш.-——®

Porm
1

Масляный поддон и маслозаборник (Pajero 12-кла-
панный двигатель 6672). 1 - датчик уровня масла,
2 - стартер, 3 - кронштейн коробки передач (правый),
4 - кронштейн коробки передач (левый), 5 - вакуумный
шланг <SUPER SELECT 4WD>, 6 - болт, 7 - поперечная
балка передней подвески, 8 - болт, 9 - масляный поддон,
10 - маспозаборник, 11 - прокладка маслозаборника.

Масляный поддон и маслозаборник (Pajero 24-кла-
панные двигатели 6672 и 6674). 1 - спивная пробка,
2 - прокладка, 3 - нижняя часть масляного поддона,
4 - крышка, 5 - направляющая масляного щупа, 6 - дат-
чик уровня масла, 7 - верхняя часть масляного поддона,
8 - маспозаборник.
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в) (для Galant EA/EC) Вставьте пло-
скую отвертку за выступ, показанный
на рисунке, и отделите нижнюю часть
масляного поддона от верхней части.

Внимание: использование съемника
масляного поддона можепт повредить
фланцы маспяного поддона.

Нижняя часть.
масляного поддоия

VIA

Ha GALANT EA/EC - вид снизу.

5. (Tun "2" - с раздельным масляным
поддоном} Снятие верхней части мас-
ляного поддона.

а) (Двигатели серии 667) Отверни-
те болты (1) около КПП, показанные
на рисунке.

—— _ Сторона ремня привода ГРМ

6) Отверните все остальные болты.
в) Вверните болты (диаметр х дли-
на: M10 x 38 мм) в резьбовые отвер-
стия (на обоих концах верхней части
масляного поддона), чтобы отде-
лить верхнюю часть масляного под-
дона от блока цилиндров.

г

На САГАНТЕАЕС - вид снизу.

Проверка
1. Проверьте масляный поддон (обе
его части) на отсутствие трещин и
других повреждений.
2. Проверьте поверхность для нанесе-
ния герметика на масляном поддоне на
отсутствие повреждения и деформации.
3. Проверьте маслозаборник на отсут-
ствие повреждений и отсутствие засо-
рения или повреждения сетки и трубки
маспозаборника.

Установка
* Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию.
« При установке деталей обратите
внимание на следующие операции.
1. (Модели для Европы) Установка
датчика уровня моторного масла.

Внимание: при затягивании крепления
Корпуса датчика не допускается ис-
пользование инструмента ударного
типа (ударного гайковерта).

2: (Tun "1" - с общим масляным под-
доном) Установка масляного поддона
на двигатель.

а) Очистите привалочные поверхно-
сти блока цилиндров и фланца масля-
ного поддона от остатков старого гер-
метика, После очистки обезжирьте по-
верхности для нанесения герметика.

Внимание: перед установкой масля-
ного поддона очистите установоч-
ные отверстия под болты крепления
в корпусе заднего сальника коленчё-
того вала и масляного поддона.

6) Нанесите герметик непрерывной
полоской диаметром приблизитель-
но 4 мм по всему фланцу масляного
поддона, как показано на рисунке.

Герметик: MITSUBISHI GENUINE Part
No MD970389 (No MD997110) или ана-
логичный (Твгее Bond 1207F).
Внимание: не допускайте выдавлива-
ния герметика в зоне (A), которая
показана на рисунке.

ao Сторона ремня привода ГРМ

Герметик

Sona
Зона отверстия и
канавки под болт

Для двигателя серии 667.
в) Установите и закрепите масляный
поддон в течение 15 минут после
нанесения герметика. Затягивайте
болты крепления масляного поддо-
на в последовательности, показан-
ной на рисунке.

Внимание; поспе установки масля-
ного поддона подождите, по крайней
мере, 30 минут перед запуском дви-
гателя.
3. (Tun "2" - с раздельным масляным
поддоном) Установка верхней части
масляного поддона. .

а) Очистите привалочные поверх-
ности блока цилиндров и фланца
масляного поддона_от остатков
старого герметика. После очистки
обезжирьте поверхности для нане--
сения герметика.

3

$1 HM 33 Hm
35 Нм

6 Нм

Масляный поддон и маслозаборник (Delica/L.400). 1 - сливная пробка,.2 - про.
кладка, 3 - кронштейн стабилизатора (2WD), 4 - опора коробки передач (ZWD),
5 - нижняя часть масляного поддона, 6 - маслозаборник, 7 - прокладка.
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6) Нанесите: герметик непрерывной
полоской диаметром приблизитель-
но 4 мм по всему фланцу верхней
части масляного поддона, как пока-
зано на рисунке.

Герметик: МТЗИВИЗН! GENUINE Part
No MD970389 {No МО997110) ипи ана-
логичный (Three Bond 1207F).
Внимание; В зоне "A" герметика не
должно ‘быть много, чтобы при за-
тягивании поддона герметик He вы-
давливался за пределы фланца.

в) Установите и закрепите верхнюю
часть масляного поддона в течение

15 минут после нанесения гермети-
ка. Затягивайте болты крепления
масляного поддона в последова-
тельности, показанной на рисунке.

Вид снизу (L400, L200, Challenger).

Вид снизу (Pajero, Sigma).

Внимание: будьте осторожны, не встав-
ляйте болты "В” (болты со стороны
коробки передач) под углом, так как их
можно повредить при затяжке.

Задняя часть
корпуса.

сальника

Масляный й 6
поддон at sug> K kopo! ке

if передач

Зона отверстия
под болт

Канавка

Нанесите герметик

Вид сверху (Pajero, Sigma).

в) Установите и закрепите нижнюю
часть масляного поддона в течение
15 минут после нанесения гермети-
ка. Затягивайте болты крепления,
масляного поддона в поспедова-
тельности, показанной на рисунке.

Внимание; после установки масляно-
го поддона подождите, по крайней
мере, 30 минут перед запуском дви-
zamena. .
Примечание: для Delica (L400) не пе-
репутайте болты (M6 X 10), omme-
ченные "В" на рисунке.

4. (Тип "2” - с раздельным масляным
поддоном) Установка нижней части
масляного поддона,

а) Очистите привалочные поверхности °
фланцев верхней и нижней частей
масляного поддона от остатков старого
герметика. После очистки обезжирьте
поверхности для нанесения герметика,
6) Нанесите герметик непрерывной
полоской диаметром приблизительно
4 мм no всему фланцу нижней части
масляного поддона, см. рисунок.

Герметик: MITSUBISHI GENUINE Part
No MD970389 (No MD997110) unu ана-
логичный (Three Bond 1207Е).

к: АВВ: i
ерху (L400, L200, Challenger).

>

Поперечно Продольно
расположенный расположенный
двигатель двигатель

Вид снизу (Pajero, Sigma).

3 5 2_В 10
а17 т. 14

18
— B

me7

Orfeo

pote.

1516 12

8 13 в т

Вид снизу (L400, L200, Challenger).

<4WD 6G73-DOHC> 4

74 Ны

<2WD 6A12-DOHC> 3

2

aN yo <МКПП>:

26-33 Нм.

4

12-15 Нм
<АКПП>:\ >10-13 А |

Масляный поддон и маслозаборник (Galant ES/E6/E8). 1 - раздаточная коробка (4WD), 2 - защитный кожух карте-
ра КПЛ, 3 - стартер, 4 - правая опора коробки передач, 5 - сливная пробка, 6 - прокладка, 7 - датчик уровня мо-
торного масла (модели для Европы), 8 - масляный поддон.
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—

'Зона отверстия:Канавка
под болт.

Нанесите герметик 4 39Hm 5М

Масляный поддон (Galant ЕА/ЕС - модели 2WD с дви-
гателем 6А12). 1 - направляющая трубка. масляного
щупа, 2 - стартер, 3 - защитный кожух картера КПП,
4 - спивная пробка, 5 - прокладка сливной пробки,
6 - масляный поддон.

5. {Модели 2WD - Delica/L400, L200)
Установка опоры коробки передач.

При установке опоры коробки пере-.
дач не перепутайте расположение
боптов крепления.

6. Установка направляющей трубки
масляного щупа (если была снята при
разборке).

При установке направляющей трубки
масляного щупа нанесите моторное

масло на кольцевую прокладку.

Направляющая
масляного

щупа Кольцевая
прокладка

Нанести
моторное
масла

7. Установка сливной пробки.
Установите прокладку под пробку, как
показано на рисунке, и затяните проб-
ку номинальным моментом затяжки.

Сторона
маспяног
поддона Сливная пробка

^ :
. Масляный

поддон
Прокладка

Масляный поддон (Galant EA/EC - модели 4WD с двигате-
лем 6А12 и модели с двигателем 6А13). 1 - соединение
маслоотводящей трубки турбокомпрессора (DOHC),
2 - нижняя часть маспяного поддона, 3 - сливная проб
4 - прокладка сливной пробки, 5 - крышка, 6 - верхняя
часть масляного поддона.

8. (Модели 2WD - Delica/L400, L200)
Установка кронштейна стабилизатора.

Распопожите стабилизатор, так, чтобы
расстояние между установочной мет-
кй на стабилизаторе и краем крон-
штейна стабилизатора соответство-
вало указанному значению. Затяните
болт крепления кронштейна.

Примерно"ona

* После установки деталей Ha автомо-
биле выполните следующие операции.
Внимание: на моделях с продольным
расположением двигателя устано-
вите картер переднего дифферен-
циала в сборе, если он был демонти-
рован перед снятием верхней части
масляного поддона.

a) (Pajero, Challenger) Установите
передний защитный кожух, нижний
защитный кожух (защиту двигателя),
обтекатель и приемную трубу сис-
темы выпуска.

6) (Delica) Установите нижний за-
щитный кожух (защиту двигателя).
в) (Galant ES/E6/E8) Установите
нижний защитный кожух (защиту
двигателя), направляющую трубку
масляного щупа и приемную трубу
системы выпуска.

г) (Galant EA/EC) Для моделей с
двигателями 6A12-4WD или 6A13
установите стартер и направляю-
щую трубку масляного щупа. Затем
установите приемную трубу системы
выпуска и нижний защитный кожух.
д) Запейте моторное масло.

Воздушный
маслоохладитель
для двигателя серии 667
Снятие и установка
® Перед снятием маслоохладителя вы-
полните предварительные операции:

а) Слейте моторное масло.
6) На автомобилях с продольным
расположением двигателя снимите

решетку радиатора.

в) На автомобилях с поперечным
расположением двигателя снимите

передний бампер.
® Снятие деталей производится 8 по-
рядке, указанном на рисунке "Масло-
охладитель двигателя".
* При снятии деталей обратите внима-
ние на. операцию по снятию перепускно-
го болта (со стороны маспоохладителя).
Внимание: удерживайте приваренную
гайку wmyuepa маслоохладителя при
оспаблении перепускного бопта.
© Установка осуществляется в порядке
обратном снятию.
® При установке деталей обратите
внимание на следующие операции.
4. Подсоединение маслоподводящего,
маслоотводящего шланга и перепуск-
ных болтов (со стороны двигателя).

а) Временно слегка затяните пере-
пускные болты и установите зажим
крепления шлангов так, чтобы он
коснулся буртиков шлангов.
6) Вставьте фиксаторы шлангов в со-
ответствующие отверстия на_крон-
штейне масляного фильтра. Полно-
стью затяните перепускной болт сна-
чала на маспоотводящем. шланге, а

затем на маслоподводящем шланге.
2. Установка перепускного болта (со
стороны маслоохладителпя).
Внимание: удерживайте приваренную
гайку штуцера маспоохпадителя при
затяжке перепускного болта.
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* После завершения установки произ-
ведите заключительные операции.

а) Ha ‘автомобилях с продольным
расположением двигателя устано-
вите решетку радиатора.
6) На автомобилях с поперечным
расположением двигателя устано-
вите.передний бампер. —
в) Залейте моторное масло и про-
верьте его уровень.

Проверка
1, Проверьте отсутствие посторонних
частиц между пластинами радиатора
маслоохладитепя.

2. Проверьте пластины радиатора
маспоохладителя на отсутётвие изги-
ба или повреждения.
3. Проверьте шланги и трубки масло-
охладителя на отсутствие трещин, по-
вреждения, засорения или износа. .
4. Проверьте прокладки на отсутствие
повреждения.
5. Проверьте перепускные болты на от-
сутствие засорения или повреждения.

Жидкостный
маслоохладитель ,
Снятие и установка
Примечание; операции снятия и ус-
тановки масляного фильтра см. в
главе “Техническое обслуживание и
общие процедуры ремонта".
« Перед началом снятия деталей на авто-
мобиле слейте охлаждающую жидкость.
» Снятие производится в порядке но-
меров, указанном на рисунке.

3

64-69 нм CD
2

1 - масляный фильтр, 2 - шланг ох-
лаждающей жидкости, 3 - перепу-
скной болт, 4 - маслоохладитель.

* Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию.
» При установке деталей обратите
внимание на операцию по установке
маслоохладителя в сборе.

а) Нанесите чистое моторное масло
на новую прокладку маслоохлади-
теля двигателя.
6) Установите маспоохладитель двига-
теля так, чтобы стопорная лапка на его
корпусе совпала с соответствующим
пазом между направляющих ребер на
блоке цилиндров (дпя двигателя серии
6A1) или конштейне масляного
фильтра (для двигателя серии 6G7).

Для двигателя серии 6А1.

<Двигатель 6G74> 20

-

хо Vee

<Двигатель 6G72> on

1

y-— 30-35 Нм

40-45 Hm

mo 9 Для 12-клапанного
двигателя

Фиксаторы

Воздушный маслоохладитель продольно расположенного двигателя серии
6С7 (для Pajero). 1 - перепускные болты, 2 - прокладки, 3 - маслоохладитель,
4 - стойка, 5 - кронштейн, 6 - соединения трубки маслоохладитеяя, 7 - масло-
отводящая трубка, 8 - масл
10 - прокладки, 11 - маспоотводящий шланг,

оподводящая трубка, 9 - перепускные болты,
2 - маслоподводящий шланг.

Воздушный
X Фиксаторы | маслоохладитель

\ поперечно располо-

женного двигателя
р серии 667.

э || 1 - перепускной болт,
2 - прокладка,
3 - маслоохладитель,
4 - кронштейн,
5 - кронштейн,
6 - перепускной болт,
7 - прокладка,
8 - маслоподводящий
шланг,
9 - маспоотводящий

29-34 Нм шланг.

в) Затяните перепускной болт.
* После установки деталей на автомо-
биле залейте охлаждающую жидкость
и долейте моторное масло. Проверьте
отсутствие утечек в местах соедине-
ния шлангов и т.п.

Проверка
1. Проверьте шпанги и трубки масло-
охладителя на отсутствие трещин, по-
вреждения, засорения или износа.
2. Проверьте перепускной болт на от-

Для двигателя серии 667. сутствие засорения или повреждения,



Система охлаждения.
- При подсоединении и отсоедине-
нии тестера, а также во время
проведения проверки будьте осто-
рожны, чтобы не деформировать-
наливную горловину радиатора.

Общая информация
Система охлаждения закрытого типа с
принудительной циркуляцией охлаж-
дающей жидкости и расширительным
бачком. Система охлаждения состоит
из рубашки охлаждения (сеть каналов
внутри блока цилиндров и головки ци-
линдров), радиатора, насоса охлаж-
дающей жидкости, термостата, венти-
лятора, вязкостной муфты, шлангов и
других компонентов.

Насос лопастной, центробежного типа,
приводится ремнем.
Термостат с твердым наполнителем,
который ‘° расширяется при нагреве
(открывая клапан) и сжимается ‚при ох-

`°лаждении (закрывая клапан). Клапан
термостата начинает открываться ‘при
целевой температуре (примерно 76 -
88°С в зависимости от модели). При
температуре около 100°С клапан тер-
мостата открыт полностью.
Крышка радиатора имеет два предо-
хранительных клапана — паровой и ва-
куумный. Паровой клапан открывается
для отвода пара через отводящую труб-
ку (шланг), когда давление внутри сис-
темы охлаждения превысит предельно
допустимое (температура охлаждаю-
щей жидкости 110 - 120°C, давление 75
- 105 кПа). Воздушный (вакуумный) кла-
пан открывается, чтобы уменьшить раз-
режение, возникающее в системе охла-
ждения после остановки двигателя и
падения температуры (давление -5кПа
ипи меньше). Открытие клапана позво-
ляет охлаждающей жидкости ‘вернуться
в систему из расширительного бачка.
На некоторых автомобилях с автома-
тической КПП в нижнем бачке радиа-
тора устанавливается теплообменник
для охлаждения масла АКПП (ATF).
На некоторых автомобилях устанавли-
вается радиатор без заливной` горлови-
ны. Для подобной системы паровой и ва-
куумный клапаны устанавливаются либо
в крышке расширительного бачка
(DELICA), либо в крышке выпускного пат-
рубка системы охлаждения (СТО, FTO).
Все проверки клапанов крышки произво-
дится аналогично указанному с учетом

конструктивных особенностей.

Проверки и регулировки
на автомобиле
Проверка герметичности
системы охлаждения
1. Убедитесь, что уровень охлаждаю-
щей жидкости доходит до напивной
горловины радиатора. Подсоедините
тестер для проверки клапана крышки
горловины радиатора и создайте дав-
ление 160 кПа, затем проверьте от-
сутствие утечек охлаждающей жидко-
сти из соединений шлангов или самих
шлангов системы охлаждения.

Внимание;
- Тщательно удалите влагу ¢ поверх-
ности всех проверяемых деталей.
- При извлечении тестера для про-
верки пробки радиатора из горловины
радиатора будьте осторожны, что-
бы не допустить разбрызгивания
(вытекания) охлаждающей жидкости.

2. При наличии утечек охлаждающей
жидкости отремонтируйте или замени-
те соответствующие детали.

Проверка давления открытия
клапана крышки радиатора
1. Используйте специальный переход-
ник для подсоединения крышки ра-
диатора к тестеру.

Специальный
} переходник

2. Увеличивайте давление до тех
пор, пока стрелка манометра не ос-
тановится.

Номинальное значение:;.... 75 - 105 кПа
Предельно допустимое
значение: инь ринит 65 кПа
3. Замените крышку радиатора, если.
давление, показываемое манометром,
ниже предельно допустимого значения.

Примечание; перед проверкой убе-
дитесь, что крышка радиатора
чистая (свободна от загрязнений),
поскольку ржавчина или другие по-
сторонние вещества на уплотни-

тельной прокпадке крышки могут
послужить. причиной неправильных
показаний манометра.

Термостат в сборе
Снятие
* Перед началом снятия деталей на
автомобиле выполните следующие
операции:

а) Слейте охлаждающую жидкость.
6) (Galant EA/EC с двигателями се-
рии 6A1) Снимите корпус воздушного
фильтра (модели Gea турбокомпрес-
сора) и впускной воздушный шланг.
Затем отверните болт крепления
фиксатора провфдки у впускного пат-
рубка системы охлаждения.

+ Снятие производится в порядке но-
меров, указанном на рисунке. При
снятии деталей обратите внимание на
операцию по отсоединению шлангов
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радиатора (см. соответствующий пункт
в разделе "Радиатор и ‘вентилятор
(модели с приводом от pemHa)”).

Проверка
1. Проверьте, что клапан термостата
плотно закрыт при комнатной темпе-
ратуре {20°С).
2. Проверьте отсутствие дефектов или
повреждений термостата. Если при-
сутствует разпичные деформации,
видимые повреждения ипи другие
дефекты, то замените термостат.
3. Проверьте отсутствие ржавчины или
отложений на клапане термостата. Ес-
ли обнаружена ржавчина или отложе-
ния, то очистите клапан.
4. Проверка работы термостата.

а) Погрузите термостат в сосуд с
водой и нагревайте воду при одно-
временном ее помешивании.
6) Проверьте, что температура на-
чала открытия клапана, температу-
ра полного открытия клапана и ве-
личина хода клапана при полном
его открытии соответствуют номи-
нальным` значениям.

Внимание:
- Даже еспи клапан термостат om-
крывается при температуре, кото-
рая незначительно ниже ‘номиналь-
ного значения, то замените термо-
стат.

- На корпусв термостата нанесе-
ны метки, указывающие темпера-
туру начала открытия клапана.
При замене используйте термо-
стат с анапогичной меткой.

660600 _
Примечание: измерьте расстояние от
нижней плоскости клапана до корпуса
термостата, когда он полностью за-
Kpbim, а затем полностью открыт,
после чего вычислите ход клапана.

'

[ Ход клапана

<Тип 1>

[ Ход клапана

<Тип 2>
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Установка
* Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию. При уста-
новке деталей обратите внимание на
следующие операции.
1. (Двигатели серии 6G7-SOHC) Ус-
тановка прокладки выпускного патруб-
ка (модели с резинометаллической
прокладкой). .

Установите прокладку. выпускного
патрубка системы охлаждения так,
чтобы метка "UP" на прокладке бы-
ла вверху, как показано на рисунке.

2. (Для 12-клапанного двигателя 6G72-
SOHC) Установка термостата.

Установите термостат в корпус
(встроенный во впускной коллектор)
так, чтобы термостат располагался,
как показано на рисунке.

Внимание: при установке термо-
стата в коллектор убедитесь, что
фланец термостата плотно npune-.
гает к посадочной поверхности, и он
установлен не под углом. .

Параметры No1 No2 No3 No4 No5
Метка на термостате 88 88 82 82 76,5
Температура начала открытия 88°C 88°C 82°C 82°C | 76,5°C
Температура полного открытия 100°С | 100°С | 95°C 95°С 90°С

- Величина хода клапана (не менее} 8 мм | 10мм | 8мм | 10мм | 10MM

впускного
коплектора

3. (Для 24-клапанных двигателей) Ус-
тановка термостата.

Установите термостат так, чтобы воз-
душный клапан был расположен вер-
тикально вверх и совмещен с меткой
Ha корпусе термостата, как показано
на рисунке. ?

Внимание:
- Необходимо убедиться в полном
отсутствии масла на резиновом уп-
лотнительном кольце термостата.

Двигатели серии 6А1.

Метка на корпусе. Воздушный
'хлапан

Корпустермостата ©

C4 Резиновое
кольцо

Таблица характеристик термостата.

Примечание: Net - SIGMA (6G7- SOHC) <кроме моделей для стран Персидского
залива (GCC)>, PAJERO (6G74-SOHC); No2 - PAJERO SPORT/CHALLENGER и
1200; No3 - SIGMA (6G7- SOHC) <модели для стран Персидского. залива>,
PAJERO/MONTERO (6С7- SOHC), GALANT (EA/EC); _ No4 - SIGMA (6G7- DOHC),
GALANT (ES/E@/E8), PAJERO/MONTERO <modenu для'Европы и Австралии>,
Delica/L400; . No5 - 3000GT/GTO, PAJERO/MONTERO <modenu Общего Экспорта
и для стран Персидского залива>. ,
Внимание: температура начала открытия клапана термостата может коле-
баться в пределах +1,5°С. В зависимости от двигателя, модели автомобиля,
модельного года и региона назначения (экспорта) устанавливались различные '
‘термостаты, поэтому всегда проверяйте температуру начала открытия по
метке на термостате.

<Продольно расположенный <Продольно расположенный
24-клап. двигатель серии 667> 42-клап. двигатель серии 667>

С “ADL зоны

47-20 Нм |

|.
<Поперечно расположенный
24-клап. двигатель серии 667>

2 3.

<Поперечно расположенный
24-клап. двигатель серии 6А1>

в
к CS Pons

Термостат (модели с продольным расположением двигателя). 1 - соеди-
нение верхнего шланга радиатора, 2 - соединение нижнего шланга радиа-
тора, 3 - подводящий патрубок, 4 - выпускной патрубок (12-клап. 6672),
5 - прокладка выпускного патрубка, 6 - термостат. -

- Будьте осторожны, чтобы не пе-
регнуть и не поцарапать уппотни-
тельное кольцо при установке.

Установочная метка

=

Поперечно расположенные
двигатели серии 6G7 тип "E-W".

4. Подсоединение шлангов (см. соот-
ветствующий пункт в разделе "Радиа-

Продольно расположенные
двигатели серии 667,

тор и вентилятор (модели’ с приводомПоперечно расположенные
от ремня)".двигатели серии 6G7 тип “W-E".



Система охлаждения 99

+ После завершения установки деталей
выполните следующие операции:

a) (Galant EA/EC с двигателями се-
рии 6A1) Закрепите фиксатор провод-
ки у впускного патрубка системы ох-
лаждения. Затем установите корпус
воздушного фильтра (модели без
турбокомпрессора) и впускной воз-
душный. шланг.
6) Залейте охлаждающую жидкость в
систему охлаждения (см. соответст-
вующий раздел в главе "Техническое
обслуживание").

Насос охлаждающей
жидкости

Снятие
+ Перед началом снятия деталей вы-
полните предварительные операции.

а) Слейте охлаждающую жидкость.
6) (Galant ЕАЛЕС с двигателями се-
рии 6A1) Спейте рабочую жидкость
гидропривода усилителя рулевого
управления, снимите радиатор и за-

тем отсоедините компрессор конди-
ционера от двигателя (см. главу
“Двигатель - механическая часть").
в) Снимите ремень привода ГРМ.
г) (Galant EA/EC с двигателями серии
6A7) Вывесите двигатель и снимите
опору двигателя (cM. главу "Двигатель
- механическая часть").

* Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунках
"Насос охлаждающей жидкости". При
снятии деталей обратите внимание на
следующие операции.

1. (Продольно распопоженные двига-
menu серии 667) Отсоединение шлан-
гов радиатора (см. соответствующий
пункт в разделе "Радиатор и вентилятор
(модели с приводом от ремня)").
2. (Galant EA/EC с двигателями серии
6A1) Снятие насоса гидроусилителя ру-
левого управления.

Снимите насос гидроусилителя ру-
левого управления вместе с под-

соединенными шпангами с крон-
штейна крепления.

Внимание; после снятия насос’ гидро-
усипителя рулевого управления вме-

сте со шлангами привяжите шнуром и
разместите в таком месте, где он не
будет помехой при снятии и установ-
ке насоса охлаждающей жидкости.

Проверка насоса
охлаждающей жидкости
1. Проверьте каждую детапь на отсут-
ствие трещин, повреждения или износа,
и замените насос охлаждающей жидко-
сти в сборе если необходимо.
2. Проверьте узел сальника на отсутст-
вие утечек, и замените насос охлаж-
дающей жидкости B сборе если необхо-
димо.

3. Проверьте подшипник на отсутствие
`повреждения, повышенного шума при
работе и медленного вращения, и за-
мените насос охлаждающей жидкости
в сборе если необходимо.
4. (Двигатели серии 667) Проверьте
насоса на отсутствие утечек охлаж-
дающей жидкости. Если имеются
утечки охлаждающей жидкости из от-
верстия "А", то узел сальника неис-
празен, замените насос охлаждаю-
щей жидкости в сборе.

3— 17-20 Нм
47-20 ныт)

Насос охлаждающей жидкости для продольно расположенного 24-кла-
панного двигателя серии 6G7-DOHC. 1 - шланг радиатора, 2 - выпускной пат-
рубок системы охлаждения, 3 - кольцевая прокладка, 4 - прокладка, 5 - кор-
пус термостата, 6 - прокладка, 7 - патрубок насоса охлаждающей жидкости,
8 - прокладка, 9 - насос охлаждающей жидкости, 10 - прокладка, 11 - кольце-
вая прокладка. -

17-20 Нм

17-20 Нм

Насос охлаждающей жидкости.для продольно расположенного 24-кла-
панного двигателя серии 6G7-SOHC. 1 - шланг радиатора, 2 - шланг охлаж-
дающей жидкости, 3 - кронштейн выпускного патрубка системы охлажде-
ния, 4 - выпускной патрубок системы охлаждения, 5 - кольцевая прокладка,
6 - прокладка, 7 - корпус термостата, 8 - прокладка, 9 - кронштейн. насоса
охлаждающей жидкости, 10 - насос охлаждающей жидкости, 11 - прокладка
насоса охлаждающей жидкости, 12 - кольцевая прокладка.

12/15 Ke

Насос охлаждающей жидкости для продольно расположенного 12-кла-
панного двигателя серии 667-ЗОНС. 1 - перепускной шланг охлаждающей
жидкости, 2 - нижний шланг радиатора, 3 - подводящий патрубок, 4 - про-
кладка подводящего патрубка, 5 - стойка вентилятора системы охлаждения,
6 - насос охлаждающей жидкости, 7 - прокладка насоса охлаждающей жид-
кости, 8 - кольцевая прокладка.
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Установка
+ Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию. При уста-
новке деталей обратите внимание на
следующие операции.

1. Установка кольцевой прокладки
трубы системы: охлаждения.

Наденьте кольцевую прокладку на
подводящую трубу системы охлажде-
ния и нанесите на ее наружную по-

верхность немного охлаждающей
жидкости или воды. Нанесение охла-
ждающей жидкости или воды позво-
лит упростить операцию установки

трубы системы охлаждения.

Внимание;
- Не допускайте попадания мотор-
ного Macha, а также консистент-
ной смазки на поверхность кольце-
вой прокладки.
- He допускайте попадания на места
соединения подводящей трубы сис-
темы охлаждения песка, пыли, и т.д.

Кольцевая
прокладка

Труба системы
‘охлаждения

2. (Двигатели серии 6A1) Установка
насоса охлаждающей жидкости.

а) Равномерно нанесите полоску
герметика диаметром 2,5 - 3,0 мм
на привалочную плоскость насоса
охлаждающей жидкости так, чтобы
небыло излишнего количества гер-
метика, а также его пропусков.

Рекомендуемый герметик: Mitsubishi
Genuine Parts No`МО970389`или равно-
значный (Three Bond 1207F).

6) Поскольку болты крепления насоса
охпаждающей жидкости различаются
по длине, то будьте внимательны, не
перепутайте их при установке.

3. (Двигатели серии 6G7) Установка
насоса охлаждающей жидкости.

Поскольку болты крепления насоса
охлаждающей жидкости различаются
по длине, то будьте внимательны, не
перепутайте их при установке,

Болты 7Т

Насос ‘охлаждающей жидкости двигателя серии 6А1 тип "E-W" для Galant се- .
рий. ЕАЛЕС). 1 - нагнетательный шланг насоса гидроусилителя, 2 -.насос.гид-
роусилителя рулевого управления, 3 - кронштейн ‘насоса гидроусилителя,
4- кронштейн опоры двигателя, 5 - насос охлаждакищей жидкости.
Примечание: *1 отмечен компрессор кондиц ; *2 отмечен кронштейн
компрессора; на двигателях типа "W-E" (например для Galant серий
E5/E6/E7/E8) необходимо снять только насос охлаждающей жидкости.

Насос охлаждающей
жидкости
для поперечно

расположенного
двигателя серии 667.
1 - насос охлаждаю-
щей жидкости,
2 - прокладка насоса
охлаждающей
жидкости,

3 - кольцевая
прокладка.

|

Для продольно расположенного
двигателя (6G72-SOHC для Delica).

Для поперечно расположенного дви-гателя (6673-DOHC для Galant E88).
4. Подсоединение шланга радиатора
(см. соответствующий пункт в разделе
"Радиатор и вентилятор (модепи с при-
водом от ремня}").
* После завершения установки деталей
выполните следующие операции:

а) (Galant EA/EC с двигателями се-
рии 6A1) Установите опору двигателя.
6) Установите ремень привода ГРМ.
в) (Galant С с двигателями се-
рии 6A1) Установите компрессор кон-
диционера на двигатель, затем уста-

новите радиатор и запейте рабочую
жидкость гидропривода усилителя
рупевого управления.

Г) Залейте охлаждающую жидкость.
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Шланги и трубки ey”
системы охлаждения а иным | 13
Снятие ани “1 з ®
: Перед началом снятия деталей вы- *3. —_ (> \ 13 Нм

12-15 Нм

попните предварительные операции.
а) Слейте охлаждающую жидкость.
6) (Galant EA/EC с двигателями се-
рии 6A1) Снимите корпус воздуш-
ного фильтра (модели без турбо-
компрессора) и впускной воздуш-
ный шланг. На двигателе SOHC
снимите распределитель зажига-
ния. На двигателях: DOHC снимите
узел воздушных трубок.
в) (Galant EVE@/E7/E8 с двигателями |.
серий 6A1 и 667) Снимите корпус {
воздушного фильтра. При необходи- 7 eX
мости снимите нижний защитный KO- 4 в

в

5

OX.

fy ® W) 4245 Hu
ay r

лический кронштейн крепления трубы
к кронштейну коробки передач и теп-

pet (Rox
2 ee

° <

oS
лозащиту трубы системы выпуска (см. | 47-20 Hy 2 12-45 Нм
главу "Системы влуска, выпуска И Шланги и трубки системы охлаждения для продольно расположенного
турбонаддува"). Затем снимите крон- `24-клапанного двигателя серии 6G7-SOHC (кроме PAJERO'2001). 1 - соедине-
КРИ, крепления Ran Управления ние верхнего шланга радиатора, 2 - соединение шланга отопителя, 3 - выпу-
АКПП. (на Зы ) и. ВПУСКНОЙ `скной патрубок системы охлаждения, 4 - прокладка, 5 - корпус термостата в

. коллектор. с тем снимите термостат. ., еборе, 6 - прокладка; 7-- шланг системы охлаждения, 8 -`отводящая‘ труба
Снятие деталей производится В_По- ^ системы охлаждения. в сборе,:9 - кольцевая, прокладка, 10 - патрубок систе- -

ЕЯ номеров, указанном. На рисунках мы охлаждения, 11 - прокладиа,12.- хомут крепления шлангов, 13 - шланг
елей обратить вн. Системы OXON, МЫ ТРУ С Я уме
мание на следующие операции. вая m7 tome Свои me aMmyPb! на :
4. (Продольно ‘расположенные двига- `
тели серии 667) Отсоединение шлан-

жух (ващиту двигателя).
6) (Delica/L400) Снимите приемную
трубу системы выпуска, резинометал- | van

гов радиатора (см. соответствующий - - т seit бтопиталя
пункт в разделе "Радиатор и вентиля { са 11400). °
тор (модели с приводом от ремня)"). - тора2. (Galant EA/EC с двигателями се- орк
рии 6A1 с турбокомпрессором) Пе- | моторного отсека), ~
ред снятием. трубок системы. охлаж-
дения для заднего. турбокомпрессора. .
отсоедините` трубку подачи масла. и
снимите турбокомпрессор в сборе.

Установка
+ Перед установкой проверьте шланги
и трубки на отсутствие трещин, по-
вреждений и засорения.
. Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию.
+ При ‘установке деталей обратите
внимание на следующие операции.
1. Установка кольцевой прокладки Tpy-
бы системы охлаждения (см. соответст-
вующий пункт в разделе "Насос охлаж-
дающей жидкости").

| 2 - узел "А" шлангов,
3- узел "В" шлангов,
4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11,
12 - шланги системы
охлаждения и отопителя,

13 - узел трубок,
14 - пробка.

ry aun шланги и трубки системы<Модификации> 5 $35 Нм sock, <Monenn ы mani | охлаждения для поперечно
—* ® 17 расположенного 12-клапанного

хин 3 <> двигателя серии 6G7-SOHC.

913 aw 9 1, 2, 4, 6, 8 - шланг системы ох-
К а

7 2. Page
1 go охлаждения,

6

® © 4% He лаждения,

4.
&

3 - перепускной шланг системы

4 Нм

У <

[-

5, 7 - труба системы охлаждения
(модификации),
9,11 - подводящая труба системыкпп» < ¢ о ,

mc AKT? > bad . ae охлаждения (модели с МКПП),
a 10,13 - кольцевая прокладка,

i 12 - подводящая труба системы
. р охлаждения (модели с АКПП).

1 12 2 *
B13
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` кладка, 20 -'nei втрубок, 21; п
кладка, 22 - задняя средняя защитная
крышка ремня привода ГРМ (левая -

Шланги и трубки системы охлаждения
для продольно распопоженного
24-клапанного двигателя ВОНС
серии 6С7.
1 - датчик температуры охлаждающей
жидкости (на указатель), 2 - датчик тем-
пературы охлаждающей жидкости,

3 - датчик-выключатель температуры
охлаждающей жидкости (термовык-
лючатель), 4 - отводящий патрубок
системы охлаждения, 5 - прокладка,
6 - кронштейн корпуса термостата,
7 - отводящая трубка системы охлаж-
дения, 8, 28, - кольцевая прокладка,
9 - шланг системы охлаждения,
10 - крышка головки цилиндров, .
11 - прокладка "А" крышки головки ци-
линдров, 12 - прокладка "В" крышки го-
ловки цилиндров, 13 - подводящий пат-
рубок системы охлаждения, 14 - термо-
стат, 15 - корпус термостата, 16 - про-
кладка, 17 - задняя средняя защитная
крышка ремня привода ГРМ (правая
часть), 18 - правый патрубок, 19 - про-

атрубок;.21 a

часть), 23 = патрубок, 24 - шланг систе:
мы охлаждения, 25 - патрубок системы
охлаждения, 26 - прокладка, 27 - трубка
системы охлаждения, 29 - шланг систе-
мы охлаждения.

Шланги и трубки системы ‘охлаждения
для продольно расположенного 12-кла-
панного двигателя серии 6G7-SOHC.
1 - датчик температуры охлаждающей
жидкости (на указатель), 2 - датчик тем-
пературы охлаждающей жидкости,
3 - датчик-выключатель температуры
охлаждающей жидкости, 4 - выпускной
патрубок системы охлаждения (к верх-
нему шлангу радиатора), 5 - прокладка
отводящего патрубка системы охлаж-
дения, 6 - термостат, 7. - шланг системы
охлаждения, 8 - шланг отопителя,
9 - шланг отопителя, 10 - шланг системы
охлаждения, 11 - перепускной шланг
системы охлаждения, 12 - трубка отопи-
теля в сборе, 13 - прокладка трубки
отопителя, 14 - перепускная труба сис-
темы охлаждения, 15 - кольцевая про-
кладка.

2. {Двигатели серии 667) Установка 3. (Двигатели серии 6G7-SOHC тип вентилятор (модели с приводом от
патрубка системы охлаждения.

Установите прокладку патрубка так,
чтобы выступ прокладки’ был распо-
ложен, как показано на рисунке.

Патрубок®

2
выступ:

Прокладка

"Е-И/") Установка трубок отопителя,
Закрепите ‘подводящую и отводя-`
щую трубки отопителя: друг над дру-
гом в указанном порядке, как пока-
зано на рисунке справа,

4. Установка термостата (если он
был снят ранее).

См. соответствующий пункт в разделе
"Термостат в сборе".

4. Подсоединение шланга радиатора
и остальных шлангов (см. соответст-
вующий пункт в разделе "Радиатор и

ремня)").

Отаодящая трубка

впускного коллектора
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6. Установка датчика или датчика-
выключателя (термовыключателя) тем-
пературы охлаждающей жидкости.

Нанесите герметик на резьбу датчика
перед его установкой Ha место (на
впускной коллектор или патрубок).

Герметик: указанный или эквивалентный,
Двигатели серии 667:
датчик температуры и датчик-вык-
лючатель: 3M МОТ Locking Part No4171
датчик температуры
на указатель: ЗМ АТР Part No8660

Двигатели серии 6А1: .
термовыключатель: Three Bond 1104-C
датчик
температуры: Three Bond 1111-С

Г
* После установки деталей выполните
заключительные операции.

a) (Galant ЕА/ЕС с двигателями се-
рии 6A1) На двигателе SOHC уста-
новите распределитель зажигания.
На двигателях ООНС установите
узел воздушных трубок. Установите
корпус воздушного фильтра
(модели без турбокомпрессора) и
впускной воздушный шланг,

Шланги и трубки системы охлаждения
для двигателей тип "E-W" (с правым
расположением ремней) серии
6A1-DOHC с турбокомпрессорами
для Galant EA/EC).
4 - болт фиксатора проводки систе-
мы управления,
2 - узел электромагнитных клапанов,
3 - соединение верхнего шланга ра-
диатора,

4 - соединение нижнего шланга ра-
диатора,
5 - разъем датчика температуры ох-
лаждающей жидкости,
6 - разъем датчика-выключателя по
температуре охлаждающей жидкости,
7, 9, 10, 11, 13 - шланг системы
охлаждения,
8, 20 - трубка системы охлаждения
(для переднего турбокомпрессора),
12,14 - соединение шланга отопителя,
15 - корпус термостата в сборе,
16 - подводящая труба системы ох-
лаждения,
17 - кольцевая прокладка,
18, 19 - трубка системы охлаждения
(для заднего турбокомпрессора).

Шланги и трубки системы охлажде-
ния для двигателей тип "E-W"
{с правым расположением ремней)
серии 6А1-ЗОНС (для Galant-EA/EC
и 6A12-MIVEC (для FTO-DE3A).
1 - болт фиксатора проводки систе-
мы управления, 2 - болт фиксатора
крепления проводов свечей зажига-
ния, 3 - соединение верхнего шланга
радиатора,
4 - соединение нижнего шланга ра-
диатора, 5 - разъем датчика темпера-
туры охлаждающей жидкости,
6 - разъем датчика-выклюючателя по
температуре охлаждающей жидкости,
7, 8 - шланг системы охлаждения,
9 - шланги отопителя,
10 - трубки отопителя,
11, 14, 16 - кольцевая прокладка,
12* - шланг системы охлаждения,
13 - корпус термостата в сборе,
15 - подводящая труба системы ох-
плаждения,

17* - шланг системы охлаждения,
18* - трубка системы охлаждения,
49* - штуцер перепускного болта.
Примечание: * отмечены детали
‘для модели с маслоохладителем.

6) (Galant E5/EG/E7/E8 с двигателями
серий 6А1 и 6G7) Установите корпус
воздушного фильтра и нижний за-
щитный кожух (защиту двигателя).
в) (Delica/L400) Установите термостат,
затем установите впускной коллектор
и кронштейн крепления троса управ-

- пения АКПП. Далее установите при-
емную трубу системы выпуска, рези-
нометалпический кронштейн крепле-
ния трубы к кронштейну коробки пе-
редач и теплозащиту трубы системы
выпуска (см. главу "Системы впуска,
выпуска и турбонаддува"). ot
г) Залейте охлаждающую жидкость. `
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Шланги и трубки системы охлаждения (поперечно pac-
положенный двигатель серии 6A1-DOHC тип "W-E" для
Galant E54/E64). 1 - блок катушек зажигания, 2 - соедине-
ние верхнего шланга радиатора, 3 - соединение нижнего
шланга радиатора, 4, 7 - шланг системы охлаждения,
5 - шланг системы охлаждения (модели без TCL),
6 - шланг системы охлаждения (модели с TCL), 7 - соеди-
нение шланга отопителя, 9 - узел трубок системы охлаж-
дения, 10, 11 - шланг системы охлаждения, 12 - соедине-
ние шланга ‘возврата топлива, 13 - корпус термостата в
сборе, 14, 16 - кольцевая прокладка, 15 - подводящая
труба системы охлаждения. у

Шланги и трубки системы охлаждения (поперечно распо-
поженный двигатель 6G7-DOHC тип “W-E": 6673 для
Galant E88, 6G72 для Diamante/Sigma F1-F2 и GTO). 1 - блок

; силовых транзисторов в сборе, 2 - блок катушек зажига-
ния, 3 - соединение верхнего шланга радиатора, 4 - соеди-
нение нижнего шланга радиатора, 5, 6 - шланг системы ох-
лаждения, 7 - соединение шланга-отопителя, 8 - фиксатор
крепления шланга возврата топлива, 9 - корпус термоста-
та в сборе, 10, 12 - кольцевая прокладка, 11 - подводящая
Труба системы охлаждения.

мечание; датчики температуры охлаждающей жид-кости: i - датчик на указатель, В - датчик системы
‘управления двигателем, С - термовыключатель.

23 Нм

s{Pe
_AB Hm

18 He

Радиатор и вентилятор
(модели с. приводом от
ремня)
Снятие и установка
вентилятора

> Снятие детапей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунках

"Вентилятор системы охлаждения".
* При снятии деталей обратите вни-
мание на операцию по снятию венти-

лятора системы охлаждения и муфты
вентилятора в сборе.

а) Отверните болт крепления кожуха.
6) Снимите вентилятор системы ох-

’лаждения и муфту вентилятора в
сборе через зазор между кожухом и
радиатором.

. Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию.

Снятие и установка радиатора
. Перед началом снятия радиатора
выполните следующие операции.

а) Слейте охлаждающую жидкость.
6) При необходимости снимите ниж-
ний защитный кожух двигателя.

+ Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунках

"Радиатор системы охлаждения".
* При снятии деталей обратите вни-

Шланги и. трубки системы охлаждения’ (поперечно: расположенный. двигательЗонс Tuan "E-W" для Diamante/Sigma'F3-F4). 1 - датчик температуры
охлаждающей жидкости (на указатель}, 2 - датчик температуры охлаждающей
жидкости (для системы управления), 3, 4 - шланг системы охлаждения, 5 - под-
водящая трубка отопителя, 6 - отводящая трубка’ отопителя, 7.- отводящий
патрубок, 8 - подводящий патрубок, 9 - термостат, 10 - корпус термостата,

серии 667

11 - труба системы охлаждения.

мание на следующие операции.

Внимание: после отсоединения шлан-
гов от радиатора необходимо 3a-
{рыть пробками отверстия в шлангах
& радиаторе, чтобы не допустить no-
падания в них пыли или посторонних
частиц.
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1. Снимите диффузор вентилятора
системы охлаждения.

Примечание: для снятия крьшики диф-
фузора поверните ее по часовой
стрелке примерно на 30 мм (чтобы
фиксаторы вьшили_ из зацепления) и
сдвиньте крышку к двигателю.

‚2. Отверните болты крепления диф-
фузора вентилятора системы охлаж-
дения. Навесьте диффузор на венти-
лятор (диффузор вентилятора снима-
ется после снятия радиатора).
3. Отсоединение шлангов,

Перед отсоединением верхнего и ниж-
него шлангов радиатора нанесите ус-
тановочные метки.относительного по-
ложения на шланг и хомут шланга.

Установочные
метки

4. Отверните болты крепления радиа-
тора и снимите радиатор

Примечание: будьте осторожны, не
повредите сердцевину радиатора
при снятии.

* Установка радиатора производится в.
порядке, обратном снятию. При уста-
новке деталей обратите внимание на
операцию по подсоединению шлангов.

а) При подсоединении шлангов радиа-
тора наденьте шланг на патрубок до
упора в выступ патрубка, затем затя-
ните хомут. Если выступ отсутствует,
то наденьте шланг на патрубок так,
чтобы расстояние от края патрубка до
края шланга соответствовало 30 мм.

'Выстул un

Трубка whn итуцер
^ 30мм
—

Трубка или штуцер these

6) Хомут шланга следует всегда уста-
навливать в положение, в котором хо-
мут был установлен ранее. Поэтому
перед установкой хомута совместите
установочные метки на хомуте шланга
и шланге, затем подсоедините шланг.

Нижний шланг
радиатора

В_Выступающая

<12-клапанные двигатели” 7

10-12 Нм

` <24-клапанные-двигатели>.
10-12 Нм

Вентилятор системы охлаждения (модели с приводом вентилятора от рем-
ня). 1. - кожух вентилятора. системы охлаждения, 2: - ремень привода
(усилитель рулевого управления), 3* - ремень привода компрессора конди-
ционера, 4* - ремень привода` генератора, 5** - ремень привода генератора,
6” - ремень привода компрессора кондиционера, 7 - вентилятор системы
охлаждения и муфта вентилятора в сборе, 8 - шкив, 9 - муфта вентилятора,
10 - вентилятор системы охлаждения. Примечание: * отмечены детали для
12-клап. двигателя; ** - отмечены детали.для. 24-клап. двигателя. ` у

Радиатор с заливной горловиной (Pajero / Montero). 1 - соединение шланга
маслоохладителя ATF [Модели с АКПП), 2 - верхний шланг радиатора,

-3 - диффузор вентилятора системы охлаждения, 4 - шланг расширительного
бачка, 5 - расширительный бачок, 6.- радиатор и нижний шланг радиатора,
7 - радиатор, 8 -нижний шланг радиатора. у ол ^

Радиатор без заливной горловины (Delica / L400). 1 - соединение шланга мас-
лоохладителя ATF (модели с АКПП), 2 - верхний шланг радиатора, 3 - диффу-
зор вентилятора системы охлаждения, 4 - шланг расширительного бачка,
5 - верхняя опора радиатора, 6 - расширительный бачок, 7 - крышка расшири-
тельного бачка, 8 - нижний шланг радиатора, 9 - радиатор, 10 - нижняя опора
радиатора.
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* После установки радиатора. выпол-
ните следующие:операции.

а) Установите нижний защитный. ко-
жух (защиту двигателя), еслион был
снят перед снятием радиатора.
6) Залейте охлаждающую жидкость.
в) <Модели с АКПП> Проверьте уро-
вень масла {АТЕ) в АКПП, добавьте
масло (ATF) в AKIN, если его уро-
вень ниже нормы.

Проверки и регулировки
Проверка радиатора
1. Проверьте отсутствие посторонних
предметов между пластинами радиа-
тора.
2. Проверьте пластины радиатора на
отсутствйе изгиба или повреждения.
3. Проверьте радиатор на отсутствие
повреждений и отложений накипи,
ржавчины или следов коррозии.
4. Проверьте шланги радиатора на от-
сутствие трещин, повреждений или из-
носа.

5. Проверьте расширительный бачок
на отсутствие повреждений.
6. Проверьте пружину крышки радиа-
тора на отсутствие износа и повреж-
дений.
7. Проверьте прокладку крышки ра-
диатора на отсутствие повреждений
или трещин.

Проверка вентилятора
1. Проверьте лопасти вентилятора на
отсутствие повреждений и трещин.
2. Проверьте отсутствие трещин и по-
вреждений вокруг отверстий под болт
в ступице вентилятора.
3. Если любая часть вентилятора повре-
ждена, замените вентилятор в сборе.

Проверка муфты вентилятора
1. Проверьте, что жидкость в муфте
вентилятора не просачивается через

соединения корпуса и уплотнения. Ес-
ли количество жидкости уменьшается

из-за утечки, то скорость вентилятора
тоже уменьшится, что может привести

к перегреву двигателя.

2. При поворачивании вентилятора от.
руки должно ощущаться сопротивле-

ния вращению. Если вентилятор про-
ворачивается легко (не ощущается
сопротивление), то неисправна муфта
вентилятора. у

Биметаличебкая
пластина

Радиатор и вентилятор
(модели с электро-
вентилятором)
Снятие и установка
* Перед началом снятия радиатора
выполните следующие операции.

а) Слейте охлаждающую жидкость.
6) (Galant ЕА/ЕС с двигателями се-
рии 6A1) Снимите корпус воздуш-
ного фильтра, впускной воздушный
шланг и впускной воздуховод
(модели с турбокомпрессором).

+ Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, указанном на рисунках
"Электровентилятор и радиатор сис-
темы охлаждения".
* При снятии деталей обратите вни-
мание на операции по отсоединению
шлангов и трубок (см. ‘соответствую-
щие пункты в разделе "Радиатор и

вентилятор (модели с. приводом от
ремня)"): .
Внимание: nocne отсоединения
шлангов от радиатора необходимо
закрыть пробками отверстия в
шлангах и радиаторе, чтобы не до--
пустить попадания в них пыли или
посторонних частиц.

Проверка
1. Проверка радиатора и вентилятора
см. в соответствующем параграфе
раздела "Радиатор и вентилятор
{модели с приводом от ремня)".
2. (Galant E54/E64/E88) Проверка
электродвигателя вентилятора ра-
диатора.

а) Проверьте, что электровентиля-
тор радиатора вращается, когда к
его выводам подведено напряжение
аккумуляторной батареи (как пока-
зано на рисунке).

31 Ны т" Нм

в 4

и

1 - сливная пробка, 2 - крышка ради:
Электровентилятор: и радиатор {двигательль. тип "М.Е". для Galant ES/E6/E8).

‚ 3 - шланг расширительного бачка,
4 + расширительный бачок, 5 - верхний шланг радиатора, 6 - нижний шланг

7 - шпанги маспоохладителя АКПП, верхняя опора радиатора,§ - радиатор, 10 - нижняя опора радиатора, 11 - электровентилятор конденсо-
ра кондиционера, 12 - электровентиляторы в сборе, 13 - вентилятор, 14 - муфта
вентилятора, 15 - диффузор вентилятора системы охлаждения.

12 Нм

Электровентилятор и радиатор (двигатель тип “E-W" для Galant ЕАГЕС). 1 - слив-
ная ‘пробка, 2 - крышка радиатора, 3 - шланг расширительного бачка, 4 - расши-
‘рительный:бачок, 5:- кронштейн конденсора кондиционера, 6 - верхний шланг
радиатора, 7 = нижний шланг радиатора, 8 - фиксатор (АКПП), 9 - шланги масло-
охладителя АКПП, 10 - верхняя опора радиатора, 11 - радиатор, 12 - нижняя опора
радиатора, 13`- болт фиксатора шлангов, 14 - трубки маслоохладителя АКЛИП, 15 -
электровентилятор конденсора кондиционера, 16 - электровентиляторы в
сборе, 17 - вентилятор, 18 - муфта вентилятора, 19 - диффузор вентилятора.
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<6А12-МЛ>

<6A12-A/T, 6673-4\/2>

le

6) Проверьте отсутствие посторон-
него шума при работе электровен-
тилятора радиатора.

3. (Galant E5/E6/E8) Проверка реле элек-
тродвигателя вентилятора радиатора.

а) Снимите pene электродвигателя
вентилятора радиатора с блока ре-
ле в моторном отсеке.

BNE

Е режима “Lor
электродвигателя

Реле режима "HI" электродвигателя

г) Если контроллер работает не так,
как указано, то замените его.

5. (Galant EA/EC) Проверка pene кон-
троллера электровентиляторов.

а) Снимите реле контроллера элек-
тровентиляторов с блока_реле в мо-
торном отсеке. .
6) Проверьте состояние цепи между
выводами (2} и (4) реле, когда пита-
ние (напряжение аккумуляторной
батареи) ‘подведено и не подведено
между выводами (1} и (3) реле. `

вентилятора радиатора

6) Проверьте состояние цепи между
выводами (4) и (5) реле, когда пита-
ние (напряжение аккумуляторной
батареи) подведено и не подведено
между выводами (1) и (3) реле.

Питание Выводы Цепь
Подведено |(1)и (3) Замкнута

(2) и (4) Замкнута
Не подве- |(1)и (3) Замкнута
дено (2) и (4) Разомкнута

в Реле конт oN
электровентиляторов.

Z

Питание Выводы Цепь
Подведено |(1)и (3) Замкнута

(4) и (5) Замкнута
[He подве- [(1}и (3) Разомкнута
дено {4) и (5) Замкнута

[me]

ИФ:$
Но Ш

4. (Galant EA/EC) Проверка контролле-
ра электровентиляторов.

а) Отверните болт на контроллере и
отсоедините разъем электровенти-
лятора радиатора от контроллера.
6) Запустите двигатель и оставьте
его работать на холостом ходу.
в} Включите кондиционер и оставьте
двигатель работать, чтобы прогреть
охлаждающую жидкость до темпера-
туры примерно 80°С. Измерьте на-
пряжение между выводами 2-контакт-
ного разъема контролпера и убеди-
тесь, что вепичина напряжения из-
меняется в соответствии с указанны-
ми пунктами (1) - (3).

1) 0 В
2) «кроме 6A13> 8,2 + 2,6.B

<6A13> 6,8 + 2,6 В
{3) Напряжение аккумуляторной
батареи (бортсети) + 2,6

Установка
« Установка производится в порядке,
обратном снятию. :
. При установке деталей обратите
внимание на операцию по подсоеди-
нению шлангов (см. соответствую-
щие пункты в разделе "Радиатор и
вентилятор (модели с приводом от
ремня}").
+ После установки выполните сле-
дующие операции.

a) (Galant ЕА/ЕС с двигателями се-
рии 6A1) Установите впускной воз-
духовод (модели с турбокомпрес-
сором), корпус воздушного фильтра
и впускной воздушный шланг.
6) Залейте охлаждающую жид-
кость.

в) <Модели с АКПП> Проверьте уро-
вень масла (АТЕ) в АКПП. Добавьте
macno (ATF) в АКПП, если его уро-
вень ниже нормы.

Поиск неисправностей
на моделях с контроллером
электровентиляторов
1. Если не работают вентилятор ра-
диатора и вентилятор конденсора,
то, вероятно, нарушена линия пита-
ния или заземления контроллера

электровентиляторов или неиспра-
вен блок управления двигателем или
блок управления АКПП. Возможно
наличие одной из следующих неис-
правностей:

3) Перегорела плавкая вставка.
6) Неисправно pene контроллера
электровентиляторов.
в) Неисправен контроллер электро-
вентиляторов.
г) Неисправность блока управления
двигателем или блока управления
АКПП,
д) Обрыв в жгуте проводов или пло-
хой контакт в разъеме.

2. Если не переключается скорость
или не выключается. вентилятор ра-
диатора и конденсора, то, вероятно,
контроллер электровентиляторов по
сигналам блока управления двигате-
лем или блока управления АКПП вы-
дает неправильный режим (частоту
вращения) работы электродвигателя
соответствующего вентилятора (ра-
диатора или конденсатора). Возмож-
но наличие одной из следующих не-
исправностей:

а) Неисправно реле контролпера
эпектровентиляторов.
6) Неисправен контроллер электро-
вентиляторов.
в) Неисправность блока управления
двигателем или блока управления
АКПП.
г) Обрыв в жгуте проводов или пло-
хой контакт в разъеме.

3. Если не работает вентилятор ра-
диатора то, вероятно, неисправен
электродвигатель вентилятора радиа-
тора’ или присутствует обрыв цепи
между контроллером и электродвига-
телем вентилятора радиатора. ~
4. Если не работает вентилятор кон-
денсора то, вероятно, неисправен
электродвигатель вентилятора кон-
денсора или неисправен контроллер
электровентиляторов.

а) Неисправность электродвигателя
вентилятора конденсора.
6) Неисправен контроллер электро-
вентиляторов.
в) Обрыв в жгуте проводов или пло-
хой контакт в разъеме.

Датчики и выключатели
Проверка
4. Проверка датчика температуры
охлаждающей жидкости (на указа-
тель).

а) Погрузите: измерительную часть
датчика в горячую воду с темпера-
турой 50°С или 70°С.
6} Измерьте сопротивление между
выводом и корпусом датчика с по-
мощью омметра.

Номинальное значение:
[при 50°C]: . Примерно 230 Om
{при 70°C}: . 104213,5 Ом
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<12 клапанный двигатель
6G72-SOHC>

a)

. 30Hm

<24 клапанный
двигатель 6G74-DOHC>

10-12 Hm

<24 клапанные двигатели
6G72-SOHC и 6G74-SOHC>

Датчики и выключатели Ha автомобиле (двигатели серии 6С7). 1 - термовыключатель (модели с АКПП), 2 - дат-
чик-выключатель по температуре охлаждающей жидкости (для кондиционера), 3 - датчик температуры охлаж-
дающей жидкости, 4 - датчик температуры охлаждающей жидкости (на указатель).

1

2. Проверка датчика-выключателя по’
температуре охлаждающей жидкости
(дпя кондиционера).

а) Погрузите измерительную часть
датчика-выключателя в масло на-
грейте масло с помощью газовой: го-
релки или подобного приспособления.
6) Когда температура масла достиг-
нет указанного значения проверьте,
что цепь разомкнута между вывода-
ми датчика-выключателя.

Номинальное значение:

Модель _|ВЫКЛ>ВКЛВКЛ>ВЫКЛ
6С72, 6674 .108 112-118
6A13-T/C 125 155

3. Проверка термовыключателя
(для автоматической КПП).

Нагревайте воду и проверьте цепь
термовыключателя, когда вода дос-
тигнет указанной температуры.

Номинальное значение:

<6С72 (Кроме модификаций), 6674>

4. Проверка датчика температуры ох-
лаждающей жидкости.

Нагревайте воду и измерьте сопро-
тивление между выводами датчика.
Значение сопротивления должно
находиться в диапазоне номиналь-
ных значений.

Номинальное значение:
...5,9040,59 KOM

2,3720,24 KOM
1,1040,11 кОм

290432 Om

Temnepatypa Состояние цепи
50°С или Цепь замкнута
больше
менее 50°С Цепь разомкнута
6672-Модификации

35°С ипи Цепь замкнута
больше

менее 35°С Цепь разомкнута
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Системы впуска, выпуска и турбонаддува
Общая информация
Регулируемая впускная
система
На низких частотах вращения коленча-
того вала двигателя. клапан регулируе-
мой впускной системы закрывает корот-
кий воздушный канал во впускном кол-
лекторе для увеличения эффективно-
сти впуска за счет инерционного надду-
ва. На высоких частотах вращения. ко-
ленчатого вала двигателя. клапан от-

. кывает короткий ` воздушный канал,
чтобы уменьшить сопротивление на
впуске. В зависимости от модификации
двигатели могли быть оборудованы
системой двух типов: с` вакуумным
пневмоприводом (Pajero V25/V45) или с
сервоприводом (Galant E54/E64/E88).

Регулируемая выпускная
система .

На высоких частотах вращения колен-
чатого вала двигателя клапан открыва-
ет короткий канал перепуска ОГ мимо
глушителя, чтобы уменьшить сопротив-
ление на выпуске. Клапан расположен
на глушителе и управляется тросом от
привода. В зависимости от модифика-
ции двигатели могли быть оборудованы
системой двух типов; с вакуумным
пневмоприводом —-_ (Galant SA/E64,
Galant EA/EC, Diamante F3/F4) или
с сервоприводом (Debonair $27/S26).

Система турбонаддува
Двигатель V6-DOHC оборудован сдво-
енной системой наддува (с двумя тур-
бокомпрессорами} с приводом от энер-
гии отработавших газов. Два компакт-
ных ТКР работают совместно для обес-
печения равномерного наполнения ци-
линдров воздухом. Для повышения
плотности наддувочного воздуха (после
сжатия в компрессоре ТКР) и, соответ-
ственно, повышения форсировки двига-
теля, применяется его охлаждение в
специальном теплообменнике типа воз-
дух-воздух (промежуточном охладите-
ле). Промежуточный охладитель рас-
положен в передней части моторного
отсека за радиатором. Давление над-
дува ограничивается клапаном перепус-
ка газов мимо турбины.

Регулируемая впускная
система (модели
с пневмоприводом)
Проверка системы
1. Прогрейте, а затем заглушите дви-
гатель.

2. Подсоедините тахометр.
3. С помощью тройника подсоедините
манометр между электромагнитным
клапаном регулируемой впускной сис-
темы и вакуумным пневмоприводом.
4. Запустите двигатель, убедитесь, что
разрежение подводится к манометру
через шланг, а затем выполните про-
верки.

а) Когда двигатель работает на ре-
жиме 3200 об/мин или менее, разре-
жение должно сохраняется (электро-
магнитный клапан закрыт).
6) Резко увеличьте частоту вращения

коленчатого вала двигателя до 3200
об/мин или менее, разрежение не
должно изменяется (электромагнит-
ный клапан закрыт).

в) Когда двигатель работает на ре-
жиме 3200 об/мин или более, разре-
жение должно уменьшится '(электро-
магнитный клапан открыт);

5. При выполнении проверки, убеди-
тесь в том, что шток вакуумного пнев-
мопривода перемещается.

Проверка вакуумного
резервуара
1. Подсоедините ручной вакуумный на-
сос к штуцеру (А) и убедитесь, что при
создании разрежения 503 мм.рт.ст.,
оно сохраняется в ‚вакуумном резер-
вуаре (герметичность не нарушена).
Внимание: после проверки отсоеди-
ните ручной вакуумный насос.

ся на вывод клапана и другой шту-
’ цер клапана открыт,

2. Проверка сопротивления обмотки
электромагнитного клапана.

С помощью омметра измерьте со-
противление в цепи обмотки элек-
тромагнитного клапана.

Номинальное значение: ........ 36-44 Ом
[при температуре 20°C] -

Регулируемая впускная
система (модели
с сервоприводом)
Проверка системы
1. Отсоедините разъем датчика поло-
жения клапана сервопривода регули-
руемой впускной системы и установите
жгут тестовых проводов между отсо-
единенными разъемами. (Все контакты
штекеров разъемов должны быть со-
единены.)

2. Проверьте, что воздух проходит через
штуцер (А), когда воздух всасывается
через штуцер (В), и, что он не проходит,
когда воздух нагнетается в штуцер (В).

fe}Воздух Воздух
всасывается нагнетается

Шиуцер" В"

Проверка электромагнитного
клапана
1. Проверка работы электромагнитно-
го клапана. т.

а). С помощью ручного вакуумного
- насоса создайте разрежение в элек-

тромагнитном кпапане через штуцер
со стороны вакуумного резервуара
(к которому подсоединен белый ва-
куумный шланг). .
6) Проверьте, что разрежение в
клапане уменьшается, если напря-
жение аккумуляторной батареи по-
дано на вывод клапана и другой
штуцер клапана открыт.
в) Проверьте, что разрежение в кла-
пане сохраняется, если напряжение
аккумуляторной батареи не подает-

Сервопривод регулируемой

Разъем датчика положения
хпапана сервопривода aoe

2. Подсоедините мультиметр между
выводами No2 и No3 разъема датчика
положения клапана сервопривода и
измерьте напряжение. Затем анало-
гичным образом измерьте напряжение
между выводами No3 и No4.
Номинальное значение напряжения (В):

Коленчатый Ban На выводах
двигателя (2-3) или (3-4)

Обороты 0 -Тили
холостого хода 4,5 - 5,5
Частота вращения 1,5-4,0
постепенно увеличива- ёатся до 5000 об/мин {на мгновение)

0-Тили5000 об/мин 45-55

Датчик положения
клапана сервопривода
регулируемой

Разъем со стороны &
датчика °
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3. Если напряжение не соответствует
номинальному ‘значению, то проверь-
те датчик положения клапана серво-
привода, сервопривод и электропро-
водку данных компонентов.

Проверка сервопривода
1. Отсоедините 2-контактный разъем
от сервопривода регулируемой впуск-
ной системы.
2. Отсоедините впускной воздушный
шланг от корпуса дроссельной заслонки.
3. Для проверки катушки сервопривода ре-
гулируемой впускной системы убедитесь в
наличии замкнутой цепи между выводами
No1 и No2 разъема сервопривода.
Сопротивление............ линии 5-35 Ом

(при температуре 20°С)
4. Полностью откройте дроссельную
заслонку (нажмите педаль акселера-
тора до упора). .
5. Убедитесь, что исполнительный кла-
пан регулируемой впускной системы
плавно открывается и закрывается, ко-
гда источник питания 6 В (постоянного
тока) подсоединен к выводам No1 и No2
разъема сервопривода.

Внимание: перед проверкой убедитесь,
что напряжение, подаваемое на выводы
сервопривода регулируемой впускной
системы, не превышает 6 В (постоян-

. ного тока), так как в результате пода-
чи высокого напряжения шестерни сер-
вопривода могут заблокироваться.

Открытие Закрытие

Разъем
сервопривода

ЗИ
Источник

Разъем
сервопривода

Источник

`

питания 6 В питания 6 В

6. Если сопротивление не соответству-
ет номинальному значению или испол-
нительный клапан работает не плавно,
то отремонтируйте или замените реси-
вер впускного коллектора в сборе.

Система турбонаддува
Внимание:

- Не выключайте двигатель сразу по
завершении поездки. Дайте двигате-
лю поработать на хопостом ходу од-
нудве минуты для охлаждения тур-
бины. Это позвопит значительно
продлить срок эксплуатации турбо-
компрессора. Для п ипвращения ос-
‘тановки двигателя сразу после окон-
чания поездки предназначен "турбо-
таймер“ - прибор, позволяющий про-
длить срок службы турбокомпрессора.
- Не допускайте длительной рабо-
ты двигателя на повышенных обо-

‚ ротах и резких ускорений пры не-
прогретом двигателе.

- Не запускайте двигатель при
снятом воздухоочистителе
- При преждевременном выходе тур-
бокомпрессора из строя проверьте:
уровень и качество маспа в двига-
теле, условия работы турбоком-
прессора и трубопроводы, подводя-
щие масло к турбокомпрессору.

Проверка давления наддува
Внимание: дорожный тест следует
выполнять вдвоем на площадке, где
возможно проведение ускорений при
полной нагрузке. Считывание пока-
заний манометра следует прово-
дить помощнику водителя, сидя-
щему на месте пассажира.
1. (Galant ECS с двигателем 6A13-T/C)

‘соедините шланг (черный) OT элект-
ромагнитного клапана управления дав-
лением наддува и подсоедините ма-
нометр к шлангу. Закройте заглушкой
штуцер электромагнитного клапана.

ан
управления давлением наддува

6А13-Т/С (Galant ECS).

2. Разгоните автомобиль на второй
передаче (МКПП) или в диапазоне "L."
селектора (АКПП) при полностью от-
крытой дроссельной заслонке (пол-
ностью нажатой педали акселерато-
ра) и измерьте давление наддува при
частоте вращения коленчатого вала
двигателя около 3000 об/мин.
Номинальное значение;
‚ 6А13-Т/С (Galant ЕСЗ)......37 - 61 кПа

3. Если давление ниже минимально до-
пустимого значения, то необходимо
произвести соответствующие проверки.

а} Проверка исправности привода
кпапана перепуска ОГ.
6) Проверка отсутствия утечек.
в) Проверка исправности турбоком-
прессоров.

4. Если давление наддува больше мак-
симально допустимого значения, то
возможно ‘неисправна система управ-
ления давлением наддува, поэтому вы-
полните следующие проверки.

а) Проверка отсутствия отсоедине-
ния или разрыва резинового шланга
привода клапана перепуска ОГ.
6) Проверка исправности привода
клапана перепуска ОГ.
в) Проверка исправности клапана
перепуска ОГ.

Проверка системы управления
давлением наддува
1. Отсоедините шланг (черный) от
электромагнитного клапана управле-
ния давлением наддува и подсоедините
тройник между клапаном и шлангом.
Подсоедините ручной вакуумный на-
сос к тройнику.
2. Отсоедините вакуумный шланг (с
красной меткой) от штуцера (для управ-
ления приводом клапана перепуска ОГ)
на впускном трубопроводе от промежу-

точного охладителя и закройте штуцер
пробкой.

Электромагнитный
клапан управления \
давлением наддува

6A13-T/C (Galant ЕС5).

3. Включите зажигание (ключ в положе-
нии "ОМ", двигатель не работает).
С помощью насоса создайте разреже-
ние и убедитесь, что разрежение пада-
ет, когда вакуумный шланг не закрыт.
4. Закройте вакуумный шланг пальцем
и убедитесь, что созданное насосом
разрежение сохраняется.
5. Запустите двигатель и прогрейте его.
Затем убедитесь, что созданное насо-
сом разрежение падает, когда вакуум-
ный шланг закрыт пальцем и двига-
тель работает на холостом ходу.
6. Если работа системы (состояние
разрежения) не соответствует норме,
то выполните следующие проверки:

а) Проверка исправности привода
клапана перепуска ОГ.
6) Проверка исправности электро-
магнитного клапана управления дав-
лением наддува;
в) Проверка исправности вакуумного
шланга.

Проверка привода клапана
перепуска ОГ
4. Подсоедините ручной насос (нагне-
тательного типа) к штуцеру привода.
2. Постепенно увеличивая давление,
измерьте его значение, когда тяга при-
вода клапана перепуска ОГ начинает
движение (ход тяги примерно 1 мм).
Давление наддува:

6A13-T/C (Galant ЕС5):
номинальное.......... иене 53,3 кПа
предельно допустимое .....95,0 кПа

6672-Т/С (СТО 215};
номинальное..
предельно допу

Внимание: во избежание повреждения
диафрагмы не увепичивайте давление
свыше предельно допустимого значения.
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3. Если значение давления значи-
тельно отличается от номинального,
то проверьте привод клапана nepenyc-
ка ОГ ипи клапан перепуска ОГ и за-
мените при необходимости.
Внимание: '

- Не переносите. турбокомпрессор,
‘удерживая его за тягу привода, пос-
кольку аз привода клапана пе-
репуска ОГ может быть повреждена.
+ Никогда не-пытайтесь отрегули-

`ровать клапан перепуска ОГ.

Проверка электромагнитного
клапана управления давлени-

ем наддува
1. Подсоедините ручной вакуумный
насос к штуцеру (А), как показано на
рисунке.
2. С помощью проводов ‘с разъемом
“крокодил” соедините выводы элек-
тромагнитного клапана с клеммами
аккумуляторной батареи.

(А)
(B)

eo ®

Регулируемая
выпускная система

Снятие и установка
+ Перед началом снятия деталей сни-
mute боковую-облицовку левой стороны
багажника <SEDAN> или облицовку зад-
ней левой боковины кузова <WAGON>.
* Снятие деталей осуществляется в по-

рядке номеров, указанных на ‚соответ-
ствующем рисунке.
. Установка производится в порядке,
обратном снятию. При установке дета-
лей обратите внимание на следующие
операции.

1. Установка двухходового клапана.
Будьте внимательны, чтобы не пе-
репутать направление при установ-
ке двухходового клапана, смотрите
рисунок.

{темно-синий}

А

— —»
К моторному К электро-отоеку магнитному

клапану

Пластина

Проверка
1. Проверка двухходового клапана.

а) Наденьте на штуцер клапана чис-
тую резиновую трубку.
6) Слегка подуйте во впускной шту-
yep (со стороны "A"), воздух должен
проходить с некоторым сопротивле-
нием. .
в) Слегка подуйте в выпускной шту-
цер (со стороны "B"), воздух должен
проходить через клапан свободно.

(темн.ю-синий) Двухходовой

клапан Подайте
ie воздух

2-57
Резиновая трубка

2. Подсоединение троса привода пе-
репускного клапана глушителя.

Подсоедините трос привода к пере-
пускному клапану глушителя и, пе-

3. Создайте разрежение и, подсоединяя
и отсоединяя провод от отрицательной
(-) клеммы аккумуляторной батареи,
проверьте герметичность клалана.

а) Проверьте, что разрежение умень-
шается, когда штуцер (В) открыт и
провод подсоединен.
6) Проверьте, что разрежение . со-
храняется, когда штуцер (В) закрыт и
провод подсоединен.
в) Проверьте, что разрежение сохра-
няется, когда штуцер (В) открыт и
провод отсоединен.

4. Проверьте сопротивление между
выводами электромагнитного клапана.
Номинальное сопротивление
{при температуре 20°C):

6A13-T/C (Galant ЕС$):..... 28 - 36 Ом
6672-Т/С (СТО 218):. .36-44 Ом

Проверка перепускного
клапана на впуске
1. Снимите перепускной клапан.

° 2. Подсоедините ручной вакуумный на-
сос к штуцеру перепускного клапана,
как показано на рисунке.
3. С помощью насоса создайте разре-
жение 49 кПа (370 мм.рт.ст.}. Убеди-
тесь, что ‘клапан закрыт (воздух не
проходит через клапан).
4. Создайте разрежение 53 кПа (300
мм.рт.ст.). Убедитесь, что клапан от-
крыт (воздух проходит через клапан).

ремещая оплетку троса, установите
свободный ход троса в соответствии
с номинальным значением.

2. Проверка вакуумного пневмоприво-
да перепускного клапана глушителя.

а) Подсоедините ручной вакуумный
насос к штуцеру пневмопривода.
Создайте разрежение в пневмопри-
воде. Убедитесь, что рычаг привода
переместился на расстояние
43,5 мм или больше:

Регулируемая выпускная система (Galant). 1 - нижняя защитная крышка пе-
penyckHoro клапана, 2 - верхняя защитная крышка перепускного клапана,
3 - трос привода перепускного клапана глушителя, 4 - глушитель, 5 - про-
кладка, 6 - резинометаллический кронштейн, 7 - гайка, 8 - трос привода пере-
пускного клалана глушителя в сборе, 9 - вакуумный шланг, 10 - втулка,
11 - двухходовой клапан, 12 - тройник, 13 - воздушная трубка в сборе, 14 - ва-
куумный резервуар, 15 - электромагнитный клапан регулируемой выпускной
системы, 16 - вакуумный пневмопривод перепускного клапана глушителя.
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6) Поддерживая разрежение на том
же уровне убедитесь, что положение
рычага пневмопривода не изменя-
ется.

43,5 мм или
больше

3. Проверка электромагнитного клапа-
на регупируемой выпускной системы.

а) Подсоедините ручной вакуумный
насоб к штуцеру (А), как показано на
рисунке.

6) С помощью проводов с разъемом
"крокодил" соедините выводы элек-
тромагнитного клапана с клеммами
аккумуляторной батареи.
в) Создайте разрежение и, подсое-
диняя и отсоединяя провод от отри-

цательной (-) клеммы аккумулятор-
ной батареи, проверьте герметич-
ность клапана.

- Проверьте, что разрежение
уменьшается, когда штуцер (В) от-
крыт и провод подсоединен.

- Проверьте, что разрежение со-
храняется, когда штуцер (В) закрыт
и провод подсоединен.
- Проверьте, что разрежение co-
храняется, когда штуцер (В) открыт
и провод отсоединен.

г) Отсоедините провода от клемм
аккумуляторной батареи и проверь-
те циркуляцию воздуха между шту-
церами "В" и "С".

4. Проверьте сопротивление между
выводами электромагнитного клапа-
на регулируемой выпускной системы.
Сопротивление:
(при температуре 20°C) .... 28 - 36 Ом

Промежуточный
охладитель

наддувочного воздуха

Снятие и установка
Примечание: все операции снятия и
‘установки приведены для автомоби-
ля Galant EAS/EC5 с двигателем
6А13-Т/С. Для других автомобилей
выполняйте данных операции с уче-
том конструктивных отличий.
+ Перед’ началом процедуры снятия
выполните следующие операции.
.а) Снимите распорную балку стоек

передней подвески из моторного от-
сека.

6) Перед снятием шланга "О" и труб-
ки "О" снимите бачок омывателя.
в) Перед снятием перепускного кла-
пана на впуске снимите радиатор и
масляный фильтр АКПП.
г} Nepea снятием только промежу-
точного охладителя снимите перед-
ний бампер и охладитель рабочей
жидкости гидроусилителя рулевого
управления.

® Снятие деталей осуществляется в
порядке номеров, указанных на соот-
ветствующем рисунке. ’

* При снятии деталей обратите внима-
ние на операцию по отсоединению
шлангов.

Перед отсоединением шлангов на-
несите установочные метки относи-
тельного положения на шланг и хо-
мут шланга,

* Установка производится в порядке,
обратном снятию.
* При установке деталей обратите вни-
мание на операцию по подсоединению

шлангов.
Хомут шланга следует всегда уста-
навливать. в положение, в котором
хомут был установлен ранее. По-
этому перед установкой хомута со-
вместите установочные метки на
хомуте шланга и шпанге, затем
подсоедините шланг. Затяните
крепление хомутов указанными
моментами затяжки.

* После завершения процедуры yc-
тановки выполните следующие опе-
рации.

а) Установите следующие детали,
если они снимались: бачок омы-
вателя, радиатор, масляный
фильтр АКПП, передний бампер и
охладитель рабочей жидкости

гидроусилителя рулевого управ-
ления.

6) Установите распорную балку сто-
ек передней подвески в моторном
отсеке.

Воздушный фильтр (6A13-T/C Galant
ЕС5). 1 - корпус воздушного фильт-
ра, 2 - сменный элемент воздушного
фильтра, 3 - хомут шланга, 4 - впуск-
ной воздуховод к турбокомпрессо-
рам, 5 - датчик расхода воздуха,
6 - прокладка, 7 - крышка воздушного
фильтра, 8 - хомут шланга, 9 - впуск-
ной воздуховод к заднему турбо-
компрессору, 10 - хомут, 11 - впуск-
ной воздуховод к переднему турбо-
компрессору, 12 - основной впуск-
ной воздуховод.

2

Крепление
хомута шланга

6 Нм

Болт крепления

TPYOKH oo Hm

Промежуточный охладитель наддувочного воздуха (6A13-TIC для модели
Galant EC5). 1 - вакуумные шланги, 2 - воздушный шлан
шланг "В", 4 - вакуумный шланг, 5 - воздушная трубка "

"А", 3 - воздушный
О", 6 - шланг, 7 - воз-

душный шланг "С", 8 - перепускной воздушный шланг, 9 - воздушная труб-
ка "В", 10 - воздушный шланг "F”, 44 - воздушная трубка "А", 12 - воздушный
шланг "Е", 13 - воздушная трубка "С", 14 - воздушный шланг "Н", 15 - впуск-
ной воздуховод "С" (к турбокомпрессору), 16 - вакуумный шланг, 17 - пере-
пускной клалан на впуске, 18 - промежуточный охладитель в сборе.
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Ресивер впускного
коллектора и впускной
коллектор

Снятие
+ Перед началом снятия впускного
коллектора на автомобиле выполните
следующие операции.

а) Слейте охлаждающую жидкость.
6) При необходимости отсоедините
трос педали акселератора или трос
привода дроссельной заспонки и трос
управления клапаном-дросселем АКПП.
в) (6А1-РОНС Galant ЕС) Снимите
распорную балку стоек передней
подвески, воздушные трубки "А" и
"В" и воздушные шланги "A" и "В"
промежуточного охладителя, корпус
дроссельной заслонки.
Г) (6А1-ЗОНС Galant EA/EC) Сними-
те впускной воздуховод в сборе и
корпус дроссельной заслонки.
д) (Delica) Снимите воздушный
фильтр в сборе, кронштейн элек-
тродвигателя очистителя ветрового
стекла в сборе с рычажным меха-
низмом, аккумуляторную батарею и
поддон аккумуляторной батареи.

« Снятие деталей осуществляется в по-
рядке номеров, указанных на рисунке.
* При снятии деталей обратите вни-
мание на следующие операции.
1. Снятие корпуса дроссельной за-
слонки в сборе. .

Снимите корпус дроссельной за-
слонки вместе с подсоединенными
шлангами системы охлаждения с
ресивера впускного коллектора.

Примечание: закрепите корпус дрос-
сельной заслонки в сборе вместе со

шлангами в таком месте, где он не
будет помехой при снятии и уста-
новке впускного коплектора.
2. Отсоединение топливного шланга
высокого давления и снятие регулято-
ра давления топлива.

Перед снятием топливного шланга
стравите остаточное давление в топ-
ливной системе (см. главу "Система
впрыска топлива".)

Внимание: вследствие наличия оста-
точного давления в топливопроводе
высокого давления, накройте соедине-
ние топпивопровода ветошью Ona пре-
дотвращения разбрызгивания топлива.
3. Снятие топливного коллектора, фор-
сунки и регулятора давления топлива.

Снимите топливный коплектор в
сборе с ‘форсунками и регулятором
давления топлива.

Внимание; не уроните форсунку при
снятии топливного коллектора,
4. (Поперечно расположенный двига-
тель 6G7-DOHC) Снятие впускного
коллектора.

Выверните болт крепления впускно-
го коллектора, который также удер-
живает и кронштейн (см. рисунок).

) AT “la
Болт, удерживающий

. коллектор и кронштейн

Проверка
1. Проверьте все детали на отсутст-
вие повреждений и трещин, при об-
наружении таковых, замените де-
таль. При необходимости очистите
детали.

Примечание: перед очисткой про-
верьте выпускной коллектор на от-
сутствие утечек охлаждающей жид-
кости и отработавших газов.
Внимание: при очистке не допускай-
те попадания посторонних частиц в
отверстия каналов рубашки охлаж-
дение двигателя или каналов масля-
ной системы.
2. Проверьте состояние прокладок
коплекторов и ресивера впускного
коллектора.
3. Проверьте отсутствие засорения
отверстий штуцеров отвода разреже-
ния, каналов прохода охлаждающей
жидкости, каналов системы принуди-

тельной вентиляции картера, а также
каналов прохода ОГ и каналов сис-
темы рециркуляции отработавших
газов (EGR).
4. С помощью поверочной линейки и
набора щупов измерьте неплоскост-
ность привалочной плоскости головки
цилиндров, а также привалочные
плоскости ресивера, впускного кол-
лектора и выпускного коллектора.

Неплоскостность привалочной по-
верхности головки ципиндров:

Для впускного коллектора:
номинальная:.. 0,10 мм или меньше
предельно допустимая: ..... 0,20 мм

Для выпускного коплектора:
номинальная:..0,15 мм или меньше
предельно допустимая: ..... 0,30 мм

Продольно расположенный двигатель

>
Sa"

12

@—18 HM `
@

Поперечно расположенный двигатель

Снятие'ресивера и впускного коллектора (12
лектора, 2 - задняя опора ресивера впускного коллектора,
впускного коллектора, 5 - форсунки и топливный коллектор,

-кл. двигатель 6G72-SOHC). 1 - передняя опора ресивера впускного кол-
3 - ресивер впускного коллектора, 4 - прокладка ресивера

6 - датчик температуры охлаждающей жидкости (на ука-
затель), 7 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 8 - датчик-выключатель температуры охлаждающей жидко-
сти, 9 - выпускной патрубок системы охлаждения,
мостат, 12 - шланг системы охлаждения, 13 - шланг (А) системы охлаждения,

10 - прокладка выпускного патрубка системы
14 - трубка отопителя, 15 - прокладка труб-

охлаждения, 11 - тер-

ки отопителя, 16 - впускной коллектор, 17 - прокладка впускного коллектора, 18 - шланг (В} системы охлаждения.
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Неплоскостность привалочной
поверхности коллектора:

Номинальная................ 0,03 - 0,05 мм
Предельно допустимая ........ 0,20 мм

5. В случае обнаружения неисправно-
сти при проверке по приведенным
пунктам деталь подлежит замене.

Установка
* Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию.
* При установке деталей обратите вни-
мание на следующие операции.

1. Установка прокладок впускного кол-
лектора.

Установите прокладки так, чтобы
выступы на них были расположены,
как показано на рисунке.

Продольно расположенный 24-клап.
двигатель серии 6G7-DOHC.

= Передняя часть двигателя

= Ремень привода ГРМ
Сторона правой головки цилиндров

Продольно расположенный` 24-клап.
двигатель серии 6G7-SOHC.

Передняя часть
двигателя

Выступ

‘Феи фхифх
Выступ

Поперечно расположенные 24-клап.
двигатели серий 6С7 и 6А\1.

2. (24-клапанные двигатели серии 667)
Установка впускного коллектора и на-
борных пружинных шайб.

Установите впускной коллектор и за-
тяните гайки крепления в указанной
ниже последовательности.
а) Затяните гайки крепления на пра-
вой головке цилиндров начальным
моментом затяжки.

6) Затяните гайки крепления на ле-
вой головке цилиндров окончатель-
ным моментом затяжки.

в) Затяните гайки на правой головке
цилиндров окончательным моментом

затяжки.

Сторона левой головки цилиндров

Продольно расположенный двига-
тель 6674-БОНС.

Г) Повторите этапы (6) и (в) еще
один раз в том же порядке.

Моменты затяжки:
Наборные пружинные шайбы
с черной маркировкой (модели вы-
пуска примерно до мая 1994):

начальный 3-5 Нм
окончательны! . 12-15 Нм

Наборные пружинные шайбы
с зеленой маркировкой (модели вы-
пуска примерно с июля 1994):

начальный 5-8Нм
окончательный...........,...20-23 Нм

Примечание: на 24-кл. двигатели серии6672-80 устанавливались шайбы
только с зеленой маркировкой.
3. Установка форсунок, топливного
шланга высокого давления и регуля-
тора давления топлива на топливный
коллектор.

а) Перед установкой нанесите немно-
го чистого моторного масла на коль-
цевую прокладку детали топливной
системы. Будьте осторожны, чтобы не
повредить кольцевую прокладку при
установке, :

Внимание; будьте осторожны, не до-
пускайте попадания масла внутрь
топливного коплектора.

6) Поворачивая деталь вправо-влево,
жно установите ее в топливный

коллектор так, чтобы не повредить при
этом кольцевую прокладку детали.

г) После установки регулятора дав-
ления топлива и фланца топливного
шланга высокого давления на место
затяните болты их крепления ука-
занным моментом затяжки.

Моменты затяжки:
Фланец топливного шпанёа к топ-
ливному коллектору: .5Нм
Регулятор давления топлива, пере-
пускная топливная трубка или топ-
ливоподводящий патрубок: .9HM
д) (Модификации) После установки
форсунки на место совместите метку
на разъеме форсунки с установочной
меткой на топливном коллекторе.

метки

д) (Модификации) Поспе установки
форсунки на место закрепите каждую
форсунку с помощью фиксатора так,
чтобы выступы на фиксаторе были
совмещены с выемками форсунки.
Убедитесь, что фиксатор плотно при-
легает к топливному коллектору и вы-
ступ "А" фиксатора расположен отно-
сительно‘ участка "В" коллектора, как
показано на рисунке.

Участок "В"

Выступ "А
фиксатора

Фиксатор

Фланец топливного
шланга высокого

Регулятор
§ давления

топлива

Топливный ©
Топливный коллектор
коллектор _

Кольцевая
прокладка

Кольцевая
прокладкаФорсунка

Топливный коллектор

Детали топливной системы.

в} После установки проверьте, плавно
ли поворачивается деталь в топлив-
ном коллекторе, Если деталь не по-
ворачивается в топливном коплекто-

ре плавно, то, возможно, произошло

защемление кольцевой прокладки. В
таком случае отсоедините деталь от

топливного коллектора, снова вставь-

те ее в топливный коллектор и повто-
рите проверку. ‘

4. Установка прокладки ресивера впу-
скного ‘коллектора.

Установите прокладку так, чтобы
выступы на ней были расположены,
как показано на рисунке.

= Передняя часть двигателя
Выступ

<24-клапанный 6G72-SOHC>

Продольно расположенные двига-
тели серии 667.

Передняя часть
двигателя

Поперечно расположенные двига-
‚ тели серии 6G7 и 6А1 (Galant).-
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5. (12-кл. двигатели серии 6G-7SOHC)
Установка прокладки выпускного пат-
рубка системы охлаждения (модели с
резинометаллической прокладкой).

Установите прокладку’ ‘выпускного
патрубка так, чтобы метка "UP" на
прокладке была вверху (см. рисунок).

6. Установка датчика температуры ох-
лаждающей. жидкости и датчика тем-
пературы охлаждающей жидкости (на
указатель).

Перед установкой датчика темпера-
туры охлаждающей жидкости нане-
сите указанный герметик на резьбо-
Bylo часть датчика, какпоказано на
рисунке.

Герметик: указанный ниже или его .
эквивалент;

датчик температуры
охлаждающей
жидкости: ...... ЗМ. Nut Locking No4171
датчик температуры -
охлаждающей жидкости

‘на указатель:ЗМ Nut Locking No8660

Нанесите герметик

=
Нанесите герметик

``“

Sin:
7. Установка дроссельной заслонки.

При установке убедитесь, что про-
кладка между корпусом дроссельной
заслонки и впускным коллектором
правильно’‘ориентирована.

—

17-20 Нм

8-12 Нм
12-15 Нм

2-3 Нм

10-12 Hm 22

10-13 Нм

27

*4: 20-23 ны —§
*2: 12-15 Нм

10-12 Hm
‚ Моторное масло

Снятие ресивера и впускного коллектора. (продольно располо-
женный двигатель 6G74-DOHC ana Pajero). 1:- верхний защитный
кожух двигателя, 2 - впускной воздушный шланг, 3 - соединение
вакуумного шланга усилителя тормозов, 4 - соединение шланга
системы охлаждения, 5 - кронштейн "А" крепления разъемов,
6 - кронштейн "В" крепления разъемов, 7 - силовой транзистор,
8 - болт хомута крепления топливного шланга, 9 - жгут проводов
системы управления двигателем, 10 - соединение троса педали
акселератора, 11 - соединение троса привода системы поддер-
жания постоянной скорости (круиз-контроль), 12 - вакуумный
шланг, 13 - стойка насоса усилителя рулевого управления,
14 - дополнительная стойка крепления, 15 - кронштейн выпуск-
ного патрубка системы охлаждения, 16 - стойка ресивера впуск-
ного коллектора (задняя), 17 - стойка ресивера впускного кол-
лектора (левая), 18 - трубка системы рециркуляции ОГ, 19 - стой-
ка ресивера впускного коллектора (правая), 20 - ресивер впуск-

„ного коллектора, 21 - прокладка ресиве
22 - соединение жгута проводов топлив

ускного ‘коллектора,
‘форсунок, 23 - со-

.|. единение топливного шланга высокого давления, 24 - кольцевая
у i соединение шланга возврата топлива, 26 - со-

ва! ного шланга, 27 - топливный коллектор. (с фор-
28 - шланг отсоса картерных газов, 29 `- наборная пру-
айба io коллектор, 31, - прокладка`впускно-

а, 32. - нижняя часть. ресивера впускного коллекто-
ра, 33, 34`- прокладка, 35 - клапан рециркуляции OF (EGR),
36 - прокладка клапана рециркуляции ОГ (EGR), 37 - корпус
дроссельной заслонки, 38 - прокладка корпуса дроссельной за-

. коллектора, 32

Примечание: .
‘пружинная шайба с зеленой маркировкой,

*2 пружинная шайба с черной маркировкой.

слонки, 39 - вакуумный резервузр, 40 - электромагнитный кла-
пан регулируемой впускной системы, 41 - кронштейн электро-
магнитного клапана, 42 - вакуумная трубка "В", 43 - вакуумный
шланг "В", 44 - верхняя Часть ресивера впускного коллектора.
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10-12 Нм

10-12 Нм

31

10 -12.Нм

$

нный 24 кл. двигатель серий. 667-5ОНС для Pajero
‘сбединение: впускного воздушного шланга, 3 - соедине-

= соединенйе-троса-педали акселератора, 5:- разъем
ожения'расп 7 - кронштейн отво-

4 системы: рециркуляции ОГ,
трубки масляного wyna;23 aKa

пана. iy (monenn 'c AKT), крон-'
ел`силового транзиетора, 27 - ресивер впускн. коллек-

2 bon 29 - верхняя. часть ресивера впускного коллектора,
30.-прокладка убка; 32 нижняя`часть ресивера впускного: коллек-
тора, 33`-'соеди нение ‘чопливного шланга высокого давления, 35:-- кольцевая
прокладка, 36 - соединение ‘шланга возврата топлива, 37 - соединение вакуумного, шланга, 38 - топливный Коллектор,
39 - соединение шланга системы охлаждения, 40 - впускной коллектор, 41 - прокладка впускного коллектора.
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a ; Hw
мpm
Regio

am)

<Модели с системой 22 Hm
рециркуляции ОГ (EGR)

и

Снятие ресивера и впускного коллектора (продольно расположенный 24-кл. двигатель 6G72-SOHC для Delica). 1 - блок
катушек зажигания, 2 - соединение троса педали акселератора, 3 - соединение троса привода клапана-дросселя АКПП,
4 - соединение вакуумного шланга усилителя тормозов, 5 - соединение шланга клапана принудительной вентиляции
картера, 6 - разъем датчика положения дроссельной заслонки, 7 - разъем регулятора оборотов холостого хода, 8 - со-
единение шланга системы охлаждения, 9 - кронштейн выпускного. патрубка системы охлаждения, 10 - кронштейн насо-
охлаждения, 14 - стойка: ресивера-впускного. коплектора, 15,- разъемы д ка положен! nen: arsine
положения распределительного вала, 16 - промежуточный разъем форсунок, 17 - блок силовых транзисторов, 18 - pe-
сивер ‘впускного коллектора, 19 - прокладка ресивера, 20 - соединение топливного шланга высокого давления, 21 - ре-`

‘гулятор давления топлива, 22 - разъемы форсунок, 23 = топливный холлектор (с` форсунками), 24 - соединение шланга
: системы охлаждения, 25 - гайка и набо] пружинная шайба, 26 - впускной коллектор, „прокладка... г’

5 Нм ор
10-12 Ны

: - 18 Нм а a
Снятие ресивера и впускного коллектора (24-кл. двигатели 6G73-DOHC и 6А12-ООНС Tun "W-E" для Galant ES/EG6/E8).
1 - воздушный фильтр в сборе, 2 - корпус дроссельной заслонки в сборе, 3 - разъемы форсунок передней головки
цилиндров, 4 - соединение троса педали акселератора, 5 - соединение вакуумного шланга регулятора давления
топлива, 6 - соединение вакуумного шланга усилителя тормозов, 7 - клапан рециркуляции OF, 8 - патрубок сис-
темы рециркуляции ОГ (6673), 9 - разъем датчика положения коленчатого вала (6А12), 10 - разъем датчика дето-
нации, 11 - ресивер впускного коллектора, 12 - прокладка ресивера впускного коллектора, 13 - соединение топ-
ливного шланга высокого давления, 14 - соединение шланга возврата топлива; 15 - соединение вакуумного шланга,
16 - разъемы форсунок задней головки цилиндров, 17 - топливный коллектор {с форсунками); 18 -`соединение
шланга вентиляции (к клапану принудительной вентиляции картера), 19 - верхняя крышка ремня привода ГРМ
(6673), 20 - гайка крепления впускного коллектора и шайба (6А12), 21 - гайка крепления впускного коллектора и на-
борная пружинная шайба (6673), 22 - кронштейн, 23 - впускной коллектор, 24 - прокладка впускного коллектора.
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<Модели для Японии> <Модели для Европы и Общего Экспорта>

Снятие ресивера впускного коллектора {поперечно расположенные двигатели серии 6A1-SOHC тип "Е-М" для Galant
ЕА/ЕС). 1 - верхний защитный кожух двигатёля, 2- разъем проводки датчика положения коленчатого вала, 3: разъем
проводки форсунок, 4 - соединение вакуумного шланга, 5`- болт крепления воздушной трубки, 6 - соединение `ваку-
умного шланга усилителя тормозов, 7 -‘болт крепления кронштейна разъема датчика положения коленчатого вала,
8 - болт крепления кронштейна проводки, 9 - болт крепления помехоподавляющего конденсатора, 10* - клапан ре-
циркуляции ОГ, 11* - блок электромагнитных клапанов, 12* - узел вакуумных трубок, 13 - ресивер впускного коллек-
тора, 14 - прокладка ресивера впускного коллектора, 15 - стойка ресивера впускного коллектора. ‘
Примечание: * отмечены детали для моделей с системой снижения токсичности OF (EGR).

18 Ны

Снятие ресивера впускного коллектора (поперечно располо-
женные двигатели серии 6А1-РОНС-Т/С тип "E-W" для Galant
EA/EC). 1 - верхний защитный кожух двигателя, 2 - разъем
проводки датчика положения коленчатого вала, 3. - разъем
проводки датчика попожения .распределительного вала,
4 - разъем проводки форсунок, 5 - разъем проводки датчика
неисправности системы зажигания, 6 - соединение вакуумно-
го шланга, 7 - болт крепления воздушной трубки, 8 - соедине-
ние вакуумного шланга усилителя тормозов, 9 - болт крепле-
ния кронштейна разъемов датчиков положения коленчатого
и распределительного валов, 10 - болт крепления кронштей-
на разъемов проводки системы управления и датчика дето-
нации, 11 - ресивер влускного коллектора, 12 - прокладка ре-
сивера впускного коллектора, 13 - соединение вакуумного
шланга, 14 - стойка ресивера впускного коллектора.

Снятие впускного коллектора (поперечно распо-
ложенные двигатели серии 6А1 тип "E-W" для
Galant ЕА/ЕС}. 1 - стойка опоры крепления двига-
теля, 2 - соединение шланга возврата топлива,
`3 - соединение топливного шланга высокого
давления, 4 - разъемы проводки форсунок,
5 - топливный коллектор (с форсунками), 6 - со-
единение шланга вентиляции (к клапану прину-
дительной вентиляции картера), 7 - ‘вакуумный
шланг, 8 - впускной коллектор, 9 - прокладка
впускного коллектора.



<Модели для Японии
с двигателем 6G7-MVV>

Снятие ресивера впускного коллектора (поперечно распо-
ложенные 24-клап. двигатели серии 6G7-SOHC тип "E-W" для
Diamante/Sigma F3/F4). 1 - стойка ресивера впускного коллек-
тора (передняя), 2 - стойка ресивера впускного коллектора
(задняя), 3 - кронштейн крепления троса педали акселерато-
ра, 4 - соединение вакуумного шланга, 5 - клапан рециркуля-
ции ОГ, 6 - прокладка клапана рециркуляции ОГ, 7 - трубка
системы рециркуляции ОГ, 8 - прокладка фланца трубки,
9 - электромагнитный клапан системы подачи добавочного
воздуха (двигатель MVV), 10 - клапан подачи добавочного
воздуха, 11 - прокладка клапана, 12 - кронштейн крепления
проводки, 13 - вакуумные трубки, 14 - корпус дроссельной
заслонки, 15 - прокладка, 16 - ресивер впускного коллектора,

Снятие ресивера и впускного коллектора (поперечно
расположенные двигатели 6G7-DOHC тип -E"
с турбокомп рами для GTO/3000GT). 1 - корпус
дроссельной заслонки в сборе, 2 - клапан рецирку-
ляции ОГ, 3 - трубка системы рециркуляции ОГ,
4 - передняя стойка ресивера, 5 - задняя стойка ре-
сивера, 6 - ресивер впускного коллектора, 7 - топ-
ливный коллектор в сборе (с форсунками), 8 - про-
кладка ресивера впускного коллектора, 9 - впускной
коллектор, 10 - прокладка впускного коллектора.

17 - прокладка ресивера впускного коллектора.

У
нм Снятие ресивера впускного коллектора

(поперечно расположенные двигатели тип
E-W" серии 6G7-DOHC для Diamante/Sigma

F3/F4 или серии 6A1-DOHC для FTO).
4 - стойка ресивера впускного
коллектора (передняя),
2 - стойка ресивера впускного
коплектора (задняя),
3 - вакуумные трубки,
4 - корпус дроссельной заслонки,
5 - прокладка корпуса дроссельной заслонки,
6 - кронштейн крепления проводки,
7 - кронштейн крепления проводки,
8 - кронштейн крепления троса педали
акселератора,
9 - датчик неисправности системы
зажигания,
10 - датчик температуры воздуха
во впускном коллекторе (для 6А1-ММЕС),
11 - прокладка,
12 - ресивер впускного коллектора,
13 - прокладка ресивера впускного
коллектора, .
14 - жгут проводов системы управления,
15 - топливный коллектор в сборе (с фор-
сунками),
16 - уплотнительная проставка топливного
коллектора, -
17 - кронштейн крепления генератора.
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. ® После завершения установки дета-

лей выполните следующие заключи-
тельные операции.

а) Залейте охлаждающую жидкость.
6) Отрегулируйте трос педали аксе-
лератора, трос привода клапана-
дросселя АКПП и трос привода сис-
темы поддержания скорости.
в} (Delica) Установите аккумулятор-
ную батарею и поддон аккумуля-
торной батареи, кронштейн элек-
тродвигателя очистителя ветрового
стекла в сборе с рычажным меха-
низмом, воздушный фильтр в сборе.
г) (6A1-DOHC Galant ЕС) Установите
распорную балку стоек передней
подвески, воздушные трубки "А" и
"В" и воздушные шланги “А” и “В”
промежуточного охладителя, корпус
дроссельной заслонки.
д) (6A1-SOHC Galant EA/EC) Уста-
новите впускной воздуховод в сборе
и корпус дроссельной заслонки.
е) Проверьте отсутствие утечек из
топливопроводов и шлангов систем
снижения токсичности.

Выпускные коллекторы
(модели без
турбокомпрессоров)
Снятие и установка
» Перед началом снятия деталей вы-
полните следующие предваритель-
ные операции. ,

а) При необходимости снимите нижний
защитный кожух (защиту двигателя).
6) Отсоедините приемные трубы
системы выпуска от выпускных
коллекторов,
в) (Для моделей с продольно рас-
положенными 24-клан. двигателя-
ми серии 667) Снимите крышку
корпуса воздушного фильтра и впу-
скной воздушный шланг, аккумуля-
торную батарею и поддон аккуму-
ляторной батареи. .
г) (Delica) При необходимости сни-
мите теплозащитный кожух кар-
данного вала рулевого управления,
направляющие ‘трубки масляных
щупов двигателя и КПП, кронштейн
крепления троса управления АКПП
на картере КПП.

» Снятие деталей производится в по-
рядке номеров, ‘указанном ‚на рисун-
ках "Выпускные коллекторы". Tipu
снятии деталей обратите внимание на
следующие операции.
1. (Поперечно распопоженный двига-
тель 6673 - Galant E88) Снятие ком-
прессора кондиционера.

Отсоедините разъем от компрессо-
ра кондиционера и снимите ком-
прессор вместе с подсоединенными
шлангами с кронштейна крепления.

Внимание: после снятия компрессор
кондиционера вместе со шлангами
привяжите шнуром и разместите в
таком месте, где он не будет поме-
хой при снятии и установке деталей.
2. (Поперечно расположенный двига-
тель 6673 - Galant E88) Снятие реси-
вера впускного коллектора.

После снятия ресивера впускного кол-
лектора переместите его в сторону,

чтобы освободить достаточно места
для выполнения операции по снятию

заднего выпускного коллектора.

12-15 Нм

кных коллекторов (двигатель 6G73-DOHC тип "W-E" для
Galant E88). 1 - генератор, 2 - компрессор кондиционера, 3 - направляющая
трубка масляного шупа, 4 - теплозащитный кожух (передний), 5 - выпускной
коллектор (передний), 6 - прокладка, 7 - соединение вакуумного шланга,
8 - клапан рециркуляции ОГ, 9 - патрубок системы рециркуляции ОГ, 10 - ре-
сйвер впускного коллектора, 11 - трубка системы рециркуляции ОГ,
12 - стойка ресивера впускного коллектора, 13 - теплозащитный кожух
(задний), 14 - выпускной коллектор (задний), 15 - прокладка.

Снятие выпу

4

Снятие выпускных коллекторов вигатель 6А12-РОНС tun "W-E" [без турбо-
компрессоров] для Galant Е54/Еб4). 1- теплозащитный кожух (передний),
2 - выпускной коллектор (передний), 3 - прокладка, 4 - генератор, 5 - тепло-
защитный кожух (задний), 6 - выпускной коллектор (задний), 7 - прокладка.

18 нм— %
Снятие выпускных коллекторов (поперечно расположенный 12-кл. двига-
тель серии 6G7-SOHC тип "W-E"). 1 - теплозащитный кожух, 2 - кронштейн,
3 - выпускной коллектор (передний), 4 - направляющая трубка масляного
щупа, 5 - прокладка, 6 - теплозащитный кожух, 7 - кронштейн, 8 - выпускной

‚коллектор (задний), 9 - прокладка.
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15H42-15 HM,

19 Нм

m2 50Нм 1

sm
4

_ к

<< Снятие выпускного коллектора
(продольно расположенный
12-клапанный двигатель 6672-5ОНС).
Для правой головки цилиндров.
1 - кислородный датчик,
2 - самоконтрящаяся гайка,
3 - приемная труба системы выпус-
ка (левая),
4 - приемная труба системы выпус-
ка (правая),
5 - прокладка,
6 - воздуховод,
7 - теплозащитный кожух,
8 - рым двигателя,
9 - кронштейн генератора,
10 - выпускной коллектор,
11 - прокладка выпускного
коллектора.

Для левой головки цилиндров.
3 - приемная труба системы
выпуска (левая),
5 - прокладка,
12 - теплозащитный кожух,
43 - стойка ресивера впускного -
коллектора (передняя),
14 - кронштейн,
15 - выпускной коллектор,
16 - прокладка выпускного коллек-
тора. .

<< Снятие выпускного коллектора
(продольно расположенные

4-клапанные двигатели 6G72-SOHC
и 6G72-SOHC).
Для правой головки цилиндров.
4 - теплозащитный кожух (правая
часть),
2 - выпускной коллектор,
3 - прокладка,

Для левой головки цилиндров.
4 - теплозащитный кожух (левая
часть),
5 - трубка системы! рециркуляции
отработавших газов ,
6 - прокладка,
7 - выпускной коллектор,
8 - прокладка выпускного
коллектора.

<< Снятие выпускного коллектор
(продольно расположенный
24-клапанный двигатель 6G74-DOHC).
Для правой головки цилиндров.
1 - трубка системы рециркуляции
отработавших газов,
2 - прокладка, й
3 - теплозащитный кожух,
4 - выпускной коллектор,
5 - прокладка выпускного
коллектора,

Для левой головки цилиндров.
6 - теплозащитный кожух,
7 - выпускной коллектор,
8 - прокладка выпускного
коллектора,

\
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= Установка деталей осуществляется
в порядке обратном.снятию. При уста-
новке деталей обратите внимание на
спедующие. операции.

1. Установка направляющей трубки
масляного щупа (если была снята). ‘°

При установке направляющей трубки
масляного щупа нанесите моторное
маспо на кольцевую прокладку трубки.

2. (Двигатели серии 6G7-SOHC) Уста-
новка прокладки выпускного коллектора.

а) Установите прокладки с номера-
ми 1, Зи 5, нанесенными на их
верхнюю часть, на правую головку
блока цилиндров, а прокладки с но-
мерами 2, 4 и 6 на левую головку
блока цилиндров.
6) Затяните гайки креппения выпу-

я скного коллектора „номинальным
аправляющаям моментом затяжки.

щула Кольцевая Момент затяжки:
прокладка 12-кл..667-ЗОНС: ... и иииьиниьи 19 Нм

Продольно расположенные
24-кл. 667-ЗОНС:......лльиинь 30 Hu

Нанести Поперечно распопоженные
моторное 24-кл. 667-ЗОНС тип "E-W":
маспо стопорная гайка (метка 4)..30 Нм

фланцевая гайка (метка 7)..49 Нм

<Модели выпуска до 2000 года>

12-15 Нм

44 Нм .
<Модели для Европы и Общего Экспорта выпуска с 2001 года>

44 Нм

1

2

12-15 Нм

9
12-15 Нм

Снятие выпускных коллекторов (двигатель серии 6А1-ЗОНС тип "E-W" для
Galant EA/EC). Для заднего коллектора: 1 - кислородный датчик, 2 - теплоза-
щитный кожух, 3 - стойка выпускного коллектора, 4 - выпускной коллектор,
5 - прокладка выпускного коллектора, 6 - кронштейн.
Для переднего коллектора: 7 - кислородный датчик, 8 - теплозащитный ко-
жух, 9 - стойка выпускного коллектора, 10 - выпускной коллектор, 11 - про-
кладка выпускного коллектора, 12 - кронштейн.

12-15 Нм

12-15 Нм

Cy
дн © 2

Снятие выпускных коллекторов (двигатель 6A13-DOHC-T/C тип “E-W" для
Galant EC5). 1 - теплозащитный кожух, 2 - выпускной коллектор, 3 - прокладка
выпускного коллектора.

<Для правой головки цилиндров>
Цилиндр No

Ремень
привода
ГРМ

Ремень
привода
ГРМ

Цилиндр No

* После завершения установки дета-
лей выполните следующие операции.

а) (Рейса) Установите ранее снятые
теплозащитный кожух карданного ва-
ла рулевого управления, направляю-

щие трубки масляных щупов двигате-
ля и КИП, кронштейн крепления троса
‘управления АКПП к картеру КПП.
6) (Для моделей с 24-клап. дви-
гателями серии 6С7) Далее уста-
новите крышку корпуса воздушного

фильтра и впускной воздушный
шланг, аккумуляторную батарею и
поддон аккумуляторной батареи.
в} Подсоедините приемные трубы
системы выпуска к выпускным кол-

лекторам.

Выпускные коллекторы
(модели с
турбокомпрессорами)
Снятие и установка
® Если необходимо снять только выпу-
скные коллекторы, то перед началом их

снятия отсоедините приемную трубу
системы выпуска, затем снимите тепло-

защитный кожух и отсоедините турбо-
компрессор в сборе.
© Перед началом снятия турбокомпрес-
соров и выпускных коллекторов выпол-
ните следующие операции:

а) Слейте охлаждающую жидкость и
моторное масло.

6) При необходимости снимите
нижний защитный кожух (защиту
двигателя).
в) Отсоедините приемные трубы
системы «выпуска от выпускных

. коллекторов, и при. необходимости
отсоедините шланги маслоохлади-
теля АКПП. .
г) (6А12 - Galant EC5 перед снятием
переднего турбокомпрессора) При
необходимости снимите радиатор и
стартер. Затем снимите воздушные
трубки "А" и "О" и воздушные шланги
“A" и "В" промежуточного охладителя,
и впускной воздушный шланг "С".
Снимите теплозащитный кожух выпу-
скного коллектора.
д) (6А12 - Galant EC5 перед снятием
заднего турбокомпрессора) Снимите
распорную балку стоек передней под-
вески, затем снимите ‘воздушные

шланги "А" и "В" и воздушную трубку
“В” промежуточного охпадитепя,
впускной воздуховод в сборе. При
необходимости отсоедините трос
педали акселератора и снимите
кронштейн крепления троса.
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* Снятие деталей обуществляется в по-
рядке номеров, указанных на рисунке,
+ Установка деталей производится в
порядке, обратном снятию. ,

`* При установке деталей обратите вни-
мание на следующие операции.
4. (Двигатели серии 6G7-DOHC) Уста-
новка левого выпускного коллектора.

При установке затяните гайки креп-
ления левого выпускного коллектора
в следующем порядке:
а) Затяните гайки "А" моментом за-
тяжки 30 HM.
6) Затяните гайки "В" моментом за-
тяжки 50 Нм.
в) Ослабьте гайки "В" до момента
затяжки 10 Нм. :
г) Затяните гайки "В" моментом за-
тяжки 30 Hm.

Примечание: .
- Установите конусную шайбу
стороной с фаской к гайке.
- Установите гайку, конусную шай-
бу и шайбу в порядке, показанном
на рисунке.

<Для левого
выпускного

коплектора>

Фаска

2. (Двигатели серии 6G7-DOHC) Уста-
новка правого выпускного коллектора.

При установке затяните гайки в сле-
дующем порядке:a Затяните 4 гайки "С” моментом
затяжки 30 Н.м.
6) Временно прикрепите турбоком-
прессор к выпускному коллектору.

Внимание;
- Установите конусную шайбу
стороной с фаской к гайке. ‚
- Установите гайку, конусную шай-
бу и шайбу в порядке, показанном
на рисунке.

«Для правого
выпускного @
коллектора>

6,6 @ ® =

© oo
Фаска

в) Затяните гайку "О" моментом за-
тяжки 30 HM.
в) Затяните-гайки "Е" и
затяжки 50 Hem. .
г) Оспабьте гайки "Е" и "Е" до мо-
мента затяжки 10 H-M.
д) Затяните гайки "Е" и "Е" момен-
том затяжки 30 Нм.

"Р“ моментом

84-83 Нм ^

\ I bee
» 13 ae

12-15 Hee

27-33 Нм

15

——

12-15 Нм27-33 Нм wy
|“

3 +

Снятие переднего турбокомпрессора (двигатель 6A13-DOHC-T/C тип “E-wW"
Galant EC5). 1 + соединение вакуумного шланга, 2 - соединение трубки "A"
системы охлаждения, 3 - соединение трубки "В" системы охлаждения,
4 - маслоподводящая трубка турбокомпрессора, 5 - маслоотводящая трубка
турбокомпрессора, 6 - прокладка фланца масляной трубки, 7 - теплозащит-
ный кожух патрубка, 8 - патрубок системы выпуска ОГ, 9 - прокладка патруб-
ка, 10 - теплозащитный кожух, 11 - кронштейн масляного фильтра, 12 - про-
кладка кронштейна, 13 - турбокомпрессор, 14 - прокладка турбокомпрессора,
15 - привод клапана nepenycxa ОГ.

= р
9 Нм 24 Ны

4

OHM

47 Hee

17 Ны a 9 ЭНы \

a 8 | {тOt

3 ne \? Yo
12-15 Нм 3HM

Снятие заднего турбокомпрессора (двигатель 6A12-DOHC-T/C тип "E-W" для
Galant-EC5). 1 - задняя ‘крышка турбокомпрессора,-2 - теплозащитный. кожух
патрубка системы выпуска ОГ, 3 - крышка выпускного коллектора, 4 =крыш-
ка урбокоми eccopa, 5 - болты крепления крышки патрубка. системы выпус-
ка ОГ, 6 рубка "4" системы охлаждения, 7 - трубка "В" ̀системыгохлаждения,
8 - соединение вакуумного шланга, 9 - маслоподводящая трубка турбоком-
прессора, 10 - маслоотводящая трубка турбокомпрессора, 11 - прокладка
фланца масляной трубки, 12 - крышка патрубка системы выпуска ОГ,
13 - турбокомпрессор, 14 - прокладка турбокомпрессора, 15 - патрубок систе-
мы выпуска ОГ, 16 - прокладка патрубка системы выпуска ОГ, 47 - привод
клапана перепуска ОГ.
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3. Установка перепускных болтов мас-
ляных трубок.

а) Очистите привалочные поверхно-
сти, отмеченные на рисунке черны-
ми стрелками.

Внимание; не допускайте попадания
посторонних частиц внутрь турбо-
компрессора.

6) Перед установкой турбокомпрес-
сора в сборе залейте немного чисто-
го моторного масла внутрь его корпу-
са через входное отверстие и про-
верните вал турбокомпрессора, что-
бы масло распределилось по под-
шипнику. Нанесите немного моторно-
го Macna на отверстия турбокомпрес-
сора в месте соединения с маспяны-
ми трубками перед подсоединением
масляных трубок.

4. (6A13-DOHC - Galant ЕС) Установка
прокладки турбокомпрессора.

Установите прокладку турбокомпрессо-
ра так, чтобы выступы на ней были
расположены, как показано на рисунке.

Задний 57
выпускной.
коллектор

Передний_
выпускной

Выступ

1 14 Ним —<

2~

@— 14 Hm

30 Hm-® ©

еов:—— 1
43

1 =)31 Нм 1 м. o
о -

oN ep &\ods ый

Передний турбокомпрессор (6С73 - СТО Z16A). 1 - масляный щул, 2 - направ-
ляющая трубка масляного щупа, 3 - кольцевая прокладка, 4 - теплозащит-
ный кожух "В", 5 - теплозащитный кожух "А", 6 - стойка турбокомпрессо-
ра, 7 - патрубок системы выпуска ОГ, 8 - прокладка патрубка, 9 - маспопод-
водящая трубка, 10 - трубка "А" системы охлаждения, 11 - шланг системы ох-
лаждения, 12 - трубка "В" системы охлаждения, 13 - шланг системы охлажде-
ния, 14 - турбокомпрессор, 15 - прокладка турбокомпрессора, 16 - кольцо,
17 - маслоотводящая трубка, 18 - прокладка фланца трубки, 19 - стойка вы-
пускного коллектора, 20 - передний выпускной коллектор, 21 - прокладка.

Задний турбокомпрессор
{6673 - СТО Z16A).

- теплозащитный кожух "О",
2 - стойка патрубка системы
выпуска ОГ,
3 - патрубок системы выпус-
ка ОГ,
4 - прокладка патрубка,
5 - теплозащитный кожух,
6 - маслоотводящая трубка,
7 - прокладка фланца трубки,
.8 - маспоподводящая трубка, ©
3 - трубка "В" системы ох-
лаждения,
10 - шланг системы охлаж-
дения,

31 - трубка "А" системы ох-
лаждения,

12 - шланг системы охлаж-
дения,
13 - турбокомпрессор,
14 - прокладка турбоком-
прессора,
15 - кольцо,
16 - теплозащитный кожух "Е",
17 - задний выпускной
коллектор,
18 - прокладка.

14 Нм

—

29 Ни

17 р

2 .
16
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5. Установка направляющей трубки
масляного щупа (если была.снята). .

При установке: направляющей труб-
ки мабляного щупа нанесите мотор-
ное масло на кольцевую прокладку
трубки.

« После завершения установки дета-
лей выполните следующие операции.

а) (6A13 - Galant ECS после установ-
ки переднего. турбокомпрессора) Ус-
тановите воздушные трубки "А" и "О"
и воздушные шланги "А" и "В" проме-
жуточного охладителя, и впускной
воздушный шланг "С", а также радиа-
тор и стартер.
6) (6А13 - Galant ЕС5 после установ-
ки заднего турбокомпрессора} Уста-
новите воздушные шланги "A" и "В"
и воздушную трубку "В" промежу-
точного охпадителя, впускной воз-
духовод в сборе, а также распорную
балку. стоек передней подвески, за-
тем подсоедините и отрегулируйте
трос педали акселератора.
в) Подсоедините приемные трубы
системы выпуска к выпускным кол-
лекторам, установите теплозащитный
кожух и подсоедините шланги масло-
охладителя АКПП (если были сняты).
г) Залейте охлаждающую жидкость и
моторное маспо.

Проверка
Коллекторы и другие детали
* Процедуры проверки деталей анало-
гичны соответствующий процедурам
раздела "Ресивер впускного коллекто-
ра, впускной и выпускной коллекторы".
Маспоподводящая и” маслоотводя-
щая трубки турбокомпрессора
1. Проверьте маслоподводящую и
маслостводящую трубки на отсутст-
вие засорения, изгиба и других по-
вреждений.
2. Прочистите трубки при наличии за-
сорения.

Турбокомпрессор в сборе
1. Визуально проверьте колесо турби-
ны и колесо компрессора на отсутст-
вие трещин или повреждений.
2. Проверьте легкость проворота ко-
леса турбины и колеса компрессора от
руки:

3. Проверьте отсутствие утечек масла
или охлаждающей жидкости из турбо-
компрессора в сборе. .

Колесо
компрессора

4. Проверьте, не осталась ли перепу-
скная заслонка открытой.

Турбокомпрессор
‘Разборка
1. Снимите хомуты шланга, затем
снимите шланг.

2. Снимите соединительную муфту и
спегка обстучите молотком с мягким
бойком по окружности прилегающей
поверхности корпуса турбины для
облегчения его снятия.

` Внимание: при выполнении разборки
обращайтесь с деталями аккуратно,
не повредите попатки колес турби-
ны и компрессора.

3. Положите турбокомпрессор крышкой
компрессора вниз и с помощью кругло-
губцев снимите стопорное кольцо, уста-
новленное в крышке компрессора.

Внимание: при снятии стопорного
кольца удерживайте его пальцами,
чтобы предотвратить ‘его пружи-
нящее отскакивание.

Турбокомпрессор (для двигателя 6A13 - Galant ЕС5). 1 - шплинт, 2 - привод
клапана nepenycka ОГ, 3 - соединительная муфта, 4 - корпус турбины, 5 - сто-
порное кольцо, 6 - корпус подшипников, 7 - крышка компрессора, 8 - уплот-
нительное кольцо.

`стика и проволочные щетки,

‘Стопорное
кольцо

5. Снимите. корпус ‚подшипников в
сборе, ударяя по окружности приле-
гающей поверхности крышки компрес-
сора молотком с мягким бойком.
Примечание: небольшие трудности
при снятии корпуса. подшипников мо-
гут возникнуть из-за уппотнитель-
ного кольца, распопоженного на на-
ружной поверхности по окружности.
Внимание: у

- Не разбирайте корпус подшипни-
ков. Поручите эту работу спе-
циалистам.
- При выполнении разборки обра-
щайтесь с деталями аккуратно, не
повредите попатки колес турбины
и компрессора.

Корпус
подшипников
a сборе

Очистка деталей .
Внимание: при очистке не допус-
кайте попадания посторонних час-
тиц. в отверстия каналов рубашки
охлаждения двигателя или каналов
системы смазки.
1. Перед очисткой визуально проверьте
разобранные детали для выявления
мест пережога, абразивных или других
дефектов, поскольку они могут оказать-
ся неопределяемыми после мойки. За-
мените в случае необходимости.
2. Для удаления нагара`с деталей ис-
пользуйте негорючий . растворитель.
Наилучшие результаты можно попу-
чить, погрузив детали в небольшую за-
крытую емкость "A" с растворителем.
Растворитель: DAI-CLEANER T-30
om Daido Chemical Industry Co., Ltd.
Внимание: для`удаления нагара с ка-
кой-пибо детали турбокомпрессора
нельзя‘ ‘использовать раствор кау-

по-

скольку они могут вызвать повреж-
дение некоторых деталей.
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3. После удаления нагара для очистки
используйте пластмассовый скребок "С"
или щетку с жесткой щетиной, чтобы
удалить все оставшиеся загрязнения.
4. Все каналы и сверления продуйте
сжатым воздухом. "В” и смажьте все по-
верхности моторным маслом для npe-
дотвращения коррозии.

Проверка деталей
Корпус турбины
и крышка компрессора

1. Проверьте корпус на отсутствие
следов от контакта с колесом турби-
ны, трещин из-за перегрева, искрив-
ления, деформации и других повреж-
дений. При наличии трещин замените
корпус турбины на новый.

2. Подвигайте рукой рычаг заслонки
клапана перепуска отработавших га-
зов, чтобы убедиться, что заслонка
открывается и закрывается плавно.
3. Проверьте крышку ` компрессора: на
отсутствие следов от контакта с коле-
сом компрессора и других повреждений.

Корпус подшипников
1. Проверьте лопатки колеса турбины и
колеса компрессора на отсутствие ис-
кривления, заусенцев, повреждения,
коррозии и спедов от контакта на зад-
ней стороне (износ кромок лопаток) и
замените узел в сборе или весь турбо-
компрессор при наличии дефектов.
2. Проверьте масляный канал корпуса
подшипников на. отсутствие отложе-
ний и закупоривания.

Масляный канал

Колесо.
компрессора

3. Проверьте легкость вращения коле-
са турбины и колеса компрессора. Ес-
ли колесо не вращается ипи вращает-
ся с сопротивлением, то замените
турбокомпрессор.
4. Проверка осевого зазора вала ком-
прессора.

а) Временно установите корпус под-
шипников в корпус турбины и устано-
вите индикатор со стороны выпускно-
го патрубка. Перемещая колесо тур-
бины в осевом направлении от руки,
измерьте осевой зазор вала.

Осевой зазор:. не более 0,11 мм
6) Если осевой зазор выходит за
допустимые пределы, то замените
турбокомпрессор в сборе.

5. Проверьте радиальный зазор вала
компрессора.

а) Через отверстие слива масла из
турбокомпрессора установите инди-

`катор на вал компрессора.

6) Перемещая вал в радиальном нап-
равлении, измерьте радиальной зазор.

Радиальной зазор..... не более 0,16 мм
в) Если радиальной зазор выходит
за допустимые пределы - замените

турбокомпрессор в сборе.
6. Проверка бокового зазора колеса
турбины.

а) Временно установите корпус
подшипников в крышку компрессора

и измерьте зазор между задней
плоскостью колеса турбины и при-
легающей. плоскостью турбины, ис-
пользуя плоские щупы.

Номинальное значение:..... 0,4 - 0,8 мм
Внимание: используя два плоских щу-
па, убедитесь, что измерение зазора
выполняется по краям лопаток.

Крышка
AAS компрессора.

6) Если зазор выходит за допусти-
мые пределы, то замените корпус
подшипников.

Сборка
1. Нанесите тонкий слой моторного
маспа на новое уплотнительное
кольцо и установите кольцо в канавку
корпуса подшипников, как показано

на рисунке.

Внимание: при установке уппотни-
тельного кольца будьте осторож-
ны, не повредите его, так как по-
врежденное уплотнительное кольцо
вызывает утечки масла.

Уппотнительное
кольцо

2. Нанесите немного моторного мас-
ла на уплотнительное кольцо. Уста-
новите корпус подшипников в сборе в
крышку компрессора, совместив на-
правляющий штифт крышки и соот-
ветствующее отверстие в корпусе
подшипников.

Внимание: будьте осторожны, что-
бы не повредить лопатки колеса
турбины и колеса компрессора при
‘установке корпуса подшипников.

Отверстие

Направляющий
штифт

3. Положите корпус подшипников в`сбо-
ре с крышкой компрессора так, чтобы
крышка была внизу, и установите сто-
порное кольцо, как показано на рисунке.
Внимание; ,

- Установите стопорное кольцо
так, чтобы сторона с фаской была
направлена вверх.

- Удерживайте стопорное кольцо од-
ной рукой, не давая ему выскочить.

Стопорное
кольцо

Крышка
компрессора

Корпус
пошипников

4. Установите корпус турбины, совмес-
тив направляющий штифт корпуса и
соответствующее отверстие.

Внимание: будьте осторожны, чтобы
не повредить попатки колеса турбины.

5. Установите соединительную муфту
так, чтобы зажим был расположен, как
показано на рисунке. Затяните болт
крепления указанным моментом.

Момент затяжки..

Соединительная
муфта

6. После сборки проверьте работу кла-
пана перепуска ОГ (см. раздел "Провер-
ки и регулировки на двигателях с турбо-
компрессором").

Трубы системы
выпуска, глушитель и
каталитическии

неитрализатор

Проверка
1. Проверьте глушители и трубы на от-
сутствие коррозии или повреждения.
2. Проверьте резинометаллические
кронштейны и демпфирующие под-
весы на отсутствие износа или по-
вреждения.
3. Проверьте отсутствие утечек отра-
ботавших газов из глушителей и тру-

J бопроводов системы выпуска.
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Общие правила при.
работе с электронной
системой управления
Внимание: ознакомьтесь с разделом
"Меры безопасности при выполнении
работ" главы "Техническое обслужива-
ние и общие процедуры проверок и ре-
гупировок".

Меры предосторожности
1. Перед началом поиска неисправно-
стей в системе впрыска топлива про-
верьте правильность регулировок дви-
гателя (см. главу "Техническое обслу-
живание и общие процедуры проверки и
регулировки").
2. Перед отсоединением разъемов
электронного блока управления необ-
ходимо отключить электрическое пита-
ние посредством либо ключа зажига-
ния, либо снятием клемм с аккумуля-
торной батареи.
Внимание; обязательно считайте ди-
агностические коды перед отсоедине-
нием проводов от клемм аккумулятор-
ной батареы.
3. При установке аккумуляторной бата-
реи не перепутайте полярность подсое-
динения проводов к ее клеммам.
4. Не подвергайте ударам элементы
системы впрыска топлива и особенно
электронный блок управления.
5. Будьте вниматепьны при поиске не-
исправностей, при большом количестве
транзисторных цепей даже легкое неос-
торожное касание выводов может при-
вести к серьезным повреждениям.
6. Не открывайте крышку корпуса элек-
тронного бпока управления.
7. При работе в дождливую погоду обе-
регайте электронные узлы управления
от попадания воды. Так же следует по-
ступать и при мойке двигателя.
8. Будьте осторожны при расстыковке и
соединении разъемов электропроводки.
9. Во избежание появления пропусков
зажигания после ремонта примите
следующие меры предосторожности.

а) Проверьте надежность соедине-
ния проводов с клеммами аккумуля-
торной батареи.
6) Работайте аккуратно с высоко-
вольтными проводами.

в) По окончании ремонтных работ
убедитесь, что все провода системы
зажигания правильно и надежно со-
единены.

Неправильно

Правильно
<

Проверка разъемов
1. Подсоединение и отсоединение
разъемов.

а) При отсоединении ослабьте фикса-
тор, надавив на пружину, и вытащите
разъём, удерживая его за корпус.
6) При подсоединении полностью
вставьте разъем и убедитесь, что он
зафиксирован.

Пружина
фиксатора.

2. Проверка качества соединения в
разъеме.
Внимание: неисправности в эпектрон-
ной системе управления могут быть
вызваны неправильным подсоединени-
ем разъемов электропроводки. Но при
проверке системы признак неисправ-
ности может исчезнуть при много-
кратном отсоединении и подсоедине-
нии разъемов. Возможными причинами
подобных неисправностей являются:

- Разъем отсоединен ипи разъем
подсоединен неправильно.
- Выпадение выводов разъема.
- Плохой контакт в разъеме из-за
чрезмерного натяжения проводки а
разъеме.
- Слабый контакт из-за коррозии
выводов разъема попадания внутрь
посторонних частиц.

Разъем отсоединен
или вставлен неправильно

4. Особенности проверки на выводах
герметичных разъемов.
Внимание; при проверке цепей с гер-
метичными (влагозащищенными)
разъемами рекомендуется использо-
вать жгут тестовых проводов.

а) Если жгут тестовых проводов от-
сутствует, то необходимо осторожно
снять защитный чехол.

6) При проверке сопротивления, то-
ка или напряжения всегда вводите
щуп тестера со стороны проводов.

Внимание: никогда не вставляйте щуп
непосредственно в разъем со стороны
провода через защитный чехол, так это
как приведет к нарушению герметично-
сти разъема и появлению коррозии.

Слабый контакт

Провод
оторван от вывода

а) В случае повреждения ‘стопора
вывода в разъеме, выводы
выпасть с обратной стороны разъе-
ма, даже при соединенном разъеме,
Поэтому. необходимо аккуратно по-
дергать каждый провод`с обратной‘
стороны разъема и убедиться в от-
сутствии выпадения выводов.
6) Для проверки надежности контак-
та между выводами, используйте
специальный инструмент. Усилие
отсоединения вывода должно быть
не менее 1 Н.

3. Проверка на выводах разъема.
Внимание; `

- Никогда не припагайте усилий
при подсоединении wyna, так как
это может привести к поврежде-
нию вывода или стать причиной
плохого контакта в разъеме. В
случае невозможности вставить

п в слишком маленький разъем
(блок управпения, и т.п.) необходимо
использовать сверхтонкий щуп.
- Будыпе очень внимательны при
проверке, чтобы. не допустить ко-
роткого замыкания выводов. Корот-
кое замыкание выводов может при-
вести к повреждению цепей внутри
электронного бпока управления.

могут -

г) После проверки плотно установи-
те защитный чехол на разъем.

Проверка электропроводки
1. При проверке жгута проводов на на-
личие обрыва, когда концы проверяемо-
го провода значительно удапены друг
от друга, используйте провод с разъе-
MOM "крокодил" дпя соединения одного
из концов провода с "массой", а затем
проверьте напичие замкнутой цепи ме-
жду вторым концом провода и "массой".
Если цепь разомкнута, то отремонти-
руйте электропроводку.
Примечание: ‘тем не менее, при про-
верке провода линии питания на нали-
чие обрыва, проверяйте наличие замк-
нутой цепи непосредственно между
обоими концами провода, без примене-
ния разъема "крокодил" для соединения
одногд из концов провода с "массой".
2. При проверке цепи на короткое замы-
кание (на "массу") отсоедините один ко-
нец провода и проверьте наличие ра-
зомкнутой цепи между "массой" и вто-
рым концом‘ провода. Если цепь. замк-
нута (короткое замыкание), то отремон-
тируйте электропроводку.
Примечание: как правило, при проверке
состояния цепи пользуйтесь аналого-
вым омметром или мультиметром.
3. Если электропроводка в норме, но на-
пряжение (питание), подаваемое на дат-
чик, отличается от нормального, то за-
мените электронный блок управления
двигателем на заведомо исправный
блок, и повторите проверку.
Внимание: как правило, при проверке
напряжения пользуйтесь цифровым
вольтметром (или мультиметром).
Однако при проверке. напряжения в
цепи силового транзистора следует
применять аналоговый вольтметр.
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Обозначения разъемов
Нумерация выводов разъема со сторо-
ны устройства (для промежуточного
разъема, со стороны разъема "nana”)
указана при взгляде на разъем со сто-
роны выводов (со стороны подсоедине-
ния разъема).

Разъем
"папа"

- Аккуратно потрясите
вверх, вниз, вправо и влево.
- Аккуратно покачайте рукой каж-
дый датчик, реле и т.п.
- Аккуратно потрясите жгуты про-
водов, проложенные на подвеске и
других движущихся частях.

Примечание: если’ какой-либо ` провод
имеет признаки механического повре-

ждения (сильный изгиб, обрыв, срез
изоляции и т.п.), то вместо него не-
обходимо подсоединить новый провод.

провод а) На моделях выпуска примерно
1992-2002 г. устанавливался один
стандартный 16-контактный основной
диагностический разъем. На некото-
рых модификациях рядом с ним уста-
навливался 12-контактный дополни-
тельный диагностический разъем.

~

Промежуточный?
разъем ‘
CP

Проверка цепи при nepero-
рании предохранителя
1. Снимите предохранитель и измерьте
сопротивление между "массой" и нагру-
зочным контактом предохранителя.

а) Установите переключатели всех
относящихся к данному предохрани-
телю цепей в замкнутое положение.
6) Если при этом сопротивление
почти нулевое, то короткое замыка-
ние происходит в цепи между пере-
ключателями и нагрузкой.
в) Еспи же сопротивление больше
нуля, то в настоящее время не про-
исходит короткого замыкания. Одна-
ко мгновенное замыкание вызвало

перегорание предохранителя.

` Аккумуляторная
‘батарея.

Предохра-
нитель

Выклю- Проверяемая

on

9?

2. Основными причинами короткого
замыкания являются:

а) Пережатие провода кузовной де-
талью.
6) Повреждение изоляции вследст-
вие износа или перегрева.
в) Попадание воды в разъем или цепь.
г) Ошибка человека (ошибочное за-
корачивание цепи и т.д.).

Поиск периодически возни-
кающих неисправностей
1. Периодически повторяющиеся неис-
правности (когда признак неисправно-
сти может не появляется вновь) часто
происходят при определенных условиях
и, если эти условия могут быть уста-
новлены, то легко определить причину
неисправности. Для определения усло-
вий, при которых возникает неисправ-
ность, прежде всего необходима ин-
формация об условиях вождения авто-
мобиля, погодных условиях, частоте по-
вторений и признаках неисправности.
2. Выполните проверку методом имита-
ции, чтобы воспроизвести условия для
возникновения неисправности.

а) Когда основная причина, неис-
правности, вероятно, вибрация то:

- Аккуратно потрясите разъем
вверх и вниз, вправо и влево.

<Основной разъеме

ОСТ ECS ELC AT pi
A

9 [21318186 [718}-АВ$
9 ом И2изИаН5

ETACS | = ВАТ
AUTO ASC (+128)
АС SRS

<Дополнительный разъем>
WS

[2524 Вэ —тсе.
[32[31]30]29128]2726} — МР {доп.)

6) Когда основная причина неис-
правности, вероятно, перегрев, то
с помощью фена нагрейте компо-
нент, в котором, как предполагается,

возникает неисправность.

Внимание; не нагревайте компонен-
ты системы свыше 80°С.

в) Когда основная причина неисправ-
ности, вероятно, повышенное сопро-
тивление в электрических цепях, то
установите все выключатели элек-
троприборов (в том числе выключа-
тели фар головного света и выключа-
тель обогревателя заднего стекла)
в положение "ВКЛ" (ON).
г) Если признак неисправности
не возникает повторно, даже после
выполнения приведенных выше
проверок, то поиск неисправности

следует временно прекратить.

Диагностика системы
впрыска топлива
Общая информация
1. Система самодиагностики.

а) Ha моделях выпуска примерно
до 1998 года использовалась система
самодиагностики типа ОВО-1. Диагно-
стический код состоит из двух цифр,
однако цифра "О" не. используется.
Каждый 2-значный код соответствует
определенной неисправности в зави-
симости от диагностируемой системы.
6) На некоторых моделях выпуска
примерно с 1998 применяется сис-
тема самодиагностики типа ОВО-И.
Стандартный диагностический код
состоит из одной буквы и 4 цифр
(например: "Р0000"). Нумерация
таких кодов сплошная, Т.е. коды
неисправности для, различных сис-
тем не повторяются.

2. Диагностические разъемы.
Примечание: .

- В основном диагностика производит-
ся с помощью указанных ниже разъе-
мов. Однако для некоторых систем
автомобиля возможно наличие от-
дельных разъемов для ‘диагностики.
- Диагностический разъем, как
правило, расположен в салоне под
панелью приборов в зоне доступа
с водительского сиденья, около
центральной консоли (Galant) или
около передней стойки (Pajero).

6) На моделях выпуска примерно
1989-1994 г. устанавливался один
стандартный 12-контактный диагно-
стический разъем.

ABS ESC EPS
\

5] ap] 22] MPI
ОКО 8 -— сл

AIG

ASC~J
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GND"

obr| SRS
ETACS

VSS

3. Эпементы системы впрыска топлива.
а) В зависимости от модели, года вы-
пуска и региона назначения на автомо-
билях могли устанавливаться как раз-
личные электронные системы управ-

ления, так и отдельные их компоненты.
6) Электронные блоки управления
двигателем можно условно разделить

на несколько типов:
тип "A": 52-контактный с 3 двухряд-
ными разъемами для моделей вы-
пуска примерно до 1993 года.
тип "В": 64-контактный с 3 двухряд-
ными разъемами для моделей вы-
пуска 1992-2000 г. р
тип "С": 66-контактный с 4 двухряд-
ными разъемами для моделей вы-
пуска 1994-2000 г.
тип "О": 109-контакъный с.4 трехряд-
ными разъемами (объединенный с
блоком управления АКПП) для мо-
делей выпуска 1998-2002.
тип "Е"; 83-контактный` с 3 трехряд-
ными разъемами для моделей вы-
пуска 2001-2002 г.

в) Системы впрыска топлива можно
условно разделить на 2 типа;
тип "МАР" - с датчиком абсолютного
давления "МАР-Зепзог" во впускном
коллекторе устанавливался только
на двигателях серии MIVEC.
тип “AFS" - с датчиком расхода воз-
духа устанавливался на остальных
двигателях (кроме серии MIVEC).

г) Системы электропитания можно
условно разделить на 3 типа:
Тип "АВ" - управляющее реле
{со встроенным реле топливного
насоса и дополнительной цепью от
вывода "ST" замка зажигания)
с 10-контактным разъемом;
Тип "BC" - управляющее pene
{со встроенным реле топливного на-
соса) с 8-контактным разъемом;
Тип "СО" - управляющее реле и реле
топливного насоса с 4-контактными
разъемами. .
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5. Расположение компонентов на авто-
мобиле с поперечно расположенным
двигателем типа "\\/-Е"`(с левым распо-
ложением приводных ремней) может OT-
личаться от их расположения на автомо-
биле с двигателем типа “E-W" (с правым
расположением приводных ремней).
6. Все отличия отмечены в тексте со-
ответствующими надписями.

Пояснения к процедурам
поиска неисправностеи
1. Сымитируйте признаки неисправно-
сти для проверки их наличия и опре-
делите характер и условия возникно-
вения (режим работы двигателя, ус-
ловия эксплуатации и т.д.).
2. Считайте коды самодиагностики и
при появлении кода ошибки обратитесь
к таблице диагностических кодов для
определения причины появления не-
исправности, проверяемых KOMNO-
нент и порядка их проверки.
3..Проверьте входные сигналы блока
управления двигателем с помощью
электронного тестера или мотор-тес-
тера. Если входные сигналы в норме,
то соответствующий датчик (элемент)
исправен. Переходите к проверке
следующего компонента.
4. Проверьте выходные сигналы блока
управления двигателем с помощью ‘мо-
тор-тестера {осциллографа} и проверь-
те работу исполнительных устройств
(приводов} с помощью тестера с функ-
цией принудительного включения при-
вода (‘actuator test"). Если выходные
сигналы блока управления двигателем
и привод в норме, то управление при-
водом в норме. Переходите к проверке
следующего компонента.
5. Если входные и выходные сигналы
блока.управления двигателем в норме,
то проверьте и при необходимости отре-
монтируйте электропроводку компонен-
тов системы. После ремонта снова про-
верьте входные и выходные сигнапы
блока управпения двигателем. Если на
этот раз сигналы в норме, TO проверьте
входные и выходные сигналы для сле-
дующего проверяемого компонента.

6. Если электропроводка в порядке, но
входные и выходные сигналы блока
управления двигателем отклоняются от
нормы, то проверьте отдельные компо-
ненты системы впрыска топлива и при
необходимости отремонтируйте или за-
мените их. После ремонта снова про-
верьте входные и выходные сигналы
блока управления двигателем. Если на
этот раз сигналы в норме, то проверьте
входные и выходные сигналы для сле-
дующего проверяемого компонента.
7. Повторная проверка признаков не-
исправности и ремонт.

Если в результате проверки подозре-
ваемой цепи электропроводки ис кон-
кретных компонентов дефектов не вы-
явлено, но входные и выходные сигча-
лы блока управления двигателем от-
клоняются от нормы, то более внима-
тельно оцените признаки неисправно-
сти (возможно, первоначальный диаг-
ноз был неверен или неполон). При
дальнейшей проверке попытайтесь
расширить зону поиска неисправности
на‘. другие группы ._ компонентов
(отремонтируйте при необходимости).

9. Постарайтесь сымитировать призна-
ки неисправности, чтобы быть уверен-
ными в том, что неисправность устра-

нена. Устраните причину возникновения
неисправности для
повторного появпения дефекта.
Пояснения по работе
с системой самодиагностики
1. Контрольная лампа индикации неис-
правности двигателя ("CHECK ENGINE"):

а) Контрольная лампа загорается на
несколько секунд сразу после включе-
ния зажигания, чтобы показать, что са-
ма лампа функционирует нормально.
6) Дапее контрольная лампа загора-
ется, чтобы предупредить водителя о
нарушениях в работе системы. *

Внимание; контрольная лампа заго-
рится в случае, если вывод разъема
регулировки базового угла опереже-
ния зажигания будет замкнут на
"массу“. Однако если контрольная
лампа загорается в процессе уста-
новки базового угла опережения за:
жигания, то это не является при-
знаком наличия неисправности.

в) Горящая контрольная лампа может
погаснуть при включенном зажигании,
если блок управления двигателем по-
сле трех циклов запуск-остановка
двигателя (или три поездки - дорож-
ных испытания автомобиля) принял
решение о том, что система верну-
лась в нормальное состояние (неисл-
равность не была обнаружена при ус-
ловиях работы двигателя, записан-
ных при ее возникновении). B этом
случае условия работы двигателя бу-
дут стерты и контрольная лампа по-
гаснет, но код неисправности сохра-
нится в памяти блока управления.
г) Горящая контрольная лампа может
погаснуть при включенном зажигании,
если для неисправности . "пропуск

- вспышек в цилиндре” условия работы
двигателя (частота вращения колен-
чатого вала, температура охлаждаю-
щей жидкости и т.д.) аналогичны ус-
ловиям, при которых нейсправность
была обнаружена впервые.
г) Периодическое мигание кон-
трольной лампы показывает нали-
чие временной неисправности. Оно
может продолжаться до тех пор, по-
ка важная неисправность влияет на
систему снижения токсичности или
безопасность автомобиля.
д) Постоянное горение контрольной
лампы: показывает наличие серьезной
неисправности, которая может привес-
ти к повреждению компонентов систе-
мы, если двигатель не будет немед-
ленно остановлен. (В этом случае в
память блока управления записывают-
ся условия работы двигателя [данные
топливной системы, нагрузка, темпе-
ратура охлаждающей жидкости и т.д.]
для анализа при ‘поиске причин неис-
правности с помощью тестера. }
е) При критической неисправности
контрольная лампа будет гореть по-
стоянно при движении автомобиля
до тех пор, пока в результате ре-

монта неисправность не будет уст-
ранена и код неисправности удален.
ж) Контрольная лампа погаснет при
выключении зажигания (ключ: “OFF").

2. Система самодиагностики.
а) Блок управления двигателем от-
слеживает входные / выходные сиг-
налы {одни постоянно, другие — толь-
ко при определенных условиях). В
случае если обнаружено постоянное

предотвращения `
или в течение заданного промежутка
времени нарушение в работе систе-
мы, ‘или если после первого некор-
ректного сигнала в блок управления
двигателем поступило еще несколько
подобных сигналов, то ‘блок управле-
ния двигателем воспримет это как
наличие неисправности, запишет с0-
ответствующий код неисправности в
память и пошлет сигнал на выход
системы самодиагностики.

Примечание: обычно если блок управ-
ления обнаружил неисправность, то
контрольная лампа загорится и код
неисправности будет записан только
после повторного запуска двигателя и
повторного обнаружения той же неис-
правности. Для некоторых неисправ-
ностей контрольная лампа загорится
и код неисправности будет записан
при первом их обнаружении.

6) Поскольку запоминающее устрой-
ство (память блока управления двига-
телем) имеет питание непосредст-
венно от аккумуляторной батареи, то
результаты диагностики сохраняются

даже при выключении зажигания (по-
ложение ключа "ОРР"):. Коды неисп-
равностей будут стерты при отсоеди-
нении клеммы аккумуляторной бата-
реи или разъема GnoKa управления
двигателем. Кроме того, коды неисп-
равностей стираются, если при вклю-
ченном зажигании (ключ в положении
“ON") с тестера ‘на блок управления
двигателем будет послан сигнал об
удалении кодов неисправностей.

Внимание; если при включенном зажига-
нии (ключ в положении "ОМ") omcoedu-
нить разъем какого-пибо датчика, то
блок управления воспримет это как на-
личие неисправности и в память блока
управления запишется соответст-
вующий код неисправности. В этом
спучае удалите коды неисправностей.

Проверка контрольной лампы
индикации неисправности
двигателя (“CHECK ENGINE")
1. Включите зажигание (положение
ключа “ON") и убедитесь, что кон-
трольная лампа индикации неисправ-
ности двигателя загорелась примерно
на 5 секунд, а затем погасла.
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2. Если контрольная лампа не горит,
то проверьте проводку, предохрани-
тель и саму лампу.
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Считывание кодов неисправ-
ностей без тестера (тип ОВО-1)
1, Подготовьте автомобиль к проверке
следующим образом.

а) Убедитесь в исправном состоянии
аккумуляторной батареи, так как оп-
ределение неисправности невоз-
можно при низком напряжении акку-
муляторной батареи.
6) Выключите все дополнительное
оборудование.
в) Установите рычаг переключения
передач МКПП в положение нейт-
ральной передачи или рычаг селек-
тора АКПП в попожение "М".

Внимание: не отсоёдиняйте аккуму-
ляторную батарею до полного считы-
вания результатов диагностирования,
так как код неисправности будет уда-
лен из памяти электронного блока
управления при отсоединении аккуму-
ляторной батареи или разъема блока
‘управления двигателем.
2. Выключите зажигание.
3. При проверке с использованием кон-
трольной лампы “Check Engine” с no-
мощью специального жгута тестовых
проводов соедините вывод. "ОСТ" диаг-
ностического разъема с "массой".

г) Если ‘диагностические коды неис-
правности отсутствуют и не выдается

код нормального ‘состояния, то заме-

ните блок управления двигателем.

будет выведен наименьший код, а
затем остальные коды в порядке
возрастания номеров. Между кода-
ми будет З-секундная пауза.

95% Стирание диагностических
Горит 1.5 сек—{* Об con | кодов неисправностей без

Py тестера (тип OBD-I)
(OB) -| | Примечание: после выполнения pe-

Пауза: З сек Десятки Пауза Единицы монта удалите коды неисправно-
И нами стей из памяти блока управления.
и единицами: 1. Выключите зажигание (ключ в по-
2 cex ложении “OFF").

2. После отсоединения провода от {-)
клеммы аккумуляторной батареи на
10 секунд или больше снова подсое-
дините провод к клемме.

в) Если неисправность отсутствует,
то индикатор будет мигать с интер-
вапом 0,5 секунды.

3. Запустите двигатель и после прогре-
ва дайте ему поработать на режиме хо-

Горит РН . лостого хода 15 минут ‘ипи больше.
(126) 4. При включенном зажигании счи-

Hy | J | f | | | | | | | | | | j тайте коды неисправностей и убеди-
тЫ тесь, что выдается код нормального
(08) состояния.

Таблица диагностических кодов неисправностей ОВО-1 (1990-2000).

Код | Объект диагностики (неисправная система/компонент)
11| Киспородный датчик или *' передний кислородный датчик
12__| Датчик расхода воздуха (система "АЕ$")

Диагностический
разъем

13 | Датчик температуры воздуха во впускном коллекторе
14 | Датчик положения дроссельной заслонки
21 | Датчик температуры охпаждающей жидкости двигателя
22_| Датчик положения коленчатого вала
23 |* Датчик ВМТ в распределителе зажигания

“S Датчик положения распредепительного вала
24 | Датчик скорости автомобиля
25 | Датчик барометрического давления (система "AFS")
31 { Датчик детонации {кроме некоторых двигателей SOHC)

Galant EA-EC. 32_| Датчик абсолютного давления во впускном коллекторе (система "MAPS")
36 |“ Сигнал регулировки базового угла опережения зажигания

<Модели с 12-контактным разъемом
{автомобили выпуска до 1992)>

84 3]2 [14 МР!
2hinoels{7i6

DCT ы
<Модели с 16-контактным разъемом
{автомобили выпуска с 1992)>

ост GND

GND"

MPI

[21313156 [78
9101112131415 16

тт

41 _| Форсунки
42__| Топливный насос (модификации)
43 |* Система рециркуляции OF{EGR] (Pajero для Европы)
44 _| *3 Катушка зажигания и силовой транзистор (для цилиндров No1-4)
52 _|*Т Катушка зажигания и силовой транзистор (для цилиндров No2-5)
53 |“? Катушка зажигания и силовой транзистор (для цилиндров No3-6}
54 |* Иммобилайзер (Pajero)
59 |*` Задний кислородный датчик
61 |* Шина данных (связи с электронным блоком управления АКПП)
62_|* Датчик положения клапана сервопривода регулируемой впускной системы
64_|=Вывод "FR" генератора (тип с регулированием напряжения по эл. нагрузке’

5. Проверка с помощью вольтметра.
а) Подсоедините вольтметр к выводам
“MPI" (вывод диагностики} и "GND"
{"масса") диагностического разъема.
6) Включите зажигание и выполните
считывание кодов неисправностей
по колебаниям стрелки вольтметра.

5. При проверке с помощью контроль-
ной лампы включите зажигание и вы-
полните считывание кодов неисправ-
ностей по количеству вспышек кон-
трольной лампы индикации неисправ-
ности двигателя ("CHECK ENGINE").
6. Определение кода неисправности
для системы диагностики типа ОВО-1.

а) Код неисправности состоит из двух
цифр, первая цифра опредепяется по
первоначальной серии вспышек, за-
тем поспе паузы в 2 секунды следует
вторая серия вспышек, которая соот-
ветствует второй цифре кода.
6) Если обнаружено два или более
кодов неисправностей, то первым

65 |Клапан "В" управления подачей масла (двигатели серии MIVEC-MD)
71 |* Электромагнитный вакуумный клапан (TCL)
72 | * Электромагнитный атмосферный клапан (TCL)
1А_| * Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No1
1В. [Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No2
1C | Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No3
10_]* Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре Ned
1Е. | “Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No5
1Е_]| “Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No6
2С_[* Обнаружен пропуск вспышек в нескольких цилиндрах

Примечание:
- В таблице отмечены: *1 - 24-клапанные двигатели с двумя киспородными
датчиками (с 1997 для Европы и Общего Экспорта}; *2 - двигатели с распре-
делителем зажигания, *3 - двигатели без распределителя зажигания; “4 - мо-
дели с разъемом для резупировки базового угла опережения зажигания; *5 - мо-
дели на которых установлена данная система, *6 - модели выпуска с 1997 года.
- Еспи код неисправности продолжает появляться, хотя проверка показа-
ла, что проверяемые системы исправны (неисправности не обнаружены),
то замените электронный блок управления двигателем. у .
- Код нармального состояния и код неисправности No36 НЕ ЗАПИСЫВА-
ЮТСЯ в память блока управления двигателем.
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Диагностика автомобиля
с системой OBD-II
4. Подготовьте автомобиль к проверке
(см. "Считывание кодов неисправно-
стей без тестера (тип ОВО)").
3. При проверке с помощью тестера
подсоедините тестер к диагностическо-
му разъему.

Внимание: перед — подсоединением
тестера выключите зажигание.
4. Включите зажигание и считайте ди-
агностические коды.
5. Описание структуры ‘стандартного
диагностического кода неисправности
для системы Tuna OBD-II: 7

определяются по последовательным
сериям вспышек, разделенными ко-
роткими паузами. Каждая серия
вспышек соответствует цифре кода.
Между кодами будет длинная пауза.
Каждая серия из коротких вспышек
(0,5 секунды) представляет собой
число от "1" до "9". Длинная вспышка
(1,5 секунды) представляет собой
цифру "0". +
в) Протокол тип "5": метод определе-
ния кодов неисправностей полностью
аналогичен методу, приведенному в

соответствующем параграфе подраз-
дела "Считывание кодов неисправно-
стей без тестера (тип OBD-l)". OgHako
номера кодов соответствуют другим
неисправностям. Один из вариантов
детализации кодов неисправностей
приведен во второй колонке соответ-
ствующей таблицы (см. ниже).

7. Если контрольная лампа загорается
из-за неисправности блока управле-
ния; то связь между тестером и бло-
ком управления отсутствует и коды
считать невозможно.

Таблица диагностических кодов неисправностей ОВО-1 (1998-2002).
а) Буква показывает назначение (0б- |Тестер Gy | Объект диагностики (неисправность системы/цепи/компонента)
ласть применения) неисправного уст- | Р0100 | 14 | Датчик расхода воздуха
krin), © аня рвать РО105 | 61 | Датчик барометрического давления
тросеть. , . ' Р0110 | 23 | Датчик температуры воздуха во впускном коллекторе
6) Первая цифра кода после буквы | P0115 |_22 | Датчик температуры охлаждающей жидкости двигателя
обозначает либо группу общих кодов |Р0120| 24 | Датчик положения дроссельной заспонки (датчик Net)
по SAE (0) либо oe, mena (1) P0125 | 17 [Система управления с обратной связью
8) Вторая фра кода теля буквы Р0130 |_ 21 | Передний кислородный датчик (левая головка)
обозначает конкретную систему. ав- |Р0135 | 21 | Подогреватель переднего кислородного датчика (левая головка)
томобиля, в которой присутствует не- | Р0136 [ 21 | Задний киспородный датчик (левая головка)
ть, ние Р0141 [21 [Подогреватель заднего кислородного датчика (левая головка)
сия (Р), то для нее определены сле- РО150 | 21 | Передний кислородный датчик (правая головка}
дующие 8 систем: 1 - топливная сис- Р0155 |_ 21 | Подогреватель переднего киспородного датчика (правая головка)
тема и система воздухоподани, 2 - то- | РО156 |_21 | Задний кислородный датчик (правая головка)
пливная система и система воздухо- | РО161 | 21 | Подогреватель заднего кислородного датчика (правая головка)
Benn one визы неисправностей P0170} - | Сбой в системе впрыска топлива (левая головка цилиндров}
ния или пропуск вспышек в цилинд- | Р0173| - [Сбой в системе впрыска топлива {правая головка ципиндров}
pax, 4 - дополнительная система | РО201 | 27 | Форсунка No1

скоростью автомобиля и система уп- |-Р0203_27 | Форсунка No3
равления оборотами холостого хода, LP0204 | 27 | Форсунка No4

‚6 - цепи различных электронных сис- | P0205 | 27 | Форсунка No5
тем управления, 7 и 8 - трансмиссия. P0206 | 27 | Форсунка No6

A) Остальные 2 цифры обозначает P0300 | 43 | Катушка зажигания и силовой транзистор
ы и P0301 | 43 | Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No1

Пример: код P0107 (низкий уровень сигнала| | РОЗ02 | 43 | Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No2
датчика барометрического давления) Р0303 | 43 | Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No3

20107 P0304 | 43 | Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No4 -
трансы исеня] т Компонент Р0305 | 43 [Обнаружен пропуск вспышек в цилиндре No5
Bac росоть системы P0306! 43 | Обнаружен пропуск вспышек в ципиндре No6
Е Gaur Система Р0325 | 16 | Датчик детонации

кодов по SAE автомобиля Р0335| 16 | Датчик положения коленчатого вала
ао Р0340 | 11 | Датчик ВМТ в распределителе зажигания

Р0403] 54 | Электромагнитный клапан системы рециркупяции OF
6. Методики Ansa определения кода не- | РО421 | 64 | Предварительный катапитический нейтрализатор (левая головка}
И ола Р0431 | 64 | Предварительный каталитический нейтрализатор (правая гоповка)

считать тандартизованный код не- | Р0505 {_ 25 | Сервопривод регулятора оборотов холостого хода
исправности с помощью любого |Р0510] - |Датчик-выключатель полностью закрытого положения дроссель-
(даже нефирменного) тестера, также ной заслонки (или полностью отпущенной педали акселератора)
Ty, то проиаводитоль MONET не пре: P0551; 65 РЕНИ по давлению в гидросистеме усилителя ру-

атывания. кодов) с ню кон- |Р1101! - | Электромагнитный вакуумный клапан (TCL)
трольной пампы “Check Engine’. [P1102] - | Электромагнитный атмосферный клапан (TCL)
Tem не менее, на некоторых‘ моде- [P71500|_-_| Вывод "ЕВ" генератора

есть, Я ть 21600 | - | Шина данных (связи с электронным блоком управления АКПП)
ных внутризаводских протоколов, [Р1610 | - |Иммобилайзер
два из которых приведены ниже.
6) Протокол тип “P"; Код неисправно-
сти получается из стандартного кода
вида "P0100" отбрасыванием двух
первых знаков. Т. е. код неисправно-
сти состоит из трех цифр, которые

Примечание;
- В моделях для Европы коды P0300, Р1500, P1600, Р1610 нельзя считать с
помощью контрольной лампы.
- Для некоторых моделей могут выводится более детализованные коды не-
исправностей (например ‘с указанием вида неисправности компонента:
P0122 - низкий уровень сигнала датчика положения дроссельной заслонки).
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Пояснения по работе системы
в аварийном режиме (замены
некорректных сигналов)
Когда система самодиагностики обна-
руживает неисправность одного’ из. ос-
новных датчиков, то система управле-
ния двигателем переходит на аварий-
ный режим управпения (FAIL SAFE
FUNCTION), заменяя некорректный сиг-
нал ранее записанным в память блока .
управления сигналом, чтобы автомо-
биль мог продолжить движение (до
станции тех. обслуживания).
Внимание: если на автомобилях ‘с
противобуксовочной системой (TCL)
обнаружена неисправность электро-
магнитного вакуумного клапана,
электромагнитного атмосферного
клапана, датчика положения колен-
чатого вала или любого из приведен-
ных датчиков, то противобуксовоч-
ная система отключается.
1. Если неисправен датчик расхода
воздуха (система “AFS") или датчик
абсолютного давления во впускном
коллекторе (система "МАР"), то:

а) Используются сигналы от датчика
положения дроссельной заслонки и
датчика положения коленчатого ва-
ла {частоты вращения коленчатого
вала двигателя} для определения
базового периода открытия форсун-
ки (подачи: топлива) и базового угла
опережения зажигания в соответст-
вии с заданной программой.
6) Сервопривод ‘регулятора оборо-
тов холостого хода фиксируется в
запрограммированном положении, в

результате регулирование оборотов
холостого хода не производится.

2. Если неисправен датчик температу-
ры воздуха во впускном коллекторе,
температура воздуха во впускном кол-
лекторе принимается равной 25°С.
3. Ебпи неисправен датчик положения
дроссельной заслонки, то не происхо-
дит увеличения топливоподачи при на-
жатии на педаль акселератора (по сиг-
налу от датчика положения дроссель-
ной заслонки).
4. Если неисправен датчик температуры
охлаждающей жидкости, то температу-
ра охлаждающей жидкости двигателя
принимается равной 80°С. (Даже еспи
некорректный сигнал датчика возвра-
тится к норме, т.е. неисправность “са-
моликвидируется", блок управления бу-*
дет пользоваться сигналом датчика
только после выключения зажигания и
нового запуска двигателя. }
5. (Двигатели с системой "МАР5")
Если неисправен датчик ВМТ, то топ-
ливо во все цилиндры подается одно-
временно {предполагается, что в мо-
мент включения зажигания поршень
первого цилиндра находился в ВМТ).
Однако после поворота ключа зажига-
ния в положение "ОМ" (ВКЛ), ВМТ ци-
линдра No1 вообще не определяется.
6. (Двигатели ЗОНС с системой
"AFS') Если неисправен датчик ВМТ, то

a) Топливо во все цилиндры пода-
ется одновременно (предполагает-
ся, что в момент включения зажи-
гания поршень первого цилиндра
не находился в ВМТ).
6) Далее ‘после включения зажига-
ния ВМТ цилиндра No1 вообще не
определяется.

7. вигатели DOHC с системой
“AFS") Если неисправен датчик nono-
жения распредепитепьного вала, TO

а) Топливо во все цилиндры пода-
ется одновременно (предполагает-
ся, что в момент включения зажи-
гания ‘поршень первого цилиндра
не находился в ВМТ).
6) Топливоподача прекращается че-
рез четыре секунды после определе-
ния неисправности (предполагается,
что в момент включения зажигания
поршень первого цилиндра не нахо-

дился в ВМТ).
в) Далее после включения зажига-
ния ВМТ цилиндра No1 вообще не
определяется.

8. (Двигатели с системой "AFS") Если
неисправен датчик барометрического
давления, то давление воздуха прини-
мается равным 101 кПа (758 мм.рт.ст.)
9. (Двигатели с датчиком детонации)
Если неисправен датчик детонации, то
блок управления переключает угол
опережения зажигания с величины, ус-
тановленной для бензина SUPER
(95 RON по исследовательскому мето-
ду). на величину, установленную для
бензина STANDARD (91 RON по ис-
следовательскому методу). .
10. (Двигатели без распределителя
зажигания) `Если`‘нейсправна катушка
зажигания и силовой транзистор (или
соответствующий узел), то прекращает-
ся подача топлива в цилиндры, для ко-
торых сигнал зажигания является не-
корректным.
11. Если неисправен кислородный дат-
чик или передний киспородный датчик
{модели с ‘двумя датчиками) или один
из передних ‘киспородных. датчиков
{модели с 4 датчиками), то не произво-
дится регулирование воздушно-топлив-
ного отношения (отсутствует управле-
ние с обратной связью).
12: (Модели с двумя или четырьмя ки-
спородными датчиками) `Если неис-
правен задний кислородный датчик
(или.один из датчиков), то регулирова-
ние воздушно-топливного отношения
(управление с обратной связью} произ-
водится с учетом сигналов только от
переднего кислородного датчика.
13. (Модели с шиной данных (связи с
блоком управления автоматической
коробкой nepeday)) При неисправности
шины данных yron опережения зажига-
ния не уменьшается во время переклю-
чения передач (общее управление дви-
гателем и коробкой передач}.
14. (Модели с регупированием выход-
ного напряжения генератора по элек-
трической нагрузке} Не производится
управление выходным напряжением ге-
нератора по нагрузке (работает как
обычный генератор}.
15. (Модели с сервоприводом регу-
лируемой впускной системы) Если
неисправен датчик положения клапа-
на сервопривода регулируемой впу-
скной системы, то все клапаны сер-
вопривода открываются.

16. (Модели выпуска c 1998) Если в
одном из цилиндров обнаружен про-
пуск вспышек, вызывающий повреж-
дение каталитического нейтрализато-
ра, то цилиндр будет отключен.
17. (Двигатели MIVEC-MD) Еспи неис-
правен клапан "В" управления подачей
масла, то не производится корректировка
смещения фаз для цилиндров No1 и No4.

Рекомендации к поиску
неисправностей по кодам
Внимание:

- Перед поиском. причины неисправно-
сти проверьте, что напряжение ак-
кумуляторной батареи 10 В или

ьше, затем проверьте цепь "мас-
сы" блока управления двигателем.
- Если код неисправности продол-
жает появляться, хотя проверка

показала, что проверяемые систе-
мы/ цепи исправны (неисправности
не обнаружены), то замените
электронный блок управления дви-
гателем заведомо исправным и по-
вторите проверку.
- Если диагностический код не выда-
ется и двигатель глохнет ипи дви-
гатель не запускается, то если цепь

диагностики исправна то замените
блок управления двигателем.
- Заменяйте блок управления двига-
телем только после проверки на-
пряжения на его выводах для под-
тверждения отсутствия обрыва
или короткого замыкания цепи.

Примечание; -
1. Для большинства элементов,
диагностируемых с помощью ко-
дов, основными причинами неис-
правности являются:

- `Дефект — соответствующего
элемента (указан в детализации
кода, см. таблицу кодов};
- Плохой контакт в ‘разъеме эле-
мента, обрыв проводки или корот-
кое замыкание в цепи элемента
(цепи питания, "массы", сигнала);
- Дефект_ электронного блока
‘управления двигателем.

2. Далее в тексте’ указаны причины
неисправности, которые необходи-
мо. рассматривать в случае; если
элемент и его цепь исправны.

Код No11: кислородный датчик ипи
передний кислородный датчик
Если датчик и проводка исправны, то
проверьте давление топлива, отсутст-
вие дефектов форсунок и герметич-
ность системы впуска (воздух посту-
пает во впускной коллектор через по-
врежденную прокладку, и т.д.).

Код No14 (P0120): датчик положения
дроссельной заслонки
1. Неверная регулировка положения дат-
чика положения дроссельной заслонки.
2. Дефект датчика-выключателя пол-
ностью закрытого положения дрос-
сельной заспонки или неправильная
установка положения "ОМ" (ВКЛ.) дат-
чика-выключателя.
3. Короткое замыкание в цепи датчи-
ка-выключателя полностью закрытого
положения дроссельной заслонки.

Код No22: датчик положения колен-
чатого вала

На некоторых моделях (Pajero) воз-
можен дефект датчика положения
распределительного вала или плохой
контакт в разъеме датчика,

Код No23: датчик ВМТ в распредели-
теле зажигания или датчик положения
распределительного вала

На некоторых моделях (Pajero) воз-
можен: дефект датчика положения ко-
ленчатого вала или плохой контакт в
разъеме датчика.
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Е Л pera Продольно расположенный двигатель 6G74-DOHC (Pajero : модели для Европы).
Вакуумный — %5 . .

Возможно произошло короткое замы- розервукр ый * shy и
кание Ha "массу" в цепи сигнала pery- И о Датчик расхода воздухе
лировки базового угла опережения Флоктромагяятный ny sonberoro мода SS ииккого
зажигания. регулируемой . aan

й Ц,Код No43: система рециркуляции ОГ вы 3 ‘ a“
1. Неисправны электропроводка и 5
азъем.й Дефект датчика температуры систе- Perel | Sopra о ОЙ seer

мы рециркуляции OF (если установлен). | Kau Bay топлива roma at oy тт
3. Дефект клапана рециркуляции ОГ ee { лы
или линии разряжения клапана. а “| ia =e
4. Дефект электромагнитного клапана | Pemunyervprepe Э воре
системы рециркуляции ОГ. * [даних от топливного

2 ̀` положения Адсорбер б®ка
Коды No44, 52 и 53: катушка зажигания и on распределительного
и силовой транзистор (для цилиндров _ оилаждающей жа Mane
No1-4, No2-5 и No3-6 соответственно) толя } Киспородный
<Модели без распределителя> Дети положения м
4. Дефект катушки зажигания; sonewvarore вала ’
2. Плохой контакт в разъеме, обрыв про-
водки или короткое замыкание в цепи Продольно расположенные 24-кл. двигатели серии 667-ЗОНС (Pajero - модели для Европы).
первичной обмотки катушки зажигания. Barns rsa
3. Дефект силового транзистора или #2 Cepgoroumcn „3 Kanturrope ”"
датчика неисправности системы зажи- Е Н/ им ми
гания {если установлен); I, anew)
Код No54 (P1610): иммобилайзер и — Е Воздух
его цепи й 28
4. Неисправность линии связи между Z } ie
блоком управления двигателем и бло- Кот. Регулятор о ea 4 Датчик положения
ком управления иммобилайзером (в пены реленва | |’ опливисто наем
жгуте проводов или разъеме). ae ma ления Tpocearionon
2. Неправильный идентификационный д заслонки)
код иммобилайзера (ID-code). = #4 Эпектроматиитный
3. Неисправность блока управления ae “4 Toes pean
иммобилайзером. ри _ oe у
Примечание; причиной появление дан- Temneparypns, ira
ного оба ‘также может быть наличие вы a vm
радиопомех на частоте сигнала двигателя
транспондера иммобилайзера или на- Berm ponenann
личие нескольких кодовых ключей в ра-
бочей зоне иммобилайзера (конфликт
между ними} при запуске двигателя. Продольно располоманный двигатель 8672-$0НС (Delica - модели для Японии}.
В данном случае запуск двигателя не- Ди nonennns, ial Сервопривод *id {со встроенным, mn ик расхода воздуха
возможен. Кроме того данный код мо- т попоны И я No
жет также появиться при регистра- ЗВОНКИ) ns, we +9
ции нового идентификационного кода “в и
нового ключа, Клапан, mg Boanyx

принудительнойКод No61 (Р1600): шина данных а Ege р. a
(связи с электронным блоком управ-

ления АКПП) kon ЕР | cece on с тран
1. Короткое замыкание в цепи (неисп- ‘| лм, ня топливно торе
равность жгута проводов и разъема). баку = -- 9
2. Неисправность электронного блока el > очка соединения
управления АКПП или двигателем. а дачи
3. Неисправность электронного блока температуры: ” ® Tame
управления системой поддержания | Жем“ Z fara Aacopeep oo
скорости (ASC) [если установлен]. двигателя x pacnpenenrensecro
Код No62: датчик положения клапана к а
сервопривода регулируемой впуск- ae ин Датчиктемпературы
ной системы отработавших газов
1. Неисправность датчика положения
клапана сервопривода. «в Детчик положения ~
2. Плохой контакт в разъеме, обрыв оленчатого вала
проводки или короткое замыкание в “1 Киспоропный датчик + Замок зажигания (вывод ST) #1 Teaneanan форсунка
цепи датчика положения клапана сер- аа оо [Tima neem вывод GD 2 рота xonocroro хода
вопривода. . и © Дагчих скорости автомобиля ses Srergonangimes arin
3. Неисправность сервопривода регу- DanaAmOUen жити ата «нциционора sk 4 Snertpouarninash xnanax
лируемой впускной системы (элект-
родвигателя постоянного тока);
4. Плохой контакт в разъеме, обрыв
проводки или короткое замыкание в
цепи сервопривода регулируемой впу-
скной системы.

Код No64 (P1500): вывод "FR" генера-
тора .
Возможно наличие обрыва в цепи вы-
вода ЕК генератора.

двигателя
*5 Датчик положения дроссельной”

заспонки

*6 Датчик-выключатель попностью
зарытого положения

| _ дроссельной заслонки
“7 Датчик положения

распредепительного зала

*10 Задний киспородный.
‘датчик (модели с 2 датчиками)

+11 Датчик температуры
отработавших rasoe

+12 Датчик положения клапана
сервопривода регулируемой
впускной системы:

*8 Датчих попожения коленчатого вала
*9 Двтчих бароматрического дваления,

давления жидкости
в гидросистеме усилителя
рулевого управления

+ Выключатель блокировки
стартера (переключатель
солектора АКПП)

© Датчик детонации
+ Датчик нагрузки,

злактрической цепи
» Блок управления

‚противобуксовочной системы
+ Блок управления систамы

поддержания
постоянной скорости (ASC)

+ Вывод "FR" генератора

системы рециркуляции OF (EGR)
akg, Электромагмитный илапан

регупнрувмой впусяной системы
+6 Сервопривод регулирувмой

впускной системы

это BneRpowannernere
+ Управление топливным

насосом (управляющее pane}

Электронный
блок

управления

двигателем

Силовое реле кондиционера

{pene электромагнитной муфты
компрессорв) °
Управление углом.
‘операжания зажигания

Цепь самодиагностики
Контрольная naiana

нвисправности двигателя
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Код No А, 1B, 1C, 10, 1£, 1F (P0304,
P0302, P0303, P0304, P0305, P0306):
обнаружен пропуск вспышек в ука-
занном цилиндре

1. Неисправность в системе зажигания
{проверьте свечи и свечные провода
высокого напряжения).
2. Несоответствующая компрессия.
3. Неисправность форсунки.

Код Ne2C (P0300): обнаружен пропуск
вспышек в нескольких цилиндрах

1. Неисправность в системе зажигания
(проверьте свечи и. свечные провода
высокого напряжения).
2. Неисправность датчика положения
коленчатого вала.

3. Неправильное октановое число то-
плива,

4. Несоответствующая компрессия.
5. Неисправность датчика температу-
ры охлаждающей жидкости. `
6. Натяжение ремня привода ГРМ.
7. Подсос воздуха (проверьте про-
кладку впускного коллектора, впускной
воздушный шланг, вакуумные шланги
и системы снижения токсичности ОГ).
8. Неисправность форсунки. °
Код Ne (P0170 или P0173):
сбой в системе впрыска топлива
(для левой или правой головки
цилиндров соответственно}
1. Неправильное давление топлива.
2. Неисправность системы подачи то-
плива.

3. Неисправность переднего кисло-
родного датчика.

4. Неисправность датчика температу-
ры воздуха во впускном коллекторе,

датчика расхода воздуха или датчика

барометрического давления.
Код No (P0421 или P0431): предва-
рительный каталитический ней-
трализатор (для левой или правой
головки цилиндров)
1. Неисправность предварительного
каталитического нейтрализатора.
2. Неисправность переднего или зад-
него кислородного датчика для соот-
ветствующей головки цилиндров.

Периодическое
обслуживание
Проверка и регулировка троса
педали акселератора (со сто-

‚ роны дроссельной заслонки)
1. Подготовьте автомобиль к проверке
следующим образом:

а) Выключите кондиционер и осве-
тительные приборы.

Примечание: проверку и регулировку
производите при отсутствии эпек-
трической нагрузки.

6) Проверьте, что рычаг управления
МКПП находится на нейтральной
передаче (рычаг селектор АКПП в
положении "N").
в) Прогрейте двигатель до стабили-
зации частоты вращения холостого

хода (температура охпаждающейЖидкости 80-955)
2. Проверьте, что частота вращения
холостого хода соответствует техни-
ческим условиям (см. данные соответ-
ствующего раздела).
3. Заглушите двигатель (выключите
зажигание).

ик положения
клапана сервопривода *12
регулируемой
впускной системы

Сервопривод — вакуумный клапан

Поперечно расположенный двигатель 6A12-DOHC (Galant E64 - модели с TCL для Европы).
* ЭлектромагнитныйЭпоктромаитный ВТ ый

perynipyeweh
впускной системы #2 te

*6 THK температуры воздуха:Сервотривод, БОБ tanntrope
‘Вакуумный Зборотов тих расхода воздухаур xonéatora ода yy | дам "

ик
температуры
охлаждающей
Жидкости

двигателя "Датчик положения копенчатого вала

у ум еского.| ИЖ
воздух

*5 *6 Са
‘Датчик
положения

дроссельнойаслонки +23 -
Датчик положения.

|. педали аковлератораЭлектро. (с датчиком- выключателем
go магнитный: палнастью отпущенной.

5 клапан системы | — педали axcaneparopa)

: area |
Клапан
принудительно

ы mune картера § ‘OT топливного“4 i= cana
« Алсорбер

Электромагнитный
клапан продувки
здсорбера

Or топлив.

Поперечно расположенный двигатель 6A13-DOHC-TIC (Galant ЕС5 - модели с TCL для Японии).

ного бака С “\
Aacoptep "Электромагнитный _ $ Электромагнитныйобратный РА 7 тыосфорный клали 7B вакуумный клапан

роты Пневмопривод .
Датчик
педали акоалератора Вакуумный(cagTumow-suenosaranen Tepenyeanoi резервуар —— Датчик попоменияполностью отпущенной. ся ‘дроссельной заслонки
падали аковлератора}

#546

\ Электромагнитный
д клапан управления

Промежуточный: ‘давлением топлива
охладитель
наддувочноо ——|ет 4 1 Форсунки

<Я Е)
`Регулятор, КпапанBarone томооратуры давления? } Or топлив- принудительной

во BOYoRHOM xoninextope Ктоплив- Tonnes С ного насоса ентиляции
*3 + кортера

7
ДАТЧИК положения

Воздушный распреде-филь, лительного вала
> ров tranavaВоздух nepanyeca OF

параднаго турбо.

#249

хомпрессора [Г].

Каталитический
нейтрализатор

Gia ‘расхода воздуха
С датчилом

ane? Ve git положения
+1 Кислородный датчик 'B коленчатого вала

"Датчик положения.

Полеречно расположенный двигатель 6A13-SOHC (Galant EAS - модели 2001 г. с TCL для Европы).
жа Электромагнитныйвакуумный клапан жт Электромагнитный.этмосферный клапан

Вакуумныйayop Датчик температуры воздуха
О sorinexTope

.
Задний кислородный датчик
(для левой головки цилиндрову

(с датчиком. выключателем +5 2 “3
полностью отлущенной — +6 Сервоприиод.

подали axceneparopa) Пневмопривод, регулятора: Воздушный. обороте Bosayurseit .
Клапан принудительной xonocroro xona .
вентиляции картера воздух

Pecynsrop ЕЕ,давления | a eeeтоплива рр i! ̂
р

i a
: 3} det Форсунка положения _ +2

| Or топливного ers Датчик расхода воздуха
ному баку i Чебхого A )

Адсорбер
fare 94 veg оматтныйатурь 3 клапан продувкиохлаждающей As ‘сорбера

Электрома(Нитный клапанжидкости истор" ромиркуляции OF
Передний киспородный датчикJ ме

Передний кислородный Задний кислородный датчик 7 Датчик ВМТ
датчик (для левой +10 (для правой головки цилиндров}.
головки цилиндров) Каталитический нейтрализатор Распределитель

зажигания

+8 Датчик положения коленчатого вала

Примечание; расшифровка цветов полосок шлангов (отмечены в окружностях):
„В: черный
С: зеленый

{: голубой (синий) W: белый
Ю: красный У: желтый
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4. Убедитесь в отсутствии резких пе-
регибов троса педали акселератора:
5. Проверьте, что свободный ход
внутреннего троса соответствует но-
минальному значению.

Номинальное значение: ..........1— 2 мм
6. Если величина свободного хода пе-
дали акселератора превышает номи-
нальное значение или свободный ход
отсутствует, то отрегулируйте ‘трос’
педали аксеператора.
7. (Модели с ‘пластиной крепления
оплетки троса) Регупировка троса
педали акселератора.

а) Включите зажигание (двигатель
не запускайте). Подождите пример-
но 15 секунд для установки регуля-
тора оборотов холостого хода в ис-
ходное положение:
6) Ослабьте регупировочные болты
троса на ресивере впускного кол-
лектора и, перемещая пластину оп-
летки троса, установите свободный
ход троса в соответствии с номи-
нальным значением.

Примечание: при излишнем свободном
ходе троса педали акселератора ско-
рость автомобиля при определенных
‘условиях движения может уменьшать-
ся рывком ("провал"). При отсутствии
свободного хода увеличивается час-
moma вращения холостого хода.

в) Затяните регупировочные болты
троса номинальным моментом.

Пластина

Регулировочный
Ресивер болт и
впускного коллектора

Винт заводской 7
регулировки FIXED SAS

Pajero.

Регулировочные
болтыРесивер

впускного коллектора

заводской
регупировки

‘ined SASопраничитёль)

Galant E5-E8.

8. (Модели с гайкой крепления оп-
летки троса - Delica/Challenger) Pery-
лировка троса педали акселератора.

а) Ослабьте регулировочную гайку и
полностью закройте дроссельную
заслонку. ‘
6) Затяните регулировочную гайку, ко-
гда трос находится в положении сразу
перед началом открытия дроссельной
заслонки.

в) Ослабьте регулировочную гайку
на 1 оборот, чтобы установить сво-
бодный ход троса в соответствии с
номинальным значением.
г) Зафиксируйте регулировочную
гайку с помощью контргайки. .

Контргайка Регулировочная
гайка

Рычаг
дроссельной
заслонки

12 Нм

Delica, Challenger.

9. После проведения регулировок
убедитесь в полном открытии дрос-
сельной заслонки при нажатой педали
акселератора и полном закрытии
дроссельной заслонки при отпущен-
ной педали акселератора.
10. Проверьте и при необходимости
отрегулируйте свободный ход троса
педали акселератора. Убедитесь, что
ограничитель рычага дроссельной за-
слонки касается винта заводской ре-
гулировки частоты вращения холосто-
го хода <Fixed SAS>.

Стравливание остаточного
давления из топливопровода
высокого давления

Примечание: так как топливная
магистраль находится под давле-
нием, то перед снятием компо-
нентов топливной системы
(шлангов, трубок и т.д.) выполни-
те данную операцию, чтобы сни-
зить давление топлива и не до-
пустить его разбрызгивания.
1. При необходимости снимите подуш-
ку заднего сиденья.
2. Отсоедините разъем электропро-
водки топливного насоса.

a) (Pajero) Поднимите коврик зад-
ней части кузова (грузового отде-
ления) и снимите технологический
лючок пола. Отсоедините разъем
топливного насоса, как показано на
рисунке.

Разъем

Топливный
насос

Pajero.

6) (Delica) Отсоедините разъем. топ-
ливного насоса от жгута проводов
расположенный, как показано на ри-
сунке.

Delica.

в) (Galant, Diamante/Sigma) Отсо-
едините разъем топливного насоса
от жгута проводов кузова, который
находится под напольным ковриком.

— Ко
) f—\

Galant EA-EC. -

3. Запустите двигатель и дайте ему
поработать до выработки остатков
топлива. После того как двигатель
самостоятельно заглохнет, поверни-
те ключ замка зажигания в положе-
ние “OFF” {ВЫКЛ).
4, Подсоедините разъем топливного
насоса к жгуту проводов кузова.
5. Установите прокладку и технологи- .
ческий лючок пола. Затем установите
подушку заднего сиденья на место
(если снималась). -

Проверка работы топливного
насоса
1. Проверьте работу топливного насо-
са, принудительно включив его с по-
мощью тестера.

2. Если топливный насос не работает,
то проверьте его с помощью сервисного
разъема топливного насоса (если уста-
новлен), а если насос исправен, TO про-
верьте цепь питания насоса.

а} Выключите зажигание. .
6) Подсоедините провод от положи-
тельной (+) клеммы аккумуляторной
батареи. напрямую к черному сервис-
ному разъему топливного насоса,
расположенному на жгуте проводов
перегородки моторного отсека около
разъема‘ для регулировки базового
угла опережения зажигания.

Внимание: для Galant EA-EC (80 2000 г.)
подсоедините провод к выводу No2
сервисного разъема (3-контактноед).
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в) Проверьте, слышен ли звук рабо-
тающего насоса.

Примечание: поскольку насос уста-
новлен в топливном баке, то сними-
те пробку заливной горловины топ-
ливного бака для обеспечения пучшей
слышимости.

г) Проверьте наличие давления топ-
лива, слегка пережав пальцами топ-
ливный шланг высокого давления.

THT |

Сервисный разъем
топливного насоса—%

BN

Delica.

hy a
Сервисный разъем
топливного насоса

ИИ дива -

Galant ЕА-ЕС (выпуска до 2000).

Очистка корпуса дроссельной
заслонки
1. Запустите двигатель, прогрейте его
до температуры охлаждающей жидко-
сти, равной 80°С или выше, а затем
заглушите двигатель.
2. Отсоедините от корпуса дроссельной
заслонки впускной воздушный шланг.
3. Заткните входные отверстия бай-
пасного канала в корпусе дроссельной
заслонки.

Внимание; He допускайте попадания
моющего очистителя внутрь бай-
пасного канала.
4. Распылите моющий растворитель
внутрь корпуса дроссельной заслонки
через впускной патрубок и подождите
около 5 минут.

рычага дроссельной заслонки), поло-
жение которого отрегулировано с вы-
сокой точностью на заводе-изгото-
вителе. Регулировку необходимо вы-
полнить только в случае, если по ка-
кой-то причине была сбита настройка.
винта <Fixed SAS>.
1. Ослабьте натяжение троса педали
акселератора. .
2. Отверните контргайку винта заво-
дской регулировки <Fixed SAS>.
3. Поверните винт заводской регули-
ровки <Fixed SAS> против часовой
стрелки до полного закрытия дрос-

сельной заспонки,

регулировки.Pee SAS
~

5. Запустите двигатель. Несколько
раз нажмите на педаль акселератора
и дайте двигателю поработать Ha
оборотах холостого хода в течение 1
минуты. -

Примечание: если работа двигате-
ля на холостом ходу стала неста-
бильной (ипи если двигатель гпох-
нет), то для поддержания устойчи-
вой работы двигателя слегка при-
откройте дроссельную заслонку
(или не отпускайте педаль акселе-
ратора).
6. Если отложения в корпусе дрос-
сельной заслонке не удалены, To по-
вторите операции по пунктам (4) и (5).
7. Откройте входные отверстия бай-
пасного канала на корпусе дроссель-
ной заслонки.
8. Подсоедините впускной воздушный
шланг к корпусу дроссельной заслонки.
9. Удалите коды неисправности из па-
мяти электронного блока управления
двигателем (см. раздел "Диагностика
системы впрыска топлива").
10. Отрегулируйте базовую частоту
вращения холостого хода (см. соот-
ветствующий раздел).
Примечание: ecnu после регулировки
базовой частоты вращения хопо-
стого: хода обороты двигателя на
режиме холостого хода "плавают",
то отсоедините провод от отрица-
тельной (-) клеммы аккумуляторной
батареи на 10 секунд или более. За-
тем подсоедините провод к отрица-
тельной (-} клемме аккумуляторной
батареи, снова запустите deuea-
тель и дайте ему поработать на
режиме холостого хода.

Регулировка положения
винта заводской регулировки
<Fixed SAS>
Внимание: не следует без крайней не-
обходимости трогать винт заводской
регулировки <Fixed SAS> (винт-упор

Pajero, Delica, Challenger.

Винт заводской
егулировкиАО

Винт заводской
‚лировкиEPded SAS>

х

Galant ЕА-ЕС.

4. Заворачивайте винт заводской регу-
лировки <Нхед SAS> до касания рыча-
га дроссельной заслонки (до начала
открытия дроссельной заслонки). Из
данного положения доверните винт еще

на указанное значение, .

Кроме Galant ЕА-ЕС....на 1,25 оборота
Galant ЕА-ЕС........ иен на 1 оборот
5. Удерживая винт заводской регупи-
ровки <Fixed SAS> от поворота, на-
дежно затяните контргайку.
6. Отрегулируйте трос педали акселе-
ратора,
7, трегулируйте базовую частоту
вращения холостого хода.

8. я моделей без противобуксовоч-
ной системы) Отрегулируйте ‘положе-
ние датчика-выключателя полностью

закрытого положения дроссельной за-
слонки и датчика положения дроссель-

ной заслонки. .
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9. (Для моделей с противобуксовоч-
ной системой - TCL) Отрегулируйте
положение датчика положения дрос-
сельной заслонки, датчика-
выключателя полностью отпущенной
педали акселератора и датчика по-
ложения педали акселератора.

Регулировка базовой частоты
вращения холостого хода
Внимание:

- Если же по ошибке положение вин-
та регулировки оборотов хопостого
хода (SAS) было изменено, то час-
moma вращения холостого хода мо-
жет стать или спишком высокой
или слишком низкой при включении
таких элементов, как кондиционер.
- Базовая частота вращения хо-
лостого хода отрегулирована на
заводе-изготовителе винтом ре-
гупировки оборотов холостого
хода (SAS). В процессе эксплуата-
ции дополнительной регупировки
обычно не требуется. .
- Если регулировка все же необходи-
ма, то перед началом работы про-
верьте свечи зажигания, форсунки,
сервопривод регулятора оборотов
холостого хода и компрессию.

Примечание:
- Для моделей без разъема регу-
лировки базового угла опережения
зажигания проверка с базовым уг-
лом опережения зажигания произ-
водится только с использованием
тестера.
- Для моделей без сервисного разъе-
ма для тахометра проверка часто-
ты вращения коленчатого вала дви-
гателя производится либо с ис-
пользованием тестера, либо дру-
гим способом.

1, Перед началом процедур проверки и
регулировки подготовьте автомобиль в
соответствии со следующими пунктами.

а) Температура охлаждающей жидко-
сти должна соответствовать 80-95°С
6) Освещение, электровентилятор
и все дополнительное оборудова-
ние должно быть выключено.
в) Установите коробку передач в ней-
тральное положение (положение "Р"
селектора для моделей с АКПП).
г) Установите рулевое колесо в по-
ложении прямолинейного движения.

2. Если проверка производится с по-
мощью тестера, то подсоедините тес-
тер к диагностическому разъему.

Примечание: когда тестер подсое-
динен, то управляющий вывод диаг-
ностического разъема соединен с
"массой".
3. Если проверка проводится без тестера
(с помощью сервисного разъема для
тахометра и разъема регулировки базо-
вого угла опережения зажигания), то
смотрите соответствующую процедуру
подсоединения тахометра в разделе
"Проверка и регулировка угла опере-
жения зажигания” главы "Техническое
обслуживание и общие процедуры про-
верок и регулировок".
4. Запустите двигатель и дайте ему
поработать на холостом ходу.
5. Если проверка проводится с помощью
тестера, то выберите установки на
тестере, соответствующие удержива-
нию сервопривода регулятора холо-
стого хода в положении базовой час-

тоты вращения холостого хода.
6. Измерьте частоту вращения колен-
чатого вала двигателя на режиме хо-
лостого хода,

Номинальное значение:
667 muna “W-E". . 700150 об/мин
6A1 типа "W-E". . 700250 об/мин
6А1 типа “E-W". . 650+50 об/мин

Примечание: у
- На новом автомобиле (с пробегом не
бопее 500 Km) частота вращения ко-
ленчатого вала на режиме холостого
хода’ может быть меньше рекомендо-
ванной на 20-100 об/мин, но регупиров-
ка в этом случае не требуется.
- Если на автомобиле с пробегом
более 500 км двигатель глохнет
или частота вращения копенчато-
го вапа на режиме холостого хода
ниже номинального значения, то,
вероятно, произошло отложение
посторонних частиц на внутрен-
них стенках корпуса дроссельной
заслонки, поэтому промойте кор-
пус дроссельной заслонки.

7. Еспи базовая частота вращения хо-
лостого хода отличается OT номи-
нального значения, то отрегупируйте
ее, ‘поворачивая винт ре: лировкиоборотов холостого хода ( AS).
Примечание:

- Если частота вращения коленча-
того вала на режиме холостого хода
выше номинального значения, даже
при полностью завернутом винте
регулировки оборотов хопостого
хода (SAS), то mec в отсут-
ствии вмешательства в регулиров-
ку положения винта зав й регу-
лировки <Fixed SAS> (повреждение
краски на винте).
- (Модели с клапаном повышения обо-
pomoe холостого хода (FIAV)) Еспи
признаков изменения регупировки
нет, то возможен подсос воздуха, вы-
званный износом клапана повышения

холостого хода (НАУ). В
этом случае замените корпус дрос-
сельной заслонки,
- При необходимости ompeeynu-
руйте положение винта заводской
регупировки <Fixed SAS>,

Galant E5-E8.

Винт регулировки
оборотов холостого

`хода | (SAS)
Ne

LS

Pajero, Detica, Challenger.

8. Если проверка проводится с помо-
щью тестера, то выберите соответст-
вующие установки на TecTepe, чтобы
вывести сервопривод регулятора хо-
лостого хода из режима принуди-
тельного управления устройством.
Внимание; если этого не сделать,
то режим принудительного управ-
ления устройством будет сохра-
няться в течение 27 минут.
9. Выключите зажигание.
10. Если проверка проводилась без тес-
тера (с помощью разъема регулировки
базового угла опережения зажигания).

Отсоедините провод с разъемом
"крокодил" от вывода разъема регу-
лировки базового угла опережения
зажигания и установите водонепро-
ницаемую заглушку в разъем.

11. Отсоедините тестер от диагности-
ческого разъема, если он использо-
вался при проверке.

Примечание: если тестер не исполь-
зовался при проверке, то отсоеди-
Hume провод с разъемом “крокодил”
от диагностического разъема.
12. Снова запустите двигатель и дайте
ему. поработать на холостом ходу око-
ло 10 минут. Проверьте, что частота
вращения коленчатого вала на режи-
ме холостого хода находится в преде-
лах номинального значения.

Регулировка датчика положе-
ния дроссельной заслонки и
датчика-выключателя полно-
стью закрытого положения
дроссельной заслонки
(модели без противобуксо-
вочной системы TCL)
Внимание: в зависимости от модели
автомобиля устанавливались два
типа датчиков, которые отличают-
ся назначением выводов:

тип "1" Galant EA-EC, Pajero,
Delica, Challenger;
mun "2" - Galant E5-E8.

1. Подсоедините тестер к диагностиче-
- скому разъему (зажигание выключено).

2. Еспи тестер отсутствует, то выпол-
ните следующие операции.

а) Отсоедините разъем датчика по-
пожения дроссельной заслонки.
6) С помощью проводов с разъемом
"крокодил" подсоедините омметр к
выводу датчика-выключателя и вы-
воду "массы" датчика положения
дроссельной заслонки.

{Для датчика - Тип "1")
датчик-выключатель.......вывод No2

вывод No1
(Для датчика - Тип "2"

датчик-выключатель вывод No3
вывод No4
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Разъем 0 СТОРОНЫ Провод то против ГА Регулировка датчика положе-
Ре gpasneMors} С часовой Г ̂ —— | ния дроссельной заслонки

Ч

3. Вставьте плоский щуп.
а) (Для моделей без пневмопривода
системы поддержания постоянной
скорости) Вставьте плоский щуп
толщиной 0,65 мм между винтом за-
водской регулировки оборотов хо-
лостого хода (Fixed SAS) и рычагом
дроссельной заслонки.

Рычаг дроссельной
заспонки

Винт заводской
| OBKM

ixéd SAS

3! 18
ЧА" A

Wiza),
А eyу, Qe

6) (Для моделей с пневмоприводом
системы поддержания постоянной
скорости) Вставьте плоский щуп тол-
щиной 1,4 мм между рычагом-огра-
ничителем и рычагом дроссельной
заслонки на глубину примерно 3 мм.

Примечание: если щуп вставлен на
глубину более 3 мм, то угол откры-
тия рычага привода акселератора
будет` больше предустановленного
угле открытия и станет причиной
неправильной регулировки.

Рычаг
дроссельной.
заслонки

Рычаг

ALS
4. Регулировка срабатывания датчика-
выключателя без тестера.

а) Ослабьте болты крепления дат-
чика положения дроссельной за-
слонки и поверните датчик в указан-
ном направлении до упора.

(Для Тип "1").........по часовой стрелке
{Для Тип "2")... против часовой стрепки

6) В этом положении проверьте на-
личие замкнутой цепи между выво-
дом датчика-выключателя и выво-
дом "массы" датчика положения
дроссельной заслонки.
в) Медленно поворачивая датчик в
обратном направпении вращения,
найдите положение, в котором цепь
между выводом датчика-выключателя

и выводом "массы" размыкается. По-
сле этого надежно затяните болты
крепления датчика положения дрос-

сельной заслонки в данном положе-
нии.

Плоский щуп

Затем
| по часовой

dit

ld.
'Сивчала против

часовой erent 4
|

Tun 2 - Galant E5-E8.

Г} Подсоедините разъем датчика
положения дроссельной заслонки.

5. Проверка напряжения на ‘выводах
датчика положения дроссельной за-
слонки без тестера.

а) Отсоедините разъем датчика по-
ложения дроссельной заслонки и
установите жгут тестовых проводов
между разъемами,
6) Подсоедините цифровой’ вольт-
метр между выводом сигнала датчи-
ка и выводом "массы" датчика по-
ложения дроссельной заслонки.

(Для датчика - Тип "19
сигнал датчика
"масса"....

(Для датчика - Тип "2")
сигнал датчика
“Macca”.

„вывод No3
„вывод No1

вывод No2
вывод No4

(модели с противобуксовоч-
ной системой - TCL)
Внимание; в зависимости от модели
автомобиля устанавливались два
типа датчиков, `которые отпичают-
ся назначением выводов: тип 1 - Gal-
ant EA-EC; mun 2 - Galant E5-E8.
1. Подсоедините тестер к диагностиче-
скому разъему (зажигание выключено).
2. Если тестер отсутствует, то выпол-
ните следующие операции.

а) Отсоедините разъем датчика по-
ложения дроссельной заслонки и
установите жгут тестовых проводов
между разъемами.

6) Подсоедините цифровой вольт-
. Метр между выводом сигнала датчи-

ка и выводом "массы" датчика по-
ложения дроссельной заслонки.

(Для датчика - Тип "1" (Galant EA-EC))
сигнал датчика. вывод No3

„вывод Not
(Galant E5-E8))

вывод No2
(Для датчика - Тип".

сигнал датчика .
“масса”...........

Разъем датчика

Датчик положения
дроссельной заслонки (TCL)

Тип 1 - Galant ЕА-ЕС.

положения
дроссельной
заслонки

6. Включите зажигание (двигатель
не запускайте}.
7. Регупировка срабатывания датчика-
выключателя с помощью тестера.

Процедура регулировки почти полно-
стью аналогична соответствующей
процедуре при проверке без тестера.

8. Проверьте выходное напряжение
(сигнал) датчика положения дрос-
сельной заслонки.
Номинальное значение........ 0,4— 1,0 В
8. Если. измеренное напряжение отли-
чается от номинального значения, то

проверьте датчик положения дроссель-
ной заслонки и его жгут проводов.
9. Извпеките плоский Lyn и затем вы-
ключите‘зажигание.

10. Отсоедините тестер от диагности-
ческого разъема.

Тип 2 - Gaiant £5-E8.

3. Включите зажигание (двигатель
не запускайте).
4. Проверьте выходное напряжение
(сигнал) датчика положения дрос-
сельной заслонки.
Номинальное значение: ...0,58 — 0,69 В
5. Еспи измеренное напряжение отли-
чается от номинального значения, то
отрегулир йте попожение датчика.

а) Ослабьте болты крепления датчика
положения дроссельной заспонки и,
медленно поворачивая корпус датчи-

ка в соответствующем направлении,
отрегулируйте его положение.
6) После этого надежно затяните бол-
ты крепления датчика в данном по-

‚ложении.
6. Выключите зажигание.
7. Если при регулировке положения
датчика в память блока управления

двигателем был записан соответст-
вующий код неисправности, то сотри-
те коды неисправностей.
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Регулировка датчика положе-
ния педали акселератора и
датчика-выключателя полно-
стью отпущенной педали аксе-
лератора (модели с противо-
буксовочной системой - TCL)
Внимание; в зависимости от модели
‘автомобиля устанавливались два
типа датчиков, которые отпичают-
ся назначением выводов: тип 1 - Gal-
ant EA-EC; mun 2 - Galant E5-E8.
1. Подсоедините тестер к диагностиче-
скому разъему (зажигание выключено).
2. Еспи тестер отсутствует; то выпол-
ните следующие операции.

а) Отсоедините разъем датчика по-
ложения дроссельной заслонки.

AN И Р-н 'Датчик nono-
Разъем датчика 5; жения педали

"ВУ акселератора

Тип 2 - Galant Е5-Е8.

6) С помощью проводов с разъемом
"крокодил" подсоедините омметр к
выводу` датчика-выключателя и вы-
воду "массы" ‘датчика положения
дроссельной заслонки. ;

(Для датчика - Tun “1" (Galant EA-EC))
датчик-выключатель вывод No3
"масса". вывод No4

(Для датчика - Тип "2" (Galant E5-E8)) |
датчик-выключатель вывод No2

вывод No1

Разъем со стороны
датчика

Тип "1"

[о ta
OU

в) Вставьте плоский щуп толщиной
0,5 мм между рычагом привода ак-
сеператора и рычагом дроссельной
заслонки на глубину примерно 3 мм.

Примечание: если щуп вставлен на
глубину более 3 мм, то угоп откры-
тия рычага привода акселератора
будет больше предустановленного
угла открытия и станет причиной
неправильной регулировки.

(

Рымаг дробселызаслонки >
Tun 1 - Galant ЕА-ЕС (без пневмо-
привода системы поддержания по-

(Для датчика - Тип "2" (Galant E5-E6))
сигнал датчика ..вывод No3

вывод No1

Датчик
положения
педали
акселератора

Рычаг /
дроссельной /{!
заслонки

стоянной скорости).

яхкем
Рычаг

о

^—Плоский щуп

Tun 1 - Galant ЕА-ЕС (с пневмопри-
водом системы поддержания по-
стоянной скорости}.

Тип 2 - Galant E5-E8.

3. Регулировка срабатывания датчика-
выключателя без тестера. ,

а) Оспабьте болты крепления дат-
чика положения педали акселерато-
ра и поверните датчик в указанном
направлении до упора.

(Для Тип "1")......... по часовой стрелке
(Для Tun "2")... против часовой стрелки

6) В этом положении проверьте на-
личие замкнутой цепи между выво-
дом датчика-выключателя и выво-
дом "массы" ‘датчика положения
дроссельной заспонки.
в) Медленно поворачивая датчик в
обратном направпении вращения,
найдите положение, в котором цепь
между выводом ‘датчика-выклю-
чателя и выводом "массы" размы-
кается. После этого надежно затя-
ните болты крепления датчика по-
ложения дроссельной заслонки в
данном положении.
Г) Подсоедините разъем датчика
положения педали акселератора.

4. Проверка напряжения на выводах
датчика положения: дроссельной за-
слонки без тестера.

а) Отсоедините разъем датчика по-
ложения педали акселератора и ус-
тановите. жгут тестовых проводов
между разъемами.
6) Подсоедините цифровой вольт-
метр между выводом сигнала датчи-
ка и выводом "массы” датчика по-
ложения педали акселератора.

(Для датчика - Тип "1" (Galant EA-EC))
сигнал датчика. ....вывод No2

.. вывод No4

7. Включите зажигание’ {двигатель
не запускайте).
8. Проверьте выходное напряжение
(сигнал} датчика положения педапи
акселератора.

Номинальное значение: ...... 0,4-1,0В
9. Еспи измеренное напряжение отли-
чается. от номинального“ значения, TO
проверьте датчик попожения педали
акселератора и его жгут проводов.
10. Извлеките плоский щуп и затем
выключите зажигание. у

Проверка давления топлива`
Примечание No1: процедура проверки
"тип 1” используется на большинст-
ве моделей (например Galant, Dia-
mante, Pajero-SOHC и т.д.}. Отличие
может быть только в точке подсое-
динения манометра.
Примечание No2: для некоторых мо-
делей ‘завод-изготовитель рекомен-
дует выполнять проверку в соот-
ваетствии с процедурой "тип 2"
(например Delica) из-за конструктив-
ных особенностей автомобиля.
Примечание No3: из-за конструктив-
ных особенностей двигателя 6674-
DOHC на модели PAJERO проверка
давления топлива производится спе-
дующим образом:

- Перед установкой манометра для
проверки давления monnuea необхо-
димо сначала стравить остаточное
давление топлива из топливопрово-
дов, а затем снять ресивер впускно-
го коллектора. `.
- Процедура снятия u установки ма.
нометра ‘почти полностью анало-
гична соответствующей процедуре
"тип 1".

'Манометр
Шланг ^

Кольцевая
прокладка

Сторона
топливного
хоппектора
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- Процедура проверки почти полно-
стью аналогична соответствую-
щей процедуре "тип 1" с использова-
нием только сервисного разъема

топливного насоса.
- НЕ ЗАПУСКАЙТЕ ДВИГАТЕЛЬ при
снятом ресивере впускного коллек-
тора.
- Проверка при базовой частоте ара-
щения не производится. При проверке
с включенным: топливным насосом
номинальные ‘значения аналогичны
‘указанным в процедуре "тип 1".
- Перед отсоединением манометра
стравите. остаточное давление
топлива. Для этого подсоедините
ручной вакуумный насос к регулято-
ру давления топлива и создайте
разрежение в 80 кПа на регуляторе.
Накройте ветошью место соедине-
ния шланга с топливным коллекто-
ром для предотвращения разбрыз-
гивания топлива.

- После проверки давления топлива
необходимо ‚установить ресивер
впускного коллектора на место.

1, Стравите остаточное давление топпи-
ва из топливопроводов высокого давле-

ния (см. соответствующий подраздел).
2. (Тип “1") Установка манометра перед
проведением измерений (со стороны
подводящего топливного шланга высо-
кого давления).

а) Отсоедините топливный шланг
высокого давления от топливного
коллектора,

Внимание; вследствие наличия оста-
точного давления в топливопроводе
высокого давления накройте ветошью
место соединения. шланга с топлив-
ным коллектором для предотвраще-
ния разбрызгивания топлива.

6) Соберите специальное приспо-
собление, подсоединив манометр
для измерения давления топлива и
переходник к шлангу. При этом обя-
зательно установите ` подходящие
кольцевые прокладки, чтобы не до-
пустить утечек топлива.

Примечание; на Pajero с 12-клапанным
6G72-SOHC из-за конструктивных ос-
обенностей необходимо подсоединить
дополнительный шланг между топ-
ливным коллектором и переходником
манометра (см. Pajero 6G74-DOHC).

Манометр
Топливный шланг
высокого давления. в Кольцевая

15
прокладка

Яroman , Е
коллектор

в) Подсоедините специальное приспо-
собление к топливному коллектору,

3. (Тип "2") Установка манометра перед
проведением измерений (со стороны
топливного фильтра}.

a) Отверните перепускной болт на
топливном фильтре.

Внимание; вспедствие наличия оста-
точного давления в топливопроводе
высокого давления накройте ветошью
место соединения шланга с топпив-
ным фильтром для предотвращения
разбрызгивания топлива.

6} Соберите специальное приспо-
собление, подсоединив манометр
для измерения давления топлива и
переходник к шлангу, При этом обя-
зательно установите подходящие
кольцевые прокладки, чтобы не до-
пустить утечек топлива (см. пункт 2).
в) Подсоедините специальное при-
способление к топливному фильтру

^ после шланга возврата топлива.

шланг высокого
давления

Galant ЕА-ЕС.

4. Проверка отсутствия утечек после
установки манометра. .

а)‘Подсоедините провод к (-) клемме
аккумуляторной батареи.
6) Для включения топпивного насо-
са соедините провод от (+) клеммы
‘аккумуляторной батареи с сервис-
ным разъемом топливного насоса.
Убедитесь в наличии давления топ-
лива и проверьте отсутствие утечек
топлива в местах соединений мано-
метра ‘и элементов специального

приспособления.
в) Для: остановки топливного насоса
отсоедините провод (подсоединен-
ный-к сервисному разъему топливно-

го: насоса) oT положительной (+)
клеммы аккумуляторной батареи.

5. Измерение давления топлива при
работе двигателя на базовой частоте
вращения холостого хода.

а) Запустите двигатель и дайте ему
поработать на режиме холостого хода.
6) Во время работы двигателя на
режиме холостого хода измерьте

давление топлива.

Номинальное значение: (при базовой
частоте вращения холостого хода).

двигатель без турбо .
компрессоров: ................ прим. 270 кПа
двигатель с турбо
компрессорами: прим. 230 кПа

6. Измерение дав, топлива при
отсоединенном шланге регулятора
давления топлива.

а) (Тип "1") Отсоедините вакуумный
шланг от регулятора давления топ-
лива и‘закройте его пальцем.

Galant ЕА-ЕС.

6) (Tun "2") Отсоедините вакуумный
шланг от впускного коллектора и за-
кройте штуцер коллектора пробкой.

Примечание: обычно этот шланг ли-
бо синий, пибо на нем синяя полоска.

Pajero (24-кл. 6G72-SOHC).

в) Измерьте давление топлива.
Номинальное значение (при базовой
частоте вращения холостого хода):

двигатель без турбо
компрессороев................... 330-350 кПа
двигатель с турбо
компрессорами:........... 290 - 310 кПа
6) Проверьте, что давление топлива
на режиме холостого хода не падает
даже после нескольких нажатий на
педаль акселератора.
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в) Несколько раз. подряд нажимая на Таблица для проверки давления топлива при включенном насосе.
педаль акселератора; слегка-зажми-
те шланг возврата топлива пальца- Признак неисправности _| Вероятная причина Устранение
ми. Проверьте, что ощущается, на- |-Пониженное давление | Засорение топливного фильтра | Замените топлив-
личие давления топлива в шланге. топлива ный фильтр

Примечание: если расход топлива |-Давление топлива па- . | Утечки топлива в линию возврата Замените регуля-
мал, то в шланге возврата топлива |дает после нажатия на | топлива вследствие плохой по- | тор давления
не будет ощущаться давления.
6. Оценка результатов измерения дав-
ления топлива при включенном топлив-
ном насосе.

Если какой-либо из результатов про-
верки по предыдущему пункту не.со-
ответствует норме, то произведите
поиск неисправностей и устраните их
в соответствии с таблицей.

7. Проверка падения давления топлива
после выключения топливного насоса.

а) Заглушите двигатель (выключите
топливный Насос) и проверьте,
есть ли изменения в показаниях
манометра давления топлива. Топ-
ливная система исправна,. если
давление в топливной магистрали
не снижается в течение 2 минут.
Если же давление падает, To onpe-
делите скорость падения давления
(постепенно/моментально} и про-
изведите поиск неисправностей и

„устраните их.
6) Если после остановки двигателя
давление топлива падает постепенно,
то либо подтекает форсунка, либо есть
утечки через клапан регулятора давле-
ния топлива (неплотная посадка клапа-
на). Замените неисправный элемент.
в) Если после остановки двигателя
давление топлива падает. момен-
тально, то обратный клапан в топ-
пивном насосе остается открытым.
Замените топливный насос.

8. (Тип "1") Снятие манометра после
завершения измерений.

а) Стравите остаточное давление из
топливопровода высокого давления.
6) Отсоедините специальное при-
способление в сборе с манометром
от топливного коллектора.

Внимание; вследствие наличия оста-
точного давления в топливопроводе
высокого давления, накройте. вето-
шью место соединения шпанга с топ-
ливным коллектором для предотвра-
щения разбрызгивания топлива.

в) Замените кольцевую уплотнитель-
ную прокладку на фланце шланга вы-
сокого давления на новую.
г) Установите фланец трубки топ-
ливного шланга высокого давления
в топливный коллектор и затяните
болты крепления фланца указанным
моментом затяжки.

Момент затяжки:. .5Нм
9. {Тип "2") Снятие манометра после
завершения измерений,

а) Стравите остаточное давление из
топливопровода ‘высокого давления.
6) Отсоедините специальное при-
способление в сборе с манометром
от топливного фильтра. . -

Внимание: вследствие наличия“ ocma-
точного давления в топливопроводе
высокого давления, накройте ветошью
место соединения шланга с пюпливным
фильтром для предотвращения раз-
брызгивания топлива. -

в) Затяните перепускной болт на то-
пливном фильтре указанным мо-
ментом:—

педаль акселератора

-Отсутствует давление
в шланге возврата

садки клапана регулятора давпе-
ния топлива или несоответст-
вующего натяжения пружины

топлива

топлива Топливный насос не обеспечи-
вает рециркуляцию топлива

Замените топлив-
ный насос

Повышенное давление Заедание клапана в регуляторе Замените регулятоВ

плива при подсоединен-
ном и отсоединенном от
регулятора давления топ-
лива вакуумном шпанге

топлива давления топлива давления топлива

Засорение шланга или трубки | Прочистите или
возврата топлива замените шланг
. . или трубку

Одинаковое давление то- | Повреждение вакуумного шлан- | Замените вакуум-
га или засорение штуцера для
регулятора давления топлива
(кроме Pajero 6G74-DOHC)

ный шланг или
прочистите штуцер

10. Проверка отсутствия утечек топли-
ва после снятия манометра.

а) Для. включения топливного насо-
са соедините вывод сервисного
разъема топливного насоса с поло-
жительной (+) клеммой аккумуля-
торной батареи.
6) Проверьте отсутствие утечек в
топливопроводе, когда топливо на-
ходится под давлением.

Проверка соединений
систем топливоподачи и
улавливания паров топлива
Внимание: перед отбоединением
шлангов и трубок топливной cucme-
мы и снятием топливного насоса
стравите остаточное давление из
топливопровода высокого. давления.
1. Проверьте состояние крышки за-
ливной горловины топливного бака.
2. Проверка шлангов и трубок.

а) Отсоедините топливный шланг вы-
сокого давления сначала от главной
трубки подачи топлива со стороны ку-
зова, а затем от топливного насоса.

Внимание: вследствие наличия оста-
точного давления в топливопроводе
высокого давления, накройте места
соединения шланга ветошью для пре-
дотвращения разбрызгивания топлива.

T TT
Топливный шланг
высокого давления

6) Проверьте топливные шланги’ и
трубки на отсутствие трещин, изги-
бов, деформации, потертости или
засорения.

Внимание; при замене трубок уста-
навливайте только высокопрочные
стальные трубки. Медные и апюми-
ниевые трубки не способны выдер-
жать высокое давление и вибрации,
возникающие в процессе эксппуата-
ции автомобиля.

в) При наличии признаков засорения
или загрязнения топливных трубок,

расположенных под полом автомо-
биля, необходимо ‘снять соответст-
вующую секцию трубок и продуть ее
сжатым воздухом. .
в) Проверьте основной топливный
фильтр на ‘отсутствие засорения
или повреждений.
г) (Pajero выпуска по май. 1994) Для
правильной установки шлангов сис-
темы улавливания паров топлива ру-

ководствуйтесь номерами точек под-
соединения, указанными на рисунке.

Внимание: подсоедините шланг систе-
мы! улавливания паров топлива (с жел-
той полоской) между точками (1)-(1),
меткой к отделителю паров топлива.

<Стандартная колесная база>

Отделитель rape eeпаровпаров топлива Перед @ олива
(вид снизу} Ф @_ / (видобоку)

® f

` Топливный банк® 1
® (вид сверху)

<Длинная колесная база>
$ Отделитель

Перед ®_ паров

Топливный банк
(вид сверху)

: @ топливаОтделитель “| @ (sua сбоку)

Ф @ ‚ \® ®

я
д) При установке шланга возврата
топлива и шланга системы улавли-
вания паров Топпива, наденьте
шланг приблизительно на 25-30 мм
на соответствующую трубку.

Примечание: при установке хомута
крепления шланга, расположите его
на расстоянии 2-7 мм от края шланга.

25-30 мм
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е) (Модели с быстросъемным соеди-
нением} Для подсоединения топлив-
ного шланга высокого давления наса-
дите соединение шланга на трубку до
тех пор, пока фиксатор соединения не
захватит выступ. По. окончании - с0-
единения, потяните соединитель в

направлении стрелки "А” (как показа-
но на рисунке), чтобы убедиться в на-
дежности соединения.

А а Выступ

Шлангвысокого Трубка
давления

Соединитель
Фиксатор

ж) После установки трубок убедитесь
в надежности соединения. всех шту-.
церных соединений шлангов и трубок.

3. Проверка клапана отсечки топливо-
подачи (на топливном баке).
Примечание: клапан отсечки топливо-
подачи установлен для предотвраще-
ния вытекания топлива из бака в слу-
чае аварии (переворота автомобиля) в
линию отвода паров топлива.

а) Отсоедините топливный шланг и
снимите клапан отсечки топливопо-
дачи с топливного бака.
6) Клапан считается исправным, если
при легком потряхивании клапана
вверх-вниз будет спышен звук пере-
мещающегося внутри поплавка (стук).

4. (Pajero выпуска do 1994)
обратного клапана.

а) После снятия проверьте обратный
клапан (см. главу "Система снижения
токсичности ОГ"). у
в) При установке не перепутайте на-
правление установки обратного кла-
пана, установите клапан, как пока-
зано на рисунке.

Проверка

5. Проверка двухходового клапана.

Примечание: процедура замены! Knana-
Ha приведена для Pajero. На других мо-
делях замена клапана производится
аналогичным образом.

а) Снимите защиту шланга заливной
горловины с внутренней стороны
левого заднего крыла.
6) Проверьте двухходовой клапан
(см. главу "Система снижения ток-
сичности OF”). При необходимости
замените двухходовой клапан.

Внимание: не перепутайте направле-
ние установки двухходового клапана.

в) Установите защиту шланга за-
ливной горловины.

Шланг заливной горловины

Со стороны
адсорбера
системы
управления
паров
топлива

TonnMBHOrO
бака

6. Проверьте адсорбер на отсутствие
засорения или повреждений.
7. Проверка топливного бака.
Примечание: будьте осторожны, не
повредите топливный бак, так как он
может быть изготовлен из'пластика.

а) Проверьте топливный бак на отсут-
.ствие. деформации, коррозии ‘или
трещин.

) Проверьте топливный бак на от-
сутствие пыли или постороннего
частиц внутри.

Примечание: если внутренняя часть
топливного бака нуждается в очист-
ке, то используйте керосин, трихпо-
рэтипен или нейтральное моющее
средство.-

в) Проверьте топливный фильтр на-
coca в баке на отсутствие повреж-
дения или засорения,

Замена датчика уровня
топлива
Внимание; перед отсоединением шлан-
гов и тр топливной системы
стравите ` остаточное давление из
топливопровода высокого давления.
1. Поднимите коврик багажника (грузо-
вого отделения для Pajero) или сни-
мите подушку заднего сиденья (дпя
Galant и Diamante).
2. Снимите технологический лючок пола.

Техноло-
гический
лючок пола

6. (Galant-modenu 2WD, Pajero) Установ-
ка датчика‘уровня топлива. -

В Установите прокладку на место.
6) Установите датчик на место так,
чтобы отверстия во фланце датчика
встали на штифты в местах, указан-
ных на рисунке. Затяните гайки кре-
пления моментом 2,5 H-M.

Примечание: для Galant Е5-Е8
(модели 2WD) при установке датчика
уровня топлива поверните поплавок
на его конце налево, затем вставьте
датчик в топливный бак.

Разъем датчика

Gatant.

7. (Galant - модели 4WD) Установка дат-
чика уровня топлива.

3 Установите прокладку на место.
6) Нанесите немного мыльной воды
на внутреннюю сторону прокладки и
установите датчик на топливный бак.

Внимание: не поворачивайте датчик
при установке на топливный бак.

в) Нанесите немного мыльной воды
на резьбу cHap' выступающей час-
ти топливного бака.
г) Установите крышку и с помощью
специального ключа затяните ее MO-
ментом 50 Н.м. ы

Внимание:
- При затяжке датчик должен распо-
лагаться так, чтобы установочная
метка на полу кузова была в преде-
лах допустимого диапазона, отме-
ченного на фланце датчика. `

С.
диапазон

Метки

Galant E5-E8.

2. Отсоедините разъем электропровод-
ки и топливные шланги от датчика
уровня топлива (в сборе с топливным
насосом).
3. Отверните гайки крепления или
крышку и снимите датчик уровня топ-

лива (с топливным насосом).
4. Проверьте фильтр топливного на-
coca Ha отсутствие повреждения или
засорения.
5. Проверьте прокладку датчика на от-
сутствие повреждения или деформа-
ции. Еспи прокладка повреждена, то
замените ее новой.

- При затяжке крышки удерживай-
те датчик от поворота.
- Обратите особое внимание на
расположение прокладки датчика.

(Правильно)

{Неправильно)

% Ключ

< Прок-
ладка
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8. (Galant - модели 4WD) Проверка от-
сутствия утечек из-под фланца датчика
уровня топлива.

а) Нанесите немного мыльной воды
-Ha крышку крепления датчика уровня
топлива по всей ее окружности.
6) Закройте. пробками шланг системы
улавливания паров топлива и глав-
ный топливный шланг, затем создай-
те давление 10 кПа или меньше в ба-

“Ke через шланг возврата топлива.
Проверьте отсутствие пузырьков в03-
духа на мыльной воде вокруг крышки.

9. Установите технологический лючок
пола, затем установите коврик `багаж-
ника (для Pajero) ипи подушку заднего

Расположение
компонентов системы
1. Расположение компонентов может
отличаться в зависимости от типа дви-
гателя и его расположения, года выпус-
ка и модификации автомобиля. Тем не
менее, расположение основных компо-
нентов системы впрыска топлива

и 6A1 типа "W-E" (GTO 215/716,
Galant E5/E6/E7/E8, Diamante/Sigma
FO/F1/F2, Debonair $1/S2).
в) На моделях с поперечно распо-
ложенными двигателями серии 667
и 6A1 типа “E-W" (Galant EA/EC,
Diamante/Sigma F3/F4). . .

2. Часть компонентов системы впрыска
топлива, расположенных на КПП или в

(датчики и приводы системы управле- системе выпуска может отсутствовать
ния двигателем) как правило одинаково
на двигателях одной серии. Например:

а) На моделях с продольно распо-
ложенными двигателями серии 6С7
(Pajero, Delica, Challenger). `
6) На моделях с поперечно pacno-

на приведенных рисунках.

сиденья (для Galant и Diamante). поженными двигателями серии 667

<PAJERO V23/V25/V43/V45>
<6672-24 клапанный, 6G74-SOHC> <6G74-DOHC>

(Модели с iss) (Модем.

i
Расположение компонентов системы для Pajero и Delica. А - сервисный разъем топливного насоса, В - разъем pery-
лировки базового угла опережения зажигания (модели выпуска до 1998), С - датчик положения дроссельной за-
слонки (с датчиком-выключателем полностью закрытого положения дроссельной заслонки), О - форсунка, Е - элек-
тромагнитный клапан системы рециркуляции ОГ (EGR), Е - электромагнитный клапан продувки адсорбера, G - вы-
ключатель кондиционера, Н - датчик положения распределительного вала, | - катушка зажигания. (силовой транзи-
стор), J - датчик положения коленчатого вала, К - датчик температуры охлаждающей жидкости двигателя, L - серво-
привод регулятора оборотов холостого хода {шаговый электродвигатель), М - датчик-выключатель давления жид-
кости в гидросистеме усилителя рулевого управления, М - датчик расхода воздуха (со встроенным датчиком темпе-
ратуры воздуха во впускном коллекторе и датчиком барометрического давления), О - сервисный диагностический
разъем, P - датчик скорости автомобиля (герконовое реле), Q - контрольная лампа индикации неисправности двига-
теля ("CHECK ENGINE"), R - реле электромагнитной муфты компрессора кондиционера, $ - электронный блок
управления двигателем, Т - управляющее реле и реле топливного насоса, Ц - выключатель блокировки стартера,
У - киспородный датчик, W - датчик положения коленчатого вала.и датчик ВМТ в распределителе зажигания <12 кл.
6672-ЗОНС>, Y - датчик детонации, 2 - электромагнитный клапан регулируемой впускной системы <6G74-DOHC>.
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<DIAMANTE/SIGMA FO/F 1/F2>

<12-кпапанный двигатель 6G72-SOHC> ~ ST [——

ЕЕ

<DIAMANTE/SIGMA F3/F4>
<24-клапанный двигатель ЗОНС>

<GALANT ES4/E64/E74/E84/E88>
<24-клапанные двигатепи DOHC (без турбокомпрессоров)>

Расположение компонентов системы впрыска топлива для автомобилей с поперечно расположенными двигателя-
ми. А - реле электромагнитной муфты компрессора кондиционера, В - датчик расхода воздуха (со встроенным дат-
чиком температуры воздуха во впускном коллекторе и датчиком барометрического давления), С - датчик темпера-
туры охлаждающей жидкости двигателя, О - сервисный разъем топливного насоса и разъем регулировки базового
угла опережения зажигания, Е - датчик положения дроссельной заслонки и датчик положения педали акселератора
(TCL), Е - сервопривод регулятора оборотов холостого хода {шаговый электродвигатель), G - электромагнитный
клапан продувки адсорбера, Н - электромагнитный клапан системы рециркуляции ОГ (EGR), | - электромагнитный
атмосферный клапан (для TCL), J - электромагнитный вакуумный клапан (для TCL), К - датчик детонации, L - серво-
привод 'регулируемой впускной системы (со встроенным датчиком положения клапана сервопривода), М - датчик
положения распределительного вала, М - датчик положения коленчатого вала, О - датчик-выключатель давления
жидкости в гидросистеме усилителя рулевого управления, P - форсунки, @ - катушки зажигания и силовые транзи-
сторы, В - выключатель блокировки стартера (на АКПП), $ - датчик скорости автомобиля на КПП или герконовое ре-

‚ ле на комбинации приборов, Т - контрольная лампа индикации неисправности двигателя ("CHECK ENGINE"),
U - выключатель кондиционера, V - электронный. блок управления двигателем, W - управляющее pene, Х - сервис-
ный диагностический разъем, Y - катушка зажигания с силовым транзистором и датчик ВМТ в распределителе зажи-
гания (SOHC), 2 - датчик положения коленчатого вала и датчик положения распределительного вала (модели DOHC
до 1992), АА - датчик положения коленчатого вала в распределителе зажигания (12-кл; 6G72-SOHC). й
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<САГАМТЛ-ЕСМОМ EA4/EASIEC4/EC5> <Двигатели 6А12-5ОНС и 6A13-SOHC>
<Двигатель 6A13-DOHC (с турбокомпрессорами}> -

А B

<Модели с левым рулем>

т Ми Q

lon

Расположение компонентов системы впрыска топлива для автомобилей с поперечно расположенными двигателя-
ми. А - датчик-выключатель давления жидкости в гидросистеме усилителя рулевого управления, В - датчик поло-
жения коленчатого вала, С - форсунки, D - датчик положения дроссельной заслонки и датчик положения педали ак-
селератора (для TCL), Е - сервопривод регулятора оборотов холостого хода (шаговый электродвигатель), F - элек-
тромагнитный атмосферный клапан (для TCL) и электромагнитный вакуумный клапан (для TCL), G - катушка зажига-
ния с силовым транзистором. и датчиком ВМТ в распределителе зажигания (SOHC), Н - электромагнитный клапан
управления давлением топлива (DOHC), | - датчик-расхода воздуха (со встроенным датчиком температуры воздуха
во впускном коллекторе и датчиком барометрического давления), J - реле электромагнитной муфты компрессора
кондиционера, К - датчик скорости ‘автомобиля (на КПП), L - выключатель блокировки стартера (на АКПП), М - датчик
температуры охлаждающей жидкости двигателя, М - катушки зажигания в сборе с силовыми транзисторами (DOHC),
О - датчик детонации (кроме`5ОНС для Японии), P.- датчик положения распределительного вала (DOHC), @ - управ-
ляющее реле и реле топливного набоса, R - электронный блок управления! двигателем, $ - выключатель кондицио-
Hepa, Т - контрольная лампа индикации неисправности двигателя ("CHECK ENGINE"), Ц - сервисный диагностиче-
ский разъем, V - кислородный датчик, W - 3-контактный сервисный разъем (вывод топливного насоса), Х - реле No2
топливного насоса и резистор топливного насоса (оно, У - электромагнитный клапан продувки адсорбера и элек-
тромагнитный клапан системы рециркуляции ОГ (

Проверка компонентов
системы впрыска топлива
Пояснения к проверкам
Внимание; если при проверке компо-
нентов системы впрыска топлива и
электропроводки неисправность не
обнаружена, но признак неисправно-
сти не исчез, то замените блок
‘управления двигателем.
1. При проверке зажигание считается
выключенным (ключ замка зажигания
в положении “BbIKN"), если дополни-
тельно не указано положение ключа
замка зажигания ("Пуск" или "ВКЛ").
2. Проверки цепей производятся на от-
соединенных разъемах, если дополни-
тельно не указано, что разъем подсое-
динен к устройству/ответному разъему.
3. Не забывайте подсоединять отсоеди-
ненные при проверке разъемы после за-
вершения всех операций по проверке.
4. Напряжение бортсети в общем случае
равно напряжению аккумуляторной ба-
тареи.

Линия питания и замок зажи-
гания - вывод IG
Проверка электропроводки
1. Отсоедините разъем блока управле-
ния двигателем и проверьте цепь соеди-

СР) (SOHC для Европы).

нения с выводом [61 замка зажигания.
Напряжение: ..... напряжение бортсети
2. Отсоедините разъем управляющего
реле и при выкпюченном зажигании
проверьте напряжение (питание) между
выводом "ВАТ" разъема электропро-
водки управляющего реле и "массой".
Напряжение: ..... напряжение бортсети
3. Проверьте цепь между выводами
"ECU-P" и “PWR1" разъема проводки
управляющего реле и соответствующи-
ми выводами (питание и линия питания)
разъема проводки блока управления
двигателем на отсутствие обрыва или
короткого замыкания на "массу".
4. Подсоедините разъемы и проверьте
напряжение между выводом "РУМВ2"
("PWR" для типа "СО") разъема провод-
ки управляющего реле и "массой".
При прокрутке коленчатого вала дви-
гателя стартером. ..........8 В или выше
При нажатии на педаль акселератора
(разгоне) напряжение бортсети
Холостой ход}

5. Если обнаружено несоответствие, то
замените управляющее pene.

Проверка управляющего реле
1. Отсоедините разъем управляюще-
го реле и проверьте реле при отсо-
единенном разъеме (см. п. 2-4 да-

лее). Если управляющее реле неис-
правно, то замените его.

Внимание: будьте осторожны при под-
соединении аккумуляторной батареи,
mak как реле будет повреждено, если по-
лярность подсоединения неправильная.
2. Проверка реле тип "АВ".

а) Подсоедините вывод No10 реле к
положительной (+) клемме, а вывод
No8 реле - к отрицательной (-) клем-
ме аккумуляторной батареи.
6) Проверьте, что напряжение на
выводах No4 и No5 реле при отсо-
единенной (-) клемме аккумулятор-
ной батареи соответствует 0 В, а
при подсоединенной (-) клемме - на-
пряжению бортсети.

PWR1Разъем управляющего
реле тип "АВ" и
{10-контактный) в

CO стороны
управляющего реле

5143121 A%
[6[3[317[$] НЕ

‘со стороны ‘as! ee
жгута проводов

в) Подсоедините ‘вывод No9 реле к
{+) клемме, а вывод No6 реле - к (-)
клемме аккумуляторной батареи.
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г) Проверьте, что между выводами
No2 и No3 реле при отсоединенной (-}
клемме аккумупяторной батареи
цепь разомкнута, a при подсоединен-
ной (-) клемме - цепь замкнута:
д) Подсоедините-вывод No3:реле к-
(+) клемме, а вывод No7 pene - к (-)
клемме аккумуляторной батареи.
е) Проверьте, что напряжение на вы-
воде No2 реле при отсоединенной (-)
клемме аккумуляторной батареи соот-
ветствует OB, а при подсоединенной (-)
клемме - напряжению бортсети.

3. Проверка реле тип "ВС".
а) Проверьте, что цепь замкнута
между выводами No5 и No7 управ-
ляющего реле.

Разъем управляющего
реле тип “BC”
(8-контактный)
РУ) р /РУАМВ2 4

| |213] 4

51 6,1718

г u

41321

81116|5
(CO стороны

жгута проводов.

6) Проверьте, что между выводами

No6 и No8 управляющего реле цепь
замкнута 8 одном направлении и ра-
зомкнута в другом.
в) Подсоедините вывод No7 управ-
ляющего реле к (+) клемме, а вывод.
No5 реле - к (-} клемме аккумулятор-
ной батареи.
г)- Проверьте, что напряжение между
выводом No1 pene и (-) клеммой ак-
кумуляторной батареи соответству-
ет напряжению бортсети при под-
соединенной (-) клемме аккумуля-
торной батареи и соответствует
значению ОВ при отсоединенной {-)
кпемме аккумуляторной батареи.
д) Подсоедините вывод No8 управ-
ляющего реле к (+) клемме, а вывод
No6 реле - к (-) клемме аккумулятор-
ной батареи.
е) Проверьте, что между выводами
No2 и No4 реле и между выводами
No3 и No4 реле цепь замкнута при
подсоединенной (-) клемме аккуму-
ляторной батареи, и цепь разомкну-
та при отсоединенной (-) клемме ак-

муляторной батареи.
4. Проверка управляющего реле тип "СО"
или реле топливного насоса тип "CD".

а) Проверьте наличие замкнутой це-
пи между выводами No2 и No4
управпяющего реле, когда питание
{напряжение аккумуляторной бата-
реи) не подается.

<Система электропитания -тип "AB">

Замок зажигания
(вывод 1G)

<Система электропитания - тип "ВС”> Система электропитания - тип “СО”>

Fevers батарея aor
=

a =
a Е:

4

2

«

о

8
ш

Г, донгиталем

Разъем управляющего pene

и реле топливного насоса -„_

Galant EA-EC.

6) Проверьте наличие замкнутой
цепи между зыводами No1 и No3

правляющего реле, когда питаниенапряжение аккумуляторной бата-
pen) подается к выводам No2 {-) и
No4 (+) управляющего реле.

Разъем управляющего
реле тип "CD" (4-контактного)

PWR > |}-ECU-P 214

ват-- ЗА par 413
со стороны со стороны

управляющего реле жгута проводов

Цель "массы" блока
управления двигателем
Указания к проверке
При неправильном или неполном контак-
те блока управления ‘двигателем c
"массой" блок управления не будет рабо-
тать или будет работать неправильно.

Проверка электропроводки
Отсоедините разъем блока управле-
ния двигателем и проверьте отсутст-

вие обрыва между выводами разъема
проводки (цепь массы блока управле-
ния на кузов} и "массой".

Топливный насос
Проверка электропроводки
1. Проверьте работу топливного насоса
(см. соответствующий подраздел). Если
насос работает, то проверьте напряже-
ние питания управляющего реле.

2. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом "Е1” разъема про-
водки топливного насоса и "массой";

двигателем,

Система тип “ABTM Система тип “ВС“ ма тип "СО
правляющее pene ле топливногом А разъемом) о Е ac Saowranrnu

Ok SBETEP, разъемом] им]age Замок samnranin- aoe зажигания -
`Замох зажигания Зыд IG зы ign
Аз

IGSW,

STSW. icswAr"

ua u 5 | PWReg Sy выкл.
pia || ©

ЕТТТЕС РМР

+ у Е1 сервисный ›
me

a+ |=55 =
Е ый ет разьем

бо ления ponchos” 7" p | J

одел
Система тип
насоса с 4-контактным разъемом)

<M ис бокомирессорами {Galant ЕС5)>
TONAMEN

СН
Реле топливного |
macoce

вкл. Выкл.

РМР |

Эпектронный блок
управления двигателем

Схема системы управления топливным насосом.
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- Между выводом "PWR". разъема
проводки топливного насоса и выво-
дом сервисного разъема; '

Разъем топливного насоса
Со стороны топливного насоса
<Для моделей 2WD>

PWR ea OS ns
Ei CaN aay
"Ка? 69

ir

- Между выводом "ECU-F" разъема
проводки управляющего pene и'соот-
ветствующим выводом блока управ-
ления двигателем.

- Между выводом "PMP" разъема
проводки управляющего pene и вы-
водом "PWR" разъема проводки топ-
ливного насоса.

3. Подсоедините все разъемы, разъем
управляющего реле или реле топлив-

ного насоса оставьте отсоединенным.
4. Проверьте напряжение (питание)
между выводами "STSW" разъема про-
водки управляющего репе и "массой", ^

"OFF", "ОМ 0-1B
"START" напряж. Gopmcemu

5. Проверьте напряжение (питание) ме-
жду выводами "IGSW" разъема провод-
ки управляющего реле и "массой".
Положения ключа зажигания

Разъем управляющего реле
тип "AB" и "ВС" (со стороны pene)

PMP fa IGSW a oe

stay Мер)
e1-181,7[8 alto ts [81| 8.

ECU-F STSW ECU-F iGsw
Разъем топливного =57— ECU-F
насоса тип "CD" pap-tt1 [2 ©
(со стороны реле) 3146

IGsw- Г

6. Подсоедините разъемы и проверьте
напряжение (питание) между выводом
"РМР” разъема проводки управляющего
pene "массой". .
При прокрутке коленчатого вала дви-
гателя стартером........... 8 Вили выше
При нажатии на педаль акселератора
(разгоне)............. напряжение бортсети
11. Если обнаружено несоответствие,
то замените управляющее реле.

Проверка дополнительных компонен-
тов (модели с турбокомпрессорами)
1. Проверка резистора топливного на-
coca (для Galant ЕС5),

а) Снимите резистор топливного на-
соса с кронштейна около перегород-
ки моторного отсека.
6) Проверьте сопротивление между
выводами разъема резистора топ-
ливного насоса. у

0,6-0,9 Ом
в) Если измеренное сопротивление
не соответствует номинальному
значению, то замените резистор.

2. Проверка реле No2 топливного на-
coca (для Galant ЕС5). -

а) Снимите реле No2 топливного на-
соса с кронштейна около перегород-
ки моторного отсека. у

Реле No2 Разъем со стороны реле
топливного = «РМРА
насоса ECU-F2
“ 112 [3

FPR

Разъем со стороны резистора

6) С помощью проводов с разъема-
ми "крокодил" подсоедините вывод
No3 управляющего реле к (+) клем-
ме, а вывод No1 реле - к (-) клемме
аккумуляторной батареи.
в) Проверьте, что между выводами
No2 и No5 реле цепь разомкнута и
между выводами No4. и No5 pene
цепь замкнута. при подсоединенной
(-) клемме аккумуляторной батареи.
Г) Проверьте, что между выводами
No2`и No5 реле цепь замкнута и ме-
жду выводами No4 и No5 реле цепь
разомкнута при отсоединенной {-}
клемме аккумуляторной батареи.
д) Замените реле, если оно неис-
правно.

3. Проверка электропроводки дополни-
тельных компонентов (для Galant ЕС5).

Проверьте следующие цепи на. от-
сутствие обрыва или короткого замы-
кания на "массу":

- Между выводом "FPR2" разъема
проводки резистора и выводом
“PMP2" разъема проводки реле No2;
- Между выводом “PMP” разъема
проводки резистора и выводом
"PWR" разъема проводки топливно-
го насоса;

- Mexay выводами "FPR" разъема
проводки pene No2 и выводом
"PMP" разъема проводки pene No1
топливного насоса;
- Между выводом "ЕСУ-Е2" разъе-
ма проводки реле No2 и соответст-
зующим выводом разъема провод-
ки блока управления двигателем.

Датчик расхода воздуха
(модели с системой "AFS")
Указания к проверке
1. Если двигатель иногда глохнет, то
запустите двигатель и попробуйте по-
трясти жгут проводов датчика расхода
воздуха. Если после этого двигатель

`заглохнет, то, возможно, имеет место
неполный контакт в разъеме датчика
расхода воздуха.
2. Если регистрируется выходной сиг-
нал датчика расхода воздуха, отличный
от нуля, когда зажигание включено и
двигатель не запущен, то, . возможно,
неисправен датчик расхода воздуха или
блок управления двигателем.
3. Если двигатель работает на режиме
холостого хода, даже если сигнал дат-
чика расхода воздуха неверен, то при-
чиной обычно является неисправность
других элементов системы управления,

a He датчика расхода воздуха.
а) Прохождение воздуха через датчик
расхода воздуха нарушено. (Отсоеди-
нен воздуховод или засорен сменный
элемент воздушного фильтра. }
6) Неполное сгорание рабочей смеси
в цилиндре. (Неисправность свечей
зажигания, катушки зажигания, фор-
сунок, нарушение компрессии и т.д.)
в) Негерметичность системы впуска
(воздух. поступает во впускной коллек-
тор через поврежденную прокладку).
г) Негерметичность посадки клапана
системы рециркуляции ОГ (ЕСВ).

Проверка электропроводки
1. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом "PWR1” разъема про-
водки управляющего реле и выводом
"PWR1" разъема проводки датчика;
- Между выводом "ЕЕ?" разъема
проводки датчика и "массой";
- Между выводами "AFS-S", “AFS-R"
разъема проводки датчика-и соответ-
ствующими выводами разъема про-
водки блока управления двигателем.

Разъем датчика расхода воздуха
р EE2AFS-S

со стороны
жгута проводов

2. Подсоедините разъемы и при вкпю-
ченном зажигании проверьте напряже-
ние между выводом “AFS-S" разъема
электропроводки датчика и "массой".
При включенном зажигании: 4,8 - 5,2 В

. 2,2 - 3,2 В

. 2,2 - 3,2 В

i fy)

Режим 2000 об/ми

Упревляющее реле.

ДАТИ рысхода воздуха PYVR4

‘AFS-S
tote
pS ee
& |

Датчик температуры воздуха
во впускном коллекторе
(модели с системой "AFS")
Указания к проверке
Датчик температуры воздуха эстроен в
датчик расхода воздуха, поэтому указы-
ваемая датчиком температура воздуха
во впускном коллекторе двигателя бу-
дет отличаться от температуры окру-
жающей среды в зависимости OT со-
стояния двигателя.

Проверка электропроводки
1. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом "ЕЕ2" разъема
проводки датчика и "массой";

"Расяод воздуха.
a впуск (лов)
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- Между выводом "ATS" разъема
проводки датчика и соответствую-
щими выводами разъема ‘проводки
блока управления двигателем.

2. Подсоедините разъем: блока управ-
ления двигателем. При включенном
зажигании и отсоединенном ‘разъеме

датчика расхода воздуха проверьте на-
пряжение между выводом “АТЗ" разъ-
ема проводки датчика и "массой".
Напряжение: ..........:. „чение 4,5-4,9 В

i hee an I be

i EE2 YATS
‘Эпектронный |

ати

"Температура, и БУ

Проверка датчика
1. Отсоедините разъем датчика рас-
хода воздуха. ‘

2. Проверьте, что сопротивление ме-
жду выводами "ЕЕ5” и "ТМР" разъема

- Между выводом “EE2" разъема
проводки датчика и "массой";

- Между выводами “MPS", "VC" разъ-
ема проводки датчика и соответст-
вующими выводами разъема провод-
ки бпока управления двигателем.

2. Подсоедините разъем блока управ-
ления двигателем. При включенном
зажигании ‘и отсоединенном разъеме
датчика расхода воздуха проверьте на-
пряжение между выводом "VC" разъе-
ма проводки датчика и "массой".
При включенном зажигании: 4,8 - 5,2 В
3. При включенном зажигании и отсоеди-
ненном разъеме проверьте напряжение
между выводом "MPS" и "массой".
Высота Om nad уровнем: ......3,7 - 4,3 В
Высота 1200м над уровнем: 3,2 - 3,8 В

Esra барометричесияо дввпения

со стороны датчика соответствует | входи чепржиони
значениям, приведенным в таблице. 4

Темпе-! Сопротив- Напряжение м
patypa| ление, кОм | на ТЗ, В м te GPS =A
oc |. 53-67 | 32-38 у ' |

20°С 2,3-2,7 2,3 - 2,9 ты р у
40°С 1,0 - 1,5 1,5 - 2,1
80°C 0,30 - 0,42 0,4- 1,0

3. Изменяя температуру воздуха с по-
мощью фена, проверьте, что’ сопро-
тивление датчика уменьшается при
увеличении температуры воздуха.

„Датчик температуры воздуха
BO впускном коллекторе

4. Если обнаружено несоответствие, то
замените датчикрасхода воздуха...

Датчик барометрического
давления (модели
с системой "АР$")
Указания к проверке
1. Датчик барометрического давления
встроен в датчик расхода воздуха.
2. При неисправности датчика баромет-
рического давления ухудшается общая
характеристика управляемости двига-
телем, особенно при эксплуатации на
большой высоте над уровнем моря.
3. Если при ‘движении с высокой ‘ско-
ростью происходит заметное падение
давления, регистрируемого датчиком
барометрического давления, то про-
верьте состояние воздушного фильт-
ра (отсутствие засорения).
Проверка электропроводки
1. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

В

Электронный блок управления Дригителем,

Датчик температуры воздуха
во впускном коллекторе
(модели с системой "МАР”) -
Проверка эпектропроводки
и датчика .
Для моделей ЕТО DE3A и Diamante
F36A выпуска 1994-1997 г. проверка
производится аналогично соответст-
вующей проверке для датчика темпера-
туры воздуха BO впускном коллекторе
(модели с системой’ "АР5") с учетом
конструктивных отличий. Если при про-
верке датчика обнаружено несоответст-
вие, то замените датчик.

Примечание: при установке датчика на

те крепление моментом 12 - 15 Нм.

Датчика температуры
воздуха во впускном

Датчик абсолютного давле-
ния во впускном коллекторе
(модели с системой "МАР")
Указания к проверке
1. Когда двигатель работает на режи-
ме холостого хода, то датчик показы-
вает давление 180-280 мм.рт.ст:

2. Если двигатель иногда глохнет, то
попробуйте запустить двигатель и по-
трясти жгут проводов датчика. Если
после этого. двигатель заглохнет, то,

возможно, имеет место неполный кон-
такт в разъеме датчика.

Датчик абсолютного _ Разъем co стороны
давления во впускном S000)
коллекторе (модели
с системой "МАР") mpé VC

eH

3. Еспи ускорение плохое (плохая при-
емистость) или двигатель внезапно гпох-
нет, то возможно засорение линии между
датчикюм и впускным коллектором
{вакуумный шланг или фильтр датчика).
4. Еспи двигатель работает на режиме
холостого хода, даже если сигнал дат-
чика неверен, то наиболее вероятно,
что причиной является неисправность
других элементов системы управления,
а не датчика.

а) Неполное сгорание рабочей смеси
в’ цилиндре. (Неисправность свечей
зажигания, катушки зажигания, фор-
сунок, нарушение компрессии и т.д.}
6) Воздух поступает во впускной
коллектар через поврежденную про-
кладку, и т.д.

Проверка электропроводки
Для моделей ЕТО DE3A и Diamante F36A
выпуска 1994-1997 г. проверка произво-
дится аналогично соотвётствующей про-
верке для Датчика барометрического
давления (модели с системой "АР5") с
учетом конструктивных отличий.

Датчик температуры
охлаждающей жидкости
Указания к проверке
Если при прогреве двигателя, повышен-
ная частота вращения коленчатого вала
двигателя на режиме хопостого хода не
соответствует номинальному значению
или наблюдается.чернов дымление на
выпуске, то-причиной обычно является
неисправность датчика температуры
‚охлаждающей жидкости.
Проверка электропроводки
1. Проверьте следующие цепи.на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания;

- Между выводом’ "ЕЕ?" разъема
проводки датчика и "массой";
- Между выводом "WTS" разъема
проводки датчика и соответствую-
щим выводом разъема проводки бпо-
ка управления двигателем.

к |
Жем

ЕЕ2 Wis

к |Гритура кедиосят

Выход
ное 

напряжен
ие

+—
ч

`Тежоеритура кидеОСТИ Е ьлим
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2. Подсоедините разъем. блока управ-
ления двигателем. При включенном
зажигании и отсоединенном` разъеме
датчика расхода воздуха проверьте на-
пряжение между выводом "WTS" разъ-
ема проводки датчика и “массой”.
Напряжение:....... „гиен 4,5-4,9 В
Проверка датчика
1. Снимите датчик температуры охла-
ждающей жидкости.
Внимание: при снятии и установке
датчика не прикасайтесь инструмен-
том к его разъему (пластиковая часть).
2. Погрузите измеряющую часть датчи-
ка в горячую воду и проверьте, что со-
противпение между выводами датчика
соответствует значениям таблицы.

Разъем датчика температуры
охлаждающей жидкости
Разъем со стороны датчика

ЕЕ? WTs

Тип"?

Tun “B*

Темпе-| Сопротив- Напряжение
ратура| ление, кОм на WTS, В

0°С 5,1 - 6,5 3,2 - 3,8
20°C 2,1-2,7 2,3-2,9
40°С 0,9 - 1,3 1,3-1,9
80°С 0,26 - 0,36 0,3 - 0,9

3. Если обнаружено несоответствие, то
замените датчик температуры охлаж-
дающей жидкости двигателя. _
Примечание; перед установкой датчи-
ка нанесите на его резьбу герметик
(ЗМ NUT Locking Part 4171 или равно“
значный). Установите датчик на ме-
сто и затяните его моментом 30 Hm.
После установки датчика надежно за-
крепите разъемы электропроводки.

Датчик положения дроссель-
ной заслонки
Указания к проверке
1. Сигнал датчика положения дроссель-
ной заспонки более важен для системы
управления автоматической КПП, не-
жели для ‘системы управления двигате-
лем; если датчик положения дроссель-

ной заслонки неисправен, TO происхо-
дит "ударное” (рывком): переключение
передач и другие неисправности.
2. Если выходное напряжение датчика
положения дроссельной заспонки отли-
чается от номинального значения, то
отрегулируйте положение датчика и
снова проверьте выходное напряжение.
Кроме того, еспи существуют подозре-
ния, что регулировка положения винта

заводской регулировки <Fixed SAS>
оборотов холостого хода была измене-
на, то отрегулируйте положение винта
заводской регулировки <Fixed ЗА$>:

Проверка электропроводки .
1. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом ”ЕЕ2" разъема
проводки датчика и "массой";
- Между выводами "ТРЗ", "VC" разъ-
ема проводки датчика и соответст-
вующими выводами разъема провод-
ки блока управления двигателем.

2. Подсоедините разъем блока управ-
ления двигателем. При включенном
зажигании и отсоединенном разъеме
датчика проверьте напряжение между
выводом "VC" разъема проводки дат-
чика и "массой".
Напряжение: ...... ини 4,8-5,2 В

Проверка датчика
1. Отсоедините разъем датчика nono-
жения дроссельной заслонки.
2. Измерьте сопротивление между вы-
водами “EE2" и "МС разъема co сторо-
ны датчика.

Сопротивление:............... 3,5- 6,5 кОм
3. Подсоедините омметр аналогового
Tuna между выводами "ЕЕ?" и "TPS"
разъема.со стороны датчика.
4. Медленно открывая дроссельную за-
слонку из полностью закрытого (хо-’
лостой ход) в полностью открытое по-
ложение, проверьте, что сопротивление
плавно. изменяется пропорционально
углу открытия дроссельной заспонки.

Разъем со стороны
жгута проводов

Разъем OWES <оостороны | КАХЗАХИ в
датчика ~

5. Если обнаружено несоответствие, то
замените датчик положения дроссель-
ной заслонки.
Примечание; ompeeynupyiime положе-
ние нового датчика после установки.
При установке датчика затяните его
моментом 2,0 Нм.

Датчик-выключатель полнос-
тью закрытого положения
дроссельной заслонки
(или полностью отпущеннои
педали акселератора)
Указания к проверке
1. Датчик-выключатель полностью за-
крытого положения дроссельной . за-
спонки встроен в датчик положения
дроссельной заслонки.
2. Если присутствует некорректный сиг-
нал датчика-выключателя` полностью
закрытого положения дроссельной за-
слонки, даже после того, как проверка
показала, что жгут проводов датчика-
выключателя и датчик-выключатель ис-
правны, то причиной является:

а) Неправильная регулировка троса

педали акселератора или троса при-
вода системы поддержания постоян-
ной скорости (модели с тросовым
приводом круиз-контроля).
6) Неправильная регулировка поло-
жения винта заводской регулировки
<Fixed SAS> (винта-упора дрос-
сельной заслонки).

Проверка электропроводки
4. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом "ЕЕ?" разъема
проводки датчика и "массой";
- Между выводом "IDL" разъема
проводки датчика и соответствую-
щим выводом разъема проводки бло-
ка управления двигателем.

1

у

2. Подсоедините разъем блока управ-
ления двигателем. При включенном
зажигании и отсоединенном разъеме
датчика проверьте напряжение между
выводом "IDL" разъема проводки дат-
чика и "массой", .
Напряжение:...... ине ....4 В или выше
Проверка датчика
1. При отпущенной педали акселера-
тора, убедитесь, что рычаг дроссель-
ной заслонки упирается“в винт заво-
дской регулировки <Fixed-SAS> (винт-
упор дроссельной заслонки).
Примечание: если рычаг дроссельной
заслонки не упирается в винт, то
отрегулируйте положение винта за-
водской регулировки <Fixed-SAS>.
2. Отсоедините разъем датчика поло-
жения дроссельной заслонки.
3. Проверьте состояние цепи между вы-
водами "ЕЕ?" и “IDL” разъема со сторо-
ны датчика. Цепь должна быть замкнута
при отпущенной педали акселератора и
разомкнута - при нажатой педали аксе-
лератора. у
Примечание; если при отпущенной пе-
дали акселератора цепь остается ра-
зомкнутой, то ослабьте винт крепле-
ния датчика положения дроссельной за-
спонки, а затем поверните датчик по
часовой стрелке и повторите проверку.
4. В спучае наличия неисправности
датчика-выключателя замените датчик
положения _ дроссельной — заслонки
(модели без TCL) или датчик положения
педали акселератора (модели с TCL).

Датчик ВМТ или датчик
положения распределитель-
ного вала
Указания к проверке
1. Если датчик неисправен, то очеред-
ность впрыска топлива будет непра-
вильной. В результате двигатель глох-
нет, неравномерно работает на режиме
холостого хода (нестабильная частота
вращения коленчатого вала) и имеет
плохое ускорение (приемистость).



150 Система впрыска топлива (МР!)
Таблица режимов работы двигателя в зависимости от температуры охлаждающей жидкости.
Температура 5 Частота вращения коленчатого вала двигателя, об/мин
охлаждающей Pajero, Delica Pajero Galant E54/E64/E88 Galant EA/EC Sigms Е1
Жидкости 6672-24кл.| 6674 [6672-12кл.|_ 6673" 6A12*' зонс" | SOHC” DOHC 6G73""

При -20°C | 1275-1475 | 1275-1475 | 1500-1700 | 1280-1480 | 1280-1480 | 1300-1500 | 1280-1480 | 1300-1500 | 1280-1480
При 0°C 1225-1425 | 1225-1425 | 1250-1450 | 1220-1420 | 1150-1350 | 1300-1500 | 1220-1420 | 1300-1500 | 1220-1420

При 20°C | 1100-1300 |.1100-1300 | 1050-1250 | 1100-1300 | 1100-1300 | 1300-1500 | 1100-1300 | 1300-1500 | 1100-1300
При40°С | 950-1150`| 950-1150 | 850-1050 | 950-1150 | 950-1150 | 1100-1300 | 950-1150 | 1050-1150| 950-1150
При 80°С_-|[ 600-800 | 600-800 | 600-800 | 600-800 | 600-800 | 550-750 | 550-750 | 550-750 | 600-800

Примечание: режимы работы конкретного ‘двигателя могут отличаться от приведенных ‘в. таблице в зависимости от
региона назначения модели (Европа, Япония и т.д.); *1 - отмечены модели для Европы;

2. Если появляется. сигнал датчика, ко-
гда включено зажигание {ключ в поло-
жении "ОМ") и двигатель не запущен, то,
вероятно, неисправен датчик или неис-
правен блок управлёния двигателем.

Проверка электропроводки
+. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом "PWR2" разъема про-
водки датчика и выводом "PWR2” разъ-
ема проводки управляющего реле;

ЕРазъем дятчика положения
распредепительного вала

Paanen avant
‘положения коленчатого вала.

24-кл. 6G7-SOHC для Pajero / Delica.
- Между выводом "EE1" разъема
проводки датчика и"массой",
- Между выводом “TDS" разъема
проводки датчика и соответствую-
щим выводом разъема проводки бло-
ка управления двигателем.

сот, ‘датчиком и
с распредепителем (встроем только датчик BMT)>

© .Моде встроенным дятчихом ВМТ)
азъем со стороны распределителя

(8) Форма выходного сигнала:
я5 оны

управления

двигателем

|. BpoMa 5V

2. Подсоедините все разъемы.
включенном зажигании и.отсоединенном
разъеме датчика ‘проверьте. напряжение
между выводом "ТОЗ" разъема проводки
датчика и "массой".
При включенном зажигании: 4,8 - 5,2 В
При прокрутке колен,вала:.. 0,4 - 3,0 В

Датчик положения
коленчатого вала
Указания к проверке
1. Частота вращения коленчатого вала

При -

двигателя на режиме’ холостого хода
{когда датчик-выключатель полностью
закрытого положения дроссельной зас-
лонки в положении "ВКЛ") приведена в
таблице.
Примечание: если тахометр использу-
ет принцип расчета частоты враще-
ния по сигналам зажигания, то он_бу-
дет показывать только треть дей-
ствительной величины. Для получения
действительной частоты вращения
хопостого хода умножьте показания
тахометра на три.
2. Если ощущаются внезапные толчки
при движении или двигатель внезапно
заглох на режиме холостого хода, то
попробуйте подвигать разъем датчика
положения коленчатого вала, когда
двигатель работает на режиме холо-
стого хода, Если двигатель заглох, то,
возможно, имеет место плохой кон-
такт в разъеме датчика.
3. Если появляется сийнал датчика по-
ложения коленчатого вала, когда вклю-
чено зажигание (ключ в положении
"ОМ") и двигатель не запущен, то веро-

` ятно неисправен датчик или неисправен
блок управления двигателем.
4. Если во время прокрутки коленчатого
вапа стартером выходной сигнал датчи-
ка соответствует 0 об/мин и двигатель не
запускается, “TO, возможно, неисправен
датчик положения коленчатого вала или
порван ремень привода ГРМ.
5. Еспи во время прокрутки коленчатого

Упревляюще ри» | вала стартером выходной сигнал дат-
PWR2 чика соответствует О об/мин и двига-

TOS ‘pwr EE1 р тель не запускается, то, возможно, про-
(Monene с отдельным датчиком) Печи положена || ИСХОДИТ Сбой в цепи первичной обмотки

Разъем [РУ аоприделитьыног | катушки зажигания из-за неисправности
jane CX 2h 3) цепей системы зажигания, катушки за-

жигания или силового транзистора.
ЕЁЕ1 TDS PWR2 ЕЕТ $155 6. Если двигатель работает на режиме

Разъем pene rp холостого хода, даже когда показания
со стороны + > окт] датчика положения коленчатого вала

— отличаются от номинального значе-
ния, то причиной обычно является не-
исправность, не связанная с датчиком:

а) Неисправность датчика температу-
ры охлаждающей жидкости двигателя.
6) Неисправность сервопривода ре-
гулятора оборотов холостого хода.
в) Неверная регулировка базовой
частоты вращения холостого хода.

Проверка электропроводки
1. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва, или короткого замыкания:

- Между выводом "PWR2" разъема про-
водки датчика и выводом "PWR2" разъ-
ема проводки управляющего реле;
- Между выводом “EE1" разъема
проводки датчика и "массой";
- Между выводом "САЗ" разъема
проводки ` датчика и соответствую-
щим выводом разъема‘проводки бпо-

*2 - отмечены модели для Японии.

ка управления двигателем.
2. Отсоедините разъем от проверяе-
мого компонента.
3: При включенном зажигании проверьте
напряжение (питание) .между’ выводом
“PWR2" разъема проводки и "массой".
Напряжение..... напряжение бортсети
4. При включенном зажигании проверь-
те напряжение между выводом "CAS"
разъема электропроводки и "массой".
При включенном зажигании: 4,8 - 5,2 В
При прокрутке колен.вала:.. 0,4 - 4,0 В

1,5- 2,5 В

релес отд

EE
Разъем ; aA
CO стороны
датчика датчик положиния

PWR2
Разъем
со стороны
проводов

KA EE1 У САЗ

[223 +
=

(8) форма выходного силиля управления
Двипитилем

5%

вала}>
«Модели со встроенной катушкой зажигания>

az Разъем

Распределитель зажигания.

EE1 TDS
Pwr2 GAS -®—®

<Модели без встроенной ¥ мкатушки зажигания т на Датчик,Разъем со стороны = Ераспраделителя [вала

EEt YCAS TDS

CAS БЕЗ 4
TOS PWR2

Разьем со стороны | | STPoasiпроводки урретилем
Pavawoy 7‘ рGAXSX2N UF

=. BV sv

Замок зажигания (вывод ST)
[модели с механической КПП]
Проверка электропроводки
1. Проверьте цепь между выводом
"NSW" разъема проводки датчика и
"массой" на отсутствие обрыва или ко-
роткого замыкания:
2. При отсоединенном разъеме блока уп-
равления двигателем, когда ключ замка
зажигания находится в положении "Пуск"
проверьте напряжение между выводом
"ЭТА" разъема проводки и "массой",

; 8 B-unu выше
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Внимание: на некоторых моделях
назначение выводов замка зажигания
может отличаться от указанного.

Тип "1"
Разъем

SZ, „162 D
FL RACS emanate hem

5, | ott or АКБ Tan 2 GmaotLegnum ЛЕСc
a

l |

зажигания

161 Замок зожигения (вывод ST)

Тип "2"
Разъем if
9 роны2are wun || 425. [ 6Ч--АСС i

162 ST И

Замок зажигания (вывод ST)
и выключатель блокировки
стартера [модели с АКПП]
Указания к проверке
Если сигнал начала запуска от выклю-
чателя блокировки стартера некоррект-
ный, даже когда жгут проводов выклю-
чателя блокировки стартера и сам вы-
кпючатель исправны, то, вероятно, при-
чина неисправности в неправильной ре-
гулировке троса управления АКПП.
Проверка электропроводки
1. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом “STA”, "NSW" разъе-
ма проводки выключателя и соответ-
ствующими выводами разъема про-
водки блока управления двигателем.

2. При отсоединенных разъемах, когда
ключ‘ замка зажигания находится в по-
ложении "Пуск" проверьте напряжение
(питание) между выводом "IGN" разъе-
ма проводки выключателя и "массой",
Напряжение: .... напряжение бортсети

<Тип "А" {12-конт, разъем}>.
"Разъем со стороны

STA

<Тип "В" (10-xoHT. разъен}>
Разъем со стороны
очи STA С

STAN 7S жонтакт.

Разъем co стороны
выключателя

3. Подсоедините разъем блока управ-
ления двигателем. При включенном
зажигании проверьте. напряжение
(подаваемое от блока управления)
между выводом "IGN" разъема про-
водки выключателя и "массой".
Напряжение;.... напряжение бортсети

Датчик скорости автомобиля
Указания к проверке
Если произошел обрыв или короткое
замыкание в цепи датчика скорости
автомобиля, то двигатель может за-
глохнуть при сбросе скорости или при
остановке автомобиля.
Проверка электропроводки датчика
типа “геркон" ~
1, Проверьте спедующие цепи на отсут-

ствие обрыва или короткого замыкания:
- Между выводом "VSS" разъема про-
водки комбинации приборов и соот-
ветствующим выводом разъема про-
водки блока управления двигателем;
- Между выводом “Е1" разъема
проводки комбинации’ приборов и
"массой".

напряжение между выводом. "VSS"
разъема проводки датчика и "массой".

4,8 - 5,2 В

<Модели с магнито резистивным датчиком скорости
автомобиля (на КПП) - блок управления тип "С", “D">
(Автомобили {Автомобили
с механической КПП) с автоматической КПП)

"АКП
П

Е
ый бу 8

т

ГВ апр на soca

sv

"Скорость км/ч)
Pasyon co ве.ton “gsвена прифороварго: ил. CGT (Ne (No2)

SER FA]
(12)

vcs

£1

pS

Pajero с 12-кл. 6G7 (Net) Et

[асе ее] vss-til

2. При отсоединенном разъеме блока
управления двигателем прокатите ав-
томобиль и проверьте сигнал датчика
скорости в цепи между выводом "VSS" и
"массой". у
Номинальное значение; при’ движении
автомобиля цепь замыкается четыре
раза (сигнала датчика} за один оборот
колеса (изменяется 0 — 5 В при вклю-
ченном зажигании).
3. При отсоединенном. разъеме комби-
нации приборов проверьте напряжение
между выводом "VSS" разъема провод-
ки комбинации приборов и "массой",
Напряжение: ............... 4,5-4,9 В

Проверка датчика типа "геркон"
1, Отсоедините трос привода спидо-
метра и снимите комбинацию приборов.
2. Вращая вал датчика скорости авто-
мобиля, с помощью омметра проверь-
те, что на выводах (1) и (2) датчика
возникает замкнутая цепь (4 импульса
за один оборот Bana). .

PAJERO

Комбинация приборов ° 2 -

Проверка электропроводки магни-
то-резистивного датчика на КПП
1. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом "VSS" разъема про-
водки датчика и соответствующим
выводом разъема проводки блока
управления двигателем;
- Между выводом "PWR" разъема
проводки датчика и выводом “IG1"
разъема проводки замка зажигания;
- Между выводом "E1" и разъема
проводки датчика и "массой".

2. При отсоединенном разъеме датчи-
ка и включенном зажигании. проверьте
напряжение между выводом "PWR"
разъема проводки датчика и "массой".
Напряжение; ... напряжение бортсети
3. При отсоединенном разъеме. датчи-
ка и включенном зажигании проверьте

тонуправления Еи |к
ия | | 5вывод ict i vss ДЕ 72

Tetlvsstewrle 4 i
а ch] te PP

вывод IG1 =a LTP | vss
© „Разъем со стороны датчика НЕ“
ile VSS pense

PWR 1 td

Проверка магнито-резистивного
датчика на KIA (без конвертора)
1. Снимите датчик скорости и подсое-
дините к нему сопротивление 3-10`кОм,
как показано на рисунке.
2. Вращая вал датчика проверьте, что на
выводах 2-3 возникает напряжение (4
импульса за один оборот).

Датчик-выключатель давления
жидкости в гидросистеме уси-
лителя рулевого управления
Указания к проверке ``
Давление жидкости в гидросистеме
усилителя рулевого управления когда
рулевое колесо в положении прямо-
линейного движения (А) и когда pyne-
вое колесо повернуто (В):
Номинальные значения (кПа):

Модель (A) (B)
PAJERO 686-1177 | 1471-1961
Gatant E5/E6 | 700-1200 | 1500-2000
DELICA 981-2354 | 1765-2354
Galant EA/EC | 800-2400 | 1800—2400

трой
управления,

"Датчик выключатель.
ти
зидросистама усилителя PSs Давление
рулевого управления adn («КФ

ыы вкл
жгута проводов. вы

07“ > 1
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Проверка электропроводки
1. Проверьте. следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом разъема проводки
датчика и соответствующим. выводом
разъема проводки блока управления
двигателем,

3. При отсоединенном разъеме датчи-
ка проверьте напряжение между вы-

водом разъема проводки датчика и

“массой“.
Напряжение:.... напряжение бортсети

Выключатель кондиционера и
реле электромагнитной муфты
компрессора кондиционера
Указания к проверке
1. Давление - срабатывания двойного
выключателя по давлению хладагента.

Номинальные значения (кПа):

4. Установите переключатель электро-
вентилятора в положение "MAX COOL",
Проверьте напряжение (питание)
между выводом "AC2" разъема про-
водки и "массой".
Напряжение: ...... лилии 0-3B
5. Установите переключатель электро-
вентилятора в положение "МАХ НОТ".
Проверьте напряжение (питание)
между выводом “АС2" разъема про-
водки и "массой".
Напряжение; ... напряжение бортсети

<Модели выпуска с 1998>
{Кондиционер с автоматическим управлением)

равления

34 133

вумуляторная кондиционером

батарея

Занюк
(вывод 62}

Модель А! | A2 | В1 | B2
до 1998 196 | 221 |2550| 3138
с 1998 196 | 221 | 2353] 2942

Примечание: значения давлений приве-
дены с точностью: для "A" = +20 кПа,
для "В" = +196 кПа.

Двойной выключатель
по давлению хладагента.

А1 А2

2. Если не происходит включения элек-
тромагнитной муфты компрессора кон-
диционера при установке выключателя

кондиционера в положение "ВКЛ", когда
двигатель работает на режиме холо-
cToro хода, то, вероятно, неисправна

система управления кондиционером.

Проверка электропроводки
1. Отсоедините разъем блока управ-
ления двигателем. При включенном
зажигании переведите выключатель

кондиционера в. положение "ВКЛ".

<Модели выпуска до 1998 года>
(Кондиционер с ручным управлением)

Замок зажигания
{вывод IG) А

Двойной. Вы
peподавлению рек [20]

snagarenra ВЫ
“вкл

‘ ffaes Pereри arateon тылажа компрессора
кондиционера

`Эпактро-
мпнитная

Электронный компреосоре,‘блок кондиционара
правления‘ovrarenen G

2. Проверьте напряжение (питание)
между выводом "АС1" разъема про-
водки и "массой",
Напряжение: .... напряжение бортсети
3. Проверьте напряжение (питание)
между выводом "АЗС$" разъема про-
водки и "массой".
Напряжение: ....напряжение бортсети

"Датчик.
Вышлючатель,

ое ив
AC1} AC2,

ЕВ
= НЯ алом

Датчик детонации
Указания к проверке
Если детонация возникает при работе
двигателя. с большой нагрузкой, то,
кроме неисправности датчика детона-
ции, следующие причины могут способ-
ствовать появлению детонации.

а) Установка свечей зажигания с
низким калильным числом.
8 Низкое октановое число бензина.
в} Неправильная регулировка базо-
вого угла опережения зажигания.

Проверка электропроводки
Проверьте следующие цепи на отсутст-
вие обрыва. или короткого замыкания:

: Между выводом "КМК" разъема
проводки датчика и соответствую-

ло-щим выводом разъема проводки
ка управления двигателем;
- Между выводом "Е1"

5. Если напряжение питания в норме,
то проверьте цепи кондиционера.

Выключатель по нагрузке
электрической цепи
Примечание; данный сигнал использу-
ется блоком’ управления дпя коррек-
тировки оборотов хопостого хода.
Проверка электропроводки
1. Отсоедините разъем блока управ-
ления двигателем.

Электронный
‘блок,

упрввления

двигателем

2. При положении "ВКЛ" выключате-
ля освещения (при положении "ВКЛ"
реле задних габаритов) проверьте
входное напряжение между выводом
“ЕЁ” разъема проводки блока
управления и "массой"
Напряжение; ... напряжение бортсети
3. При положении "ВКЛ" выключателя
обогревателя Заднего стекла проверь-
те входное напряжение между выво-
дом "ELS" разъема проводки блока
управления и "массой"
Напряжение: ... напряжение бортсети
4. При нажатой педали тормоза (при
положении "ВКЛ" выключателя стоп-
сигналов) проверьте входное напряже-
ние между выводом "ELS" разъема про-
водки блока управления и "массой".
Напряжение; ... напряжение бортсети

ле

= Разъем

aru KNK

ao | ee
Paaesm 09 стороны Baraэжгуть проводов детонации

Сигнал антиблокировочной
системы тормозов (ABS)
Примечание; данный сигнал использу-
ется блоком управления для коррек-
тировки оборотов холостого хода.
Проверка электропроводки у
(для PAJERO V23, V25, V43, V45)
Проверьте следующие цепи на отсутст-
вие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом "АВЗ-Ю" разъема
проводки блока управления двигателем
и соответствующим выводом разъема
проводки блока управления АВ$.

Разъем

О Я проводов Е
`<Медалк выятуска до 1595

ООН
ЕЕ Е ОЕ

ABS-ID’ ие
Hanan выпуска и ae pare Sarr.

‘двигателя насоса)
«Модели до 1996>

ABS-ID

Snerrpotetyll блок.

Кислородный датчик
Указания к проверке
1. Проверка воздушно-топливного от-
ношения и качества управления двига-

телем электронным блоком управления.
а) Проверьте, что напряжение сигна-
ла киспородного датчика (переднего)
на прогретом двигателе соответству-

ет номинальному значению при сбро-
се оборотов двигателя (обеднение
смеси} и при нажатии на педаль аксе-
лератора (обогащение смеси).

При резком замедлении
с 4000 об/мин .......... 0,2 В или меньше
При быстром увеличении
оборотов..............иеиеииининия 0,6-1,08
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6) Проверьте, что напряжение сиг-
нала кислородного датчика (пере-
днего) на прогретом двигателе при
изменении режима работы двигате-
ля от холостого хода до повышен-
ных оборотов изменяется от значе-
ния "А" до значения "В”.

` Номинальное напряжение:
А" 0,4 В или меньше
“В” 0,6-1,0 В

Режимы работы двигателя:
Холостой ход............ 650-700 об/мин
Повышенные обороты:.. 2000 об/мин
в) Проверьте, что напряжение сигнала
заднего кислородного датчика, когда
двигатель работает на режиме 3500
об/мин, соответствует номинальном‘
значению (2-я передача для МКПП;
положение “L” для АКПП; педаль аксе-
лератора ‘полностью нажата).

Номинальное напряжение:....0,6 - 1,10 В
г) Проверьте, что подогреватель ки-
слородного ‘датчика (переднего)
включен, когда двигатель работает
на режиме холостого хода и выклю-
чен, когда двигатель работает на
режиме 5000 об/мин.

2. Если киспородный датчик неисправен,
то в отработавших газах будет ‘повышен-
ное содержание токсичных веществ.

Стехиометрическое
воздушно-топливное отношение

Элпектродви
жущая 

сила
 

{В
}

15
Воздушно-топливное отношение

14 16

3. Если сигнап кислородного датчика
(выходное напряжение) отличается от
номинального значения после того, как
проверка показала исправность датчи-
ка, то причина неисправности в компо-
нентах системы управления составом
воздушно-топливной смеси, например:

а) Неисправность форсунки.
6) Воздух поступает во впускной
коллектор через поврежденную про-
кладку.

в) Неисправность датчика расхода
воздуха (система “АР$"), датчика
температуры воздуха во впускном
коллекторе, датчика барометрическо-
го давления (система “AFS") или дат-
чика абсолютного давления (система
"МАР5") во впускном коллекторе, или
датчика температуры охлаждающей
жидкости двигателя.

Проверка электропроводки
Внимание: на моделях с несколькими
киспородными датчиками выполните
проверку для каждого датчика.
1. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом “PWR2" разъема
проводки датчика и соответствую-
щим выводом управляющего реле;

- Между выводом "ОХ" разъема
`проводки датчика и соответствую-
щим выводом разъема проводки
блока управления двигателем;
- Между выводом "ЕЕ?" разъема
проводки датчика и "массой";
- (Модели без управления подогрева-

° телем датчика) Между выводом "НТВ"
разъема проводки датчика и "массой";

<Модели без управления подогревателем датчика>
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- (Модели с управлением подогревате-
лем датчика) Между выводом "НТВ"
разъема проводки датчика и соответ-
ствующим выводом разъема проводки
блока управления двигателем;

<Модели с управлением подогревателем датчика>
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2. При отсоединенном разъеме датчи-
ка и включенном зажигании проверьте
напряжение между выводом "PWR2"
разъема проводки датчика и'"массой",
Напряжение: ... напряжение бортсети

<Разъем тип "В"> «Разъем тип "А”>
Разъем co Разъем со
стороны датчика стороны датчика

PWR2 ЕЕ?
НТВ

ОХ ЕЕ? РМКа НТВ OX
Разъем со стороны Разъем со стороны
проводки проводки
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(aya

„Проверка датчика (если 1) или
переднего датчика (если 2 или 4)
1. Отсоедините разъем киспородного
датчика и установите в разрыв жгут
тестовых проводов.

2. Проверьте наличие замкнутой цепи
между выводами "РУ/В2" и "НТК" разъе-
ма датчика. Замените кислородный дат-
чик в случае обрыва цепи между указан-
ными выводами разъема датчика.
Сопротивление между выводами (Ом,
при температуре 20°C):
ДатчикРазъем| tun "А" тип “В”
Tun “0” -20 7-40
Тип "1" ~20 12
Тип "2" 4,5 - 8,0 11-18

Примечание: тип датчика: 0 - модели
для Японии; 1 - модели для Европы с
одним датчиком; 2 - модели для Евро-
пы с двумя или четырьмя датчиками.

4. Прогрейте двигатель, чтобы темпера-
тура охлаждающей жидкости достигла
80°С или выше, * .
5. Соедините вывод "PWR2" разъема
датчика с (+) клеммой, а вывод "НТВ"
разъема датчика - с (-) клеммой акку-.
муляторной батареи.
Внимание; будьте осторожны при
подсоединении аккумуляторной ба-
mapeu, так как датчик будет повре-
жден, если полярность подсоедине-
ния неправильная.
6. Подсоедините цифровой вольтметр
к выводам "ОХ" и "ЕЕ?" разъема ки-
слородного датчика,

Провод с разъемом
крокодил”

7. Периодически нажимая на педаль ак-
селератора, измерьте выходное напря-
жение кислородного датчика. Когда воз-
душно-топливная смесь слегка обога-
щается при увеличении частоты враще-
ния коленчатого вала двигателя (раз-
гоне), исправный ‘кислородный датчик
должен выдать указанное напряжение.
Номинальное напряжение: .... 0,6-1,0 В
8. Если замените неисправный датчик.
Проверка заднего датчика
1. Отсоедините разъем заднего ки-
спорбдного датчика.
2. Проверьте наличие замкнутой цепи
между выводами "PWR2" и "НТВ"
разъема кислородного датчика.

Сопротивление между выводами (при
температуре 20°С):

Разъем тип "А":
PAJERO'1998 м.г.:
Gatant EA5 '2001м.г. 11 - 18 Ом

Разъем тип ."В":.. 11-18 Ом
3. Замените кислородный датчик в
случае обрыва цепи между выводами
разъема датчика.

Примечание: бопее полная проверка
заднего кислородного датчика произ-
водится с помощью тестера. Если
тестер не показывает номинальных
значений, несмотря на отсутствие
неисправностей при проверке цепи и
жгута проводов, то замените задний
киспородный датчик.

a

Форсунки
Указания к проверке
1. Если возникли проблемы при за-
пуске прогретого двигателя, то про-
верьте компрессию и герметичность
форсунок.
2. Если при прокручивании коленчато-
го вала стартером двигатель не запус-
кается и форсунки не работают, то,
возможно, причиной является одна из
неисправностей, указанных ниже, не
связанная с форсунками.

а) Неисправность цепи питания эпек-
тронного блока управления двигате-
лем или цепи соединения с "массой".

. 4,5 - 8,0 Ом
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3 Неисправность управляющего реле.
в) Неисправность датчика положения
коленчатого вала имли датчика по-
ложения распределительного вала

(датчика ВМТ).
3. Если. поспе. отключения форсунки
одного из цилиндров с помощью тес-
тера не происходит изменений в рабо-
те двигателя на режиме холостого хо-
да, то для этого цилиндра выполните
указанные ниже проверки.

а) Проверьте форсунку и ее жгут
проводов.
6) Проверьте свечу зажигания и свеч-
ной провод высокого напряжения.
в) Проверьте компрессию.

4. Если время работы форсунки отли-
чается от номинального значения, да-
же если проверка показала исправ-
ность ‘форсунки и ее жгута проводов,
то причиной может быть одна из спе-
дующих неисправностей.

а) Непопное сгорание в одном из
цилиндров. (Неисправность свечей
зажигания,. катушки зажигания, от-
сутствие компрессии и т.д.)
6) Неплотная посадка клапана рецир-
куляции ОГ (EGR) в седло (клапан ос-.
тался в открытом состоянии).
в) Повышенные механические поте-
ри двигателя.

Проверка электропроводки (модели
с промежуточным разъемом)
Проверьте следующие цепи на отсутст-
вие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом “PWR2" промежу-
точного разъема юк со стороны
проводки и ‘выводом "PWR2" разъема
проводки управляющего реле;
- Между указанным выводом проме-
жуточного разъема форсунок со
стороны проводки и соответствую-
щим выводом разъема проводки
блока управления двигателем.

Промежуточный разъем форсунок ле-
вой и правой головок цилиндров для
продольно расположенных двигателей:

Цилиндр [Вывод проме- [Вывод блока
жут. разъема |управления

No1. 3 МЛ
No2 2 INJ2
No3 q 14/3
No4 7 INJ4
No5 6 м5
No6 - 5 - М6

<Форсунки с высоким сопротивлением обмотки>
{Тип “At продольно расположенных двигателей)

‘Промежуточный
реунок

PWR2
о a

СКО)
INJS

PREP)
INJ6

|*EREGP [РЕКИ
INJ2 ММЗ LINS4

Po PP
Электронный блок управления двивтелем

Проверка дополнительного резисто-
ра сунок (некоторые модели
с турбокомпрессорами)
Примечание: дополнительный рези-
стор ограничивает ток, протекаю-
щий по обмотке форсунки с низким
сопротивлением обмотки (с мень-
шим количеством витков), что по-
зволяет обеспечить большую ско-
рость нарастания тока в обмотке.
Резистор расположен между источ-
ником питания и форсунками.

6) Проверьте, что при увеличении
частоты вращения коленчатого вала
двигателя частота срабатывания
форсунки также увеличивается.

Внимание: обратите внимание, даже
если проверяемая форсунка не рабо-
тает, будут слышны звуки от сра-
батывания остальных форсунок.
Примечание: еспи звук срабатывания
проверяемой форсунки не прослушива-
ется, то проверьте цепь питания
форсунки. Если цепи в норме, то про-
верьте форсунку или электронный
блок управления двигателем на от-
сутствие неисправности.

2. Проверка сопротивления обмотки
электромагнитного клапана форсунки.

а) Отсоедините разъем проверяемой
форсунки,

24-кл. 6A1 для Galant ЕАЕС и ЕТО.

6) Измерьте сопротивление между
выводами разъема форсунки или
между соответствующими выводами
промежуточного разъема.

Номинальное значение:
С высоким сопротивлением
ОбмотТКИ:...........иьльиииьиьинниь 13-16 Ом
С низким сопротивлением
ОбмОтТКИ: .... ил илинививииивиининини 2-30м
в) Подсоедините разъем форсунки:

Дополнительный
> резистор

2. Измерьте сопротивление между
выводом "PWR2" и каждым из остав-
шихся выводов резистора.

Промежуточный разъем Ona форсу- Сопротивление:................. 5,5 - 6,5 Ом
нок задней головки цилиндров попе- — в
речно расположенных двигателей; Пони мо Оpeaucropa | Aenonwlanunors peswcTopR

Цили Вывод проме Вывод блока о pene рааляющее реле
W-E]JE-W] жут. разъема | управления PWR2 РН

2 [1 3 “ings i 3 i
43 2 INJ2 Ri RZ R3y_ | RIPR2Y R3YR4¥ R5y Rt
6 5 - 1 = INJ3 Е ¥ 1 | и Ц О = Ц 0 | | Ц a

7 Tr.
Разъем со стороны

у [2 'Промежуточный
[142] разъем форсунок
[314] задняй головки Проверка форсунки

1. Проверка звука при работе форсунки.
а) С помощью фонендоскопа про-
верьте работу форсунки (наличие ха-
рактерных ‘скрипящих. звуков), когда
двигатель работает на режиме холо-
стого хода или когда коленчатый вал

24-кл. 6A1-SOHC для Galant EA/EC. : двигателя прокручивается стартером.

<Тил с низиим сопро*
тивленнем обыотки>

«Тип с сопро-ЗОНЕ оби

Топливный факел,Топливный факел

3. Проверка формы факела распыли-
вания и герметичности форсунки. ="

а) Стравите остаточное давление из
топливопровода высокого давления,
чтобы не допустить разбрызгивания
топлива. Nn
6) Снимите форсунку.
в) Установите специальное приспособ-
ление (комплект ANA проверки форсун-
ки), переходник, регулятор давления
топлива и специальные зажимы.

г} Подебедините провод к отрица-
тельной (-} клемме аккумуляторной

‚ батареи.
д} Для включения топливного’ насоса
соедините вывод сервисного разъема
топливного насоса с положительной
+) клеммой аккумуляторной батареи
см. подраздел "Проверка работы то-

-- пливного насоса”.}
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е) Подайте питание на форсунку и Проверка электропроводки Ввод
проверьте качество распыпивания то- Проверьте спедующие цепи на отсутст- No2
плива. Состояние форсунки удовпет- вие обрыва или короткого замыкания: fi
ворительное, если факел распылива- - Между выводом No2 или No5 разъ- @ 9
ния топлива имеет однородную CTpyK- ‘ема проводки сервопривода и выво- 6B
туру без видимых капель топлива. дом "“РУ/В2" разъема проводки Cepacnpasoa

правляющего реле; Вывод No5Регупятор давления У Между я ОДаМИ разъема провод- a xonderore
ки сервопривода и соответствующи- [ ae
ми выводами разъема проводки | дым
блока управления двигателем. co стороны! | |2 |3.

ев |4 15]6
`Управляющее реле (PWR2) Pave Go привода
р рига проводов

ce 2 5 д) Повторите проверку в обратной
я последовательности.
xanecToro e) Если в результате этих проверок
хо (55) ощущается легкая вибрация рабо-

No ЕЕ : тающего шагового электродвигате-
ж) Отсоёдините питание от форсунки | tone ля, то он считается исправным.
и проверьте герметичность (распыли- |grrrommiATA AZA BIA B2 я оч
теля и запорной иглы) форсунки. равления

Номинальное значение...... 1 капля или
меньше в течение минуты

3) Подайте питание на форсунку, не
включая топливный насос. Затем, по-
сле прекращения выхода топлива из
форсунки, отсоедините специальный
инструмент и установите форсунку в
исходное состояние.

Сервопривод регулятора
оборотов холостого хода
Указания к проверке
4. Если количество шагов срабатывания
шагового электродвигателя увеличива-
ется до 100-120 или уменьшается до 0,
то, возможно, причиной является неис-
правность шагового электродвигателя,
повреждение электропроводки или от-
соединение разъема сервопривода.

Шариховый
ПОДШИПНИК

Магнитный
ротор

Обмотка

Шариковый
Подшипник.

Наконечник
штока

Ge
‘Седло клапана в корпусе
дроссельной заслонки

2. Если количество шагов срабатывания
шагового электродвигателя отличается
от номинального значения, даже при
исправной проводке и компонентах сер-
вопривода, то причиной является одна
из следующих неисправностей.

а) Неправильная регулировка базовой
частоты вращения холостого хода.
6) Загрязнение корпуса дроссельной
заслонки. .
в) Негерметичность системы впуска
(воздух поступает во впускной кол-
лектор через поврежденную проклад-
куит.д.).
г} Негерметичность посадки в седле
клапана рециркуляции ОГ (ЕСК).
д) Неполное сгорание в одном из
цилиндров (неисправность свечей
зажигания, катушки зажигания, от-
сутствие компрессии и т.д.).

Проверка сервопривода
1. Проверка на наличие звука рабо-
тающего шагового электродвигателя.

а) Проверьте, слышен ли звук рабо-
тающего электродвигателя после по-
ворота ключа зажигания в положение
"ВКЛ" (двигатель не запускайте).
6) Если звука работающего шагового
электродвигателя. не слышно, то про-
верьте цепи обмоток статора электро-
двигателя. Если в цепях неисправно-
сти не обнаружено, то, вероятно, BOS-
никла неисправность в сервоприводе
регулятора оборотов` холостого хода
(шаговом электродвигатепе) или в
блоке управления двигателем.

2. Проверка сопротивлений обмоток,
а). Отсоедините разъем сервойриво-
да и подсоедините жгут тестовых
проводов между разъемами.
6) Измерьте сопротивление между
указанными выводами разъема со
стороны сервопривода.

Вывод (+) Вывод (-)
2 1 или 3
5 6 или 4

Номинальное значение:......... 28-33 Ом
(при температуре 20°C)

3. Проверка работы сервопривода.
а) Снимите корпус дроссельной за-
слонки, затем снимите шаговый
эпектродвигатель.

6) Подсоедините жгут тестовых про-
водов к’разъему сервопривода pe-
гулятора оборотов’ холостого хода.
в) Подсоедините: (+) вывод источника
питания (напряжением не бопее 6 В)
к зажимам жгута тестовых проводов,
которые соединены с выводами (2) и
{5) разъема сервопривода.
г) Удерживая сервопривод регулятора
оборотов холостого хода, как показа-
но на рисунке, последовательно под-
соединяйте (-) провод от источника
питания к каждой паре из перечис-
ленных зажимов (выводов разъема
сервопривода). При этом проверяйте,
ощущается ли легкая вибрация рабо-
тающего шагового электродвигателя.

Катушка зажигания и силовой
транзистор
Указания.к проверке
Проверка катушки зажигания и сило-
вого транзистора приведена в. главе
“Система зажигания", .
Проверка электропроводки
(система "DIS" с блоком силовых
транзисторов)
1. Проверьте следующие цепи на отсут-
ствие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом "PWR" разъема про-
водки каждой ‘катушки зажигания (или
выводом промежуточного разъема со
стороны проводки) и выводом “IG1"
разъема. проводки замка зажигания;
- Между выводом No6 разъема про-
водки силового транзистора и выво-
дом "PWR" разъема проводки каж-
дой катушки зажигания {или выводом
промежуточного разъема со стороны
проводки).
- Между выводом No4 разъема провод-
ки силового транзистора и "массой";

<Система "DIS" с блоком силовых
транзистором баз датчика неисправности>

No Выводы No Выводы
1 (Ти (4) 4 {Ти (6)
2 (3) и (4) 5 {Ти (4)
3 (3) 4 (6) -
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- Между выводами No5, No3, No2, No1
разъема проводки силового транзи-
стора и соответствующими выводами

разъема проводки блока управления
двигателем.

2. При отсоединенном разъеме силово-
го транзистора и включенном зажигании
проверьте напряжение (питание кату-
шек зажигания) между каждым из выво-
дов No13, No12; No11 разъема проводки
силового транзистора и "массой".
Напряжение:.. напряжению бортсети
3. Подсоедините разъем блока управ-
пения’ двигателем. Когда ключ замка
зажигания находится в положении
“Пуск” проверьте напряжение (сигнал
управления силовым транзистором)
между каждым из выводов No1 , No2,
No3 разъема электропроводки силового
транзистора и "массой".
Напряжение:.. ..0,5 -4,0 В
4. (Для моделей с "разъемом регули-
ровки базового угла опережения зажи-
гания) Проверьте напряжение между
выводом разъема регулировки базового

ДЛЯ
"DIS" ‘с блоком силовых транзисторов сучетом KOMCTPYETHBHEIX отличий.
<Система “DIS” со встроенными силовыми.
трамзисторами м датчиком неисправности”.

|
agers

проверьте напряжение между выводом
No1 разъема проводки и "массой".
Напряжение: ..
4. При включ ании про-
верьте напряжение между выводом
разъема регулировки базового угла
опережения зажигания и "массой".
Напряжение: .......... лилии 4,0 - 5,2 В

. 20-608

<Система с
и отдельно

oneca

ig

=f

спределителем
катушкой зажигания>

Замок зажигания (вывод 191}

роверка прои ся, аналогответствующей варко Аля системы с
распределителем и отдельной катуш-
кой с учетом конструктивных отличий.

‚наличие Зуи

<Систама с распределителем
и встроенной яатушкой. зажигания»

ase
(Cucrenas« отдельным

золенчатого вала)
Panew о.

PWR.

CTT

ee) PP Pe
9 5 Hh 2на gt iI

4A
ствие обрыва ипи короткого замыкания:

- Между выводом No3 разъема. про-
водки силового транзистора и выво-
дом No1 разъема проводки катушки |
зажигания;
- Между выводом No2 разъема провод-
ки силового транзистора и "массой".

2. При отсоединенном разъеме катуш-
ки зажигания и включенном зажигании
проверьте напряжение между выво-
дом No2 разъема проводки и "массой".
Напряжение:.. напряжению бортсети
3. При отсоединенном разъеме сило-
вого транзистора, когда ключ замка за-
жигания находится в попожении "Пуск"

роверьте:‹ следующие цепи на oteyr-"

‘adie

3—

Poy „© > bi
)

iGC
L1

>
] 

пе

jo
ll

fe
’

3. При отсоединенном разъеме датчи-
ка и включенном зажигании проверьте
напряжение между выводом No1 разъ-
ема проводки датчика и "массой",
Напряжение............ или 4,8-5,2 В
4. Проверьте напряжение между выво-
дом сервопривода и’ "массой" при ‘по-
степенном сбросе оборотов с 5000
об/мин до холостого хода и наоборот.
Норма............ 0-1 В >0-4В или больше

ое о

| ния: зажигания (ключ замка зажигания
: в положении. "ОМ“). |
„Примечание: если звук срабатывания
клапана сервопривода не слышен, то
проверьте цепь электродвигателя
сервопривода и сам электродвигатель.

Генератор с регулировкой
по нагрузке
Проверка электропроводки
Проверьте цепи между выводом No1,
No4 разъема проводки генератора и
соответствующим выводом "ALT-G",
"АЕТ-РА”" разъема проводки блока
управления двигателем на отсутствие
обрыва или короткого замыкания.

трон

Сервопривод регулируемой
впускной системы и датчик

‚вода и сбответствующими выводами
‘блока управления двигателем;
- Между выводом No3 разъема про- °

.», Водки датчика и "массой";
2. ‘Tipw подсоединенных разъемах и
включенном зажигании проверьте на-
пряжение между выводами No4,
разъема проводки датчика и "массой".
Номинальное напряжение:

Режим двигателя Норма
Хопостой ход 0-1 В или

или 5000 об/мин 4,5 - 5,5 В
Постепенное увеличе- 4 В или выша

ние до 5000 об/мин _| (мгновенно)

‚положения клапана привода

"No1, No2 | разъема. проводки сервопри-.

Генер
атор

- МЫ У в
ee. oeвыпуска’и турбонаддува",

‘электромагнитного’ ‘кКла-пана а продувки адсорбера“и`электро-
магнитного клапана системы рецир-
куляции ОГ приведены “в главе “Cuc-
тема снижения токсичности ОГ”.

Указания к проверке
Если в результате проверок на автомо-
биле и при снятом клапане, неисправно-
сти электромагнитного клапана системы
рециркуляции ОГ не обнаружено, но сис-
тема самодиагностики все равно выдает
код ‘неисправности системы рециркупя-
ции ОГ, то проверьте исполнительный
клапан рециркуляции ОГ, вакуумный
шланг и все проходы для peynpkynupye-
мого газа на отсутствие засорения.
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Проверка электропроводки -
Проверьте следующие цепи на отсутст-
вие обрыва или короткого замыкания:

- Между выводом "PWR2" разъема
проводки электромагнитного клапа-
на и выводом “PWR2" разъема про-
водки управляющего реле;
- Между выводом "ЕСУ-5\" разъема
проводки электромагнитного клапа-
на и соответствующим выводом
разъема проводки блока управления
двигателем.

Примечание: на автомобилях могли
устанавливаться электромагнитные
клапаны с 3 видами разъемов. Однако
назначение выводов разъемов может
отличаться в зависимости от года
выпуска и модели автомобиля, типа и
назначения эпектромагнитного ‘кла-
пана. В большинстве случаев вывод
"PWR2" соответствует «выводу No1
разъема, - вывод "ЕСИ-5У” - выводу. No2.

Разъем тип “А”

Разъем тип "В" По
[Paves co стороны H

fom |
ры a
Разъем тип “С”

созданное разрежение сохраняется.
д) С помощью проводов с разъемом
“крокодил” подсоедините клеммы
аккумуляторной батареи к выводам
разъема клапана. Проверьте, что
созданное разрежение сохраняется,
когда штуцер "B” открыт.

2. (Модели с системой TCL) Проверка
pal электромагнитного атмосферно-
го клапана TCL. .

а) Отсоедините вакуумный шланг
(с зеленой полоской} от`электромаг-
нитного клапана.

Примечание: нанесите метки относи-
тельного положения перед отсоеди-
нением шланга, чтобы затем подсое-
динить его в исходное положение.

6) Отсоедините разъем электромаг-
нитного клапана.

—_ Электромагнитный
вакуумный

< клапан системы TCL

3
атмыыы TCL

Galant ЕА-ЕС.

Электромагнитный ^^^ SS —

Проверка работы электромагнитных
клапанов

1. (Модели с турбокомпрессорами} Про-
верка работы электромагнитного клапана
управления давлением топлива. .,

а) Отсоедините вакуумный шланг
{черный, ссиней полоской).от:элек-
тромагнитного клапана. ` Leo

Примечание; нанесите метки относи-
тельного положения перед’
нением шланга, чтобы затем подсое-
динить его а исходное положение.

ехтромагнитный `
клапан управления
давлением топлие8у

Gaiant EA-EC.

6) Отсоедините разъем электромаг-
нитного клапана.

в) Подсоедините ручной вакуумный
насос к нижнему штуцеру”А” клапана.

Г) Создайте разрежение насосом и
убедитесь, что величина разрежения
снижается, когда штуцер "В" открыт.
Закройте штуцер "В" и проверьте, что

атмосферный клапан

насос к штуцеру клапана, от которо-
го был отсоединен шланг с синей
полоской.

г) Создайте разрежение насосом и
убедитесь, что величина разреже-
ния сохраняется.
д) Подайте напрямую к. выводам кла-
пана напряжение аккумуляторной ба-
тареи и убедитесь, что’ разрежение
уменьшается, когда‘ штуцер "В" открыт.
е) Подайте напрямую к выводам кла-
пана-напряжение й ба-

“yapew® и ‘убедитесь; что ‚разрежение

Проверка сопротивления обмотки
электромагнитного Клапана`
Отсоедините разъем электромагнитного
клапана и измерьте сопротивление ме-
жду выводами разъема клапана.
Номинальное сопротивление (Om)
при температуре 20°С:

Galant E5-E8.

в) Подсоедините ручной вакуумный
насос к штуцеру клапана, `
г) Создайте разрежение насосом и
убедитесь, что величина разреже-
ния снижается. й
д) Подайте напрямую.-“к``выводам
клапана напряжение’ аккумулятор-
ной батареи и убедитесь, ‘что раз-
режение сохраняется.

3. (Модели с системой TCL) Проверка
работы электромагнитного вакуумного
клапана TCL.

а) Отсоедините вакуумный шланг
(с синей и зеленой полосками) от
электромагнитного клапана.

Примечание; нанесите метки относи-
тельного положения перед отсоеди-
нением шланга, чтобы затем подсое-
динить его в исходное положение,

6) Отсоедините разъем электромаг-
нитного клапана.
в) Подсоедините ручной вакуумный

Электромагнитный клапан__Юопротивл
Клапан управления давле- 28 - 36
нием топлива (Galant EC5)
'Атмосферный клапан TCL 36 - 44
(модели с системой ТСЬ) - 7
Вакуумный клапан TCL 36-44 `
{модели:с: системой TCL) - ee

Проверка дополнительных
устройств | у
Проверка вакуумного резервуара
TCL (модели с системой TCL)
1. Подсоедините ручной вакуумный' на-
сос к штуцеру "А" и итесь, ‘что при
создании разрежения 67 кПа (500 мм.
рт.ст.), оно сохраняется. в вакуумном ре-
зервуаре (герметичность не нарушенё).

2. Подсоедините ручной вакуумный
насос к штуцеру "В". р
3. Закройте пальцем штуцер "А", затем
создайте разрежение 67 кПа (500. мм.
рт.ст.) с помощью вакуумного насоса и
проверьте, что разрежение исчезает не-
медленно после открытия штуцера "А".
Проверка вакуумного пневмопри-
вода ТСЕ (модели с системой TCL)
1. Проверка работы вакуумного пнев-
мопривода TCL.

а) Отсоедините вакуумный шланг (с
зеленой полоской} от вакуумного
пнезмопривода TCL и подсоедините
ручной вакуумный: насос K штуцеру
пневмопривода. `
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6) При нажатой педали акселерато- =
ра проверьте, что после создания

разрежения 27 кПа (200 мм.рт.ст.)

i |

шток пневмопривода вытянут и вели- АННЕ НАНЕС ОО О О О 29
чина разрежения.сохраняется, $285 ЕЕ

LT // питья TOL "А"Разъемы тип "А" блока управления двигателем (52-контактного).
<Модели с 12-клап. 6672: Pajero, Diamante/Sigma.FO/F1>. -
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Galant EA-EC.
м Разъемы тип "В" блока управления двигателем (64-контактного).

2. Проверка работы дроссельной за- <Модели с 24-клап. двигателем: Pajero, Delica, Galant E5-E8, Sigma F2, СТО>.
а) Проверьте, что дроссельная за- = Tn aa — .
слонка: открывается `и закрывается ТЕР: мм 2 - жи `

‚плавно (по. перемещению. рычага : Ke
дроссельной заслонки) в. соответст- = -
вии с открытием и закрытием рыча- к ыыы
га привода педали акселератора. aa РЕГ
6) Если дроссельная заслонка-откры- о — =
вается и закрывается не плавно, то Разъемы тип "С" блока управления двигателем (66-контактного).
необходимо очистить корпус дрос- <Модели: Ра]его'1998, Galant EA-EC, Diamante/Sigma F3/F4 (до 1997)>.
сельной заслонки, чтобы удалить от-
пожения (см. раздел "Периодическое m7 TT Ch ЕЕобуживание ини eu I ры ЕЕ

3. Проверка ‘разрежения при работе |.
По уоавонной системы (TCL). ГР)

а) Отсоедините вакуумный шланг (с me 5 ee) betel bb_ зеленой nonocKoit) от пневмоприво- | PF РЕБЕ] BERS ai EF EF) PEA 22] ЕЕ os) 55
да TCL и подсоедините ручной ваку- -
умный насос между штуцером пнев- Разъемы тип "О" блока управления двигателем и АКПП (109-контактного).
мопривода и вакуумным шлангом с “Модели: Galant EA-EC (6A1-SOHC для Японии)>.
помощью тройника.
6) Проверьте разрежение при рабо-
те противобуксовочной системы. be

Примечание: Ona ‘моделей 2WD ycma-
новите передние колеса автомобиля
на беговые барабаны или вывесите
передние колеса. Установите nepe-

ключатель TCL в положение “ON”. 3а- разьемы тип "Е" блока правления двигателем (83-контактного).пустите двигатель и установите ры- ! ь
чаг переключения передач МКИ в по- <Модели: Galant EA'2001 (для Европы}>.
ложение 1-передачи или рычаг селек- Таблица выводов разъемов блока управления двигателем.
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и Назначение вывода А в | со [Е
двигателя ограничиваются противо- |Форсунка No 1 51 1 1 1 1
буксовочной системой при нажатой | Форсунка No 2 52 14 44 9 9
педали акселератора. Форсунка No 3 60 | 2 | 2 | 24 [ 24

Форсунка No 4 61 15 15 2 2
Форсунка No 5 __ 105 3 3 10 10
Форсунка No 6 109 16 16 25 25
Силовой транзистор "А" 54 10 10 11 11
Силовой транзистор “В” (без распредепителя)| _ - 11 11 12 :
Силовой транзистор "С" (без распределителя) __ - 23 23 31 -
Линия питания 102 12 12 41 47
(от АКБ через управляющее реле) 107 25 25 47 59

Galant E5-E8. Управляющее pene (питание) 63/66] 38 38 49 | 57
в) Проверьте, что когда передние ко- |Резервнов питание от аккум. батареи 103 60 80 66 60
леса автомобиля (2WD) вывешены, [Замок зажигания - вывод IG 110 | 62 82 98 99
оличина paspexerMn coorsevcTayer Напряжение питания датчиков (4,5 - 5,5 В} 23 61 81 46 42
20 кПа (150 мм.рт.ст.) или выше. Замок зажигания - вывод ST 108. |_51 71 58 68
г) Проверьте, что когда автомобиль |Выключатель блокировки стартера (АКПП) 104 71 91 59 67
движется по сухой твердой поверх- | Сигнал системы зажигания (тахометр) - 31 58 | 43 -
ности дороги, то при нажатой педа- |i len. "массы" блока управления 101 | 13 | 13 [ 42 | 46
пи акселератора величина разреже- двигателем (на кузов - общая цепь EE1) 106 26 26 48 58

Примечание: ‘действие противобуксо- |"Масса" внутри блока управления (ЕЕ?) 47/24) 72 92 57 49
вочной системы автоматически от- | Реле топливного насоса |без иммобипайз. 56 8 8 20 20
HOTA через 20 canyHo после нажа- (или управляющее реле) [с иммобилайзером __- - z 21 21
ние будет постепенно уменьшаться. [Реле No2 топливного насоса (6A13-T/C) - - -
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Проверка перепускного клапана
повышения оборотов холостого
хода по давлению в гидросистеме
усилителя рулевого управления

Примечание: данный кпапан устанав-
ливался в трубопроводе гидросиств-
мы усилителя рулевого управления на
некоторых моделях Galant u Diamante,
предназначенных для Японии.
1. Отсоедините шланг подачи воздуха
от впускного воздушного шланга и
подсоедините манометр к шлангу по-
дачи воздуха.

“= Перепускной клапан
повышения оборотов

— холостого хода
y=

2. Закройте штуцер, от которого был
отсоединен шланг подачи воздуха.
3. Запустите двигатель и оставьте его
работать на режиме холостого хода.
4. Проверьте, что при повороте руле-
Boro колеса показания вакуумметра
изменяются с 0 кПа {атмосферное
давление) до значения 60 «Па (450
мм.рт.ст.) или больше.

Проверка напряжений
на выводах разъема блока
управления двигателем
1. Подсоедините игольчатые пробники
(жгут тестовых проводов или скрепки
для бумаг) к пробникам вольтметра.

== <

Таблица выводов разъемов блока управления двигателем (Продолжение).

Игольчатые пробники

2. Вставьте игольчатый пробник в каж-
дый вывод разъема блока управления
двигателем со стороны жгута проводов

„.и измерьте напряжение.

Внимание: короткое замыкание по-
ложительного. (+) пробника, соеди-
ненного с выводом разъема, на
"массу" может вызвать повреждение
электропроводки, датчика,
тронного блока управления двигате-
лем, либо всех этих элементов.
Примечание:

- Измерение напряжений проводите
при подсоединенном разъеме блока
‘управления двигателем.
- Для удобства подключения к выво-
дам разъема можно выдвинуть блок
‘управления двигателем из гнезда.

3. Если вольтметр фиксирует какое-либо
отклонение от номинапьного значения,
то проверьте соответствующий датчик,
привод и соответствующие провода, за-
тем отремонтируйте.или замените.
4. После ремонта или замены детали
{узла) произведите повторную проверку
напряжения вольтметром, чтобы убе-
диться в устранении неисправности.

Назначение вывода А [=} c D E
Ynpasneune генератором (моде |вывод "С" - - 54 8 8
ли с регулировкой по нагрузке} | вывод "FR" - - 55 54 52
Контроллер электровентиляторов конденсора| - - 21 18 18
и системы охлаждения (модели с 1997)
Реле электродвигателя Реле режима "Hi" - 53 20 17 -
вентилятора сист. охлажд.| Реле режима "ГО" = 6 21 18 -
Шина данных (связь с блоком управления - 20 53 = -
противобуксовочной системы TCL) - 21 59 - :
Шина данных Исполнительный сигнал - 7 - : :
(связь с блоком Сигнал-запрос 1 - 46 46 - :
управления АКПП) _| Сигнал-запрос 2 - 59 - - -
Сигнал антиблокир. системы тормозов (ABS) - 44 44 : -
Датчик темпер. охлаждающей жидкости 20 63 83 44 44
Датчик барометрического давления 16 65 85 55 51
Датчик темпер. воздуха во впуск. коллектор _ 8 52 72 64 62
Датчик расхода воздуха 40 70 90 | 65 61
Сигнал сброса для датчика расхода воздуха|__ 57 19 19°} 19 19
Датчик положения дроссельной заслонки 19 64 | 84 78 | 78
Датчик полн. закр. положения APOC. заслонки 14 67 87 79 79
ипи датчик полн. отпущенной педали аксел.
Датчик положения распределительного вала| 22 68 88 56 50
или датчик ВМТ (в распределителе)
Датчик положения коленчатого вала 21 69 89 45 43
Датчик скорости автомобиля 18 66 86 80 80
Датчик детонации : - 58 78 90 -
Кисло- No1 (передний, левая головка) 4 56 76 71 71
родный No2 (задний, левая головка) - 55 75 73 73
датчик No3 (передний, правая гоповка, - - - - 72

No4 (задний, правая головка) - - - - 74
Датчик температуры ОГ в катализаторе - - [53154| 74 93 -

- - [57|] 77 94 -
Подогрева- | No1 (передний, левая головка) - 35 26 3 3
тель кисло- | No2 (задний, левая головка} - - - 26 26
родного No3 (передний, правая головка - - - - 4
датчика No4 (задний, правая головка) - - - - 27

co Выключатель по давлению в гидросистеме 37 | 37 | 52 | 54
усипителя рулевого управления

Выключатель по нагрузке электрической цепи - 24 - - -
Тройной выключатель по давлению (А/С) - 55 = - -
Выключатель кондиционера No1 и выключа- 7 45 45 83 83
тель по температуре охл. жидкости (до 1995)
Выключатель кондиционера No2 - - 57 - 65
Реле электромагнитной | без иммобилайз. 65 22 22 21 21
муфты компрессора (A/C) [с иммобилайзером _- - 8 20 20
Эл.маг. клапан системы рециркуляции OF -_ |. 54 6 6 6
Эл.маг. клапан продувки адсорбера 62 9 *24 34 16
Эл.маг. вакуумный клапан (TCL) - 32 32 - 30
Эл.маг. атмосферный клапан (TCL) - 35 31 : 31
Or.mar. клапан управ. давлением топлива (T/C) - 33 7 - -
'Эл.маг. клапан управ. давлением наддува (T/C : 40 43 - -
Эл.маг. клапан регулируемой впускной системы - 6 - - -

Элек- |{с пневмоприводом) для Pajero 6G74-DOHC
'Эп.маг. клапан "А" упр. подачей масла (MIVEC) - - 34 - -
Сервопривод | датчик No1 положения клапана - 41 41 - -
регулируемой | датчик No2 положения клапана - 3$ 33 - -
впускной сервопривод (открытие) - 39 39 - :
системы сервопривод (закрытие) - 40 40 - -
Сервопривод регулятора обмотка <A1> | 58 4 4 14 14
оборотов холостого хода обмотка <А2> 59 17 17 28 28
(шаговый электродвигатель) |обмотка <В1> | 67 5 5 15 15

: обмотка <B2> | _68 18 18 29 29
'Диагностический разъем (осн.) - вывод "ОСТ"| 2 43 56 84 -
Диагностический разъем (осн./доп) - вывод 1 42 62 85 -
"МР" или на иммобилайзер} (79) | (113)
Разъем для рег-ки баз. угла опер. зажигания 12 34 - - -
Контрольная лампа "CHECK ENGINE" 64 36 36 22 22
Контрольная лампа перегрева катализатора - 9 40 16 -
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Система зажигания
Общая информация
Примечание:

- При эксплуатации автомобиля в вы-
сокогорье (на большой высоте над
‘уровнем моря) или езде на непрогре-
том, двигателе происходит неболь-
woe увеличение угла опережения за-

жигания для обеспечения оптималь-
ного режима работы двигателя. Кро-
ме того, при возникновении детона-
ции угол опережения зажигания по-
степенно уменьшается до тех пор,
пока детонация не прекратится.
- Когда автоматическая КПП nepe-
ключает передачи, то угол one;
жения зажигания уменьшается для
снижения крутящего момента дви-
гателя, таким образом устраняя
толчки автомобиля при переклю-
чении передач.

Система зажигания
с распределителем
Примечание: данная система зажига-
ния устанавливалась на модели с
двигателями SOHC сарий 6А1 и 667.
Система зажигания бесконтактная, с
одной катушкой зажигания.
На 12-кпапанных двигателях тип "W-E"
серии 6G7-SOHC датчик положения ко-
ленчатого вала встроен в распредели-
тель (с индуктивным датчиком). Катуш-
ка зажигания расположена отдельно,
На 24-клапанных двигателях тип “W-E"
серии 6А1-ЗОНС датчик положения ко-
ленчатого вала и катушка зажигания
встроены в распределитель.
На 24клапанных двигателях тип "E-W"
катушка зажигания встроена в распреде-
литель (с датчиком Xonna). Датчик поло-
жения коленчатого вала расположен
около звездочки коленчатого вала.
Прерывание цепи первичной обмотки
катушки зажигания создает во вторич-
ной обмотке катушки зажигания ЭДС
самоиндукции. Вырабатываемое та-
ким образом высокое напряжение че--
рез распределитель зажигания пода-
ется к соответствующей свече зажига-
ния, на электродах которой происхо-
дит искровой разряд,
Электронный блок управления двигате-
лем с помощью датчика положения ко-
ленчатого вала определяет угловое по-
ложение копенчатого вала и, управляя
силовым транзистором (который разры-
вает цепь первичной обмотки катушки),
обеспечивает оптимальный угол опе-
режения зажигания в зависимости от
режима работы двигателя.

Система зажигания
без распределителя (DIS)
Примечание: данная система зажигания
устанавливалась на автомобили с 24-
клапанными двигателями: DOHC серий
6G7 и 6А1, продольно распопоженными
двигателями SOHC серии 667.
Система зажигания бесконтактная. В
ней установлены три катушки зажигания
("A", "В" и "С") и три силовых транзисто-
ра, которые подают высокое напряже-
ние к свечам зажигания цилиндров No3-
No6, No1-No4 и No2-No5, соответственно.
Прерывание цепи первичной обмотки
катушки зажигания "А" индуцирует ЭДС

самоиндукции (высокое. напряжение) во
вторичной обмотке катушки "А". Соз-
данное таким образом высокое напря-
жение подается к свечам зажигания ци-

линдров No3 и No6. Искрообразование
происходит одновременно на электро-
дах обеих свечей зажигания, но вос-
пламенение сжатой топливовоздушной
смеси происходит только в том цилинд-
ре, поршень которого находится в конце
такта сжатия (поршень другого цилинд-
ра находится на такте выпуска).
Аналогичным ‘образом, когда преры-
вается ‘цепь первичной обмотки ка-
тушки зажигания "В", то высокое на-
пряжение подается на электроды све-
чей зажигания цилиндров No1 и No4.
Электронный блок управления двигате-
лем по сигналам от датчика положения
распределительного вала и датчика по-
ложения коленчатого вала определяет
угловое положение коленчатого вала,
оптимальный угол опережения зажига-
ния для данного режима работы двига-
теля и подает на силовой транзистор
соответствующей катушки зажигания
управляющий импульс (прерывая тем
самым первичную цепь катушки).
На двигатели устанавливались различ-
ные системы зажигания в зависимости
от типа двигателя и его расположения,
года выпуска и модификации автомо-
Guna. Кроме того на поперечно распо-
ложенных двигателях DOHC тип “E-W"
(с правым расположением приводных
ремней) устанавливалась система за-
жигания с датчиком неисправности и
встроенными силовыми транзисторами
(Galant EC5, FTO, Diamante серий F3/F4),

Проверки и регулировки !
Внимание: проверку сипового тран-
зистора следует проводить быстро
(не более 10 секунд), в целях предот-
вращения перегорания обмотки ка-
тушки зажигания и выхода из строя
силового транзистора.
Примечание: для проверки датчика
попожения коленчатого вала, датчи-
ка ВМТ и датчика детонации `см.
раздел "Проверка компонентов сис-
темы впрыска топлива“ в главе
"Система впрыска топлива (MPI)".

Проверка проводов высокого
напряжения ("на искру”)
для 12-клапанного двигателя
1. Отсоедините центральный провод
высокого напряжения от крышки рас-
пределителя зажигания.
2. Удерживая провод высокого на-
пряжения примерно на расстоянии 6-
8 мм от двигателя (соответствующей
заземленной части, такой как блок
цилиндров} и проворачивайте. колен-
чатый вал двигателя, для проверки
"проскакивания" искры.

Проверка сопротивления про-
водов высокого напряжения
4. Проверьте каждый провод высокого
напряжения на отсутствие трещин и по-
вреждений изоляции провода и колпачка.
2. Измерьте сопротивление централь-
ного провода высокого напряжения и
всех свечных проводов.

Предельно допустимое значение;
Центральный провод
(Оля 6G7-SOHC 12-клап.):......4,3 KOM
Свечной провод (серия двигателя):

Тип двигателя Conpomue-|
ление, KOM|

|Продольно pacn. 6G7-DOHC | макс. 26
[Продольно расп. 6G7-SOHC |_ макс. 22
олеречно расположенный
6G7-DOHC и 667-50НС _| Маке. 22
6A 1-DOHC тип "W-E" и
GA1- SOHC mun "E-W" макс. 22
6A 1-DOHC тип "E-W"
[аля Galant EC) макс. 14

Проверка катушки зажигания
и силового транзистора
(система с распределителем и
отдельной катушкой)
1. Измерение сопротивления первич-
ной обмотки катушки зажигания.

Измерьте сопротивление между no-
ложительным (+) и отрицательным
(-) выводами катушки зажигания.

Номинальное
значение (Е-504): ........... 0,72 - 0,88 Ом
2. Измерение сопротивления вторич-
ной обмотки катушки зажигания.

Измерьте сопротивление между no-
ложительным (+) выводом катушки
зажигания и выводом провода высо-
кого напряжения.

Номинальное
значение (F-504): ....

wet
©

... 10,29- 13,91 KOM

Вывод высокого
‘напряжения

®

® ®

3. Проверка силового транзистора.
Примечание: при проверке. силового
транзистора следует использовать
аналоговый мультиметр.

а) Подсоедините отрицательный (-)
вывод источника питания напряже-

нием 1,5 В к выводу (2) силового
транзистора.

1,5 В.
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6) Проверьте состояние цепи между
выводами (3) и (2), когда вывод (1)
силового транзистора и попожи-

тельный (+) вывод источника пита-
ния соединены и разъединены.

Примечание: подсоедините отрица-
тельный (-) пробник мультиметра к вы-
воду (3} разъема силового транзистора.

Питание Цепь
Подается Замкнута
Не подается Разомкнута

в) Замените силовой транзистор при
наличии неисправности.

Проверка катушек зажигания и
блока силовых транзисторов
(система "DIS" без датчика
неисправности)
1. Проверка катушек зажигания для сис-
темы с общим блоком катушек (тип 1).
Примечание: данная система. зажига-
ния используется в 24-клапанных
двигателях серии 6С7 и 6A1-DOHC.

а} Измерьте сопротивления пер-
вичной обмотки катушки зажигания
между выводом “питания” и соот-
ветствующими выводами разъема
катушек зажигания для каждой па-
ры цилиндров, как показано на ри-
сунке. -

Номинальное '
значение (Е-608):............. 0,67-0,81 Ом

Продольно расположенный двига-
тель 6G72-SOHC (Delica):

Катушка "А"(No1 и No4)...
Катушка "B"(Ne2 и No5)
Катушка "С"(No3 и No6)....... (1) - (11)

Поперечно расположенный двигатель
DOHC серий 667 и 6АТ тип "W-E"
{с левым расположением ремней) :

Катушка "А"(No1 и No4).........(3) - (2)
Катуижа "В"(No2 и No5) (3) - (1)
Катушка "С"(No3 и No6).........(3) - (4)

ии в —
Qua | je3
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6) Измерьте сопротивление вто-
ричной обмотки катушки зажигания
между выводами: (для свечных
проводов) катушки зажигания каж-
дой пары цилиндров {No1 и No4, No2
и No5, No3 и No6}, как показано на
рисунке.

Номинальное
значение (Е-608)............ 11,3 - 15,3 кОм

<Поперечно расположенный
6G72-DOHC или §A12-DOHC>

2. Проверка катушек зажигания для сис-
темы с раздельным расположением ка-
‘тушек зажигания (тип 2).
Примечание: данная система зажи-
гания используется в 24-клапанных
двигателях серии 667: катушки за-
жигания расположены отдельно
(SOHC) или в блок каждой катушки
зажигания (F-722) встроен силовой
транзистор (РОНС).

а) Измерьте сопротивления первич-
ной обмотки катушки зажигания меж-
ду выводами катушки зажигания ANA
каждой пары цилиндров (No1 и No4,
No2 и No5, No3 и No6), как показано
на рисунке,

Номинальное значение;
F-608 (до 1998) ............ 0,67-0,81 Ом
F-722 (д0 1998) .. 0,69-0,85 Ом
FC-0020/1 (с 1998) ....... 0,74--0,90 Ом

«Двигатели.
серим 6G7-DOHC> |

те
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6) Измерьте сопротивления вторич-
ной обмотки катушки зажигания ме-
жду выводами (для свечных прово-
дов) катушки зажигания каждой пары
цилиндров(No1 и No4, No2 и No5, No3 и
No6), как показано на рисунке.

Номинальное значение:
F-608 (00 1998). ‚ 11,3 - 15,3 кОм
F-722 (до 1998)......... 15,3 — 20,7 KOM
FC-0020/1 (с 1998).... 20,1 — 27,3 кОм

выводами "С" и "О" разъема, когда
вывод "В" разъема силового транзи-
стора и положительный (+) вывод
источника питания соединены и

разъединены.
Примечание: _подсоедините. отри-
цательный (-) пробник мультимет-
ра к выводу "С" разъема силового
транзистора.

Нормальное состояние:

Питание Цепь

Подается Замкнута

Не подается Разомкнута

Таблица выводов разъемов:

Катушка за-| Аккумулятор4 Пробник
жигания для ная батарея | мультиметра

цилиндров | А (-) | В {+) | С (-) | D (+)
No1 и No4 } 4 3 13 4

No2 и No5 | 4 2 12 4

No3 и No6 4 1 |- 11 4

<Для цилиндров No1 и No24>

— A] 158 К

ЕЯ
- +

4. Замените ‘соответствующий сило-
вой транзистор или катушку зажига-
ния при наличии неисправности:

Проверка катушек зажигания
и встроенных силовых
транзисторов (система "DIS"
с датчиком неисправности)
1. Измерение сопротивления вторич-
ной обмотки катушки зажигания.

Измерьте сопротивление между вы-
водами (для свечных проводов) ка-
тушки зажигания каждой пары цилин-
дров(No1 и No4, No2 и Ned, No3 и-No6},
как показано на рисунке.

значение (Galant ЕС):... 15,3 - 20,7 кОм

Ы
3. Проверка силового транзистора со
стороны катушки. зажигания одной из
пар цилиндров..

Примечание: при проверке следует ис-
пользовать аналоговый мультиметр.

а) Подсоедините” отрицательный (-)
вывод источника питания напряже-

нием 1,5 В к выводу "А" разъема си-
лового транзистора.
6) Проверьте состояние цепи между

<Двигатели Номинальное
серии 6G7-SOHC> <Двигатепи
т серии 6G7-DOHC>

C4 Cj
Е rs

[nem ene

2. Проверка силового транзистора (для
каждой катушки зажигания).
Примечание: при проверке следует
использовать аналоговый мульти-
метр.

а) Подсоедините отрицательный (-)
вывод источника питания напряже-

нием 1,5 В к выводу (2) силового
транзистора,



162 Система зажигания

6) Проверьте состояние цепи между
выводами (1) и (2), когда вывод (3)
силового транзистора и положи-
тельный (+) вывод источника пита-
ния соёдинены и разъединены.

Примечание; подсоедините . отрица-
тельный (-) пробник мультиметра к вы-
воду (1) разъема силового транзистора.

Питание Цепь
Подается Замкнута
Не подается Разомкнута

+ -
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3. Проверка датчика неисправности
системы зажигания.

Проверьте сопротивление между
выводами (3) и (4) разъема датчика,
и если измеренная величина боль-
we допустимого значения, TO заме-

„ните датчик в сборе.
Допустимое значение: не более,0,1 Ом

Разъем датчика
неисправности
системы зажигания

па]

Проверка катушки зажигания
и силового транзистора
(система с распределителем,
встроенной катушкой и
отдельным датчиком положе-
ния коленчатого вала)
1. Измерение сопротивления первич-
ной обмотки катушки зажигания.

Измерьте сопротивление между вы-
водами (1) и (2) разъема распреде-
лителя зажигания.

. Номинальное значение (двигатели
тип "Е-М):. 0,56 0,68 Ом

«ЕЗНЕЕГ
Разъем
распределителя
зажигания

A
Вывод
высокого

м
напряжения

2. Измерение сопротивления вторич-
ной обмотки катушки зажигания.

Измерьте сопротивление между вы-
водом высокого напряжения на рас-
пределителе и выводом (1) разъема
распределитепя зажигания.

Номинальное значение (двигатели
тип "Е-ММ):.. иене 9,4 — 12,8 KOM
3. Проверка силового транзистора.
Примечание: при проверке следует ис-
пользовать аналоговый мультиметр.

а) Подсоедините отрицательный (-)
вывод источника питания напряже-

нием 1,5 В к выводу (4) сипового
транзистора.

в) В случае.неисправности замените
силовой транзистор.
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Разъемы распределителя зажигания
‘

‚ 6) Проверьте состояние цепи между
выводами (4} и (2), когда вывод (3}
подсоединен к и отсоединен OT по-
ложительного (+) вывода источника
питания. :

Примечание; подсоедините отрицатель-
ный (-) пробник мультиметра. к выводу
(2) разъема распределителя зажигания.

Питание Цель
Подается Замкнута
Не подается Разомкнута

в) Замените силовой транзистор при
наличии неисправности.

Проверка катушки зажигания
и силового транзистора
{система с распределителем,
встроенной катушкой и встро-
енным датчиком положения
коленчатого вала)
1. Измерение сопротивления первич-
ной обмотки катушки зажигания.

Измерьте сопротивление между вы-
водами (11) и (12) разъема распре-
делителя зажигания.

Номинальное значение:.... 0,9 - 1,2 Ом

> 3
Разъем
распределителя
зажигания

Вывод
BpICoKorO:
напряжения

2. Измерение сопротивления вторич-
ной обмотки катушки зажигания.

Измерьте сопротивление между вы-
водом высокого напряжения на рас-
пределителе и выводом (11) или (12)
разъема распределителя зажигания.

Номинальное значение:.... 20 - 29 KOM
3. Проверка силового транзистора.
Примечание: при`проверке следует uc-
пользовать аналоговый мультиметр.
`а) Подсоедините отрицательный {-)

вывод источника питания напряже-
нием 1,5 В к выводу (5) силового
транзистора.
6) Проверьте состояние цепи между
выводами (5) и (12), когда вывод (6)
подсоединен к и отсоединен от по-
ложительного (+) ‘вывода источника
питания.

Примечание: подсоедините отрица-
тельный (-} пробник мультиметра к
выводу (12) разъема распределителя
зажигания. .

Питание Цепь
Подается Замкнута
Не подается Разомкнута

Датчик детонации
{кроме модификаций)
Проверка
Если в процессе самодиагностики
двигателя появляется код неисправ-
ности No 31, то необходимо проверить
цепь датчика детонации.

Примечание: более подробная ин-
формация по кодам неисправностей
изложена в главе “Система впрыска
топлива (MPI)".

Снятие и установка
1..Стравите остаточное давление из
топливопроводов высокого давления.
2. Перед снятием датчика детонации
необходимо снять впускной коллектор
(см. главу "Системы впуска, выпуска и
турбонаддува”).
Внимание: не роняйте и не подвер-
гайте ударам датчик детонации.

25-30 Ны

Кронштейн
датчика

детонации (667)

3. При установке датчика детонации
убедитесь, что момент затяжки датчика
соответствует номинальному значению,
так как установка датчика влияет на ра-
боту системы управления двигателем.

4. После установки датчика детонации
установите впускной коллектор.
5. При необходимости выполните сле-
дующие операции:

а) Отрегулируйте трос педали аксе-
лератора.
6) Отрегулируйте трос привода кру-
из-контроля.
в) Проверьте отсутствие утечек. топ-
лива.
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Распределитель
зажигания
Снятие и установка
® На двигателях 6A1-SOHC тип “E-W"
(с правым расположением ремней) сни-
мите корпус воздушного фильтра, впуск-
ной воздушный шланг и крышку двигате-
ля для доступа к распределитепю.
» На поперечно расположенных дви-
гателях для доступа к свечам зажи-
гания задней головки цилиндров не-
обходимо снять ресивер впускного
коллектора.
» Снятие деталей производится ‘в по-
рядке номеров, указанном на рисунке
"Распределитель зажигания".
* При снятии деталей обратите. вни-
мание на операцию по отсоединению
свечных проводов высокого напря-

жения от распределителя и от свечей
зажигания.
Внимание: при снятии проводов не-
обходимо держаться только за ре-
зиновый наконечник провода, а не за
сам провод. Неправильное обраще-
ние с проводеми высокого напряже-
ния может привести к внутренним
разрывам проводов.

НеправильноПравильно

® Установка деталей осуществляется
в порядке, обратном снятию. При ус-
тановке деталей обратите внимание
на операцию по ‘установке распредег
лителя. :

a) При необходимости снимите верх-
нюю крышку ремня привода ГРМ.
6) Проверните коленчатый вал до со-
вмещения установочных меток - Ha
шестерне распределительного вала и
головке цилиндров.

Примечание: поршень 1-го цилиндрабет находиться ‘в ВМТ такта
сжатия при совмещении метки на
звездочке распределительного вала
с меткой на головке цилиндров.

в) Совместите установочные метки

на шестерне / роторе и корпусе рас-
пределителя зажигания.

a

VEY)ey Установочная
на роторе

х
К

'Установочная
No метка на корпусе

РА
SQ

Установочная
метка на шестерне'

$—> Нм
Расположение

O@®
4

+x fo "2 2GS

цилиндров

-Ca
2

©ФФ

|

Распределитель зажигания (продольно расположенный
‚ 12-кпапанный двигатель серии 6G7-SOHC). 1 - свечные

провода высокого напряжения, 2 : центральный провод
высокого напряжения, 3 - свечи зажигания, 4 - катушка
зажигания, 5 - распределитель зажигания, 6 - кольцевая
прокладка.

Распределитель зажигания (поперечно расположенный
12-клапанный двигатель тип ""М/-Е" серии 6G7-SOHC).
1 - свечные провода высокого напряжения, 2 - свечи за-
жигания, 3 - распределитель зажигания, 4 - кольцевая
прокладка, 5 - силовой транзистор, 6 - центральный
провод высокого напряжения, 7 - катушка зажигания.

<12-клап. двигатель 667-ЗОНС тип “W-E"> <24-клап. двигатель 6А1-ЗОНС тип "W-E"> <24-клап.ЗОНС тип "E-W" (6A1 и 6G7)>

Разборка распределителя зажигания. 1 - крышка распределителя, 2 - уппотнительное кольцо крышки, 3 - ротор,
4 - кольцевая прокладка, 5 - корпус распределителя. Примечание; * отмечен центральный контакт крыники.
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г) Установите распределитель зажи-
гания на двигатель, совместив болты
крепления с отверстиями фланца.

* После ‘установки распределителя
зажигания выполните: .

а) Регулировку угла опережения зажи-
гания (см. главу "ТО и общие проце-
дуры проверок и регулировок").
6) Установите ресивер. впускного
коллектора, если он был снят.
в) Установите. корпус воздушного
фильтра, впускной воздушный шланг
и крышку двигателя.

Разборка и сборка
* Разборка распределителя зажигания
производится в порядке номеров ука-
занных на рисунке "Разборка распре-
делителя зажигания".
» Сборка осуществляется в порядке
обратном разборке.

Проверка
См. соответствующий раздел в главе
“Техническое обслуживание и общие
процедуры проверок и регулировок"

Датчик положения
распределительного

вала и датчик положения

коленчатого вала
Примечание: на моделях выпуска с 1992
датчик положения распределительного
вала устанавливался только на двигя-
тели без распределителя зажигания.

Снятие и установка
(модели выпуска с 1992)
1. Перед снятием датчиков снимите
крышку ремня привода ГРМ.
2. Отверните болты крепления датчи-
ков положения коленчатого‘и распре-
делительного вала.
3. Сначала отсоедините датчик поло-
жения распределительного вала (если
установлен), а затем датчик положе-
ния коленчатого вала,
4. Установка датчиков производится в
порядке обратном снятию.
5. После установки датчиков, устано-
вите крышку ремня привода ГРМ.

Расположение
цилиндров

ФО

@O®
+

40-12 Нм

Распределитель зажигания (24-клапанные двигатели SOHC серий 6А1 и 667
тип "Е М/" выпуска с 1997 г.). 1 - разъем проводки распределителя зажигания,
2 - соединение свечных проводов высокого напряжения к распределителю,
3 - крышка распределителя, 4 - распределитель зажигания, 5 - соединение
свечных проводов высокого напряжения к свечам, 6 - свечи зажигания.

25 Нм

<Общий вид
свечных

проводов>

Свечи и катушки зажигания (двигатели серии 6А1-ООНС и 6G7-DOHC тип "Е-М/"
выпуска с 1997 года). 1 - датчик неисправности системы зажигания, 2 - со-
единение свечных проводов высокого напряжения к катушкам зажигания,
3 - катушка зажигания со встроенным силовым транзистором, 4 - кронштейн,
5 - соединение свечных проводов.высокого напряжения к свечам зажигания
задней головки цилиндров, 6 -- свечи зажигания.

10-12 Нм

Датчик положения
распределительного

9Нм вала

Датчик положения
коленчатого вала

Двигатели серии 667.

$— 12.15 ны
{& _ Датчик положения =

SGP) распределительного вала
Е

\
.

Датчик положения
коленчатого вала

Двигатели серии 6А1. `

Снятие и установка
(модели выпуска до 1991)
1, Проверните ‘коленчатый вал, чтобы
установить поршень цилиндра No1. в
ВМТ такта сжатия.

Датчик

Кольцевая
прокладка

2. Отверните гайку крепления датчика
и снимите датчик с задней головки ци-
пиндров. +. р
3. Проверьте, что поршень цилиндра
No1 находится в ВМТ такта сжатия,
4. Совместите выемку на корпусе дат-
чика с канавкой пластины датчика.
5. Установите датчик с новой кольцевой
прокладкой и затяните гайку крепления.

Свечи и катушки
зажигания (двигатели
без распределителя)
Снятие и установка
® Перед началом снятия деталей вы-
полните спедующие операции.

= а) Снимите центральную крышку.
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6) На поперечно распопоженных
двигателях для доступа к свечам
зажигания задней головки цилинд-
ров необходимо снять ресивер впу-
скного коллектора.
в) На поперечно расположенных дви-
гателях серии 6A1-DOHC тип "E-W"
(с правым расположением привод-
ных ремней) снимите впускной воз-
душный шланг и воздушную трубку в
сборе. .

® Снятие деталей производится в по-
рядке номеров указанных на COOT-
ветствующем рисунке.
® Установка деталей осуществляется
в порядке, обратном`сяятию.
* После ‘установки деталей выполните
следующие операции:

а) Регулировку двигателя (см. главу
"ТО и общие процедуры проверок и
регулировок").
6) Установите ресивер впускного
коллектора, если он был снят.

в) Установите впускной воздушный
шланг, воздушную трубку в сборе и
крышку двигателя.

Г

Свечи и катушки: зажигания (продольно расположен-
ные 24-клапанные двигатели серии 6G/-SOHC для
Pajero, Challenger, Delica). 1 - свечные провода высо-
кого напряжения, 2 - свечи зажигания, 3 - блок сило-
вых транзисторов, 4 - катушки зажигания с кронштей-
ном в сборе. ^

Свечи и катушки зажигания (продольно расположен-
ный двигатель 6G74-DOHC для Pajero). 1- центральная
крышка, 2 - свечные провода высокого напряжения,
3.- опора. свечных проводов высокого напряжения,
4 + жгут проводов, 5 - катушка зажигания; 6 - свечи за-
жигания, 7 - блок силовых транзисторов:

10 Нм

’ Свечи и катушки зажигания
(поперечно расположенный

4-клапанные двигатели тип "W-E”
серий 6G7-DOHC и 6А1-БОНС).
1 центральная крышка;
2 - свечные провода высокого напряжения,
3 - свечи зажигания, :
4 - катушки зажигания с кронштейном в сборе,
5 - кронштейн крепления двигателя,

! 6 - силовой транзистор
(Debonair $1, Diamante/Sigma F1/F2),
7 -cunoBou пранзистор
(СТО или 3000СТ 215/216). .
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Система снижения токсичности ОГ `
Общая информация
Расположение компонентов
и вакуумных шлангов
1. Расположение компонентов и ваку-
умных шлангов может отличаться в
зависимости от типа двигателя и его
расположения, года выпуска и модифи-
кации автомобиля.
Примечание:

- На автомобиле имеется специ-
альная наклейка с информацией об
установленной системе’ снижения
токсичности (компоненты, харак-
теристики и т.д.).
- В моторном отсеке рядом с иден-
ътификационной табличкой располо-
жена наклейка со схемой расположе-
ния и цветом вакуумных шлангов. `.

2. Расположение компонентов элек-
тронной системы. управления, общая
схема системы впрыска и системы сни-
жения токсичности ОГ, а также цвета
вакуумных шлангов приведены в главе
“Система впрыска топлива".
Примечание; Ha большинстве авто-
мобилей с поперечным расположением
двигателя. клапан` ‘принудительной
вентиляции картера устанавлива-
ется на передней головке цилиндров.

Меры предосторожности
при проверке
1. Проверяйте различные устройства
только после регулировки двигателя.

2. Проверьте состояние шлангов (убе-
дитесь в отсутствии’ отсоединенных
шлангов, либо поврежденных или
подсоединенных с ошибками).
3. Убедитесь в отсутствии засорения
шлангов, трубопроводов и штуцеров,
проверьте отсутствие трещин и по-
вреждений шлангов и трубопроводов.
4. При замене. шлангов необходимо
всегда устанавливать новый шланг в то
же самое положение (направление),
что и исходный ‘шланг.
5. По окончании технического обслу-
живания, проверьте соединения, как
описано в руководстве по ремонту и

в соответствии с предупреждением
на наклейке. `

Система принудительной
вентиляции картера

«1. Данная система служит для предот-
вращения попадания прорвавшихся в
картер отработавших газов (картер-
ных газов) в атмосферу.
2. Чистый воздух, прошедший через
воздушный фильтр, направляется по
шпангу принудительной вентиляции
картера в крышки обеих головок цилин-
дров, (сообщающиеся с картером), где
смешивается с картерными газами. Га-
зы засасываются через клапан прину-
дительной вентиляции картера (PCV) во
впускной коллектор и далее попадают в
камеры сгорания.
3. На большинстве автомобилей для
обеспечения оптимального расхода

<Поперечно расположенные двигатели
тип “W-E" серии 6G7-DOHC и 6A1-DOHC>

<Поперечно расположенные двигатели
тип "W-E" серии 6G7-SOHC>

<Продольно расположенные 24-кла-
панные двигатели серии 6G7-SOHC>

<Продольно расположенные 12-кла-
панные двигатели серии 6G7-SOHC>

| Крышка Клапан принуди- >
ГОЛОВКИ „ тельной вентиля. >
ори картера

=

Компоненты системы снижения токсичности на двигателе. 1 - клапан при-
нудительной вентиляции картера, 2 - шланг перепуска картерных газов меж-
ду головками ципиндров, 3 - клапан рециркуляции ОГ, 4 - датчик температу-
ры охлаждающей жидкости.

картерных газов ход плунжера клапана
всегда зависит от разрежения во.впуск-
ном коллекторе. Таким образом, при
малых нагрузках двигателя расход кар-

терных газов ограничивается, чтобы
еспечить устойчивую работу двигате-

ля, а ‘при увеличении нагрузки расход
картерных газов через клапан увеличи-
вается, для увеличения эффективности
вентиляции картера.
4. Клапан принудительной вентиляции
картера пибо расположен на крышке
головки цилиндров либо на впускном
коплекторе.

5. Устанавливается два типа клапанов
принудительной вентиляции картера:

a) KnanaH с резиновой втулкой
(Pajero, Delica, Challenger, Galant
EA/AC, Diamante/Sigma F3-F4).

== Knanay
принудительной
вентиляции картера

24-кл. 6G72 - Pajero, Challenger, Delica.

6) Клапан, с резьбой (Galant E5-E8,
Pajero [12-кл. 6672], Debonair $22,
Diamante/Sigma F1-F2).

Блок катушек зажигания.

Diamante/Sigma Е1-Р2, Galant Её.

опливный коллектор

Клапан при-.
| нудительной

вентиляции
картера

гк] |
Diamante/Sigma Е1 (12-кл. 667-ЗОНС).

Система улавливания паров
топлива
1. Данная система предназначена для
предотвращения попадания в атмо-
сферу паров топлива, образующихся в
топливном баке. Из топливного бака
пары топлива через клапан регулиро-
вания давления в топливном баке и
шланг/трубку отсоса паров топлива
направляются в ‘адсорбер, где погло-
щаются активированным углем.
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2. При движении автомобиля, нако-
пившиеся в адсорбере пары топлива
через электромагнитный клапан про-
дувки адсорбера, вакуумный шланг и
штуцер корпуса дроссельной заспон-
ки направляются во впускной коллек-
тор и затем сгорают в двигателе.
3. При низкой температуре охлаж-
дающей жидкости или при малом рас-
ходе воздуха (например, на режиме
холостого хода) блок управления дви-
гателем выключает электромагнитный
кпапан, и клапан перекрывает поступ-
ление паров топлива во впускной кол-
лектор. При этом обеспечивается ус-
тойчивость работы двигателя, когда
он непрогрет или работает под малой
нагрузкой, но также снижает выбросы
токсичных веществ.
4. В зависимости от года выпуска уста-
навливались два типа электромагнит-
ных клапанов:

а) На моделях выпуска примерно до
1999 года: клапан типа "ВКЛИВЫКЛ".

6) На моделях выпуска примерно
с 2000 года: клапан с широтно-
импульсным режимом управления.

5. На большинстве моделей для Японии
устанавливалась система ‘улавливания
паров топлива с вакуумным клапаном
продувки адсорбера.
6. Адсорбер паров топлива обычно рас-
положен в моторном отсеке.

Pajero (6G72-SOHC, 6G74-SOHC).

Система‘рециркуляции
отработавших газов (EGR)
1. Система рециркуляции OF снижает
выбросы оксидов азота (NOx). При высо-.
кой температуре топливовоздушной сме-
си, сгорающей в камере сгорания, обра-
зуется большое количество оксидов азо-
та (NOx). Система рециркуляции ОГ на-
правляет часть отработавших газов из
выпускного канала головки цилиндров
через впускной коллектор обратно в ка-
меры сгорания, снижая тем самым тем-
пературу сгорания топливовоздушной
смеси, вследствие чего происходит сни-
жение концентрации оксидов азота.

2. Клапан рециркуляции ОГ закрыт и
рециркуляции отработавших газов не
происходит при одном из следующих
условий: низкая температура охлаж-
дающей жидкости двигателя, двигатель
работает на режиме холостого хода или
дроссельная заслонка открыта на
большой угол.

Экспорта].
12-клап. двигатель 6672 [Pajero - для Европы и Общего

Экспорта].
24-клап. двигатель 6G74-DOHC [Pajero - для Европы и Общего

24-кпапанный двигатель 6G72-SOHC | его - модели

выпуска до 1998 для Европы и Общего Экспорта].
24-кпапанные двигатели серии 6G7-SOHC [Pajero - модели
выпуска с 1998 - для Европы и Общего Экспорта].

ил

24-клапанный двигатель 6G72-SOHC
[Delica - модели для Японии].

< 10

2, ®

6)

24-кпапанный двигатель серии 6А1-ЗОНС
[Galant EA/EC - модели 1997 года для Японии].

Передняя часть автомобиля

Расположение вакуумных шлангов (двигатели без турбокомпрессоров). 1 - регулятор давления топлива, 2 - ад-
сорбер, 3 - электромагнитный клапан продувки адсорбера, 4 - электромагнитный клапан регулируемой впуск-
ной системы, 5 - пневмопривод регулируемой впускной системы, 6 - электромагнитный клапан системы рецир-
куляции ОГ, 7 - вакуумный резервуар, 8 - корпус дроссельной заслонки, 9 - клапан рециркуляции ОГ, 10 - акку-
муляторная батарея, 11 - обратный клапан, 12 - ресивер впускного коллектора.
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Двигатель серии 6A1-DOHC с турбокомпрессорами -модели Galant ЕС5 без противобуксовочной cncteMet (TCL)
1

Двигатель серии 6A1-DOHC с турбокомпрессора!
модели Galant ЕС5 с противобуксовочной системой (TCL)

10* 9

Расположение ‘ва мных шланговна моделях для Японии (двигатели с.турбокомпрессорами). 1 - привод кла- _
пана перепуска ОГ заднего :Турбокомпрессора; 2- ‘привод клапана перепуска ОГ ‘переднего турбокомпрессора,
3 -ресивер впускного коллектора, 4 - регулятор давления топлива, 5 - корпус дроссельной заслонки, 6 - обрат-
ный клапан, 7°- адсорбер, 8 - впускной воздушный шланг, 9 - перепускной клапан на впуске, 10* - красная метка,
11 - электромагнитный клапан управления давлением наддува, 12 - электромагнитный клапан управления 'давлени-
ем топлива, 13 - вакуумный пневмопривод дроссельной заслонки (TCL), 14 - электромагчитный атмосферный кла-
пан (TCL), 15 - электромагнитный вакуумный клапан (TCL), 16 - вакуумный резервуар (TCL).

3. На всех остальных режимах клапан
рециркуляции ОГ открыт, и происходит
рециркуляция отработавших газов.
4. На большинстве моделей для Япо-
нии выпуска до 2000 года система т
циркуляции отработавших газов (EGR)
не ‚устанавливалась.
5. Клапан рециркуляции OF обычно pacno-
ложен на ресивере впускного коплектора.

Ресивер
впускного
коллектора

Кл. mnSree

Weer?
24-кл. 6С72 - Pajero, Challenger, Delica.

Каталитический нейтрализатор
1. Трехкомпонентный каталитический
нейтрализатор работает совместно с
системой управления составом топли-
во-воздушной смеси с обратной связью
по сигналу кислородного датчика. Ката-
литический нейтрализатор окисляет ок-
сид углерода (СО) и углеводороды (СН)
и снижает выбросы оксидов азота
{МОх). Когда’ поддерживается стехио-
метрическое воздушно-топливное от-

ношение, то трехкомпонентный нейтра-
лизатор обеспечивает наибольшую
эффективность очистки по трем груп-
пам веществ а именно: СО, НС и NOx.
2. На моделях ana Европы выпуска
до 2000 года устанавливались два ки-
спородных датчика (до и после катапи-
тического нейтрализатора). ;
3. На моделях для Европы выпуска с
2001 года устанавливались один основ-
ной и два предварительных каталити-
ческих нейтрализатора и четыре. кисло-
родных датчика {до и после предвари-
тельного каталитического нейтрализа-
тора для каждой головки цилиндров}.

4. На большинстве моделей для Японии
выпуска до 2000 года в каталитическом
нейтрализаторе устанавливается дат-
чик`температуры ОГ. Если температура
ОГ слишком высокая, то на комбинации
приборов загорается контрольная лам-
па перегрева каталитического нейтра-
лизатора, сигнализирующая о недопус-
тимом режиме его работы.

Система принудительной
вентиляции картера

Проверка системы (тип 1)
1. Отсоедините шланг вентиляции от
ресивера впускного коллектора и под-
соедините ручной вакуумный насос к
шлангу вентиляции. .
2. Убедитесь, что разрежение увели-
чивается при работе вакуумного насо-
са. Если разрежение не увеличивает-
ся, та либо очистите клапан принуди-
тельной вентиляции картера, либо
замените клапан.

2. Выньте клапан принудительной
вентиляции картера из крышки голов-
ки цилиндров.

3. Подсоедините клапан принудитель-
ной вентиляции картера к шлангу вен-
тиляции.
4. Запустите двигатель и дайте ему
поработать на режиме холостого хода.
5. Закройте пальцем отверстие клапа-
на, и проверьте наличие разрежения
во впускном коллекторе.
Примечание; в этот момент плунжер
клапана принудительной вентиляции
картера движется вперед и назад.

12-клапанный 6G72-SOHC (Pajero).

Проверка системы (тип 2)
Примечание; на Pajero с двигателем
6G74-DOHC из-за конструктивных
особенностей следует omcoedu-
нить шланг вентиляции от крышки
головки цилиндров и далее прове-
рять ‘наличие разрежения, закрыв
пальцем шланг. у
1. Отсоедините шланг вентиляции от
клапана принудительной вентипяции
картера.

Клапан -
принудительной
вентиляции картера

Клапан с резьбой.

<Для 6G74-DOHC на Pajero>.
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<Модели без противобуксовочной
системы - Galant E54/E64 (6A12-DOHC),
Galant E88(6G73-DOHC), Sigma F1>

ron 2

<M и с противобуксовочной системойодел!
Galant E54/E64 (6A12-DOHC), Galant EAS
(модели с 6A13-SOHC выпуска до 2000)>

<Модели с противобуксовочной
системой Galant EAS (модели`с 6A13-SOHC
выпуска с 2001)> .

Расположение вакуумных шлангов (модели Galant для Европы и Общего Экспорта). 1 - ресивер впускного коллекто-
ра, 2 - корпус дроссельной заслонки, 3 - регулятор давления толлива, 4 - вакуумный резервуар {TCL), 5 - электромаг-
нитный вакуумный клапан (TCL), 6 - электромагнитный атмосферный клапан (TCL), 7 - Ba
дроссельной заслонки (TCL), 8 - электромагнитный клапан продувки адсорбера, 9 - адсорбер,

мный пневмопривод
0 - электромагнитный

клапан системы рециркуляции ОГ, 11 - клапан рециркуляции ОГ, 12 - место соединения.

6. Если разрежение не ощущается, то
прочистите’ клапан принудительной
вентиляции картера с помощью рас-
творителя или, при необходимоёти,
замените клапан.
7. Установите клапан принудительной
вентиляции картера на место.

Примечание: клапан с резьбой затя-
Hume моментом затяжки 10 Нм.

Проверка клапана принуди-
тельной вентиляции картера
1. При необходимости снимите реси-
вер впускного коллектора для доступа
к клапану принудительной вентиляции
картера.

2. Снимите клапан принудительной
вентиляции картера с крышки головки
цилиндров или впускного коллектора.
3. Вставьте тонкий стержень в клапан
принудительной системы вентиляции
картера со стороны резьбовой части и,
двигая стержень вперед и назад, Npo-
верьте, что плунжер перемещается.

Клапан
принудительной
вентиляции
картера

ban’

|
Клапан с резиновой втулкой.

Клапан принудительной
` вентиляции картера

Клапан с резьбой.

5. Если плунжер не перемещается или
перемещается очень медленно, то в
клапане принудительной вентиляции
картера есть отложения. В этом случае
необходимо прочистить или заменить
клапан.

Примечание: на моделях выпуска с
1998 рекомендуется при’ проверке,
удерживая клапан принудительной
вентиляции картера стороной разря-
жения вниз, слегка нажать на пружину
клапана с помощью тонкого стержня
на вепичину 5 — 10 мм. Убедитесь, что
поспе ослабления давления нажатия
на стержень, он быстро поднимается
в исходное положение под действием
пружины кпапана.

5-10 мм |
_ Перемещение

‘тонкого стержня
— {достаточно

плавное)

Клапан
принудительной
вентиляции.картера Poy

Сторона.
разряжения

Система улавливания
паров топлива
Примечание: на автомобилях для Ев-
ропы электронный блок управления на
основе сигналов от датчика расхода
воздуха, датчика температуры охла-
ждающей жидкости, датчик баромет-
рического давления и датчика темпе-
ратуры воздуха во впускном коппек-
‘торе, открывает и закрывает элек-
тромагнитный клапан продувки ад-
сорбера, регулируя поступление паров
топлива во впускной коллектор. Про-
верки данных 'датчиков . приведены в
главе "Система впрыска топлива".

Проверка системы
продувки адсорбера -
(run 1 - модели для Европы)
1. Отсоедините вакуумный шланг (с
красной полоской или черный) от корпу-
са дроссельной заслонки и подсоедини-
те шланг к ручному вакуумному насосу.

Шланг (с красной полоской)

Galant EAS (выпуска с 2001 г).
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. 2. Закройте пробкой штуцер канала
продувки адсорбера, от. которого был
отсоединен вакуумный шланг, -
3. Выполните проверку системы (сос-
тояния двигателя и разрежения), когда
двигатель холодный (температура ох-
лаждающей жидкости 40°С и менее).
С помощью вакуумного насоса создай-
те разрежение 53 кПа (400 мм.рт.ст.),
когда двигатель работает на режиме
холостого хода.

а) Когда двигатель работает на ре-
жиме холостого хода - разрежение
допжно сохраняться.
6) Когда двигатель работает на ре-
жиме об/мин - разрежение
должно сохраняться.

4. Выполните проверку системы (сос-
тояния двигателя и разрежения), когда
двигатель прогрет (температура охлаж-
дающей жидкости 80°С или больше).

. С помощью вакуумного насоса создай-
те разрежение 53 кПа (400 мм.рт.ст.)
когда двигатель работает на режиме
холостого хода.

а) Когда двигатель работает на ре-
жиме холостого хода разрежение
должно сохраняться.

6) Через 3 минуты после запуска
двигателя, когда двигатель работа-
ет на режиме 3000 об/мин - разре- -
жение будет уменьшаться.
в) * По истечении 3 минут (после выхо-
да деигателя на режим 3000 об/мин)
разрежение будет мгновение.удержи-
ваться, после чего`опять снизится.

Примечание: в данном спучае разреже-
ние будет постоянно снижаться, еспи
высота над {ем моря 2200 м (ат-
мосферное. ние ‘равно: 77 кПа} и
выше или температура впускного в0з-
духа равна примерно 50°С ипи больше.

Проверка системы продувки
адсорбера (тип 2 - модифика-
ции с турбокомпрессорами)
Примечание: данная’ система | уста-
навливались только на модификации с
правым рулем modenedi Galant E74/E84
и СТО 215/716 (двигатель 6673).
1, Прогрейте двигатель так, - чтобы
температура охлаждающей: ‘жидкости
достигла 80°C или‘больше.
2. Отсоедините шланг системы про-
дувки адсорбера от впускного возду-
ховода и подсоедините к нему ручной

мный насос.
3. Закройте пробкой штуцер впускного
воздуховода, от которого был отсоеди- .
нен шланг.
4. С помощью вакуумного насоса соз-
дайте разрежение 100 мм.рт.ст. и про-
верьте систему (состояния двигателя и
разрежения):

.a) Убедитесь, что разрежение со-
храняется, когда двигатель работа-
ет на режиме холостого хода.
6) Убедитесь, что разрежение умень-
щшается, когда двигатель работает на
режиме 2500 об/мин.

`Проверка штуцера вакуумного
шланга продувки адсорбера
Примечание; перед проверкой прогрей-
me двигатель, чтобы температура Ox-
лаждающей жидкости достигла 80-95°С.
1. Отсоедините вакуумный шланг
(с красной полоской или, черный) от
штуцера канала’ продувки ‘адсорбера

(на корпусе дроссельной заслонки) и
подсоедините к штуцеру ручной ваку-
‘умный насос.
Примечание: вакуумный шланг канала
продувки адсорбера устанавливался на
моделях Galant EAS для Европы и
Galant EC5 для Японии с двигателем
6A13-DOHC-T/C и АКПП.

Двигатели серии 6G7-DOHC (Pajero).
2. (Модели выпуска с 1992 no 2000 2.)
Запустите двигатель и проверьте, что
увеличение - разрежения происходит
пропорционально- увеличению частоты
вращения коленчатого вала двигателя.

Примечание: если разрежение не изме-
‘няется при увеличении. частоты вра-
щения коленчатого вала двигателя,
то имеются отложения в канале

штуцера вакуумного шланга (в корпу-
се ной заспонки), и его’необ-
ходимо‘прочистить.

и
А

Е

|
é

Частота вращения коленчатого
вала двигателя (об/мин)

3. (Модели выпуска до 1992 и модели
выпуска с 2001 г.) Запустите двига-
тель и проверьте, что с увеличением

частоты вращения коленчатого вала
двигателя, разрежение остается прак-
тически постоянным.

Примечание: если разрежения не соз-
дается, то, вероятно, имеются от-
ложения в канале штуцера вакуумного
шланга (в корпусе дроссельной заслон-
ки), и его необходимо прочистить.

Разреж
ение 

|

Частота вращения коленчатого
вала двигателя

Проверка электромагнитного
клапана продувки адсорбера
(тип 1 - модели для Европы)
Примечание: при отсоединении ваку-
‘умного шпанга всегда предварительно
наносите установочные метки, что-

бы при подсоединении шланг был ус-
тановлен в исходное положение.
1. Отсоедините вакуумный шланг (с чер-
ной и красной полосками или черный)
от штуцера электромагнитного клапана.
2. Отсоедините разъем жгута прово-
дов от злектромагнитного клапана.
3. Подсоедините ручной вакуумный
насос к штуцеру "А", от которого был
отсоединен шланг {с черный и красной
полосками или черный).

4..Создайте разрежение с помощью
вакуумного насоса и проверьте работу
электромагнитного клапана.

а) Проверьте, что разрежение в кпа-
пане сохраняется, когда питание от
аккумуляторной батареи не подсое-
динено к зыводам клапана.
6) Проверьте, что разрежение в
клапане уменьшается, когда пита-

ние от аккумуляторной батареи под-
соединено к выводам клапана.

5. Измерьте сопротивление между вы-
водами электромагнитного клапана.

Номинальное значение ,
(при температуре 20°C):

Клапан тип "ВКЛ/ВЫКЛ": .
кроме РАЛЕКО 1998 м.г:. 36-44 Ом
PAJERO 1998 м.г.: ........... 21-27 Ом

Кпапан с широтно-импульсным
режимом управления: ........ 30-34 Ом

Проверка клапана`продувки.
адсорбера (тип-2 -модифика-
ции с турбокомпрессорами)
1. Снимите клапан продувки адсорбе-
ра и отсоедините от него все шланги.

2. Подсоедините ручной вакуумный
насос к штуцеру клапана (А) клапана.
3. С помощью насоса подайте разре-
жение 400 мм.рт.ст. и убедитесь, что
оно сохраняется.
4. Убедитесь, что при отсутствии
разрежения воздух не проходит в

штуцер (С) клапана.

5. Убедитесь, что, при создании раз-
режения более 200 мм.рт.ст. воздух
проходит в штуцер (С) клапана.
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Проверка клапана продувки
адсорбера (тип 2 - кроме мо-
дификаций} и двухходового
клапана топливного бака
Примечание; в зависимости от года
выпуска и модификации автомобиля
данный клапан мог устанавливаться
либо на топливном баке до адсорбера,
либо после адсорбера, либо встраи-
ваться в адсорбер.
1. Проверка встроенного клапана ад-
сорбера.

а) Подсоедините чистые резиновые
шланги K штуцерам `адсорбера (на
стороне.подвода паров от топливного
бака и на стороне отвода’ паров из
адсорбера)..

Сторона подвода паров
{от топливного бака)

Резиновый
шланг

Сторона отвода паров
{квпускному коллектору)

6) Закройте один штуцеров адсор-
бера пальцем и проверьте работу
клапана, как указано в пункте 2.

2. Проверка обратного клапана (клапана
продувки адсорбера}.

а) Снимите клапан.
6) Подсоедините ручной вакуумный
насос к штуцеру ”А" (темно-синий),
создайте разрежение и убедитесь,
что оно уменьшается.

_ 6) Подсоедините ручной вакуумный
насос к штуцеру "В" (белый), соз-
дайте разрежение и убедитесь, что
оно сохраняется.

3. Проверка двухходового клапана то-
пливного бака.

а) Снимите клапан и наденьте на
штуцер клапана чистую резиновую

трубку.
6) Слегка подуйте во впускной шту-
цер (со стороны топливного бака),
воздух допжен проходит сквозь кла-
пан с некоторым сопротивлением.

Двухходовой
клапан

Bnyck

Резиновая
трубка

в) Слегка подуйте в выпускной шту-
цер (со стороны адсорбера или впу-
скного коллектора), воздух должен
проходить через клапан свободно.

Примечание: He перепутайте на-`
правление установки клапана.

Система рециркуляции
отработавших газов
Примечание: .

- Тип 1 проверки системы рецирку-
ляции OF выполняется на моделях
для Европы выпуска с 1992: Pajero,
Galant EA/EC, Sigma РЗ.
- Тип 2 проверки системы рецирку-
ляции ОГ mun (2) выполняется на
моделях для Европы выпуска с 1992
по 1997: Galant Е54/ Еб4/ Е88.

Проверка системы (тип 1)
1. Отсоедините вакуумный шланг
(с зеленой полоской} от клапана ре-
циркуляции отработавших газов (EGR)
и затем подсоедините через тройник
ручной вакуумный насос между клапа-
ном и шлангом,

Шланг с зеленой

ШЛанг с зеле--
ной полоской

Клапан рецирку-
ляции ОГ

Ресивер впускного коллектора

Galant EA (6A13-SOHC).

2. Выполните проверку, когда двига-
тель холодный (температура охлаж-
дающей жидкости 40°С и менее}.

Резко нажмите на педаль акселера-
тора, увеличив частоту вращения
коленчатого вала двигателя, и убе-
дитесь, что разрежение не создает-
ся (атмосферное давление 0 кПа).

3. Выполните проверку, когда. двига-
тель прогрет (температура охлаж-
дающей жидкости 80°С или больше).

Резко нажмите на педаль акселера-
тора, увеличив частоту вращения
коленчатого вала двигателя, и убе-
дитесь, что разрежение временно
мгновенно увеличивается до 13 кПа
(100 мм.рт.ст.).

4. Отсоедините тройник и подсоедините
ручной вакуумный насос непосредст-
венно к клапану рециркуляции ОГ.

Клапан

Breaky "7

Двигатели серии 6G7-SOHC (Pajero).

5. Создайте разрежение Gonee 30 кПа
или 230 мм.рт.ст., когда двигатель ра-
ботает на холостом ходу, и проверьте,
что двигатель заглох или его работа на
режиме холостого хода стала неустой-
чивой.

Проверка системы (тип 2)
1. Отсоедините вакуумный шланг (с
зеленой полоской) от корпуса дрос-
сельной заслонки и подсоедините
шланг к ручному вакуумному насосу.

вакуумный

полоской)

Пробка"
Galant E54/E64/E88 (6673 и 6А12).

2. Закройте пробкой штуцер, от которого
был отсоединен вакуумный шланг.
3. Выполните проверку системы (сос-
тояния двигателя и разрежения), когда
двигатель холодный (температура ох-
лаждающей жидкости 40°С и менее).

а) С помощью вакуумного насоса соз-
дайте разрежение, когда двигатель
‚работает на режиме холостого хода.
6) Убедитесь, что режим работы
двигателя не изменяется и разре-
жение уменьшается.

4. Выполните проверку системы (сос-
тояния двигателя. и разрежения), когда
двигатель прогрет (температура охлаж-
дающей жидкости 80°С или бопьше).

а) С помощью вакуумного насоса соз-
дайте разрежение 5,3 кПа (40 мм.рт.
ст.), когда двигатель работает на ре-
жиме холостого хода. Убедитесь, что
режим работы двигателя не изменя-
ется и разрежение сохраняется.

6) С помощью вакуумного насоса
создайте разрежение 26 кПа (195
мм.рт.ст.) когда двигатель работает
на режиме холостого хода. Убеди-
тесь, что работа двигателя на хо-
лостом ходу становится: неравно-
мерной или двигатель глохнет и
разряжение сохраняется.

Проверка.клапана
рециркуляции ОГ
1. Снимите клапан рециркуляции ОГ
и проверьте отсутствие заедания
штока клапана, отложений нагара и
т.п. При наличии отложений очистите
клапан растворителем, чтобы шток
клапана правильно садился.

2. Подсоедините ручной вакуумный
насос к штуцеру диафрагмы клапана
рециркуляции ОГ.
Примечание: если на диафрагме кла-
пане два штуцера, то закройте
второй штуцер пробкой.
3. С помощью насоса создайте разре-
жение в 67 кПа (500 мм.рт.ст.) и про-
верьте, что оно сохраняется. .
4. Проверьте прохождение воздуха
через клапан (через канал подачи от-
работавших газов).

а) Создайте разрежение менее 2,7 кПа
или 20 мм.рт.ст. ("A") и убедитесь, что
воздух не проходит через клапан.
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} 6) Создайте разрежение более 40 кПа
или 300 мм.рт.ст. ("В") и убедитесь,
что воздух проходит через клапан.

Справочная таблица для создавае-
мого разрежения (кПа [мм.рт.ст.]):

Модель "А" "В"
Раего 40 | 30 31 | 230
GalantEA5 | 3,3 [25 | 28 | 210
Galant ES5/E8} 5,3 | 40 | 26 | 195

5. Замените прокладку клапана на но-
вую и затяните болты крепления кла-
пана указанным моментом затяжки.

Момент затяжкИ:........ лилии 22 Нм

Проверка линии`разрежения
клапана рециркуляции ОГ
Примечание: перед проверкой про-
грейте двигатель, чтобы темпера-
тура охлаждающей жидкости дос-
тигла 80-95°С.
1. Отсоедините вакуумный шланг (с
зеленой полоской) от штуцера ваку-
иного шланга системы рециркуляции

Г. (на корпусе дроссельной заслонки)
и подсоедините шланг к ручному ваку-
умному насосу.

Штуцер вакуумного шланга системы

©
азрециркуляции OF 7

2. Запустите двигатель и, нажимая на
педаль акселератора, проверьте, что
после увеличения частоты вращения
коленчатого вала двигателя происходит
увеличение разрежения пропорцио-
нально увеличению частоты вращения.

Примечание: если разрежение не из-
меняется при увеличении частоты
вращения коленчатого вапа двига-
теля, то, вероятно, имеются отло-
жения в канале итуцера вакуумного
шланга системы рециркуляции ОГ (в
корпусе дроссельной заслонки), и его
необходимо прочистить.

Разреж
ение

`Электромагнитный
клапан системы

рециркуляции С!

Главный _
тормозной

цилиндр

bie
Электро- _
магнитный
клапан
системы

рецирку-
ляции OF

клапан продувки
Jaacopoepa

Частоте вращения коленчатого
вала двигателя (об/мин)

Проверка электромагнитного
клапана
системы рециркуляции ОГ
Примечание; при отсоединении ваку-
умного шланга предварительно на-
несите установочные метки так,
чтобы при подсоединении шлана был
установлен в исходное положение.
1. Отсоедините вакуумный шланг (с
желтой и зеленой полосками) от злек-
тромагнитного клапана.

Эл.маг клапан |Омь пан продувки =
рециркуляции ОГ и адсорберв

Galant EA (6A13-SOHC).

<Модели без противо-
буксовочной системы>

Эл.маг:
клапан продувки

бера

`Эл.маг клапан
системы рецир-(©dignaunn or ы

—

Штуцер вакуумного
‘шланга системы
рециркуляции ОГ

рум,

О:

ALY.
ха

[у (Sere
Galant EA (6А13-5ОНС).

<Модели с противо- . Эл.маг. клапан
буксовочной системой>. _

ре

Эл.маг клапан
системы PUMP
куляции Z

Pajero (выпуска с 1998).

2. Отсоедините разъем жгута прово-
дов от электромагнитного клапана.
3. Подсоедините ручной вакуумный на-
coc к штуцеру "А", от которого был отсо-
единен шланг (с зеленой полоской).

<Тип "С"> = <Тип “D">
А A a
=

в

в

се © ®
128

4. Создайте разрежение с помощью
вакуумного насоса и проверьте работу
электромагнитного клапана..

а) Проверьте, что разрежение в кла-
пане уменьшается, когда питание от
аккумуляторной батареи не подсое-
динено к выводам клапана.
6) Проверьте, что разрежение в
клапане сохраняется, когда питание
от аккумуляторной батареи подсое-
динено к выводам клапана.

5. Измерьте сопротивление между
выводами электромагнитного клапана.
Номинальное значение
(при температуре 20°С):

Pajero (выпуска до 1997),
Galant ЕА5 (выпуска до 2000),
Galant. ЕБ/ЕВИЕВ:....... ни. 6-44
Galant ЕАб5 (выпуска с 2001),
Pajero (выпуска с 1998):..... 28-36 Ом

Ом

Каталитический`
нейтрализатор
Проверка нейтрализатора
Проверьте отсутствие повреждений,
трещин или оплавления, Замените

. каталитический нейтрализатор, если
присутствует неисправность.

Внимание:
- Необходимое техническое обспу-
живание и регулировку в соответ-
ствии с техначескими данными
фирмы-изготовителя следует про-
изводить как можно быстрее.
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- Не допускайте работы двигате-
ля (в том числе, на холостом. хо-
ду), если в двигателе имеет ме-
сто пропуск вспышек, так как в
этом случае в системе выпуска
будет ненормально высокая тем-
пература, которая может, вы-
звать повреждение каталитиче-
ского нейтрализатора или’ дета-
лей под кузовом автомобиля.
- Изменение конструкции ипи ухуд-
шение технического . состояния
(разрушение, старение, износ ипи
окиспение) системы зажигания или
топливной системы, либо изменение
рабочего состояния любой другой
системы, ‘которое может вызвать
пропуск вспышек в двигателе, : долж-
ны быть немедленно исправлены во
избежание перегрева каталитиче-
ских нейтрализаторов.

Проверка датчика темпера-
туры ОГ (модели из Японии)
1. Проверка контрольной пампы пе-
регрева каталитического нейтрализа-
тора. ;

а) Включите зажигание и убедитесь,
что в течение 5 секунд горит KOH
трольная лампа перегрева каталити-
ческого нейтрализатора.

Контрольная
лампа перегрева
каталитического
нейтрализатора

Delica.

6) Убедитесь, что после запуска
двигателя контрольная лампа не 3a-
горается.
в) Отсоедините разъем’ датчика
температуры ОГ, затем запустите
двигатель и проверьте, что кон-
трольная лампа горит постоянно.

Примечание: если при работающем
двигателе одновременно горят
контрольная лампа разрядки акку-

муляторной батареи и контрольная
лампа перегрева каталитического
нейтрализатора, то это не преду-
преждение о повышении темпера-
туры в Kamanumuyeckom нейтрали-
заторе, ‘а сигнал о том, что не в
порядке аккумуляторная батарея.

Разъем дачика
температуры ОГ- $

an)

No

Delica.

2. Проверка датчика температуры от-
работавших газов.

а) Отсоедините разъем жгута про-
водов датчика и снимите датчик.
6) Измерьте сопротивление между
выводами датчика,
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Номинальное значение (при темпе-
ратуре 5-35°С)................... менее 3 Ом

5672

Снятие и установка
.« Снятие деталей производится в по-

рядке, указанном на рисунке.
* Установка производится в порядке,
обратном снятию.

25 Нм

7Нм

Снятие каталитического нейтрализатора для 6G72-SOHC (Delica - модепи
2WD для Японии). 1 - теплозащитный кожух, 2 - киспородный датчик, 3 - дат-
чик температуры ОГ, 4 - приемная труба системы выпуска (левой головки
цилиндров}, 5 - прокладка, 6 - приемная труба системы выпуска (правой го-
ловки цилиндров), 7 - прокладка, 8 - прокладка каталитического нейтрализа-
тора, 9 - каталитический нейтрализатор.

13 Нм

«Модели для Японии и модели:для Европы выпуска до 2000 г
(двигатели с 1или 2 киспородными`датчиками}>

7 Нм

49 Нм

1

<Модели для Европы выпуска с 2001 г
(двигатели с 4 киспородными датчиками)>

Снятие каталитического нейтрализатора для Galant EA с двигателем серии 6А1. 1 - теплозащитный кожух, 2 - кисло-
родный датчик (передний), 3 - кислородный датчик (задний), 4 - приемная труба системы выпуска, 5 - каталитиче-
ский нейтрализатор (основной).
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Система зарядки
Общая информация
Система зарядки состоит из аккумуля-
торной батареи, генератора со встро-
енным электронным регулятором вы-
ходного напряжения, контрольной
лампы разряда аккумуляторной бата-

еи и электропроводки.

апряжение на выходе генератора ог-
раничивается регулятором по напря-
жению бортсети (напряжению аккуму-
ляторной батареи}. Привод генерато-
ра осуществляется ремнем oT KONeH-
чатого вала двигателя.
На различных моделях автомобилей с
двигателями ‘серий 6С7 и 6A1 приме-
нялись два типа систем зарядки:

тип 1 - система со стандартным ге-
нератором;
тип 2 - система с регулированием вы-
ходного напряжения генератора по
электрической нагрузке (некоторые мо-
дели выпуска примерно с 1996 года).

Генераторы устанавливаются с различ-
ной выходной мощностью (В/А характе-
ристикой) в зависимости от года выпус-

автомобиля, типа двигателя, типа
коробки передач и региона экспорта.

Меры предосторожности
при обслуживании
1. Правильно подсоединяйте провода
к клеммам аккумуляторной батареи.
2. При зарядке аккумуляторной бата-
реи отсоединяйте провода от ее
клемм.
3. При выполнении измерений не ис-
пользуйте высоковольтный тестер с
большим входным сопротивлением.
4. Не отсоединяйте провода от клемм
аккумуляторной батареи при рабо-
тающем двигателе.

Проверка падения
выходного напряжения
генератора

Примечание: данная проверка необ-Одина для оценки состояния про-
водки от вывода "В" генератора do
положительной (+) клеммы. аккуму-
ляторной батареи (включая плав-
кую вставку).
1. Перед началом теста проверьте:

a) Установку генератора.
6) Натяжение ремня привода гене-
ратора.
в) Плавкую вставку.
г) Отсутствие посторонних шумов от
генератора при работе двигателя.

2. Выключите зажигание. (положение
ключа “OFF").
3. Отсоедините провод от отрица-
тельной (-) клеммы аккумуляторной

` батареи.
4. Отсоедините провод от вывода "В”
генератора и подсоедините ампер-
метр (постоянного тока с диапазоном
измерения 0 — 100 А) последователь-
но между выводом "В" и проводом, от-
соединенным от генератора. (Подсое-
дините (+) провод амперметра к вы-
воду "В" генератора, а затем (-) про-
вод амперметра к проводу, отсоеди-
ненному от генератора.)

Примечание: рекомендуется использо-
вать амперметр с индуктивным дат-
чиком ("токовыми клещами"), который
позволяет производить измерения си-
лы тока без отсоединения провода от
вывода "В" генератора. Использование
амперметра данного типа позволяет
уменьшить возможное падение напря-
жения из-за плохого контакта провода
с выводом "В" генератора.
5. Подсоедините цифровой вольтметр к
выводу "В" генератора и клемме (+) ак-
кумуляторной батареи. (Подсоедините

‚провод (+) вольтметра к выводу "В" ге-
нератора, а провод (-} вольтметра к
клемме {+) аккумуляторной батареи.)
6..Подсоедините тахометр.
7. Вновь подсоедините провод к отри-
цательной {-) клемме аккумуляторной
батареи.

Аккумуляторная
батарея

8. Оставьте капот открытым.
9. Запустите двигатель.
10. Поддерживая частоту вращения
коленчатого вала двигателя 2500
об/мин, включайте и выключайте фа-
ры головного света и фонари наруж-
ного освещения, регулируя тем самым
нагрузку на генератор таким образом,
чтобы величина тока отдачи (пока-
зываемого на амперметре) была бы
слегка выше 30 А, Постепенно сни-
жайте частоту вращения коленчатого
вала двигателя до тех пор, пока сила
тока, показываемого на амперметре,
не будет равной 30 А. Одновременно
считайте показания вольтметра.
Предельно допустимое
значение:..... иен wa. максимум 0,3 В
Примечание }

- Если выходная мощность генера-
тора высока и вам не удается вклю-
чением нагрузки снизить показания
амперметра до 30A, то установите
ток отдачи генератора 40А.
- Предельно допустимое падение
напряжения для тока отдачи 40 А
составляет 0,4 В.

11. Если показания вольтметра превы-
шают предельно допустимое значение,
то, вероятно, возникла неисправность в
цепи, идущей от клеммы "B" генерато-
ра. В этом спучае следует проверить
цепи между выводом "В" генератора и
+) клеммой аккумуляторной батареи
включая плавкую вставку). Если креп-

ление провода к выводу генератора ос-
лабло, или если изоляция проводов в
жгуте поменяла свой цвет вследствие”
перегрева, то устраните неисправность
и произведите повторную проверку.
12. После завершения проверки дай-
те двигателю поработать на холо-
стом ходу.

13. Выключите все наружное освеще-
ние и затем выключите "зажигание"
{положение ключа “OFF").
14. Отсоединйте провод от отрицатель-
ной (-) клеммы аккумуляторной батареи.
15. Отсоедините амперметр, вольт-
метр и тахометр.

46. Подсоедините штатный провод к
выводу "В" генератора.
17. Подсоедините провод к отрица-
тельной (-) клемме аккумуляторной
батареи.

Проверка тока отдачи
генератора
Данная проверка ‚определяет, соот-
ветствует ли ток отдачи генератора
номинальному значению. -
4. Перед началом проверки тока отда-
чи генератора всегда проводите сле-
дующие проверки.

а) Установку генератора.
6) Аккумуляторную батарею.

Примечание; аккумуляторная бата-
рея должна быть слегка разряжен-
ной. Нагрузка, создаваемая полно-
стью заряженной батареей, не под-
ходит для точного проведения дан-
ной проверки.

в) Натяжение ремня привода гене-
_ ратора.

г) Плавкие предохранители.
д) Отсутствие посторонних шумов
при работе генератора.

2. Выключите зажигание (положение
ключа “OFF").
3. Отсоедините провод от отрицатель-
ной (-) Клеммы аккумуляторной батареи.
4. Отсоедините провод от вывода "В"
генератора и подсоедините ампер-

метр (постоянного тока с диапазоном
измерения 0-100 А} последовательно
между выводом "В" и проводом, отсо-
единенным от генератора. (Под-
соедините (+) провод амперметра к
выводу "В” генератора, а затем про-
вод (-) амперметра к отсоединенному
от генератора проводу.)
Внимание; запрещается использова-
ние зажимов (типа "крокодип") при
подсоединении к электрической цепи.
Соединения затягивайте болтами с
гайками. В противном случае при
плохом соединении (при использова-
нии зажимов типа "крокодил") может
произойти серьезная неисправность
или даже несчастный случай, вы-
званный большой силой тока. ,
Примечание: рекомендуется исполь-
зовать амперметр с датчиком ин-
дуктивного типа (“токовыми кле-
щами”), который позволяет произ-
водить измерение силы тока без
отсоединения провода от вывода
"В" генератора.
5. Сначала подсоедините (+) провод
вольтметра (со шкалой измерения 0—
20 В) к выводу "В" генератора, а затем
подсоедините (-) провод вольтметра к
"массе".
6. Подсоедините тахометр.
7. Подсоедините отсоединенный ра-
нее провод к отрицательной (-} клем-
ме аккумуляторной батареи.
8. Оставьте капот открытым.
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Схема для проверки тока отдачи генератора.
Тип 1 - Модели со стандартным генератором

Замок Контрольная пампа разряда
зажигания аккумуляторной батареи

Аккумуляторная
батарея

I
Тип 2 - Модели с регулированием напряжения генератора

Схема для проверки регулируемого напряжения.
Тип 1 - Модели со стандартным генератором

батарея

Нагрузка Нагрузка
Замок
зажигания (161) Генератор
pmo

Жгут тестовых
проводов 5

ое |
Аккумуляторная

Тип 2 - Модели с регулированием напряжения генератора
по электрической нагрузке

Вольтметр Амперметр

по электрической нагрузке Ha них x - Нагрузка
мпермет

Амперметр рука пампа разряда р
= Замок ‘аккумуляторной К)

Вольтметр cs зажигания батареи Жгут ь
No —" тестовых

Контрольная mposanos м = Ге р
лампа разряда = ный- Замок я Реле генератора eR

зажигания батареи a FR

| ы By FR 5
Реле генератора [- t Stel. |

J aad 5 ЕСИ Синий
ecu Генератор Е:

. = Эпектронный
i Аккумупяторная ный I Е блок управления

батарея Gnox управления двигателем
двигателем

9. Проверьте, что напряжение, noka-
зываемое вольтметром, равно напря-
жению аккумуляторной батареи.
Примечание: если вольтметр пока-
зывает 0 В, mo вероятной причиной
является обрыв. в цепи (в том числе
плавкой вставки} между выводом "В"
генератора и (+) клеммой аккумуля-
торной батареи.
10. Переключателем наружного осве-
щения включите фары головного све-
та, а затем запустите двигатель.
11. Сразу же после включения даль-
него света фар и включения вентиля-
тора отопителя на максимальную час-
тоту вращения узеличьте частоту вра-
щения коленчатого вала двигателя до
2500 об/мин и считайте максимальное
значение силы тока отдачи генератора

{показываемое амперметром).
Предельно допустимое значение:

70% от номинального тока отдачи
Примечание:

- Номинальный ток отдачи указан в
“Технических характеристиках ге-
нератора".
- Так как после запуска двигателя
сила тока, вырабатываемого ак-
кумуляторной батареей, быстро
падает, то процедуру по пункту
(11) надо выполнить как можно
быстрее, чтобы успеть изме-
рить максимальное значение то-
ка отдачи.
- Величина тока отдачи будет зави-
сеть от электрической нагрузки и
температуры корпуса генератора.

- Если во время проверки эпектриче-
ская нагрузка будет мала, то ука-

занное значение силы тока отдачи
генератора не будет Gocmuenymo,
несмотря на то, что генератор ис-
правен. .

- В подобных случаях для увеличения
электрической нагрузки (для того,
чтобы разрядить эккумуляторную
батарею} включите на некоторое
время дальний свет фар или под-
ключите электросистему наружного
освещения другого ля, за-
тем повторно выполните проверку.
- Указанное значение силы тока от-
дачи генератора не может быть
получено также в результате пере-
грева корпуса генератора или слиш-
ком высокой температуры oKpy-
жающего воздуха. В таких случаях
дайте генератору охладиться и по-
вторно выполните проверку.

12. Показания амперметра должны
быть выше предельно допустимого
значения. Если показания амперметра
ниже предельно допустимого значе-

ния, и при этом цепь вывода "В" гене-
ратора исправна, то снимите генера-
тор с автомобиля и произведите его
проверку на стенде.

13. После проверки дайте двигателю
поработать на холостом ходу.
14. Выключите зажигание (положение
ключа "OFF" (ВЫКЛ).
15. Отсоедините провод от отрицатель-
ной 9 клеммы аккумуляторной батареи.
16. Отсоедините амперметр, вольт-
метр и тахометр.
17. Подсоедините штатный провод к
выводу "В" генератора.
18. Подсоедините провод к отрицатель-
ной (-) клемме аккумуляторной батареи.

Проверка регулируемого
напряжения
Примечание: данная проверка . опре-
деляет, правильно ли регулятор на-
пряжения генератора управляет вы-
ходным напряжением генератора.
1. Перед началом ‘проверки всегда
проверяйте следующее:

а) Установку генератора.
6} Состояние аккумуляторной бата-
реи
жена).
в) Натяжение ремня привода гене-
ратора.
г) Плавкую вставку.
д) Отсутствие посторонних шумов
при работе генератора.

2. Выключите зажигание (ключ замка
зажигания в положении "ОЕР”).
3. Отсоедините провод от отрица-
тельной (-) клеммы аккумуляторной
батареи.
4. Подсоедините цифровой вольтметр.

С помощью специального инстру-
мента подсоедините (+) провод
вольтметра к выводу "5" генера-
тора, а затем надежно соедините
{-) провод вольтметра с "массой"
или подсоедините его к отрица-
тельной (-} клемме ‘аккумулятор-
ной батареи.

5. Отсоедините штатный провод от
вывода "В" генератора,
6. Подсоедините {+) провод ампер-
метра (постоянного тока с диапазоном
измерения 0 - 100 А) к выводу "В" ге-
нератора, а (-) провод `амперметра к
отсоединенному штатному проводу.
7. Подсоедините тахометр.

олжна ‘быть полностью заря-
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8. Вновь подсоедините провод к отри-
цательной (-) клемме аккумуляторной
батареи.
9. Включите зажигание (положение
ключа "ОМ") и проверьте, что вольт-
метр показывает напряжение аккуму-
ляторной батареи:
Примечание: еспи вольтметр пока-
зывает 0 В, то вероятен обрыв в
цепи между выводом "5" генератора
и положительной (+) клеммой акку-
муляторной батареи (6 том числе в
плавкой вставке).
40. Выключите все освещение и до-
полнительное электрооборудование
автомобиля.
11. Запустите двигатель. .
12. Установите частоту вращения ко-
ленчатого вала двигателя, равную
2500 об/мин,
13. Считайте показания вольтметра,
когда ток отдачи генератора состав-
ляет 10А или менее. -
14. Еспи показания вольтметра соот-
ветствуют номинальным значениям
регулируемого напряжения, приве-
денным в таблице, то регулятор на-
пряжения исправен. Если ‘же показа-
ния вольтметра не соответствуют
диапазону номинальных значений, то
неисправен либо регулятор напряже-
ния, либо генератор.
Примечание; если выходное напря-
жение между выводом "С". генера-
тора и массой низкое (около 12,3
В), то выполните соответствую-
шую проверку системы зарядки,

. см. главу "Система впрыска топ-
лива (MPI)".

Напряжение на выводе "5" генератора:

Температура возду-
ха около регулятора

напряжения {в мо-
торном отсеке), °С

Номинальное
напряжение, В

-20 14,2-15,4
20 43,9- 14,9

60 13,4-14,6

80 13,1.— 14,5 _

15. Поспе окончания проверки дайте по-
работать двигателю на холостом ходу.
16. Выключите зажигание (ключ замка
зажигания в положении "OFF").
17. Отсоедините провод от отрица-
тельной (-) клеммы аккумуляторной
батареи.
18. Отсоедините амперметр, вольт-
метр и тахометр.
19. Подсоедините штатный провод к
выводу "В" генератора.
20. Подсоедините провод к отрицатель-
ной (-} клемме аккумуляторной батареи.

Генератор
Снятие и установка
. Перед снятием генератора выполните
предварительные операции:

а) Для заднеприводного автомобиля
с двигателем серии 667: снимите
корпус воздушного фильтра.
6) Для переднеприводного автомо-
биля с двигателем серии 6С7: сни-
мите нижний защитный кожух (за-
щиту двигателя} и радиатор.

Примечание: снимите радиатор

вместе с подсоединенными шланга-
ми и закрепите его в таком месте,
где он не будет помехой при снятии
и установке генератора.

в) Для автомобиля с двигателем се-
рии 6A1-DOHC (с левым расположе-
нием приводных ремней): снимите
нижний защитный кожух.
г} Для автомобиля с двигателем се-
рии 6A1-DOHC (с правым располо-
жением приводных ремней): снимите
ресивер впускного коллектора и тур-
бокомпрессор в сборе.

» Снятие и установка генератора про-
изводится в порядке Номеров, указан-
ном на соответствующем сборочном
рисунке. Установка производится в
порядке, обратном снятию.

12-15 Нм. 5.

Генератор в сборе (поперечно распо-
ложенные двигатели серии 667 тип
"ЕМУ" для Diamante/Sigma F3-F4). 1 - ре-
мень привода генератора, 2 - разъем
проводки генератора, 3 - направляю-
щая трубка масляного щупа, 4 - гене-
ратор, 5 - кронштейн генератора.

<Двигатель SOHC> 4 <Двитатель ВОНС> 4 Генератор в сборе
{двигатели серии 6A1
тип "Е No" -
для Galant EA-EC, FTO).
1 - ремень привода
генератора,
2 - разъемы проводки ге-
нератора,
3 - болт фиксатора нагне-
тательного шланга гид-
росистемы усилителя
рулевого управления

{двигатель DOHC),
4 - стойка ресивера
впускного коллектора,
5 - кронштейн
генератора,
6 - генератор.

<12-клапанный двигатель 6672>

5 Нм
42-15 HM

2
3

13 Нм < x} ®

я = 20-25 Нм
40 Hm

<24-клапанный .
двигатель серии 6G7> Генератор в сборе

(продольно располо-
женные двигатели
серии 667 для Pajero,
Challenger, Delica).
1 - ремень привода re-
нератора,

2 - планка генератора,
3 - генератор.
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® После установки генератора выпол-
ните заключительные операции.

а) Для заднеприводного автомобиля
с двигателем серии 6G7: установите
корпус воздушного фильтра.
6) Для переднеприводного автомо-
бипя с двигателем серии 667: уста-
новите радиатор и нижний защитный
кожух (защиту двигателя).
в) Для автомобиля с двигателем се-
рии 6A1-DOHC (с левым расположе-
нием приводных ремней): установите
нижний защитный кожух.
г) Для автомобиля с двигателем се-
рии 6А1-ООНС {с правым располо-
жением приводных ремней): устано-
вите турбокомпрессор в сборе и ре-
сивер впускного коллектора.

д). Отрегулируйте натяжение ремней
привода навесных агрегатов.

Разборка
1. Снятие шкива генератора.

а) Отверните болты.
6) Вставьте плоскую отвертку между
передним кронштейном генератора
и статором и, действуя отверткой
как рычагом, отдепите (вниз) леред-
ний кронштейн генератора.

Внимание: не вставляйте отвертку
слишком глубоко, чтобы не повре-
дить обмотку статора.

прокладка

Моторное масло

Генератор в сборе (двигатели серии 6А1 тип "W-E" для Galant Е5-Е8). 1 - бачок
гидропривода тормозов (модели с ABS), 2 - впускной коллектор, 3 - подводя-
щий шланг компрессора кондиционера, 4 - трубку системы снижения токсич-
ности ОГ, 5 - кронштейн генератора, 6 - стойки ресивера впускного коллектора,
7 - ремень привода компрессора кондиционера и`усилителя рулевого управ-
ления, 8 - ремень привода генератора, 9 - генератор, 10 - маслоизмерительный
щуп в сборе с направляющей трубкой, 11 - индикатор угла опережения зажига-
ния, 12 - кронштейн ролика натяжителя, 13 - ролик 'натяжителя. .

в) Зажмите ротор генератора в тис-
ках с мягкими накладками.

г) Отверните гайку крепления шкива
генератора, затем снимите шкив и

передний кронштейн с ротора.
_ Внимание; не повредите ротор.

2. Снятие статора, регулятора напря-
жения и щеткодержателя.

а) Перед снятием статора отпаяйте
три провода обмотки статора от
главных диодов выпрямительного

блока.
6) Перед отсоединением выпрями-
тельного блока от щеткодержателя

’отпаяйте два контакта от выпрями-
тельного блока.

Внимание:
- При пайке/распайке контактов
будьте осторожны, чтобы тепло
от паяльника как можно меньше

воздействовало на диоды. Произ-
водите данные операции как мож-
но быстрее.

Генератор в сборе {поперечно расположенные двигатели серии 6G7-DOHC
тип "W-E” для Galant E88, Diamante/Sigma F1-F2, GTO). 1 - радиатор, 2 - pe-
мень привода генератора, 3 - кронштейн генератора, 4 - генератор.

Генератор в сборе
(поперечно распо-
ложенные двигатели

серии 6G7-SOHC тип
"W-E" для Debonair,
Diamante/Sigma FO).
1 - ремень привода
генератора,

2 - стойка опоры
двигателя,

3 - жгут проводов,
4 - трубка системы
рециркуляции ОГ,
5 - стойка ресивера
впускного коллектора,

6 - гонератор.
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- Будьте осторожны, чтобы не
приложить чрезмерных усилий к
контактам диодов.

<Тип 1>
Выпрями-
тельный
блок

Проверка деталей генератора
1. Проверка ротора.

а) Проверьте отсутствие обрыва в
‚ обмотке ротора.
*6) Проверьте отсутствие замкнутой
цепи между контактными кольцами.
Если сопротивление слишком мало
(стремится к 0), то это означает на-
личие короткого’ замыкания. В слу-
чае обрыва в цепи обмотки ротора
или наличия короткого замыкания
замените ротор в сборе.

Номинальное
сопротивление: .... примерно 3 - 5 Ом

в) Проверьте отсутствие замыкания
обмотки ротора на "массу".

Проверьте отсутствие замкнутой
цепи между контактным кольцом и
сердечником. В спучае наличия
замкнутой цепи (замыкание на
*массу“) замените ротор в сборе.

2. Проверка статора.
а) Проверьте обмотку статора.

Проверьте отсутствие обрыва цепи
между выводами обмотки статора.

<Тип 1> (модели выпуска до 1996)

Генератор. 1 - передний кронштейн генератора в сборе, 2 - шкив генератора,
3 - ротор в сборе, 4 - задний подшипник, 5 - держатель подшипника, 6 - пе-
редний подшипник, 7 - передний кронштейн генератора, 8 - статор, 9 - изо-
лятор, 10 - планка, 11 _- регулятор напряжения и щеткодержатель, 12 - щетка
в сборе, 13 - щетка, 14 - пружина щетки, 15 - пылезащитное кольцо, 16 - вы-
прямительный блок, 17 - задний кронштейн генератора.
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Если цепь обмотки разомкнута (соп-
ротивление стремится к бесконеч-
ности), то замените статор в сборе.

6) Проверьте отсутствие замыкания
обмотки на "массу".

Используя ‘омметр, проверьте от-
сутствие замыкания обмотки ста-
тора на "массу" (что отсутствует
замкнутая цепь между обмоткой
статора и сердечником). Если со-
противление стремится к нулю, то
замените статор в сборе.

3. Проверка выпрямительного блока.
а) Проверка положительного вывода
выпрямителя.

С помощью омметра проверьте, что
цепь между выводом "положитель-
ных” диодов выпрямительного бло-
ка и выводом обмотки статора
замкнута (сопротивление мало).
Поменяйте полярность подсоеди-
нения пробников омметра и из-
мерьте сопротивление. Если сопро-
тивление мало; т.е. цепь замкнута в
обоих направлениях, то диод про-
бит, и необходимо заменить вы-
прямительный блок в сборе.

Поменяйте полярность подсоеди-
нения пробников омметра и из-
мерьте сопротивление. Если сопро-
тивление мало, т.е. цепь замкнута в
обоих направлениях, то диод про-
бит, и необходимо заменить вы-
прямительный блок в сборе.

в) Проверка трех диодов.
Проверьте три диода, подсоединяя
амперметр к обоим выводам каж-
дого диода и затем изменяя по-
лярность подсоединения ампер-
метра. Если для диода цепь замк-
нута в обоих направлениях или
цепь разомкнута в обоих направ-
лениях, то диод неисправен, и вы-
прямительный блок (теплорассе-
ивающий блок) подлежит замене.

<Тип 2>

в) Для установки новой щетки
вставьте ее (вместе с пружиной) в
щеткодержатель и припаяйте про-
вод щетки так, чтобы щетка высту-
пала, как показано на рисунке.

<Тип 1>

4. Замена щетки генератора.
а) Еспи износ щетки дошел до ли-
нии предельно допустимого износа
{выступание щеток меньше мини-
мально допустимого значения), то
замените её, выполнив указанные
ниже операции,

Минимально допустимое
выступание щеток........... линии

6) Проверка отрицательного вывода
выпрямителя.

При помощи омметра проверьте,
‘что цепь между выводом "отри-
цательных" диодов выпрямительно-
го блока и выводом обмотки стато-
ра замкнута (сопротивпение мало).

6) Отпаяйте провод щетки и извле-
ките щетку генератора вместе с
пружиной.

<Тип 1>

Пайка

мм”
Ne

Сборка
. Сборка генератора производится в
порядке, обратном разборке.
* При установке детапей обратите
внимание на операцию по установке
ротора в сборе.

а) Перед установкой ротора в зад-
ний кронштейн нажмите на щетки и
вставьте тонкую прямую проволоку
в маленькое отверстие в заднем
кронштейне для удержания щеток в
поднятом попожении.
6) После установки ротора извлеките
проволоку, удерживающую щетки.

Задний кронштейн

Щетка.

Проволока |

i
an
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Проверка формы
сигнала выходного

напряжения генератора
на мотор-тестере

(осциллографе)
Подсоедините датчик мотор-тестера
для снятия сигналов специальной
формы к выводу "В" генератора.
Примечание:

- Настраивайте тестер с помо-
щью ручки подстройки, одновре-
менно наблюдая за сигналом.
- Наблюдения проводятся при ба-
зовой частоте вращения копенча-
того вала двигателя.

Датчик
для снятияГенератор СИГналов eee
специально

и ̀̀ формы

Вывод “B"

Нормальная форма сигнала
Напряжение на выводе "В" генератора

0.4 —

0.2 -

-0.2 -

30.4 |

- Кривая напряжения на выводе “B"
генератора может изменяться
волнообразно, как показано на ри-
сунке. Данная форма сигнала на-
пряжения возникает, когда pezy-
лятор напряжения регупирует вы-

ходное напряжение генератора в
соответствии с изменением элек-
трической нагрузки генератора,
это является нормальным явлени-

ем при работе генератора.

Примеры отклонений от нормальной формы сигнала
Примечание:

- Идентификация отклонений от нормальной формы сигнала выходного
напряжения генератора упрощается при большом токе отдачи генерато-
ра (регулятор напряжения не работает; например, можно производить
наблюдение формы сигнала выходного. напряжения при включенных фарах
головного света). -
- Проверьте, горит или нет контрольная лампа разряда аккумуляторной
батареи. Так же проверьте всю систему зарядки.

Примеры отклонений от нормальной формы сигнала Причина неисправности

разряда аккумуляторной батареи

Пример 1 Обрыв в цепи

Пример 2 Пробит диод

Пример 3 Неисправность в
обмотке статора
(обрыв цепи)

Пример 4 Короткое замыкание
в обмотке статора

Пример 5 Обрыв в цепи

Примечание: в это время горит контрольная лампа

дополнительного

диода

Проверка реле
генератора
1. Снимите реле генератора с блока
предохранителей. в моторном отсеке
(около аккумуляторной батареи).

Galant EA/EC.

2. Переключите мультиметр в режим
омметра (диапазон ©) и проверьте,
что цепь замкнута, когда (+} пробник
мультиметра подсоединен к выводу ©
{4) pene генератора, а (-) пробник
мультиметра - к выводу (2) pene.

3. Затем проверьте, что цепь разомкну-
та, когда (+) пробник мультиметра со-
единен с выводом (2) pene, а {-) пробник
мультиметра — с выводом (4) реле.
4, В случае обнаружения неисправно-
стей при проверке цепей в п. (2)-(3)
замените реле генератора.



Система пуска двигателя
Общая информация
Система пуска состоит из аккумуля-
торной батареи, стартера, тягового
реле, замка зажигания, выключателя
блокировки стартера (автомобили с
автоматической коробкой передач),
соединительной проводки и проводов
аккумуляторной батареи.
При повороте ключа замка зажигания в
положение "START" ("Пуск") через втя-
гивающую обмотку тягового репе стар-
тера проходит ток, перемещая якорь
тягового реле. Якорь тягового реле пе-
ремещает рычаг привода (вилку), KOTO-
рый в свою очередь вводит ведущую
шестерню (выполненную вместе с об-
гонной муфтой) в зацепление с зубча-
тым венцом маховика (или гидро-
трансформатора АКПП). Одновремен-
но перемещение якоря тягового реле
замыкает контакты "В" и "М" стартера,
В результате ток начинает проходить
через обмотки якоря, стартера. и
удерживающую обмотку тягового ре-
ле, включив тем самым электродвига-
тель стартера. Когда после запуска
двигателя ключ замка зажигания воз-
вращается в положение "ОМ" (ВКЛ),
обгонная муфта стартера выводит ве-
дущую шестерню из зацепления с
зубчатым венцом маховика (или гид-
ротрансформатора АКПП).
Стартеры устанавливаются различной
мощностью в зависимости от региона
экспорта и типа коробки передач.

Проверки и регулировки
Внимание: расположение вывода "М",
к которому подсоединен провод об-
мотки статора, может зеркально
отличаться от приведенного на ри-
сунках, поэтому не перепутайте
выводы тягового реле при выпопне-
нии проверок.

Регулировка осевого зазора
ведущей шестерни
1. Отсоедините провод обмотки ста-
тора от вывода "М" тягового репе.
2. Подсоедините провода от клемм
12B аккумупяторной батареи через
выключатель к выводам "$" (+) и "М"
(-} тягового реле, как указано на ри-
сунке.

<Тип "А"> <Тип “B">
свод,пВыключатель Выключатель обмотки

Аккумуля.
торная.
батарея

Аккумупя-
торная
батарея

Провод
обмотки
статора

3. Установите выключатель в положе-
ние "ВКЛ", при этом ведущая шестер-
ня стартера выдвинется вперед до
упора.

Внимание: выполните проверку в me-
чение 10 секунд. При большем време-
ни проверки возможно повреждение
обмотки тягового pene.
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Втягивающая
обмотка

Выключатель
блокировки
стартера (АКПП}”

$ °

Замок
зажигания

Удерживающая
обмотка Рычаг

Обгонная
муфта

_стартера

Ведущая
* шестерня

Аккумуляторная
батарея

al
Ly

тка|
wae

Ще
-8. электродвигателя

\
Попюс в сборе

с обмоткой статора

Принципиальная схема системы пуска двигателя.
4. С помощью щупа измерьте осевой
зазор между ведущей шестерней и ог-
раничительным кольцом. Он должен
находиться в указанных пределах.

Номинальное значение: ... 0,5- 2,0 мм

'Ограничительное
КОяЬЦо

Зазор

Шестерня

5. Если осевой зазор находится вне
диапазона номинальных значений, TO
отрегулируйте его путем установки
(снятия) регулировочных прокладок
между тяговым реле ‘и передней
крышкой стартера.

Проверка втягивающей
обмотки тягового реле
1. Отсоедините провод обмотки ста-
тора от вывода "М" тягового реле.
2. Подсоедините провода от клемм
12В аккумуляторной батареи к выво-
дам "5" (+) и "М" (-) тягового реле.
Внимание; выполните проверку в те-
чение 10 секунд. При большем време-
ни проверки возможно повреждение
обмотки тягового реле.
3. Если ведущая шестерня выдвигает-
ся, то втягивающая обмотка тягового
реле исправна. Если ведущая шес-
терня не выдвигается, то замените тя-
говое реле.

Проверка удерживающей
обмотки тягового реле
1. Отсоедините провод обмотки ста-
тора от вывода "М" тягового реле.
2. Подсоедините провода от клемм ак-

кумуляторной батареи к выводу "5" (+)
и корпусу стартера (+), как показано на
рисунке.
Внимание: данную проверку необхо-
димо производить быстро, не более
10 секунд, чтобы не допустить пе-
регорания обмотки.

<Тип "А"> <Тип "В*>
ПровВыключатель Выключатель! of MOR
статора

Аккумупя-
торная
батарея

Аккумуля-
торная
батарея

Провод
обмотки
статора

3. Вручную выдвиньте ведущую шес-
терню до упора (до ограничительного
кольца). .
4. Если ведущая шестерня остается в
выдвинутом положении, то удержи-
вающая обмотка исправна. Если же
шестерня втягивается, то имеется об-
рыв в удерживающей обмотке. В этом
случае замените тяговое реле.

Проверка возврата якоря
тягового реле
1. Отсоедините провод обмотки ста-
тора от вывода "М" тягового реле.
2. Подсоедините провода от клемм
12B аккумуляторной батареи к выво-
ду "М" (+) и корпусу стартера (-).
Внимание: выполните проверку в me-
чение 10 секунд. При большем време-
ни проверки возможно повреждение
обмотки тягового реле.
3. Выдвиньте рукой ведущую шестер-
ню и отпустите. Если шестерня сразу
же возвращается в ‚исходное попоже-
ние, то тяговое реле исправно. Если
нет, то замените. тяговое реле.
Внимание: будьте осторожны, чтобы
шестерня не защемила вам пальцы.

Испытание стартера
без нагрузки
1. Зажмите стартер в тисках с мягкими
накладками и подсоедините к его вы-
водам провода от полностью заря-
женной 12В аккумуляторной батареи
следующим образом:
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а) Подсоедините последовательно г) Подсоедините провод от {-} клем-
между выводом "М" стартера и (+)
клеммой аккумуляторной батареи
амперметр (со шкалой 100A) и peo-
стат с угольным скользящим контак-.
том, как указано на рисунке.
6) Подсоедините параллельно цепи
обмотки статора вольтметр со шка-
лой 15 В.
в} Установите ползун реостата в
положении’ максимального сопро-
тивления.

су стартера.

Реостат. Амперметр

Аккумулятор-Т
ная батарея |

w
o

oc a i

Ly

мы аккумуляторной батареи к Kopny- .

Стартер с понижающей планетарной передачей (для двигателей серии 667).
1 - винт, 2 - тяговое реле стартера, 3 - винт, 4 - стяжной болт, 5 - задняя крышка,
6 - щеткодержатель, 7 - щетка, 8 - задний подшипник, 9 - якорь стартера, 10 - по-
люс в с обмоткой статора, 11 - уплотнительное кольцо "А", 12 - шарик,
13 - упор "В", 14 - пластина, 15 - сателлит, 16 - рычаг привода стартера, 17 - сто-
порное кольцо, 18 - ограничительное кольцо, 19 - обгонная муфта стартера,
20 - шестерня внутреннего зацепления, 21 - водило, 22 - передняя крышка.

2

Стартер с понижающей планетарной передачей (для двигателей серии 6A1).
1 - винт, 2 - тяговое реле стартера, 3 - кожух, 4 - винт, 5 - стяжной болт, 6 - зад-
няя крышка, 7 - щеткодержатель, 8 - щетка, 9 - задний подшипник, 10 - якорь
стартера, 11 - полюс в сборе с обмоткой статора, 12 - уплотнительное кольцо
"А", 13 - упор "В", 14 - пластина, 15 - сателлит, 16 - рычаг привода стартера,
17 - стопорное кольцо, 18 - ограничительное кольцо, 19 - обгонная муфта стар-
тера, 20 - шестерня внутреннего зацепления, 21 - водило, 22 - передняя крышка.

д) Реостатом установите напряже-
ние‘вольтметра 11B.

2. Проверьте, что максимальный по-
требляемый ток соответствует номи-
нальному значению,

якорь стартера вращается свободно,
без рывков и заеданий.
Потребляемый ток:

для 667. максимум 90 А
для 6A1. максимум 60 А

Примечание:
- Если потребляемая сила тока ве-

лика при низких оборотах стартера,
тю причиной является дефект под-
шипников, механический контакт
якоря и статора, замыкание на кор-
nyc обмоток якоря шили статора. _
- Если потребляемая сила тока ве-

лика и стартер не вращается, то
причиной является замыкание на кор-
пус обмоток тягового реле или якоря,
или заклинивание подшипников.
- Если ток отсутствует и стар-
тер не вращается, то причиной
является дефект обмоток якоря
шили. статора ипи дефект щеток
шили коллектора. ,
- Если потребляемая сила тока мала
Apu низких оборотах стартера, то
причиной является плохой контакт
в местах вывода обмотки статора.
- Если потребляемая сила. тока

велика при высоких оборотах
стартера, то причиной является
замыкание обмотки статора.
- Если потребляемая сила тока
мала при высоких оборотах стар-
mepa, то стартер исправен.

Стартер
Разборка
® Разборка стартера производится в
порядке номеров, указанном на ри-
сунке. При снятии деталей обратите
внимание на следующие операции.
1. Снятие тягового реле стартера.

Отсоедините провод обмотки стато-
ра от вывода "М” тягового реле
стартера.

а-`также, что

2. Снятие якоря и шарика.
Внимание: при снятии якоря не поте-
ряйте шарик (который используется
как подилипник).в торце вала якоря.
3. Снятие стопорного и ограничитель-
ного колец,

а) С помощью. подходящей торцевой
головки стяните (вниз) ограничитель-
ное кольцо со стопорного кольца.

Торцевая
головка

Ведущая
шестерня
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6) С помощью специальных пассатих
жей снимите стопорное кольцо, затем
снимите ограничительное кольцо и
обгонную муфту.

Стопорное.
кольцо

Очистка деталей стартера
1. Не опускайте детали 8 моющие рас-
творы (растворители). Подобная мойка
полюса в сборе с обмоткой статора и/
или якоря повредит изоляцию обмоток.
Очищайте эти детали только с помо-
щью ткани:

2. Не опускайте обгонную муфту B сбо-
ре с ведущей шестерней в моющий
раствор (растворитель). В обгонную
муфту заложена консистентная смазка
на заводе-изготовителе, и растворитель
может удалить смазку из муфты.
3. Обгонную муфту в сборе с ведущей
шестерней можно протереть смоченной
в моющем растворе щеткой и затем вы-
тереть насухо тканью.

Проверка деталей стартера
1. Проверка коллектора.

а) Положите якорь стартера на два V-
образных блока и измерьте радиаль-
Hoe биение коллектора с помощью
стрелочного индикатора.

Номинальное
значение: ................ 0,05 мм ипи меньше
Предельно допустимое
значение: ...... нии илльлинитриниививиининаи 0,1 мм

6) Измерьте наружный диаметр кол-
лектора.

Двигатели серии 667 выпуска с сен-
тября 1996 и двигатели серии GAT:

Номинальное значение:. „.32мм
Предельное допустимое
значение: ........ зе леитиииииитанини 31 мм

Двигатели выпуска с сентября 1993:
Номинальное значение............ 29,4 мм
Предельное допустимое
значение; ...... лол ииолитиоиитииилнинии 28,4 мм

в) Проверьте выступание ламелей
коллектора над изолятором.

Номинальное значение: ............... 0,5 мы
Предельное допустимое
значение: ..... лилии линии, О.В ММ

Паз

Дамель

Изолятор.

3. Проверка обгонной муфты.
а).Удерживая рукой корпус обгонной
муфты, вращайте ведущую шестер-
ню. Шестерня должна вращаться
плавно, без заеданий в одном на-
правлении, и не вращаться в проти-
воположном направлении. Если шес-
терня заедает ипи вращается в обоих

‚ направлениях, то замените обгон
муфту в сборе. у

6) Проверьте ведущую шестерню на
предмет отсутствия повышенного из-
носа или задиров. При их обнаруже-
нии замените обгонную муфту в сбо-
ре. Если ведущая шестерня привода
повреждена, также проверьте зубча-
тый венец маховика (модели с МКПП)
или гидротрансформатора (модели с
АКПП) на предмет отсутствия зади-
ров или повышенного износа. .

4. Проверка втулок передней и задней
хрышек стартера.

Проверьте. отсутствие повышенного
износа и задиров на втулках. При их
обнаружении замените переднюю или
заднюю крышку стартера в сборе.

5. Замена щеток.
а) Изношенные ниже предельной ли-
нии или замасленные щетки следует
заменить.
6) Для замены щеток необходимо ос-
торожно, чтобы не повредить провода
щеток, раскрошить пассатижами ста-
рые щетки.
в) Зачистите наждачной бумагой ко-
нец провода щетки для ечения
прочной пайки. - .
г} Вставьте проводник в отверсти
новой щетки и припаяйте его. При
этом следите, чтобы конец проводни-
ка и излишки припоя не выступали за
поверхность щетки.
д).При замене отрицательной щетки
вытяните щетку из щеткодержателя,

оттягивая удерживающую пружину.

Провод шетки

Линия предель-
ного износа

5. Проверка якоря стартера
а) Проверка обмотки якоря на пред-
мет отсутствия короткого замыкания.

Установите .якорь в граулер (прибор
для проверки обмотки стартера и ге-
нератора). Медленно вращая якорь в
граулере, держите параллельно и
чуть выше якоря тонкую стальную
пластинку. Коротко замкнутая обмот-
ка якоря вызовет вибрацию пластин-
ки и ее притягивание х сердечнику.
Замените неисправный якорь.

Tpaynep

6) Проверка обмотки якоря на пред-
мет отсутствия замыкания на "массу".

Используя омметр, измерьте сопро-
тивление между каждой ламелью
коллектора и сердечником якоря. Ес-
ли сопротивление стремится к бес-
конечности, то изоляция исправна.

в) Проверка на предмет отсутствия
обрыва в обмотке якоря.

Используя омметр, измерьте со-
противление между ламепями
коллектора. Если сопротивление
мало (цепь замкнута), то обмотка
якоря (изоляция)‘исправна.

ST

Сборка
« Сборка стартера производится в по-
рядке, обратном разборке.
* При сборке обратите внимание на
операцию по установке ограничитель-
ного и стопорного колец.

С помощью подходящего съемника
наденьте ограничительное кольцо об-
гонной муфты на стопорное кольцо.

'Ограничитель-
ное кольцо

Е -
Стопорное кольцо

Ограничитель-
ное кольцо
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