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VORSICHTSMASSNAHMEN
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Um Wartungsarbeiten sicher und ordnungsgema8 durchfiihren
zu kénnen, mussen die folgenden, nicht in jedem Abschnitt ein-
zeln aufgefihrten Hinweise und VorsichtsmaBnahmen beachtet
werden.

Der Motor darf nicht langere Zeit an einem ohne geeignete Be-
und Entliftungsvorrichtungen ausgerusteten Ort betrieben wer-
den. Den Arbeitsbereich gut beliiftet und frei von brennbaren Stof-
fen halten. Besondere Sorgfalt ist beim Umgang mit brennbaren
oder giftigen Stoffen, wie beispielsweise Ottokraftstoff, Kaltemittel
usw. erforderlich. Bei der Durchfiihrung von Arbeiten in einer
Montagegrube oder in anderen geschlossenen Raumen ist fiir
geeignete Be- und Entliftung zu sorgen, ehe mit gefahrlichen
Stoffen gearbeitet wird. Wahrend der Arbeiten an einem Fahrzeug
darf nicht geraucht werden.

Vor dem Anheben eines Fahrzeugs missen Unterlegkeile oder
andere zur Sicherung der Rader gegen Fortrollen geeignete
Gegenstande untergelegt werden, um unbeabsichtigte Bewegun-
gen des Fahrzeugs zu verhindern. Nach dem Anheben des Fahr-
zeugs muB dessen Gewicht durch Unterstellen von Sicherheits-
bocken an den zum ordnungsgemaBen Heben und Schleppen
bezeichneten Stellen abgestiitzt werden, bevor irgendwelche
Arbeiten am Fahrzeug durchgefiihrt werden kénnen. Diese Arbei-
ten dirfen nur auf einer waagerechten Flache durchgefiihrt wer-
den.
Wird ein schweres Bauteil, wie beispielsweise der Motor oder das
Transaxle-Aggregat bzw. Getriebe, ausgebaut, ist sorgfaltig
vorzugehen, damit man sein Gleichgewicht nicht verliert und das
betreffende Teil bzw. Aggregat zu Boden fallt oder gegen angren-
zende Teile, insbesondere Teile der Bremsanlage, wie z.B. die
Bremsrohre oder den Hauptzylinder, anstOBt.

Bevor Arbeiten an solchen Teilen, die keine Batteriestrom-Versor-
gung bendtigen, begonnen wird, muB zur Verhinderung eines
méglichen Kurzschlusses grundsatzlich der Ziindschlissel auf
AUS gedreht und anschlieBend das Massekabel vom Minuspol
der Batterie abgeklemmt werden.
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VORSICHTSMASSNAHMEN

5... Umernste Verbrennungen zu vermeiden, dirfen heife Metaliteile,
wie .z.B.. Fahrzeugktihler, Auspuffkrammer, Endrohr und
Schalldampfer, nicht berihrt werden. Den KithlerverschiuBdeckel
bei betriebswarmem Motor nicht abdrehen.

SG1233

6. Zur Vermeidung von Kratzern und Verschmutzungen mussen
Kotfliigel, Polster und Teppiche vor Beginn der Wartungs- bzw.
Instandsetzungsarbeiten abgedeckt werden. Es ist darauf zu
achten, daB Lackflachen nicht durch am Ké6rper getragene
Schlissel, Girtelschnallen oder Knépfe zerkratzt werden.

Sitz-Abdeckung

Kotfliigel-
Abdeckung

SGi234

7. Samtliche ausgebauten bzw. zerlegten Teile vor der Kontrolle
bzw. dem Zusammenbau mit der bezeichneten Flussigkeit bzw.
dem vorgeschriebenen Losungsmittel reinigen.

8. Wellendichtringe, Flachdichtungen, Packungen, O-Ringe,
Sicherungsringe, Splinte, selbstsichernde Muttern usw. weisungs-
gema8B gegen Neuteile auswechsein und die genannten
Gebrauchtteile ins Altmaterial geben.

9. Kegelrollenlager und Nadellager missen grundsatzlich in Form
eines aus Innen- und AuBenring bestehenden Satzes ausgewech-
selt werden. .

10. Die ausgebauten bzw. zerlegten Teile in Ubereinstimmung mit
ihrer Einbaulage und der Einbau-Reihenfolge ablegen.

11. Die Klemmen elektrischer Bauteile, die mit Mikrocomputern
gekoppelt sind bzw. diese enthalten — wie beispielsweise elek-
tronische Steuergerate — nicht beriihren. Durch die statische Auf-
ladung des menschlichen Kdérpers kénnen elektronische Teile

@ beschadigt werden.
12. Unterdruck- oder Luftschlauche nach dem Abziehen mit einem

entsprechenden Etikett kennzeichnen, um falsches Wiederan-
schlieBen zu vermeiden.

13. Es dirfen nur die im Abschnitt MA vorgeschriebenen Schmier-
stoffe verwendet werden.

14. Dort, wo es erforderlich ist, nur zugelassene oder gleichwertige
Klebe- und Dichtmittel verwenden.

15. Die Benutzung geeigneter Werkzeuge und der empfohlenen Son-
derwerkzeuge ist fur eine sichere, ordnungsgemaBe und zuver-
lassige Durchfuhrung von Wartungs- bzw. Instandsetzungsarbei-
ten von groBer Bedeutung.

16. Nach der Durchfihrung von Instandsetzungsarbeiten an Kraft-
stoff-, Ol-, Wasser-, Unterdruck- oder Abgasleitungen sind die
jeweiligen Leitungen und ihre Anschitisse auf Undichtigkeiten zu
kontrollieren. _

17. Abgelassene Ole und zur Reinigung von Teilen verwendete L6-
sungsmittel und Flussigkeiten sind auf angemessene Weise zu
beseitigen.

@:; G3



VORSICHTSMASSNAHMEN
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ArbeitsbGhne
sauberhalten SGI290

VorsichtsmaBnahmen fur die mit E.F.I.- oder
E.C.C.S.-Anlage ausgerusteten Motoren
1. Vor dem AnschlieBen. bzw. Trennen des. E.F1.- oder E.C.C.S.-

Kabelstrang-Steckverbinders an ein bzw..von einem E.F.I.- oder
E.C.C.S.-Steuergerat muB zunachst der ZUndschalter in Stellung
AUS gedreht und das Massekabel vom Minuspol der Batterie
abgeklemmt werden. Eine Nichtbeachtung dieses Hinweises
kann die Beschadigung des betreffenden Steuergerates nach
sich ziehen.
Bevor die Druckleitung zwischen Kraftstoffpumpe und Ejinspritz-
ventilen getrennt wird, muB der Kraftstoffdruck zur Vermeidung
von Gefahren abgelassen werden.
Es ist sorgfaltig vorzugehen, damit solche Teile wie Steuergerat
und Luftdurchsatzmesser nicht angestoBen oder fallengelassen
werden.

VorsichtsmaBnahmen fur den Katalysator
Wenn eine groBe Menge unverbrannten Kraftstoffs in den Katalysator
flieBt, steigt die Temperatur des Katalysators ibermaBig stark an. Um
dies zu verhindern, missen die nachstehenden Hinweise und MaB-
nahmen beachtet werden.
1.

2.

Man darf nur unverbleiten Kraftstoff verwenden. Verbleiter Kraft-
stoff fahrt zu schweren Beschadigungen des Katalysators.
Wenn ein Funkentest durchgeftihrt oder der Kompressionsdruck
gemessen wird, muB der jeweilige Vorgang so schnell wie még-
lich und nur dann, wenn es unbedingt erforderlich ist, durchge-
falhrt werden.
Den Motor nicht betreiben, wenn der Kraftstofftank fast leer ist, da
es ansonsten zu Fehlzindungen kommt, die den Katalysator
beschadigen.
Das Fahrzeug darf nicht Gber brennbares Material abgestellt wer-
den. Brennbares Material muB vom Auspuffrohr ferngehalten wer-
den.

GI-4



VORSICHTSMASSNAHMEN

VorsichtsmaBnahmen fur den Turbolader
Die Turbine des Turboladers rotiert mit extrem hohen Drehzahlen und
wird sehr heiB. Es ist 4uBerst wichtig, daB das Turbinenlager stets von
sauberem Schmierdl durchstrémt wird. Die Wartungsanweisungen
und Betriebsvorschriften miissen genau befolgt werden. Um einen
st6rungsfreien Betrieb des Turboladers zu gewahrieisten, sind die fol-
genden Punkte zu beachten: .
1. Grundsatzlich das vorgeschriebene Ol verwenden. Beziiglich des

richtigen Zeitpunkts zum Olwechsel bzw. zur Olstandskontrolle
sind die hierzu erteilten Anweisungen zu beachten.

2. Es ist zu vermeiden, den Motor unmittelbar nach dem Anlassen
auf hohe Drehzahlen zu bringen.

3. Nach l4ngerem Hochgeschwindigkeitsbetrieb soll der Motor vor
dem Abstellen einige Minuten lang im Leerlauf betrieben werden.

Asbest-Sicherheitshinweise
(GemaB den gesetzlichen Bestimmungen in
GroBbritannien und Irland)
In diesem Fahrzeug sind asbesthaltige Bauteile eingebaut. Die mei-
sten davon sind ungefahrlich, aber Brems- und Kupplungsbelage k6én-
nen schadlich sein. Beim Umgang mit diesen Teilen sind die entspre-
chenden Vorschriften fir Werkstattpersonal (‘‘Garage Workers’ Asbes-
tos Code”) zu beachten. Diese Sicherheitsvorschriften sind Gber den
Nissan-Vertriebspartner, die Gemeindeverwaltung oder den Gesund-
heits- und Sicherheitsbeauftragten im Betrieb erhaltlich. Bei der Arbeit
mit asbesthaltigen Materialien gilt: den Arbeitsplatz gut bel&ften, unter
einer Staubabsauganlage arbeiten und bei der Arbeit méglichst gar
nicht erst Staub erzeugen. Asbesthaltige Bauteile und daran haftenden
Staub anfeuchten, bevor Reinigungsarbeiten oder maschinelle Bear-
beitungsvorgange (Zuschneiden, Trennen) begonnen werden. Nur
Handwerkzeuge oder langsam laufende Elektrowerkzeuge verwen-
den.
Samiliche Asbestabfalle und Lappen, mit denen Asbeststaub abge-
wischt wurde, miissen als Sondermill entsorgt werden. Dabei sind die
Vorschriften der Grtlichen Behérden zu beachten.
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VORSICHTSMASSNAHMEN @

Motorole
Wenn die Haut langerdauernd und wiederholt mit Mineraldl in Berth-
rung kommt, werden ihr die natiirlichen Fette entzogen. Dies filhrt zu
Austrocknung, Reizungen und Entziindungen der Haut. Altdl enthalt
dariiber hinaus giftige Verunreinigungen, die Hautkrebs verursachen
kénnen. Wirksame Hautschutzmittel und Waschmdglichkeiten MUS-
SEN unbedingt vorhanden sein.

VORSICHTSMASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER
GESUNDHEIT
1. L&ngerdauernden und wiederholten Kontakt der Haut mit

Mineraldi, insbesondere mit verbrauchtem Motordél, vermeiden.
2. Schutzbekleidung tragen, nach Mdglichkeit auch diundurchlas-

sige Schutzhandschuhe.
3. Olgetrankte Putzlappen nicht in die Tasche stecken.
4. Olverschmutzungen der Kieidung, besonders der Unterwasche,

vermeiden.
5. Keine stark verschmutzte Kleidung und éigetrankten Schuhe tra-

gen. Die Arbeitskleidung muB regelmaBig gewaschen werden.6. Sofortige Erste Hilfe bei offenen Wunden und Schnittverletzun- @
gen!

7. Wenn die Haut vor Arbeitsbeginn mit einer Hautschutzsalbe ein-
gerieben wird, laBt sich das Ol leichter wieder abwaschen.

8. Ol muB mit Wasser und Seife vollstandig abgewaschen werden
(Handwaschpaste und Nagelbiirste helfen dabei). Lanolinhaltige
Produkte geben der Haut das Fett zuruck, das ihr entzogen
wurde.

9. Petroleum, Benzin, Kerosin, Dieselkraftstoff, Gasdl, Verdiinner
oder L6sungsmittel diirfen zum Reinigen der Haut nicht verwen-
det werden.

10. Bei Anzeichen von Hautveranderungen oder Hauterkrankungen
sofort einen Arzt aufsuchen.

11. Bauteile nach Méglichkeit vor dem Anfassen entfetten.
12. Wenn die Gefahr besteht, daB Ol in die Augen gelangt, muB eine

geeignete Schutzbrille getragen werden. Zudem muB die Még-
lichkeit bestehen, in unmittelbarer Nahe des Arbeitsbereichs die
Augen auszuspulen.

(In GroBbritannien: Vgl. auch das HSE-Merkblatt SHW 397 ‘‘Auswir-
kungen von Mineralél auf die Haut’.)

VORSICHTSMASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER UMWELT r
Das Verbrennen von Altdl in kleinen Raumheizgeraten oder Boilern
kann nur dann empfohlen werden, wenn die Gerate dafiir zugelassen
sind. Die Heizanlage muB den gesetzlichen Umweltschutzbestimmun-
gen far Kleinbrenner mit weniger als 0,4 MW Warmeleistung entspre-
chen. Im Zweifelsfall bei den zustandigen Ortlichen Behérden und/
oder beim Hersteller der zugelassenen Aniage nachfragen.
Die Entsorgung von Altél und verbrauchten Olfiltern darf nur durch
hierzu berechtigte Mullabfuhrbetriebe auf deren Mulldeponien oder
tiber behdrdlich genehmigte Altélsammelistellen erfoigen. Im Zweifels-
fall sind Entsorgungsmdglichkeiten bei den zustandigen Grtlichen
Behdrden zu erfragen.
Es ist verboten, Altéi auf den Erdboden, in Abfltsse, in die Kanalisa-
tion und in Wasserlaufe zu vergieBen.

Die Gesetze und Vorschriften zum Schutz der Umwelt sind von
Land zu Land unterschiedlich.

as had



VORSICHTSMASSNAHMEN

VorsichtsmaBnahmen fur den Kraftstoff

OTTOMOTOR
Motoren mit Katalysator:

Motor GA14DS auBer far die. Schweiz ... Unverbleiter Ottokraft-
stoff mit einer Oktanzahl von mindestens 91 (ROZ)
Motor GA14DS fir die Schweiz .... Unverbleiter Ottokraftstoff mit
einer Oktanzahl von mindestens 95 (ROZ)
AuBer Motor GA14DS ...-Unverbleiter Ottokraftstoff mit einer
Oktanzahl von mindestens 95 (ROZ)

ACHTUNG:
Auf keinen Fall verbleites Benzin tanken. Dadurch wird der Kata-
lysator beschadigt.
AuBer Motoren mit Katalysator:
Nur fiir GroBbritannien und Frankreich

Motor GA14DS ... Unverbleiter Ottokraftstoff mit einer Oktanzahl
von mindestens 91 (ROZ)
AuBer Motor GA14DS .... Unverbleiter Ottokraftstoff mit einer
Oktanzahl von mindestens 95 (ROZ)

AuBer GroBbritannien und Frankreich
Motor GA14DS ... Unverbleiter oder verbleiter Ottokraftstoff mit
einer Oktanzahl von mindestens 91 (ROZ)
AuBer Motor GA14DS ... Unverbleiter oder verbleiter Ottokraftstoff
mit einer Oktanzahi von mindestens 95 (ROZ)

DIESELMOTOR*

Motor CD20 ... Dieselkraftstoff mit einer Cetanzahl von mindestens 50
* Wenn zwei Dieselkraftstoff-Sorten erhaltlich sind, ist je nach den

vorherrschenden Temperaturbedingungen und je nach den Grtli-
chen Empfehlungen Sommer- oder Winter-Dieselkraftstoff zu
benutzen.

e Bei Temperaturen iber —7°C sind Sommer-Dieselkraftstoffe zu
benutzen.

e Bei Temperaturen unter —7°C sind Winter-Dieselkraftstoffe zu
benutzen.

ACHTUNG:
e Zum Betreiben des Dieselmotors dirfen weder Heizél, noch

Ottokraftstoff, noch irgendwelche Alternativkraftstoffe ver-
wendet werden. Auch dirfen dem Dieselkraftstoff weder Otto-
kraftstoff noch irgendweiche Alternativkraftstoffe beige-
mischt werden. Durch das Betanken mit Heiz6l, Ottokraftstoff
oder anderen Kraftstoffen k6nnen Motorschaden hervorgeru-
fen werden.

® Bei Temperaturen unter —7°C darf kein Sommer-Dieselkraft-
stoff verwendet werden. Bei tieferen Temperaturen kénnen
sich im Dieselkraftstoff Wachsablagerungen bilden, die die
Motorleistung nachteilig beeinflussen kénnen.

e Dem Dieselkraftstoff keinen Ottokraftstoff oder andere Kraft-
stoffe beimischen. Nur unter den nachfolgend beschriebenen
Bedingungen ist es zulassig, ein Gemisch aus Dieselkraftstoff
und Kerosin oder Normalbenzin (kein Superbenzin) zu
verwenden, um zu verhindern, daB sich der Kraftstoff auf-
grund von Paraffinausfallungen eindickt:
Wenn bei Temperaturen unter 0°C mit Sommerdiesel gefah-
ren wird, kann bis zu 30% Petroleum oder Normaibenzin bei-
gemischt werden. Dabei ist jedoch zu bedenken, daB mit
einer solchen Kraftstoffmischung nicht die volle Motorlei-
stung erreicht wird. In einigen Landern, z.B. in
GroBbritannien, dirfen Kraftfahrzeuge nicht mit Petroleum
betrieben werden. Gegebenenfalls sind Auskinfte bei den
zustandigen Behdérden einzuholen.
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HINWEISE ZUR BENUTZUNG DIESER WARTUNGSANLEITUNG

1. Auf der ersten Seite ist eine KURZUBERSICHT mit schwarzen Kennstreifen wie z.B. fer | aufgeftihrt. Die erste
Seite eines nachzuschlagenden Abschnittes kann durch Vergleichen des schwarzen Kennstreifens auf der
ersten Seite mit dem entsprechenden schwarzen Kennstreifen des Abschnittes schnell aufgefunden werden.
Der INHALT ist auf der ersten Seite jedes Abschnittes aufgefiihrt.
Der TITEL ist im Kopfteil der Seite angeordnet und weist auf das jeweilige Teil bzw. die Anlage hin.
Die SEITENNUMMER der einzelnen Abschnitte besteht aus zwei Buchstaben, die den jeweiligen Abschnitt
bezeichnen, und einer Zahi (z.B. “BR-5”).

5. Die GROSSE ZEICHNUNG zeigt eine Explosionsdarstellung, in der Anzugsdrehmomente, Schmierstellen und
weitere zur Durchfiihrung von Instandsetzungsarbeiten erforderliche Informationen angegeben sind. Die Abbil-
dungen sollten nur zur Hilfe bei Wartungsarbeiten dienen. Zur Ersatzteilbestellung den entsprechenden
ERSATZTEILKATALOG verwenden.

Reibbelag-
Haltefeder (C] 54 bis 64 (5,5 bis 6,5)
n

tls
auf Gieitteil

PO
N

Sort.Flanschgehause
manschette

Inneres Distanzblech Kupferscheibe

cm 17 bls 20 (1,7 bis 2,0)

ten Fsteteset QS é)
Haltefeder Dyraces Rermn

Bremsschiauch
S -J : Entliftungsventil

L~ (O} 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)
Stift-Schraube

AuBeres Distanzblech ; ; e) 22 bis 31 (2,2 bls 3,2)
Reibbelag Zylindergehause

Kolben-Dichtring

Schutzkappe a 69 (O} : Nem (kg-m)
Kolben ri

SBR364A

6. Die KLEINEREN ZEICHNUNGEN zeigen besonders wichtige Arbeitsschritte, z.B. Kontrolle, Gebrauch von
Sonderwerkzeugen, spezielle Kniffe oder mit besonderer Vorsicht bzw. schwer durchzufuhrende
Arbeitsvorgange, die der ersten groBen Zeichnung nicht entnommen werden kénnen.
Die Vorgehensweisen bei Zusammenbau, Kontrolle und Einstellung von komplizierten Aggregaten, wie z.B.
automatische Transaxle-Aggregate oder Getriebe usw., sind, sofern erforderlich, Schritt fur Schritt dargestellt.

7. Die folgenden SYMBOLE UND ABKURZUNGEN werden verwendet:
2] : Anzugsdrehmoment M/T : Handgeschaltetes Transaxle-Aggregat/

: Mit Fett abschmieren. Falls nichts anders Getriebe
angegeben ist, muB empfohlenes Mehr- A/T : Automatisches Transaxle-Aggregat/

_ zweckfett verwendet werden. Getriebe
: Mit Ol schmieren A/C : Klimaanlage

Ea : Dichtmittel-Auftragsstelle P/S : Hilfskraft-Lenkanlage
& : Priffpunkt S.S.T. : Sonderwerkzeug
xX] : Nach jeder Zerlegung grundsatzlich aus- S.D.S. : Technische Daten und Spezifikationen

wechseln SAE : Society of Automotive Engineers, Inc.
Li., RE. —: Links, rechts L.H.D. : Linkslenker
VO., Hi. : Vorne, hinten R.H.D. : Rechtslenker
2WD : Zweiradantrieb
4WD : Vierradantrieb
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HINWEISE ZUR BENUTZUNG DIESER WARTUNGSANLEITUNG

10.

11.

Die in diesem Handbuch angegebenen MASSEINHEITEN erscheinen an erster Stelle als SI-WERTE (Interna-
tionale MaBeinheit) und auBerdem noch als metrische Angaben.
“Beispiel”

Anzugsdrehmoment:
59 bis 78 Nem (6,0 bis 8,0 kg-m) .

Die Abschnitte, in denen komplizierte Aggregate behandelt: werden, sind mit einer STORUNGSSUCHE UND
DIAGNOSE versehen.
Am Ende jedes Abschnittes sind fir schnelle Bezugnahme TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN
aufgefihrt.
Die Uberschriften ACHTUNG und VORSICHT weisen auf MaBnahmen hin, die zur Verhinderung von Verletzun-
gen und/oder Beschadigungen von Fahrzeugteilen beachtet werden mussen.
VORSICHT weist darauf hin, daB bei Nichtbefolgung der Anweisungen Verletzungsgefahr von Personen
besteht.
ACHTUNG weist darauf hin, daB. bei Nichtbefolgung der Anweisungen die Gefahr der Beschadigung von Tei-
len besteht.

FETT GEDRUCKTE HINWEISE — mit Ausnahme von VORSICHT und ACHTUNG — enthalten hilfreiche Zu-
satzinformationen.

GI-9



HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN

SCHALTPLAN

In den SCHALTPLANEN werden die nachfolgenden Symbole benutzt.
Beispiel

ABZWEIGUNG
Ausfihrungen mit

fae

STECKVERBINDER
Diese Darstellung zeigt, daB8 es sich
bei diesen Verbindern um weiBe
Steckverbinder mit sechs Stiften
bzw. Buchsen handelt.

( STROMVERSORGUNG
@ Diese Darstellung zeigt

die Stellung des Zind-
schalters, in der die
Anlage betriebsbereit
ist.

@ Beziiglich naherer Ein-
zelheiten vg}.
STROMVERLAUF
im Abschnitt EL.

,

y,

r

scHALTER

Ley
a—

Ausfuhrungen mit
AIT

EES SERREE

oder ON/EIN

ZUNDSCHALTER ACC/
— NEBENVERBRAUCHEA

Diese Darstellung zeigt,
daB zwischen den Kiem-

' ' (WeiB)

| tes ee etG Oo} (8s—4 ote i HB
“————~_ _ @ &@

@: Ausfihrungen mit M/T c v
@ : Ausfihrungen mit A/T

ABKURZUNGEN

ANORONUNGSNUMMER
Deutet an, wo die Steckverbin-
der angeordnet sind. Vgl.
KABELBAUM UND
KABELSTRANGE im Abschnitt EL.
Diese Nummer entspricht einer
der unter KABELBAUM UND
KABELSTRANGE autgefahrten
Zahlen.

Instrumen- M: Haupt-
tentafel

1: Kabelstrang "|
Gol ee

~ KAROSSERIE-
MASSE

Kabelbaum J

SICHERUNGS-
TRAGER

men @ und @) bei in Stel-
lung ON/EIN befindlichem
Schaiter Durchgang
vorhanden ist.

Fal
OFF] ON

! 9
2 |
3 fe}
4

SCHALTER

KENNFARBEN DER EINZELNEN )
LEITUNGEN
B =Schwarz BRA =@8raun
W =Weii OR =Orange
R =Rot P =Aosa
G =Grin PU =Violett
L =8lau GY =Grau
Y =Gell SB =Himmeibdiau
LG =Hellgriin

im Faile der Farbkennzeichnung unter
Verwendung eines tarbigen Kenn-
streifens (Kennwendel) wird zuerst
die Grundfarbe und anschlieBend die
Farbe des Kennwendals angegeben.

( Beispiel: L/W = Biau mit weidem Streifen. J

SGI543

Normalerweise gedffnet

SS—0o ——oO oO—— °

sen.

Normalerweise geschlossen Ld

a a,

SEL764E

GI-10

SCHALTERSTELLUNGEN

Die in den Schaltplanen angegebenen Schalterstellungen beziehen
sich auf das in folgendem Betriebszustand befindliche Fahrzeug.

Zundschalter “OFF/AUS”.
e Turen, Motorhaube und Kofferraumdeckel/Heckklappe geschios-

FuBpedale nicht niedergetreten und Feststellbremse geldst.



HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN

Beispiel

1] 3 '

2 4

Steckverbinder- 9 3
mbolesy Pz

ae 4
Steckverbinder

SGI362

Beispiel @ Stecker und Steckbuchsen

Stecker

as

Steckverbindersymbol

iF
t——- Fiihrung —

L__».

Steckverbinder

Steckbuchse

as

Steckverbindersymbol

-— Fiihrung —

ee
Steckverbinder

MEHRFUNKTIONSSCHALTER

anhand der Schalttabelle dargestellt.

SYMBOLE FUR STECKVERBINDER
e Alle Symbole fir Steckverbinder in Schaltplanen beziehen sich

auf die Ansicht von der Klemmen-Seite her.

In Schaltplanen werden Steckverbinderfiihrungen fur Stecker in
schwarz und die fir Steckbuchsen in weiB angegeben.

Der Durchgang von Mehrfunktionsschaltern wird in Schaltplanen

SSGI363

Beispiel

SCHE!IBENWISCHERSCHALTER

OFF INT|LOJHITWASH Stromdurchgang des Scheibenwischerschalters

1 SCHALTERSTELLUNG DURCHGANG
——BIY ————4 2 (e) OFF 3.4
m= R=AIOF 141} |@O1O01@ INT 3-4,5-6
—wis—| BIE isl l/4lolo LO 3-6
——tv—{C|Of} ©) 2} 15 O HI 2-6
—B—l ©] |O|@lo} O WASH 1-6

Y

Beispiel: Scheibenwischerschalter auf LO gestellt.

Stromdurchga’ng: Rotes Kabel — Klemme @ — Klemme @-
Wischerschalter (Q~- @ : LO) — Klemme (@) — Klemme ©) ~
schwarzes Kabel

SGI365

Gl-11



HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN

VIELFACH-STECKVERBINDER (S.M.J.)
Der in Schaltplanen gezeigte Vielfach-Steckverbinder ist in verein-
fachter Form eingezeichnet. Aus diesem Grunde muB die Anord-
nung bzw. Lage der jeweils infrage kommenden Klemmen bzw.
Pole dem am Schlu8 dieser Wartungsanleitung eingehefteten
Faltblatt entnommen werden.
Zum Lesen des vollstandigen Schaltplans wird das Faltblatt ent-
sprechend dem Beispiel im nachstehenden Bild herausgeklappt.

Beispiel

ANLASSE RANLAGE ANLASSE RANLAGE VIE LFACHSTECKVERBINDER
haltpt MAJ.

Schaltplan Kiemmenbelegung
[| Kontrolle

fave rk ifort h tfy okt
OFF PD *Sr'F33 3— “tH ak fe] peoyEs

z 2 J pine) ni bekdvy R 3 fe) [ oD [ol
a] Kontrolle pies He

pale sk o] ap age

x oles) read oP ok 9]
3} ad bide e one

Q a—fei ang =
8 00 +eAt a

a 5
Vielfach-Steckverbinder

c R (S.M.J.)

SMa AtlB1(C1/01 JE 1/F1\G1 GiFilet|oricijetjaAt

Siehe letzte Seite A2|B2|C2),., |E2|F2|G2 G2)F2|€ 2) 5 [C2|B2)A2
(Faltbiatt). A3|B3|C3;-—{E 3|F 3|G3 G3/F3|E3 C3)/B3/A3

A4|B4 F4iG4y R BI L 2 ig Ga4lr4 B4|A4
= ASB 5S FSjG5 GSIFS BSIA5

Pe B bo BR 4 AGIBG © F6|G6 G6IFE B6/AG
(Haupt- (Kabelstrang A7IB7 F7G7 G7\e7 B7IA7
Kabelbaum) fiir dieInstrumententatel) Asie aice}——le alr 8|G8 Galrelea yee c8\palas

A9|B9\c 9|__|E 9|F 9ic9 Gar ole 9} Ica|eg|ag
A0|B 0|CO|DO jeo|FOlGo GojFoleo|o co|Bo AO

Lanne BA ——]
re B (Kabelstrang fur die

(Haupt-Kabelbaum) Instrumententafel)

SEL653F

GI-12



HINWEISE ZUM LESEN_DER PRUFABLAUFPLANE
BEI DER STORUNGSSUCHE

< ‘BEGINN DER KONTROLLE )
‘AAl v Vail

s
w

 ny

STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht
| 1) Ziindung einschalten. io Folgende Punkte kontrollieren.
2) Spannung zwischen Klemme () |p| 1) Kabelstrang-Durchgang zwischen

und Masse messen. Kurbelwinkel-Sensor und Batterie.
2) E.C.C.S.-Relais 1 (Val. Abschnitt

Es muf Batterlespannung EF & EC-106)
(vorhanden sein. 3) Leitungssicherung "BR"

By 4) Stromversorgung des
2 1.0 Stevergerates (Vgl. Abschnitt EF

& EC-104.)
5) Ztndschalter

MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN. Nicht Folgende Punkte kontrollieren.
1) Zundung ausschalten. io 1) Kabelstrang-Durchgang zwischen
2) Kabelstrang-Steckverbinder des > Kurbelwinkel-Sensor und Masse.

Kurbelwinkel-Sensors abziehen. 2) Masseleitungskreis des
3) Widerstand zwischen Klemme @) Steuergerates (Vgl. EF & EC-104,)

und Masse messen.
Widerstand:

Ungeféhr 0 02

SG1562 } 10

HINWEIS

Die Prifablaufplane enthalten die fur eine effiziente Diagnose der St6-
rung erforderlichen Arbeitsschritte. Bevor mit der Stérungssuche
begonnen wird, sind folgende Punkte zu beachten.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Der Priifablaufplan ist anzuwenden, nachdem die Storung
mittels “VORBEREITENDE KONTROLLE” oder der “TABELLE
ZUR STORUNGSSUCHE?” lokalisiert wurde.
Nach den Instandsetzungsarbeiten ist zu kontrollieren, ob die
Stérung vollumfanglich behoben wurde.
Zur Identifizierung/Lokalisierung der Bauteile und Steckver-
binder sind in EINBAULAGE DER BAUTEILE und KABEL-
BAUM UND KABELSTRANGE fir die in jedem Abschnitt
beschriebenen Systeme nachzuschlagen.
Vgl. SCHALTBILD FUR DIE GEZIELTE SCHNELLKON-
TROLLE. Sind weitergehende Konitrollen, wie Durchgangs-
prifung in Kabelstrangen durchzufihren, sind die SCHALT-
PLANE und KABELBAUM UND KABELSTRANGE im Abschnitt
“EL” zur Identifizierung der Steckverbinder zu verwenden.
Die Durchgangspriifung von Stromkreisen ist nur bei ausge-
schalteter Zindung vorzunehmen.
Bevor die Spannung an den Steckverbindern gepruft wird, ist
die Batteriespannung zu messen.
Nach der Durchfihrung von DIAGNOSEVERFAHREN und
KONTROLLE DER ELEKTRISCHEN BAUTEILE ist
sicherzustellen, daB samtliche Kabelstrang-Steckverbinder
wieder in ihrer urspringlichen Lage verbunden sind.

GI-13



HINWEISE ZUM LESEN DER PRUFABLAUFPLANE
BEI DER STORUNGSSUCHE

LESEN DES PRUFABLAUFPLANES

[1] Arbeitsweise und Diagnoseverfahren
Zur Lokalisierung einer bestimmten St6rung sind die — wie unten
gezeigt — in Rahmen (Kastchen).zusammengefaBten Prifschritte
auszufiihren.

|
1 STROMVERSORGUNG ¢— Durchzufithrender Prifpunkt.

PRUFEN.
1). Zindung.einschalten.
2) Spannung zwischen Klemme

®) und Masse messen.
Es muB Batteriespannung
vorhanden sein.

Verfahren, Schritte oder
MeBergebnisse

1.0.

[2] MeBergebnisse r
Die erforderlichen Ergebnisse sind im entsprechenden Rahmen in
Fettdruck aufgefiihrt (vgl. unten). Dabei kommt den Begriffen fol-
gende Bedeutung zu:

Batteriespannung — 11 bis 14 V oder ungefahr 12 V
Spannung: Ungefahr 0V —» Weniger als 1 V

[3] Querverweis der Symbole im Text und in den Abbildungen
Abbildungen bieten eine visuelle Hilfe fir die Arbeitsverfahren. Fir
eine leichtere Orientierung stimmt z.B. das Symbol in der lin-
ken oberen Ecke jeder Abbildung mit dem Symbol im Prifablauf-
plan Uberein. Mit anderen Worten: Das vorgehend unter “STROM-
VERSORGUNG PRUFEN” beschriebene Priifverfahren wird
durch die Abbildung EN erlautert.

[4] In den Abbildungen verwendete Symbole
In den Abbiidungen verwendete Symbole beziehen sich auf Mes-
sungen oder Prifverfahren. Bevor eine Stérung diagnostiziert
wird, ist es erforderlich, sich mit der Bedeutung der Symbole ver-
traut zu machen.

GI-14 9) @



HINWEISE ZUM LESEN DER PRUFABLAUFPLANE
BEI DER STORUNGSSUCHE

Beispiel
Ansicht von der Klemmen-Seite

Steckverbinder-

©

i- Steckverbinder
mf

Einfache Linie

Richtungszeichen

Ansicht von der
Kabelstrang-Seite Steckverbindersymbol

TUT
imi

jm
Ti

ae~h Doppelte Linie

Richtungszeichen

Steckverbinder Ga
HS.

SGRB64

Richtungszeichen
Ein Richtungszeichen ist zur Klarstellung der Seite des Steckverbin-
ders angegeben (Klemmen-Seite oder Kabelstrang-Seite).
Richtungszeichen werden hauptsachlich in Abbildungen verwendet,
die eine Kontrolle der Kiemmen beinhaltet.

sam : Von der Kiemmen-Seite her gesehen ... T.S.

e - Alle Steckverbindersymbole, die den Steckverbinder von der
Klemmen-Seite her zeigen, werden von einer einfachen Linie
eingeschlossen.

Ga
HS : Von der Kabelstrang-Seite her gesehen ... H.S.

e Alle Steckverbindersymbole, die den Steckverbinder von der
Kabelstrang-Seite her zeigen, werden von einer doppelten
Linie eingeschlossen.

GI-15



HINWEISE ZUM LESEN DER PRUFABLAUFPLANE
BEI DER STORUNGSSUCHE

Erklarung der Symbole, die Messungen oder Prifverfahren bezeichnen

Steckverbindung vor der durchzufiihrenden
Messung verbinden. ox

Symbol Erklarung Symbol Erklarung

ar Steckverbind der durchzufGhrendeckverbindung vor der durchzufihrenden a:€:) Messung trennen. Arbeit mit CONSULT.

CONNECT
Arbeit ohne CONSULT.

Ziundschlissei in den Zindschalter einfuhren. 30
) 
|

 
(

Schalter der Klimaanlage AUS.

Ziindschlissel abziehen. Schalter der Klimaanlage EIN.

Zundung ausschaiten (Zundschalter-Stellung
OFF). Umluftschalter EIN

zundung einschalten (ZUndschalter-Stellung
ON).

Umluftschalter AUS

Motor anlassen (ZUndschalter-Stellung
START).

Defrosterschalter EIN

Zundschalter von Stellung OFF auf ACC dre-
hen.

NenGve
vie@

w
t Belisftungsschalter EIN

Zundschalter von Stellung ACC auf OFF dre-
hen.

a : Geblaseschalter EIN (in beliebiger Stellung
ausgenommen AUS).

Zundschalter von Stellung OFF auf ON dre-
hen.

Geblaseschalter AUS.

Zindschalter von Stellung ON auf OFF dre-
hen.

Batteriespannung direkt an das Bauteil legen.

Motor nicht anlassen oder bei stehenbleiben-
dem Motor kontrollieren.

Probefahnt durchfuhren.

Motor anlassen oder bei laufendem Motor
kontrollieren.

Massekabel der Batterie abklemmen.

Feststellbremse betatigen. Bremspedal treten.

BE Feststellbrerse lésen.
Bremspedai losiassen.,

Kontrollieren, nachdem Motor ausreichend
warmgelaufen ist.

Fahrpedal treten.

c
)

@

Spannung mit einem Voltmeter messen. Fahrpedal losiassen.

S
iB

) Widerstand mit einem Ohmmeter messen.

Stromstarke mit einem Amperemeter messen,

Vielfach-Steckverbinder (S.M.J.) von
E.C.U. und A/T-Steuergerat kontrollieren.

4 | Kontrolle der Kontaktstifte (Klemmen) der
" | Steuergerat

Beziglich weiterer Einzelheiten uber
die Kliemmenbelegung vg. Faltblatt.

[EREREE (4

GI-16 »@



DIAGNOSESYSTEM CONSULT

AuBenansicht

EIN-Schalter (POWER ON) Diagnose-Steckverbinder

AUS-Schalter (POWER OFF) Priifspitze fur Spannung

Drucker Prifspitze fur impulse

Batteriefach

Tast-Bildschirm

Funktionstasten Programmkarte

SGi619

Verwendungsbereiche

System

Diagnosefunktion

E.C.C.S. (Motor
SR20DE)

Grundeinstellung

Ergebnis der Selbstdiagnose

Datenanzeige

Aktiv Test

E.C.U.-Teilnummer K
w

 |
 K
K

 |
 K
L

 
O

K
 L

O
X

X: Funktion vorhanden

GI-17



DIAGNOSESYSTEM CONSULT

Funktion

Diagnosefunktion Funktionsbeschreibung

Grundeinstellung
Ermdéglicht Gber CONSULT-Bildschirmanzeigen
die schnellere und exaktere Diagnose von

bestimmten Vorrichtungen.

Ergebnis der Selbstdia- Die Ergebnisse der Selbstdiagnose kénnen
gnose abgelesen und geléscht werden.

i - ignal tDatenanzeige Eingangs und Ausgangssignal e des getesteten
Steuergerais k6nnen abgelesen werden.

Eine Betriebsart, in der CONSULT Steliglieder
unabhangig von den dazugehdrigen Steuerge-

Aktiv Test taten ansteuern kann. Ferner kann zwischen
Parametern in bestimmten Betriebszustanden

umgeschaltet werden.

E.C.U.-Teilnummer
Die E.C.U.-Teilnummer kann abgelesen wer-
den.

Diagnoseausrustung
Wenn Sie die untenstehende Ausristung bestellen méchten, wenden Sie sich bitte an Ihren NISSAN-Vertriebspartner.

Bestandteile Abbildungen

NISSAN CONSULT-SYSTEM
@) CONSULT-Gerat mit

Zubehér

@ Programmkarte
@) Diagnosehandbiicher
@) Tragekotfer
©) Thermopapier (Rollen)

GI-18



IDENTIFIZIERUNG

Modell-Varianten

MODELLREIHE B13

Motor SR20DE
7

BN saxie.p

S9regaKaro: Kig t RSS5F31A RL4FO3A RSSF32A
Bestimmungsgebiet rig Sse

; Typ A GAYARUF-SEA GAYARUA-SEA _
Coupé

SE _ _ GBYARWF-EEA
Rechtslenker

Typ A HAYARUF-SEA HAYARUA-SEA ~
T-Dach*

SE _ _ HBYARWF-EEA

Typ A GAYALUF-SFA GAYALUA-SFA _
Coupé

Far Std- SE —_ _ GBYALWF-EFA

europa Typ A HAYALUF-SFA HAYALUA-SFA _
T-Dach*

Fur SE — — HBYALWF-EFA
Europa Couné TypA GAYALUF-SGA GAYALUA-SGA ~

coupéFur Mittel- P SE _ _ GBYALWF-EGA
europa Typ A HAYALUF-SGA HAYALUA-SGA _

T-Dach*
SE —_ _ HBYALWF-EGA

[Typ A GAYALUF-SSA GAYALUA-SSA _
Coupé

Fur Nord- SE — — GBYALWF-ESA

europa TypA HAYALUF-SSA HAYALUA-SSA _
T-Dach*

SE _ _ HBYALWF-ESA

*: Dach mit abnehmbaren Dachhalften

GI-19



IDENTIFIZIERUNG
Modell-Varianten (Forts.)

Bedeutung vor- und nachgesteliter Buchstaben und Zeichen:

AY :

BY :

GAYARUABISEE A
Coupé TL. A
T-Dach
(Dach mit abnehmbaren Dachhalf-
ten)

Motor GA16DS bh E
Motor SR20DE ro F

t——— G

r———- §

AusfGhrungen mit Zweiradantrieb Ss

E

Rechtslenker

Linkslenker

T/A (Typ A)
SE

Handgeschaltetes Transaxle-Aggre-

gat mit 5 Gangen

Automatisches Transaxle-Aggregat

GI-20

SerienmaBig

Rechtsienker fur Europa

Fur Sddeuropa

Fur Mitteleuropa

Fir Nordeuropa

Vergaser

E.F.1.-Motor

»@



IDENTIFIZIERUNG
Modell-Varianten (Forts.)

MODELLREIHE N14
a Motorty,
g = GA14DS GA16DS SR20DE SR20DET CD20

E 8 4 eae 5-Gg. M/T 4-Gg. A/T §-Gg. M/T 4-Gg. A/T 5-Gg. M/T §-Gg. M/T §-Gg. M/T
3 3 = \% RSS5F30A RLAFO3A RSSF31A RL4FOSA RSS5F32A RSS5F50A RSSF31A

F L BAVARBF-SEA | BAVARBA-SEA _ ~ _ _ BVCARBF-NEA
3 Lx BAVARDF-SEA | BAVARDA-SEA | BAYARDF-SEA | BAYARDA-SEA _ _ BVCARDF-NEA

E SLX _ _ BAYARFF-SEA | BAYARFA-SEA _ _ _
L EAVARBF-SEA _ — —~ ~ _ _

S| Six EAVARDF-SEA _ _ _ _ ~ _
5 |PE|six _ _ EAYARFF-SEA | EAYARFA-SEA _ _ _
z = lati _ _ _ ~ EBYARUF-EEA _ _
2 GTLR _ — _ ~ _ EBYNRRF-TEA _

lb FAVARBF-SEA | FAVARBA-SEA — - _ _ FVCARBF-NEA

of LX FAVARDF-SEA - FAYARDF-SEA | FAYARDA-SEA _ ~ FVCARDF-NEA
5 2/sux _ _ FAYARFF-SEA | FAYARFA-SEA _ _ _

6 Dati ~ _ ~ _ FBYARUF-EEA ~ —
® {LX BAVALDF-SFA | BAVALDA-SFA ~ _ ~ ~ BVCALDF-NFA

3 SLX BAVALFF-SFA | BAVALFA-SFA | BAYALFF-SFA | BAYALFA-SFA _ — BVCALFF-NFA
2 |six& AWD ~ — BAYNLFF-SFA _ _ ~ —

& L EAVALBF-SFA _ ~ ~ — ~ _
3 Six EAVALDF-SFA | EAVALDA-SFA ~ _ _ _ EVCALDF-NFA
3 22 SLX EAVALFF-SFA _- EAYALFF-SFA | EAYALFA-SFA ~ - EVCALFF-NEA
s |2 sien - = ~ ~ EBYALUF-EFA = ~
iL or
| |GTER _ ~ _ ~ _ EBYNLRF-TFA ~

| (LX FAVALDF-SFA _ _ _ ~ — FVCALDF-NFA
25 SLX FAVALFF-SFA | FAVALFA-SFA | FAYALFF-SFA | FAYALFA-SFA — ~ FVCALFF-NFA

© Wesleay _ _ ~ _ FBYALUF-EFA _ -
S @ ILX BAVALDF-SGA _ ~ _ _ - BVCALDF-NGA
a E SLX | BAVALFF-SGA _ BAYALFF-SGA | BAYALFA-SGA _ _ BVCALFF-NGA

: a ee - - BAYNLFF-SGA - - ~ -
° L EAVALBF-SGA — — — — _ -
3 SILx EAVALDF-SGA | EAVALDA-SGA _ _ _ _ EVCALDF-NGA
£ ge SLX | EAVALFF-SGA ~ EAYALFF-SGA | EAYALFA-SGA _ - EVCALFF-NGA
= as at _ _ _ _ EBYALUF-EGA _ ~
a | __|GTER _ ~ — ~ ~ EBYNLRF-TGA ~

3 LX FAVALDF-SGA _ FAYALDF-SGA _ _ - FVCALDF-NGA
2s SLX FAVALFF-SGA _ FAYALFF-SGA | FAYALFA-SGA ~ _ FVCALFF-NGA
SGT = ~ — _ FBYALUF-EGA ~ -

o tt BAVALBF-SSA - ~ _ _ _ ~
& |x BAVALDF-SSA ~ BAYALDF-SSA _ - ~ BVCALDF-NSA
8 SLX _ — BAYALFF-SSA | BAYALFA-SSA — - -

7 4 wo _ _ BAYNLFF-SSA ~ ~ - _
s L EAVALBF-SSA _ — _ — _ -
3] Six EAVALDF-SSA | EAVALDA-SSA | EAYALDF-SSA - _ _ _
2 |LPElSix _ _ EAYALFF-SSA | EAYALFA-SSA — _ —
2 [F slan ~ = — — EBYALUF-ESA — —

GTER ~ _ _ _ _ EBYNLRE-TSA ~

{LX FAVALDE-SSA _ FAYALDF-SSA ~ _ _ _

(SLX _ _ FAYALFF-SSA - - - -
2g GTI _ _ i - FBYALUF-ESA - ~
wort
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IDENTIFIZIERUNG

Bedeutung vor- und nachgestellter Buchstaben und Zeichen:

m

AV:

AY:

BY :

ve:

rc
ecmomm

onw

Modell-Varianten (Forts.)

FAYARGAN4EEA
4-tirig. Limousine

3+tirig. Hatchback

5-tirig. Hatchback

Motor GA14DS
Motor GA16DS

Motor SR20DE oder SR20DET
Motor CD20

Ausfihrungen mit Zweiradantrieb

Ausfiihrungen mit Vierradantrieb

Rechtslenker

Linkslenker

L

LX

K1

SLX

JiJ

GTI-R

GT

Handgeschaltetes Transaxle-Aggre-
gat mit 5 Gangen

Automatisches Transaxle-Aggregat

GI-22

rT,
SerienmaBig

Rechtslenker fur Europa

Fur Stideuropa

Fur Mitteleuropa

Fur Nordeuropa

Vergaser

E.F.I.-Motor

Dieselmotor

Motor mit Turbolader



IDENTIFIZIERUNG

Identifizierungsnummern

Typschild

Fahrzeug-identifizierungsnummer
(Fahrgestelinummer)

2am ol —AES)SSS ()
MGIO0SA

FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGSNUMMER
Bedeutung vor- und nachgestellter Buchstaben und Zeichen:
Modelireihe B13

S GEA sr 000000 oe

Hersteller ia
JN1: Nissan-Personalkraftwagen Fahrzeug-Seriennummer

. Nicht belegt
Karosserie-Art (Keine Bedeutung)
G : Coupé

H = T-Dach Bestimmungsgebiet(Dach mit abnehmbaren Dachhaiften) ungsged!
Us: Fur Europa

Motor-Typ

E : Motor GA16DE Modelilreihe

G : Motor SR20DE

A: AusfGhrungen mit Zweiradantrieb

GI-23



IDENTIFIZIERUNG
Identifizierungsnummern (Forts.)

Modelireihe N14

E AN14 U0 X0COXsme INTE E / U0 XQX0OXK

Hersteller il | | Fahrzeug-Seriennummer
JN1: Nissan-Personalkraftwagen

Nicht belegt (Keine Bedeutung)

Karosserie-Art

B : 4-tirig. Limousine Bestimmungsgebiet
E : 3-tirig. Hatchback Us: Far Europa
F : 5-tirig. Hatchback Modellreihe

Motor-Typ

C : Motor GA14DS

E : Motor GA16DS

G_ : Motor SR20DE oder SR2ODET

J Motor CD20

A Ausfahrungen mit

Zweiradantrieb

N : Ausfihrungen mit

Vierradantrieb
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IDENTIFIZIERUNG
@ identifizierungsnummern (Forts.)

TYPSCHILD

(NISSAN MOTOR CO.,LTD.JAPAN )2 . 1 Typzulassungs-Nr.
| AY | 2 Fahrzeug-identifizierungsnummer

(Fahrgestelinummer)
A 3 Fahrzeuggesamtgewicht

A 4 Zulassiges Zuggesamtgewicht
Fahrzeuggesamtgewicht

10) A 4O + Gesamtanhangelast (Gewicht)
{- A tg 5 Zulassige Achslast (Vorne)

6 Zulassige Achslast (Hinten)

2- Ay kg 7 Typ
Tie COLOR TRIN 8 Farb-Nr. der Karosserie
TYP A FARBE.POLST A AN 9 Farb-Nr. der Polsterung
L 3 Ad _ 10 Modell

MOTOR-SERIENNUMMER

Motoren GA14DS Motor SR20DE
und 16DS

@ ) GI-25



IDENTIFIZIERUNG
Identifizierungsnummern (Forts.)

NUMMER DES HANDGESCHALTETEN TRANSAXLE-AGGREGATES

RS5F30A
RS5F31A

SGI706

NUMMER DES AUTOMATISCHEN
TRANSAXLE-AGGREGATES

Reglerdeckel

SGI656
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IDENTIFIZIERUNG

MODELLREIHE N14

Abmessungen

MODELLREIHE B13
MaBeinheit: mm

Limousine Coupé

Gesmatlange 4.210 4.135

Gesamtbreite 1.660 °*1 1.680
1.670

Gesamthéhe 1.375 1.310
1.315 *2

Spurweite vorne 1.435. *3 1.435 *3
1.445 1.445

Spurweite hinten 1.415 .*3 1.415 *3
1.435 1.435

Radstand 2.430 2.430

*1; LE-AusfGhrung
*2: Ausfihrungen mit T-Dach.(Dach mit abnehmbaren Dachhalften)
*3: ReifengréBe 175/65R14

MaBeinheit: mm

Limousine 3-tirig. Hatchback 5-tirig. Hatchback

Gesmatlange 4.230 3.975 4.145

: 1.670 1.670Gesamtbreite 1.670 4.690 *4 4.690 *4

* 1.395 1.395
Gesamthdhe 4.410 *2 1.410 *2 1.395

Spurweite vorne 1.446 *3 1.446 *3 1.446 *3
p 1.436 *4 1.436 *4 1.436 *4

Spurweite hinten 1.431 *5 1.431 *5 1.431 *5

p 1.421 *6 1.421 *6 1.421 *6

Radstand 2.430 2.430 2.430
*1: Ausfihrungen mit SR-Motor
*2: Ausfihrungen mit Vierradantrieb
*3: EinpreBtiefe 40 mm
*4: EinpreBtiefe 45 mm
*5: Reifengré8e 155SR13, 175/70R13
*6: ReifengrdBe 175/65R14, 195/55R14
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IDENTIFIZIERUNG

MODELLREIHE B13

Rader und Bereifung

Motor-T Motor GA16D Motor SR20DEa yp s a
EinpreBtiefe EinpreBtiefe

Rader und Bereifung mm mm

RadgrdBe Stahl SerienmaBig 14 x 5§-1/2JdJ 45 _ _

Leichtmetall SerienmaBig _ _ 14 x 6JJ 40

Wunsch 14 x 5-1/2JdJ 45 _ _

T-Ersatzreifen SerienmaBig 14 x 4T 40 15 x 4T 40

Reifengr6Be ji Herkémmiich SerienmaBig 175/65R14 82H 195/55R14 82V

T-Ersatzreifen SerienmaBig T118/70D 14 T135/70D15

MODELLREIHE N14

Motor-Typ GA14DS GA16DS SR20DE SR20DET p20
Einpres- Einpres- Einpres- Einpres- Einpret-

23 tiefe tiefe tiefe tiefe tiefeRader und Bereifung mm mm mm mm mm

Stahl Serien- 13 x 5U 40 13 x 5J 40 - ~ _ _ 13 x 5d 40

Leichtmetan | 45/9 _ - _ _ 14x 6du 40 14 x 6dJ 40 _ _

Stah! _ _ 14x 45 14 x 6dd 40 14 x 6JJ 40 ~ ~§-1/255*3
Wunsch

Radgrdfe Leichtmetall 13 * 5J 40 13% 5J 40 _ _ me _ 13 rae 40

Serien- ~ - ~ - ~ - 15 «x 4T 40 _ _
T-Ersatz. | MABig
reifen 14 x 4T*4 40Wunsch 14 x 4T 40 18 x 4T*2 40 15 x 4T 40 _ _ 14 x 4T 40

Serien- 155SR13 175/70R13 82H 195/55R14 82V 195/55R14 82V 175/70R13 82S
Herkémmiich S

Wunsch 175/70R13 82S*4 175/65R14 82H*3 - ~ _
Relfen-
gréBe Serien-arte _ _ _ 135/700 15 ~

T-Ersatz- | maBig
reifen

Wunsch 1115/70D14 Taepop lees 1138/70D15 - 1115/7014

*1: AuBer Vierradantrieb von SLX-Ausfiihrung
*2: SLX mit Vierradantrieb
*3: AuBer Nordeuropa
*4: AuBer Rechtslenker
*5: AuBer Mitteleuropa
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ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND ABSCHLEPPEN MIT EINEM
) ABSCHLEPPFAHRZEUG

Vorbereitung

SONDERWERKZEUGE

Werkzeugnummer

Werkzeugbezeichnung Beschreibung
LM4086-0200
Adapter. far
Hebebthne

LM4519-0000

@ Adapter fur
Sicherheitsbock

e " GI-29



ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND ABSCHLEPPEN MIT EINEM
ABSCHLEPPFAHRZEUG

Turschweller Adapter
Adapter

MGIO11A

Hebebuhne
AUSFUHRUNGEN OHNE TURSCHWELLER-SPOILER
ACHTUNG:
Beim Anheben muB8 das Fahrzeug unbeladen sein.
e Der Adapter fir die HebebGhne (LM4086-0200), der am Bug-

teil des Fahrzeugs angesetzt werden soll, muB er am vorde-
ren Ende des Tirschwellers der vorderen Seitentiir angeord-
net werden.

@ ~ Den Adapter vorne und hinten auf der Hebebiihne anordnen.

Ausfiihrungen mit Tirschweller-Spoiler
Adapter fr Hebebiihne an der Schwellerinnenseite anbringen.

|

@) <<a

=O

4 (O. OFa POR
MGIO15A
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ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND ABSCHLEPPEN MIT EINEM
ABSCHLEPPFAHRZEUG

Rangierwagenheber und Sicherheitsbocke
VORSICHT:
e 6 Arbeiten Sie nie unter einem nur durch den Wagenheber

abgestiitzten Fahrzeug. Mu8B unter dem Fahrzeug gearbeitet
werden, sind grunds&atzlich Sicherheitsbécke zum Abstitzen
des Fahrgestells zu benutzen.

e Werden die Hinterrader (Fahrzeugheck) angehoben, missen
die Vorderrader durch jeweils einen Unterlegkeil gesichert
werden, wahrend die Hinterrader gesichert werden missen,
wenn die Vorderrader (Fahrzeugbug) angehoben werden.

Ausfihrungen mit Zweiradantrieb

Ansatzpunkte fir Rangierwagenheber

pen
ed fen

d

La
o

Hinweis:

Die Ansatzpunkte fiir
die Sicherheitsbécke
sind dieselben
wie fiir den
Scherenwagenheber.

rl

a) Ta

my)

> a 8 vi \ ZL AN I
NF

Ansatzpunkte fir Sicherheitsbécke

Adapter fir Sicherheits-
bécke verwenden, um
eine sichere Abstitzung zu

gewahrleisten.

wes Unteren Schwellertaiz in die
Nut einsetzen.

Adapter
S.S.T.-Nr. LM4519-0000

Sicherheitsbock-~ MGI009A
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ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND ABSCHLEPPEN MIT EINEM
ABSCHLEPPFAHRZEUG

Rangierwagenheber und Sicherheitsbocke
Ausfiihrungen mit Vierradantrieb (Forts.)

Ansatzpunkte fur Rangierwagenheber

Hinweis:
Die Ansatzpunkte
fiir diese
Hebevorrichtung
sind dieselben
wie fiir den
Scheren-
wagenheber.

Adapter flir Sicherheits-
bécke verwenden, um
eine sichere

Abstitzung zu

gewahrleisten.

Unteren Schwellerfalz in die
Nut einsetzen.

AdapterS.S,T.-Nr. LM4519-0000 x

Sicherheitsbock SGI707
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ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND ABSCHLEPPEN MIT EINEM
ABSCHLEPPFAHRZEUG

Hebevorrichtung mit 2 Hubmasten
VORSICHT:
Zum Anheben des Fahrzeuges die Tragarme so weit wie mdglich
auseinanderspreizen und sicherstellen, daB vorderes und hinte-
res Fahrzeugteil.im Gleichgewicht sind.
Beim Ansetzen der Tragarme darauf achten, daB diese nicht mit
der Bremsleitung bzw. der Kraftstoffleitung in Stérberdhrung
kommen.

cs)

=) Be 4Leite (KRI\X(=\\ [| Y Hinweis:—p \ VIS C/ Die Ansatzpunkte
_ + CD e) fiir diese

[e) ee nN ——
i a j | La WN Hebevorrichtung

( A 2 fi | sind dieselben
C 1 7 <4 wie fiir den

a) Scheren-
er wagenheber.

Den Falz des Turschwellers in den Schlitz des\s Tragarmpolsters einsetzen, damit sich der Tur-
schweller nicht verformt. Wenn das Polster kei-

TOA —“asnroverser nen Schlitz besitzt, einen geeigneten Aufsatz mitruserweter / Ca — Schlitz bereitstellen.
MGIO10A

Abschleppen mit einem Abschleppfahrzeug
ACHTUNG:
e Beim Abschleppen missen alle einschlagigen gesetzlichen

Vorschriften beachtet werden.
® Zum Abschleppen ist eine geeignete Abschleppvorrichtung

zu verwenden, um eine mégliche Beschadigung des Fahrzeu-
ges wahrend des Abschleppens zu vermeiden.

e Wird das Fahrzeug mit den auf der Fahrbahn abrollenden
Hinterradern abgeschleppt, die Feststellbremse lésen und
den Schalthebel in Leergang- bzw. N-Stellung bringen.

AUSFUHRUNGEN MIT ZWEIRADANTRIEB
Nissan empfiehit, daB das Fahrzeug mit angehobenen Antriebsradern
(Vorderrader) abgeschleppt wird, wie abgebildet.

SGI366
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ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND ABSCHLEPPEN MIT EINEM
ABSCHLEPPFAHRZEUG

SGI368

Abschleppen mit einem Abschleppfahrzeug
(Forts.)
Abschleppen eines Fahrzeugs mit automatischem
Transaxle-Aggregat und allen vier radern auf der Fahrbahn

Die folgenden Héchstwerte fir Abschleppgeschwindigkeit und -entfer-
nung miissen unbedingt beachtet werden.

Geschwindigkeit: Unter 50 km/h
Entfernung: Weniger als 65 km

ACHTUNG:
Ein mit automatischem Transaxle-Aggregat ausgertistetes Fahr-
zeug darf niemals von der Rickseite des Fahrzeugs her (d.h.
rickwarts) abgeschleppt werden, wenn alle vier Rader auf der
Fahrbahn abrollen, da hierdurch schwerwiegende und teure
Beschadigungen des Transaxle-Aggregates hervorgerufen wer-
den.

Abschleppen eines Fahrzeugs mit automatischem
Transaxle-Aggregat mit den angehobenen Hinterradern
(Vorderrader rollen auf der Fahrbahn ab)
Fahrzeuge mit automatischem Transaxle-Aggregat niemals mit ange-
hobenen Hinterradern (mit den auf der Fahrbahn abrollenden Vorder-
radern) abschleppen, da hierdurch schwerwiegende und teure
Beschadigungen des Transaxle-Aggregates hervorgerufen werden.
Wenn es erforderlich ist, das Fahrzeug mit den angehobenen Hinter-
radern abzuschleppen, muB unbedingt ein Nachlaufer unter den Vor-
derradern verwendet werden.

AUSFUHRUNGEN MIT VIERRADANTRIEB
NISSAN empfiehlt, daB das Fahrzeug mit Vierradantrieb mit angeho-
benen vier Radern abgeschleppt wird, wie abgebildet.
1. Einen LKW mit Flachladeflache verwenden.
2. Abschleppfahrzeug zusammen mit einem Nachlaufer verwenden,

wie abgebildet.
Abschleppen eines Fahrzeugs mit allen vier Radern auf
der Fahrbahn
Die folgenden Héchstwerte fiir Abschleppgeschwindigkeit und -entfer-
nung missen unbedingt beachtet werden.

Geschwindigkeit: Unter 50 km/h
Entfernung: Weniger als 65 km

Abschleppen eines Fahrzeugs mit Vierradantrieb mit den
angehobenen Vorder- oder Hinterradern (Hinter- oder
Vorderrader rollen auf der Fahrbahn ab)
Fahrzeuge mit Vierradantrieb niemals mit angehobenen Vorder- oder
Hinterradern und auf der Fahrbahn abrollenden Hinter- oder Vorder-
radern abschleppen, da hierdurch schwerwiegende und teure
Beschadigungen des Verteilergetriebes sowie des Transaxle-Aggre-
gates hervorgerufen werden. Wenn es erforderlich ist, das Fahrzeug
mit den angehobenen Vorder- oder Hinterradern abzuschleppen, muB
grundsatzlich ein Nachlaufer unter den Hinter- oder Vorderradern ver-
wendet werden.
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ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND ABSCHLEPPEN MIT EINEM
ABSCHLEPPFAHRZEUG

Abschleppen mit einem Abschleppfahrzeug
Modellreihe B13 (Forts.)

Limousine Coupé Coupé
Vorne _— Vorne (mit Spoiler) Vorne (ohne Spoiler)

Nicht zum Abschleppen
verwenden,

Abschleppése

Nicht zum Abschieppen
Hinten Hinten verwenden.

|
Abschieppése

Abschieppése SGI708

Modellreihe N14

Limousine und 3-tiirig. Hatchback
§-tiirig. Hatchback Vorne (GTI-R)

Vorne —

Abschleppdse

J\ ==ee

Abschleppése

Nicht zum Abschleppen =
verwenden. Abschleppose Driicken SGi709

ABSCHLEPPUNKTE

Das Abschleppseil immer geradeaus im Verhaltnis zum Fahrzeug
ziehen. Auf die Abschleppése darf keine seitlich ansetzende Kraft
einwirken.
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AUSWUCHTEN DER RADER AM FAHRZEUG

iy

|

SMT375B

SMT376B

SMT377B

ACHTUNG:
a.

1)

2)

3)

1.

Beim Auswuchten der Rader an einem Fahrzeug mit Vierra-
dantrieb im Dauereingriff sind die folgenden VorsichtsmaB-
nahmen stets zu beachten, um zu verhindern, daBs sich die
Rader mit unterschiedlicher Drehzahl oder in unterschiedli-
cher Drehrichtung (was zu Schaden am Transaxle-Aggregat
fihren kénnte) drehen:
Fahrzeug so anheben und abstitzen, daB alle vier Rader vom
Boden freikommen.
Die Rader dirfen nur bei kraftschlissiger Verbindung zum
Motor und zur Radauswuchtvorrichtung durchgedreht wer-
den.
Die Feststellbremse muB volistandig gelést sein.
Die Bremsen dirfen an keinem der vier Rader schleifen.
Plétzliche Beschleunigungs-, Verzégerungs- oder Abbrems-
manéver vermeiden.

Fahrzeug so anheben, daB sich alle vier Rader frei durchdrehen
lassen.

Sicherstellen, daB das Fahrzeug auf den Sicherheitsbécken
sicher abgestitzt ist.

2.

3.

Feststellbremse vollstandig ldsen.

Sicherstellen, daB. die Bremsen an keinem der vier Rader schlei-
fen.
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AUSWUCHTEN DER RADER AM FAHRZEUG

SMT378B.

SMT379B

4. Das Rad, das ausgewuchtet werden soll, auf die Radauswucht-
vorrichtung stellen.

Die vom Auswuchtgerate-Hersteller vorgeschriebene Vorgehensweise
muB sorgfaitig befolgt werden.

5. Motor anlassen.
6
—AUSFUHRUNGEN MIT M/T—

3. oder 4. Gang einlegen und Kupplung langsam einricken,
anschlieBend Geschwindigkeit allmahlich bis zur Prifgeschwin-
digkeit erhéhen.

—AUSFUHRUNGEN MIT A/T—
Wahlhebel in Stellung “D” bringen, anschlieBend Geschwindig-
keit allmahlich bis zur Prufgeschwindigkeit erhdéhen.

7. Rader mit Hilfe der Antriebskraft des Motors sowie der Auswucht-
vorrichtung durchdrehen und auf Unwucht kontrollieren.

Darauf achten, da®8 sich die ibrigen Rader dabei mitdrehen.
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ANZUGSDREHMOMENTE FUR NORMSCHRAUBEN

Festickeit Groped Durchmesser* Steiqun Anzugsdrehmoment (Ohne Schmiermittel)

estigken's- rove Cer der Schraube igung Sechskantschraube Sechskant-Flanschschraube
klasse Schraube mm

mm Nem kg-m Nem kg-m

M6 6,0 1,0 5,1 0,52 6,1 0,62

1,25 13 1,3 15 1,5
M8 8,0

1,0 13 1,3 16 1,6

15 25 2,5 29 3,0
4T M10 10,0

1,25 25 2,6 30 3,1

1,75 42 4,3 51 5,2
Mi2 12,0

1,25 46 4,7 56 5,7

M14 14,0 15 74 7,5 88 9,0

M6 6,0 1,0 8,4 0,86 10 1,0

1,25 21 2,1 25 2,5
M8 8,0

1,0 22 2,2 26 2,7

15 41 4,2 48 49
7T Mi0 10,0

1,25 43 4,4 51 5,2

1,75 71 7,2 84 8,6
M12 12,0

1,25 77 7,9 92 9,4

M14 14,0 1,5 127 13,0 147 15,0

M6 6,0 1,0 12 1,2 15 1,5

1,25 29 3,0 35 3,6
M8 8,0

1,0 31 3,2 37 3,8

1,5 59 6,0 70 7,1
oT M10 10,0

1,25 62 6,3 74 7,5

1,75 98 10,0 118 12,0
M12 12,0

1,25 108 11,0 137 14,0

M14 14,0 1,5 177 18,0 206 21,0

1. Aus Sonderanfertigungen stammende Teile sind ausgenommen.
2. Diese Norm betrifft Schrauben, deren Képfe folgende Kennzeichnungen tragen:

*: Nenn-Durchmesser

Festigkeitsklasse Kennzeichnung M 6

L_ Nenn-Durchmesser des Schraubengewindes
AT iecccceeceeeesteseessesessatsesesueetecaes 4 . .

(MaBeinheit: mm)

TT caceceeseeeeeseeseeeceseeaseseeseseensenesees 7 Metrisches Schraubengewinde

QT ieeseesestseeeeeeeessseseeeseeeeseeeetaeaes 9
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@ <ERGANZUNG-VI>

ALLGEMEINE ANGABEN

BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN:

ABSCHNITT G :
Ein zusatzliches Insassen-Rickhaltesystem ‘‘Airbag’’ ist bei Fahrzeugen fiir Europa auf Wunsch erhalt-
lich.

VORSICHTSMASSNAHMEN ooo ee er ner nr nn ESTEE eer uH See eset tera a gees Gl-6002
DIAGNOSESYSTEM CONSULT oo... rn errr irre neee reece G!-6003
IDENTIFIZIERUNG ooo... eee tetera eter re aean eer eereceneernnnsnnennneneaea bob teceeeeteteeeeeeeneneneeeeennnaees GI-6004

GULTIG AB:
Herstellung in September 1994
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VORSICHTSMASSNAHMEN

Um Wartungsarbeiten sicher und ordnungsgema8 durchfiihren zu
kénnen, miissen die folgenden, nicht in jedem Abschnitt einzeln auf-
gefiihrten Hinweise und VorsichtsmaBnahmen beachtet werden.

VorsichtsmaBnahmen fiir das zusatzliche
Insassen-Rickhaltesystemen “AIRBAG”
Das zusatzliche Insassen-Riickhaltesystem ‘‘Airbag’’ verringert die
Verletzungsgefahr flr den Fahrer beim Frontalaufprall auf ein Hinder-
nis oder beim FrontalzusammenstoB mit einem anderen Fahrzeug.
Das zusatzliche Insassen-Rickhaltesystem besteht aus einem Airbag-
Modul (in Lenkradmitte untergebracht), Sensoren, Diagnoseeinheit
(Steuergerat), Kontrolleuchte, Verkabelung und Spiralkabel. Die zur
fachgerechten Wartung des Riickhaltesystems bendtigten Informatio-
nen sind in Abschnitt BF dieses Erganzungsbandes zur Wartungsan-
leitung nachzulesen.
VORSICHT:

Um zu vermeiden, daB das SRS-System seine Funktionsbereit-
schaft einbii6t, was bei einer Frontalkollision zu schweren oder
sogar tédlichen Verletzungen fihren kann, miissen alle War-
tungsarbeiten in einer NISSAN-Vertragswerkstatt ausgefiihrt wer-
den.
Bei falscher Wartung, dazu gehdrt auch der unsachgeméBe Aus-
und Einbau des SRS-Systems, besteht zudem eine erhebliche
Verletzungsgefahr durch die unbeabsichtigte Auslésung des
Systems.
Samtliche Kabelstrange des SRS-Systems und die dazugehGrigen
Steckverbinder sind durch gelbe Isolierung gekennzeichnet. Die
Stromkreise des SRS-Systems “Airbag” diirfen nicht mit elektri-
schen Priifgeraten getestet werden.
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DIAGNOSESYSTEM CONSULT

Funktionen und Anwendungsbereiche

Diagnoseart Funktion Airbag

Ergebnisse der Seibstdiagnose
Die Ergebnisse der Selbstdiagnose kénnen abgelesen und geléscht
werden.

X: Verfligbar
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IDENTIFIZIERUNG

Modell-Varianten

MODELLREIHE N14

Europa, A

Rechtslenker

L LX SLX SR GTI GT-R
5-Gg. M/T = = — — = =

GA14DS 4G. AIT = = — — — =

x GAt4DE 5-Gg. M/T_ | EAVARBF-EEA EAVARDF-EEA — — — =

8 4-Gg. A/T_| EAVARBA-EEA_ | EAVARDA-FEA = = = —
an
S 5-Gg. M/T — — — — — —8 [2WO|GAteDS hag AT — = = = = =

S GAT6DE 5-Gg. M/T = — EAYARFF-EEA EAYARUF-EEA = =

3 4-Gg. A/T = — EAYARFA-EEA EAYARUA-EEA — —
oe cb20 5-Gg. M/T = — = = — —

$R20DE 5-Gg. M/T — = — — EBYARUF-EEA =
4WD|SR20DET 5-Gg. M/T — — — — — EBYNRRF-TEA

5-Gg. M/T = — = = — =
14. GAT4DS 4-Gg. A/T = = = = = —

8 GAIMDE 5-Gg. M/T_| FAVARBF-EEA FAVARDF-EEA — — = =

2 4-Gg. A/T | FAVARBA-EEA FAVARDA-EEA — = — =

& jawolaaieps Len wt = = = = = =
2 GAIeDE 5-Gg. M/T = FAYARDF-EEA FAYARFF-EEA FAYARUF-EEA = =
= 4-Gg. A/T = FAYARDA-EEA FAYARFA-EEA FAYARUA-EEA = =

CD20 5-Gg. M/T_| FVCARBF-NEA FVCARDF-NEA — — — =
SR20DE 5-Gg. M/T = — = = FBYARUF-EEA =

5-Gg. M/T = = = = — —
. GA14D8 ‘G9. Ait = = = = = =

& GA4DE 5-Gg. M/T_ | BAVARBF-EEA BAVARDF-EEA — = — =
2 4-Gg. A/T_| BAVARBA-EEA | BAVARDA-EEA — — = —

€ jowp 5-Gg. M/T — — — = _ a
5 GA16DS Gg. AT = = = = = =

= GAT6DE 5-Gg. M/T = BAYARDF-EEA BAYARFF-EEA = = =
= 4-Gg. A/T — BAYARDA-EEA | BAYARFA-EEA = = —

CD20 5-Gg. M/T_ | BVCARBF-NEA BVCARDF-NEA — = — =

4WD|GAI6DE 5-Gg. M/T — _ = — _ —

Europa, 8

Linksienker

L LX SLX GTER
GAT4DS 5-Gg. M/T_ | EAVALBE-SFA EAVALDE-SFA EAVALFF-SFA —

4-Gg. A/T = EAVALDA-SFA — =

x 5-Gg. M/T — — — —
S A148 GAISDE 4-Gg. A/T — = = —

ne
5 5-Gg. M/T = EAYALDE-SFA EAYALFF-SFA —
2 At® [AWD /GATEDS 4-Gg. AIT — = EAYALFA-SEA —
oS 5-Gg. M/T = = = =
5 GAI6DE Gg. AIT — = = —

° co20 5-Gg. M/T = EVCALDF-NFA EVCALFFE-NFA =
SR20DE 5-Gg. M/T = = = —

4WD|SR20DET 5-Gg. M/T — — — EBYNLAF-TFA
GA14D§ 5-Gg. M/T — FAVALDF-SFA FAVALFF-SFA =

. 4-Gg. A/T — FAVALDA-SFA FAVALFA-SFA =

3 5-Gg. M/T = = = =oOz GA14DE 4-Gqg. A/T —_ — — —

3 5-Gg. M/T = FAYALDF-SFA FAYALFF-SFA —
D= j2WO1GATEDS 4-Gg. AIT — — FAYALFA-SFA =

17)
= 5-Gg. M/T — — — —
: 12 GATEDE 4-Gg. A/T = = = =

cb20 5-Gg. M/T = FVCALDF-NEA EVCALFF-NFA —

SR20DE 5-Gg. M/T — — — =
GA14DS 5-Gg. M/T_| BAVALBE-SFA BAVALDF-SFA BAVALFF-SFA =

® 4-Gg. A/T = BAVALDA-SFA BAVALFA-SFA =

£ 5-Gg. M/T — — — =
g GA14DE 4G, AIT = = = =

E [200] sens 5-Gg. M/T — BAYALDF-SFA BAYALFF-SFA =

7 4-Gg. AIT — — BAYALFA-SFA =
Do
= 5-Gg. M/T = = = =
2 GAI6DE Gq, A/T — = — =

CD20 5-Gg. M/T = BVCALDF-NFA BVCALFF-NFA =
4WD|GAT6DE 5-Gg. M/T — — — —
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IDENTIFIZIERUNG

Modell-Varianten (Forts.)
Europa, C

Linkslenker

L LX oder X1-SV SLX SR atl GTI-R
5-Gg. M/T — — = = — =

GA14DS Gq. AIT — — — — — —

x GAL4DE 5-Gg. M/T EAVALBF-EGA EAVALDF-EGA EAVALFF-EGA = = —
§ 4-Gg. A/T EAVALBA-EGA EAVALDA-EGA EAVALFA-EGA — — —
3S 5-Gg. M/T — — — — = —
5 2WD}GA16DS Gq. AIT — — = — — =

2 GAI6DE 5-Gg. M/T — EAYALDF-EGA EAYALFF-EGA EAYALUF-EGA — =
5 4-Gg. AIT = EAYALDA-EGA EAYALFA-EGA EAYALUA-EGA — —
° CD20 §-Gg. M/T _ EVCALDF-NGA EVCALFF-NGA —_ ~ =

SR20DE 5-Gg. M/T = _— — — EBYALUF-EGA —
4wD|SR20DET 5-Gg. M/T — — _ —_— —_ EBYNLRF-TGA

5-Gg. M/T = — — = — =
. GA14DS G9. AIT — — — — — —

8 GAIADE 5-Gg. M/T = FAVALDF-EGA FAVALFF-EGA — — —
2 4-Gg. A/T — FAVALDA-EGA FAVALFA-EGA ~ — —
Ss 5-Gg. M/T _— — — — — —
= 2WDIGA16DS @Gq_ AIT — — — — — =

= GAI6DE 5-Gg. M/T — FAYALDF-EGA FAYALFF-EGA FAYALUF-EGA — —
= 4-Gg. A/T — = FAYALFA-EGA FAYALUA-EGA ~ ~~

cb20 5-Gg. M/T — FVCALDF-NGA FVCALFF-NGA — — —
SR20DE 5-Gg. M/T = _— — — FBYALUF-EGA —

5-Gg. M/T — — = = — —
: GA14DS 46g AIT — — = — = =

& GAt4DE 5-Gg. M/T BAVALBF-EGA BAVALDF-EGA BAVALFF-EGA — = —

2 4-Gg. A/T BAVALBA-EGA BAVALDA-EGA BAVALFA-EGA —~ — —
5 2 | gates Ten Aa = = = = — =
= GAI6DE 5-Gg. M/T — BAYALDF-EGA BAYALFF-EGA — — _
= 4-Gg. A/T ~ ~ BAYALFA-EGA — — =

cb20 5-Gg. M/T — BVCALDF-NGA BVCALFF-NGA ~~ — =
4WD|GA16DE 5-Gg. M/T — — BAYNLFF-EGA _ _ —

Europa, D

Linkslenker

L LX SLX SR Tl GT-R
5-Gg. M/T — = — — — =

GA14DS 169 AIT — — = — = —

x GAIADE 5-Gg. M/T EAVALBF-ESA EAVALDF-ESA EAVALFF-ESA — = =
8 4-Gg. A/T —~ EAVALDA-ESA — — = =
& 2wolGAt6eDs 7 aa = = = = = =
2 GAI6DE 5-Gg. M/T = EAYALDF-ESA EAYALFF-ESA EAYALUF-ESA — —
3 4-Gg. A/T ~~ EAYALDA-ESA EAYALFA-ESA EAYALUA-ESA — —
% cb20 5-Gg. M/T — EVCALDF-NSA EVCALFF-NSA — ~ —

SR20DE 5-Gg. M/T — = — = EBYALUF-ESA =
4WD|SR20DET 5-Gg. M/T _ = — = = EBYNLRF-TSA

5-Gg. M/T = _— — — — —
. GA14D8 Gq AIT — — = — — —

8 GALADE 5-Gg. M/T FAVALBF-ESA FAVALDF-ESA FAVALFF-ESA — — —
= 4-Gg. AIT ~ FAVALDA-ESA FAVALFA-ESA _ — —
a 5-Gg. M/T = — — = — —
= 2WDIGAt6DS ag AMT — — — — — =

S GAI6DE 5-Gg. M/T — FAYALDE-ESA FAYALFF-ESA FAYALUF-ESA — =
5 4-Gg. A/T = — FAYALFA-ESA FAYALUA-ESA = —

cD20 5-Gg. M/T — FVCALDF-NSA FVCALFF-NSA = = —
SR20DE 5-Gg. M/T — — — = FBYALUF-ESA =

5-Gg. M/T = = — = — —
: GA14DS Gq. AIT — — = — = —

& GATADE 5-Gg. M/T BAVALBF-ESA BAVALDF-ESA BAVALFF-ESA = — =
2 4-Gg. A/T — BAVALDA-ESA BAVALFA-ESA _— _— =

2 GAI6DE 5-Gg. M/T BAYALBF-ESA BAYALDF-ESA BAYALFF-ESA = — —
= 4-Gg. A/T — — BAYALFA-ESA — ~ =

CD20 5-Gg. M/T — BVCALDF-NSA BVCALFF-NSA — — =
4WD|GA16DE 5-Gg. M/T — _ BAYNLFF-ESA — — —
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IDENTIFIZIERUNG
Modell-Varianten (Forts.)

Europa, E

Rechtslenker

L LX SLX GT-R

GA1ADS 5-Gg. M/T_ | EAVARBF-SBA_ | EAVARDF-SBA — —
4-Gg. M/T — — = —

x 5-Gg. M/T oe — —_ —
oO8 GA14DE Gq, MIT — — — _
a
s 5-Gg. M/T — — EAYARFF-SBA =
& |2WD/GATEDS 4-Gg. M/T — — EAYARFA-SBA =
2 GA{6DE 5-Gg. MIT = = = =
5 4-Gg. M/T = = = =

a cb20 5-Gg. M/T = —~ — —
SR20DE 5-Gg. M/T — — = —

AWD | SR20DET 5-Gg. M/T = — — EBYNRRF-TBA

GATADS 5-Gg. M/T_ | FAVARBF-SBA FAVARDF-SBA = —
x 4-Gg. M/T — — — _

8 5-Gg. M/T = — — —_wo

2 GATADE 4-Gg. M/T = = = =
& 5-Gg. M/T — FAYARDF-SBA FAYARFF-SBA =
TE /AWDGATEDS 4-Gg. M/T — FAYARDA-SBA FAYARFA-SBA =
m

5 GA16DE 5-G9. MT = = = =
= 4-Gg. M/T — _ _ a

cb20 5-Gg. M/T_| FVCARBF-NBA_ | FVCARDF-NBA = =
SR20DE 5-Gg. M/T — — — =

GAIDS 5-Gg. M/T_ | BAVARBF-SBA | BAVARDF-SBA — —
» 4-Gg. M/T — — — —

£ 5-Gg. M/T — = = —
3 GAT4DE G9 Mit = = — =

E [200]. eps 5-Gg. M/T — BAYARDF-SBA BAYARFF-SBA =
a 4-Gg. M/T — BAYARDA-SBA | BAYARFA-SBA =
2 5-Gg. M/T — — —_ _5 GA16DE 9.hd 4-Gg. M/T = — = =

CD20 5-Gg. M/T_| BVCARBF-NBA | BVCARDF-NBA — —
4WD[GA16DE 5-Gg. M/T — — _ —

Bedeutung vor- und nachgestellter Buchstaben und Zeichen:

F AY A R D A N14 E G

E:

A

A: SerienmaBig

Europa A F:EuropaB G: Europac

S:EuropaD 6B: EuropaE

S$: Vergasermotor E:E.F.L-Motor N : Dieselmotor

T : Turbolader

F : Handgeschaltetes Transaxle-Aggregat mit 5 Gangen

A: Automatisches Transaxle-Aggregat

B:L O:LX oder X1-SV F:SLX R:GTI-R U: GTl oder SR

R:Rechtslenker L : Linkslenker

A>: Ausfihrungen mit Zweiradantrieb N : Ausfuhrungen mit Vierradantrieb

AV : Motor GA14DS oder GA14DE AY: Motor GAI6DS oder GAI6DE BY: Motor SR20DE oder SR20DET
VC : Motor CD20

B : 4-tiirig. Limousine € : 3-tirig. Hatchback F : 5-turig. Hatchback
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