
<VEREINIGTE AUSGABE>

AUTOMATISCHES TRANSAXLE-AGGREGAT

ABSCHNITT AT

INHALT

VORBEREITUNG. ouo.ccccccccccccecccccecseecccsscecsesuescecsecscscavscsssusscsvenscevsscacsssesnsesseessesseacansuessscseeceecseeceeeseaeaees AT- 2
VORSICHTSMASSNAHMEN ........cccccccccccecsecececceccececescccsececsescssesecssssesuseseasssssssvevscscecssssscacatscacacaseessnees AT- 5
WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND .........ccccccccceccsecsssesesscseecscsececacsesscstsesceesscscseessesseseceseneeceses AT- 6
STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE ouo....eccccccccccccccccccececsescoesesestscsescscsssescsescsescsesessssesstanasssecseasess AT- 13
ELEKTRISCHE ANLAGE. ou....ccccccccccccoseccseccecececeeseccscecscscscsvscessvececevscuesvavscassusvsssssseescesscseseseseseeeseeseaseens AT- 27
AUSBAU UND EINBAU .ou....ccccccccccccccseseccssesceccscsvecsesevscsesecscscsesssuessecsnsuecensscsesassesesssssscatsaveneaeseeseneaeaes AT- 30
GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN ............ccccccccccececcsesescececeseevscsesssescscsssceesesecocecscsesssesesseanseees AT- 34
ZERLEGUNG ncocccccccccccccccscscececscscscscscsesesceucscececscscececevscavasecesseavavstacsvavevssecscscsesseasseacesesecesstesetacitacseaeans AT- 43
INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN .0.....ccccccccccsessessesesessescscsscecseersessestessscsesesesseseseseccseaeeceneseeseees AT- 57
ZUSAMMENBAU ........cscccscccccecescseccesccececscceceesececececsusucecsesvsusacavscsensecavsvscsavsssessescstsssessenesceeeaescevenesseees AT-127
WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE o0.....c.cccccccsecscsssessesescsessesesecsescseeraveseeeceeseeaeess AT-151
TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.) ....csccscccssssscssesessesnescssesesceseeresceussceneanencass AT-168

Beim Lesen von Schaltplanen: .
@ Vg. “HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN” im Abschnitt GI.
e Beziiglich des Stromversorgungskreises vgl. “STROMVERLAUF” im Abschnitt EL.



VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*: Sonderwerkzeug oder handelstbliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer .
Werkzeugbezeichnung Beschreibung
$T2505S001 Zum Messen von Leitungsdruck und
Oldruckmesser-Satz Reglerdruck
@ $125051001

Oldruck-MeBgerat @
@ $T25052000

Schlauch
@) $T25053000

Verbindungsrohr
@ $125054000

Adapter

© $T25055000
Adapter

$1T33290001 Zum Ausbauen der Achswellendicht-
Abzieher ringe

KV31103000* Zum Einbauen des Achswellendicht-
Treibwerkzeug rings (Zusammen mit ST35325000 ver-

wenden.)
a: 76mm ¢

b: 67 mm ¢

$T35325000* Zum Einbauen des rechten Achswel-
Treibwerkzeug lendichirings

(Zusammen mit KV31103000 verwen-
den.)

KV31103200 Zum Aus- und Einbauen der Kupp-

Kupplungsfederspanner Q) lungs-Rickstellfedern

LZ<Q

Rey
$T23540000* Zum Aus- und Eintreiben der Siche-
Splinttreiber rungsstifte fur Parksperrenhebel, Hand-

steuerventil-Schaltkulisse und Ausglei-
chradachse

KV32101000* Zum Ejintreiben der Sicherungsstifte ftir
Splinttreiber Drosseilhebel und Handsteuerventil-

Welle

AT-2



VORBEREITUNG

*: Sonderwerkzeug oder handelstbliches gleichwertiges Werkzeug

Treibwerkzeug

Werkzeugnummer Beschreibun
Werkzeugbezeichnung 9
ST3306S001 Zum Aus- und Einbauen der Achswel-
Ausziehwerkzeug-Satz lenlager-Innenringe
far Achswellenlager a: 28,5 mm ¢
@ $T33051001 b: 38 mm ¢

Auszieher

@) $T33061000
Adapter

KV381054S0 e Zum Ausbauen des AuBenrings des
Lagerauszieher Abtriebswellenlagers aus dem

Lagerdeckel
e@ Zum Ausbauen des AuBenrings des

Abtriebsrad-Lagers aus dem Lager-
deckel

@ Zum Ausbauen des AuBenrings des

@ Mitlaufrad-Lagers
$T27180001 e@ Zum Ausbauen des Mitlaufrads
Abzieher e Zum Ausbauen des Abiriebsrads

$T30037000 Zum Ausbauen des Innenrings des
Lagerabzieher Untersetzungsrad-Lagers

$T30021000 Zum Ausbau des Achswelleniagers
Abzieher

ST36723000* <> Zum Einbau des Innenringes des
@ Treibwerkzeug D> Abtriebswelleniagers

$T35272000* ® Zum Einbauen des Innenrings des
Treibwerkzeug (CO) Untersetzungsrad-Lagers

LE e@ Zum Einbauen des Innenrings des
Mitlaufrad-Lagers

@ Zum Einbauen des Innenrings des
Abtriebsrad-Lagers

$T37830000* Zum Ejinbauen des AuBenrings des
Mitlaufrad-Lagers
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VORBEREITUNG

*: Sonderwerkzeug oder handelstbliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer

Werkzeugbezeichnung
Beschreibung

$T33200000*
Treibwerkzeug

Zum Einbauen des Achswellenlagers
a: 60 mm ¢

b: 44,5 mm

$T35271000* e Zum Einbauen des Mitlaufrads
Treibwerkzeug e@ Zum Einbauen des Abtriebsrads

a: 76mm ¢

b: 67 mm ¢

$T33400001* Zum Einbauen des AuBenrings des
Treibwerkzeug Abtriebswellenlagers in den Lagerdek-

kel

a: 60 mm ¢

b: 42 mm ¢

KV40104840* Zum Einbauen des AuBenrings des
Treibwerkzeug Abtriebswellenlagers

a: 49mm ¢

b: 42 mm ¢

HANDELSUBLICHE WERKSTATTWERKZEUGE
Werkzeugbezeichnung (Beschreibung

Abzieher e@ Zum Ausbauen des Innenrings des
Abtriebsrad-Lagers

e@ Zum Ausbauen des Achswellenia-
gers

e Zum Aus- und Einfedern deg Siche-
rungsrings fir den Kolben des
Bandbremsenautomaten

Treibwerkzeug Zum Ausbauen des Innenrings des
Mitlaufrad-Lagers

a: 34mm ¢

Treibwerkzeug Zum Ausbauen des Innenrings des
Abtriebsrad-Lagers

a: 33mm ¢

Treibwerkzeug Zum Ausbauen des Achswellenlagers
a: 38 mm
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VORSICHTSMASSNAHMEN

Hinweise fur Instandsetzungsarbeiten

Bevor mit dem Zerlegen begonnen wird, ist das
Transaxle-Aggregat von auBen her griindlich zu
reinigen. Es ist von groBer Bedeutung,daB die
Innenteile des Transaxle-Aggregates nicht durch
Schmutz oder andere Fremdkérper verunreinigt
werden.
Das Zerlegen muB in sauberer Umgebung erfol-
gen.

Zum Abwischen von Teilen ist ein fusselfreies Tuch
oder ein Papiertuch zu benutzen, da die tiblicher-
weise in Werkstatten benutzten Putzlappen bzw.
Putzwolle Fussel hinterlassen kénnen, die zu St6é-
rungen des Funktionsablaufes im Transaxle-Ag-
gregat fuhren kénnten.
Ausgebaute bzw. zerlegte Teile sorgfaltig der
Reihe nach im Teileregal ablegen, damit es bei der
Wiedermontage nicht zu Unklarheiten dber ihre
Einbaulage kommt.
Vor der Kontrolle bzw. vor dem Wiederzusammen-
bau miissen samitliche Teile sorgfaltig mit einem
nicht entflammbaren L6sungsmittel gereinigt wer-
den.
Flachdichtungen, Dichtringe und O-Ringe miissen
bei jeder Zerlegung des Transaxle-Aggregates
grundsaitzlich erneuert werden.

AT-5

Desgleichen ist die Durchfiihrung der jeweils vor-
geschriebenen Funktionsprifungen von groBer
Bedeutung.
Das Ventilgehause enthalt viele Prazisionsteile, bei
deren Ausbau bzw. Wartung mit auBerster Sorgfalt
vorgegangenwerden muB. Ausgebaute Teile ent-
sprechend der durch ihre Anordnung gegebenen
Reihenfolge in einem Teileregal ablegen, damit sie
spater wieder an ihre urspriingliche Stelle und in
der urspriinglichen Reihenfolge eingebaut werden
kénnen. Durch sorgfaltiges Vorgehen wird auch
vermieden, daB Federn und Kleinteile heraussprin-
gen oder verlorengehen.
VorschriftsmaBig eingebaute Ventile, HGlsen, Ven-
tilstopfen usw. gleiten in den dafiir vorgesehenen
Bohrungen des Ventilgehauses unter ihrem Eigen-
gewicht hinunter.
Vor dem Zusammenbau miussen samtliche Teile
mit empfohlener ATF genetzt werden. Auf O-Ringe
und Dichtringe kann Vaseline aufgetragen werden.
Es darf kein Schmierfett benutzt werden.
Es muB sorgfaltig vorgegangen werden, damit O-
Ringe, Dichtringe und Flachdichtungen wahrend
der Montagearbeiten nicht beschadigt werden.
Nach der Uberholung das Transaxle-Aggregat mit
frischer ATF fillen.



WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Kabelstrang- ‘ s et
Steckverbinder 7 ©
zum A/T-Magnetventil,

SAT996C

Steuerventil und Druckspeicher
AUSBAU

1.

2.

3.

4.

5.

ATF aus dem automatischen Transaxle-Aggregats ablassen.

Olwanne mit Flachdichtung abbauen.

Kabelstrang-Steckverbinder zum A/T-Magnetventil abziehen.

Drahtklammer vom Klemmengehause des Kabelstrangs zum
A/T-Magnetventil abziehen.

Kabelstrang zum A/T-Magnetventil durch Dricken auf das Klem-
mengehause vom Getriebegehause ausbauen.

AT-6 » ©



WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Steuerventil-
gehause
=

{

Steuerventil und Druckspeicher (Forts.)
6. Das Steuerventil durch Herausdrehen der Befestigungsschrau-

ben abbauen.
Lange, Anzahi und Einbaulage der Schrauben:

SAT700D

< ep xn $A
y Druckspeicher fir

Fahrbereiche 3-RSS “SVN _INS 73 Om re
’ Fahrbereiche N-DN

Li One

2) Handsteuerventil- “\y
BES Schaltkulisse orne

Ca Handsteuer- VE
SOS:

Ss, SAT999C

Schrauben-Kennbuchstabe A B Cc D

Schraubeniange 25,0 33,0 40,0 43,5
Ea Q mm

Anzahl der Schrauben 2 6 5 2

Anzugsdrehmoment . .
Nem (kg-m) 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)

e Sorgfaitig darauf achten, daB das Handsteuerventil, der
Leitungsverbinder, die Leitungen und die Rickstellfeder fir
den Druckspeicher fir Fahrbereiche 3-R nicht auf den Boden
fallen.

7. Falls erforderlich, das Steuerventil zerlegen und die Einzelteile
prifen — vgl. “INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN”.

8. Die Druckspeicher fiir Fahrbereiche 3-R und N-D ausbauen; erfor-
derlichenfalls mit Hilfe von Druckluft.

e Druckspeicherkoiben mit Putzlappen festhalten.

EINBAU
® Die Handsteuerventil-Weile in Neutralsteliung (Leergangstel-

lung) bringen. Dann die Handsteuerventil-Schaltkulisse mit
der Nut des Handsteuerventils ausfluchten.

e Nach dem Abbauen des Steuerventils an das Getriebege-
hause kontrollieren, ob der Wahihebel in samtliche Stellun-
gen gebracht werden kann.
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WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Einstellung des Drosselseilzugs

Drosselseilzug-Halterung

(0}16 bis 21 N-m (1,6 bis 2,1 kg-m)

Zum Regelkiappen-
Betatigungssegment

P, (Voligasstellung)
Regelklappen-
Betatigungssegment

. Richtung U

! P, t
- (Leerlauf-

i ! stellung) J
t

Richtung T
(Bei P,)

(Bei P,)

Motorseitige Einstellhilse
Konsole

Sicherungsblech

Rucksiellfeder

SAT551D

a Zundung AUSSCHALTEN.
Einstellhilse in Richtung “T’’ (Getriebeseite) verschieben, wah-
rend das Sicherungsblech gedriickt wird.
Sicherungsblech zuriickbringen.
(Dadurch wird die Einstellhilse blockiert.)
Regelklappen-Betatigungssegment schnell aus Stellung “P,” in
Stellung “P,” bringen.
[Dadurch wird die Einstellhilse in Richtung “U” (Motorseite) ver-
schoben und das Sicherungsblech wird niedergedrickt.]
Kontrollieren, ob der Betatigungsweg “L” des Drosselseilzugs
zwischen Vollgas- und Leerlaufstellung innerhalb des vorge-
schriebenen Bereichs liegt.

Betatigungsweg “L” des Drosselseilzugs:
40 bis 42 mm

Der Betatigungsweg des Drosselseilzugs zum automatischen
Transaxle-Aggregat ist einzustellen, nachdem der Seilzug
zum Fahrpedal eingebaut bzw. eingestellt wurde.
Zur Erleichterung der vorschriftsmaBigen Einstellung den
Drosselseilzug kennzeichnen.
Nach der Einstellung den Drosselseilzug wie im Bild gezeigt an
vorgeschriebenen Stellen mit Halteklammern befestigen.
Nach vorschriftsmaBiger Einstellung des Drosselseilzuges ist dar-
auf zu achten, daB die Trennlinie so gerade wie mdglich verlauft.
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WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND
Einstellung des Drosselseilzugs (Forts.)

Regelklappen-Off
nungsweite

Wird der Drosselseilzug nicht vorschriftsmaBig eingestellt, k6nnen fol-
gende Probleme entstehen:
@ Wenn die Vollgasstellung “P,” des Regelklappen-Betatigungs-

segments zu weit in Richtung “T” liegt, verlauft das Schaltmuster
entsprechend @) im nachstehenden Bild, und der Ubergas-Be-
reich (Kickdown) wird betrachtlich vergr6Bert.

® Wenn die Voligasstellung “P,”’ des Regelklappen-Betatigungs-
segments zu weit in Richtung “U” liegt, verlauft das Schaltmuster
entsprechend @) im nachstehenden Bild, so daB kein Ubergas-
Bereich vorhanden ist.

S > ~N

0
Fahrgeschwindigkeit SAT411

Einbau und Einstellung des Schaltseilzugs
e@ Wahlhebel von Stellung “P” bis Stellung “1” durchschalten. Die

Sperrpunkte fir jede Wahihebelstellung missen spiirbar sein.
Sind die Sperrpunkte nicht fuhibar oder ist der den jeweiligen
Wahlbereich kennzeichnende Zeiger unvorschriftsmaBig
ausgefluchtet, mu8 der Schaltseilzug eingestellt werden.

e Falls der Schaltseilzug von Wahlhebel bzw. Handsteuerventil-
Welle getrennt wird, muB er grundsatzlich eingestellt werden.

Wahlhebel, vollst.

Vorne I
Transaxle-Aggregat

Handsteuverventil- .
Welle Bodenblech

2) 4,4 bis 5,9 (0,45 bis 0,6)

(0} 12 bis 17 (1,2 bis 1,7) Schaltseilzug
Befestigungsschraube

12 bis 15 (1,2 bis 1,5)m ©) : N-m (kg-m)
SAT267E

EINBAU

1. Sowohl den Wahlihebel als auch die Handsteuerventil-Welle in
Wahlhebel Stellung “P” bringen.

; TSA 2. Schaltseilzug an den Wahlhebel anschlieBen und die Schaltseil-
Wahihebel-Konsole i Siac zug-Sicherungsmutter festziehen. Schaltseilzug an die Wahihe-

g ae bel-Konsole festklemmen.

Sicherungsmutter Hed Va
(0) 44 bis 5,9 Nm ae

(0,45 bis 0,6 kg-m)

SAT230E
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WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Einbau und Einstellung des Schaltseilzugs
_. sicherungsmutter (Forts.)

CPC 48 bis 24.N-m andsteuerventil-Welle 3. Schaltseilzug an die Handsteuerventil-Welle anschlieBen und an
(1,8 bis 2,4 kg-m) id dem am Transaxle-Aggregat befindlichen Halter festklemmen.

4. Schaltseilzug mit dem vorgeschriebenen Kraftaufwand in Pfeil-
richtung (siehe Abbildung) ziehen.

Vorgeschriebene Kraft: 6,9 N (0,7 kg)
5. Schaltseilzug um 1,0 mm in der der Pfeilrichtung entgegengesetz-

ten zuricksetzen.
6. Schaltseilzug-Sicherungsmutter festziehen.
7. Wahlhebel von Stellung “P” in Stellung “1” durchschalten und

kontrollieren, ob sich der Wahlhebel leichtgangig und ohne
Scheuergerausch bewegen last.

8. Die Beriihrungsstellen von Wahihebel und Seilzug mit Fett
abschmieren.
Alle ausgebauten Teile wieder einbauen.

Aart 4[nn
SAT231E

EINSTELLUNG
Sicherungsmutter ___ a 1. Die transaxleseitige Schaltseilzug-Sicherungsmutter I6sen.

(he bie 2 a ke-m) Manasteuerventwel’___ | 2 Sowohl den Wahlhebel als auch die Handsteuerventil-Welle in
a ong Stellung “P” bringen.

3. Schaltseilzug mit dem vorgeschriebenen Kraftaufwand in Pfeil-
richtung (siehe Abbildung) ziehen.

Vorgeschriebene Kraft: 6,9 N (0,7 kg)
4. Schaltseilzug um 1,0 mm in der der Pfeilrichtung entgegengesetz-

ten zuriicksetzen.
5. Schaltseilzug-Sicherungsmutter festziehen.
6. Wahlhebel von Stellung “P” in Stellung “1” durchschalten und

kontrollieren, ob sich der Wahlhebel leichtgangig und ohne
Scheuergerausch bewegen abt.

7. Die Beriihrungsstellen von Wahihebel und Seilzug mit Fett
abschmieren.

[rns
SAT232E
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WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

“

SAT560D

1.

SAT546D

Handsteuerventil-Welle

TiLf) ‘a
2 —

Einsteilbohrungen p /
\ic vt

O~ o

Cee
‘s

SAT561D

Reglerventil
1.
2.

3.

Luftfahrungskanal ausbauen.
Sicherungsring ausfedern und Abstandstiick des Reglerdeckels
abnehmen.
Reglerdeckel abbauen.

Das komplette Reglerventil aus dem Transaxle-Aggregat aus-
bauen.
Falls erforderlich, das Reglerventil priifen — vgl. “ZERLEGUNG”.

Einstellung des Sperrschalters

an
ON

Das Ende des Schaltseilzug von der Handsteuerventil-Welle tren-
nen.

Handsteuerventil-Welle in Stellung ‘‘N” bringen.
Befestigungsschrauben des Sperrschalters lockern.

Einen Stift (Durchmesser 4,0 mm) so senkrecht wie mdglich in die
Einstellbohrungen sowohl des Sperrschalters als auch der Hand-
steuerventil-Welle einfihren.
Befestigungsschrauben des Sperrschalters festziehen.
Nach erfolgter Einstellung den Stift aus den Einstellbohrungen
herausziehen.
Alle ausgebauten Teile wieder einbauen.
Schaltseilzug einstellen — vgl. “Einbau und Einstellung des
Schaltseilzugs”’.
Durchgangspriifung des Sperrschalters vornehmen — vd.
“ELEKTRISCHE ANLAGE”’.

Auswechseln der Achswellendichtringe
1.
2.

Die Achsantriebswelien komplett ausbauen. — vgl. Abschnitt FA.
Weilendichtringe ausbauen.
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WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Treibwerkzeuge
KV31103000 und

Wandilergehause-
seitig

KV31103000~E ad
Getriebegehause-
seitig

KV31 103000“a+
SAT259E

Getriebegehause-
seitig

Wandlergehause-
seitig

Welien- ‘| 5
dichtring. fi Hil’ Wellen-

Lael [Wy dichtring

A

SAT639D

Auswechseln der Achswellendichtringe
(Forts.)
3. Neue Wellendichtringe einbauen.
@ Wellendichtring vor dem Einbauen mit ATF netzen.

e Wellendichtringe so einbauen, daB die MaBe “A” und “B” den
vorgeschriebenen Werten entsprechen.

MaBeinheit: mm

“MaBA MaB B

5,5 bis 6,5 0,5 oder weniger

4. Alle ausgebauten Teile wieder einbauen.

AT-12



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

SAT547D

SAT638A

Vorbereitende Kontrolle (vor der Probefahrt)
ATF-KONTROLLE

Kontrolie auf ATF-Undichtigkeiten
1. Den Bereich, wo ein Leck vermutet wird, reinigen — zum Beispiel

die PaBflache zwischen Wandlergehause und Getriebegehause.
2. Motor anlassen, FuBbremse betatigen, den Wahihebel in Stellung

“D” bringen und einige Minuten lang warten.
3. Motor abstellen.

4. Auf neu ausgetretene Undichtigkeiten kontrollieren.

Kontrolle des ATF-Zustands

ATF-Farbe Vermutete Stérung

Dunkel oder schwarz mit Brandge-
ruch.

VerschleiB von Reibbelagen

Milchig-rosa

Verunreinigung mit Wasser

— Spritzwasser von der Fahrbahn-
Oberflache tritt durch das Einfull-
rohr oder die Entiiftungs-Offnung
ein.

Harzig gewordene ATF, heil- bis
dunkelbraun und klebrig

Versetzung mit Sauerstoff
— Zuviel oder zu wenig ATF einge-

fullt.
— Uberhitzung.

ATF-Standskontrolie — vgl. Abschnitt MA.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Probefahrt
Unter Bezugnahme auf die SYMPTOMTABELLE FUR DIE PROBE-
FAHRT die Probefahrt durchfihren. Vgl. Seite AT-18.

WAHLHEBELSTELLUNG “P”
1. Wéahihebel in Stellung ‘P” bewegen und den Motor anlassen.

Motor abstellen und den Vorgang in samtlichen Wahihebelstellun-
gen sowie im Leergang wiederholen.

2. Das Fahrzeug auf einer leichten Steigung anhalten und den Wahl-
hebel in Stellung “P” bewegen. Feststellbremse lésen und
kontrollieren, ob das Fahrzeug nicht zurtickrollt.

WAHLHEBELSTELLUNG “R”
1. Wahihebel von Hand aus Stellung “P” in Stellung “R’ bewegen

und das Schaltverhalten beachten.
2. Das Fahrzeug bei eingelegtem Rickw€artsgang weit genug fahren,

um das Auftreten von Schlupf oder anderen ungewdhnlichen
Erscheinungen feststellen zu kGnnen.

WAHLHEBELSTELLUNG “N”
1. Wahihebel von Hand aus Stellung “R” und “D” in Stellung “N”

bewegen und das Schaltverhalten beachten.
2. Feststellbremse bei in Stellung “N” befindlichem WaAahlhebel

l6sen. Das Fahrpedal geringfigig hinunterdriicken, um zu
kontrollieren, ob sich das Fahrzeug nicht bewegt. (Wenn das
Fahrzeug neu ist bzw. unmittelbar nach dem Auswechseln der
Kupplungen, kann sich das Fahrzeug mdglicherweise geringfugig
bewegen. Dies gilt nicht als Stérung.)

WAHLHEBELSTELLUNG “D”
1. Wahihebel von Hand aus Stellung “N” in Stellung “D” bewegen

und das Schaltverhalten beachten.
2. Unter Bezugnahme auf SCHALTMUSTER das Fahrzeug in Stel- @

lung “D” fahren. In der SYMPTOMTABELLE FUR DIE PROBE-
FAHRT werden die jeweiligen Geschwindigkeiten, bei denen die
Zuriickschalt- und Hinaufschalt-Vorgange erfolgen, notiert. Diese
Geschwindigkeiten missen bei jeweils drei verschiedenen Dros-
selkiappen-Stellungen (geringfiigig, zur Halfte und vollstandig

D,=D,=0,=0, gedffnet) abgelesen werden. Desgleichen ist der Zeitpunkt, bei
Fahrt mit, en dem Schaltst6Be auftreten und bei dem sich Kupplungen im Ein-

—“ Fahrpedalstellungen SAT548D griff befinden, zu ermitteln.
3. Kontrollieren, ob in entsprechender Stellung der Uberbriickungs-

Vorgang zum richtigen Zeitpunkt und bei vorschriftsmaBiger Fahr-
zeuggeschwindigkeit erfolgt.

AT-14 ® @



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

SAT549D

Probefahrt (Forts.)
4. Sicherstellen, daB der Schaltvorgang nicht in den Overdrive bei in

Stellung AUS befindlichem Overdrive-Schalter erfolgt.

Wenn das Fahrzeug in Stellung “D,” bei zur Halfte bis geringft-
gig gedffneter Regelklappe mit einer Geschwindigkeit von 60 bis
70 km/h betrieben wird, ist das Fahrpedal vollstandig
hinunterzudriicken, um sicherzustellen, daB ein Zuriickschalt-Vor-
gang vom 3. in den 2. Gang erfolgt.
Wenn das Fahrzeug in Stellung “D,” bei zur Halfte bis geringfi-
gig gedffneter Regelklappe mit einer Geschwindigkeit von 25 bis
35 km/h betrieben wird, ist das Fahrpedal vollstandig
hinunterzudriicken, um sicherzustellen, da8 ein Zuriickschalt-Vor-
gang vom 2. in den 1. Gang erfolgt.

WAHLHEBELSTELLUNG “2”
1.

2.

3.

Den Wahihebel in Stellung “2” bewegen und kontrollieren, ob sich
das Fahrzeug im 1. Gang zu bewegen beginnt.
Fahrzeuggeschwindigkeit erhéhen, um zu kontrollieren, ob ein
Schaltvorgang vom 1. in den 2. Gang erfoigt.
Die Fahrgeschwindigkeit weiter erhéhen. Kontrollieren, ob kein
Schaltvorgang in den 3. Gang erfolgt.
Wenn das Fahrzeug in Stellung “2,” bei zur Halfte bis geringft-
gig gedffneter Regelkiappe mit einer Geschwindigkeit von 25 bis
35 km/h betrieben wird, ist das Fahrpedal vollstandig
hinunterzudriicken, um sicherzustellen, daB ein Zuriickschalt-Vor-
gang vom 2. in den 1. Gang erfolgt.
Das Fahrzeug im 2. Gang mit Leerlaufdrehzahl betreiben, um zu
kontrollieren, ob ein Zuriickschalt-Vorgang in den 1. Gang erfolgt.
Den Wahlhebel in Stellung “D”’ bewegen und das Fahrzeug mit 30
bis 40 km/h betreiben. AnschlieBend in den Wahlbereich “2”
schalten, um zu kontrollieren, ob ein Zurackschalt-Vorgang in den
2. Gang erfolgt.

WAHLHEBELSTELLUNG “1”
1. Den Wahihebel in die Stellung “1” bewegen und das Fahrzeug frei

fahren lassen. Kontrollieren, ob das Getriebe nicht vom 1. in den
2. Gang hinaufschaltet, obgleich die Fahrgeschwindigkeit
zunimmt.
Wahrend das Fahrzeug in Stellung “1” betrieben wird, das Fahr-
pedal freigeben, um zu kontrollieren, ob der Verdichtungsvorgang
des Motors als Bremse wirkt.
Den Wahihebel in Stellung “D” oder “2” bewegen und das Fahr-
zeug mit 15 bis 25 km/h betreiben. AnschlieBend in den Wahlbe-
reich “1” schalten, um zu kontrollieren, ob ein Zuriickschalt-Vor-
gang in den 1. Gang erfolgt.

AT-15



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Probefahrt (Forts.)
FAHRGESCHWINDIGKEIT UND LEITUNGSDRUCK
WAHREND DER SCHALTVORGANGE
Diese Kontrolle muB erfolgen, wenn die ATF-Temperatur zwischen 50
bis 80°C liegt, nachdem das Fahrzeug ungefahr 10 Minuten lang
betrieben wurde.

SCHALTMUSTER

Ausfiihrungen mit Motor GA16DS
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Ausfiihrungen mit Motor GA14DS
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

FAHRT

Probefahrt (Forts.)

SYMPTOMTABELLE FUR DIE PROBE-

Die Zahlen sind in der Reihenfolge der Wahr-
scheinlichkeit angeordnet.
Bei der Kontrolie mit der Nummer 1 beginnen
und in aufsteigender Reihenfolge fortfihren.
Mit einem Kreis umgebene Zahlen bedeuten,
da8 das Transaxle-Aggregat aus dem Fahrzeug
ausgebaut werden muB.

erwarten ist
Ventil, bei dem eine Funktionsstérung zu

¢—_—_____————_ IM EINGEBAUTEN ZUSTAND ¥
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Beim Ausschalten des Overdrive-
Schalters (von “EIN” nach AUS”)

Beim Schalten vom 2. in den 1. Gang
in Stellung “1”
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Schaltschiupf beim Hinauf-
schalten

Beim Schalten vom 1. in den 2. Gang

Beim Schalten vom 2. in den 3. Gang

Beim Schalten vom 3. in den 4. Gang

Schaitschlupf bei durchge-
tretenem Fahrpedal

Beim Schalten vom 4. in den 2. Gang
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Beim Schaiten vom 4. in den 1. und
vom 3. in den 1. Gang

Unzureichende Leistung/
Beschleunigung

Beim Anfahren

Beim Hinaufschalten

Keine Motorbremswirkung

Beim manuellen Zuriickschalten aus
Stellung “D” in Stellung “2” oder “1”.

Beim Ausschaiten des Overdrive-
Schalters (von “EIN” nach AUS”)

Beim Schalten vom 2. in den 1. Gang
in Stellung “1”

Schaltqualitat

Schaltpunkte beim Gangwechsel vom
2. in den 3. und vom 3. in den 2.
Gang liegen zu tief.

Schaltpunkte beim Gangwechsel vom
2. in den 3. und vom 3. in den 2.
Gang fliegen zu hoch.

Schaltpunkt beim Gangwechsel vom
2. in den 1. Gang in Stellung “1” liegt
zu tief.

Schaltpunkt beim Gangwechsel vom
2. in den 1. Gang in Stellung 1” liegt
zu hoch.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Probefahrt (Forts.) @

Die Zahlen sind in der Reihenfolge der Wahr- i} IM EINGEBAUTEN ZUSTAND
scheinlichkeit angeordnet.
Bei der Kontrolle mit der Nummer 1 beginnen
und in aufsteigender Reihenfolge fortfuhren.
Mit einem Kreis umgebene Zahlen bedeuten,
daB das Transaxle-Aggregat aus dem Fahrzeug
ausgebaut werden muB.

v

= Ventil, bei dem eine Funktionsst6rung zu Bo 2 =
® — c _— eS

erwarten ist = 3 2 = =
=] out >S 2 3 $ 2, eels
ue = = Fed aja}|al Ss
E o a 2 es /Cl]F Fl zis
< > 2 a Elylalal?] §5 3 ad Sl]_] a] TIiey2}al g
5 65 s ELE aleisisl el 3
< © £ =|zEle2 ~J/= lz, als
£8 sls § s|2)5|8/s/2/2/2] 3) 3230 5|/2 8 Bliejsialeilsis|s/ziz
=> 2 8le 3 2 Elsie siz 2/23] 8
Ye ELS = SSB lz ysiasl alse sls

Ww x o re’ oO = D re) sont 5 = & = ry 5
te G6 O25 o oO| + = o,f 3 s) 3 bg =
x< © 9}9a 4+ GAInjyay; Tiana; nai ni njyujya

Bei durchgetretenem Fahrpedal keine 1 3 216 r
Riickschaltung vom 4. in den 2. Gang.

Bei durchgetretenem Fahrpedal keine j 3 2/16
Rickschaltung vom 3. in den 2. Gang.

In den Stellungen “D” und “2” keine
Hinaufschaltung vom 1. in den 2. 1 : -|/3 . 216
Gang.

ass In den Stellungen “D” und “2” fahrt
li sine fSchattqualitat das Fahrzeug nicht im 1. Gang an. 1 3 2);6

In Stellung “D” keine Hinaufschaltung 1 3 ole
in den 3. und 4. Gang.

Direkter Gangwechsel in den 1. Gang
beim manuellen Zurtickschalten aus 1 . -|/3 . 216
Stellung “D” in Stelilung “1”.

In Stellung “1” wird in den 2. Gang
geschalitet. 1 . -|3 . 216
Der Uberbriickungsvorgang erfolgt bei
auBerordentlich hoher oder niedriger 1. .-|3 . 2;36

Qualitat der Uberbriickung |[Geschwindigkeit.
Der Drehmomentwandler wird nicht
iberbriickt. ' 8 2\6

Der Motor kann nicht in den Wahihebelistellungen “P” und “N” @
angelassen werden oder der Motor laBt sich in anderen Stellungen] . 2 3
als “P” und “N” anlassen.

In Wahihebeistellung “P” laBt sich das Fahrzeug bewegen. - 1
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Probefahrt (Forts.)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE @

Festbremsdrehzahl-Kontrolle

VORGEHENSWEISE BEI DER FESTBREMSDREHZAHL-
KONTROLLE
1. ATF-Stand und Motordlstand kontrollieren und erforderlichenfalls

bis zum vorgeschriebenen Fillstand auffillen.
2. Motor warmlaufen lassen, bis Motorél und ATF die Betriebstem-

peratur erreichen, nachdem das Fahrzeug ungefahr 10 Minuten
lang betrieben wurde.

ATF-Betriebstemperatur:
50 bis 80°C

SAT647B

3. Feststellbremse anziehen und die Rader mit Unterlegkeilen
sichern.

4. Einen Drehzahlmesser so anbringen, daB er wahrend der Kon-
trolle vom Fahrer im Auge behalten werden kann.

SAT597

5. Motor anlassen, FuBbremse treten und Wahlhebel auf Stellung
“D” stellen.

6. Allmahlich bis zum Vollgas beschleunigen, wahrend die FuB-
bremse getreten wird.

7. Rasch die Festbremsdrehzahi notieren und das Fahrpedal sofort
loslassen. @

e@ Wéahrend der Prifung darf der Motor niemals langer als 5

Weniger als S€kunden lang mit Voligas betrieben werden.
5 Sekunden Vorgeschriebene Festbremsdrehzahl:

: Motor GA14DS: 2.150 bis 2.450/min
Motor GA16DS: 2.450 bis 2.750/min

SAT598

(
0

Wahlhebel in die Stellung “N” schalten.
ATF abkuhien lassen.

e Den Motor mindestens eine Minute lang mit Leerlaufdrehzahl
betreiben.

10. Die Festbremsdrehzahl-Kontrollen auf dieselbe Weise wie in den
vorstehenden Schritten 5 bis 9 bei jeweils in den Stellungen “2”,
“4” und “R” befindlichem Wahlhebel durchfihren.

SAT771B

ar22 ,@



@ STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Festbremsdrehzahl-Kontrolle (Forts.)

AUSWERTUNG DER FESTBREMSDREHZAHL-KONTROLLE

Wahihebelsteliung Bewertung

D H 16) L

2 H ie] L O : Festbremsdrehzanhl ist normal.
H_ : Festbremsdrehzahl ist héher als vorge-

1 ° ie) L schrieben.
L : Festbremsdrehzahl ist niedriger als vor-

R H H L geschrieben.

i
Beschadigte Bauteile L

Last- und Ruckwarts-
kupplung

Y Freilaufkupplung

Vorwarts-
Freilaufkupplung

Vorwariskupplung

Motor

_ <a : -——~ Freilaufkupplung des
\ pal Drehmomentwandlers

nod

~~~ Ruckwariskuppiung

Hydraulikkreis fiir
die Leitungsdruck- 4 ws ;

Steuerung emma: Jt Last-Freilautkuppl: ; - pplung(Leitungsdruck ist di — /
niedrig) :

if Kupplungen und Bremsen
D auBer Kupplung fir obere

H H H Oo Gange und Bremsband
sind in Ordnung. (Der

2 H H H o Zustand der Kupplung fir
obere Gange und des

1 sd H H o Bremsbands kann durch
die Festbremsdrehzahl-

R ° oO H 9 Kontrolle nicht ermittelt
Wahihebelstellung Bewertung werden.)

e. AT-23
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Reglerdruck-

Leitungsdruck- Prifkanal
Prifkanal SAT565D

SAT647B

SAT597

Druckprifung
Die nebenstehende Abbildung zeigt, wo sich die Druckprifkandale
befinden.
Die VerschluBschrauben der Druckpriifkanale miissen nach
dem Herausdrehen grunds§atzlich ausgewechselt werden, da
es sich dabei um selbstabdichtende Schrauben handelt.

VORGEHENSWEISE BEI DER
LEITUNGSDRUCK-PRUFUNG
1.

2.

4.

ATF-Stand und Motordélstand kontrollieren und erforderlichenfalls
bis zum vorgeschriebenen Fillstand nachfillen.
Motor warmlaufen lassen, bis Motor6| und ATF die Betriebstem-
peratur erreichen, nachdem das Fahrzeug ungefahr 10 Minuten
lang betrieben wurde.

ATF-Betriebstemperatur:
50 bis 80°C

Einen Druckpriifer an den Leitungsdruck-Prifkanal anschlieBen.

Feststellbremse festziehen und Rader mit Unterlegkeilen sichern.
Bremspedal volistandig durchgetreten halten, wahrend der Lei-
tungsdruck bei der Festbremsdrehzahl geprift wird.

AT-24



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

SAT643A

Druckprufung (Forts.)
5. Motor anlassen und den Leitungsdruck sowohl bei Leerlaufdreh-

zahl als auch bei Festbremsdrehzahl messen.
Leitungsdruck:

Motor- Leitungsdruck kPa (bar, kg/cm?)
drehzahl

1/min Stellung R Stellung D Stellung 2 Stellung 1

Leerlauf- 883 (8,83, 539 (5,39, 588 (5,88, 883 (8,83,
drehzahl 9,0) 5,5) 6,0) 9,0)

Festbrems- 1.765 1.079 883 1.079
drehzahi (17,65, 18,0) | (10,79, 11,0) (8,83, 0,9) (10,79, 11,0)

SAT647B

ew gs
<I

AUSWERTUNG DER LEITUNGSDRUCKPRUFUNG

1)

3)

Wenn der Leitungsdruck nicht ansteigt, muB zuerst kontrol-
liert werden, ob der Drosselseilzug richtig angeschlossen ist.
Wenn der Leitungsdruck im Leerlauf in samtlichen Wahlhebelstel-
jlungen (“D”, “2”, “1”, “R” und “P”) zu niedrig ist, kommen die
folgenden Ursachen in Frage:
Verschlei8 im Inneren der Olpumpe
ATF-Undichtigkeiten an oder im Bereich von Olpumpe,
Steuerventilgehause, Getriebegehause oder Regler.
Festgehen des Druckregelungsventils.
Festgehen des Druckanderungsventils.
Wenn der Leitungsdruck im Leerlauf in einer bestimmten Wahihe-
belstellung zu niedrig ist, kommt die folgende Ursache in Frage:
Bei ATF-Undichtigkeiten am oder im Druckkreises der Last- und
Riickwartsbremse sinkt der Leitungsdruck in Stellung “R’ ab,
erreicht jedoch in den Stellungen “P”, “D”, “2” und “1” den nor-
malen Wert.
Wenn der Leitungsdruck im Leerlauf zu hoch ist, kann das Druck-
regelungsventil festgegangen sein.

VORGEHENSWEISE BEI DER REGLERDRUCK-PRUFUNG
1. ATF-Stand und Motorélstand kontrollieren und erforderlichenfalls

bis zum vorgeschriebenen Fillstand auffillen.
2. Motor warmlaufen lassen, bis Motordl und ATF die Betriebstem-

peratur erreichen, nachdem das Fahrzeug ungefahr 10 Minuten
lang betrieben wurde.

ATF-Betriebstemperatur:
50 bis 80°C

3. Die linke Achsantriebswelle abflanschen.
4. Druckpriifer am Reglerdruck-Priifkanal anschlieBen.
5. Die linke Achsantriebswelle wieder einbauen.
Kontrollieren, ob der Adapter fir den Oldruckpriifer die Achsan-
triebswelle nicht berihrt.

AT-25



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

SAT555D

Druckprufung (Forts.)
6. Feststelibremse anziehen und die Hinterrader mit Unterlegkeilen

sichern.
7. Vorderrader anheben.
8. Wahihebel in Stellung “D” bringen und das Fahrzeug betreiben.
Verletzungsgefahr durch die rotierenden Rader !

Regierdruck:
@ Bei stehenbleibendem Fahrzeug (Vorderrader drehen sich

nicht) wird kein Reglerdruck erzeugt.
e Mit steigender Fahrgeschwindigkeit (Drehzahl der Vorderra-

der) steigt auch der Reglerdruck allmahlich an.
Wenn dies nicht der Fall ist, mu8B das Reglerventil Gberprift werden.
Vgl. “ZERLEGUNG”.

AT-26
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ELEKTRISCHE ANLAGE
Schaltplan (Forts.)
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@ ELEKTRISCHE ANLAGE

Kontrolle der Bauteile

eo

SATS556D

[2

NEIL

SATS5S66D

OVERDRIVE-SCHALTER
e 2Zwischen den beiden Kiemmen auf Durchgang priifen.

Schailtzustand des Durchaan

Overdrive-Schalters gang
EIN Nein

AUS Ja

SPERRSCHALTER
@ inden Stellungen “N”, “P” und “R” auf Durchgang priifen.
e@ Wéahlhebel in Stellung “N” festhalten und den Handsteuerventil-

Hebel gleich weit in beide Richtungen schwenken, um
festzustellen, ob die Bereiche mit Stromdurchgang etwa gleich
groB sind.
(Im Normalfall ist Durchgang vorhanden, wenn der Handsteuer-
ventil-Hebel um 1,5° nach vorne und hinten aus der jeweiligen
Stellung geschwenkt wird.)
Wenn auBerhalb der oben beschriebenen Bereiche Stromdurch-
gang vorhanden ist, muB der Sperrschalter richtig eingestellt wer-
den.

Wahlhebelstellung

Klemmen-

Nr} @ 2) ® ®@

P,N O— 8

R o—t—o

OVERDRIVE-RUCKSTELLMAGNETVENTIL

Overdrive-
Ruckstelimagnetventil

SAT567D

e Widerstand zwischen den beiden Kiemmen messen.

Kilemmen-Nr. Widerstand

@® -—® Ungefahr 25 0

AT-29



AUSBAU UND EINBAU

Kabelstrang-Steckverbinder
| ___-----— Zum _ Sperrschaiter

Vorne ee Zum_A/T-Magnetventil

SAT589D

. oo| Olkiihlerschlauch
—\

SATS90D

Ausbau
Batterie und Halterung ausbauen.
Luftfihrungskanal ausbauen.
Kabelstrang-Steckverbinder zum A/T-Magnetventil und zum
Sperrschalter abziehen.
Drosselseilzug motorseitig trennen.

ATF aus dem Transaxle-Aggregat ablassen.

Schaltseilzug vom Transaxle-Aggregat trennen.
Oikihlerschlauche abziehen.

Achsantriebswellen ausbauen — vgl. Abschnitt FA.
Vorderes Auspuffrohr ausbauen.
Anlassermotor vom Transaxle-Aggregat abbauen.

AT-30



AUSBAU UND EINBAU

SAT580D

SAT701D

SATO037C

Richtlinea!
SAT573D

SAT581D

Ausbau (Forts.)
e Vorderes und hinteres Knotenblech sowie hinteren Motorab-

schluBdeckel abbauen.
@ Schrauben herausdrehen, mit denen der Drehmomentwandler

am Mitnehmerblech befestigt ist.
Kurbelwelle drehen, damit die Befestigungsschrauben zugang-
lich werden.
@ Wagenheber unter der Olwanne ansetzen und den Motor abstiit-

zen.

Der Wagenheber darf nicht an der OlablaBschraube der Olwanne
angesetzt werden.

e Das Transaxle-Aggregat mit einem Getriebeheber abstiitzen.
e Anbaukonsole vom Transaxle-Aggregat abbauen.
e Die Schrauben herausdrehen, mit denen das automatische Trans-

axle-Aggregat am Motor angeflanscht ist.
e Das mit dem Getriebeheber abgestiitzte Transaxle-Aggregat

absenken.

Einbau
© Schlag des Mitnehmerblechs

Hochsizulassiger Schlag:
0,5 mm

Wenn der Schlag den zulassigen Héchstwert diberschreitet, muB
das Mitnehmerblech gemeinsam mit dem AnlaBzahnkranz ausge-
wechselt werden.

e Beim Anbauen des Drehmomentwandlers am Transaxle-Aggregat
den Abstand “A” messen, um zu gewahrleisten, daB die Bauteile
vorschriftsmaBig montiert worden sind.

Abstand “A”:
21,1 mm oder mehr

@ Drehmomentwandlier an dem Mitnehmerblech befestigen.

e Nach dem Anflanschen des Drehmomentwandlers am Mit-
nehmerblech die Kurbelwelle mehrere Male drehen und
kontrollieren, ob das Transaxle-Aggregat stérungsfrei und
ohne Festgehen arbeitet.
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AUSBAU UND EINBAU

© A/T an Motor

Einbau (Forts.)
Transaxle-Befestigungsschrauben festziehen.

@ Motor (Knotenblech) = =
an A/T = Schraubenlange

Anzugsdrehmoment seg
Schrauben-Nr. €

Nem (kg-m)
mm

@ 30 bis 40 (3,1 bis 4,1) 50

)) 30 bis 40 (3,1 bis 4,1) 30
@ 16 bis 21 (1,6 bis 2,1) 25

Vorderes Knoten- : :
SAT574D blech an Motor 30 bis 40 (3,1 bis 4,1) 20

Hinteres Knoten- . .
blech an Motor 16 bis 21 (1,6 bis 2,1) 16

e Alle ausgebauten Teile wieder einbauen.
e Schaltseilzug und Drosselseilzug einstellen. Vgl. “WARTUNG IM

EINGEBAUTEN ZUSTAND”.
e@ Sperrschalter kontrollieren. Vgl. “ELEKTRISCHE ANLAGE”.
e Transaxle-Aggregat wieder mit ATF filllen und den ATF-Fullstand

im Transaxle-Aggregat kontrollieren.
e Alle Wahihebelsteliungen durchschalten, um die einwandfreie

Funktion des Transaxle-Aggregats zu prifen.
Den Motor bei angezogener Feststellbremse mit Leerlaufdrehzahl
betreiben. Den Wahlhebel aus der Stellung “N” in die Stellungen
“D”, “2”, “1” und “‘R” bewegen. Bei jedem Schaltvorgang muB fiir

SAT638A die den Wahlhebel bedienende Hand ein leichter StoB fihibar
sein.

e Probefahrt durchfiilhren — vgl. “PROBEFAHRT”’.
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AUSBAU UND EINBAU

NOTIZEN
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Querschnitt
,

Ruckwartskupplungskorb

WandlergehauseKupplung fir obere Gange 'g

Bremsband

Ruckwartskupplung
oe

Vorderer Planetenradsatz

Last-Freilaufkuppiung

Hinterer Planetenradsaiz
Vorwartskupplung |

Freilaufkupplung
Last- und Ruckwartsbremse

Abtriebswelle

Abtriebsrad

Olpumpe

em bs

th

\- on
y

+ Drehmomentwandler

> Antriebswelle

wei i
N ian 7

<A. é -

Mitlaufrad a pe . : = uJ
. =

x 
7 qVorwaris- dl ~ | 1 —Freilaufkuppiung i no pooda ae ' i

, WikTQ t — iWA ALA aVowel yt 7 Zao
Untersetzungsrad ‘ - Caen of

Achsantriebsrad

Ausgleichgehause
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Bauteile des Schaltmechanismus

Wahihebeigriff

Wahihebel-Freigabekropf

oy .
Gae

ol
pT 60

Riickstellfeder

Wahlhebel, voilst.

(0) 42 bis 15 (1,2 bis 1,5)

Glthlampe fir Ganganzeige

Kabeistrang-Steckverbinder zum Overdrive-Riickstellschalter
und zur Glihlampe fur Ganganzeige

(C} 4,4 bis 6,5 (0,45 bis 0,66) LD “— staubschutz

Staubschutz-Halter SAT238E

Schaltseilzug

| : Nem (kg-m)

AT-38 > @



GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

TYPEN 31X75 UND 31X79

Absperrventil
fiir 4.
Gang

Steuerventil
fur die
Freilauf-
kupplung

Uber-

druck-
Steuer-
ventil

Drehmoment-
wandler-Uberdruck-
ventil

‘Schaltventi! = g
Druck- fiir 3.-2. Gang ames eee
regel- aaa =
ventil rs Handsteuverventil ae)

Zusatz- Up rE
drossel- o_o | PRND?21
ventil —

e.

briickungs-~1 I

Drehmoment-
wandler Freilauf-

; kupplung
Olpumpe

Hydraulische Steuerkreise

Kupplung fir
obere Gange

ft
-—— Synchroni-4

° ventil fir

Last- und Rickwartsbremse

Bandbremsenautomat
Ruckwarts- Vorw€arts-
kupplung kupplung

| iu! oll

ry3.-2. Gang 4

is

abeay sierungs-

x
x

Druck-
speicher-
ventil fir
Fahrbereiche 1-2

Schait-
ventil fiir
1.-2. Gang

[
i
f Reduzierventil

fir 1. Gang
a Folgeventil

ul
TL... Zusatz-“]{

Drosselventil

ti
Overdrive-
Ruckstell-
magnetventil

Druckanderungs-
ventil

& =: AblaBpunkt
~=”_: Drosselblende

Sperrventil

AT-39

Drosselventil Ubergas-Anderungsventil
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Mechanische Wirkungsweise
~ Last-Wahl- nl Kupe- vor. Freilauf- Bandbremsenautomat vor. F ae und Uber-

hebe | ‘? ung fur) warts- | Kupp- | Betiti- Freigabe| Betati- warts: | Frevaut- | Ruck. | brilk- Bemerkungen
stellung kupp- | obere | kupp- lung | gung 2. reigabe gung 4. kupp- kupp- warts- kunglung Gange | lung Gg. 3. Gg. Gg. lung lung | bremse

P PARKEN

R fo) fe) RUCKWARTS
N LEERGANG

1.
Gg. o 9 ° °
2.

Gg. O “190 O ° Automatisches
D*4 Schalten

Gs Oo O © *28 @ e 1820304

4.Go. e) g *3@ @ @) e)

1.
Gg. oO oO ° ° Automatisches

2 3 Schalten
. 122Gg. 1e) O eo) e

1 . oO O e e)1 Gg. 1. Gang wird fest-
2. gehalten 1 < 2

Gg. e) ‘e) eo) e

*4: Wirksam, wenn der Overdrive-Schaiter in Stellung “AUS” gebracht wird.
*2:

*3:

*4;

©:

Q
e

Sowohl die “Betatigungsseite” als auch die “Freigabeseite” des Kolben des Bandbremsenautomaten wird mit Oldruck beaufschlagt.
Das Bremsband wird jedoch nicht angezogen, weil die Wirkflache fur den Oldruck auf der “Freigabeseite” grdBer ist als auf der
“Betatigungsseite”. .
Die “Betatigungsseite” 4. Gang wird mit Oldruck beaufschlagt (wie bei obigem Zustand *2 beschrieben) und der Bandbremsenauto-
mat wird angezogen.
Wenn sich der Overdrive-Schalter in Stellung “AUS” befindet, schaltet das Transaxle-Aggregat nicht in den 4. Gang.

: Wirksam.
Wirksam bei weniger als 1/16 Regelklappen-Offnungsweite.

: Wirksam bei “progressiver” Beschleunigung.
: Wirksam, beeinfluGt jedoch nicht die Kraftibertragung.

AT-40



GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Oldurchgange

<j ~ . Wandlerdruck
Druck fiir Kupplung fur obere Gange (Uberbriickung freigegeben)

; ral ta Beaufschlagungsdruck fir Druckspeicher
Wandlerdruck Druck tur pumpen Forderdruckkanal fiir Fahrbereiche 3-R

(Uberbriickung freigegeben) Rickwarts- Druck fiir Gegendruck flr Druckspeicher
kupplung Rickwartskuppiung he fiir Fahrbereiche 3-R

Olpumpe, Olpumpen-Saugkanal LOX (Druck fir Riickwartskupplung)
komplett Schmierélkanal i KO}

a 77 a iA ='3}, Ooh Olkihlerleitung (Einlaufoffnung)
1 Wel _t.o - Wandlerdruck

\. (Uberbriickung betatigt)

© — — ane oeemgenautomaten-Betatigungsdruck

iS ~ 7 l/~Bandbremsenautomaten-
2 } Betatigungsdruck fir 2. Gang

— Bandbremsenautomaten-
(.D ‘Freigabedruck fur 3. Gang

9 2 _—

Wandlerdruck Olpumpen-Férderdruckkanal - "
aa °'

(Uberbriickung J I} mW)
betatigt) Kupplungsdruck “4

fiir obere Gange Druck fir Last- und Rickwartsbremse =,
Beaufschlagungsdruck flr
Druckspeicher fiir Fahrbereiche N-D (Leitungsdruck)

! der Druckspeicher sind unten dargestellt.

Druck fiir Vorwartskupplung
Druck fiir Freilaufkuppiung \

Druck fiir Last- und
Rickwartsbremse

Olkiihlerleitung (Einlauféffnung) Beaufschiagungsdruck Gegendruck
Druckspeicher- fl
koiben

Wandierdruck

i
|
\

(Uberbriickung betatigt) ' Kupplungsdruck

Wandlerdruck
(Uberbriickung freigegeben)

Kuppiungsdruck fur
obere Gange

Druck fiir . i intl
Rickwartskupplung

Olpumpen-Saugkanai
Schmierdélkanal Olkihlerleitung

Olkihlerleitung (Auslauféffnung)
(Einiauféffnung)

/
Reglerdruck Leitungsdruck

SAT586D
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN @

Einbaulage der Lager, Anlaufscheiben und

@®

Sicherungsringe
AuBendurchmesser und Farbe der
Anlaufscheiben AuBen- und Innendurchmesser der Nadellager

Bauteil-Nr. | AuBendurchmesser mm Farbe Bauteil-Nr. AuBendurchmesser | Innendurchmesser
mm mm

& 70 SchwarzWi78,5 enw ® 47,0 32,0
35,0 20,0

® 60,0 42,0

® 60,0 45,0
® 47,0 30,0

© ® 42,6 26,0

® 48,0 33,5

® ® 54,5 40,0

\a) \

* ae *

) i (Q\*
wd _ 7

L = +=
DF _

eo

an = or rt a

AuBen- und Innendurchmesser von Lagerring AuBendurchmesser der Sicherungsringe
und Einstellscheiben Bauteii-Nr. AuBendurchmesser mm

Bauteil-Nr. AuBendurchmesser innendurchmesser ® 142,0

® 113,0
) 48,0 33,0 ® 1624

® 29,0 25,0 ® aa
34,5 26,1 ® Deo

@ 78,5 72,0 ® 159.0

® 55,0 42,0

*: Richtige Dicke auswahien.

SAT212E
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i f D 7
y I 1 ie AblaBschraube

AblaBgefa8
SATOO7D

Otwanne

BP

_ 7
Ein Stick Draht

i,

MaBeinheit: mm Freilaufkuppiung

\ zurechtbiegen und ais
Kontroilwerkzeug verwenden.

° Ungefahr 3,0

S (Draht mit Durchmesser
E 1,5 doppelt legen.)
Bc] : AuBenring

5

Ungefahr~
15

Innenring

SATOOSD

Olein- = he tata
ullronr\ Fe MASE 4 7=e

O-Ring Olkihlerleitung |

Unterlegscheibe

é

LS. ey nrenuna

SAT107E

1.

2.

4.

AblaBschraube herausdrehen und ATF ablassen.

Drehmomentwandler ausbauen.

Freilaufkupplung des Drehmomentwandlers wie in der Abbildung
links gezeigt mit Kontrollwerkzeug prifen.
Kontrollwerkzeug in die Nut des Lagerhalters, der in den AuBen-
ring der Freilaufkupplung eingebaut ist, einfihren.
Lagerhalter mit dem Kontrollwerkzeug festhalten und die Nutung
der Freilaufkupplung mit einem Schraubendreher drehen.
Der Innenring darf nur im Uhrzeigersinn drehbar sein. Andernfalls
muB der Drehmomentwandler komplett ausgewechselt werden.

Oleinfillrohr und Olkiihlerleitungen abbauen.
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r)

a *@ SAT128E

So

SATO13D

SAT711D

5.
6.

Handsteuerventil-Hebel in Stellung “P” bringen.
Sperrschalter ausbauen.

Olwanne abbauen und Olwannendichtung abnehmen.
Die Olwannenschrauben dirfen nicht wiederverwendet wer-
den.

In der Olwanne abgelagerte Partikel kontrollieren, um AufschluB
uber mdgliche Funktionsstérungen zu erhalten. Wenn die ATF
sehr dunkel gefarbt ist, verbrannt riecht oder Fremdkdérper
enthalt, kann ein Austausch der Reibelemente
(Kupplungsscheiben, Bremsbander) erforderlich sein. Ein
klebriger, nicht abwischbarer Film deutet auf Verharzung der ATF
hin. Infolgedessen kénnen Ventile, Bandbremsenautomat und
Kupplungen festgehen und der Druckdélstrom kann gehindert wer-
den.

Das Steuerventilgehause wie foigt abbauen:
Die Befestigungsschrauben @, ®, © und © des Steuerventil-
gehauses herausdrehen.
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@® —— b. Drahtkiammer vom Klemmengehause des Kabelstrangs zumfe A Oe r A/T-Magnetventil abziehen.

— {Qo

Y{\ JE
—~

Kabeistrang zum

== A/T-Magnetventil

/ / fi ’ewrotsp
c. Klemmengehause in das Getriebegehause driicken und den

Magnetventil-Kabelstrang herausziehen.

10. Handsteuerventil aus dem Steuerventilgehause herausnehmen.

Handsteuerventil

SATO17D

11. Riickstellfeder vom Druckspeicherkolben fir Fahrbereiche 3-R
Rickstellfeder abnehmen.
Druckspeicherkolben fir Fahrbereiche

12. Druckspeicherkolben fir Fahrbereiche 3-R mit Druckiuft heraus-
driicken.

13. O-Ringe vom Druckspeicherkolben fir Fahrbereiche 3-R abneh-
men.

|

—>

XY, @) ° —t

; Druckspeicherkolben fir.
Fahrbereiche 3-R O-/ [/is 7 Vy - /,
a 1 SATO19D
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|__| Fahrbereiche N-D—

| a
Gleitflache

a) Druckspeicherkotben fir,
7 ahrbereiche N-D

\
Uh VON

Gleitflache |WUPRLA Zo YAS
Druckspeicherkolben fir“
Fahrbereiche 3-R

Lippendichtungen

.
z

SATO24D

14. Druckspeicherkolben fiir Fahrbereiche N-D und Rickstellfeder
mit Druckluft herausdriicken.

15. O-Ringe vom Druckspeicherkolben fiir Fahrbereiche N-D abneh-
men.

16. Die Druckspeicherkolben und ihre Gleitflachen zum Getriebege-
hause auf Beschadigungen kontrollieren.

17. Riickstellfedern der Druckspeicherkolben auf Beschadigungen
kontrollieren und ihre ungespannte Lange kontrollieren.

MaBeinheit: mm

Feder Ungespannte Lange AuBendurchmesser

Druckspeicherfeder fur

Fahrbereiche 3-R $6.4 21,0
Druckspeicherfeder fiir 43,5 28,0
Fahrbereiche N-D

18. Lippendichtungen von den Olkanalen zum Bandbremsenautoma-
ten abnehmen.

19. Regler-Olfilter ausbauen.

20. Regler-Olfilter auf Beschadigungen und Verstopfung kontrollie-
ren.
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Ke

&

i . | \ >
\ t

oa 7S So o

Sau esNa 8 2
> \> J low a TM SATO25D

LAST? Cw 9 = Ne

| GBYL areas
Weicher hammerZ ‘

21. Drosselseilzug vom Drosselhebel trennen.

22. Befestigungsschraube des Drosselseilzugs herausdrehen.
23. Drosselseilzug aus dem Getriebegehause herausziehen.

24. Wandlergehause wie folgt abbauen:
a. Die Befestigungsschrauben @ und des Wandlergehauses

herausdrehen.

b. Wandlergehause trennen.

c. O-Ring vom Schmierdlkanal zum Ausgleichgetriebe abnehmen.
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yi Achsantrieb,
komplett

SATO30D

SAT132E

SAT133E

25. Achsantrieb komplett aus dem Getriebegehause ausbauen.
Fail der Achsantrieb schwierig mit den Handen auszubauen ist,
den Achsantrieb mit weichem Hammer leicht anprellen.

26. Achswellenlager-AuBenring aus dem Getriebegehause ausbauen.

27. Mit Hilfe eines Schraubendrehers Wellendichtring aus dem Wand-
lergehause ausbauen.

e Sorgfaltig vorgehen, damit das Gehause nicht beschadigt
wird.

28. Olleitung vom Wandlergehause abbauen.

29. Olpumpe wie folgt ausbauen:
a. O-Ring von der Antriebswelle abnehmen.
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Olpumpe

©- Lagerring

Anlaufscheibe

L Bremsband-Ankerstift _

Sicherungsmutter -
fv xr 1 x SAT037D

t \ 2 Z he Fy
iN ——\ {+p

' | | | 4 = SATO38D

40 bis 50

—_—dai

40

ma

+ ne ED

MaBeinheit: mm

SATO39D

b. Olpumpe komplett aus dem Getriebegehause ausbauen.

c. Anlaufscheibe und Lagerring von der Olpumpe abnehmen.

30. Bremsband wie folgt ausbauen:
a. Sicherungsmutter I6sen und anschlieBend den Bremsband-An-

kerstift zurickdrehen.

b. Bremsband aus dem Getriebegehause herausnehmen.

e Um zu verhindern, daB der Bremsband-Belag rissig wird oder
abblattert, darf das elastische Bremsband nicht UbermaBig
gedehnt werden. Bevor das Bremsband abgenommen wird,
ist es grundsatzlich entsprechend der Darstellung im linken
Bild mit einer Drahtklammer zu sichern.
Nach dem Ausbauen des Bremsbandes darf die Klammer
nicht ausgehangt werden.
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- SATO40D

Antriebswelle, komplett

Rickwartskupplung

Antriebswelle, kompiett

SAT042D

Kuppiung fir
obere Gange

SATO043D

Nabe der Kupplung
flr obere Gange

c. Bremsbandbelag auf Beschadigungen, RiBbildungen, VerschleiB
und verbrannte Stellen kontrollieren.

31. Komplette Antriebswelle (Kupplung fiir obere Gange) und Rick-
wartskupplung wie folgt ausbauen:

a. Komplette Antriebswelle (Kupplung fiir obere Gange) zusammen
mit der RUckwartskupplung ausbauen.

b. Komplette Antriebswelle (Kupplung fir obere Gange) von der
Rickw€artskupplung trennen.

c. Nadellager vom Kupplungskorb fur obere Gange abnehmen.
d. Antriebswelle (komplett) und Nadellager auf Beschadigungen

und Verschlei8 kontrollieren.

32. Nabe und Nadellager der Kupplung fiir obere Gange aus dem
Getriebegehause ausbauen.

33. Nabe und Nadellager der Kupplung fiir obere Gange auf Bescha-
digungen und Verschlei8 kontrollieren.
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Vorderes
Sonnenrad

Nadellager

SAT579D

(LY

Vorderer 7
Planetenradtrager

toe" \
—— . —_—

\ Last-Freilaufkupplung

\MWG> SAT047D

Last-Freilaufkupplung LA
ti u

eS

SATO48D

Vorderer
Planetenradtrager

Nadeliager SATO48D

34. Vorderes Sonnenrad und Nadellager aus dem Getriebegehause
ausbauen.

35. Vorderes Sonnenrad und Nadellager auf Beschadigungen und
Verschlei8 kontrollieren.

36. Vorderen Planetenradtrager (komplett) und Last-Freilaufkupplung
wie folgt ausbauen:

a. Sicherungsring mit einem Schlitzschraubendreher ausfedern.

b. Vorderen Planetenradtrager mit Last-Freilaufkupplung ausbauen.

c. Kontrollieren, ob die Last-Freilaufkupplung in Pfeilrichtung dreh-
bar ist und in der Gegenrichtung sperrt.

d.__Last-Freilaufkupplung in Léserichtung drehen und vom vorderen
Planetenradtrager abnehmen.

e. Nadellager vom vorderen Planetenradtrager abnehmen.
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x Hinterer
SA Planetenradtrager

Hinteres
Sonnenrad

SATO52D

g-— Nadellager

Hinterer
Pianetenrad-
trager

wo

©- Nadellager
SATO53D

Fuhlerlehre

SATO54D

37.

Cc.

Vorderen Planetenradtrager, Last-Freilaufkupplung und Nadella-
ger auf Beschadigungen und VerschleiB kontrollieren.
Mit einer Fuhlerlehre das Spiel zwischen Planetenrad-Anlauf-
scheibe und vorderem Planetenradtrager messen.

Sollwert fir Spiel:
0,15 bis 0,70 mm

Wenn das Spiel den zulassigen Grenzwert iiberschreitet, muG der
vordere Planetenradtrager ausgewechselt werden.

Hinteren Planetenradtrager und hinteres Sonnenrad wie folgt aus-
bauen:
Hinteren Planetenradtrager (komplett) aus dem Getriebegehause
ausbauen.

Hinteres Sonnenrad aus dem hinteren Planetenradtrager heraus-
nehmen.

Nadellager vom hinteren Planetenradtrager abnehmen.

Hinteren Planetenradtrager, hinteres Sonnenrad und Nadellager
auf Beschadigungen und Verschlei8 kontrollieren.
Mit einer Fihlerlehre das Spiel zwischen Planetenrad-Anlauf-
scheibe und hinterem Planetenradtrager messen.

Sollwert fir Spiel:
0,15 bis 0,70 mm

Wenn das Spiel 0,80 mm Uberschreitet, auswechseln.
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Hinteres
Hohirad

SATO55D

Hinteres
Hohirad

SATO56D

Vorwartskupplung

oO- Lagerring
Aniaufscheibe

SATO58D

SAT702D

38. Hinteres Hohirad aus dem Getriebegehause ausbauen.

39. Nadellager vom hinteren Hohirad abnehmen.
40. Nadellager auf Beschadigungen und VerschleiB kontrollieren.

41. Vorwartskupplung (komplett) aus dem Getriebegehause aus-
bauen.

42. Anlaufscheibe und Lagerring aus dem Getriebegehause heraus-
nehmen.

43. Abtriebswelle, Abtriebsrad und Untersetzungsrad wie folgt aus-
bauen:

a. Getriebegehause-Seitendeckel herausdrehen.
e Die Befestigungsschrauben des Getriebegehause-Seitendek-

kels nicht wiederverwendet werden.
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SAT705D

Sx 37

RNS
Schraubendreher
> \ay Seo °

Parksperrenwelle
SATO64D

b.

Cc.

e.

44.

Handsteuerventil-Hebel in Stellung ‘P” bringen, um Mitlaufrad
und Abtriebsrad zu blockieren.
Sicherungsmuttern fir Mitlaufrad und Abtriebsrad mit einem
Splinttreiber gangbar machen.

Sicherungsmuittern fir Mitlaufrad und Abitriebsrad abdrehen.
Die Sicherungsmuttern fir Mitlaufrad und Abtriebsrad dirfen
nicht wiederverwendet werden.

Mitlaufrad und Abtriebsrad mit einem Abzieher ausbauen.

Untersetzungsrad und Abtriebswelle aus dem Getriebegehause
ausbauen.
Einstelischeibe vom Untersetzungsrad abstreifen.
Distanzring von der Abtriebswelle abstreifen.

Mit einem Schraubendreher die Riickstellfeder von der Parksper-
renwelle abbauen.
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45. Parksperrenwelle herausziehen und Parksperrenklinke aus dem
Getriebegehause ausbauen.

46. Parksperrenklinke und Parksperrenwelle auf Beschadigungen
und Verschliei8 kontrollieren.

Parksperrenwelie

SATO65D

47. Parksperren-Stiitze aus dem Getriebegehause ausbauen.
48. Parksperren-Stiitze auf Beschadigungen und Verschlei8 kontrol-@)\ lieren.

Parksperren- | |
Stitze “ZN

R—f

SATO66D

V LL o/s 49. Reglerventil (komplett) wie folgt ausbauen:
YY Sey a. Sicherungsring mit einem Schraubendreher ausfedern.
Ds

AT\N sa \
_-— Sicherungsring

b. Abstandstiick vom Reglerdeckel abnehmen.

c. Reglerdeckel mit einer Wasserpumpenzange abbauen.
d. O-Ring vom Reglerdeckel abnehmen.

. \ | \ | SATO69D
e ) AT-55
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Reglerventil, >
komplett- ~ os
AAS eA)

Spr’N gy REX

NO aS —_ \-\\ “satoz0p

Primargewicht fir oberen Drehzahibereich
Sekundargewicht fiir oberen Drehzahibereich

SATO71D

SATO72D

e.

50.

Reglerventil komplett ausbauen.

Primargewicht fiir unteren Drehzahlbereich — schlieBen.
Kontrollieren, ob das Reglerventil sich unter dem eigenen Gewicht
leichtgangig nach unten bewegt, wenn die Oberseite des Reglers
nach unten gedreht wird.
Oberseite des Reglers nach unten halten und beide Sekundarge-
wichte (unterer und oberer Drehzahlbereich) betatigen, um das
Reglerventil auf einwandfreie Funktion zu prifen.

Mit Hilfe eines Schraubendrehers Achswellendichtring aus dem
Getriebegehause ausbauen.
Sorgfaltig vorgehen, damit das Getriebegehause nicht
beschadigt wird.
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Handsteuerventil-Welle und Drosselhebel

Sicherungsstift

Parksperrenstange

TF): Mit ATF netzen.

Sicherungsstift 4 Drosselthebel ©) 6,4 bis 7,5 N-m
Wellendichtring ><) TE) Drosselhebelwelle miickstellieder (0,65 bis 0,76 kg-m)

»&
Arretierfeder

» icherungsstift ><]ES

aa

Parksperrenhebel |

Sicherungsstift ><] Handsteuerventil-Welle
Handsteuerventil-Schaltkulisse

: |
Arretierfeder \‘“ NL ‘ NY

= )

S va ‘ SATO74D

SAT109E

AUSBAU
1. Handsteuerventil-Arretierfeder aus dem Getriebegehause aus-

bauen.

2. Sicherungsstift der Drosselhebelwelle herausziehen und Drossel-
hebelwelle aus dem Getriebegehause ziehen.

3. Sicherungsstift der Handsteuerventil-Schaltkulisse austreiben.
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(i
$T23540000 -2

XS) oe!

SS “SAT077D
0)Parksperrenhebel SY C2

e _—N
Parksperrenhebel

S\ —74

Park-
sperren-

stange Blickrichtung A

®)
Blickrichtung A)

Parksperrenstange
KAN AcA
Handsteuerventil-Welle

WFNESS Sato780

-

. oo
\

| oO

————
SATO8OD

Handsteuerventil-Welle und Drosselhebel
(Forts.)
4. Sicherungsstift des Parksperrenhebels austreiben und herauszie-

hen.

5. Parksperrenhebel von der Handsteuerventil-Welle abbauen.
6. Parksperrenstange aus dem Getriebegehause herausziehen.

7. Sicherungsstift der Handsteuerventil-Welle herausziehen.
8. Handsteuerventil-Welle und Handsteuerventil-Schaltkulisse aus

dem Getriebegehause ausbauen.

9. Wellendichtring der Handsteuerventil-Welle abnehmen.

KONTROLLE

e Bauteile auf Beschadigungen oder Verschlei® kontrollieren und
erforderlichenfalls auswechseln.
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$1257 19000

SATO73E

Handsteuerventil-Welle und Drosselhebel
(Forts.)
EINBAU

1. Wellendichtring der Handsteuerventil-Welle einbauen.
e AuBenflache des Wellendichtrings mit ATF netzen.

2. Drosseihebel und Riickstellfeder an die Drosselhebelwelle mon-
tieren.

3. Drosselhebel (komplett) am Getriebegehause montieren.

4. Nut der Drosselhebelwelle und Bohrung des Getriebegehauses
ausfluchten.

5. Neuen Sicherungsstift fur die Drosselhebelwelle eintreiben.

6. Drosselhebel in Pfeilrichtung bewegen.
7. Handsteuerventil-Welle und Handsteuerventil-Schaltkulisse ein-

bauen.

8. Nut der Handsteuerventil-Welle und Bohrung des Getriebegehau-
ses ausfluchten.

9. Neuen Sicherungsstift fur die Handsteuerventil-Welle eintreiben.
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Parksperrenhebel

Parksperrenstange »
RA SATA _—

Handsteuerventil-Welle
sperrenstange Seb SNA,

Blickrichtung A Ne SATO78D
Sicherungsstift

Handsteverventil-
Schaltkulisse und (/Parksperrenhebel Gp)

6,4 bis 7,5 Nem
(0,65 bis 0,76 kg-m),

Handsteuerventil-Welle und Drosselhebel
(Forts.)
10. Parksperrenstange am Parksperrenhebel befestigen.
11. Parksperrenstange (komplett) an der Handsteuerventil-Welle

befestigen.

12. Sicherungsstifte fur Handsteuerventil-Schaltkulisse und Parksper-
renhebel eintreiben.

13. Handsteuerventil-Arretierfeder montieren.
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Olpumpe

Olpumpengehause

O-Ring €3 @T) Wellendichtring GIATHOlpumpendeckel

7 bis 11Nm
(0,7 bis 1,1 kg-m) AuBenrad

innenrad \

Dichtringe ><) ® ; Mit ATF netzen.
rz : Mit Vaseline bestreichen.© SATINIE

ZERLEGUNG

1. Dichtringe auseinanderhaken und abnehmen.

SATOS0D

2. Schrauben in numerischer Reihenfolge l6sen und den Olpumpen-
deckel abnehmen.

SATOS1D

3. Innenrad und AuBenrad aus dem Olpumpengehause herausneh-
men.

SATOS2D
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SATO93D

’

SATO94D

MeBuhr

MeBspanne
(180 mm)

AuBenrad

Olpumpen-
gehause Innenrad

* MeBpunkte

SATO95D

Olpumpe (Forts.)
4.

5.

O-Ring vom Olpumpengehause abnehmen.

Wellendichtring aus dem Olpumpengehause herausnehmen.

KONTROLLE

Olpumpengehause, Olpumpendeckel, Innenrad und
AuBenrad

Auf Beschadigungen und Verschlei8 kontrollieren.

Seitliches Spiel
Seitliches Spiel zwischen Stirnflache des Olpumpengehause und
Innenrad sowie AuBenrad an mindestens vier MeBpunkten auf
dem Umfang messen. Die gréBten MeBwerte mussen innerhalb
des zulassigen Bereichs liegen.

Sollwert fir seitliches Spiel:
0,02 bis 0,04 mm

Wenn das Spiel kleiner ist als vorgeschrieben, sind Innenrad und
AuBenrad als Satz so auszuwahlen, daB das Spiel innerhalb des
zulassigen Bereichs liegt.

Innenrad und AuBenrad:
Vgl. S.D.S. .

Wenn das Spiel gr6Ber ist als vorgeschrieben, muB die Olpumpe
komplett ausgewechselt werden (auBer Olpumpendeckel).
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SATO96D

Spiel

Pe

Dichtring

SATO97D

SATO98D

SATO92D

Olpumpe (Forts.)
e Spiel zwischen AuBenrad und Olpumpengehause messen.

Sollwert fir Spiel:
0,08 bis 0,15 mm

e Wenndas Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB
die Olpumpe komplett ausgewechselt werden (auBer Olpumpen-
deckel).

Dichtring-Spiel

® Neue Dichtringe am Olpumpendeckel montieren.
e Spiel zwischen Dichtring und Ringnut messen.

Sollwert fir Spiel:
0,07 bis 0,19 mm

Zulassiger Grenzwert:
0,19 mm

e@ Wenn das Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, mu8
der Olpumpendeckel ausgewechselt werden.

ZUSAMMENBAU
1. Wellendichtring in das Olpumpengehause einbauen.

2. O-Ring am Olpumpengehause anbringen.
e O-Ring mit ATF netzen.

3. Innenrad und AuBenrad in das Olpumpengehause einbauen.
e Auf die richtige Einbaurichtung des Innenrads achten.

AT-63



INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

SAT101D

SATOSO0D

Olpumpe (Forts.)
4,
a.

Olpumpendeckel am Olpumpengehause montieren.
Den genuteten Teil des Olpumpendeckels mit Isolierband
umwickeln, um den Wellendichtring zu schitzen. Olpumpendek-
kel in die richtige Einbaulage am Olpumpengehause bringen und
das Isolierband abnehmen.
Schrauben in numerischer Reihenfolge festziehen.

Neue Dichtringe vorsichtig montieren, nachdem Vaseline in die
Ringnuten gestrichen wurde, und die Haken zusammenhaken.
Die Dichtringe dirfen bei der Montage nicht zu stark
gespreizt werden, weil sie sich sonst bleibend verformen k6on-
nen.
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Steuerventil

Untere Trennplatten-
dichtung ><)

Trennplatte (OJ 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)
Untere Trennplatten- 7

Zwischendichtung &
t Stiitzbieche

[C) 3.4 bis 4,4 (0,35 bis 0,45)

Oisieb

Kabelschelle

[}7 bis 9 (0,7 bis 0,9)

Stahikugeln (7 Stk.)

Ventiigehause-
Mittelteil

Obere Trennpiatten-.
Zwischendichtung ><)
Trennplatte

Obere Trenn-
plattendichtung 64

- 3 > <a (7 Stk.) | Ventiigehause>
= eos Ss . Unterteil i

Ventilgehause- sikdnierSicherneits-
Oberteil: ; ventilfeder ~ ~ “© Overdrive-
{O}7 bis 9 (0,7 bis 0,9) Sperrkugel ~ 2s Rickstell-

magnetventil

Leitungenra vertinder |) : N-m (kg-m)
*: Typen 31X75 und 31X78

SAT239E

ZERLEGUNG

1. Leitungsverbinder und Leitungen von dem Ventilgehause-Unter-
teil abbauen.

Leitungen

a Ventilgehause-
Unterteil

Leitungsverbinder

SAT603D
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Kabelschelle S e ¥ 8 Kabelscheilen
©

© YOY @ =.
"gS ©

‘Ie Z©z
I=T1S, (@© ©O AS

= [
Bi I9o_@o ©22'\7-F POD ol _fe

3 6) 5

®
OPYILY)

©

Querschnitt Z—Z

Querschnitt Y—Y Olsieb

© Schraube ® Durchgangs-
schraube

Stiitzblech
Mutter

SAT604D

SAT605D

Steuerventil (Forts.)
2. Ventilgehause-Oberteil, -Mittelteil und -Unterteil auseinander-

bauen.
Lange, Anzahl und Einbaulage der Schrauben:

Schrauben-Kennbuchstabe A B Cc D E F

Schraubenlange “¢” mm

13,5 | 58,0 | 40,0 | 66,0 | 33,0 | 78,0
Emp

Anzahl der Schrauben 4 3 6 14 2 2

a. Die in der Abbildung gezeigten Schrauben @, © und © heraus-
drehen.

b. Das Olsieb vom Steuerventilgehause abbauen.
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Overdrive-
@) Ruckstelimagnetventil

SAT606D

Overdrive-Rickstelimagnetventil

O-Ring

Kliemmengehause

SAT240E

SAT107D

Ventilgehause-
Unterteil

Ventilgehause-
Mittelteil
Ventilgehause-
Oberteil

SAT432D

Steuerventil (Forts.)
Cc.

d.

e.

f.

Overdrive-Riickstellmagnetventil aus dem Steuerventilgehause
ausbauen.

O-Ringe vom Overdrive-Rickstelimagnetventil sowie vom Klem-
mengehause abnehmen.

Ventilgehause mit der Oberteil-Seite nach unten legen und die in
der Abbildung gezeigte Schrauben herausdrehen.

Ventilgehause-Unterteil von Ventilgehause-Mittelteil und -Oberteil
abbauen.
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Steuerventil (Forts.) ©
g. Ventilgehause-Unterteil umdrehen und die Druckspeicher-Stitz-

bleche abbauen.
Druckspeicher-
Stitzbleche

Ventilgehause- f

Mittelteil und Ventilgehause-Unterteil
-Oberteil SAT109D

Leitungsdruck- h. Trennplatte und Trennplattendichtung von dem Ventilgehause-
Sperr- _ Sicherheits- Unterteil abnehmen.

ventil-
Federn

i. Stahlkugeln und Sicherheitsventil-Federn aus dem Ventilgehause-
Unterteil herausnehmen.

e Sorgfaltig darauf achten, daB Stahikugein und Sicherheits-
ventil-Federn nicht verlorengehen.

kugeln

SAT110D

j. Ventilgehduse-Mitteltell von dem Ventilgehause-Oberteil ab-
bauen.

Trennpiatte
und

Dichtungen

Ventilgehduse-Oberteil SaT433D

k. Kontrollieren, ob die Stahikugeln vorschriftsmaBig in den Ventil-
gehause-Mittelteil eingelegt sind. Dann die Kugeln aus dem Ven-
tilgehause-Mittelteil herausnehmen.

e Sorgfaltig darauf achten, da8 die Stahlkugeln nicht verloren- ©
gehen.

SAT111D

|. | Trennplatte und Trennplatten-Dichtungen von der oberen Steuer-
platte abnehmen.

m. Kontrollieren, ob die Stahikugeln vorschriftsmaBig in den Ventil-
gehause-Oberteil eingelegt sind. Dann die Kugein aus dem Ven-
tilgehause-Oberteil herausnehmen.

e Sorgfaltig darauf achten, daB die Stahikugeln nicht
verlorengehen.
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SAT113D

Olsieb SAT115D

Overdrive-Ruckstellmagnetventii

SAT608D

D
 (AuBe

ndurchmess
er

de
r 

Wicklu
ng)

é (Lange)

SAT138D

Steuerventil (Forts.)
KONTROLLE

Ventilgehause-Unterteil und -Oberteil
e Kontrollieren, ob die Haltebleche vorschriftsmaBig in dem Ventil-

gehause-Unterteil eingesetzt sind.

® Kontrollieren, ob die Haltebleche vorschriftsmaBig in dem Ventil-
gehause-Oberteil eingesetzt sind.

e Sorgfaltig darauf achten, daB diese Teile nicht verlorengehen.

Olsieb
e Das Drahtgeflecht des Olsiebs auf Beschadigungen kontrollieren.

Overdrive-Riickstellmagnetventil
e Widerstand messen — vgl. “ELEKTRISCHE ANLAGE”.

Federn fiir Olkithler-Sicherheitsventil
e Federn auf Beschadigungen und Verformung kontrollieren.
® Ungespannte Lange und AuBendurchmesser der Ventilfeder mes-

sen.

Kontrolidaten:
MaBeinheit: mm

Teil-Nr. € D

31872-31X00 17,02 8,0
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Obere Trenn-
platten-Zwischen-
dichtung

Trennplatte

‘Obere
Trennplatten-
dichtung

SAT243E

®
Fiihrungs-
schraube

: Fuhrungs-_- 3

Trennplatte
=f mit

“_e _| Dichtungen

schraube
Ventil-
gehause-
Ober-
teil

SAT119D

SAT111D

Fihrungs-
schraube

Ventil-
gehause-
Mittelteil

schraube

Ventil-
gehause-
Oberteil

SAT121D

Steuerventil (Forts.)
ZUSAMMENBAU
1.
a.

Ventilgehause-Oberteil, -Mittelteil und -Unterteil zusammenbauen.
Ventilgehause-Oberteil so hinlegen, daB das Steuerlabyrinth nach
oben weist. Die Stahikugeln an den dafiir vorgesehenen Stellen
einsetzen.

Neue obere Trennplattendichtung, obere Trennplatte und neue
obere Trennplatten-Zwischendichtung in der Reihenfolge
montieren, die in der Abbildung gezeigt ist.

Die Fihrungsschrauben @ von unten her in den Ventilgehause-
Oberteil einsetzen. Dann Trennplattendichtungen und Trennplatte
zusammen auf den Ventilgehause-Oberteil legen und dabei die
Fahrungsschrauben als Fiihrung verwenden.

d. Ventilgehause-Mittelteil so hinlegen, daB die Unterseite nach oben
weist. Die Stahlkugeln an den daflir vorgesehenen Stellen einset-
zen.

Ventilgehause-Mittelteil auf den Ventiigehause-Oberteil legen und
dabei die Fiihrungsschrauben @) als Filhrung verwenden.
Sorgfaltig darauf achten, daB dabei keine Stahikugel verscho-
ben wird oder herunterfallt.

AT-70 , @



INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Leitungsdruck-
Sicherheitsventil-
federn

Sperr-
kugein

SAT110D

Untere Trennplatten-

Zwischendichtung 4

Untere Trennpiatte

Untere Trennplatten-

dichtung SAT244E

Trennplatte mit
Dichtungen

Ventilgehause-Unterteil

© Schrauben

SAT124D

Schrauben
SAT125D

Ventilgehause-
Unterteil

Fuhrungs-
schrauben

Ventilgehause-
Mittelteil und
-Oberteil

SAT126D

Steuerventil (Forts.)
f. Stahlkugeln und Sicherheitsventil-Federn an den daflr vorgese-

henen Stellen in dem Ventilgehause-Unterteil einsetzen.

g. Untere Trennplattendichtung, untere Trennplatten-Zwischendich-
tung und untere Trennplatte in der Reihenfolge montieren, die in
der Abbildung gezeigt ist.

Die Befestigungsschrauben ©) der Stiitzbleche von her unten in
den Ventilgehause-Unterteil einsetzen. Dann Trennplattendich-
tungen und Trennplatte zusammen auf den Ventilgehause-Unter-
teil legen und dabei die Schrauben @) als Fiihrung verwenden.

i. | Stitzbleche provisorisch am Ventilgehause-Unterteil befestigen.

j. Ventilgehause-Unterteil am Ventilgehause-Mittelteil anbauen und
dabei die Fiihrungsschrauben ® als Fuhrung verwenden. Dann
die Fihrungsschrauben (@) leicht anziehen.
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Overdrive-Riickstellmagnetventil

O-Ring

O-Ringe

Kiemmengehause

SAT240E

Kabelschelle
C

oe . 3 Kabelschellen

7 ©

YOY tex fe ©

OR GOP24 —oeopeittg |@_ 227= go 08 Dd, 
6= [ ©66 Taee if. ®

2) (2-Fr >
© CuLe

®
@ ¥ vy

Querschnitt Z—Z

Querschnitt YY Fuhrungsschraube
© Schraube Flachscheibe

Stitzbiech
Mutter

SAT245E

©) ©

SAT609D

a.

Steuerventil (Forts.)
2.

mengehdause anbringen.
e O-Ringe mit ATF netzen.

3. Schrauben eindrehen und festziehen.
Lange, Anzahl und Einbaulage der Schrauben:

O-Ringe am Overdrive-Riickstellmagnetventil sowie am Kliem-

Schrauben-Kennbuchstabe A B Cc D E F

Schraubenlange “¢” mm

13,5 | 58,0 | 40,0 | 66,0 | 33,0 | 78,0
{om
a

Anzahl der Schrauben 4 3 6 1 2 2

“if as 7 bis 9
Anzugsdrehmoment 7 bis 9 (0,7 bis 0,9) (0,35 (0,7

Nem (kg-m) . bis
bis 0,9)

0,45) ,

Die Schrauben ®) eindrehen und leicht anziehen.
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Overdrive-
Rucksteilmagnetventil

SAT246E

SAT247E

Steuerventil (Forts.)
b. Overdrive-Riickstellmagnetventil in den Ventilgehause-Unterteil

c.

d.

einbauen.
Die Schrauben @ und © leicht anziehen.
Die beiden zuvor als Fuhrung eingedrehten Fihrungsschrauben
© wieder herausdrehen. Eine Filhrungsschraube ©) (in der
Abbildung gekennzeichnet) von dem Ventilgehause-Unterseite
aus eindrehen.
Die Schrauben @, ®, © und © mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

Olsieb montieren und die andere Fiihrungsschraube © (in der
Abbildung gekennzeichnet) eindrehen. Dann die Schrauben @,

und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.
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SAT610D

Leitungen

Ventilgehause-ee Unterteil
Leitungsverbinder

SAT603D

Steuerventil (Forts.)
g. Stiitzbleche montieren und die Schrauben © mit dem vorge

schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

h. Leitungsverbinder und Leitungen am Ventilgehause-Unterteil
montieren.

e® Die Olkanalseite des Leitungsverbinders mu8 bei der Mon-
tage nach oben weisen.
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Haiteblec' h

Ventiistopfen
Schraubendreher

SAT136D

SAT137D

D
 (AuBe

ndurchmess
er de
r 

Wickiu
ng)

é (Lange)

SAT138D

Ventilgehause-Oberteil (Forts.)
ZERLEGUNG
1. Die Ventile an den Halteblechen ausbauen.
e Kein magnetisches Ausbauwerkzeug verwenden.

a. Haltebleche mit einem Schraubenzieher heraushebein.

b. Beim Ausbauen der Haltebleche die dahinter eingebauten
Federn, Ventilstopfen oder Hiilsen festhalten.

e Die Ventilstopfen langsam und vorsichtig abnehmen, damit
die Innenteile nicht herausspringen.

c. Ventilgehause mit der PaBflache nach unten hinlegen und die
Innenteile ausbauen.

e Wenn ein Ventil sich schwer ausbauen laBt, das Ventilge-
hause festhalten und das Ventil durch leichte Prellschlage mit
einem weichen Hammer ausbauen.

® Sorgfaltig vorgehen, damit Ventile und Hilsen nicht zu Boden
fallen.

4

KONTROLLE

Ventilfedern

e Ungespannte Lange und AuBendurchmesser samtlicher Rick-
stellfedern messen. AuBerdem sind die Federn auf Beschadigun-
gen und Verformung zu kontrollieren.

e Die Nummern der in untenstehender Tabelle aufgefiihrten Ventile
entsprechen den Nummern in der Abbildung auf Seite AT-75.

AT-76
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Ventilgehause-Oberteil (Forts.)

Kontrolldaten
MaBeinheit: mm

Gegenstand
Teile Teil-Nr. £ D

@) Feder fir Druckanderungsventil 31742-31X02 25,0 8,0

@ |Feder far Ubergas-Anderungsventil 31742-31X03 40,5 9,0

@) |Feder fir Druckspeicherventil fir Fahrbereiche 1-2 31742-31X04 51,14 17,0

@ Feder zum Synchronisierungsventil far 3.-2. Gang 31835-21X00 26,3 7,2

© |Feder zum Reduzierventil far 1. Gang 31742-21X08 22,6 7,3

) Feder far Drenmomentwandler-Sicherheitsventil 31742-31X06 23,5 7,4

@) |Feder fir Zusatzdrosselventil 31742-31X65 29,5 5,5

Feder zum Absperrventil fir 4. Gang 31742-21X00 25,4 7,3

@ |Feder fir Uberbriickungsdruck-Steuerventil 31742-31X08 39,5 5,0
(® |Feder zum Folgeventil fir 4.-2. Gang 31742-31X09 39,5 5,1

@ Verformte und ermiidete Ventilfedern auswechseln.
Steuerventile
e Gleitflachen der Ventile, Hiilsen und Ventilstopfen kontrollieren.

ZUSAMMENBAU
e Ventilgehaduse beim Einbau der Ventile flach hinlegen.

e Das Ventilgehause nicht aufrecht stellen.

1. Ventiigehause und samtliche Ventile mit ATF schmieren. Die Steu-
erventile vorsichtig in die jeweiligen Aufnahmebohrungen schie-
ben.

e Sorgfaltig darauf achten, daB das Ventilgehause nicht zer-
kratzt oder beschadigt wird.

e Ejinen kleinen Schraubendreher mit PVC-lsolierband umwickeln
und damit die Ventile in die vorschriftsmaBige Einbaulage schie-
ben.

SAT141D
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Druckspeicherventil far
Fahrbereiche 1-2

Stiitzblech ineae
a Stitzblech fir

Druckspeicher fir
Fahrbereiche 1-2

-.) Ruckstellfeder
Oe Druckspeicherkolben fir

v Fahrbereiche 1-2
Ventilstopfen

Halteblech SAT142D

Halteblech

SAT143D

mae A

LE °
B Typ B

Typ A SAT611D

Ventilgehause-Oberteil (Forts.)
Druckspeicherventil fur Fahrbereiche 1-2

e Druckspeicherventil fiir Fahrbereiche 1-2 einbauen und dann von
der gegeniiberliegenden Seite des Ventilgehauses das Stiitzblech
fir den Druckspeicher fir Fahrbereiche 1-2 mit dem Druckspei-
cherventil fur Fahrbereiche 1-2 ausfluchten.

e Rickstellfeder, Druckspeicherkolben fir Fahrbereiche 1-2 und
Ventilstopfen einsetzen.

2. Haltebleche einsetzen.
e Beim Einsetzen der Haltebleche Ventilstopfen bzw. Rickstellfeder

zuruckdriicken.

Haltebleche:

MaBeinheit: mm

Bezeichnung des Steuerventils Lange A Lange B Typ

Druckanderungsventil

Uberbriickungsdruck-Steuerventil 6,0 28,0
Folgeventil fir 4.-2. Gang

Ubergas-Anderungsventil
Synchronisierungsventil fir 3.-2.
Gang A

6,0 21,5Reduzierventil fr 1. Gang

Zusatzdrosselventil

Absperrventil fr 4. Gang

Druckspeicherventil fur Fahrberei-
che 1-2 6.0 37.5
Drehmomentwandler-Sicherheits-ventil 13,0 17,0 B

e Sorgfaltig darauf achten, daB die vorschriftsmaBigen Haltebleche
eingebaut werden.
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Ventilgehause-Uniterteil
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Qe

SAT113D

Ventilgehause-Unterteil (Forts.)
ZERLEGUNG

1. Die Ventile an den Halteblechen ausbauen.
Ausbau der Ventile — vgl. “ZERLEGUNG” unter VENTILGEHAU-
SE-OBERTEIL.

Drosselventil

Drosselventil am E-Ring ausbauen.

KONTROLLE

Ventilfedern®
Q

é @ Ungespannte Lange und AuBendurchmesser samtlicher Rick-
55 stellfedern messen. AuBerdem sind die Federn auf Beschadigun-
35 gen und Verformung zu kontrollieren.
5% e Die Nummern der in untenstehender Tabelle aufgefuhrten Ventile
3 = entsprechen den Nummern in der Abbildung auf Seite AT-79.

as @ (Lange)

SAT138D

Kontrolidaten:
MaBeinheit: mm

Gegenstand
Teil-Nr. € D

Teile

@) |Feder fir Drosselventil und Sperrventil 31802-31X00 31,0 10,0

@) |Feder far Druckregelungsventil 31742-31X00 52,24 15,0

@) |Feder zum Schaltventil far 3.-4. Gang 31762-31X00 52,0 8,0

@) |Feder zum Schaltventil fir 2.-3. Gang 31762-31X01 52,7 7,0

©) |Feder zum Schaltventil far 1.-2. Gang 31762-31X02 45,9 5,3

© |Feder fir Freilaufkupplungs-Steuerventil 31742-31X60 48,9 7,0

e Verformte und ermidete Ventilfedern auswechsein.

Steuerventile
Gleitflachen der Ventile, HUlsen und Ventilstopfen auf Beschadi-
gungen kontrollieren.
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Ventilgehause-Unterteil (Forts.)
ZUSAMMENBAU

Drosselventil
e Drosselventil in das Ventilgehause schieben und dann den E-Ring

am Drosselventil anbringen.

Schraubendreher

Druckregelungsventil
e Druckregelungsventil einsetzen, nachdem die VerschluGhilse

sowie die Ventilstopfen A und B eingebaut worden sind.
Ventilstopfen B

Ventilstopfen A

Ventilgehause-Unterteil

SAT150D

Schaltventil fiir 3.-4. Gang und Schaltventil fur 2.-3. Gang
® Schaltventil fir 3.-4. Gang und Schaltventil fir 2.-3. Gang

einsetzen, nachdem die Ventilstopfen auf der gegentiberliegen-
den Seite mit Haiteblechen befestigt wurden.

VerschtuB-
stopfen

a

A oe Ventilgehause-Unterteil
< ” Schaltventil fir 2-3. Gang

= Haitebleche
SAT151D

e Steuerventile einsetzen.
Beziiglich der Vorgehensweise beim Einsetzen der Haltebleche
— vgl. “ZUSAMMENBAU” unter VENTILGEHAUSE-OBERTEIL.

SAT113D
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| a An

Typ A

— 
cy

 =|
Typ B

SAT153D

Ventilgehause-Unterteil (Forts.)
Haltebleche

MaBeinheit: mm

Bezeichnung des Steuerventils Lange A Lange B Typ

Drosselventil und Sperrventil 6,0 7,2 A

Druckregelungsventil

Schaitventil fir 3.-4. Gang

Schaltventil fur 2.-3. Gang 6,0 28,0 B

Schaltventil fir 1.-2. Gang

Freilaufkupplungs-Steuerventil

e Sorgfaltig darauf achten, daB die vorschriftsmaBigen Haltebleche
eingebaut werden.
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Riickwartskupplung
Sicherungsring

Haltering *
| Stahilamelien

:AAH : Scheibon
Reibscheiben

Sicherungsring ><)
At *

Stahllamelien

Reibscheiben

SS

Ruckwarts-
kupplungskorb

Kolben

Weilendichtring sat

D-Ring 6%

FederhalteringGewédlbte ‘ * =: Richtige Dicke auswahien.

Sicherungsring x) : Mit ATF netzen.

SAT249E

SAT155D

SAT156D

Sicherungsring Se

KV31103200

SAT157D

ZERLEGUNG

1. Funktion der Rickwartskupplung prifen.
a. Dichtring auf der Kupplungskorb-Stiitze des Olpumpendeckels

anbringen und die komplette Riickwartskuppiung daraufsetzen.
Druckluft in die Olbohrung einleiten.

b. Kontrollieren, ob sich der Haltering zum Sicherungsring hin
bewegt.

c. Wenn sich der Haltering nicht zum Sicherungsring hin bewegf,
kann der D-Ring oder der Wellendichtring beschadigt sein oder
ATF an der Kolben-Sperrkugel austreten.

2. Sicherungsring ausfedern.
3. Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewdlbte Scheiben

ausbauen.

4. Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Ruckstellfe-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring aus dem Riick-
wartskupplungskorb ausfedern.

e Das Sonderwerkzeug direkt iber den Rickstellfedern anset-
zen.

e Den Sicherungsring nicht zu stark spreizen.
5. Federhaltering mit Ruckstellfedern ausbauen.
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SAT158D

SAT159D

Dicke

Reibbelage

Kernstiick

SAT162D

Ruckwartskupplung (Forts.)
e Die Rickstellfedern dirfen nicht vom Federhaltering abge-

nommen werden.

6. Kolben durch Drehung aus dem Kupplungskorb der Rickwarts-
kupplung ausbauen.

7. D-Ring und Wellendichtring vom Kolben abnehmen.

KONTROLLE

Sicherungsring, Federhaltering und Ruckstellifedern der
Ruckwartskupplung
e Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen kontrol-

lieren.
e =Erforderlichenfalls auswechsein.
e Federhaltering und Rickstelifedern grundsatzlich als Satz

auswechseln.

Reibscheiben der Rickwartskupplung
e Reibbelage auf Beschadigungen, Ri®bildungen und verbrannte

Stellen kontrollieren.
@ Reibbelag-Dicke messen.

Dicke der Reibscheiben:
Sollwert: 2,0 mm
VerschleiB-Grenzwert: 1,8 mm

e@ Scheiben, die dinner sind als der VerschleiB-Grenzwert, miissen
ausgewechselit werden.
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ee A
SAT163D

Kontrollieren,
ob Luft durch die
Kugelbohrung strémt.

Kontroilieren, daB
keine Luft durch die
Kugelbohrung strémt. SAT164D

D-Ring Wellendichtring
SAT138E

SAT159D

Federhaltering

Kolben

SAT168D

Ruckwartskupplung (Forts.)
Gew6dlbte Scheiben der Rickwartskupplung
e Auf Verformung und Beschadigungen kontrollieren.
e Dicke der gewdlbten Scheiben messen.

Dicke der gewdlbten Scheiben: 2,89 bis 3,19 mm
e Verformte oder ermiidete Scheiben miissen ausgewechselt wer-

den.

Riickwartskupplungs-Kolben
e@ Sicherstellen, daB die Sperrkugein nicht festsitzen.
e Druckluft in die Olbohrung zur Sperrkugel auf der der Riickstell-

feder gegeniiberliegenden Seite einblasen, um sicherzustellen,
daB kein Luftdurchgang vorhanden ist.

e Druckluft in die Olbohrung auf der Riickstellfeder-Seite einblasen,
um sicherzustellen, da8 Luftdurchgang vorhanden ist.

ZUSAMMENBAU
1. D-Ring und Wellendichtring am Kolben anbringen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Wellendicht-

rings achten.
e Beide Teile mit ATF netzen.

2. Den kompletten Kolben mit einer gleichzeitigen, langsamen Dreh-
bewegung einsetzen.

e@ Die Innenflache des Kupplungskorbs mit ATF netzen.

3. Federhaltering mit Riickstellfedern auf den Kolben setzen.
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KV31103200

SAT157D

SAT170D

Sicherungsring Haltering

| Stahilamelien

Gewélbte Scheiben

Reibscheiben SAT171D

SAT156D

Haltering

SAT174D

Ruckwartskupplung (Forts.)
4.

6.

7.

Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Riickstellfe-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring einfedern.
Das Sonderwerkzeug direkt iber den Federn ansetzen.

Reibscheiben, Stahliamellen, Haltering und gewdlbte Scheiben
einbauen.
Die Vorspriinge an den beiden gewdlbten Scheiben dirfen
nicht Gbereinander liegen, sondern missen versetzt ange-
ordnet sein.

Sicherungsring einfedern.

Spiel zwischen Haltering und Sicherungsring messen. Wenn das
Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB ein geeig-
neter Haltering ausgewahlit werden.

Vorgeschriebenes Spiel:
Soliwert 0,5 bis 0,8 mm
Zulassiger Grenzwert 1,2 mm

Halteringe: Vgl. $.D.S.
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Ruckwartskupplung (Forts.)

Olpumpe, komplett

8. Funktion der Rickwartskupplung prijfen.
Vgl. “ZERLEGUNG” unter RUCKWARTSKUPPLUNG.

SAT173D
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Kupplung fur obere Gange

Beziiglich der Anzahl der Kupplungsscheiben (Reibscheiben und
Stahllamellen) vgi. den untenstehenden Querschnilt. Dichtringe X) _ ©

z; rE

am
Stahllameilen

Haltering * Antriebswelie, komplettSicherungsring \\\ \ : Kolben (Kupplungskorb fiir obere Gange)
><) ¢ \ \ Wellendichtring ><)

\ Federhaltering

b
x

Sicherungsring (X<]
aa

a Reibscheibe Gewé6lbte Scheibe

Stahilameiien
Sicherungsring

Ea ® : Mit Vaseline bestreichen.
: Mit ATF netzen.

Gewélbte Scheibe Richtige Dicke auswahien

Reibscheiben
Haltering *

1. Funktion der Kupplung fur obere Gange priifen.
a. Druckluft in die Olbohrung der Antriebswelle einblasen.
e Die Bohrung auf der gegeniiberliegenden Seite der Antriebs-

welle mit einem Nylontuch verstopfen.
b. Kontrollieren, ob sich der Haltering zum Sicherungsring hin

bewegt.
c. Wenn sich der Haltering nicht zum Sicherungsring hin bewegt,

kann der D-Ring oder der Wellendichtring beschadigt sein oder
ATF an der Kolben-Sperrkugel austreten.

NS SAT176D
2. Dichtringe von der Antriebswelle abnehmen.

Dichtringe

SAT177D
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Schraubendreher

Sicherungsring

SAT178D

KV31 103200

SAT179D

SAT189D

Kolben

Wellendichtring

SAT139E

Kupplung fiir obere Gange (Forts.)
3.
4.

7.

8.

Sicherungsring ausfedern.
Reibscheiben, Stahilamellen, Haltering und gewdlbte Scheibe
ausbauen.

Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Riickstellfe-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring aus dem Kupp-
lungskorb fiir obere Gange ausfedern.
Das Sonderwerkzeug direkt iber den Federn ansetzen.
Den Sicherungsring nicht zu stark spreizen.
Federhaltering mit Riickstellfedern ausbauen.

Die Riickstellfedern dirfen nicht vom Federhaltering abge-
nommen werden.

Kolben durch Drehung aus dem Kupplungskorb ftir obere Gange
ausbauen.

D-Ring und Wellendichtring vom Kolben abnehmen.
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Dicke

Reibbelage

Kernstick

SAT162D

SAT163D

Kontrollieren, daB
keine Luft durch die
Kugelbohrung
stromt.

J An.
—— Kontrollieren, ob

Luft durch die
Kugelbohrung strémt.

SAT186D

Antriebswelle

o =)

SAT187D

Kupplung fur obere Gange (Forts.)
KONTROLLE

Sicherungsring, Federhaltering und Rickstellfedern der
Kupplung fur obere Gange
e Auf Verformung, Materialermidung und Beschadigungen kontrol-

lieren.
e = Erforderlichenfalls auswechsein.

e Federhaltering und Rickstellfedern grundsatzlich als Satz
auswechseln.

Reibscheiben der Kupplung fur obere Gange
e Reibbelage auf Beschadigungen, Ri®bildungen und verbrannte

Stellen kontrollieren.
@ Reibbelag-Dicke messen.

Dicke der Reibscheiben:
Sollwert: 2,0 mm
VerschleiB-Grenzwert: 1,8 mm

e Scheiben, die dinner sind als der Verschlei®-Grenzwert, missen
ausgewechselt werden.

Gew6ibte Scheibe der Kuppiung fur obere Gange
e Auf Verformung und Beschadigungen kontrollieren.
e Dicke der gewélbten Scheibe messen.

Dicke der gewdlbten Scheibe: 2,55 bis 2,85 mm
e Verformte oder ermidete Scheiben missen ausgewechselt wer-

den.

Kolben der Kupplung fur obere Gange
® Sicherstellen, daB die Sperrkugeln nicht festsitzen.
e Druckluft in die Olbohrung zur Sperrkugel auf der der Riickstell-

feder gegentiberliegenden Seite einblasen, um sicherzustellen,
daB kein Luftdurchgang vorhanden ist.

e = Druckluft in die Olbohrung auf der Riickstellfeder-Seite einblasen,
um sicherzustellen, daB Luftdurchgang vorhanden ist.

Dichtring-Spiel

e Neue Dichtringe auf die Antriebswelle montieren.
®@ Spiel zwischen Dichtring und Ringnut messen.

Sollwert fir Spiel: 0,08 bis 0,23 mm
Zulassiger Grenzwert: 0,23 mm

e Wenn das Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB
die Antriebswelle ausgewechselt werden.
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Kolben

Wellendichtring

SAT139E

SAT189D

Federhaltering

SAT191D

KV31 103200

SAT179D

Federhaltering-
Anschlage SAT193D

Kupplung fur obere Gange (Forts.)
ZUSAMMENBAU
1. D-Ring und Wellendichtring am Kolben anbringen.
@ Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Wellendicht-

rings achten.

e Beide Teile mit ATF netzen.

2. Den kompletten Kolben mit einer gleichzeitigen, langsamen Dreh-
bewegung einsetzen.

e Die Innenflache des Kupplungskorbs mit ATF netzen.

3. Federhaltering mit Riickstellfedern auf den Kolben setzen.

4. Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Rickstellfe-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring einfedern.

® Das Sonderwerkzeug direkt iber den Rickstellfedern anset-
zen.

e Darauf achten, daB der Sto®8 des Sicherungsrings nicht mit
irgendeinem Federhaltering-Anschlag ausgefluchtet wird.
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Kupplung fur obere Gange (Forts.)
5. Reibscheiben, Stahllamelien, Haltering und gewdibte Scheibe ein-

bauen.
Haltering Stahllamelien

Sicherungsring

Gewélbte Scheibe

Reibscheiben

6. Sicherungsring einfedern.

Schraubendreher

SAT195D

7. Spiel zwischen Haltering und Sicherungsring messen. Wenn das
Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, mu8 ein geeig-
neter Haltering ausgewahit werden.

Vorgeschriebenes Spiel:
Sollwert: 1,4 bis 1,8 mm
Zulassiger Grenzwert: 2,4 mm

¢- Haltering Halteringe: Vgi. S.D.S.

ring

Fuhler-

lehre

SAT199D

8. Funktion der Kupplung fiir obere Gange priifen. .
Vgl. “ZERLEGUNG” unter KUPPLUNG FUR OBERE GANGE.

9. Dichtringe auf die Antriebswelle montieren.
e Dichtringe mit Vaseline bestreichen.

Mit Vaseline
bestreichen.

San=(EGil

SAT197D
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Dickes Papier

Klebeband

SAT198D

Kupplung fur obere Gange (Forts.)
Dickes Papier um die Dichtringe wickein, damit sie sich nicht
spreizen kOnnen.
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Vorwartskupplung und Freilaufkupplung

G®OH
SOS

Sicherungsringe
Haltering *
Reibscheiben
Stahllamelien
Gewélbte Scheiben

Stahllamelien

Gewéolbte Scheibe !
Sicherungsring ><)

Haltering * A Gewélbte }'

Reibscheiben -
—

Haltering * _— Freilaufkuppiung
Sicherungsring <l ers

3 a

Vorw4rtskupplungskorb

Federh Stor 9 QTE
Sicherungsring €%4 ederhaltering Wellendichtring 4 @TFD

D-Ring #9
7 Vorwartskupplungs-

- Kolben

ne s Wellendichtring xX) * —: Richtige Dicke auswahlen.~ caaneat Kolben D-Ring 624 (ATF) : Mit ATF netzen.
SAT116E

ZERLEGUNG

= t 1. Funktion von Vorwartskupplung und Freilaufkupplung prtifen.
a. Lagerdeckel am Vorwartskupplungskorb anbauen.
b. Druckluft in die Olbohrung des Vorwartskupplungskorbs einbla-

Bohrung. far Funktionspriifung, sen.
der Vorwartskupp! : : : : . :i alent c. Kontrollieren, ob sich der Haltering zum Sicherungsring hin

bewegt.

Lagerdeckel

f AN ——

OSAT20ID

Bohrung fur Funktionspriitung d. Wenn sich der Haltering nicht zum Sicherungsring hin bewegt,
der Freilautkupplung kann der D-Ring oder der Wellendichtring beschadigt sein odert . ATF an der Kolben-Sperrkugel austreten.

Lagerdeckel

SAT202D
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Vorwartskupplung und Freilaufkupplung

—— (Forts.)
2. Sicherungsring fiir die Vorwartskupplung ausfedern.

es 3. Haltering, Reibscheiben, Stahllamellen und gewélbte Scheibe der
Vorwartskupplung ausbauen.

Sicherungsring

Schraubendreher

SAT203D

4. Sicherungsring fir die Freilaufkupplung ausfedern.
5. Haltering, Reibscheiben, Stahilamellen und gewdlbte Scheibe der

Freilaufkupplung ausbauen.

Sicherungsring

SAT204D

6. Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Rickstellfe-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring aus dem Vor-
wartskupplungskorb ausfedern.

e Das Sonderwerkzeug direkt iber den Rickstellfedern anset-
zen.

e Den Sicherungsring nicht zu stark spreizen.

; 7. Federhaltering mit Rickstellfedern ausbauen.
Sicherungsring

SAT205D

8. Vorw€artskupplungs-Kolben zusammen mit dem Freilaufkupp-
lungs-Kolben durch Drehung aus dem Vorwartskupplungskorb
ausbauen.

9. Freilaufkupplungs-Kolben durch Drehung aus dem Vorwarts-
kupplungs-Kolben ausbauen.

kupplungs-
Koiben

kupplungs-
Kolben

SAT215D
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Ly
Wellen-
dichtring

D-Ring

Vorwartskupplungs-Kolben
Wellendichtring

SAT140E

5
an

riE A
a ua
£o \\
3c

za
o% i

as
é (Lange)

SAT138D

Dicke

Reibbelage

Kernstick

SAT162D

Vorwartskupplung und Freilaufkupplung
(Forts.)
10. D-Ringe und Wellendichtringe vom Vorwartskupplungs-Kolben

und Freilaufkupplungs-Kolben abnehmen.

KONTROLLE

Sicherungsringe und Federhalteringe
e Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen kontrol-

lieren.

Rickstellfedern der Vorwartskupplung und
Freilaufkupplung

e Auf Verformung und Beschadigungen konirollieren.
e Ungespannte Lange und AuBendurchmesser messen.
Kontrolidaten:

MaBeinheit: mm

Teil Teil-Nr. € D

Innen 31505-31X03 26,3 7,7
Rickstellfeder

AuBen 31505-31X02 26,6 10,6

e Verformte und ermidete Rickstellfedern auswechseln.

Reibscheiben der Vorwartskupplung und Freilaufkupplung
e Reibbelage auf Beschadigungen, RiBbildungen und verbrannte

Stellen kontrollieren.
e Reibbelag-Dicke messen.

Dicke der Reibscheiben:
Vorwartskupplung

Sollwert: 1,8 mm
VerschleiB-Grenzwert: 1,6 mm

Freilaufkupplung
Sollwert: 1,6 mm
Verschiei®B-Grenzwert: 1,4 mm
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Vorwartskupplung und Freilaufkupplung
(Forts.)
e Scheiben, die diinner sind als der VerschleiB-Grenzwert, mussen

ausgewechselt werden.

Gewé6lbte Scheiben der Vorwarts- und Freilaufkupplung
e Auf Verformung und Beschaddigungen kontrollieren.
e Dicke der gewélbten Scheiben messen.

Dicke der gewdlbten Scheiben:
Vorwartskupplung: 2,35 bis 2,65 mm

t Freilaufkupplung: 2,00 bis 2,30 mm
@ Verformte oder ermudete Scheibe miissen ausgewechselt wer-

den.

SAT163D

4 See ‘
Kontrollieren, daB
keine Luft durch
die Kugelbohrung
strémi.

Vorwartskupplungskorb

® Sicherstellen, daB die Sperrkugeln nicht festsitzen.
e = Druckiuft von auBen in die Olbohrung zur Sperrkugel des Vorwart-

skupplungskorbs einblasen, um sicherzustellen, daB Luftdurch-
gang vorhanden ist. .

e@ Druckluft von innen in die Olbohrung des Vorwartskupplungs-
korbs einblasen, um sicherzustellen, daB kein Luftdurchgang vor-
handen ist.

Kontrollieren, ob
Luft durch die
Kugelbohrung

stromt. SAT213D

1p
Kontrollieren, daB
keine Luft durch
die Kugelbohrung
strémt.

Freilaufkupplungs-Kolben

e Sicherstellen, daB die Sperrkugeln nicht festsitzen.
e = Druckluft in die Olbohrung zur Sperrkugel auf der der Riickstell-

feder gegeniiberliegenden Seite einblasen, um sicherzustellen,
daB kein Luftdurchgang vorhanden ist.

@ Druckluft in die Olbohrung auf der Riickstellfeder-Seite einblasen,
um sicherzustellen, daB Luftdurchgang vorhanden ist.

Kontrollieren, ob
Luft durch die
Kugelbohrung

PM _ stromt. SAT212D

9
Freilaufkupplungs-Kolben

ZUSAMMENBAU

1. D-Ringe und Wellendichtringe am Vorwartskupplungs-Kolben
und Freilaufkupplungs-Kolben anbringen.

e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung der Wellendich-
tringe achten.

Wellen-
dichtring) © Beide Teile mit ATF netzen.

SAT140E
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Vorwartskupplung und Freilaufkupplung ©
(Forts.)
2. Den kompletten Freilaufkupplungs-Kolben mit einer gleich-

zeitigen, langsamen Drehbewegung in den Vorwartskupplungs-
Q Kopplungs- Kolben einsetzen.

Kolben e Die Innenflache des Vorwartskupplungs-Kolbens mit ATF net-
zen.

3. Den kompletten Vorwariskupplungs-Kolben mit — einer
gleichzeitigen, langsamen Drehbewegung in den Vorwartskupp-
lungskorb einsetzen.

e Die Innenflache des Kupplungskorbs mit ATF netzen.

Vorwarts-
kupplungs-Kolben

Freilauf- Sy
kupplungs-Kolben ¢{

SAT216D

4. Ausschnitt im Vorwartskupplungs-Kolben mit der Nut im Vorwarts-

Ausschnitt im kupplungskorb ausfluchten.
Vorw4rtskupplungs-

Riickstellfedern am Freilaufkupplungs-Kolben montieren.
Federhaltering auf die Riickstellfedern setzen.ao

n

SAT218D

7. Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Rickstelife-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring einfedern.

e Das Sonderwerkzeug direkt iiber den Rickstellfedern anset-
zen.

Sicherungsring

SAT205D
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Reibscheiben SAT221D

Schraubendreher

Sicherungsring

SAT204D

Haltering

SAT227D

ring
Sicherungs-

Haltering
Gewédibte Scheibe

Stahllamellen

Reibscheiben SAT223D

Vorwartskupplung und Freilaufkupplung
(Forts.)
e Darauf achten, daB der StoB des Sicherungsrings nicht mit

irgendeinem Federhaltering-Anschiag ausgefluchtet wird.

8. Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewdlbte Scheibe der
Freilaufkupplung einbauen.

9. Sicherungsring der Freilaufkupplung einfedern.

10. Spiel zwischen Haltering und Sicherungsring der Freilaufkupp-
jung messen.
Wenn das Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB
ein geeigneter Haltering ausgewahit werden.

Vorgeschriebenes Spiel:
Sollwert: 1,0 bis 1,4 mm
Zulassiger Grenzwert: 2,0 mm

Halteringe fir Freilaufkupplung: Vgl. S.D.S.

11. Reibscheiben, Stahilamellen, Haltering und gewdlbte Scheibe der
Vorwartskupplung einbauen.
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SAT203D

ati
\

Haltering

Sicherungs-
ring

GLa _

0

Fihierlehre
rat

SAT228D

\, Bohrung fur Funktions
der Vorwartskupplung

\S* SAT20ID

prifung

Lagerdeckel

Bohrung fir Funktionsprifung
der Freilaufkupplung

SAT202D

Vorwartskupplung und Freilaufkupplung @
(Forts.)
12. Sicherungsring der Vorwartskupplung einfedern.

13. Spiel zwischen Haltering und Sicherungsring der Vorwartskupp-
lung messen.
Wenn das Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB
ein geeigneter Haltering ausgewahit werden.

Vorgeschriebenes Spiel:
Sollwert: 0,45 bis 0,85 mm
Zulassiger Grenzwert: 1,85 mm

Halteringe fir Vorwartskupplung: Vgl. S.D.S. ©

14. Funktion der Vorwartskupplung prifen.
Vgl. “ZERLEGUNG” unter VORWARTSKUPPLUNG UND FREI-
LAUFKUPPLUNG.

15. Funktion der Freilaufkupplung prijfen.
Vgl. “ZERLEGUNG” unter VORWARTSKUPPLUNG UND FREI-
LAUFKUPPLUNG.
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Last- und Ruickwartsbremse

Beziiglich der Anzahl der Kupplungsscheiben (Reibscheiben und
Stahllamelien) vgl. den untenstehenden Querschnitt.

Federhaltering

Sicherungsring x)
Gewélbte Scheibe

Typ 31X75

Reibscheiben Typ 31X79 Haltering *
Haltering * Stahllamelien ; ; Stahilameilen

Haltering Sicherungsring Haltering
Sicherungsring StahllamelienStahllamelien

% =: Richtige Dicke auswahlen.
QT: Mit ATF netzen.

Reibscheiben Gewélbte Scheibe Reibscheiben Gewdlbte Scheibe

SAT252E

ZERLEGUNG

1. Funktion der Last- und Riickwartsbremse prifen.
a. Druckluft in die Olbohrung des Getriebegehauses einblasen.
b. Kontrollieren, ob sich der Haltering zum Sicherungsring hin

bewegt.
c. Wenn sich der Haltering nicht zum Sicherungsring hin bewegt,

kann der D-Ring oder der Wellendichtring beschadigt sein oder
ATF an der Kolben-Sperrkugel austreten.

Getriebegehause aufrecht hinstellen.
Sicherungsring ausfedern.
Reibscheiben, Stahllamellen, Halteringe und gewdlbte Scheiben
aus dem Getriebegehause ausbauen.

PO
N
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SAT234D

Wellendichtring

Koliben der
Last- und
Riickwartsbremse

SAT141E|

Last- und Ruckwartsbremse (Forts.)
5.

oe

7.

8.

9.

Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Rickstellfe-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring ausfedern.
Das Sonderwerkzeug direkt iber den Riickstellfedern anset-
zen.

Den Sicherungsring nicht zu stark spreizen.
Federhaltering mit Riickstellfedern ausbauen.

Die Rickstellfedern dirfen nicht vom Federhaltering abge-
nommen werden.

Kolben mit der Hand festhalten und Druckluft in die Olbohrung
des Getriebegehauses einblasen.
Kolben durch Drehung aus dem Getriebegehause ausbauen.

D-Ring und Wellendichtring vom Kolben abnehmen.
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Reibbelage

Kernstiick

SAT162D

SAT163D

er

Last- und
P ing RiickwartsbremseinWellendichtring SATIAIE

D-Ring

Kolben der 77
Last- und

SAT239D

Last- und Ruckwartsbremse (Forts.)
KONTROLLE

Sicherungsring, Federhaltering und Rickstellfedern der
Last- und Rickwartsbremse
e Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen kontrol-

lieren.
e Erforderlichenfalls auswechseln.
e Federhaltering und Rickstelifedern grundsatzlich als Satz

auswechseln.

Reibscheiben der Last- und Riickwartsbremse
e Reibbelage auf Beschaddigungen, RiBbildungen und verbrannte

Stellen kontrollieren.
e Reibbelag-Dicke messen.

Dicke der Reibscheiben:
Sollwert: 2,0 mm
VerschieiB-Grenzwert: 1,8 mm

@ Scheiben, die dinner sind als der VerschleiB-Grenzwert, miissen
ausgewechselt werden.

Gewodlbte Scheiben der Last- und Ruckwartsbremse
e Auf Verformung und Beschadigungen konirollieren.
e Dicke der gewdibten Scheiben messen.

Dicke der gewdlbten Scheiben:
3,00 bis 3,30 mm

e Verformte oder ermiidete Scheibe missen ausgewechselt wer-
den.

ZUSAMMENBAU
1. D-Ring und Wellendichtring am Kolben anbringen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Wellendicht-

rings achten.

e Beide Teile mit ATF netzen.

2. Getriebegehause aufrecht hinstellen.
3. Den kompletten Kolben mit einer gleichzeitigen, langsamen Dreh-

bewegung einsetzen.
e Die Innenflache des Getriebegehauses mit ATF netzen.
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SAT241D

SAT254E

Typ 31X79

Haltering staniiamelien

Haltering
Sicherungsring

Typ 31X75

Haltering

Stahllamellen

Haltering

Sicherungsring

Reibscheiben Gewdibte Scheibe

Stahtlamelien

Reibscheiben Gewdibte Scheibe

Stahllamelien

SAT253E

Last- und Ruickwartsbremse (Forts.)
4. Federhaltering mit Riickstellfedern auf den Kolben setzen.

5. Die Rickstellfedern zusammendriicken und den Sicherungsring
einfedern.

e Das Sonderwerkzeug direkt iber den Rickstellfedern anset-
zen.

6. Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewélbte Scheiben
einbauen.

e Die Vorspriinge an den beiden gewdlbten Lamellen dirfen
nicht ibereinander liegen, sondern missen versetzt ange-
ordnet sein.
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Last- und Ruckwartsbremse (Forts.)
7. Sicherungsring einfedern.

Schraubendreher

\3 Sicherungs-
ring

D

8. Spiel zwischen Haltering und Sicherungsring messen. Wenn das
Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB ein geeig-
neter Haltering ausgewahlt werden.

Vorgeschriebenes Spiel:
Soliwert: 1,4 bis 1,8 mm
Zulassiger Grenzwert:

31X79: 2,6 mm
31X75: 2,8 mm

Halteringe: Vgl. S.D.S.

Haltcring
A ¢ SATD460

9. Last- und Riickwartsbremse auf einwandfreie Funktion prijfen.
Vgl. “ZERLEGUNG” unter LAST- UND RUCKWARTSBREMSE.
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Hinteres Hohlrad, Vorwartskupplungs-Nabe
und Freilaufkupplungs-Nabe

Antlaufscheibe ® Sicherungsring
Vorwartskupplungs-Nabe

Freilaufkupplungs-
Hinteres Hohirad Nabe

Anlaufscheibe ®

AbschluB8lager ®

Vorwaris-Freilaufkupplung

AbschluBlager BEEH(P)

®) : Mit Vaseline bestreichen. SAT247D

ZERLEGUNG

1. Sicherungsring aus der Freilaufkupplungs-Nabe ausfedern.Sicherungsring ly)

SAT248D

2. Freilaufkupplungs-Nabe von der Vorwartskupplungs-Nabe tren-
nen.

Freilaufkupplungs-
Nabe

Vorwarts-
kupplungs-
Nabe

SAT249D
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Anlauf-
scheibe

Vorwarts-
kupplungs-
Nabe

SAT250D

Vorwarts-
kuppiungs-
Nabe

Hinteres Hohirad

SAT251D

A‘O bschiuBlager

Hinteres Hohlrad

SAT252D

Or Anlautscheibe

Hinteres Hohlrad

SAT253D

AbschluBlager

" Vorwarts-
Freilaufkupplung

Vorwarts-
kupplung-
Nabe

SAT254D

Hinteres Hohlrad, Vorwartskupplungs-Nabe
und Freilaufkupplungs-Nabe (Forts.)
3. Anlaufscheibe von der Vorwartskupplungs-Nabe abnehmen.

4. Vorw€artskupplungs-Nabe vom hinteren Hohlrad abnehmen.

5. AbschiuBlager vom hinteren Hohlrad abnehmen.

6. Anlaufscheibe vom hinteren Hohlrad abnehmen.

7. AbschluBlager von der Vorwarts-Freilaufkupplung abnehmen.
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Vorwarts-

Freilaufkupplung

Vorwarts-
kupplungs-
Nabe

SAT255D

$s

Freilauf-
kupplungs-
“/

SAT256D
Hinteres ?

Hohirad Vorwartskupplungs- Nabe

AbschluBlager Vorwarts-Freilaufkupplung

© SD
SAT257D

Vorne

aay
Vorwartskuppiungs-

SAT258D

AbschiuBlager

Vorwarts-Freilaufkupplung

Vorwartskuppiungs-
Nabe

SAT142E

Hinteres Hohlrad, Vorwartskupplungs-Nabe
und Freilaufkupplungs-Nabe (Forts.)
8. Vorwarts-Freilaufkupplung von der Vorwartskupplungs-Nabe

abnehmen.

KONTROLLE

Hinteres Hohirad, Vorwartskupplungs-Nabe und
Freilaufkupplungs-Nabe

e Reibflachen auf VerschieiB und Beschadigungen kontrollieren.

Sicherungsring, AbschiuBlager und
Vorwarts-Freilaufkupplung
e Sicherungsring und AbschiuBlager auf Verformung und Bescha-

digungen kontrollieren.
e Vorwarts-Freilaufkupplung auf Verschlei®B und Beschadigungen

kontrollieren.

ZUSAMMENBAU
1. Vorwarts-Freilaufkupplung an der Vorwartskupplungs-Nabe

anbringen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung der Vorwarts-Frei-

laufkupplung achten.

2. AbschluBlager an der Vorwarts-Freilaufkupplung anbringen.
e AbschluBlager mit Vaseline bestreichen.
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Anlaufscheibe

Kralien

Hinteres
Hohirad

SAT143E

©O AbschluBlager

Hinteres
Hohirad

SAT144E

Hinteres
Hohirad

Vorwarts-
kuppliungs-
Nabe

on ol? Richtung “Lésen”
Richtung ““Sperren SAT262D

Anlaufscheibe

Freilaufkupplungs-
Nabe

SAT145E

Hinteres Hohlrad

Freilaufkuppiungs-
Nabe

Vorwartskupplungs-
Nabe

SAT264D

Hinteres Hohlrad, Vorwartskupplungs-Nabe
und Freilaufkupplungs-Nabe (Forts.)
3. Anlaufscheibe am hinteren Hohirad anbringen.
e Anlaufscheibe mit Vaseline bestreichen.

e Die Krallen der Anlaufscheibe mit den Bohrungen des hinte-
ren Hohlirads ausfluchten.

4. AbschluBlager am hinteren Hohlrad anbringen.
e AbschiuBlager mit Vaseline bestreichen.

5. Vorw€artskupplungs-Nabe am hinteren Hohirad anbringen.
e Funktion der Vorwarts-Freilaufkupplung prifen.

6. Anlaufscheibe an der Freilaufkuppiungs-Nabe anbringen.
Anlaufscheibe mit Vaseline bestreichen.

Die Krallen an der Anlaufscheibe mit den Bohrungen der Frei-
laufkupplungs-Nabe ausfiuchten.

7. Freilaufkupplungs-Nabe am hinteren Hohirad anbringen.
e Vorspriinge am hinteren Hohirad mit den Bohrungen in der

Freilaufkupplungs-Nabe ausfluchten.
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Hinteres Hohirad, Vorwartskupplungs-Nabe @
und Freilaufkuppiungs-Nabe (Forts.)
8. Sicherungsring in die Nut des hinteren Hohlrads einfedern.Sicherungsring _

SAT248D
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Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad,
Untersetzungsrad und Lagerdeckel

Einstelischeibe *

Mitlaufrad
Mitlaufrad-Lager /

©) 63 bis 67 Paw
(6,4 bis 6,8) 4

AuBenring des == .
Untersetzungsrad-Lagers * 3 7

Sicherungsmutter x]
(O} 245 bis 275

\ (25 bis 28)

Abtriebsrad

oo

Innenring des
Untersetzungsrad-Lagers

Untersetzungsfad Einstellscheibe *

Innenring des
Abtriebsrad-Lagers

-~ \— AuBenring des Abtriebsrad-Lagers
i

Lagerdeckel 5}

i)

OO

| . Dichtringe 63 | z=) ) : Nem (kg-m)
7 Tan ® : Mit Vaseline bestreichen.

Abtriebs- * : Richtige Dicke auswahlien.

Abtriebswelle

welleniager SAT255E

ZERLEGUNG
1. Dichtringe von Abtriebswelle und Lagerdeckel abnehmen.

Dicht-
ringe

Lager-
deckel

SAT666D

2. Innenring des Abtriebswellenlagers herausdriicken.
Treibwerkzeug

[ $T36723000

SAT667D
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oo

KV381054S0

SAT668D

Treibwerkzeug

SAT669D

KV381054S0

SAT670D

Treibwerkzeug

SAT648D

Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad,
Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)
3. AuBenring des Abtriebswellenlagers aus dem Lagerdeckel ziehen.

4. Innenring des Abtriebsrad-Lagers abziehen.

5. LagerauBenring des Abtriebsrads aus dem Lagerdeckel ziehen.

6. Innenring des Mitlaufrad-Lagers vom Mitlaufrad abziehen.

7. AuBenring des Mitlaufrad-Lagers aus dem Getriebegehause aus-
bauen.

SAT649D
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$T30037000

SAT650D

SPD715

Abtriebswelle

Lagerdeckel

SAT671D

Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad,
Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)
8. Innenring des Untersetzungsrad-Lagers vom Untersetzungsrad

abpressen.

9. AuBenring des Untersetzungsrad-Lagers aus dem Getriebege-
hause ausbauen.

KONTROLLE

Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad und
Untersetzungsrad

e Wellen auf Ri®bildungen, Verschlei oder Verbiegung kontrollie-
ren.

e Zahnrader auf VerschleiB, RiBbildungen und abgeplatzte Teilchen
kontrollieren.

Lager
e Kontrollieren, ob sich die Lager leicht und gerauschlos drehen

lassen und keine Anzeichen von RiBbildungen, AnfraB und Ver-
schlei® aufweisen.

e Beim Auswechsein des Kegelrolleniagers missen AuSBenring
und Innenring als Satz erneuert werden.

Dichtring-Spiel

e Neue Dichtringe auf die Abtriebswelle montieren.
@ Spiel zwischen Dichtring und Ringnut der Abtriebswelle messen.

Sollwert fir Spiel:
0,10 bis 0,25 mm

Zulassiger Grenzwert:
0,25 mm

e Wenn das Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB
die Abtriebswelle ausgewechselt werden.
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SAT653D

NE

rage On
(C} 63 bis 67 N-m (6,4 bis 6,8 kg-m)

(Oy

Treibwerkzeug

$T35272000

OP

Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad,
Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)
e Neue Dichtringe am Lagerdeckel montieren.
e Spiel zwischen Dichtring und Ringnut des Lagerdeckels messen.

Sollwert far Spiel:
0,10 bis 0,25 mm

Zulassiger Grenzwert:
0,25 mm

e@ Wenn das Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB
das Lagerdeckel ausgewechselt werden.

ZUSAMMENBAU
1. Innenring des Untersetzungsrad-Lagers auf das Untersetzungs-

rad pressen.

2. AuBenring des Untersetzungsrad-Lagers in das Getriebegehause
einbauen.

3. Innenring des Mitlaufrad-Lagers auf das Mitlaufrad pressen.

4. AuBenring des Mitlaufrad-Lagers in das Getriebegehause ein-
bauen.
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Treibwerkzeug

$T35272000

SAT673D

SAT675D

Abtriebswelle Lagerdeckel
SAT222E

Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad,
Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)
5. Innenring des Abtriebsrad-Lagers auf das Abtriebsrad pressen.

6. AuBenring des Abtriebsrad-Lagers in den Lagerdeckel einbauen.

7. Innenring des Abtriebswelleniagers auf die Abtriebswelle pressen.

8. AuBenring des Abtriebswelleniagers in den Lagerdeckel ein-
bauen.

9. Neue Dichtringe an Abtriebswelle und Lagerdeckel vorsichtig
montieren.

e Die Dichtringe mit Vaseline bestreichen.
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Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad, @
Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)

Papier 10. Papier um die Dichtringe wickeln, damit sie sich nicht spreizen
k6nnen.

Klebeband

SAT677D

AT-116 -@



INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Kolben des Bandbremsenautomaten

Sicherungsmutter
31 bis 42 N-m (3,2 bis 4,3 kg-m)

Fiachscheibe
é Bremsband-Ankerstiftsx

w : Einstellung erforderlich
CATD : Mit ATF netzen.

Zweite Servokolben-Rickstellfeder

Kolbenstange des Servokolbens

Servokolben-Anlaufscheibe

Servokolben |

D-Ringe 63

— Riickstellfeder
. fir Overdrive-Servokolben

“ ~@~ ib Federhaltering
| E-Ring| ly -45" 3

Stitzring fiir
Overdrive-Servokolben

O-Ringe IAT Sicherungsring §@

O-Ringe EIATH
Servokolben-Stitzring

D-Ring E§9CATFD
Overdrive-Servokolben SAT287D

=

otPEG

SAT288D

Nylontuch

SAT289D

Overdrive-
Servokolben

SAT290D

ZERLEGUNG
1. Sicherungsring vom Kolben des Bandbremsenautomaten (Servo-

kolben) ausfedern.

2. Druckluft in die Olbohrung des Getriebegehauses einblasen, um
den Stiitzring zum Kolben des Overdrive-Bandbremsenautoma-
ten (Overdrive-Servokolben) und den Servokolben komplett her-
auszudricken.

e Einen Lappen vor die Montage6ffnung halten, damit die Bau-
teile nicht herausgeschleudert werden.

3. Druckluft in die Olbohrung des Overdrive-Servokolben-Stiitzrings
einblasen, um den Overdrive-Servokolben herauszudricken.

e Den Overdrive-Servokolben beim Einblasen der Druckluft
festhalten.
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Overdrive-Servokolben

>
D-Ring

SAT119E

Overdrive-Servokolben-
Stitzring \ o-Ring

Servokolben,
komplett

Servokolben-
Stutzring

SAT293D

ae
Federhaltering

SAT294D

Servokoiben

Ruckstellfeder fir
Overdrive-
Servokolben

Feder-
haltering

Kolbenstange des
Servokolbens

Servokolben-
Anlaufscheibe

SAT295D

Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.)
4. D-Ring vom Overdrive-Servokoilben abnehmen.

5. O-Ringe vom Overdrive-Servokolben-Stiitzring abnehmen.

6. Kompletten Servokolben nach vorne aus dem Servokolben-Stitz-
ring herausdriicken.

7. Das Ende der Kolbenstange auf einen Holzklotz legen. Den
Federhaltering des Servokolbens niederdriicken und den E-Ring
ausfedern.

8. Folgende Teile vom Servokolben abbauen:
Federhaltering, Rickstelifeder fir Overdrive-Servokolben, Servo-
kolben-Anlaufscheibe und Kolbenstange.
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Servokolben-
Stitzring

SATI21E

Servokolben

SAT122E

Zweite Servokolben- Ruckstellfeder
Ruckstellfeder fir Overdrive-

Servokolben

SAT298D

D
 (AuBe

ndurchmess
er

de
r 

Wicklu
ng) me) oy

& (Lange)

SAT138D

Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.)
9. O-Ringe vom Servokolben-Stitzring abnehmen.

10. D-Ringe vom Servokolben abnehmen.

KONTROLLE

Kolben, Stitzringe und Kolbenstange

e Gleitflachen auf GbermaBigen Verschlei8 und Beschadigungen
kontrollieren.

Ruckstellfedern
@ Auf Verformung und Beschadigungen kontrollieren.
@ Ungespannte Lange und AuBendurchmesser messen.

Kontrolldaten
MaBeinheit: mm

. Ungespannie AuBendurch-
Teile ~

Lange messer

Zweite Servokoilben-Riickstellfeder 32,5 25,9

Rickstellfeder far Overdrive-Servo- 31,0 217
koiben
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Servokolben

D-Ring @
SAT256E

Servokolben

Ruckstelifeder fir
Overdrive-
Servokolben AN
Feder- \\) \
haltering \ '

Koibenstange des
1

Servokoiben-
Anlaufscheibe

SAT295D

SAT301D

Servokotben-
Stitzring

O-Ring @
SAT257E

Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.)
ZUSAMMENBAU
1. D-Ringe am Servokoiben-Stitzring anbringen.
e D-Ringe mit ATF netzen.
e Darauf achten, da8B die D-Ringe an den dafir vorgesehenen

Stellen montiert werden.

D-Ringe:
MaBeinheit: mm

Innendurchmesser
D-Ringe

Typ 31X79 Typ 31X75

0) 51,9 53,8

@ 29,8 31,7

2. Folgende Teile am Servokolben anbauen:
Kolbenstange, Servokolben-Anlaufscheibe, Ruckstellfeder fur
Overdrive-Servokolben und Federhaltering.

3. Das Ende der Kolbenstange auf einen Holzklotz legen. Den
Federhaitering des Servokolbens niederdriicken und den E-Ring
einfedern.

4. O-Ringe am Servokolben-Stitzring montieren.
e O-Ringe mit ATF netzen.
e Darauf achten, daB die O-Ringe an den dafiir vorgesehenen

Stellen montiert werden.

O-Ringe:
MaBeinheit: mm

O-Ringe Innendurchmesser

@ 65,4

@ 67,3
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SAT303D

©

Overdrive-Servokolben

CO
D-Ring

SAT119E

Stutzring far
Overdrive-Servokolben

O-Rining @ SAT258E

St
Overdrive-Servokolben

Utzring

Overdrive-
Servokoiben

SAT306D

Mig RO
MWeger Serv\ Mit ATF netzen

Zweite Servokolben-
Rucksteilfeder

IN
okolben,

T//NX~ komplett mit StitzrinSy? yee p vt g
Bi Ne SN SAT307D

Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.)
5. Kompletten Servokolben in den Servokolben-Stitzring hinein-

driicken.

6. D-Ring am Overdrive-Servokolben anbringen.
e D-Ring mit ATF netzen.

7. ©-Ringe am Overdrive-Servokolben-Stitzring anbringen.
e O-Ringe mit ATF netzen.
e Darauf achten, daB die O-Ringe an den dafiir vorgesehenen

Stellen montiert werden.

O-Ringe:
MaBeinheit: mm

O-Ringe Innendurchmesser

® 69,2
@ 71,2

@ 73,1
8. Overdrive-Servokolben in den Overdrive-Servokolben-Stutzring

einsetzen.

9. Servokolben mit Stiitzring und zweiter Servokolben-Ruckstellfe-
der in das Getriebegehause einsetzen.

e O-Ringe am Servokolben-Stiitzring und Montagebohrung im
Getriebegehause mit ATF netzen.
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Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.)
10. Overdrive-Servokolben mit Stiitzring in das Getriebegehause ein-

setzen.
e O-Ringe am Overdrive-Servokolben-Stitzring und Montage-

bohrung im Getriebegehause mit ATF netzen.

esc 3 i] rex ~ f ~
S/) \& D

11. Sicherungsring fiir Servokolben in das Getriebegehause einfe-
dern.

SAT288D

AT-122 ®
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Achsantrieb

Achswellenrad-Antaufscheibe * Ausgleichrad-
Aniaufscheibe 74 bis 88 N-mAchswellenrad Ausgleichrad a (7,5 bis 9,0 kg-m)

Ausgleichradachse

Achswelienrad-Anlaufscheibe *

-

SYS

~ Os

: i~

Einstellscheibefur GT ~
Achswellenlager * SW

Achswelleniager

Achsantriebsrad

Ausgileichgehause

Tachometer- %*: Richtige Dicke auswahlen.
Antriebsrad

Achswelleniager SAT680D

ZERLEGUNG

1. Achsantriebsrad abflanschen.

SAT311D

2. Achswellenlager herausdriicken.

Treibwerkzeug

$T30021000

SAT681D

3. Tachometer-Antriebsrad ausbauen.

e)

oO

/

SAT313D
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KV32101000

SATO76E

SAT317D

SPD715

Ausgleichradachse

SAT318D

Achsantrieb (Forts.)
4. Sicherungsstift der Ausgleichradachse austreiben.

5. Ausgleichradachse aus dem Ausgleichgehause herausziehen.
6. Ausgleichrader und Achswellenrader herausnehmen.

KONTROLLE

Zahnrader, Scheiben, Welle und Gehause
e PaBflachen von Ausgleichgehause, Achswellenradern und Aus-

gleichradern kontrollieren.
e Scheiben auf VerschleiB kontrollieren.

Lager
e Kontrollieren, ob sich die Lager leicht und gerauschios drehen

lassen und keine Anzeichen von RiBbildungen, AnfraB und Ver-
schleiB aufweisen.

ZUSAMMENBAU

1. Achswellenrader mit Anlaufscheiben in das Ausgleichgehause
einbauen.

2. Ausgleichrader mit Anlaufscheiben unter gleichzeitiger Drehung
in das Ausgleichgehause einbauen.

e Samtliche Teile mit ATF netzen.
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Die beiden Fahleriehren
haben dieseibe Dicke.

SAT320D

Die beiden Fihierlehren
haben dieselbe Dicke.

1

SAT321D

SATO77E

richtung

SAT313D

SAT678D

Achsantrieb (Forts.)
3. Das Spiel zwischen Achsweilenrad und Ausgleichgehause mit

eingelegten Anlaufscheiben messen:
Spiel zwischen Achswellenrad und Ausgleichgehause mit
Anlaufscheiben:

0,1 bis 0,2 mm

e@ Wenn das Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB
es durch Einbauen von Achswellenrad-Anlaufscheiben mit ande-
rer Dicke eingestellt werden.

Achswellenrad-Anlaufscheiben: Vgl. S.D.S.

4. Sicherungsstift eintreiben.
e Daraufachten, daB der Sicherungsstift biindig mit der Gehau-

seoberflache abschlieBt.

5. Tachometer-Antriebsrad am Ausgleichgehause anbauen.
® Vorsprung am Tachometer-Antriebsrad mit der Nut im Aus-

gleichgehause ausfluchten. \

6. Achswellenlager auf das Ausgleichgehause pressen.
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

SAT326D

Achsantrieb (Forts.)

7. Achsantriebsrad montieren und die Befestigungsschrauben in
numerischer Reihenfolge festziehen.
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ZUSAMMENBAU

Zusammenbau
1. Achswellendichtringe so in Getriebegehause und Wandlerge-

hause einbauen, daB die Abstande “A” und “B” im vorgeschrie-
benen Bereich liegt.

Treibwerkzeuge
~ KV31103000 und

$T35325000

Getriebegehause-
seitig

KV31 103000 >

SATZ60E

Getriebegehause- Wandlergehause- MaBeinheit: mm
seitig seitig

B A B

5,5 bis 6,5 0,5 oder weniger

Wellen-
dichtring Wellen

te dichtring

A

SAT639D

SS | ( Ye 2. Parksperren-Stiitze in das Getriebegehause einbauen.Sy LE \) \ e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung der Parksperren-
R\\ A Yow = Stiitze achten.

\\ Innenseite

Parksperren-Stitze. , Gb
20 bis 24 N-m aes, AuBenseite
(2,0 bis 2,4 kg-m) A &

SAT328D

3. Parksperrenklinke in das Getriebegehause einsetzen und mit der
Parksperrenwelle befestigen.

Parksperrenwelle

SAT329D
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ZUSAMMENBAU

SOKO
Schraubendreher —Y\

aA \ Fe.
eer . ~ fey

—2-——> Riickstellfeder
Parksperrenwelie

SAT330D

Unter-
setzungs-

Getriebe- rad
gehause

Oe SAT332D

Getriebe-
gehause

Unter-
setzungs-

SAT333D

Getriebe-
gehause ¢

Untersetzungsrad —TMe
SAT334D

Zusammenbau (Forts.)
4. Rickstellfeder montieren.

Einstellung

VORSPANNUNG DER UNTERSETZUNGSRAD-LAGER
1. Die vorschriftsmaBige Dicke der Einstellscheibe fiir das Unterset-

zungsrad-Lager wie folgt bestimmen:
a. Das Untersetzungsrad wie in der Abbildung gezeigt am Getriebe-

gehause montieren.

b. Das Mitlaufrad-Lager auf das Getriebegehause setzen.
c. Die Abstaénde ‘“B”, “C” und “D” messen und den Abstand “A”

berechnen..
A=D —- (B + C)
“A”: Abstand zwischen der Stirnflache des Innenrings

des Mitlaufrad-Lagers und der Einstellscheiben-
Auflageflache des Untersetzungsrads

e Den Abstand “B” zwischen der Endflache des Untersetzungsrads
und der Flanschflache des Getriebegehauses messen.

e Den Abstand “B” an mindestens zwei Stellen messen.

e Den Abstand “C” zwischen der Stirnflache des Innenrings des
Mitlaufrad-Lagers un der Wandlergehause-Anlageflache des
Getriebegehauses messen.

e Den Abstand “C” an mindestens zwei Stellen messen.
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ZUSAMMENBAU

Tiefenlehre

Richtlineal

Untersetzungs-
rad

SAT336D

Tiefenlehre

Mitlaufrad

SAT337D

Unter-
setzungs-
rad

245 bis 275 N-m
(25 bis 28 kg-m)

SAT339D

Einstellung (Forts.)
Den Abstand “D” zwischen der Endflache des Untersetzungsrads
und der Einstellscheiben-Auflageflache des Untersetzungsrads
messen.

Den Abstand “D” an mindestens zwei Stellen messen.
Das MaB “A” berechnen:

A=D — (B + C)

Am Mitlaufrad den Abstand “E” zwischen der Mitlaufrad-Endfla-
che und der PaBflache fiir den Innenring des Mitlaufrad-Lagers
messen.

Den Abstand “E” an mindestens zwei Stellen messen.

Den Abstand “T” berechnen und aus der $.D.S.-Tabelle eine
geeignete Einstellscheibe fiir das Untersetzungsrad-Lager aus-
wahlen.

T=A-E
Einstellscheiben fir Untersetzungsrad-Lager:

Vgi. S.D.S.

Das Untersetzungsrad und die bei Arbeitsschritt 2-e ausgewahlte
Einstelischeibe fur das Untersetzungsrad-Lager in das Getriebe-
gehause einbauen.
Innenring des Mitlaufrad-Lagers auf das Mitlaufrad aufpressen.
Mitlaufrad auf das Untersetzungsrad aufpressen.
Das Mitlaufrad so aufpressen, daB es von der Parksperren-
klinke blockiert werden kann.

Mitlaufrad-Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment festziehen.
Beim Anziehen der Sicherungsmutter das Mitlaufrad mit der
Parksperrenklinke blockieren.
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Vorspannungs-MeBlehre

Mitlaufrad Hl

SAT181E

Abtriebswelle

Lagerdeckel

[7 VAVVITTIITHTTITITITIIT ITT |

SAT682D

t-—--~ Abtriebswelle

SITTITITIT

SAT683D

Abtriebswelle

fm] Richtlineal

SAT685D

Einstellung (Forts.)
6. Drehmoment des Untersetzungsrads messen.

Vor der Messung der Lagervorspannung das Untersetzungs-
rad mehrere Umdrehungen in beiden Richtungen drehen,
damit die Lagerrolien sich setzen konnen.

Vorspannung des Untersetzungsrad-Lagers:
0,11 bis 0,69 Nem (1,1 bis 7,0 kg-cm)

Liegt der gemessene Wert nicht innerhalb des vorgeschriebe-
nen Bereichs, die Lagervorspannung erneut einstellen.

VORSPANNUNG DES ABTRIEBSWELLENLAGERS
1.

a.

b.

Die vorschriftsmaBige Dicke der Einstellscheibe fiir das Abtriebs-
wellenlager wie folgt bestimmen:
Abtriebswelle mit Papier umwickein und abflanschen.
Laderdeckel an der Abtriebswelle montieren.

Den Innenring des Abtriebsrad-Lgers auf den Lagerdeckel setzen.
Die Abstande “G” und “H” messen und den Abstand “F” berech-
nen.

“F”’: Abstand zwischen der Stirnflache des Innenringes
des Abtriebsrad-Lgers und der Einstelischeiben-
Auflageflache der Abtriebswelle

F=H-G

Den Abstand “G” zwischen der Endflache der Abtriebswelle und
dem Innenring des Abtriebsrad-Lgers.
Den Abstand “B” an mindestens zwei Stellen messen.

Den Abstand “H” zwischen der Endflache des Abtriebswelle und
Abstandstiick-Auflageflache messen.
Den Abstand ‘H” an mindestens zwei Stellen messen.
den Abstand “F” berechnen.

F=H—G
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Abtriebsrad

SAT686D

Holzktotz | Il
$T35271000 rai Ih

SAT688D

SAT689D

Einstellung (Forts.)
e. Den Abstand “l’ zwischen der Endflache des Abtriebsrads

(Abstandstiick-Auflageflache) und der Lagerinnenring-Kontaktfla-
che messen.

e Den Abstand “I” an mindestens zwei Stellen messen.

f. Den Abstand “T,” berechnen.
“T,”: Abstand zwischen Abstandstiick-Auflageflache des

Abtriebsrad-Lgers und der Abtriebswelie
T,=F-I

g. Die vorschriftsmaBige Dicke der Einstell-Abstandstiick fur das
Abtriebswellenlager gem&B S.D.S.-Tabelle bestimmen.

Einstell-Abstandstick fir Abtriebswellenlager:
Vgl. S.D.S.

2. Lagerdeckel am Getriebegehause montieren.

3. Abtriebsweile auf den Lagerdeckel ansetzen.
4. Abstandstick fiir Abtriebswellenlager, das im Schritt 1-g ausge-

wahit wird, auf die Abtriebswelle setzen.
5. Innenring des Abtriebsrad-Lagers auf das Abtriebsrad aufpres-

sen.

6. Abtriebsrad auf die Abtriebswelle aufpressen.

7. Abtriebsrad-Sicherungsmutter mit vorgeschriebenem Anzugs-
drehmoment festziehen.
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ZUSAMMENBAU
Einstellung (Forts.) ©
8. Zum Messen der Lagervorspannung des Abtriebswellenlagers

das Mitlaufrad ausbauen.

SAT690D

9. Lagervorspannung des Abtriebswellenlagers messen.
e Vor der Messung der Lagervorspannung die Abtriebswelle

mehrere Umdrehungen in beiden Richtungen drehen, damit
die Lagerrollen sich setzen kénnen.

Lagervorspannung des Abtriebswellenlagers:
0,25 bis 0,88 Nem (2,5 bis 7,8 kg-cm)

10. Das Mitlaufrad montieren und die Sicherungsmutter mit vorge-3 od hrYe Seder mehr oeermens schriebenem Anzugsdrehmoment festziehen.
Ue 11. Nach vorschriftsmaBiger Einstellung der Lagervorspannung die
WN ——- Mitlaufrad- und Abtriebsrad-Sicherungsmutter verstemmen.

Zusammenbau
1. Neue Flachdichtung und Seitendeckel auf das Getriebegehause

setzen.e Befestigungsschrauben des Getriebegehause-Seitendeckels Y
grundsatzlich erneuern.

SAT702D

Lagerdeckel mit Papier umwickeln und ausbauen.
Anlaufscheibe auf den Lagerdeckel setzen.

e Anlaufscheibe mit Vaseline bestreichen.

on

pe SAT149E
AT-132 ® @



6.

ZUSAMMENBAU

Vorwartskupplung,
komolett

SAT355D

SAT694D

Vorwarts-
kupplung-
Nabe

iS Freilauf-
NN kupplung-

\ Nabe

SAT358D

Hohirad,
komplett

SAT359D

Zusammenbau (Forts.)
4. Vorwartskupplung komplett einbauen.
@ Vor dem Einbau die Zahne der Reibscheiben von Last- und

Rickwé€artsbremse ausfluchten.
e Sicherstelien, daB sich die Dichtringe des Lagerdeckels nicht

gespreizt haben.

5. Lagerring am Lagerdeckel anbringen.
e Den Lagerring mit Vaseline bestreichen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Lagerrings

achten.

6. Nadellager am hinteren Hohlrad anbringen.
e Die Nadellager mit Vaseline bestreichen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Nadellagers

achten.

7. Die Vorwartskupplungs-Nabe festhalten und die Freilaufkupp-
lungs-Nabe drehen.
Kontrollieren, ob die Freilaufkupplungs-Nabe in der vorschrifts-
maBigen Richtung drehbar ist bzw. blockiert wird.

@ Falls die Nabe nicht wie in der Abbildung gezeigt blockiert wird,
ist die Einbaurichtung der Vorwarts-Freilaufkupplung zu Uberpri-
fen.

8. Hinteres Hohlrad (kompleit) einbauen.
@ Vor dem Einbau die Zahne der Reibscheiben von Vorwarts-

kupplung und Freilaufkupplung ausfluchten.
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Anlauf-Nadellager_

SAT152E

. Hinterer
Q\ Planetenradtrager

Hinteres
Sonnenrad

SATO52D

SAT362D

Anlauf-
Nadellager

= Vorderer
Pianetenrad-

oO trager

SAT153E

SATO48D

Zusammenbau (Forts.)

10.

11.

13.

14.

Nadellager am hinteren Planetenradtrager anbringen.
Das Nadellager mit Vaseline bestreichen.
Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Nadellagers
achten.

Hinteres Sonnenrad in den hinteren Planetenradtrager einsetzen.
Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des hinteren Son-
nenrads achten.

Hinteren Planetenradtrager in das Getriebegehause einbauen.

. Anlauf-Nadellager am vorderen Planetenradtrager anbringen.
Das Anlauf-Nadellager mit Vaseline bestreichen.
Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Anlauf-Nadel-
lagers achten.

Last-Freilaufkupplung unter gleichzeitiger Drehung in Pfeilrich-
tung am vorderen Planetenradtrager montieren.
Vorderen Planetenradtrager festhalten und die Last-Freilaufkupp-
lung drehen.
Kontrollieren, ob der Last-Freilaufkupplung in der vorschriftsma-
Bigen Richtung drehbar ist bzw. blockiert.
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Y ZUSAMMENBAU
Zusammenbau (Forts.)
15. Vorderen Planetenradtrager zusammen mit der Last-Freilaufkupp-

lung in das Getriebegehause einbauen.

Vorderer Planetenradtrager’

1G; ‘\\ LastFreilautkupplung
o \ E> — satoa70

5
16. Sicherungsring mit einem Schraubendreher einfedern.
e Wenn Vorwértskuppiung und Freilaufkupplung sowie samtli-

che Lager nicht vorschriftsmaBig eingebaut wurden, paBt der
Schraubendreher —___\ Sicherungsring nicht in die Nut im Getriebegehause.

17. Nadellager am vorderen Sonnenrad anbringen.
e Das Nadeilager mit Vaseline bestreichen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Nadellagers

achten.

Vorderes
Sonnenrad

SAT154E

Vorderes Sonnenrad_| 18. Vorderes Sonnenrad am vorderen Planetenradtrager anbringen.

19. Nadellager am vorderen Sonnenrad anbringen.
e Das Nadellager mit Vaseline bestreichen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Nadellagers

achten.

SAT155E
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Zusammenbau (Forts.)

AS VS = 20. Kupplungsnabe fir obere Gange am vorderen Sonnenrad mon-
Cw tieren.

» at:oS 1 FE a( Kupplungsnabe 2 a
fir obere Gange {7)_!¢ Gp ks
i

21. Nadellager an der Kupplungsnabe fiir obere Gange anbringen.
@ Das Nadellager mit Vaseline bestreichen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Nadellagers

achten.

ol 2 =~
Se IWIN
Kupplungsnabe‘fir obere Gange ¢

a Wy =

x&Doe2

=v
SAT156E

Antriebswelle, 22. Das um die Antriebswelle gewickelte Papier entfernen.
kompiett 23. Antriebswelle (komplett) einbauen.

e Vor dem Einbau die Zahne der Reibscheiben der Kupplung
fir obere Gange ausfluchten.

24. Riickwartskupplung (kornplett) einbauen.
e Vor dem Einbau die Zahne der Reibscheiben der Rickwarts-

kupplung ausfluchten.

Riickwartskupplung,
komplett
aa =
a

SAT373D

Einstellung
Wird irgendeins der in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrten Bau-
teile ausgewechselt, muB das Gesamt-Axialspiel oder das Axialspiel
der Rickw€rtskupplung eingestellt werden.
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Rickwartskupplung,
komplett

Getriebegehause

Olpumpe,
komplett

Lager-

Nadellager
SAT374D

al Richtlineal

Kupplungs-
satz

Getriebegehause

SAT375D

Richtlineal

Getriebegehause

Einstellung (Forts.)
Gegenstand Axiailspiel der

Gesamt-Axialspiel | Rickwartskupp-
Teilbezeichnung lung

Getriebegehause e e

Freilaufkupplungs-Nabe e e

Hinteres Hohlrad e e

Hinterer Planetenradtrager e e

Hinteres Sonnenrad e e

Vorderer Planetenradtrager e e

Vorderes Sonnenrad e e

Kupplungsnabe fiir obere Gange e ©

Kupplungskorb fir obere Gange e e

Olpumpendeckel ° °
Rockwartskupplungskorb e °

GESAMT-AXIALSPIEL
® Spiel zwischen Rickwartskupplungskorb und Nadellager fur

Olpumpendeckel messen.
e Einen Lagerring geeigneter Dicke auswahlen, um das vorge-

schriebene Axialspiel zu erzielen.

1. Die Abstande “kK” und “L’ messen und daraus den Abstand “J”
berechnen.

a. Den Abstand “K” messen.
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ZUSAMMENBAU @
Einstellung (Forts.)
b. Den Abstand “L” messen.
c. Den Abstand “J” berechnen.
“J: Abstand zwischen der Olpumpen-Montageflache des Getrie-

begehauses und der Nadellager-Anlageflache des Kupp-
lungskorbs fur obere Gange

J=K-—-L

Richtlineal
Tiefeniehre

Getriebegehause

2. Den Abstand “M” messen.
a. Lagerring und Nadellager auf die Olpumpe legen.

Nadellager

Lagerring “J

Olpumpe

SAT378D

t__-— Richtlineal__Nadel-) b. Den Abstand “M” messen.

20er “M”: Abstand zwischen Getriebegehause-PaBflache des Olpum-
ring pendeckels und Nadellager auf dem Olpumpendeckel

M,: Tiefenlehren-Anzeige
Olpumpe

Richtlineal

SAT378D

c. Die Dicke “t” des Richtlineals messen.
M=M, —t

Richtlinea!

SAT443D

3. Gesamt-Axialspiel “T.,” messen.
TZ, =J-—M
Gesamt-Axialspiel “T,”:

0,25 bis 0,55 mm
@ Ejinen Lagerring geeigneter Dicke auswahien, um das vorge-

schriebene Gesamt-Axialspiel zu erzielen.
Lagerringe: VgI. S.D.S.
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Getriebe-
gehause

SAT380D

Getriebegehause
SAT381D

Richtlineal

satz

i

Kupplungs- Tiefen-

av}
\, Richtlineal

lehre

Getriebegehause

Getriebe-
gehause

Richtlineal

Olpumpe

Einstellung (Forts.)
AXIALSPIEL DER RUCKWARTSKUPPLUNG
e Spiel zwischen Olpumpendeckel und Anlaufscheibe fiir die Riick-

wartskupplung messen.
e Eine Anlaufscheibe geeigneter Dicke auswahlen, um das vorge-

schriebene Axialspiel zu erzielen.

1. Die Abstande “O” und “P” messen und daraus den Abstand “N”
berechnen.

a. Anlaufscheibe auf den Rickwartskupplungskorb legen.
b. Den Abstand “O” messen.

c. Den Abstand “P” messen.
d. Den Abstand “N” berechnen.
“N”: Abstand zwischen Olpumpen-Montageflache des Getriebe-

gehauses und Anlaufscheibe auf dem Rickwartskupplungs-
korb
N=O-P

2. Die Abstande “R” und ‘‘S” messen und daraus den Abstand “Q”
berechnen.

SAT384D
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_— Richtlineal

Olpumpe

Richtlineal

SAT385D

a Rientings!

[a

Richtlineal

SAT386D

Einstellung (Forts.)
a. Den Abstand “R” messen.

b. Den Abstand “S” messen.
c. Den Abstand “Q” berechnen.
“Q”: Abstand zwischen Getriebegehause-PaGflache und Anlauf-

scheiben-Auflageflache
Q=R-S

3. Axialspiel “T,” der Rickwartskupplung einstellen.
T, =N-—Q
Axialspiel der Rickwartskupplung:

0,65 bis 1,00 mm
e Eine Anlaufscheibe geeigneter Dicke auswahlen, um das vorge-

schriebene Axialspiel der Rickwartskupplung zu erzielen.
Anlaufscheiben: Vgl. S.D.S.

Zusammenbau
1. Riickwartskupplung (komplett) ausbauen und Nadellager auf die

Kupplung fir obere Gange legen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Nadellagers

achten.
2. Ruckwartskupplung (komplett) einbauen.

3. Bremsband-Ankerstift, Unterlegscheibe und Sicherungsmutter
am Getriebegehause montieren.

4. Bremsband um den gesamten Umfang des Rickwartskupplungs-
korbs herum legen. AnschlieBend den Bremsband-Ankerstift
gerade so weit festziehen, daB das Bremsband gleichmaBig am
Umfang des Rickwartskupplungskorbs anliegt.

AT-140



ZUSAMMENBAU

SAT158E

Antaufscheibe

SAT392D

Zusammenbau (Forts.)
5. Den bei der Einstellung des Gesamt-Axialspiels ausgewahlten

Lagerring auf den Olpumpendeckel legen.
@ Den Lagerring mit Vaseline bestreichen.

6. Die bei der Einstellung des Axialspiels der Rickwartskupplung
ausgewahite Anlaufscheibe auf den Rickwartskupplungskorb
legen.

e Die Anlaufscheibe mit Vaseline bestreichen.

7. Olpumpe (komplett) am Getriebegehause anbauen.

8. Befestigungsschrauben der Olpumpe mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

9. O-Ring auf der Antriebswelle anbringen.
e Den O-Ring mit ATF netzen.
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SAT394D

fF Le 7
eT SN mG

USM >_<
aN

SAT396D

Zusammenbau (Forts.)
10. Bremsband einstellen.
a. Bremsband-Ankerstift mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-

moment festziehen.
Bremsband-Ankerstift:
(C): 4 bis 6 N-m (0,4 bis 0,6 kg-m)

b. Bremsband-Ankerstift zweieinhalb Umdrehungen zuriickdrehen.

c. Bremsband-Ankerstift festhalten und die Sicherungsmutter fest-
ziehen.

11. Druckluft in die Olbohrungen des Getriebegehauses einblasen,
um die Funktion des Bremsbands zu priifen.

Einstellung

AXIALSPIEL DES ACHSANTRIEBS

e Spiel zwischen Achswellenlager und Getriebegehause messen.
e = Einstellscheibe fir Achswelleniager mit richtiger Dicke auswahlen,

um das Axialspiel des Achsantriebs auf den vorgeschriebenen
Wert einzustellen.

°@AT-142



ZUSAMMENBAU

Getriebegehause

Richtlineal

SAT695D

Richtlineal

SAT443D

Ausgieichgehause

SAT696D

Ausgleichgehause

-

Richtlineal SAT697D

Einstellung (Forts.)
1.

2.

Den Abstand “T” zwischen Achswellenlager-Auflageflache des
Getriebegehauses und Wandlergehause-Anlageflache des Getrie-
begehauses messen.

“T,”: Tiefeniehren-Anzeigewert

Die Dicke “t” des Lineals messen.
T=T,-t

Den Achsantrieb auf das Wandlergehause setzen.
Den Abstand “U” zwischen Stirnflache des Ausgleichgehauses
und Getriebegehause-Anlageflache des Wandlergehauses mes-
sen.

Den Abstand “V” zwischen Stirnflache des Ausgleichgehauses
und Einstellscheiben-Auflageflache des Achswellenlagers mes-
sen.

Das Axialspiel des Achsantriebs berechnen.
Axialspiel des Achsantriebs:

T-U+V
Achswellenlager-Einstellscheibe mit richtiger Dicke ausw€ahlen,
um das Axialspiel des Achsantriebs auf den vorgeschriebenen
Wert einzustellen.

Axialspiel des Achsantriebs:
0 bis 0,15 mm

Achswellenlager-Einstellscheibe:
Vgl. S.D.S.
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ZUSAMMENBAU

SAT132E

SATO30D

\
See

iN

Innenseite

4
1

4

=
L

Haft-Dichtmittel

a O-Ring

SAT405D

Zusammenbau
Die bei der Axialspieleinstellung (s.o.) des Achsantriebs ausge-
wahite Achswelleniager-Einstellscheibe montieren.

1.

2. Den kompletten Achsantrieb in das Getriebegehause einbauen.

3. Olleitung am Wandlergehause anbauen.

4. O-Ring am Ausgleichgetriebe-Olkanal des Getriebegehauses
anbringen.

5. Wandlergehause am Getriebegehause anflanschen.
e Haft-Dichtmittel auf den Getriebegehauseflansch auftragen.

Schraube Lange mm

® 30

40

AT-144 o®@



ZUSAMMENBAU

Druckspeicherkolben fur

Fahrbereiche 3-R
Druckspeicherkolben
fir Fahrbereiche N-D

Gleitflachen
SAT406D

Druckspeicherkolben
fiir Fahrbereiche N-DDruckspeicher- Ce)

kolben far
pagrbereiche

SAT135E

Druck-
speicher-[Faces

feder koiben
Druck- fiir Fahr-
speicher- pereichekoiben N-D Sa

—— fur Fahr- GH

ows (CN \\
KATP): Mit ATF netzen.

Zusammenbau (Forts.)
6. Druckspeicherkolben einbauen.
a. Gleitflachen der Druckspeicherkolben auf Beschadigungen kon-

trollieren.

b. O-Ringe an den Druckspeicherkolben anbringen.
e Die O-Ringe mit ATF netzen.

O-Ringe fir Druckspeicherkolben:
MaBeinheit: mm

Druckspeicher Innendurchmesser Innendurchmesser

P (kein) (g108)
Druckspeicher far Fahr-

bereiche 3-R 26,9 44,2
Druckspeicher fiir Fahr-
bereiche N-D 34,6 39,4

c. Druckspeicherkolben mit Riickstellfedern ins Getriebegehause
einbauen.

e Die Aufnahmebohrungen im Getriebegehause mit ATF net-
zen.

Rickstelifedern:
MaBeinheit: mm

Feder Ungespannte AuBendurch-
Lange messer

Druckspeicherfeder fair Fahrberei- 56,4 21,0
che 3-R
D : = _

ruckspeicherfeder fur Fahrberei 43,5 28,0
che N-D

AT-145



ZUSAMMENBAU
Zusammenbau (Forts.) ©
7. Lippendichtungen fiir die Bandbremsenautomaten-Olbohrungen

im Getriebegehause montieren.
Die Lippendichtungen mit Vaseline bestreichen.

Lippendichtung

8. Olfilter fur Reglerventil einbauen.
e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Olfilters ach-

ten.

9. Drosselseilzug am Getriebegehause befestigen.

10. Drosselseilzug am Drosselhebel befestigen.

~ Drossel- ~~ ”n
“y\7 fpseilzug ~ SAT412D

11. Steuerventilgehause montieren.
a. Handsteuerventil in das Steuerventilgehause einschieben.
e Das Handsteuerventil mit ATF netzen.

Handsteuerventil

SATO17D

AT-146 © @



ZUSAMMENBAU
Zusammenbau (Forts.)

\ Ae “~G, b. Handsteuerventil-Welle in die Leergangstellung bringen.
—- Av c. Steuerventilgehduse am Getriebegehaduse anbauen und dabei

O Oa ho das Handsteuerventil mit der Handsteuerventil-Schaltkulisse und
if a das Sperrventil mit dem Drosselhebel zusammenfiigen.

me \Drosselhebel - \\
Handsteuverventil-
Schaltkulisse) — ; \

\\A ) <C Handsteuerventil

SAT414D

Sperrventil
NN

d. Magnetventil-Kabelstrang durch das Getriebegehause filhren und
das Klemmengehause in das Getriebegehause eindriicken.

e. Klemmengehause mit Drahtkiammer sichern.

Klemmen-- ~! .V/ NN / gehause SAT416D
f. Die Schrauben @, ®, © und © festziehen.

ara Lange, Anzahl und Einbaulage der Schrauben:
Schraube ® © ©
Schraubenlange “€” mm} 33,0 40,0 43,5 25,0

Anzahl der Schrauben 6 5 2 2

Anzugsdrehmomert sn (koe 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)

SAT664D
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ZUSAMMENBAU
Zusammenbau (Forts.) @
12. Olwanne montieren. |
a. Einen Magneten in die Olwanne einsetzen.

SAT418D

b. Neue Olwannendichtung auf den Getriebegehauseflansch legen.
c. Olwanne am Getriebegehause anflanschen.
e Die Olwannenschrauben miissen grundsatzlich erneuert wer-

den.

« e Vier Schrauben Gber Kreuz festziehen, damit die Flachdich-
tung sich nicht verschiebt.

« d. AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment ©
AbtaB- festziehen.
schraube

SAT128E

13. Reglerventil einbauen.
Das komplette Reglerventil in das Getriebegehause einbauen.

b. O-Ring am Reglerdeckel anbringen.
e Den O-Ring mit ATF netzen.

SAT160E

7, / fh /\ c. Reglerdeckel in das Getriebegehause einsetzen.

AY 4 yf ~we SS
Regierdeckel

AT-148 © @



@ ZUSAMMENBAU
Zusammenbau (Forts.)
d. Abstandstiick auf den Reglerdeckel legen.

e. Sicherungsring mit einem Schraubendreher in das Getriebege-
hause einfedern.

e Den StoB des Sicherungsrings mit der Nut im Getriebege-
hause ausfluchten.

Sicherungsring ~s 4
; NZ 3 ~ SSO 4~ fo R San

. Sperrschalter montieren.
Handsteuerventil-Hebel in Stellung ‘‘P” bringen.
Sperrschalter provisorisch an der Handsteuerventil-Welle befesti-
gen.

Handsteuerventil-Hebel in Stellung “N” bringen.

Einen Stift (Durchmesser 4,0 mm) mdglichst senkrecht durch die
Einstellbohrungen in Sperrschalter und Handsteuerventil-Welle
einfithren.
Befestigungsschrauben des Sperrschalters festziehen.
Nach erfolgter Einstellung den Stift aus den Einstellbohrungen
herausziehen.

2,0 bis 2,5 Nm OX
(0,2 bis 0,26 kg-m) CI

NN

15. Oleinfillrohr und Oikihlerleitung am Getriebegehause anbauen.
OlmeB-
stab-
rohr

cl Bu } 4

a Olkihlerteitung :

Unteriegscheiben 6
é

) SAT107E

© AT-149



ZUSAMMENBAU
Zusammenbau (Forts.)
16. Drehmomentwandler einbauen.
a. ATF in den Drehmomentwandler gieBen.
e Fdr einen neuen Drehmomentwandler wird ungefahr 1 Liter

ATF bendtigt.
e Wenn der alte Drehmomentwandler wieder eingebaut wird, ist

die abgelassene Menge ATF wieder einzufillen.

b. Den Drehmomentwandlier so einbauen, daB die Aussparungen an
Drehmomentwandler und Olpumpe miteinander ausgefluchtet
werden.

Drehmoment- Sy ae i
wandler LMT

c. Den Abstand “A” messen, um zu kontrollieren, ob der Drehmo-
mentwandler in die vorschriftsmaBige Einbaulage gebracht
wurde.

Abstand “A”:
21,1 mm oder mehr

AT-150 ® ®



© WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

_ ee

Steuergerat fur Wahihebel-Sperrsystem (an der Pedalkonsole
befestigt)

Einbaulage der Bauteile der Wahihebelsperre
fur Automatikgetriebe

! I “a
Notfreigabehebel:Wenn der Ziindschliissei nicht > p=
abgezogen werden kann, obwohl
der Wahihebel! auf ““P” sieht, den
Notfreigabehebe! in Pfeilrichtung ECS
bewegen. Dadurch wird der Ziind-
schiiissel freigegeben.

Notfreigabehebel

Lo

f=
AML)

@ i mT
WP 4

Kabelstrang-Steckverbinder zum
; Schlisselsperr-Magnet- schalter

.. wo val
Freigabeknopf fur Wahihebelsperre

Kabelstrang-
Steckverbinder
zum Wahlhebeisperr-
Magnetschalter und ~
zum Sperrschalter

~

~~
Sperrschalter (Wahihebel und Schidssel)

Kabelstrang-Steckverbinder
zum Schilisselschalter

Schilisselsperr-
Magnetschalter

SchiGsselschalter

Freigabeknopf fir Wahihebei-
sperre:

Wenn der Wahlihebeli nicht aus
Position “P”’ herausbewegt wer-
den kann, obwohi der Ziindschai-
ter auf “ON” steht und das Brem-
spedal getreten wird, kann der
Wahlhebel durch Driicken des
Freigabeknopfes freigegeben wer-

SAT576D
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WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Schaltbild fur die gezielte Schnellkontrolle

SICHERUNG

BATTERIE

ZUNDSCHALTER _ |

GW

[a]

iH +—Ofs-s|@
(SCHALTUNG)

|_@F=s @ SCHLUSSELSCHALTER
°

Hye X

Ogee)
(SCHLUSSEL)

SICHERUNG SPERRSCHALTER

| OF Jo
BREMSLICHT-(@)aa SCHALTER +» An Bremsieuchte

SICHERUNG

EIN oder ANLASSEN| NS

ote WAHLHEBELSPERR-
@a) Sf] MAGNETSCHALTER

P

. SCHLUSSELSPERR-
Ul} ~=MAGNETSCHALTER

1

2
<

3
8 st4

i

STEUERG
ERAT 

FU
R 

WAHLHEBEL-SPE
RRSYSTEM

Hc) |__
| 

.o

SAT642D
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WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

KK
)

@€> [34
[2] [To [4

|Ltt

y ®

Klemmen
des Steuergerats

SAT602C

Diagnoseverfahren 1

SYMPTOM:

Der Wahlhebel kann nicht aus Stellung “P” herausbewegt
werden, obwohl der Ziindschalter auf “ON” steht und das Brems-
pedal getreten wird.
Der Wahlhebel kann bei losgelassenem Bremspedal aus Stellung
“Pp” herausbewegt werden.
Der Wahihebel kann bei abgezogenem Ziindschlissel aus Stel-
lung “P” herausbewegt werden.

<

(tai)
CONNECT

Lo]
6 itiPt 

O

D
)

iS
)

Klemmen
des Steuergerais

a] | {I
Klemmen
des
Steuergerats

SAT604G

1
STROMVERSORGUNG PRU- | NS"" | Foigende Punkte priifen:
FEN. _—_»| 1. Kabeistrang-Durchgang zwi-
1. schen Batterie und Kabel-

(&) strangklemmen @), @ des
Steuergerates

2. Sicherung
2. Spannung zwischen Kabel-

strangklemmen @), @ des
Steuergerates und Masse
prifen.
Batteriespannung muB
anliegen.

1 i.O.

ZUNDUNGSSIGNAL PRUFEN. | NS" | Foigende Punkte priifen:
1. _—_»| 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-

(Ge) schen Batterie und Kabel-
strangkiemme © des Steu-
ergerates

2. Spannung zwischen Kabel- 2. Sicherung
strangklemme © des Steu- 3. Zundschalter
ergerates und Masse priifen.
ov

3.
8Ge x

4. Spannung zwischen Kabel-
strangklemme © des Steu-
ergerates und Masse priifen.
Batteriespannung muB
anliegen.

, 1.0.

MASSELEITUNGSKREIS FUR | NT | Kabelstrang oder Steckverbin-
STEUERGERAT PRUFEN.
1.

&,
2. Kabelstrang-Steckverbinder

zum Steuergerat abziehen.
3. Durchgang zwischen Kabel-

strangklemme @) des Steu-
ergerates und Masse prifen.
Es muB Durchgang vorhan-
den sein.

; 1.0.

AT-154

v
. der instandsetzen.



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

[4 |
EINGANGSSIGNAL (SCHLUS- |" | schiisselschalter priifen.
serecuatres) PRureN > Val ey der elektrischen

. Kabelstrang-Steckverbinder uteile”’.
zum Steuergerat wieder
anschlieBen.

2.

6x]
3. Spannung zwischen

Anschlu8klemme @ des
Steuergerates und Masse
prifen.
ov

i.0.
v

1. NO ht Folgende Punkte prifen:
G ——_»} 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-SS) 6 ee Kabelstrangklemme

des Steuergerates und
2. Spannung nee al Kabel- Kabelstrangklemme @ des

strangklemme 41) des Steu- Schlisselschalters.
ergerates und Masse prifen. 2. Kabelstrang-Durchgang zwi-
Batteriespannung muB schen Kabeistrangkiemme
anliegen. @ des Schliisselschalters

: und Sicherung
1.0. 3. Schlisselschalter (Vgl. “Kon-

trolle der elektrischen Bautei-
le”.)

Vv .

EINGANGSSIGNAL (WAHLHE- |/5"" | wahihebel-Sperrschalter priifen.
BEL-SPERRSCHALTER) PRU-
FEN.
1.

&.
@ 2. Wahlhebel auf “P” stellen

und den Wahihebelknopf
loslassen.

3. Spannung zwischen
Kabelstrangklemme 6)
des Steuergerates und
Masse prifen.

@) €>
| °

Eu

Klemmen RW
des Steuergerats

OD ©

> SAT822B

5) COMET —s
ca €> [ad

) j
ital

Kiemmen RW
des Steuergerats

fey"

= SAT822B

SAT627C

COMELT =

Ps (et) € > [af
oO] [sl
]

Klemmen ® va
des Steuergerats @©va

2 ®

@ : Linkslenker
as ® : Rechtslenker
- SAT819B

ov

; iO.

AT-155

»| (Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”’.)



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Bremspedal

Ww

Klemmen
des Steuergerats

®uvs
®vis

(© : Linkslenker
(R) : Rechtslenker

Bremspedal

¢

Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

Blot
jane

RIG FkKiemmen
des Steuergerats

EINGANGSSIGNAL (WAHLHE-
BEL-SPERRSCHALTER) PRU-

Ci an
1.

FQ 2. Bei getretenem Bremspe-
dal und eingedriicktem
Wahihebelknopf die
Spannung zwischen
Kabelstrangklemme ©)
des Steuergerates und
Masse prifen.
Batteriespannung muB
anliegen.

. In einer beliebigen Wahl-
hebelstellung auBer “P”
die Spannung zwischen
Kabelstrangkiemme 6)
des Steuergerates und
Masse prifen.
Wenn der Wahihebel
nicht aus Stellung “P”
herausbewegt werden
kann, obwohl das Brem-
spedal getreten wird,
kann der Wahihebel
durch Driicken des
Wahlhebelsperren-Frei-
gabeknopfes freigege-
ben werden.
Batteriespannung muB
anliegen.

Nicht
1.0.

1.0.10 Vv
EINGANGSSIGNAL (BREMS-
LICHTSCHALTER) PRUFEN.

®) yen
@ Spannung zwischen Kabel-

strangklemme @) des Steuer-
gerates und Masse priifen.

SAT630G

Bremspedal Spannung

Niedergetreten Baitteriespannung

Losgelassen ov

Nicht
i.0.

Vv

Folgende Punkte prifen:
1. Kabelstrang-Durchgang zwi-

schen Kabelstrangklemme
©) des Steuergerates und
Kabelstrangklemme ©) des
Wahlhebel-Sperrschalters

2. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
@ des Wahihebel-Sperr-
schalters und Kabelstrang-
klemme @) des Schliissel-
schalters

3. Wahlhebel-Sperrschalter
(Vgl. “Kontrolle der elektri-
schen Bauteile”’.)

v

iO.
¥

Wahihebel auf “P” stellen.

|
©

AT-156

Folgende Punkte prifen:
1. Kabelstrang-Durchgang zwi-

schen Kabelstrangklemme
@) des Steuergerdtes und
Kabelstrangklemme @) des
Bremslichtschalters

2. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
@ des Bremslichtschalters
und Sicherung

3. Bremslichtschalter
(Val. “Kontrolle der elektri-
schen Bauteile”’.)



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

Kabelstrang-Durchgang zwi-
€ H(#35) €> uk m Nicht

AUSGANGSSIGNAL (WAHL- |; 5
° HEBELSPERR-MAGNET- =
i SCHALTER) PRUFEN.

tig § Kabelstrang- 1. y
Steckverbinder (Gh)
zur \

i @--———_——" Wahihebelsperre in 2S h
if] 2. Spannung zwischen

¢ Cy Kabelstrangklemme @
der Wahlhebelsperre und

= SAT608G Karosserie-Masse prifen.
Bremspedal Spannung

(133) €) ay Niedergetreten | Batteriespannung
HS Losgelassen ov

[| [9 3.
Loi

tig §Kabelstrang- Ngee
Steckverbinder

_/ zuro
f

Wahihebelsperre

“i
SAT568D

@ € E4
| | o XX

4. Bei getretenem Bremspe-
dal die Spannung zwi-
schen Kabelstrangkiemme
@ der Wahihebelsperre
und Masse prifen.
ov

SAT568D

MASSELEITUNGSKREIS FUR
WAHLHEBELSPERR-MA-
GNETSCHALTER PRUFEN.
1. Kabelstrang-Steckverbinder

zur Wahlhebelsperre abzie-
hen.

2. Durchgang zwischen Kabel-
strangklemme @) der Wahl-
hebelsperre und Masse pri-
fen.
Es muB8 Durchgang vorhan-

Nicht
1.0.

»| schen Kabelstrangklemme ()
des Steuergerates und Kabel-
strangklemme des Wahlhe-
belsperr-Magnetschalters pri-
fen.

Kabelstrang oder Steckverbin-
der instandsetzen.

den sein.

{ .0.

Wahlhebelsperr-Magnetschalter
prifen.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen

Nicht
1.0. Sperrmechanismus fair Wahihe-

Bauteile”’.)

| i.0.

Kabelstrang-Steckverbinder zur
Wahlhebelsperre wieder
anschlieBen.

AT-157

Vv
. bel komplett auswechseln.



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

H
Funktion der Wahihebelsperre

Nicht
iO. |

erneut prifen.

| iO.

ENDE DER KONTROLLE

AT-158

1. Ein- und Ausgangssignale
des Steuergerats prifen.

2. Falls nicht i.O. prifen,.ob
Kabelstrang-Steckverbinder
richtig angeschlossen ist.



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

0
) ©

Klemmen
des Steuergerats

SAT602C

Diagnoseverfahren 2

SYMPTOM:

Der Ziindschliissel kann nicht abgezogen werden, obwohl der
Wahihebel auf “P” steht.
Der Ziindschliissel kann abgezogen werden, obwohl der Wahlhe-
bel nicht auf “P” steht.

@
HS.

|
|

@ €
+ _ |

| 40of
]

Klemmen
des Steuergerats

SAT603C

cay €& [34
(TT ToT

P< [9

8B § Klemmen
des Steuergerats

SAT604C

1
STROMVERSORGUNG PRU- |" | Foigende Punkte priifen:
FEN. _—_y»| 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-
1 schen Batterie und Kabel-

«a strangklemmen @), @ desi Steuergerates
2. Sicherung

2. Spannung zwischen Kabel-
strangklemmen @), @ des
Steuergerates und Masse
prifen.
Batteriespannung muB
anliegen.

: i.O.

ZUNDUNGSSIGNAL PRUFEN. | /5"" | Foigende Punkte prijfen:

2. Spannung zwischen Kabel-
strangklemme © des Steu-
ergerates und Masse prifen.
ov

4. Spannung zwischen Kabel-
strangklemme © des Steu-

»| 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Batterie und Kabel-
strangkiemme © des Steu-
ergerates

2. Sicherung
3. ZGndschalter

1.

&,
2. Kabelstrang-Steckverbinder

zum Steuergerat abziehen.
3. Durchgang zwischen Kabel-

strangklemme @) des Steu-
ergerates und Masse prifen.
Es muB Durchgang vorhan-
den sein.

| i.O.

®

AT-159

ergerates und Masse prifen.
Batteriespannung muB
anliegen.

y i.O.

MASSELEITUNGSKREIS FUR ¥ 0. ht Kabelstrang oder Steckverbin-
STEUERGERAT PRUFEN. “—*_»| der instandsetzen.



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

cor 3
|[?]

mag)

Klemmen RW
des Steuergerats

EINGANGSSIGNAL (SCHLUS-
SELSCHALTER) PRUFEN.
1. Kabelstrangkiemme des

Steuergerates wieder
anschlieBen.

Gay
Wenn der Ziindschiissel
nicht abgezogen werden

2.

kann, obwohl der Wahihebel

Klemmen RW
des Steuergerats

SAT822B

auf “P” steht, den Notfreiga-
behebel verwenden.

3. Spannung zwischen Klemme
des Steuergerates und

Masse prifen.
ov

Nicht
i.O. Schliisselschalter prifen.

J i.O.

¥v (Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”’.)

T Oxy

SAT627C

2. Spannung zwischen Kabel-
strangklemme @ des Steu-
ergerates und Masse prifen.
Batteriespannung muB
anliegen.

Nicht
1.0.

Folgende Punkte prifen:
1. Kabelstrang-Durchgang zwi-

iO.

Vv

v
.

schen Kabelstrangklemme
@ des Steuergerates und
Kabelstrangklemme ) des
Schitsselschalters.

2. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangkiemme
@ des Schlisselschalters
und Sicherung

3. Schlisselschalter: (Vgl. “Kon-
trolle der elektrischen Bautei-
le”.)

EINGANGSSIGNAL (SCHLUS-
SEL-SPERRSCHALTER) PRU-

Klemmen A GIy
des Steuergerats

~~

SAT777C

F V\

1.

fq 2. Wahlhebel auf “P” stellen
und den Knopf am Wahl-
hebel loslassen.

3. Spannung zwischen
Kabelstrangklemme
des Steuergerates und
Masse prifen.

Nicht
1.0. Schitissel-Sperrschalter priifen.

ov

| i.0.

®

AT-160

v
. (Vgl. “Kontrolle der elektrischen

Bauteile”’.)

»@



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Klemmen
des Steuergerats GY

q

K
O @

SAT631C

CONNECT

€ 4 &
> Kabelstrang-

9 I steckverbinder
| [|] zum.

Schlisselsperr-
UR Magnetschalter

——

SAT612G

Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

EINGANGSSIGNAL (SCHLUS-
SEL-SPERRSCHALTER) PRU-

FE] 1. Bei getretenem Bremspe-
dal und eingedracktem
Wahihebelknopf die
Spannung zwischen
Kabelstrangklemme @
des Steuergerates und
Masse prifen.
Batteriespannung muB
anliegen.

. In einer beliebigen Wahl-
hebelstellung auBer “P”
Spannung zwischen
Kabelstrangkiemme
des Steuergerates und
Masse prifen.
Batteriespannung muB
anliegen.

Nicht
iO.

i.0.
10) A 4

Wahlihebel auf “P” stellen und
den Knopf am Wahihebel los-
lassen.

AUSGANGSSIGNAL
(SCHLUSSELSPERRSIGNAL)
PRUFEN.

Che

Nicht
iO.

Folgende Punkte prifen:
»| 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-

schen Kabelstrangklemme
@) des Steuergerates und
Kabelstrangklemme @ des
Schlissel-Sperrschalters

2. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
@ des Schitissel-Sperrschal-
ters und Kabelstrangklemme
@ des Schlisselschalters

3. Schlissel-Sperrschalter
(Vgl. “Konirolle der elektri-
schen Bauteile”’.)

Vv

Spannung zwischen Kabel-
strangklemme @) des Schiiis-
selsperr-Magnetschalters und
Masse priifen, in dem der
Zandschlissel von “OFF” auf
“ON” gedreht wird.
Fir ca. 0,1 Sekunden muB
Batteriespannung anliegen.

| i.0.

©

AT-161

Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
des Wahlhebelsperr-Magnet-
schalters und Kabelstrang-
klemme @) des Steuergerates
prifen.

i.0. Nicht i.O.
vy

Kabeilstrang
oder Steck-
verbinder
instand-
setzen.

‘

Steuergerat auswechseln.



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

an €> 2d Gi.
10}

Kabeistrang-Steckverbinder
zum Schlisselsperr-
Magnetschalter

i)

— SAT613C

SAT632C

°
—— 10

Kabelstrang-Steckverbinder
zum Schlisselsperr-
Magnetschalter

——@_ OF

SAT633C

Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

AUSGANGSSIGNAL (DURCH NS ht Kabelstrang-Durchgang zwi-
ZUNDSTROMSIGNAL AUSGE- |-~»| schen Kabelistrangklemme
LOSTES SCHLUSSELFREIGA-
BESIGNAL) PRUFEN.

®,
Spannung zwischen Kabel-
strangklemme 49 des Schliis-
selsperr-Magnetschalters und
Masse prifen, in dem der
Zundschlissel von “ON” auf
“OFF” gedreht wird.
Fir ca. 0,1 Sekunden muB
Batteriespannung anliegen.

1.0.
.

4

1. Bei getretenem Bremspedal
den Wahihebelknopf eindrik-
ken.

&,
Beim Drehen des Ziind-
schlissels das Bremspedal
getreten halten und den
Wahthebelknopf eingedriickt
halten.

2.

4) ¥

des Wahihebelsperr-Magnet-
schalters und Kabelstrang-
klemme @ des Steuergerates
prifen.

1.0. Nicht i.O.
Vv.

Kabeistrang
oder Steck-
verbinder
instand-
setzen.

¥v

Steuergerat auswechseln.

AUSGANGSSIGNAL (DURCH
SCHLUSSEL-SPERR-_
SCHALTER AUSGELOSTES
SCHLUSSELFREIGABESI-
GNAL) PRUFEN.

(&
Spannung zwischen Kabel-
strangklemme (0 des Schlis-
selsperr-Magnetschalters und
Masse priifen, in dem der Wahl-
hebelknopf losgelassen wird.
Fir ca. 0,1 Sekunden muB
Batteriespannung anliegen.

Nicht
LO Steuergerat auswechsein.

| iO.

®

AT-162



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

Nicht
Schlisselsperr-Magnetschalter 0 Schiiisseisperr-Magnetschalter
prifen. »| auswechsein.
(Vgl. “Kontroile der elektrischen
Bauteile”’.)

iO.
Vv

: - Nicht . :
Funktion der Schlésselsperre 0 1. Ein- und Ausgangssignale
erneut prifen. des Steuergerats priifen.

- 2. Falls nicht i.0. prifen, ob
i.0. Kabelstrang-Steckverbinder

richtig angeschlossen ist.v

ENDE DER KONTROLLE

AT-163



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

= CONNECT

12-facher Steckverbinder

1/2]/3; O [4/5
6 [X18 [9 f10]/11]12

SAT455C

Kontrolle des Steuergerats fur die
Wahlihebelsperre
@ Spannung zwischen den Klemmen des Steuergerats messen.

Dabei nach der folgenden Tabelle vorgehen: “PRUFTABELLE
FUR DAS STEUERGERAT DER WAHLHEBEL-SPERRE”.

e Kiemmenbelegung des Steckverbinders zum Steuergerat

AT-164 »@



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE
Kontrolle des Steuergerats fur die
Wahlhebelsperre (Forts.)

PRUFTABELLE FUR STEUERGERAT DES WAHLHEBEL-SPERRSYSTEMS
(Die angegebenen Werte sind Bezugswerte.)

MemmenNr. Signal Priifbedi Sollwertigna rufbedingungen ollwe
® | Oo

Ry - tp«) Wahihebel steht auf “P” und Batteriespannung
1 Wahlhebel-Sperrsignal Bremspedal wird getreten.

Alle Zustande auBer oben OV

2 Stromquelle Standig Batteriespannung

Bremspedal getreten. Batteriespannung
3 Bremslichtschalter

Bremspedal losgelassen. OV

Q4 Stromquelle (& Batteriespannung

@
e Beim Einfihren des Ztindschitssels in den

SchlieBzylinder, dabei Wahlhebel auf “P” und Batteriespannung
5 Wahlhebel-Sperrschalter Wahlhebelknopf eingedrickt.

@ Alle Wahihebelstellungen auBer “P”.

Alle Zustande auBer oben. OV

a6 Zindungssignal (Ge) Batteriespannung

Beim Drehen des Zindschalters von LOCK, OFF | Batteriespannung (fir ca.
8 10 Schliisselsperrsignal oder ACC auf ON. 0,1 Sekunden)

Alle Zustande auBer oben. OV

9 _ Masse _ _

Wahihebel steht auf “P” und Wahihebelknopf wird . ~
oo ~ ~ Batteriespannung (fir ca.

. ; . losgelassen, dabei wird der ZGndschlissel von 0,1 Sekunden)
10 | 8 | Schlussetfreigabesignal | ON auf LOCK, OFF oder ACC gedreht.

@ Alle Zustande auBer oben ov
Beim EinfGhren des Zindschlissels in den .

. . Batteriespannung
11 Schlisselschalter SchlieBzylinder

Beim Abziehen des Zundschlissels OV

9 @ Beim Einfihren des ZGndschlissels in den
SchlieBzylinder, dabei Wahlhebel auf “P” und Batteriespannung

12 Schissel-Sperrschalter Wahihebelknopf eingedruckt.
e Alle Wahlhebelstellungen auBer “P”.

Alle Zustande auBer oben OV
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WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Kabeistrang-
Steckverbinder

ji[9|_|zur Wahlhebelsperr

SAT570D

Kabelstrang-
Steckverbinder
zur Wahlhebelsperre

SAT649C

@ ld €
11, @
S|1[9}i2 Kabelstrang-

Steckverbinder
zur Wahihebelsperre

ed o~

SAT650C

@ € [4
Kabelstrang-Steckverbinder
zum Schlisselsperr-
Magnetschalter

SAT571D

Kontrolle der elektrischen Bauteile
WAHLHEBELSPERR-MAGNETSCHALTER
e Funktionsprifung durch Anlegen von Batteriespannung an den

Kabelstrang-Steckverbinder zur Wahlhebelsperre.

SPERRSCHALTER

Wahlhebel-Sperrschalter
e Zwischen den Kiemmen 6) und @ des Kabelstrang-Steckverbin-

ders zur Wahlhebelsperre auf Durchgang prifen.

Prifbedingungen Durchgang

Wahlhebel mit eingedricktem Wahihebelknopf in
Stellung “P” oder Wahihebel in beliebiger Stel- Ja
lung auBer “P”.

Alle Zustande auBer oben Nein

Schlissel-Sperrschalter
@ Zwischen den Klemmen 6) und () des Kabelstrang-Steckverbin-

ders zur Wahlhebelsperre auf Durchgang prifen.

Prifbedingungen Durchgang

Wahihebe! mit eingedricktem Wahlhebelknopf in
Stellung “P” oder Wahihebel in beliebiger Stel- Ja
lung auBer “P”.

Alle Zustande auBer oben Nein

SCHLUSSELSPERR-MAGNETSCHALTER
Funktion des Sperrmechanismus

e Funktionsprifung durch Anlegen von Batteriespannung an den
Kabelstrang-Steckverbinder zum Schlisselsperr-Magnetschalter.

Betatigungsgerausch muB horbar sein.
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WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

€> [a Kabelstrang-Steckverbinder
zum Schlisselsperr-
Magnetschalter8

Batterie

SAT833B

aacemect

&) iE Kabelstrang-Steckverbinder
zum Schlusselsperr-

(@)} fy Magnetschalter
fr)

[2]

SAT834B

@ €© Ei
fatal Kabelstrang-

Steckverbinder
zum Bremsiichtschaiter

SAT635C

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)
Funktion des Freigabemechanismus

e Funktionspriifung durch Anlegen von Batteriespannung an den
Kabelstrang-Steckverbinder zum Schlisselsperr-Magnetschalter
vornehmen.

Betatigungsgerausch muB horbar sein.

SCHLUSSELSCHALTER
e@ ZwischendenKlemmen @) und @ des Kabelstrang-Steckverbin-

ders zum Schliisselschalter auf Durchgang priifen.

Prifbedingungen Durchgang

Beim Einfiihren des ZUndschlissels in den Ja

SchlieBzylinder

Beim Abziehen des Ziindschlissels Nein

BREMSLICHTSCHALTER

e ZwischendenKlemmen @) und @) des Kabelstrang-Steckverbin-
ders zum Bremslichtschalter auf Durchgang prifen.

Prifbedingungen Durchgang

Bremspedal getreten Ja

Bremspedal losgelassen Nein

Ger Bremslichtschalter ist nach dem Einstellen des Bremspedals
zu priifen — vgl. Abschnitt BR.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

Motor GA14DS GA16DS

Automatisches Trans-
axle-Aggregat

Typschitissel-Nr. 31X79 31X75

Ubersetzungsver-
haltnis

1. Gang 2,861

2. Gang 1,562

3. Gang 1,000

4, Gang 0,697

Riickwartsgang 2,310

Achsantrieb 4,072

Empfohlene Olsorte ATF Sorte DEXRONTM

Fillmenge Liter 7,0

Spezifikationen und Einstellungen
FAHRGESCHWINDIGKEITEN BEIM WECHSELN DER GANGE

Fahrgeschwindigkeit km/h
Regelklappenstellung

D, — D, Dz Dg Dg > D, D, — Dg Ds ~ Dz D, > D, 1g 1,

Voligas 48 bis 56 88 bis 96 _ 133 bis 141 80 bis 88 37 bis 45 45 bis 53

Halbgas 23 bis 31 49 bis 57 92 bis 100 65 bis 73 32 bis 40 7 bis 15 45 bis 53

FAHRGESCHWINDIGKEITEN BEI FESTBREMSDREHZAHL
BETATIGUNG DER UBERBRUCKUNG Motor Festbremedrenzahi

Recelkl tel Fahrgeschwindigkeit GA14DS 2.200 bis 2.500
egeiklappenstel- km/hlung Geschaiteter Gang - GA16DS 2.450 bis 2.750

Uberbriickung “EIN”

Halbgas D, 90 bis 98

EINSTELLUNG DES DROSSELSEILZUGS
MaBeinheit: mm

Betatigungsweg des Drosseliseilzugs 40 bis 42

LEITUNGSDRUCK

Motordrehzahi Leitungsdruck kPa (bar, kg/cm?)
i/min R D 2 1

Leeriauf 883 (8,83, 9,0) 539 (5,39, 5,5) 588 (5,88, 6,0) 883 (8,83, 9,0)

Festbremsdrehzahl 1.765 (17,65, 18,0) 1.079 (10,79, 11,0) 883 (8,83, 9,0) 1.079 (10,79, 11,0)
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)
Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

STEVERVENTILE

Steuerventil-Rickstellfeder
MaBeinheit: mm

Teile Teil-Nr. Ungespannte Lange AuBendurchmesser

Feder fur Druckanderungsventil 31742-31X02 25,0 8,0

Feder fur Ubergas-Anderungsventil 31742-31X03 40,5 9,0
Feder mum Druckspeicherventil fur Fahrbe- 31742-31X04 51,14 17,0

aa 3" Synchronisierungsventil fur 3.- 31736-21X00 26,3 7,2

Ventil- Feder zum Reduzierventil fur 1. Gang 31835-21X08 22,6 7,3

genause 7 Feder fur Drehmomentwandler-Sicherheits- 31742-31X06 23,5 74

Feder fir Zusatzdrosselventil 31742-31X65 29,5 5,5

Feder zum Absperrveniil fur 4. Gang 31737-21X00 25,4 7,3

Feder fur Uberbriickungsdruck-Steuerventil 31742-31X08 39,5 5,0

Feder zum Folgeventil fur 4.-2. Gang 31742-31X09 39,5 5,1

Feder fiir Olkishler-Sicherheitsventil 31872-31X00 17,02 8,0

Feder fur Drosselventil und Sperrventil 31802-31X00 31,0 10,0

Feder fur Druckregelungsventil 31742-31X00 52,24 15,0

sehause- Feder zum Schaltventil fiir 3.-4. Gang 31762-31X00 52,0 8,0

Unterteil Feder zum Schaltventil fir 2.-3. Gang 31762-31X01 52,7 7,0

Feder zum Schaltventil fir 1.-2. Gang 31762-31X02 45,9 5,3

Feder fur Freilaufkuppiungs-Steuerventil 31742-31X60 48,9 7,0
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)
Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

KUPPLUNGEN UND BREMSEN

Typ 31x79 | 31X75
|Ruckwartskupplung|

Anzahl der Reibscheiben 2

Anzahl der Stahllamelien

Dicke der Reibscheiben mm

Sollwert 2,0

Verschlei8-Grenzwert 1,8

Spiel mm

Sollwert 0,5 bis 0,8

Zulassiger Grenzwert 1,2

Dicke der Halteringes Dicke mm Teil-Nr.

4,4 31537-31X00

4,6 31537-31X01

4,8 31537-31X02

5,0 31537-31X03

5,2 31537-31X04

| Kupplung fur obere Gange|

Anzahl der Reibscheiben

Anzahl der Stahilamellen

Dicke der Reibscheiben mm

Sollwert 2,0

Verschlei8-Grenzwert 1,8

Spiel mm

Sollwert 1,4 bis 1,8

Zulassiger Grenzwert 2,4

Dicke der Halteringes Dicke mm Teil-Nr.

3,6 31537-31X10

3,8 31537-31X11

4,0 31537-31X12

4,2 31537-31X13

4,4 31537-31X14

4,6 31537-31X15

Typ 31X79 | 31X75

Anzahi der Reibschei- 5
ben

Anzahl der Stahlla- 5
melien

Dicke der Reibschei-
ben mm

Sollwert 1,8

Verschlei8-Gren- 16
zwert ,

Spiel mm

Sollwert 0,45 bis 0,85

Zulissiger Gren- 1,85

Dicke mm Teil-Nr.

3,6 31537-31X60

3,8 31537-31X61

Dicke der Halteringe 4,0 31537-31X62

4,2 31537-31X63

4,4 31537-31X64

46 31537-31X65

Freilaufkupplung

Anzahl der Reibschei- 3
ben

Anzahi der Stahlla- 5
melien

Dicke der Reibschei-
ben mm

Sollwert 1,6

VerschleiB-Gren- 1.4
zwert ,

Spiel mm

Sollwert 1,0 bis 1,4

Zulassiger Gren- 20

Dicke mm Teil-Nr.

3,6 31537-31X70

Dicke der Halteringe 38 S1887-S1X71
4,0 31537-31X72

4,2 31537-31X73

4,4 31537-31X74
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)
Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

Rickstellfedern fir Kupplungen und Bremsen
MaBeinheit: mm

Typ 31X79 31X75

Last- und
Ruckwartsbremse

Anzahi der Reibschei- 4 5
ben

Anzahl der Stahila- 4 5
mellen

Dicke der Reibschei-
ben mm

Soilwert 2,0

Verschlei8-Gren- 18
zwert ,

Spiel mm

Sollwert 1,4 bis 1,8 1,4 bis 1,8

Zulassiger Gren- 26 28

Dicke mm Teil-Nr.

3,6 31667-31X10

3,8 31667-31X11

Dicke der Halteringe 4,0 31667-31X12

4,2 31667-31X13

4,4 31667-31X14

4,6 31667-31X15

Anzugsdrehmoment
fur Bremsband-An-

kerstift
Nem (kg-m)

4 bis 6 (0,4 bis 0,6)

Anzahl der Riickdre-
hungen des Brems-

band-Ankerstifts
2,5+0,125

Anzugsdrehmoment
fir Sicherungsmutter

Nem (kg-m)
31 bis 42 (3,2 bis 4,3)

zwert

o Ungespannte | AuGendurch-Rickstellfedern Lange messer

Vorwartskupplung Innen 26,3 7,7
(Freilaufkupplung)
(16 Stk.) AuBen 26,6 10,6

OLPUMPE
Seitliches Spiel der .
Olpumpe _— 0,02 bis 0,04

Innenrad

Dicke .mm Teil-Nr.

9,99 bis 10,00 31346-31X00

9,98 bis 9,99 31346-31X01

Dicke von Innenrad 9,97 bis 9,98 31346-31X02
und AuBenrad AuBenrad

Dicke .mmm Teil-Nr.

9,99 bis 10,00 31347-31X00

9,98 bis 9,99 31347-31X01

9,97 bis 9,98 31347-31X02

Spiel zwischen Olpum-
pengehause und
AuBenrad mm

Soliwert 0,08 bis 0,15

Zulassiger Gren-
zwert 0,15

Spiel des Olpumpen-
deckel-Dichirings mm

Soliwert 0,07 bis 0,19

Zulassiger Gren-
zwert 0,19

ANTRIEBSWELLE

Spiel des Antriebswel-
len-Dichtrings mm

Sollwert 0,08 bis 0,23

Zulassiger Gren- 0,23
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.) @
Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

PLANETENRADTRAGER Achswelleniager-Einstelischeiben
Spiel zwischen Planetenrad- Dicke mm Teil-Nr.
tra lanet -An-

mm 0,48 38454-M8001
Sollwert 0,15 bis 0,70 0,56 38454-M8003

Zulassiger Grenzwert 0,80 0,60 38454-M8004

0,64 38454-M8005

ACHSANTRIEB nee saan
0,72 38454-M8007

Achswellenrad-Spiel 0,76 38454-M8008
Spiel zwischen Achswellenrad 0,80 38454-M8009
und Ausgleichgehause mit 0,1 bis 0,2
Anlaufscheibe mm 0,84 38454-M8010

0,88 38454-M8011

Achswellenrad-Anlaufscheiben fir Typ 31X79 r
Dioke warn Faun UNTERSETZUNGSRAD

0,75 bis 0,80 38424-31X00 Lagervorspannung
0,80 bis 0,85 38424-31X01 vaoneenad 3g ges Wm tko-or) 0,11 bis 0,69 (1,1 bis 7,0)

0,85 bis 0,90 38424-31X02

0,90 bis 0,95 38424-31X04

Achswellenrad-Anlaufscheiben fir Typ 31X75

Dicke mm Teil-Nr.

0,75 bis 0,80 38424-D2111

0,80 bis 0,85 38424-D2112

0,85 bis 0,90 38424-D2113

0,90 bis 0,95 38424-D2114

0,95 bis 1,00 38424-D2115

Ausgleichgehause-Axialspiel S
Ausgleichgehause-Axialspiel .

mm 0 bis 0,15
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. S
TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Einstellscheiben fir Untersetzungsrad-Lager
Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

Dicke mm Teil-Nr.
1,10 31438-31X00
1,14 31438-31X01
1,18 31438-31X02
1,22 31438-31X03
1,26 31438-31X04
1,30 31438-31X05
1,34 31438-31X06
1,38 31438-31X07
1,42 31438-31X08

1,46 31438-31X09
1,50 31438-31X10
1,54 31438-31X11
1,58 31438-31X12
1,62 31438-31X13
1,66 31438-31X14
1,70 31438-31X15
1,74 31438-31X16
1,78 31438-31X17
1,82 31438-31X18
1,86 31438-31X19
1,90 31438-31X20
1,92 31439-31X60
1,94 31438-31X21
1,96 31439-31X61
1,98 31438-31X22
2,00 31439-31X62
2,02 31438-31X23
2,04 31439-31X63
2,06 31438-31X24
2,08 31439-31X64
2,10 31438-31X60
2,12 31439-31X65
2,14 31438-31X61
2,16 31439-31X66
2,18 31438-31X62
2,20 31439-31X67
2,22 31438-31X63
2,24 31439-31X68
2,26 31438-31X64
2,28 31439-31X69
2,30 31438-31X65
2,34 31438-31X66
2,38 31438-31X67
2,42 31438-31X68
2,46 31438-31X69
2,50 31438-31X70
2,54 31438-31X71
2,58 31438-31X72
2,62 31438-31X73
2,66 31438-31X74
2,70 31438-31X75

2,74 31438-31X76

2,78 31438-31X77

2,82 31438-31X78

Tabelle fiir die Auswahl der Einstelischeibe
fir Untersetzungsrad-Lager

MaBeinheit: mm

MaB “'T” Geeignete Scheibe

1,13 bis 1,17 1,10

1,17 bis 1,21 1,14

1,21 bis 1,25 1,18

1,25 bis 1,29 1,22

1,29 bis 1,33 1,26

1,33 bis 1,37 1,30

1,37 bis 1,41 1,34

1,41 bis 1,45 1,38

1,45 bis 1,49 1,42

1,49 bis 1,53 1,46

1,53 bis 1,57 1,50

1,57 bis 1,61 1,54

1,61 bis 1,65 1,58

1,65 bis 1,69 1,62

1,69 bis 1,73 1,66

1,73 bis 1,77 1,70

1,77 bis 1,81 1,74

1,81 bis 1,85 1,78

1,85 bis 1,89 1,82

1,89 bis 1,93 1,86

1,93 bis 1,97 1,90

1,97 bis 2,01 1,94

2,01 bis 2,05 1,98

2,05 bis 2,09 2,02

2,09 bis 2,13 2,06

2,13 bis 2,17 2,10

2,17 bis 2,21 2,14

2,21 bis 2,25 2,18

2,25 bis 2,29 2,22

2,29 bis 2,33 2,26

2,33 bis 2,37 2,30

2,37 bis 2,41 2,34

2,41 bis 2,45 2,38

2,45 bis 2,49 2,42

2,49 bis 2,53 2,46

2,53 bis 2,57 2,50

2,57 bis 2,61 2,54

2,61 bis 2,65 2,58

2,65 bis 2,69 2,62

2,69 bis 2,73 2,66

2,73 bis 2,77 2,70

2,77 bis 2,81 2,74

2,81 bis 2,85 2,78

2,85 bis 2,89 2,82
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

ABTRIEBSWELLE

Dichtring-Spiel

Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)
Einstell-Abstandstiicke fur das

Spiel des Abtriebswelien-
Dichtrings mm

Sollwert

Zulassiger Grenzwert

0,10 bis 0,25

0,25

Lagervorspannung

Vorspannung des Abtriebswel-
len-Lagers

Nem (kg-crm)
0,25 bis 0,88 (2,5 bis 9,0)

Abtriebswellenlager

Dicke mm Teil-Nr.

5,62 31437-31X00

5,66 31437-31X01
5,70 31437-31X02
5,74 31437-31X03

5,78 31437-31X04

5,82 31437-31X05

5,86 31437-31X06
5,90 31437-31X07
5,94 31437-31X08

5,98 31437-31X09
6,02 31437-31X10

6,06 31437-31X11
6,10 31437-31X12

6,14 31437-31X13

6,18 31437-31X14

6,22 31437-31X15

6,26 31437-31X16

6,30 31437-31X17

6,34 31437-31X18

6,38 31437-31X19
6,42 31437-31X20

6,46 31437-31X21
6,50 31437-31X22

6,54 31437-31X23

6,58 31437-31X24
6,62 31437-31X60

6,64 31437-31X78

6,66 31437-31X61

6,68 31437-31X79

6,70 31437-31X62

6,72 31437-31X80

6,74 31437-31X63

6,76 31437-31X81

6,78 31437-31X64

6,80 31437-31X82

6,82 31437-31X65

6,84 31437-31X83

6,86 31437-31X66

6,88 31437-31X84

6,90 31437-31X67
6,92 31437-31X46

6,94 31437-31X68

6,96 31437-31X47
6,98 31437-31X69

7,00 31437-31X48
7,02 31437-31X70

7,06 31437-31X71

7,10 31437-31X72

7,14 31437-31X73

7,18 31437-31X74
7,22 31437-31X75
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@ TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)
Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

Tabelle fur die Auswahl des Abstandstiicks LAGERDECKEL
fur das Abtriebswellenlager Dichtring-Spiel

MaBeinheit: mm

Tiefe “T" Geeignetes Abstandstiick ieee Lagerdeckel-Dicnt
5,65 bis 5,69 5,62 Sollwert 0,10 bis 0,25
5,69 bis 5,73 5,66 Zulassiger Grenzwert 0,25
5,73 bis 5,77 5,70

5,77 bis 5,81 5,74

5,81 bis 5,85 5,78 GESAMT-AXIALSPIEL

5,85 bis 5,89 5,82 Gesamt-Axialspiel mm 0,25 bis 0,55
5,89 bis 5,93 5,86

5,93 bis 5,97 5,90

5,97 bis 6,01 5,94 Lagerringe zur Einstellung des

6,01 bis 6,05 5,98 Gesamt-Axialspiels
6,05 bis 6,09 6,02 Dicke mm Teil-Nr.

© 6,09 bis 6,13 6,06 0.6 31435-31X01
6,13 bis 6,17 6,10 08 31435-31X02

6,17 bis 6,21 6,14 1,0 31435-31X03
6,21 bis 6,25 6,18 12 $1435-31X04
6.25 bis 6.29 6,22 1,4 31435-31X05

16 31435-31X06

6,29 bis 6,33 6,26 ° 18 31435-31X07
6,33 bis 6,37 6,30 2,0 31435-31X08
6,37 bis 6,41 6,34 2,2 31435-31X09
6,41 bis 6,45 6,38

6,45 bis 6,49 6,42
6,49 bis 6,53 6,46 AXIALSPIEL DER RUCKWARTSKUPPLUNG
6,53 bis 6,57 6,50 Axialspiel der
6,57 bis 6,61 6.54 Ruckwartskupplung mm 0,65 bis 1,00

6,61 bis 6,65 6,58

6,65 bis 6,69 6,62

6,69 bis 6,73 6,66 Anlaufscheiben zur Einstellung des
@ 6,73 bis 6,77 6,70 Axialspiels der Riuckwartskupplung

6,77 bis 6,81 6,74 Dicke mm Teil-Nr.

6,81 bis 6,85 6,78 0,65 31508-31X00

6,85 bis 6,89 6,82 0,80 31508-31X01
6,89 bis 6,93 6.86 0,95 31508-31X02

6,98 bis 6.97 6,90 1,10 31508-31X03

6,97 bis 7,01 6,94 128 $1808-31X04
1,40 31508-31X05

7,01 bis 7,05 6,98 1,55 31508-31X06
7,05 bis 7,09 7,02

7,09 bis 7,13 7,06

7,13 bis 7,17 7,10

7,17 bis 7,21 7,14

7,21 bis 7,25 7,18

7,25 bis 7,29 7,22
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)
Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

DRUCKSPEICHER BANDBREMSENAUTOMAT

O-Ringe Rickstellfedern
MaBeinheit: mm MaBeinheit: mm

. Innendurch- Innendurch- ~ Ungespannte | AuBendurch-
Druckspeicher messer (klein) | messer (gro8) Rickstellfedern Lange messer

Druckspeicher fir Fahrbereiche 26,9 44,2 Zweite Servokolben-Rickstellfe- 32,5 25,9
3-R der

Druckspeicher fur Fahrbereiche Rickstelifeder fur Overdrive-
N-D 34.6 39,4 Servokoiben 31,0 217

Ruckstellifedern AUSBAU UND EINBAU

MaBeinheit: mm Abstand zwischen Wandlerge-
hauseflansch und Drehmo- 21,1 mm oder mehr: Ungespannte | AuBendurch- 'Druckspeicher Lange messer mentwandier

F 7 ‘ Grenzwert fur Mitnehmerblech-Druckspeicher fiir Fahrbereiche 56,4 21,0 Schlag 0.5mm

Niuokspeicher fur Fahrbereiche 43,5 28,0
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