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VORSICHTSMASSNAHMEN UND VORBEREITUNG

388500

VorsichtsmaBnahmen
e Es wird Bremsflissigkeit der Sorte “DOT 3“ empfohlen.
e Abgelassene Bremsflissigkeit darf nicht wiederverwendet

werden.
e Es ist sorgfaltig vorzugehen, damit keine Bremsflissigkeit

auf lackierte Flachen gerat, denn Bremsflissigkeit greift den
Lack an. Verschiittete Bremsflissigkeit sofort mit Wasser
abspilen.

e Zum Reinigen oder Waschen samtlicher Teile des
Hauptzylinders, der Bremssattel und der Radzylinder ist sau-
bere Bremsflissigkeit zu benutzen.

e Zur Reinigung dirfen keinesfalls mineralélhaltige Substan-
zen wie Ottokraftstoff oder Petroleum benutzt werden, da die
Gummiteile der hydraulischen Anlage durch diese Flissigkei-
ten zerst6rt werden.

e Zum Ausbau und Einbau von Bremsleitungen Sonderwerk-
zeug benutzen.

VORSICHT:
e Den beim Reinigen der Reibbelage oder Bremsbelage anfal-

lenden Staub mit einem Staubsauger absaugen, damit die
Luft mit méglichst wenig gesundheitsschadlichem Asbest-
staub und anderen Partikein verunreinigt wird.

Vorbereitung

SONDERWERKZEUGE

Werkzeugnummer ;
Werkzeugbezeichnung | Beschreibung
GG94310000 Zum Ausbau und Einbau jeder Brems-
Drehmomenischlissel
fur konische Brems-/
Kupplungsleitungs-
muttern

leitung

KV991V0010
Bremsfiiissigkeits-
Druckmesser

Zum Messen des Bremsflissigkeits-
drucks
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG

SBR409B

SBR992

Kontrolle des Bremsflussigkeitsstands
Den Flissigkeitsstand im Ausgleichbehalter priifen. Er muB zwi-
schen den auf dem Ausgleichbehalter angegebenen Markierun-
gen MAX und MIN liegen.
Bei extrem niedrigem Flissigkeitsstand muB die Bremsanlage auf
Undichtigkeiten kontrolliert werden.
Wenn die Kontrolleuchte der Вгетзатаде auch bei geléster Fest-
stellbremse aufleuchtet, ist die Вгетзатаде auf Undichtigkeiten
zu kontrollieren.

Kontrolle der Bremsleitungen
ACHTUNG:
Kommt es zu Undichtigkeiten an Verbindungsstellen, missen die
betreffenden Verbindungen nachgezogen und schadhafte Teile
ausgewechselt werden.
1. Die Bremsleitungen (Rohre und Schlauche) auf RiBbildungen,

Alterungsschaden oder andere Beschadigungen kontrollieren.
Schadhafte Teile auswechsein.
Es ist darauf zu achten, daB bei der Kontrolle auf Undichtigkeiten
das Bremspedal vollstandig hinuntergedrtickt wird.

Wechseln der Bremsflussigkeit
ACHTUNG:

Es wird Bremsflissigkeit der Sorte “DOT 3” empfohlen.
Abgelassene Bremsflissigkeit darf nicht wiederverwendet
werden.
Es ist sorgfaltig vorzugehen, damit keine Bremsflissigkeit
auf lackierte Flachen gerat, denn Bremsflissigkeit greift den
Lack an. Verschittete Bremsflissigkeit sofort mit Wasser
abspilen.
Einen P.V.C.-Schiauch an jedes Entliftungsventil anschlieBen.
Durch Pumpen mit dem Bremspedal die alte Bremsflissigkeit
durch samtliche Entliftungsventile herausdricken.
Bremsflissigkeit nachfillen, bis aus allen Entliftungsventilen fri-
sche Bremsflissigkeit austritt.
Das Einfiillen der neuen Bremsfliissigkeit erfolgt auf dieselbe
Weise wie das Entliiften des Hydrauliksystems.
Vgl. ENTLUFTUNGSVORGANG unter ENTLUFTUNG DER BREMS-
ANLAGE.
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ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE

SBR995

$88992

Entluftungsvorgang
ACHTUNG:

ом
»

Wahrend des Entliftungsvorganges ist der Bremsflissig-
keitsstand im Hauptzylinder sorgfaltig zu Gberwachen.
Ausgleichbehalter mit empfohlener Bremsflissigkeit der
Sorte “DOT 3” fallen und darauf achten, daB der Ausgleich-
behalter wahrend des gesamten Entliftungsvorganges gefiilt
bleibt.
Ein Auffanggefa8 unter den Hauptzylinder legen, um eventu-
ell auslaufende Bremsflissigkeit aufzufangen.

Einen P.V.C.-Schlauch an das Entliftungsventil anschlieBen.
Das Bremspedal mehrere Male vollstandig hinunterdriicken.
Bei volistandig niedergedriicktem Bremspedal das Entliftungs-
ventil 6ffnen, um jeweilige Teile/Leitungen zu entliften.
Das Eniliftungsventil schlieBen.
Das Bremspedal langsam zuriickgehen lassen.
Die Schritte 2 bis 5 wiederholen, bis luftblaschenfreie Bremsfluis-
sigkeit aus dem Entliftungsventil austritt.

Die Bremsanlage in folgender Reihenfolge entliften:
Linke Hinterradbremse

Rechte Vorderradbremse
1
Rechte Hinterradbremse

Linke Vorderradbremse

BR-4



HYDRAULISCHE BREMSLEITUNG

Ohne Antiblockiersystem
(mit im Hauptzylinder integriertem Zweikreis-Bremskraftverteiler)

Vorderradbremse Hinterrad-Trommelbremse

Bremskraftverteiler
(Nicht zerlegen.)

Hauptzylinder

Ohne Antiblockiersystem

ЕО os
(mit auBerhalb des Hauptzylinders montiertem Zweikreis-Bremskraftverteiler)

Zweikreis-

Vorderradbremse Hinterrad- Hinterrad-Trommelbremse
\ Scheibenbremse

i a

Hauptzylinder

=

Bremskraftverteiler

=
Ohne Antiblockiersystem

4 =>
(mit zwei lastabhangigen Bremskraftregler)

>

rT

Vorderradbremse Hinterrad-Scheibenbremse

=== — Primarkreis
—-— = Sekundarkreis

: Konische Mutter 15 bis 18
(1,5 bis 1,8)

: AnschluBschraube 17 bis 20
(1,7 bis 2,0)Haupizylinder

=)

6-Weg-Verbinder Я

= {З] мт (kg-m)

SBR760B



HYDRAULISCHE BREMSLEITUNG

Mit Antiblockiersystem

Vorderradbremse Hinterrad-Trommeibremse

Ausléser

Zweikreis-
Bremskraftverteiler Haupizylinder

Mit Antiblockiersystem (mit zwei lastabhangigen Bremskraftregler)

Vorderradbremse Hinterrad-Trommelbremse

A.B.S.-Ausléser Primarkreis
===. Sekundarkreis

о: Konische Mutter 15 bis 18
(1,5 bis 1,8)

и: AnschluBschraube 17 bis 20
(1,7 bis 2,0)

6-Weg-Verbinder3 Haupizylinder

[5] мт (kg-m)

SBR761B
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® HYDRAULISCHE BREMSLE!ITUNG

SBR992

Ausbau
ACHTUNG:

Es ist sorgfaltig vorzugehen, damit keine Bremsflissigkeit
auf lackierte Flachen gerat, denn Bremsflissigkeit greift den
Lack an. Verschittete Bremsflissigkeit sofort mit Wasser
abspilen.

Samtliche Schiauche dirfen weder UbermaBig stark gebogen
oder verdreht noch abgezogen werden.
Einen P.V.C.-Schlauch an das Entliftungsventil anschlieBen.
Das Bremspedal hinunterdriicken, um die Bremsfitissigkeit durch
jedes Enitliftungsventil abzulassen.

3. Die konische Mutter lésen, mit der die Bremsleitung am Brems-
schlauch angeschlossen ist. Dann die Sicherungsfeder entfernen.

4. Werden hydraulische Leitungen/Verbindungen getrennt, sind die
Offnungen zu verschlieBen, um das Eindringen von Schmutz zu
verhindern.

Kontrolle
Die Bremsleitungen (Rohre und Schlauche) auf Ri8bildungen, Alte-
rungsschaden oder andere Mangel kontrollieren. Schadhafte Тейе
auswechseln.

SBR500

1.

Einbau
ACHTUNG:

Es wird Bremsflissigkeit der Sorte “DOT 3” empfohlen.
Abgelassene Bremsflissigkeit darf nicht wiederverwendet
werden.
Зап спе konischen Bremsleitungsmuttern und AnschluBschrau-
ben festziehen.

Anzugsdrehmomente:
Konische Mutter

15 bis 18 Nem (1,5 bis 1,8 kg-m)
AnschiuBschrauben

17 bis 20 Nem (1,7 bis 2,0 kg-m)
Bremsflissigkeit nachfillen, bis aus allen Entliftungsventilen fri-
sche Bremsflissigkeit austritt. .
Bremsanlage entliften. Vgl. ENTLUFTUNGSVORGANG unter
ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE.

BR-7



ЗТЕЧЕНУЕМТИ-

Kv991V0010

Bremskraftverteiler

KONTROLLE
ACHTUNG:

Gberwachen.

abspilen.

1апдзат betatigen.

e Der Bremsflissigkeitsstand im Hauptzylinder ist sorgfaltig zu

e Eswird Bremsflissigkeit der Sorte “DOT 3” empfohlen.
e Es ist sorgfaltig vorzugehen, damit keine Bremsflissigkeit

auf lackierte Flachen gerat, denn Bremsflissigkeit greift den
Lack an. Verschiittete Bremsflissigkeit sofort mit Wasser

Beim Erhdéhen des Vorderrad-Bremsdrucks das Bremspedal

e Den Hinterrad-Bremsdruck 2 Sekunden nach dem Erreichen
des vorgeschriebenen Vorderrad-Bremsdrucks kontrollieren.

e Bei Ausfiihrungen mit A.B.S. vor der Kontrolle die Steckver-

Flissigkeitsdr
uck 

de
r 

Hinterradbremse

®

о, „ binder vom Relais des Auslésers abziehen.
cl = 2 * . onoe и 4 1. Bremsfliissigkeits-Druckmesser (Sonderwerkzeug) an die Entlif-

35 1.77 ! tungsventile der Vorderrad- und Hinterradbremsen anschlieBen
a | (linke oder rechte Fahrzeugseite).
i + =.g 2. Durch das Sonderwerkzeug епНайеп.

ра 1D, 3. Bremspedal durchtreten und den Bremsflissigkeitsdruck kontrol-
& P, kPa (bar, kg/cm?) lieren.
a Fidssigkeitsdruck der Vorderradbremse

SBR705A

Zweiradantrieb Vierradantrieb

Ausfuhrung Mit Hinterrad-Trom- .melbremse Mit A.B.S. GA16DS SR20DET

Einwirkender Druck
(Vorderradbremse) 6.865 (68,6, 70) 7.355 (73,6, 75) 6.375 (63,7, 65)

kPa (bar, kg/cm?)

Linkslenker
SR20DET 3.432 bis 3.825

Ausgangsdruck 3.629 bis orca bis 39,2, 4.511 bis 4.805 (643 us a
(Hinterradbremse} (45,1 bis 48,1,kPa (bar, kg/cm?) AuBer 5А200ЕТ 46 bis 49) Rechtslenker

Kg 3.923 bis 4.315 (39,2 bis 43,2, 4.119 bis 4.511
40 bis 44) (41,2 bis 45,1,

42 bis 46)

Wenn der Ausgangs-Bremsflissigkeitsdruck nicht dem vorge-
schriebenen Wert entspricht, den Zweikreis-Bremskraftverteiler
(bei auBerhalb des Hauptzylinders montierter Ausfihrung) bzw.
Hauptzylinder (bei im Hauptzylinder eingebauter Ausfihrung)
auswechsein.

4. Sonderwerkzeug trennen und die Bremsanlage entliften. УЧ.
ENTLUFTUNGSVORGANG unter ENTLUFTUNG DER BREMSAN-
LAGE.

BR-8



STEVERVENTIL

SBR992

4 WW

“ое® \ о и
в АУ

$88484В

Bremskraftverteiler (Forts.)
AUSBAU
(AuBerhalb des Hauptzylinders montierte Ausfihrung)
ACHTUNG:

Es ist sorgfaltig vorzugehen, damit keine Bremsflussigkeit
auf lackierte Flachen gerat, denn Bremsflissigkeit greift den
Lack an. Verschiittete Bremsflissigkeit sofort mit Wasser
abspilen.
Einen P.V.C.-Schlauch an das Entliftungsventil anschlieBen.

2. Das Bremspedal hinunterdriicken, um die Bremsfilissigkeit durch
jedes Entliftungsventil abzulassen.

3. Holzklotz zwischen Bremskraftverteiler und Spritzwand einsetzen
und die konische Mutter lésen.

4. Bremskraftverteiler-Befestigungsschraube herausdrehen und
danach die konische Mutter abdrehen.

EINBAU
(AuBerhalb des Hauptzylinders montierte Ausfiihrung)
ACHTUNG:
e Es wird Bremsflissigkeit der Sorte “DOT 3” empfohlen.
e Abgelassene Bremsflissigkeit darf nicht wiederverwendet

werden.
1. Die konische Mutter provisorisch auf den Bremskraftverteiler auf-

drehen.
2. Bremskraftverteiler-Befestigungsschraube vorlaufig festziehen.

Holzklotz zwischen Bremskraftverteiler und Spritzwand einsetzen
und danach die konische Mutter festziehen.

Anzugsdrehmoment:
Konische Muiter

15 bis 18 Nem (1,5 bis 1,8 kg-m)
3. Bremsflissigkeit nachfillen, bis aus allen Entliftungsventilen fri-

sche Bremsflissigkeit austritt. .
4. Bremsanlage entliften. Vgl. ENTLUFTUNGSVORGANG unter

ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE.

AUSBAU UND EINBAU
(im Hauptzylinder integrierter Ausfihrung)
Der Bremskraftverteiler muB mit Hauptzylinder als Satz ausge-
wechselt werden.

Vgl. “HAUPTZYLINDER”.

BR-9



STEUERVENTIL

Zwei lastabhangige Bremskraftregler (L.S.V.)

je" bis 18 (1,5 bis 1,8)

J! С) 17 bis 20 (1,7 bis 2,0)
[5] 17 bis 21 (1,7 bis 2,1)

AMES
. Nicht l6sen oder festziehen.

Nicht l6sen oder

im
iNfT pisses

Oeа Pp < NS) 6 bis 8
if

7 _VW (0,6 peo)
Nicht lésen oder

‘ festziehen.2 ты TY) —

> at “ Ив :N-m (kg-m) и
Der Bremskraftregler тиВ grundsatzlich mit der Stange als Satz aus-
gewechselt werden.

BR-10



® STEVERVENTIL

die Einstellung, ®
Durchmesser 5 mm

SBR804B

|
Sonderwerkzeug @

2.

3.

Kv991 — 4.

Zwei lastabhangige Bremskraftregler (L.S.V.)
(Forts.)

aa KONTROLLE

Bezugsbohrung fiir ACHTUNG:
Den Bremsflissigkeitsstand sorgfaltig beobachten, damit
keine Luft in den Hauptzylinder gelangt.
Frische Bremsflissigkeit “DOT 3” verwenden.
Keine Bremsflissigkeit auf lackierte Flachen gelangen
lassen, denn Bremsflissigkeit greift den Lack an. Verschtt-
tete Bremsflissigkeit sofort mit Wasser abspilen.
Вет Erhdhen des Vorderrad-Bremsdrucks das Bremspedal
langsam betatigen.
Den Hinterrad-Bremsdruck 2 Sekunden nach dem Erreichen
des vorgeschriebenen Vorderrad-Bremsdrucks kontrollieren.
Bei Ausftihrungen mit A.B.S. vor der Kontrolle die Steckver-
binder vom Relais des Auslésers abziehen.
Die Lange “Н” im unbeladenen* Zustand kontrollieren.
“Unbeladen”:
Kraftstoffbehalter gefillt, Motorkihlflissigkeit und Motordl auf
vorgeschriebenem Fillstand. Ersatzrad, Wagenheber, Bordwerk-
zeug und Bodenmatten am jeweils vorgesehenen Ort.

Lange “HH?

SR20DE 38,2 mm oder mehr
GA16DS 39,0 mm oder mehr

Sonderwerkzeug an die Entiiiftungsventile der vorderen und hin-
teren Bremsen anschlieBen (linke oder rechte Fahrzeugseite).
Durch das Sonderwerkzeug entiiiften.

Mit einer Person im Fahrzeug das Bremspedal betatigen, bis der
Druck im Hauptzylinder 4.904 kPa (49,0 bar, 50 kg/cm?) betragt.
Das Bremspedal in dieser Stellung halten und den vom Druck-
messer angezeigten Hinterrad-Bremsdruck ablesen.

Hinterrad-Bremsdruck:
SR20DE

1.667 bis 3.138 kPa
(16,7 bis 31,4 bar, 17 bis 32 kg/cm?)

СА160$
981 bis 1.863 kPa
(9,8 bis 18,6 bar, 10 bis 19 kg/cm’)

Das Bremspedal betatigen, bis der Druck im Hauptzylinder 9.807
kPa (98,1 bar, 100 kg/cm?) betragt. Das Bremspedal in dieser
Stellung halten und den vom Druckmesser angezeigten Hinter-
rad-Bremsdruck ablesen.

Hinterrad-Bremsdruck:
SR20DE

2.648 bis 4.119 kPa
(26,5 bis 41,2 bar, 27 bis 42 kg/cm?)

GAi6DS
1.471 bis 2.354 kPa
(14,7 bis 23,5 bar, 15 bis 24 kg/cm’)

BR-11



STEVERVENTIL

Zwei lastabhangige Bremskraftregler (L.S.V.) ®
(Forts.)
6. Wenn der Hinterrad-Bremsdruck nicht im vorgeschriebenen

Bereich liegt, ist die Stange durch Verschieben im Langloch der
Anbauhalterung einzustellen.

Einstellrichtung:
®: Hinterrad-Bremsdruck niedriger als vorgeschrie-

ben
®: Hinterrad-Bremsdruck hdher als vorgeschrieben

VON Wenn eine korrekte Einstellung des L.S.V. nicht méglich ist, liegt
Nicht losen oder festziehen. — eine Stérung vor. п diesem Falle muB der L.S.V. komplett ausge-

/ x wechselt werden.
SBR805B

7. Lange “H” nochmals kontrollieren. Beziiglich weiterer Einzelhei-
ten siehe Arbeitsschritt 1.
Wenn die Lange “H” nicht dem Sollwert entspricht, muB noch-
mals die Stange an der Anbauhalterung eingestellt werden
(Arbeitsschritt 6).

BR-12 © ©®



®

BREMSPEDAL UND -KONSOLE

Ausbau und Einbau

Gabelkopfboizen

[С] 13 bis 16 (1,3 bis 1,6)

Cc) : N-m (kg-m)

Bremslichtschalter

[С] 8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

SBR109B

Anschlag

co
SBR997

Sicherungsmutter

) 16 bis 22 (1,6 bis 2,2)
Kolbenstange

Bremslichtschalter

Bodenteppich

Spritzwand-
lsolierschicht

Spritzwand-
isolierschicht

6555555555555
272222227242270222

FuBraumblech
Spritzwand-
Verstarkungsblech

2) * Nm (kg-m) $BR1108

Kontrolle
Das Bremspedal auf folgende Gegenstande kontrollieren:
e Bremspedal auf Verziehungen kontrollieren
® Gabelkopfbolzen auf Verformungen kontrollieren
® SchweiBstellen auf RiBbildungen kontrollieren
e Anschiag fir Gagelkopfbolzen auf RiBbildungen bzw. Verformun-

gen kontrollieren

Einstellung
Die unbelastete Héhe des Bremspedals ab Spritzwand-Verstarkungs-
blech messen. Erforderlichenfalls einstellen.

H: Unbelastete Hohe
Vgl. S.D.S.

D: Hohe des vollstandig hinuntergedriickten Brems-
pedals

Vgi. S.D.S.
Bei einer Druckkraft von 490 N (50 kg)
bei laufendem Motor

A: Pedaispiel
Vg}. S.D.S.

BR-13



BREMSPEDAL UND -KONSOLE ®
Einstellung (Forts.)
1. Sicherungsmutter lockern und die unbelastete HGhe des Brems-

pedals durch Drehen der Kolbenstange zum Bremskraftverstarker
einstellen. AnschlieBend die Sicherungsmutter wieder festziehen.

2. Pedalspiel kontrollieren.
Kontrollieren, ob die Bremsleuchten bei freigegebenem Bremspe-
dal ausgeschaltet sind.
3. Die Hdéhe des vollstandig hinuntergetretenen Bremspedals bei

laufendem Motor kontrollieren.
Unterschreitet die Hdéhe des vollstandig hinuntergedriickten
Bremspedals den vorgeschriebenen Wert, mu8 die Bremsanlage
auf Undichtigkeiten, Lufteinschliisse oder andere Mangel von
Bauteilen (Hauptzylinder, Radzylinder usw.) kontrolliert und,
soweit erforderlich, instandgesetzt werden.

BR-14 5 ®



HAUPTZYLINDER

Ausgleichbehalter

Ausgleichbehdalter-Deckel

Olsieb Ne Dichtung ><)

Ausfiihrungen mit A.B.S.

O-Ring &
(Миг Ausfiihrungen mit A.B.S.)

tilanschlag (Nur Ausfiihrungen mit A.B.S.)Sekundarkolben @4 Ventila’ g ( g

Primarkolben ><) Й
|<) 8 bis 11 N-m

0,8 bis 8,0 kg-mSs ( 9-т) Г

Wy в
Anschlagdeckel ><) у

Ausfiihrungen ohne А.В.$.
(Im Haupizylinder eingebauter
Zweikreis-Bremskraftverteiler)

Ausfiihrungen ohne A.B.S.
a (AuBerhalb des Hauptzylinder montierter

Zweikreis-Bremskraftverteiler)
9

SBR762B

Ausbau
ACHTUNG:
Es ist sorgfaltig vorzugehen, damit keine Bremsflissigkeit auf lak-
kierte Flachen gerat, denn Bremsflissigkeit greift den Lack an.
Verschittete Bremsfliissigkeit sofort mit Wasser abspilen.
1. Einen P.V.C.-Schlauch an das Entliiftungsventil anschlieBen.
2. Durch Pumpen mit dem Bremspedal die Bremsfliissigkeit durch

jedes Entliftungsventil ablassen, um den Haupizylinder zu entlee-
ren.

3. Konische Bremsleitungsmuttern abdrehen.
4. Hauptzylinder-Befestigungsmuttern abdrehen.

Zerlegung
1. Die Laschen des Anschlagdeckels nach аиВеп biegen.

VN XV SBRO3BA

BR-15



HAUPTZYLINDER

SBR435B

SBR939A

Primarkolben,
vollst.

Sekundarkolben,

cw
SBRO12A

Ausfiihrungen mit A.B.S.

Sekundarkolben

WWIII
Primarkolben

зы TH
SBR221B

Zerlegung (Forts.)
2. Ве in den Zylinder eingedriicktem Kolben den Ventilanschlag

abnehmen. (Nur Ausfiihrungen mit A.B.S.)

3. Die Kolben aus dem Hauptzylinder ausbauen.
Falls sich der Ausbau des Sekundarkolbens als schwierig erweist,
ist vorsichtig Druckluft durch den Bremsleitungsverbinder einzu-
blasen.
4. Ausgleichbehdalter herausziehen.

Konitrolle
Die nachfolgend aufgeftihrten Punkte kontrollieren.
Beschadigte Тейе auswechsein.
Hauptzylinder:
e@ Nadelstichporen oder Kratzer an der Innenwand.
Kolben:
e Verformte oder zerkratzte Kolbenmanschetten.
Anschlagdeckel:
e Beschadigte oder iibermaBig deformierte Laschen

Zusammenbau
1. Zuerst den Sekundarkolben und dann den Primarkolben ein-

bauen.
e Auf die richtige Einbaurichtung der Kolbenmanschetten ach-

ten (siehe Abbildung links). Die Kolben dirfen beim Einschie-
ben nicht verkantet werden, damit die Zylinderbohrung nicht
zerkratzt wird.

e Sorgfaitig darauf achten, даВ die Vertiefung der Sekundarkol-
ben und die Ventilanschlag-Anbaubohrung des Zylinderge-
Ваизез miteinander ausgefiuchtet sind. (Nur Ausfihrungen
mit A.B.S.).
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HAUPTZYLINDER

‘SBR940A

SBR435B

Zusammenbau (Forts.)
2. Anschiagdeckel montieren.
Vor dem Montieren des Anschlagdeckels sicherstellen, daB die
Laschen nach innen gebogen sind.
3. Hauptzylinder-Dichtungen montieren.
4. Ausgleichbehdlter in den Hauptzylinder етагаскеп.

5. Bei inden Zylinder eingedriicktem Kolben den Ventilanschlag ein-
setzen. (Nur Ausfihrungen mit A.B.S.)

Einbau
ACHTUNG:
e Es wird Bremsflissigkeit der Sorte “DOT 3” empfohlien.
e Abgelassene Bremsflissigkeit да“ nicht wiederverwendet

werden.
1. Hauptzylinder ат Bremskraftverstarker anbringen und die Befe-

stigungsmuttern leicht anziehen.
2. Konische Muttern am Hauptzylinder aufdrehen.
3. Befestigungsmuttern festziehen.

Anzugsdrehmoment:
8 bis 11 Nem (0,8 bis 1,1 kg-m)

4. Konische Muttern festziehen.
Anzugsdrehmoment:

15 bis 18 Nem (1,5 bis 1,8 kg-m)
5. Bremsanlage entliften. Vgl. ENTLUFTUNGSVORGANG unter

ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE.
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BREMSKRAFTVERSTARKER

Wartung im eingebauten Zustandray g im eng\ fe FUNKTIONSPRUFUNG
e Sicherstelien, даВ sich keine Veranderung des Pedalweges zeigt,

У wenn das Pedal bei abgestelltem Motor mehrmals hinunterge-
° driickt wird.

e Das Bremspedal hinunterdriicken und Motor anlassen. Bei ein-
wandfreier Funktion des Bremskraftverstarkers bewegt sich das
Bremspedal geringfiigig nach unten.

SBROO2A

LUFTDICHTIGKEITSPRUFUNG
LO. Nicht 1.0. ® Motor anlassen und nach 1 bis 2 Minuten abstellen. Das Brems-

pedal mehrmals langsam hinunterdriicken. Wenn sich das Brems-
pedal beim ersten Male weiter hinunterdriicken laBt und beim
zweiten oder dritten Male allmahlich héher steigt, ist der Brems-
kraftverstarker luftdicht.

e Das Bremspedal bei laufendem Motor hinunterdriicken und den
Motor bei hinuntergedriicktem Bremspedal abstellen. Wenn sich
bei etwa 30 Sekunden lang hinuntergedriickt gehaltenem Pedal
keine Veranderung des Pedalweges zeigt, ist der Bremskraftver-
starker luftdicht.

SBR365A

Ausbau

Sicherungssplint

Flachdichtung

fa 13 bis 16
(1,3 bis 1,6)

f \_

й >. Uk В
2х = ae

ka s „Ем
bee LA Gabelkopfbolzen
on И

52 А aN
oy Ree “Ny
rs ee ee Bremskraftverstarker
СХ I Geo" <
Ves +)a 8) ©) : Nem (kg-m)

9) 8 bis 11 (0,8 bis 1,1) SBR2238
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BREMSKRAFTVERSTARKER

Lange der
Druckstange

kraftver- |
starkers

des Brems- ——--

SBR281A

Ungefahr 125 mm

|e 3}

||Ш >.
—

Gabeikopf
SBR1i6B

Ausbau (Forts.)
ACHTUNG:

Keine Bremsflissigkeit auf lackierte Flachen gelangen
lassen, denn Bremsflissigkeit greift den Lack an. Verschit-
tete Bremsflissigkeit sofort mit Wasser abspilen.
Вет Ausbau des Bremskraftverstarkers sorgfaltig darauf
achten, daB keine Bremsleitungen verformt oder verbogen
werden.
Sorgfaltig darauf achten, daB die Gewinde der Bremskraftver-
starker-Befestigungsschrauben beim Einbau nicht durch
Metaliteile in der Umgebung der Spritzwandbohrungen
beschadigt werden.

Kontrolle

KONTROLLE DER LANGE DER DRUCKSTANGE DES
BREMSKRAFTVERSTARKERS

1. Mit Hilfe einer handbetatigten Unterdruckpumpe einen Unter-
druck von — 66,7 kPa (— 667 mbar, —500 mmHg) auf den Brems-
kraftverstarker einwirken lassen.
Lange der Druckstange des Bremskraftverstarkers kontrollieren.

Vorgeschriebene Lange:
10,275 bis 10,525 mm

Einbau
ACHTUNG:

Вет Einbau des Bremskraftverstarkers sorgfaltig darauf
achten, daB keine Bremsleitungen verformt oder verbogen
werden.
Wenn der Gabelkopfbolzen beschadigt ist, mu8B er ausge-
wechselt werden.
Zum Nachfillen wird frische Bremsflissigkeit der Sorte “DOT
3” verwendet.
Abgelassene Bremsflissigkeit darf nicht wiederverwendet
werden.

Vor dem Einbau des Bremskraftverstarkers den Gabelkopf provi-
sorisch auf das in der Abbildung angegebene MaB einstellen (dies
gilt nicht fir Ausfihrungen mit A.B.S.).
Bremskraftverstarker einbauen und die Befestigungsmuttern
(Bremspedalkonsole an Bremskraftverstarker) leicht anziehen.
Bremspedal und Kolbenstange zum Bremskraftverstarker mit
Gabelkopfbolzen verbinden.
Befestigungsmuttern festziehen.

Anzugsdrehmoment:
13 bis 16 Nem (1,3 bis 1,6 kg-m)

Hauptzylinder einbauen. Vgl. EINBAU unter HAUPTZYLINDER.
Bremsanlage enitliiften. Vgl. ENTLUFTUNGSVORGANG unter
ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE.
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UNTERDRUCKLEITUNG

Ausbau und Einbau
mle ACHTUNG:

| Вет Einbau der Unterdruckschlauche sind die nachfolgend auf-
gefahrten Punkte zu beachten.

— Mehr als 24 mm e Unterdruckschlauche und Rickschlagventil nicht mit Ol oder
anderen Schmierstoffen bestreichen.

e Die Unterdruckleitung gemaB Darstellung in der linken Abbil-
dung in den Unterdruckschlauch einfiihren.

Schiauch so weist aufschlieben,
bis er den Unterdruckrohr-Wulst
beruhrt. SBR225B

® Вет Einbau des Rickschlagventils auf die richtige Einbau-
richtung achten.

Zum Ansaug- Zum Bremskraft-
krammer as F 4 ha verstarker ©®

@ | —— roca,
SBR498A

Hinweissehitd CAUTION ТУР 2

= ENG.

a
ey”

SBR226B

Kontrolle

SCHLAUCHE UND VERBINDUNGEN
Unterdruckleitungen, Verbindungen und Rickschlagventil auf ©®
Luftdichtigkeit, unvorschriftsmaBige Befestigung, Scheuerstellen und
Alterungsschaden kontrollieren.
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UNTERDRUCKLEITUNG

C+ Zum )Brems- YY
kraftver-
starker

0
«

Zum
Bremskraftverstarker ‚|

Zum
Ansaugkrimmer

Pfeil weist zum
Ansaugkrimmer

SBR252B

Kontrolle (Forts.)
RUCKSCHLAGVENTIL
Unterdruck mit Hilfe einer Unterdruckpumpe kontrollieren.

Verstarkerseitig
anschlieBen

Unterdruck muB vorhanden sein.

Motorseitig anschlieBen. Es darf kein Unterdruck vorhanden sein.
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE

SBR205B

SBR206B

Auswechseln der Reibbelage
VORSICHT:
Den beim Reinigen der Reibbelage anfallenden Staub mit einem
Staubsauger absaugen, damit die Luft mit mdglichst wenig
gesundheitsschadlichem Asbeststaub und anderen Partikeln ver-
unreinigt wird.

ACHTUNG:
e Bei hochgeklapptem Zylindergehause darf das Bremspedal

nicht betatigt werden, weil dann der Bremskolben herausge-
drickt wird.

e Sorgfaltig darauf achten, daB die Schutzkappe nicht bescha-
digt wird oder kein Ol auf die Bremsscheibe gelangt. Beim
Belagwechsel grunds&tzlich auch die Distanzbleche erneu-
ern.

e Wenn die Distanzbleche Rostansatz aufweisen oder ihre
Gummibeschichtung abzublattern beginnt, miissen sie aus-
gewechselt werden.

® Wenn der Bremssattel nicht zerlegt oder ausgewechselt wer-
den soll, braucht die AnschluBschraube nicht herausgedreht
zu werden. In diesem Fall das Zylindergehause mit Draht
hochbinden, damit der Bremsschlauch nicht gedehnt wird.

—
^ Den Ausgleichbehalter-Deckel am Hauptzylinder abdrehen.

2. Stiftschraube herausdrehen.

3. Zylindergehause hochklappen. Danach die Reibbelag-Haltefeder
sowie das innere und auBere Distanzblech herausnehmen.

Reibbelag-Solldicke:
10 mm

Grenzwert fir Reibbelag-Verschleif:
2,0 mm

Вет 2игаскагаскеп des Kolbens den Bremsflissigkeitsstand im
Ausgleichbehalter sorgfaltig beobachten, weil die vom Kolben
verdrangte Bremsflissigkeit in den Ausgleichbehalter zuriick-
stromt.
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE

CL18C UND CLi8VD (3) (Oj 54 bis 64 (5,5 bis 6,5)

[© ® Auf Gleitflache | бе
2

CeeQue Seg.
() (©) 17 bis 20 (1,7 bis 2,0) —_

1
43 (©) 22 bis 31

(2 bie 3,2) ( “ae

Q

(6)

No. йО тызэ oe &(0,7 bis 0,9) ©} 22 bis nse u
(2,2 bis 3,2)Era (R) : Schmierstelle fir Gummifett Da

: Schmierstelle г ВгетзНазз!акей ©
(®) > N-m (kg-m) MF ® 49 (9 Ea ®

Ex?) : Schmierstelle fir P.B.C.-Fett (Polybutylcuprysilfett) oder auf der Grundiage von Silikon hergestelltes Schmierfett. SBR775B

(1) Fihrungsstift @) Innerer Reibbelag (3) Fahrungsstift-Schraube
(2) Stiftmanschette (8) Reibbelag-Haltefeder (4) Entliftungsventil
(3) Flanschgehause-Befestigungsschraube@Q) AuBerer Reibbelag 45) Zylindergehause
(4) Flanschgehause 40) AuBeres Distanzblech 46) Kolben-Dichtring
(5) Distanzblech-Deckel 41) AnschluBschraube (7) Kolben
(6) Inneres Distanzblech (2) Kupferscheibe 48) Schutzkappe
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE @

AD22VF
[2] 31 bis 41 (3,2 bis 4,2)

Ss (9) 17 bis 20 (1,7 bis 2,0)

@ ©)7 bis 9

VA
(0,7 bis 0,9)

{5} 54 bis 64 (5,5 bis 6,5)

® : Schmierstelle fiir P.B.C.-Fett (Polybutylcuprysilfett)
oder auf der Grundlage von Silikon hergesteiltes
Schmierfett.

® : Schmierstelle fur Gummifett 18
Vi : Schmierstelle fir Bremsfitissigkeit

($ : Nem (kg-m) SBR806B

(1) Fihrungsstift-Schraube @) Inneres Distanzblech 43) Entitftungsventil
(2) Stiftmanschette (8) Reibbelag 44) Zylindergehause
(3) Flanschgehause-Befestigungsschraube(@) AuBeres Distanzblech 45) Kolben-Dichtring
(4) Flanschgehause 40) AnschiuBschraube 46) Kolben
(5) Reibbelag-Haltefeder (1) Bremsschlauch 47) Schutzkappe
© Distanzblech-Deckel 42) Kupferscheibe 8) Schutzkappen-Haltering
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE

SBR776B

SBR772

Ausbau
VORSICHT:
Den beim Reinigen der Reibbelage anfallenden Staub mit einem
Staubsauger absaugen, damit die Luft mit mdglichst wenig
gesundheitsschadlichem Asbeststaub und anderen Partikeln ver-
unreinigt wird.
ACHTUNG:
Der Bremssattel mit Draht hochbinden, damit der Bremsschlauch
nicht gedehnt wird.

Flanschgehause-Befestigungsschrauben und AnschluBschraube her-
ausdrehen.
Wenn der Bremssattel nicht zerlegt oder ausgewechselt werden
soll, braucht die Anschlu@Gschraube nicht herausgedreht zu wer-
den.

Zerlegung
1. Schutzkappen-Haltering mit einem Schraubendreher abnehmen.

VORSICHT:
Nicht die Finger vor dem Kolben halten.
ACHTUNG:
Die Zylinderwand darf nicht zerkratzt werden.
2. Den Kolben zusammen mit Schutzkappe mit Druckluft heraus-

driicken.
3. Kolben-Dichtring mit einem geeigneten Werkzeug abnehmen.
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE

`ЗВА9З6А

SBRO44A

Kontrolle — Bremssattel

ZYLINDERGEHAUSE
e Die Innenfilache der Zylinderbohrung auf Riefen, Rost, Verschlei8,

Beschadigungen oder Fremdkérper kontrollieren. Beim Vorliegen
irgendwelcher Mangel der Innenflache muB das Zylindergehause
ausgewechselt werden.

e Kleinere, durch Rost oder Fremdkérper herbeigefihrte Schaden
kénnen durch Polieren der Oberflache mit feinkérnigem Schleif-
papier entfernt werden.
Erforderlichenfalls das Zylindergehause auswechseln.

ACHTUNG:
Zum Reinigen ist Bremsfiissigkeit zu benutzen. Auf keinen Fall
darf Mineralél verwendet werden.

KOLBEN

Den Kolben auf Riefen, Rost, VerschleiB, Beschadigungen oder
Fremdk6rper kontrollieren. Вет Vorliegen irgendwelcher Mangel mu8
der Kolben ausgewechselt werden.
ACHTUNG:
Die Gleitflache des Kolbens ist mit einer Metallauflage versehen.
Selbst anhaftender Rost oder Fremdkérper dirfen nicht mit
Schleifpapier entfernt werden.

FUHRUNGSSTIFTE, STIFTSCHRAUBEN UND
STIFTMANSCHETTEN

Auf VerschleiB, RiBbildungen oder andere Schaden kontrollieren. Вет
Vorliegen irgendweicher der genannten Mange! auswechselin.

Kontrolle — Bremsscheibe

REIBFLACHE
Die Bremsscheibe auf angerauhte Stellen, RiBbiidungen oder abge-
platzte Teilchen kontrollieren.

SCHLAG
1. Bremsscheibe mit zwei Muttern (M12 x 1,25) an der Radnabe

befestigen.
2. Die Bremsscheibe mit einer MeBuhr auf Schlag priifen.
Vor der Messung muB sichergestellt sein, da®B das Radiager kein
Axialspiel aufweist. Vgl. Abschnitt FA.
3. Die relative Stellung von Bremsscheibe und Radnabe einstellen,

damit der Schlag auf ein MindestmaB reduziert wird.
Héchsizulassiger Schlag:

0,07 mm

DICKE
Grenzwert fir Instandsetzung der Bremsscheibe:

Mindestdicke
CLisC 12,0 тт
CLi8VD 18,0 mm
AD22VF 24,0 mm

Dickenunterschiede an einer Scheibe
(mindestens 8 MeBstellen)

Héchstzulassig 0,02 mm
Falls die vorgeschrieben Werte dberschritten werden, die Brems-
scheibe auswechselin.
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE

Schutzkappen-Haltering (Nur AD22VF)

Schutzkappe

Кофеп-
Dichtung

Kolben

Zylindergehause SBR777B

ae
Vorspriinge

a No

SBR277B

Zusammenbau
Erst die auf den Kolben aufgesetzte Schutzkappe in die Nut im
Zylindergehause einsetzen und anschlieBend den Kolben ein-
bauen.

2. Schutzkappe vorschriftsmaBig befestigen.
3. Schutzkappe mit Haltering befestigen.

(Nur Typ AD22VF)

Einbau
ACHTUNG:
e Anlage mit frischer Bremsflissigkeit der Sorte “DOT 3” befil-

len.
e Abgelassene Bremsflissigkeit darf nicht wiederverwendet

werden.
1. Bremsschlauch fest an den Bremssattel anschlieBen.
2. Samtliche Teile einbauen und зат спе Schrauben festziehen.
3. Bremsanlage entliften. Уд. ENTLUFTUNGSVORGANG unter

ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE.
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HINTERRAD-TROMMELBREMSE ®

[2] 4,3 bis 6,5
(0,44 bis 0,66)

LT18C OLX] ==.1G) (J6 bis 11
ом (0,6 bis 1,1)

2) ви ® ©} 7 bis 9
(0,7 bis 0,9)(as &

хо в...
соя

ye

Gen, y
a, SS

ca (В) : Schmierstelle fir Gummifett
+ : Schmierstelle fur Bremsflissigkeit
©) > Nem (kg-m)

@ SBR772B

(1) Radzylinder, мой. (8) Nachstelivorrichtung 449 Kniehebel
(2) Schutzkappe (9) Bremsbacken (5) Scheibe
(3) Kolben (0) Nachstellhebel 46) Haltering
(4) Schutzkappe 41) Nachstellvorrichtungs-Schraubenfeder 47) Ankerstift fur Gerauschdampferfe-
(5) Zylindergehause 42) Haltescheibe der
(6) Feder 43) Gerauschdampferfeder VerschluBstopfen
(7) Rickstellfeder ©
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HINTERRAD-TROMMELBREMSE

LT23B on ae 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)

—

0} 38 bis „>
(3,9 bis 5,3)

® : Schmierstelle far Gummifett

\ 6 bis 11 (0,6 bis 1,1)

a ©) вые 11 (0,6 bis 1,1)
““@ welр

$8R773B

@ : Schmierstelle fir Bremsflissigkeit ~

©) > Nem (kg-m) Vorne
(Г) Radzylinder, vollst. @) Rickstelifeder 43)
(2) Schutzkappe (8) Nachstelivorrichtung 44)
(3) Kolben (9) Bremsbacken 45)
(4) Schutzkappe 40) Kniehebel
(5) Zylindergehduse 41) Scheibe @©
©) Feder (2) Haltering

Ausbau
VORSICHT:

Feder
Haltescheibe
Ankterstift far Gerauschdampferfe-
der
VerschluBstopfen

Den beim Reinigen der Bremsbelage anfallenden Staub mit einem
Staubsauger absaugen, damit die Luft mit médglichst wenig
gesundheitsschadlichem Asbeststaub und anderen Partikein ver-
unreinigt wird.

ACHTUNG:
Darauf achten, daB der Feststellbremshebel volistandig gelést
wird.
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HINTERRAD-TROMMELBREMSE

LT18c

Stopfen Nachstellvorrichtung
LS
Hebel der
Nachstelivorrichtung

=> Driicken

Radzylinder

SBR280B

LT23B

tf

о

ГА
Stopfen < ©

Radzylinder

a

Driicken
Nee)

Hebel der
Nachstelivorrichtung

Nachstellvorrichtung

SBR807B

Bremsseilzug

Ruckstelifeder

SBR785B

LT23B

Haltescheibe

Kniehebel

Riickstelifeder

Nachstellvorrichtung

SBR815B

Ausbau (Forts.)
1. Feststellbremshebel vollstandig l6sen und Bremstrommel abneh-

men.

Wenn sich das Abnehmen der Bremstrommel als schwierig
erweist, ist wie folgt vorzugehen:

a. VerschluBstopfen entfernen. AnschlieBend die Nachstellvor-
richtung wie in der Abbildung gezeigt verkirzen, um das
Spiel zwischen Bremsbacken und Bremstrommel zu vergré-
Bern.

b. Zwei Schrauben in die Bremstrommel eindrehen und allmah-
lich festziehen (siehe Abbildung).

2. Nach дет Entfernen der Haltescheibe der Bremsbacken-Haltefe-
dern die Federn durch Drehen der Bremsbacken abnehmen.

Sorgfaltig darauf achten, даВ der Feststellbremsseil beim Tren-
nen nicht beschadigt wird.
3. Nachstellvorrichtung ausbauen.
4. Feststellbremsseil vom Kniehebel trennen.
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HINTERRAD-TROMMELBREMSE

SBROg3B

SBR816B

eae

Ee ©
ЕЕ Я): Gummifett

GE
SBR215B

Innendurchmesser

SBRO22A

Ausbau (Forts.)
5. Haltering mit geeignetem Werkzeug ausfedern. AnschlieBend

Kniehebel und Bremsbacken trennen.

Kontrolle — Radzylinder
® Radzylinder auf Undichtigkeiten kontrollieren.
® Auf Verschlei®, Beschadigungen und zu groBes Spiel kontrollie-

ren.

Bei Vorliegen irgendwelcher Mangel den Radzylinder auswech-
sein.

Uberholung des Radzylinders
Sorgfaltig darauf achten, daB die Zylinderbohrung beim Einbau der
Kolben nicht zerkratzt wird.

Kontrolle — Bremstrommeli
Hochsizulassiger Innendurchmesser:

LTi8sC 181 mm
LT23B 230 mm

Unrundheit:
0,03 mm oder weniger

e@ Fiachen, mit denen die Bremsbelage in Berthrung kommen, mius-
sen mit Schleifpapier Nr. 120 bis 150 geglattet werden.

e Liegen Anzeichen fiir Riefenbildung, teilweisen oder stufenweisen
Verschlei® auf den Anlaufflachen der Bremstrommel vor, muB die
Bremstrommel ausgedreht werden.

@ Nachdem die Bremstrommel volistandig Gberarbeitet oder ausge-
wechselt worden ist, missen Bremstrommel und Bremsbacken
auf richtige Passung geprift werden.
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HINTERRAD-TROMMELBREMSE

SBRO21A

a

SBR216B

Fahrzeugbug

‘ecm, S

SBR217B

Knie-

Brems-
seilzug

SBR2793

Kontrolle — Bremsbelage
Dicke der Bremsbelage kontrollieren.

Grenzwert (A) fir Bremsbelag-Verschieib:
1,5 mm

Einbau
Grunds§atzlich das Bremsbackenspiel einstellen. Vgl. EINSTEL-
LUNG unter BETATIGUNGSVORRICHTUNG DER FESTSTELL-
BREMSE.
1. Den Kniehebel mit dem Haltering am Bremsbacken befestigen.

LT18C: Ablauf-Seite
LT23B: Auflauf-Seite

2. Die links gezeigten Beriihrungsfiachen mit Bremsenfett bestrei-
chen.

— LT18c —

3. Die Nachstellvorrichtung durch Drehen verkirzen.
e Аше richtige Einbaurichtung der Nachstellvorrichtung ach-

ten.

Rad Gewindebolzen Vertiefung

Links Linksgewinde Ja

Rechts Rechtsgewinde Nein

4. Feststellbremsseil an den Kniehebel anschlieBen.
5. Alle dbrigen Teile einbauen.
6. Kontrollieren, ob alle Teile richtig eingebaut wurden.
Auf die richtige Einbaurichtung der Nachstellvorrichtung achten.
7. Bremstrommel montieren.
8. Wenn der Radzylinder iiberholt oder gegen Neuteil ausgewech-

selt wurde, mu8 die Anlage_entliftet werden. Vgl. ENTLUFT-
UNGSVORGANG unter ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE.
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HINTERRAD-TROMMELBREMSE

Radzylinderseitge
Ruckstellfeder

odFarbkennzeichnung

qm

SBR477B

Fahrzeugbug

аа
Kennzeichnung

Sts
SBR478B

SBR783B

Einbau (Forts.)
— LT23B —

e Rickstellfeder so einsetzen, daB die Farbkennzeichnung nach
unten (zur Nachstellvorrichtung) weist.

3. Die Nachstellvorrichtung durch Drehen verkirzen.
Sorgfaltig auf die eingeschiagene Markierung fdr die Einbaurich-
tung achten und nachprifen, ob die Bauteile zur linken oder zur
rechten Bremse geh6ren.

Rad Gewindeboizen Vertiefung

Links Linksgewinde “R”

Rechts Rechtsgewinde “UL”

4. Feststellbremsseil am Kniehebel befestigen.
5. Alle ibrigen Teile einbauen.

6. Kontrollieren, ob alle Teile richtig eingebaut wurden.
Auf die richtige Einbaurichtung der Nachstellvorrichtung achten.
7. Bremstrommel montieren.
8. Wenn ein neuer Radzylinder eingebaut wurde, muB die Anlage

entliiftet werden. Vgl. ENTLUFTUNGSVORGANG unter ENTLUF-
TUNG DER BREMSANLAGE.

BR-33



HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Ausfiihrungen mit Zweiradantrieb

SBR778B

Ausfiihrungen mit Zweiradantrieb

SBR764B

Auswechsein der Reibbelage
VORSICHT:
Den beim Reinigen der Reibbelage anfallenden Staub mit einem
Staubsauger absaugen, damit die Luft mit mdglichst wenig
gesundheitsschadlichem Asbeststaub und anderen Partikeln ver-
unreinigt wird.

ACHTUNG:

PON
S

Bei hochgeklapptem Zylindergehause darf das Bremspedal
nicht bet&tigt werden, weil dann der Bremskolben herausge-
drackt wird. \
Sorgfaltig darauf achten, daB die Schutzkappe nicht bescha-
digt wird oder kein Ol auf die Bremsscheibe gelangt. Beim
Belagwechsel grundsatzlich auch die Distanzbleche erneu-
ern.

Wenn die Distanzbleche Rostansatz aufweisen oder ihre
Gummibeschichtung abzublattern beginnt, missen sie aus-
gewechselt werden.
Wenn der ВгетззаНе! nicht zerlegt oder ausgewechselt wer-
den soll, braucht die AnschluBschraube nicht herausgedreht
zu werden. In diesem Fall das Zylindergehause mit Draht
hochbinden, damit der Bremsschiauch nicht gedehnt wird.
Den Ausgleichbehalter-Deckel am Hauptzylinder abdrehen.
Die Sicherungsfeder fir die Bremsseil-Halterung abnehmen.
Seilzug trennen.
Stiftschraube herausdrehen.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Ausfiilhrungen mit Zweiradantrieb

SBR765B8

SBR641

Auswechselin der Reibbelage (Forts.)
5. Zylindergehause hochklappen. Danach die Reibbelag-Haltefeder

sowie das innere und auBere Distanzblech herausnehmen.
Reibbelag-Solidicke:

10 mm
Grenzwert fir Reibbelag-VerschleiB:

2,0 mm

6. Вет Einbau neuer Reibbelage den Kolben unter gleichzeitiger
vorsichtiger Rechtsdrehung in das Zylindergehause гигаскагак-
ken.

Вет Zuriickdriicken des Kolbens den Bremsflissigkeitsstand im
Ausgleichbehalter sorgfaltig beobachten, weil die vom Koiben
verdrangte Bremsflissigkeit in den Ausgleichbehalter zurtick-
stromt.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

ЕВ : Schmierstelle fir Gummifett
al : Schmierstelle fur Bremsfitissigkeit

(9: N-m (kg-m)

ЕР) : Schmierstelle fiir P.B.C.-Fett (Polybutyicuprysilfett)
oder auf der Grundlage von Silikon hergestelltes
Schmierfett.

[С] 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)

a [5] 17 bis 20 (1,7 bis 2,0)

=PS
af

рт
in

Qa
©} 37 bis 49 _©

(3,8 bis 5,0)

[5] 37 bis 49
(3,8 bis 5,0)

Ausfithrungen mit Vierradantrieb

37 bis 49Я (3,8 bis 5,0) a
< `` @)

\ 3}UL 7 bis 9isк “\ \ (0,7 bis 0,9)

то $\. (АТ) С pn 37 bis 49
> (3,8 bis 5,0)

$BR767B

QIODIO
IOS

Feder
Kniehebel
Bremsnocken
Bremsseilzug-Fahrung
Kupferscheibe
Zylindergehause
Druckstift
O-Ring
Druckstange

SO
G 

WE
)

Setzscheibe
Feder
Federdeckel
Sicherungsring
Kolben-Dichtring
Kolben
Schutzkappe
Schutzkappen-Haltering

BR-36
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Innerer Reibbelag
AuBerer Reibbelag
AuBeres Distanzblech
Flanschgehause
Reibbelag-Haltefeder
Flanschgehause-
Befestigungsschraube



HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

C7 hiss (©) 26 bis 36 (2,7 bis 3,7)
(0,7 bis fig

[0] 25 bis 29 meme А
(8 (2,6 bis 3,0) Физ ®

СЕЭНА

[3] 22 bis 31 (2,2 bis 3,2)

Oma®
auf Gieitflache

[9]: мм (kg-m)
Ел : Schmiersteile Юг P.B.C.-Fett© (Polybutylcuprysilfett) oder auf der

Grundlage von Silikon hergesteiltes
Schmierfett.

® : Schmierstelle fur Gummifett
: Schmierstelle fiir Bremsflissigkeit

za ©)
auf Kontaktflache

SBR7688

(1) Bremsseilzug-Fihrung 42) AuBeres Distanzblech Kolben-Dichtring
(2) Zylindergehause 43) Druckstift Sicherungsring
(3) Kniehebel 44) O-Ring Distanzscheibe
(4) Fuhrungsstift 45) Druckstange Wellenscheibe
(5) Stiftmanschette (6) Setzscheibe Distanzscheibe
6) Flanschgehause (7) Sicherungsring Lager
(7) Haltescheibe 48) Federsitz Nachstellvorrichtung
(8) Inneres Distanzblech (3) Feder Manschette
(9) Innerer Reibbelag 60) Federdeckel Kolben
40 Reibbelag-Haltefeder $) Sicherungsring Schutzkappe
() AuBerer Reibbelag
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Ausfiihrungen Ausfithrungen
mit Zweiradantrieb mit Vierradantrieb —

^^

SBR769B

SBR646

Haltering
Schutzkappen-

SCL

SBR224B

SBRO88B

Ausbau
VORSICHT:
Den beim Reinigen der Reibbelage anfallenden Staub mit einem
Staubsauger absaugen, damit die Luft mit mdglichst wenig
gesundheitsschadlichem Asbeststaub und anderen Partikeln ver-
unreinigt wird.

ACHTUNG:
Das Zylindergehause mit Draht hochbinden, damit der Brems-
schlauch nicht gedehnt wird.

1. Die Befestigungsschraube fir die Bremsseil-Halterung herausdre-
hen und die Sicherungsfeder abnehmen.

2. Die Flanschgehause-Befestigungsschrauben sowie die AnschluB-
schraube herausdrehen.

Wenn der Bremssattel nicht zerlegt oder ausgewechselt werden
soll, braucht die AnschluBschraube nicht herausgedreht zu wer-
den.

Zerlegung

— AD7HA —

1. Den Kolben mit einer geeigneten langschenkligen Zange durch
Drehen gegen den Uhrzeigersinn ausbauen.

2. Schutzkappen-Haltering mit Hilfe des geeignetes Werkzeug aus-
federn und Schutzkappe abnehmen.

3. Zylindergehause zerlegen.
a. Sicherungsring mit einer geeigneten Zange ausfedern und den

Federdeckel, die Feder, die Setzscheibe, die Druckstange und
den Druckstift ausbauen.
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® HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE
Zerlegung (Forts.)
b. Kolben-Dichtring abnehmen.
Sorgfaltig vorgehen, damit das Zylindergehause nicht beschadigt
wird.

SBR656

Austiihrungen mit Zweiradantrieb 4. Rickstellfeder und Kniehebel ausbauen.
Rickstelifeder

Kniehebel

SM

©
SBR781B

Ausfiihrungen mit Vierradantrieb

С Riickstellfeder

— CLOHA —
1. Den Kolben mit einer geeigneten langschenkligen Zange durch

Drehen gegen den Uhrzeigersinn ausbauen.

SBR646

2. Sicherungsring mit Hilfe einer geeigneten Zange vom Kolben
abnehmen und die Nachstellvorrichtung abdrehen.

$84889
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

SBRO88B

SBR656

Zerlegung (Forts.)
3. Zylindergehause zerlegen.
a. Sicherungsring mit einer geeigneten Zange ausfedern und den

Federdeckel, die Feder und den Federsitz ausbauen.
b. Sicherungsring ausfedern und anschlieBend die Setzscheibe, die

Druckstange und den Druckstift ausbauen.

c. Kolben-Dichtring abnehmen.
Sorgfaltig vorgehen, damit das Zylindergehause nicht beschadigt
wird.

Kontrolle — Bremssattel
ACHTUNG:
Zum Reinigen ist Bremsflissigkeit zu benutzen. Auf keinen Fall
darf Mineraldl verwendet werden.

ZYLINDERGEHAUSE
e Die innenflache der Zylinderbohrung auf Riefen, Rost, VerschleiB,

Beschadigungen oder Fremdkérper kontrollieren. Beim Vorliegen
irgendwelcher Mangel der Innenflache muB das Zylindergehause
ausgewechselt werden.

e@ Kleinere, durch Rost oder Fremdk6érper herbeigefiihrte Schaden
Кбппеп durch Ройегеп der Oberflache mit feinkérnigem Schleif-
papier entfernt werden.
Erforderlichenfalls das Zylindergehause auswechseln.

FLANSCHGEHAUSE
Auf Verschlei8, RiBbildungen oder andere Beschadigungen konitrollie-
ren. Erforderlichenfalls auswechseln.

KOLBEN

Den Kolben auf Riefen, Rost, VerschleiB, Beschadigungen oder
Fremdkorper kontrollieren. Beim Vorliegen irgendwelcher Mangel muB
der Koiben ausgewechselt werden.
ACHTUNG:
Die Gleitflache des Kolbens ist mit einer Metallauflage versehen.
Selbst anhaftender Rost oder Fremdk6rper dirfen nicht mit
Schleifpapier entfernt werden.

FUHRUNGSSTIFTE UND STIFTMANSCHETTEN
Auf Verschlei8, RiBbildungen oder andere Schaden kontrollieren.
Вет Vorliegen irgendwelcher der genannten Mangel auswechsein.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

SBR936A

SBR847

Bremsnocken

SBR247B

O-Ring 638 Ea (В)

Druckstift ®

Druckstange
В): Gummifett SBR248B

Kontrolle — Bremsscheibe

REIBFLACHE
Die Bremsscheibe auf angerauhte Stellen, RiBbildungen oder abge-
platzte Teilchen kontrollieren.

SCHLAG
1. Bremsscheibe mit zwei Muttern (M12 x 1,25) an der Radnabe

befestigen.
2. Die Bremsscheibe mit einer MeBuhr auf Schlag priifen.
Vor der Messung muB sichergestellt sein, daB das Radlager kein
Axialspiel aufweist. Abschnitt RA.
Den Schlag der Bremsscheibe mit einer MeBuhr messen.
3. Die relative Stellung von Bremsscheibe und Radnabe einstellen,

damit der Schlag auf ein MindestmaB reduziert wird.
Hochstzulassiger Schlag:

0,07 mm

DICKE
Grenzwert fir Instandsetzung der Bremsscheibe:

Mindestdicke
AD7HA 6,0 mm
CLSHA 8,0 mm

Dickenunterschiede an einer Scheibe
(mindestens 8 MeBstellen)

Héchstzulassig 0,02 mm
Falls einer der vorstehenden Werte nicht den jeweiligen vorgeschrie-
benen Werten entspricht, die Bremsscheibe auswechseln.

Zusammenbau

AD7HA

1. Den Bremsnocken so einsetzen, daB die Vertiefung zur offenen
Seite des Zylinders weist.

2. Druckstift und Druckstange reichlich mit Gummifett bestreichen,
um das Einfiihren zu erleichtern.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Seizscheibe

Setzscheibe

Zylinderseite

SBR249B

Pressen

Sicherungsring ©

Federdeckel (p> Geeignete
Werkzeu

wn

9

Редег =

«@

SBR250B

$88546

Ausfiihrungen mit Riickstelifeder
Zweiradantrieb

aly, Kniehebe!

6) |
Ей 49 Qe, @
(3,8 bis 5,0) & = [С] 37 bis 49

(3,8 bis 5,0)

2] : Nem (kg-m) SBR782B
Ausfiihrungen mit Vierradantrieb

(0) 37 bis 49 wy)
(3,8 bis 5,0)

Kniehebel

Ruckstellfeder

(3,8 bis 5,0)

SBR771B

Zusammenbau (Forts.)
3.

4.

5.

6.

Die Vorspriinge der Setzscheibe in die am Zylinderboden befind-
lichen Vertiefungen einpassen.

Feder, Federdeckel und Sicherungsring mit einem geeignetem
Werkzeug einbauen.

Den Kolben mit einer geeigneten langschenkligen Zange durch
Drehen im Uhrzeigersinn einbauen.

Kniehebei und Rickstellfeder montieren.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Bremsnocken

SBR247B8

O-Ring ><) ® as

р Druckstift ®
Druckstange

(В: Gummifett SBR248B

Nachstellvorrichtung

SBR808B

Innenwéibung

Nach auBen
gewé6lbter Teil

SBR893

Sicherungsring

Setzscheibe <=>

Druckstange

Druckstift —

SBR809B

Zusammenbau (Forts.)
— CLOHA —
1. Den Bremsnocken so einsetzen, ЧаВ die Vertiefung zur offenen

Seite des Zylinders weist.

2. Druckstift und Druckstange reichlich mit Gummifett bestreichen,
um das Einfiihren zu erleichtern.

3. Manschette in richtiger Einbaurichtung montieren.

4. Den konvexen Teil der Setzscheibe am konkaven Bereich des
Zylinders einpassen.

5. Sicherungsring mit einem geeignetem Werkzeug einfedern.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Pressen

= ====

Sicherungsring =
Ч

; У
[Яедегаеске a‘Federdecke! ven 4

7
ся

SBR810B

Federsitz —-<>

Sicherungsring - >

Distanzscheibe 237
Wellenscheibe —©>
Distanzscheibe 2O3

Kugellager —&

Nachstell- -8
vorrichtung

Мапзспене—@©

©5Kolben |
‚ИР

= SBR811B

SBR646

Ausfihrungen mit Zweiradantrieb

Rickstelifeder

cay» Kniehebel

—^

р! < <;

[4
37 bis 49 C27 bis 49
3,8 bis 5,0 =(3.8 bis 1g (3,8 bis 5,0)

(J: мп (kg-m) SBR782B
Ausfiihrungen mit Vierradantrieb

(ОФ 37 bis 49
(3,8 bis 5,0)

Kniehebel

Rickstellfeder

"Bue
О] тью 8

(3,8 bis 5,0)

SBR771B

Zusammenbau (Forts.)
6.

7.

8.

9.

Federsitz, Feder, Federdeckel und Sicherungsring mit einem
geeigneten Werkzeug montieren.

Manschette, Nachstellvorrichtung, Lager, Distanzscheiben, Wel-
lenscheibe und Sicherungsring mit geeignetem Werkzeug mon-
tieren.

Den Kolben mit einer geeigneten langschenkligen Zange durch
Drehen im Uhrzeigersinn einbauen.

Kniehebel und Rickstellfeder montieren.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Einbau
ACHTUNG:

1.
2.
3

Anlage mit frischer Bremsflissigkeit der Sorte “DOT 3” befil-
len.
Abgelassene Bremsflissigkeit darf nicht wiederverwendet
werden.
Bremsschlauch fest am Bremssattel anschlieBen.
Samtliche Teile einbauen und samtliche Schrauben festziehen.
Bremsanlage entliften. Vgl. ENTLUFTUNGSVORGANG unter
ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE.
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BETATIGUNGSVORRICHTUNG DER FESTSTELLBREMSE

[О] 8 bis 11
(0,8 bis 1,1)

9] : N-m (kg-m)

©} 3.2 bis 4,3
(0,33 bis 0,44)

LZ Fir Scheibenbremse

3,2 bis 4,3)
(0,33 bis 0,44)

[5] 3.2 bis 4,3
(0,33 bis 0,44)

©) 3,2 bis 4,3
(0,33 bis 0,44) :

[С] 3,2 bis 4,3 _4&
(0,33 bis 0,44)

SBR218B

See

Steckverbinder zur Feststellbremse-
Kontrolleuchte SBR101B

Ausfiihrungen mit Zweiradantrieb

SBR784B

Ausbau und Einbau
1. Zum Aushangen des Feststellbremsseils zunachst die Mittelkon-

sole ausbauen.
2. Den Steckverbinder zur Feststellbrems-Kontrolleuchte abziehen.
3. Schrauben herausdrehen, Seilzug lockern und Nachstellmutter

abdrehen.

4. Bremsseil-Sicherungsblech ausbauen und Bremsseil trennen (nur
Scheibenbremse).
Ausfihrungen mit Trommelbremsen: vgl. AUSBAU unter HINTER-
RAD-TROMMELBREMSE.
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BETATIGUNGSVORRICHTUNG DER FESTSTELLBREMSE

en)
\ Ausfihrungen mit Vierradantrieb

SBR763B

Ausfiihrungen mit
Zweiradantrieb

Fesistell-
brems-
Seilzug

Kniehebel

Ausfilhrungen mit
Vierradantrieb

Feststelibrems-
Seilzug

Anschliag

г <

к

КС (

Kniehebel
SBR811B

Nachstelimutter

SBR353B

Ausbau und Einbau (Forts.)

Kontrolie
1. Feststellbremshebel auf Verschiei®B und andere Beschadigungen

kontroilieren. Erforderlichenfalls auswechseln.
2. Bremsseile auf Bruchstellen und Alterungsschaden kontrollieren.

Erforderlichenfalls auswechseln.
3. Feststellbrems-Kontrolleuchte und deren Schalter kontrollieren.

Erforderlichenfalls auswechselin.
4. Die einzeinen Teile an jeder Verbindungsstelle kontrollieren und

auswechseln, falls Anzeichen fiir Verformungen oder Beschadi-
gungen festgestellt werden.

Einstellung
Vor und nach der Einstellung sind die folgenden Punkte zu Gberprii-
fen:
a. Bei Hinterrad-Scheibenbremsen muB der Kniehebel beim Lésen

des Fesistellbremshebels wieder zum Anschlag zuriickkehren.
b. Bei geléstem Feststellbremshebel dirfen die Bremsen nicht

schleifen.

1. Spiel zwischen Brems-/Reibbelag und Bremstrommel bzw. -
scheibe folgendermaBen einstellen:

— LT23B —

a. Feststellbremshebel mehrmals anziehen, bis von den Hinterrad-
bremsen kein Klickgerausch mehr zu héren ist.

— UBRIGE AUSFUHRUNGEN —
Feststellbremshebel l6sen und Nachstellmutter lockern.
Bremspedal mindestens zehnmal vollstandig durchtreten.
Feststellbremshebel um 4 bis 5 Rasten nach oben ziehen und
danach Feststellbremshebel durch Drehen der Einstellmutter ein-
stellen.

no
p
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BETATIGUNGSVORRICHTUNG DER FESTSTELLBREMSE

196 N (20 kg)

SBRO33A

Einstellung (Forts.)
3. Feststellbremshebel mit vorgeschriebenem Kraftaufwand nach

oben ziehen. Kontrollieren, ob der Feststeilbremshebel-Weg vor-
schriftsmaBig ist und ob sich der Feststellbremshebel st6rungsfrei
betatigen 1аВ+.

Anzahl der Rasten:
Trommelbremse 5 bis 6
Scheibenbremse 7 bis 8

Das Tragerblech des Schalters zur Feststelibrems-Kon-
trolleuchte so weit biegen, daB die Kontrolleuchte beim Anziehen
des Feststellbremshebels um vorgeschriebene Anzahl der Rasten
“A” eingeschaltet wird und nach voilstandigem Lésen des Fest-
stellbremshebels erlischt.

Anzahl der Rasten “А”: 1 oder 0
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ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)

Zweck
» Zu starkes Bremsen kann bei jeder Fahrbahnbeschaffenheit (trocken oder паВ) zum Blockieren der Rader fih-

ren.

e Wenn die Vorderrader blockieren, ist das Fahrzeug nicht mehr lenkbar.
@ Wenndie Hinterrader blockieren, bricht das Fahrzeug mit dem Heck aus, kommt ins Schleudern oder dreht sich

um die Hochachse.

Das A.B.S. erméglicht durch den Einsatz elektronischer und hydraulischer Bauteile die Regelung der Bremskraft.
Dadurch wird das Blockieren der Rader mit den oben beschriebenen Konsequenzen verhindert.
Das A.B.S.:
1) gewahrleistet die Spurtreue durch Erhaltung der Lenkbarkeit.
2} erméglicht das Umfahren von Hindernissen unter gleichzeitigem Bremsen.
3) verhindert den Verlust der Fahrstabilitat durch Ausbrechen und Schleudern des Fahrzeugs.

Fahrzeuge mit A.B.S. bleiben auch bei einer Fahrzeuge ohne A.B.S. sind bel einer
Vollbremsung lenkbar. Anderes Fahrzeug Volibremsung nicht mehr lenkbar,

Low. Baume

MOORS ony
CIC Shy

GY2 A Beer
Gebremstes Fahrzeug “587, &S [4 3 SBR1218 |

Wirkungsweise
Das A.B.S. verfiigt Uber ет elektronisches Steuergerat (E.C.U.), das mit verschiedenen Sensoren verbunden ist und
die gemeldeten EinfluBgrdéBen, z.B. die Fahrgeschwindigkeit, verarbeitet.
Der Hydraulikkreis wird von einem Ausléser gesteuert, das aus Elektromotor, Riickférderpumpe, Druckdampfer und
vier Magnetventilen (einem pro Rad) besteht.
Das Steuergerat gibt an den Ausléser Signale zum Erhdhen, Halten oder Senken des Bremsdrucks an allen oder
einzeinen Radern aus.
Die Raddrehzahl wird dem Steuergerat von Radsensoren an allen vier Radern gemeldet.
Wenn ein Rad aufgrund zu hoher Bremskraft blockiert und damit seine Seitenfihrungskraft einbUBt, wird der Aus-
ldser vom Steuergerat mit einem Strom von 5 Ampere angesteuert, damit das blockierte Rad gel6st wird und wie-
der frei rollen kann.
Sobald das Rad frei rollt, ist es wieder lenkbar. Das Steuergerat registriert den Anstieg der Raddrehzahl und erhéht
daraufhin den hydraulischen Bremsdruck wieder. Infolgedessen beginnt das Rad erneut zu biockieren, wird gelést,
gelenkt, gebremst usw. Auf diese Weise werden die gebremsten Rader in der Nahe der Blockiergrenze “gehalten”,
wodurch der Bremsweg bei gleichzeitiger Erhaltung der Lenkbarkeit minimiert wird.
Ferner kann der hydraulische Bremsdruck vom Steuergerat durch einen Strom von 2 Ampere konstant gehalten
werden.
Zusatzlich kommt an den Hinterradern ein lastabhangiger Bremskraftregler zum Einsatz, um besonders bei gerin-
ger Gewichtsbelastung des Fahrzeugs ein Blockieren der Hinterrader mit Sicherheit auszuschlieBen.
Bei Fahrgeschwindigkeiten unter 10 km/h arbeitet das Antiblockiersystem nicht.
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ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)
Wirkungsweise (Forts.)

1,0 ~~.
<

= No Trockene, befestigte Fahrbahn
Е. *

e с
Е Е Ба Seitenfiihrungskraft
15 м

= \ NL

ge be . Schneebedeckte oder ~~ _
Е ` rutschige Fahrbahn ~~
ЕЗ | г. A о

СЕ Го | о
0 0,1 0.15 0,3 чо

Bremsschlupfverhaltnis

SBR122B

FAHRZEUGGESCHWINDIGKEIT —
BREMSSCHLUPFVERHALTNIS = RADGESCHWINDIGKEIT

FAHRZEUGGESCHWINDIGKEIT
Der Zustand des gebremsten Rads wird durch das Bremsschlupfverhaltnis ausgedriickt. Wenn das Brems-
schlupfverhaltnis zwischen 0,15 und 0,3 liegt, behalt das Rad eine ausreichende Seitenfihrungskraft und kann
die gr6Bimégliche Bremskraft auf die Fahrbahn Gbertragen: der Bremsweg wird minimiert.
Die Formel fur das Bremsschliupfverhdaltnis gibt Aufschlu8 Gber die Beeinflussung der Raddrehzahl durch die
Bremsen.
Anhand des aktuellen Bremsschlupfverhaltnisses bzw. Blockierzustands berechnet das A.B.S.-Steuergerat den
hydraulischen Bremsdruck.
Dem A.B.S. wird die Raddrehzahl/-geschwindigkeit und damit die Fahrzeuggeschwindigkeit durch die Radsen-
soren gemeldet, damit die Raddrehzahl an das optimale Bremsschlupfverhaltnis angepaBt werden kann.
Beim Bremsen und insbesondere beim Blockieren der Rader weicht die Fahrzeuggeschwindigkeit von der
Radgeschwindigkeit ab.
Sobald die Radgeschwindigkeit aufgrund zu groBer Bremskraft von der Fahrzeuggeschwindigkeit abweicht,
berechnet das A.B.S. die Fahrzeuggeschwindigkeit in dem Moment, in dem die verringerte Raddrehzahl ihr
Minimum erreicht.
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©® ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)

Bauteile

Steuergerat \ G-Sensor

Aus\éser \

Hinterrad-Sensor

Konirolleuchte

: Hydraulikleitung

--------- : Elektrischer Kabeistrang Vorderrad-Sensor
SBR740B

Steuergerat Systembeschreibung
namely SENSOR (RADDREHZAHLSENSOR)

H |Weicheisen
Magnetische | Spule Bestandteile eines Raddrehzahlisensors sind der zahnkranzartige
Feldiinien | | Rotorzahnkranz | Rotor und das Sensorelement, das einen Stabmagneten enthalt, um

Zahn м den eine Spule gewickelt ist. Der Fiihler ist ап der Рискзейе der
77 \orbeitautzeit И Bremsscheibe angeordnet. Wenn sich das Rad dreht, wird vom Sen-

sor ein sinusférmiges Wechselspannungssignal erzeugt. Mit steigen-
y. LX der Raddrehzahl erhéhen sich Frequenz und Spannung des Signals.

V: Induzierte elektromotorische Kraft О

Рог Nadelanzeige- Fur Digitalanzeige- STEUERGERAT
___Mesinstrument MeBinstrument, — | Das Steuergerat berechnet anhand des vom Raddrehzahlsensor

@ Si —— ay < и и = gemeldeten Signals die Drehgeschwindigkeit des Rads und erzeugt
[я durch Anderung seines inneren Widerstands Gleichstrom-Ausgangs-or gee бе) 7 g gang

signale (ca. 5 Ampere, ca. 2 Ampere oder 0 Ampere) an die fur die
ua xe mx VI ̂| einzelnen Rader zustandigen Magnetventile im Ausléser. Ferner schal-
— 16a (|e tet das Steuergerat die Relais fir Magnetventile und Riickférderpumpe
РТ 2004] (FI = EIN und AUS. Wenn eine elektrisch erfaBbare Funktionsst6rung am— 220 PP. Ne System auftritt, bringt das Steuergerat die Kontrolleuchte zum Auf-

8 = ® leuchten. т diesem Fall wird das A.B.S. desaktiviert und das System
arbeitet wie eine konventionelle Bremsanlage weiter.

[+O (3682828
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Systembeschreibung (Forts.)

REGELDIAGRAMM DES STEUERGERATS

Tatsachliche
Radgeschwindigkeit
km/h

Sinusférmiges Eingangssignal
vom Sensor

Ausgangssignal des
Signalumformers

Geschwindigkeit

Signal Referenzgeschwindigkeit

Schlupfschaltschwelle —- -

5 Signal Raddrehgeschwindigkeit

Е Logische Prozesse im
5 ен Radbeschleunigung3 (Berechnung ВИ
x em

° им
| TF stone

Raddrehgeschwindigkeit

Druck senken --------ф-ф---3 г |
Ausgangssignale Druck halten-————-—~~———— г Г]

Druck erhdhen —н---------- FO ----+---

Speisestrom-Ausgange ап Са. 5A -------=--=ф---
Ausléser Са. 2A ~~
(Magnetventile) ОА НИ ПИ om —~4+-——+---~

Steuerstromkreis deS a ae ae ae ee ee
Pumpenmotor-Relais

Steuerstromkreis des
Ausléser-Relais Ра Druck Hauptzylinder

penn 4 -- fpf ._—4 + — —

и

Bremskraft Druck Radzylinder

SBR127B
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ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)
Systembeschreibung (Forts.)

G-SENSOR (Nur Ausfithrungen mit Vierradantrieb)
Der gleichzeitige Antrieb aller vier Rader bewirkt bei Ausfihrungen mit Vierradantrieb folgendes:
(A) Angleichung der Raddrehzahlen.
(B) GroBe Rotationstragheit der Rader,
d.h. die Rader sind bestrebt, ihre momentane Drehzahl beizubehalten.Die ЕтйиВогОВеп (A) und (B) bekommen
beim Fahren auf rutschiger Fahrbahn, d.h. bei geringer Bodenhaftung der Rader, noch gr6Bere Bedeutung. Das
Sperrausgleichgetriebe mit Viskosekupplung verstarkt diese Tendenz weiter. Infolgedessen kann das A.B.S. nicht
schnell genug auf die Blockierneigung der Rader reagieren.
Das folgende Diagramm zeigt die Auswirkungen der Einflu8gr6Ben (A) und (В) auf die Wirkungsweise des Antiblok-
kiersystems.

(A)
Tatsachliche
Fahrzeugge -
schwindigkeit

Drehzahi
Schlupfschalt~ nicht angetriebener Rader
schwelle

Geschwindigkeit
Drehzahli
angetriebener’
Rader

Zeit

(A) Referenzgeschwindigkeit:
Es besteht die Tendenz, даВ die Drehzahlen
(Umdrehungsgeschwindigkeiten) der einzelnen Rader sich einander angleichen.

(B) Die Umdrehungsgeschwindigkeit nimmt nur langsam
wieder zu, der Grund ist die groBe Rotationstragheit der Rader.

SBR741B

Normalerweise werden die folgenden Techniken angewandt, um Vier-
radantrieb und A.B.S. “unter einen Hut” zu bringen:
e Das А.В.$. arbeitet nicht bei gesperrtem mittlerem Ausgleichge-

triebe.
® Beim Bremsen wird der Antrieb einer Achse abgeschaltet.
® Die Drehmomentverteilung auf Vorder- und Hinterachse wird ent-

sprechend den Regeleingriffen des A.B.S. geandert.
Вет Bremsen registriert der G-Sensor indirekt die unterschiedliche
Bodenhaftung auf verschiedenen Fahrbahnoberflachen und beeinfluBt
das A.B.S. entsprechend. Die oben genannten MaBnahmen, z.B. das

No Unterbrechen des Kraftschlusses zwischen den Achsen, sind also
_‘ _--- зввт9вв) nicht mehr erforderlich.
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Systembeschreibung (Forts.)

AUSLOSER

Vorderrad- Hinterrad-

bremse bremse

[= . |
Е 1 1
= +

5
g MAGNETVENTIL

+ ТЕzs Uh le[®
a

6 <
5= р

о
aH Ш Й © | 2 Lastabhangiger Zweikreis-

2! = fe | о Bremskraftverstarker
а Е x
a 5 Га
oO та а
ш оо ш
a mb xr
= Оо '
> Of В пт
a o
a , o

' о, No4
wd |

Hauptzylinder > Еpizy и
kK

2 fom
ш ш

a MAGNETVENTIL a
6 о:

1s му | S вx= Lt i) 5
9 <
a
x
о
5
iva

Vorderrad- Hinterrad-
bremse bremse

SBR284B

Der Ausléser besteht aus Magnetventilen, Riickférderpumpe, Vorratsbehalter (zum Druckabbau) und Druckdamp-
fer mit Drosselglied (um die Beaufschlagung des Hauptzylinders mit dem hohen Druck der Riickférderpumpe zu
vermeiden). Die Anker der Magnetventile Апдегт ihre Lage entsprechend dem Ausgangsstrom des Steuergerats.
Wenn sie mit ca. 5 Ampere angesteuert werden, wird der Bremsdruck gesenkt. Bei ca. 2 Ampere wird der Brems-
druck konstant gehalten und bei 0 Ampere wird der Bremsdruck erhdht. Wenn der Hydraulikkreis zum Senken des
Bremsdrucks geschlossen wird, str6mt Bremsfliissigkeit aus dem Bremssattel in den Vorratsbehalter und der Druck
sinkt. Die Riickférderpumpe férdert die Bremsfiiissigkeit zum Druckdampfer und zum Drosselglied, um ihren Druck
abzubauen, bevor sie wieder in den Hauptzylinder gelangt. Wenn der Hydraulikkreis zum Halten des Bremsdrucks
geschlossen wird, wird die Leitung zum Bremssattel gesperrt und der hydraulische Druck im Bremssattel bleibt
konstant.
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Wirkungsweise des
Ausléser-Hydraulikkreises

Ausléser

Hauptzylinder (Druckdampfer eingebaut)

Ш

Аиз!аВкапа! 1
oof Foon!

jaca

t

Elektromagnet

Magnetventil | [
= EiniaBkanal

ooo Ly

Magnetventii

о 9

Bypass-Ricksc
hlagventi!

о Q
o

Byp
 

Bypass-Riicksch
lagventil

Druckspeicher

if

Lastabhangiger Zweikreis-
Vorderradbremse, links |

Bremskraftverstarker Hinterradbremse, rechts |
Vorderradbremse, links |

Hinterradbremse, rechts |

SBR285B

BAUTEILE UND IHRE FUNKTIONEN
Vom

Anker Hauptzylinder
Zum
Bremssattel!

Bypass-Аиз!аВКапа! Riickschlagventil
Zum
Vorratsbehalter Elektromagnet

SBR337B

zum
Hauptzylinder

Zum
Hauptzylinder — exzenternocken
AuslaBkanal AuslaBkanal

}

A AT

ТЕТ TT
EiniaBkanal EinlaBkanal

Vom Vorratsbehdlter EinlaBventil
Tauchkolben AuslaBventil

SBR338B

Magnetventile
Der durch das Magnetveniil ЯеВепае Strom steuert die Ankerstellung.
Dadurch werden die erforderlichen Kanale geéffnet oder geschlossen,
so daB der Bremsdruck zum Bremssattel auf den vorgeschriebenen
Wert eingestellt wird.

Rickférderpumpe
Diese Pumpe Югаей Bremsflissigkeit in den Druckdampfer, um
den Bremsdruck im ВгетззаНе! zu senken. Wenn der Exzenter-
nocken auf der Pumpenwelle den Tauchkolben nach links verschiebt
(wie in der Abbildung gezeigt), wird Ol aus dem Vorratsbehdlter durch
die Ein- und AuslaBkanale und die Ет- und AuslaBventile zu den
Druckdampfern und Drosseigliedern geférdert. Gleichzeitig wird der
Tauchkolben auf der rechten Pumpenseite festgehalten und sowohl
EinlaB- und АизаВКапёе als auch Ет- und AuslaBventile sind
geschiossen. Auf diese Weise steuern die Ventile das Ansaugen und
Fordern der Bremsflissigkeit.
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[geogo00

[5 оо°
„Л.

SBR188B

АА
А

SBR192B

Wirkungsweise des
Ausléser-Hydraulikkreises (Forts.)
Vorratsbehalter
Der Vorratsbehalter nimmt voriibergehend die von den Bremssatteln
zuruckstr6mende Bremsflissigkeit auf, um einen gleichmaBigen Druk-
kabbau in деп Вгетззанет zu gewahrieisten.

Bypass-Rickschlagveniil
Вет Lésen der Bremsen strémt Bremsfliissigkeit durch dieses Ventil
vom Bremssattel in den Hauptzylinder гигаск, ohne das Magnetven-
til und das Fahiventil zu passieren.
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® ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)
Wirkungsweise des
Ausléser-Hydraulikkreises (Forts.)

NORMALE BREMSBETATIGUNG (A.B.S. tritt nicht in Aktion)

Bypass-Riickschlagventi!
Vom Haupizylinder

one, |

бо

Magnetventil

bo
d

Zum Radzylinder
Оооо

©® EinlaBkanal

Elektromagnet

EiniaBventil AuslaBventil
д

Dood fone об

ооа ie) re) oO о
>

Vorratsbehalter

ВаскЮгаегритре Pumpenmotor

SBR286B

Erlauterung

Speisestrom des Magnetventils ... 0 [A]
® 1. Da keine Anziehungskraft im Magnetventil erzeugt wird, wird der Anker nicht in Richtung Elektromagnet gezo-

gen.

2. Der EinlaBkanal ist дебНпе! und der AuslaBkanal gesperrt.
3. Der Bremsflissigkeitsdruck im Hauptzylinder wird iiber den Einla8kanal des Magnetventils direkt auf den

Bremssattel (Scheibenbremse) tibertragen.
ap Da der АизаВКапа! des Magnetventils gesperrt ist, stromt keine Bremsfliissigkeit zum Vorratsbehditer.
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ANTIBLOCKIERSYSTEM (А.В.$.)
Wirkungsweise des
Ausléser-Hydraulikkreises (Forts.)

BREMSUNG MIT ARBEITENDEM ANTIBLOCKIERSYSTEM
Die folgenden Vorgange wiederholt sich in sehr kurzen Zeitabstanden (wahrend der Phasen “Druck halten” und
“Druck senken”). Als Folge wird ein Blockieren jedes Rads vermieden.

Phase “Druck halten” (Bremsschliupf setzt ein)

Bypass-Riickschlagventil

Vom Hauptzylinder

Zum Radzylinder

AuslaBkanal EinlaBkanal

Elektromagnet

EinlaBventil AuslaBventil

exerere | fone fone)
exerere Оо Оо

Vorratsbehalter

Ruckférderpumpe Pumpenmotor
SBR287B

Erlauterung

Speisestrom des Magnetventils .. 2 [A]
1. Der 2 Ampere starke Speisestrom erzeugt eine Anziehungskraft, die den Anker zu einem Punkt, wo der Anker

und die Rickstellfeder im Gleichgewicht sind, zieht. (Bewegungsweite ist klein.)
2. Sowohl EinlaB- als auch AuslaBkanal sind gesperrt.
3. Es wird kein Bremsflissigkeitsdruck vom Hauptzylinder auf das Magnetventil ibertragen, so daB der Druck im

Bremssaitel konstant bieibt.
Aus dem Bremssattel entweicht keine Bremsfitissigkeit in den Vorratsbehalter, denn der AuslaBkanal des
Magnetventils ist geschlossen. Das Bypass-Riickschlagventil wird aufgrund der starken Druckbeaufschla-
gung vom Hauptzylinder gesperrt.
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ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)
Wirkungsweise des
Ausléser-Hydraulikkreises (Forts.)

Phase “Druck senken” (Zu groBer Bremsschiupf)

Bypass-Riickschlagventil

|] Vom Hauptzylinder

Magneiventil

Vom Radzylinder

AuslaBkanal EinlaSkanal

Elektromagnet

AuslaBventilEintaBventil

a.

Vorratsbehalter

Riickférderpumpe §Pumpenmotor
SBR288B

Erlauterung
Speisestrom des Magnetventils .. 5 [A]

1. Der gréBere Speisestrom erzeugt eine gréBere Anziehungskraft und der Anker wird weiter in Richtung Elektro-
magnet gezogen.

2. Der EinlaBkanal bleibt gesperrt und der АиЗаВКапа! wird gedffnet.
3. Es wird kein Druck vom Hauptzylinder zum Bremssattel geleitet, weil der EinlaBkanal des Magnetventils gesperrt

ist.
4. Druck aus dem Bremssattel entweicht durch den AuslaBkanal des Magnetventils in den Vorratsbehalter, so дав

der Bremsdruck sinkt.
5. Der5 Ampere starke Speisestrom des Magnetventils wird reguliert. Gleichzeitig wird der Motor der Ruckforder-

pumpe in Betrieb gesetzt. Dadurch wird die Bremsfliissigkeit (die schlieBlich in den Vorratsbehalter гигаскде-
langt) auf den Hauptzylinder zuriickgefiihrt.

6. Der im Hauptzylinder eingebaute Druckdampfer wird betatigt, um den hohen Bremsflissigkeitsdruck zu
vermindern, der auf den Hauptzylinder aufliegt. Dadurch wird der RiickstoB auf das Bremspedal vermieden.
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ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)
Wirkungsweise des
Ausloser-Hydraulikkreises (Forts.)

LOSEN DER BREMSEN

Bypass-Riickschlagventi!

Zum Hauptzylinder

Magnetventil

Vom Radzylinder

.

AuslaBkanal EinlaBkanalHistor
tH
tt
jeausecuucsane:
jeuscuueesent

Elektromagnet

EinlaBventil AuslaBventil

boogd fone) об

росс бо бо

Vorratsbehalter

Riickf6rderpumpe Pumpenmotor
SBR289B

Erlauterung
Speisestrom des Magnetventils .. 0 [A]

Der Bremsfliissigkeitsdruck im Hauptzylinder sinkt, daraufhin 6ffnet das Bypass-Riickschlagventil. Bremsflissigkeit
kann aus dem Bremssattel in den Hauptzylinder zurtickstr6men.
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Wirkungsweise des
Druckdampfer-Hydraulikkreises

AUFBAU DES DRUCKDAMPFERS (im Hauptzylinder eingebaut)

YY|Z Y Jv Kolben | | Zum Hauptzylinder
$ tum feAusléser WS

® И

SBR330B

BREMSDRUCKERHOHUNG

Kolben rs Zum
ф ох у ие Hauptzylinder

©® Zum -
Ausléser ева,

аоосо

осоRR

$BR331B

Beschreibung
1. Вет Betatigen des Bremspedals wird die Bremsflissigkeit im Hauptzylinder unter Druck gesetzt.
2. Dieser Druck wirkt auf Kolben und Ventileinsatz des Druckdampfers, so da8 der Durchla8 zwischen Ventil-

einsatz und Kolben gedffnet wird.
3. Daraufhin wird der Bremsflissigkeitsdruck zum Ausléser weitergeleitet.
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ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)
Wirkungsweise des
Druckdampfer-Hydraulikkreises (Forts.)

DRUCKDAMPUNG (wahrend der Ausléser den Bremsdruck senkt)

+
Фок х zum

¢€ ее о ее че Hauptzylinder
Zum Ausléser

SBR3I32B

Beschreibung
1. Wahrend das Bremspedal niedergetreten wird, wird die Bremsfliissigkeit sowohl vom Hauptzylinder als auch

vom Ausléser unter Druck gesetzt. Unter der Einwirkung dieser Огаске nehmen Kolben und Ventileinsatz die
gezeigte Stellung ein.

2. Der Durchgang zwischen Kolben und Ventileinsatz ist jetzt sehr eng und wirkt deshalb als Drossel. RiickstéBe
auf das Bremspedal werden dadurch vermieden.

VOLLSTANDIGER DRUCKABBAU (Bremspedal wird losgelassen)

»
Zum
Hauptzylinder«

Zum Ausléser

SBR333B

Beschreibung

1. Im Ausléser ist der Flissigkeitsdruck viel hGher als im Hauptzylinder. Infolgedessen wird der Kolben wie in der
Abbildung gezeigt in Richtung Gehausestirnseite verschoben.

2. Die Bremsflissigkeit этот durch den jetzt freigegebenen Durchgang zwischen Kolben und Ventileinsatz
хигаск.
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J

Schaltbild

SICHERUNG
SJ м ZUNDSCHALTER

BREMSLICHT- | EIN oder ANLASSEN
SCHALTER >

BATTERIE и 58 ANTIBLOCKIER-
KONTROLLEUCHTE AUSLOSER

An Bremsteuchten ©

MAGNETVENTIL ©: Linkslenker
= Vo., НН ге. (В) : Rechtslenker

25 23 о : Ausfilhrungen mit Vierradantrieb
5 Vo., re.,/Hi, Н. у

G-SENSOR в = = pr (5% : AusfUhrungen mit Zweiradantrieb
v вю

22H)
VORDERRAD- 5 RELAIS-SENSOR, я © КАЗТЕМ ||
Lh. 19

| 2 LEITUNGS- LEITUNGS-
fi MOTOR- SICHERUNG SICHERUNG BATTERIE

VORDERRAD- servos dt da, ВЕГА!SENSOR, OJ ain с 14 а оч 6-
ВЕ. т. р 28 rene

: aa17

HINTERRAD- и \———5 = a 8 | SICHERUNGSENSOR, Oo wil |, 27 чт [7
и. т > <

HINTERRAD- aseennae 24 33 , AUSLOSER-
sensor, (\ Л i RELAIS 1 .
ВЕ м 26 15у т. 10 20

L

|
DREHSTROMGENERATOR

SBR797B

BR-63



ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)

Schaltplan
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Schaltplan (Forts.)

RECHTSLENKER DER MODELLREIHE B13
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Schaltplan (Forts.)
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ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)

Ausbau und Einbau
ACHTUNG:
Vorsichtig vorgehen, damit die Sensorspitze und die Sensor-Ro-
torzahne nicht beschadigt werden.

VORDERRAD-SENSOR

Vorderrad-Sensor \

(5) 11 bis 15 N-m
(1,1 bis 1,5 kg-m) ES

SBR290B

HINTERRAD-SENSOR

Ausfiihrungen mit Zweiradantrieb

(С 11 bis 15 мт(141 bis 1,5 Конт) LE x (

[>
A

Hinterrad-Sensor (
SBR743B

BR-68



ANTIBLOCKIERSYSTEM (А.В.$.)
Ausbau und Einbau (Forts.)

Ausfiihrungen mit Vierradantrieb

(©) 11 bis 15 N-m
(1,1 bis 1,5 kg-m)

Hinterrad-Sensor

SBR744B

STEUERGERAT
Einbauort: Beifahrerseite, seitlich unter der Instrumententafel

SBR292B

G-SENSOR
Ein auf den Boden gefallener oder sonstigen starken Erschitte-
rungen ausgesetzt gewesener G-Sensor muB grundsatzlich aus-
gewechselt werden. Andernfalls besteht die Gefahr, daB das Anti-
blockiersystem nicht mehr einwandfrei funktioniert.

“" §BR7968

BR-69



ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)

Ausbau
AUSLOSER (Linkslenker)

Ausléser, komplett —

| (9) 17 bis 20
925552 | | (1,7 bis 2,0) —

| (9) и bis 15 к
Пт Zum DP-Ventil

Relaiskasten ©
= fur “exe

ae \\ Ни Ausléser,
(3 наав- komplett
о halterung Я q

a Zum DP-Ventil(C) 22 bis 28 и
(2,2 bis 2,9)

11 bis 154 ] Ll) as (1,1 bis 1,5)
ZO) 4 bis 6 . вЯ (0,4 bis 0,6) Ausléser-Konsole “ee,

© = Nim (Конт) SBR293B
1. Batteriekabel abklemmen. ;
2. Bremsflissigkeit ablassen. Vgl. WECHSELN DER BREMSFLUS-

SIGKEIT unter KONTROLLE UND EINSTELLUNG.
3. Наззюкей der Hilfskraft-Lenkanlage ablassen. Vgl. Abschnitt ST.
4. Kaltemittelsystem der Klimaanlage entleeren. Vg!. Abschnitt HA.

5. Flussigkeitsleitung und -schlauch der Hilfskraft-Lenkanlage tren-
ESS 9 о NN nen.

р SN 6. Alle Steckverbinder vom Ausléser und von der Relaishalterung
“С 2 abziehen.

SBR294B

Welaickaien WL. 7. Befestigungsmutter fir Relaishalterung abdrehen.
/ 4 ака R\YEX S| 8. Befestigungsschraube fiir Relaishalterung herausdrehen. (Diese

и 2 fusteser \ УФ Schraube befindet sich unmittelbar unter dem Relais.)
< $. 5] |6 Sse 5 Relaiskasten mit Halterung abnehmen.
ZB BN | 10. Leitungen der Klimaanlage ausbauen.

Relaishalterung A} > SS
—~__ Al a мJ ], il

БОРт? ©:< No ED к— SE =f SBR295B
BR-70



ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)
Ausbau (Forts.)
11. Die beiden oberen Bremsleitungen vom Ausléser trennen (Leitun-

оч \: NQ EN gen vom Haupizylinder zum Ausléser.}
[2 ‘ =) Diese Leitungen brauchen nur getrennt, aber nicht ausgebaut zu

8 к os a= werden.
= NC SAusloser

8
yya

12. Die anderen beiden Bremsleitungen ausbauen (Leitungen vom
Ausléser zum DP-Ventil).

SBR297B

13. Die Muttern, mit denen der Ausléser ап der Konsole befestigt ist,
lockern/abdrehen.

14. Masseschraube des Auslésers herausdrehen.

Ausléser-
Konsole

Ausléser--44 &) eC Ausiéser <
—kKonsole Ave ND SS

15. Ausléser wie in der Abbildung gezeigt herausnehmen.

SBR299B

BR-71



ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)

левел) у) . :Relais о ра

> SBR303B

Ausbau (Forts.)
AUSLOSER (RECHTSLENKER)
1. Batteriekabel abklemmen. .
2. Bremsflissigkeit ablassen. Vgl. WECHSELN DER BREMSFLUS-

SIGKEIT unter “KONTROLLE UND EINSTELLUNG”.
3. Kaltemittelsystem der Китаатаде entleeren. Vgl. Abschnitt НА.

AnschlieBend Leitungen der КИтаатаде ausbauen.
4. Steckverbinder vom Ausléser abziehen.
5. Massekabel vom Ausléser lésen.
6. Befestigungsmuttern des Auslésers lockern/abdrehen und den

Ausléser herausnehmen.

Einbau
ACHTUNG:
Nach dem Einbau die folgenden Punkte beachten:
e Bremsanlage neu mit Bremsflissigkeit befillen und entlif-

ten. Vgl. “KONTROLLE UND EINSTELLUNG” bzw. “ENT-
LUFTEN”.

e Klimaanlage mit Kaltemittel befallen. Vgl. Abschnitt HA.
@ Bei Linkslenkern die Hilfskraft-Lenkanlage mit Lenkél Бе!

len. Vgl. Abschnitt ST.

® Der Einbau erfolgt im wesentlichen in der umgekehrten Reihen-
folge des Ausbaus.

® Bei Linkslenkern empfiehlt es sich, zunachst die Relaishalterung
und dann den Relaiskasten fir den Ausléser einzubauen.

@ Bei Rechtslenkern muB die Befestigungsmutter fur das Masseka-
bel mit dem vorgeschrieben Anzugsdrehmoment angezogen
werden, um eine einwandfreie Masseverbindung zu gewahrleisten
und um die Beschadigung der Schraube zu vermeiden.

Anzugsdrehmoment:
2,2 bis 2,6 Nem (0,22 bis 0,27 kg-m)

Ausbau und Einbau

AUSLOSER-RELAIS
METALLGEHAUSE: Pumpenmotor-Relais
HELLBLAU: Magnetventil-Relais

1. Batteriekabel abklemmen.
2. Abdeckung zu den Ausléser-Relais abbauen.
Die beiden Schrauben am Relaiskasten brauchen nicht herausge-
dreht zu werden.

BR-72



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Inhalt
Vorgehensweise bei Stérungssuche und Diagnose fir die schnelle und gezielte Instandsetzunog ........ BR-74
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

SEF233G

VE
SEF234G

Vorgehensweise bei Storungssuche und
Diagnose fur die schnelle und gezielte
instandsetzung

EINFUHRUNG
Die wichtigsten Funktionen des Antiblockiersystems werden йБег ein
Steuergerat geregelt. Das Steuergerat empfangt Eingangssignale von
den Sensoren und betatigt augenblicklich die A.B.S.-Ausléser. Fir die
Funktion des Systems ist es wesentlich, da8 beide Signale (Eingang
und Ausgang) richtig und dauerhaft sind. Des weiteren ist es wichtig,
daB in der Bremsaniage keine blichen ЗЮгипдеп, wie Luft-Undichtig-
keiten im Bremskraftverstarker oder in den dazugehdrigen Leitungen,
zu niedriger Stand der Bremsfliissigkeit oder anderweitige Fehler, vor-
liegen.
Es ist viel schwieriger, kurzzeitig auftretende Stérungen zu
diagnostizieren, als St6érungen, die standig vorliegen. Die meisten
Kurzzeitfehler (voribergehenden St6rungen) sind auf mangelhafte
elektrische Verbindungen oder schadhafte Verkabelung zuriickzufth-
ren. In diesem Falle hilft eine sorgfaltige Kontrolle der fragwirdigen
Stromkreise das Auswechsein von Bauteilen zu vermeiden.
Eine Sichtkontrolle genigt in den meisten Fallen nicht, ит die Ursa-
che der St6érung zu finden. Aus diesem Grunde ist eine Probefahrt
durchzufihren.
Vor der Durchfiihrung der eigentlichen Kontrollen sollte man sich ein
paar Minuten Zeit nehmen und mit dem Kunden, der die St6érung des
Antiblockiersystems reklamiert, sprechen. Der Kunde ist eine vor-
zigliche Informationsquelle beziiglich der vorliegenden St6rung, ins-
besondere bei Kurzzeitfehlern. lm Gesprach mit dem Kunden ist zu
erdértern, welche Stérungen vorliegen und unter welchen Umstanden
sie auftreten.
Die St6rungssuche ist mit der Diagnose der herk6mmlichen St6run-
gen zu beginnen. Dies ist einer der besten Wege, um an mit Antiblok-
kiersystem ausgeriisteten Fahrzeugen Stérungssuche zu betreiben.

BR-74



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

® DIAGNOSE-ARBEITSBLATT
(Vgl. Seite BR-76.)

® Diagnoseverfahren(s)
(Уд. Seiten BR-85 bis 99.)

® Schaltbild Ки die gezielte
Schnelikontrolle
(Vgl. Seite BR-84.)

Vorgehensweise bei Storungssuche und
Diagnose fur die schnelle und gezielte
Instandsetzung (Forts.)
ARBEITSVERLAUF

FAHRZEUGANNAHME < Bezugspunkt

§
STORUNGSBESCHREIBUNG DES KUNDEN
ANHOREN.

DIAGNOSE-ARBEITSBLATT
(Vgl. Seite BR-76.)

PRUFPUNKTE, DIE IN VERBINDUNG MIT DER
VORLIEGENDEN STORUNG DURCHZUFUHREN
SIND, AUSFINDIG MACHEN UND NOTIEREN.

§
EINWANDFREIE SYSTEME/BAUTEILE AUS-

> SCHLIESSEN

Kein Selbstdiagnose-Gegenstand

Tabelle zur Storungssuche
(Vgl. Seite BR-77.)

Vorbereitende Kontrolle
(Vgl. Seite ВВ-78.)

Selbstdiagnose-Gegenstand

ь 4
SCHADHAFTE STROMKREISE
UND/ODER TEILE BESTIMMEN.

Selbstdiagnose
(Ма. Seite BR-79.)

Selbstdiagnose

§
EINWANDFREIE TEILE, KABELSTRANGE UND/
ODER STECKVERBINDER DURCH ELEKTRISCHE
PRUFUNG AUSSCHLIESSEN.

® Einbaulage der Bauteile und
Lage der Kabelstrang-Steck-
verbinder
(Vgl. Seiten BR-80 bis 82.)

Schadhafte Kabel-
strange und Steckver-

® Kontrolle des Masseleitungs-
kreises
(Vgl. Seite BR-83.)

Schadhatte Teile

Riaanoseverfahren
О

(Vgl. Seiten BR-85
bis 99.)

binder $

KONTROLLE AUF DER
BAUTEILEEBENE

INSTANDSETZEN INSTANDSETZEN ODER AUS-
WECHSELN

$ ¥
4 ABSCHLIESSENDE KONTROLLE

$
FAHRZEUG AUSLIEFERN

BR-75



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Vorgehensweise bei Storungssuche und

SCHLUSSELPUNKTE

WAS _.... Fahrzeugmodell
WANN .... Datum, Haufigkeit

wo ‚. StraBenzustand

WIE .. Betriebsbedingungen,
Witterung, Symptome

SBR339B

Diagnose fur die schnelle und gezielte
Instandsetzung (Forts.)

DIAGNOSE-ARBEITSBLATT
Es gibt zahlreiche Betriebsbedingungen, die zu einer Kunden-Be-
schwerde fiihren.
Gute Kenntnisse dieser Bedingungen erleichtern die St6rungssuche
und gestalten sie zielgerichteter und schneller.
Im allgemeinen ist die Beurteilung einer St6rung durch den Kunden
subjektiv. Es ist wichtig, daB die St6rung und die Bedingungen, unter
denen der Kunde reklamiert, voll erkannt werden.
Der Einsatz eines Diagnose-Arbeitsblattes, wie unten gezeigt, macht
es méglich, samtliche Informationen bei der Stérungssuche zu ver-
wenden.

Diagnose-Arbeitsblatt (Beispiel)

Name des Kunden Herr/Frau Моде! und Baujahr VIN

Motornummer Getriebes km-Stand

Datum des Vorfalls Herstellungsdatum Annahmedatum

Symptom(e) | Schwingungen und О О С O С О
Gerausche des Pedals |Kontroll- Langer Unerwartete |A.B.S. arbei- |A.B.S. arbei- |A.B.S. arbei-

leuchte Bremsweg |РедаNoмг- tet nicht tet aber Kon-|tet haufig
leuchtet auf kung trolleuchte

leuchtet auf

Zustand des Motors С Beim Anlassen 0 Nach dem Anlassen
О Motordrehzahl: 5.000/min oder héher

StraBenzustand С Geringe Bodenhaftung (С Schnee O Schotter 0 Sonstige)
0 Wélbung

Fahrzustand О] Kurvenfahrt mit hoher Geschwindigkeit
С Fahrzeuggeschwindigkeit: HSher ais 10 km/h
О Fahrzeuggeschwindigkeit: 10 km/h oder weniger
О Stillstehendes Fahrzeug

Art der Bremsbetatigung О Abrupt (plétzlich)
С Allmahlich

Weitere Angaben (Funktion der elektrischen Anlage
С Langer Pedalweg
О Funktion der Kupplung

BR-76



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Tabelle zur Storungssuche

BR-77

s BR-100 G-Sensor Oo O
ao
о
2

ЕЕ BR-100 Magnetventil-Relais о о is)
=> ®

225
258 BR-100 Auslésermotor-Relais Oo

BR-83 Kontrolle des Masseleitungskreises ©) ©)

Diagnoseverfahren 15
ВА-99 (Kontrolleuchten leuchtet auf, L.E.D. oO оо oO

aber erlicht.)

Diagnoseverfahren 14
- BR-98 (Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange 16) о оо] о
a
< >
os Diagnoseverfahren 13
= 89-98 (Anzahi der L.E.D.-Blinkvorgange 15) о оо о
$ *
о =
Ps .

os Diagnoseverfahren 12 -
с £ 5 BR-97 (Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange 11) о оо о
55
EQS .53 Diagnoseverfahren 11 .
[3Sa 5 BR-95 (Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange 10) о оо о
ow

ВЕ & Diagnoseverfahren 10зо - й <ОЕ Е 8.93 (Anzahi der L.E.D.-Blinkvorgange 9) 2 оо о
ace Di Напгеп 9iagnoseverfahren -

8Я-92 (Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange 5 bis 8) о OPO] ©
Diagnoseverfahren 8 -

BR-31 (Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgainge 1 bis 3) O ооо

ВВ-90 Diagnoseverfahren 7 О

ВВ-89 Diagnoseverfahren 6

© BR-88 Diagnoseverfahren 5 О
2
Zo55 BR-88 Diagnoseverfahren 4 [® О
22
33

BR-87 Diagnoseverfahren 3 ©

BR-87 Diagnoseverfahren 2

BR-85 Diagnoseverfahren 1

BR-79 Selbstdiagnose ©) ОО! О Oo

BR-78 Vorbereitende Kontrolle ©)

5
oO

- Е
5 3

es о « Е
2 2 5 2) oi 3s

Ш 5.0=2= 855>| = :га e з|®|= = 88
235 85 о

Gi Е wie |5 Е 23| 35 $5
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE ®

PRUFEN

Vorbereitende Kontrolle

Nicht ЕО.
———_ Bremsfitssigkeit nachfillen.

PRUFEN

re

SBR991 /

Stand der Bremsfllssigkeit im п Ausgleichbehalter
kontrollieren.

Bremskraftverstarker instandsetzen ¢«———

oder

PRUFEN

— ии

aye
a}

\ SMA3644,_/

Reibbelage und Bremsscheibe kontrollieren. Vg.
“Kontrolle’ unter VORDERRAD- sowie HINTERRAD-
SCHEIBENBREMSE.

У

Nicht 1.0.
Bremsanlage instandsetzen. +——

$МА732А / Ф
Bremsantage kontrollieren.
Vgl. KONTROLLE UND EINSTELLUNG.

Nicht 1.0.

auswechseln.

a

\_ SBR002A

Bremskraftverstarker auf vorschrifismaBige Funktion
und Lufidichtigkeit prifen.
Vgl. “‘Kontrolle” unter BREMSKRAFTVERSTARKER.

Nicht LO.
———* Schadhafte Тейе auswechsein.

BR-78 © ®



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Selbstdiagnose
ANZAHL DER L.E.D.-BLINKVORGANGE KONTROLLIEREN
Tritt im A.B.S. (Antiblockiersystem) eine St6rung auf, leuchtet die Kontrolleuchte in der Instrumententafel auf. Wie
in der nachstehenden Tabelle gezeigt, fuhrt das Steuergerat eine Selbstdiagnose durch.
Damit die Selbstdiagnose erfolgreich durchgeftihrt werden kann, ist das Fahrzeug zuvor mindestens eine Minute
lang mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h zu fahren, bevor die Selbstdiagnose durchgefiihrt wird. Nachdem das
Fahrzeug angehalten wurde, ist bei laufendem Motor die Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange zu zahlen.
Die L.E.D. befindet sich am Steuergerat. Sie zeigt ет schadhaftes Teil durch die Anzahl der Blinkvorgange ап.
Sowohl die Kontrolleuchte als auch die L-E.D. bleiben nach Behebung der St6rung eingeschaltet, bis die Zandung
ausgeschaltet wird. Aus diesem Grunde ist die Ziindung nach der Instandsetzung auszuschalten. AnschlieBend den
Motor anlassen und das Fahrzeug mindestens eine Minute lang mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren, um
zu kontrollieren, ob die St6rung endgiiltig behoben ist.
Sind mehr als zwei Stromkreise zur gleichen Zeit schadhaft, blinkt die L-E.D., um eine der St6rungen anzuzeigen.
Nach Instandsetzung des ersten Stromkreises blinkt die L.E.D. erneut und zeigt die St6rung im zweiten Stromkreis
an.

winkvorgénge Schadhaftes Teil oder Gerat Diagnoseverfahren
1 Stromkreis zum Ausléser-Magnetventil fir linkes Vorderrad 8

2 Stromkreis zum Ausl5ser-Magnetventil fir rechtes Vorderrad 8

3 Beide Stromkreise zu den Ausléser-Magnetventilen 8

5 Stromkreis zum linken Vorderrad-Sensor 9

6 Stromkreis zum rechten Vorderrad-Sensor 9

7 Stromkreis zum rechten Hinterrad-Sensor 9

8 Stromkreis zum linken Hinterrad-Sensor 9

9 Ausléser-Motor und Motor-Relais 10

10 Magnetventil-Relais 11

11 Stromkreis гит G-Sensor 12

15 Sensor-Rotor 13

16 Steuergerat 14

serio aor auf Stromversorgung oder Masseleitungskreis zum Steuergerat 15

Beispiel

UnvorschriftsmaBige Funktion des Stromkreises
zum linken Vorderrad-Sensor

1 Zyklus

L.E.D. “EIN”

L.E.D. “AUS” PLE LS LI LI LL... wicsernotuns
[==——— < >

1 bis 2 Sekunde(n) 5 bis 10 Sekunden

SBR745B
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Einbaulage der Bauteile und Lage der
Kabelstrang-Steckverbinder

Steuergerat \

Ausléser
Fir Linkslenker

i} Fur Rechtslenker

Ausiéser-Relais

Рог naire ХВ
Fur Rechtslenker

Die Abbildung bezieht sich auf die Linkslenker-Ausfiihrung.
Bei Rechtslenkern ist das Steuergerat auf der gegeniiberlie-
genden Seite eingebaut (Beifahrerseite unterhalb der Instru-
mententafel).

Austihrungen mit Vierradantrieb
G-Sensor

Vorderrad-Sensor

(@ Steckverbinder zum

Fur Ausfihrungen mit
Zweiradantrieb
[5] Hinterrad-Sensor

Steckverbinder zum
Raddrehzahl-Sensor, links
Steckverbinder zum
Raddrehzahl-Sensor, rechts

Steckverbinder zum
Raddrehzahl-Sensor, links

Raddrehzahl-Sensor, rechts

Е Far Linkslenker
Д

\) Fur Rechtslenker >
Ел ^

AW es

a —
: Модейгете B13
яку \

: Моденгете N14
Lb =>

: Modelireihe
- BIBS, \

: Modelireihe
N14 “So.

BR-80

SBR746B

© ®



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Einbaulage der Bauteile und Lage der
Kabelstrang-Steckverbinder (Forts.)

Ausftihrungen mit Vierradantrieb
Steuergerat G-Sensor

Ausléser
Fir Linksienker

ii Fir Rechtslenker

Ausléser-Relais

Fir Linkslenker >

Рог Rechtslenker 5;

Fur Ausfihrungen mit
Vierradantrieb

[5] Hinterrad-Sensor
Steckverbinder zum

Steckverbinder zum

Vorderrad-Sensor
Steckverbinder zum |
Raddrehzahl-Sensor, links
Steckverbinder zum
Raddrehzahi-Sensor, rechts

Die Abbildung bezieht sich auf die Linkslenker-Ausfihrung.
Bei Rechtsienkern ist das Steuergerat auf der gegeniiberlie-
genden Seite eingebaut (Beifahrerseite unterhalb der Instru-
mententafel).

Raddrehzahl-Sensor, links

Raddrehzahl-Sensor, rechts

Г] Ausfiihrungen mit Vierradantrieb Ausfiihrungen mit Vierradantrieb
)

_--= Raddrehzahi-Sensor

=

РА
и

)
5

Г
 (

ВН-81

$88747В



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Einbaulage der Bauteile und Lage der
Kabelstrang-Steckverbinder (Forts.)

Ausfihrungen mit Vierradantrieb
Steuergerat G-Sensor

Ausléser

Fir Linkslenker
п] Рог Rechtslenker

Ausléser-Relais

Fir Linkslenker
Fir Rechtslenker

[8] Hinterrad-Sensor
Steckverbinder zum
Raddrehzahl-Sensor, links
Steckverbinder zum
Raddrehzahi-Sensor, rechts

Vorderrad-Sensor
Steckverbinder zum
Raddrehzahl-Sensor, links
Steckverbinder zum
Raddrehzahl-Sensor, rechts

Die Abbildung bezieht sich auf die Linkslenker-Ausfilhrung.
Bei Rechtslenkern ist das Steuergerat auf der gegeniiberlie-
genden Seite eingebaut (Beifahrerseite unterhalb der Instru-
mententafel).

УСААи Ho
р Ky

wea) PN

SBR748B
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum Steuergerat

33

17}16)15 14

29|28]27|261 25124

Ш 01918

22/21/2019

5 |4 2] 1

МЕ)
\——be +5

SBR749B

Kontrolle des Masseleitungskreises
MASSELEITUNG ZUM STEUERGERAT
e Durchgang zwischen Klemme (@ des Steckverbinders zum Steu-

ergerat und Masse kontrollieren.
Durchgang muB vorhanden sein.

BR-83



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltbild fur die gezielte Schnellkontrolle
® Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis ‘‘C_) 'gekennzeichnet und werden mit den

kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in LAGE DER KABELSTRANG-STECKVERBINDER darge-
stellt sind. (Vgl. Seite BR-80.)

® Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder stimmen mit den mit einem einfachen Kreis “О” umrahmten Nummern
Uberein.

SICHERUNG
SQ . ZUNDSCHALTER

BREMSLICHT- ] EIN oder ANLASSEN
_ SCHALTER SQ

BATTERIE Iss[ BATTERIE | [SJ ANTIBLOCKIER-
SICHERUNG KONTROLLEUCHTE AUSLOSER

An Bremsieuchte

MAGNETVENTIL
Vo., li.,/Hi, ге. No) CS)
ish

| Vo., re.,/Hi, li. Cia 8

G-SENSOR [2 < ©
ss. я (5) q

RELAIS-
. КАЗТЕМ

©. aD т- 4 LEITUNGS- LEITUNGS-
vonson |. I MOTOR-RELAIS! SICHERUNG SICHERUNG BATTERIE
| i ® == —@®_Р23 Р.Ю е-

oO 8 EOE

: 1 — |a 5
VORDERRAD- р т |
SENSOR, 4 NTE SICHERUNG

RE. $1 © ы we
®: = и AUSLOSER:|
®): RELAIS ae 4

HINTERRAD-

SENSOR,
LI Bida 5

О: @5
HINTERRAD- ®:
SENSOR,
RE.

О : Linkslenker
® : Rechtslenker

©(В) : Модейгете B13
(М : Modelireihe No4

: Ausfihrungen mit Vierradantrieb

| CED) ew : Ausfihrungen mit Zweiradantrieb

DREHSTROMGENERATOR

SBR802B
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Bremspedal

4

SAT797A

Diagnoseverfahren 1

SYMPTOM: Pedaischwingungen und -gerausch
Vgl. Eintragungen im Arbeitsblatt.

SBR530A

Bremspedal

4

SAT797A

Prifen, ob das Symptom nur bei Ja »| Wird das Bremspedal normal
plotzlicher Betatigung des Brems- betatigt, funktioniert das A.B.S.
pedals auftritt. und-erzeugt Pedalschwingungen

- und -gerausch.
Nein

У

Prifen, ob das Symptom nur Ja >| SELBSTDIAGNOSE durchfth-
beim Anlassen des Motors auf- ren.
tritt. (Vgl. Seite BR-79.)

= Я

<

Nein
у

Prifen, ob das Symptom nur Ja »| Prifen, ob das Symptom inner-
dann auftritt, wenn nach dem halb von 5 Sekunden verschwin-
Anlassen des Motors die Fahr- det.

hwindigkeit unter 1Poot windigkeit unter 10 km/h | Ta

Nein

®
У

Unzureichende Leistung des
Drehstromgenerators kann gele-
gentlich dazu fahren, даВ das
A.B.S. bei hoher Belastung und
niedriger Batteriespannung akti-
viert wird.

¥v ,

Priifen, ob das Symptom ман- | Nein
—_>rend der Fahrt auftritt.

Ja

У

einNe auf, wenn Bremse
nicht betatigt wird.)

Kontrollieren, ob das Symptom
bei allmahlich betatigtem Brems-
pedal auftritt.

Kontrollieren, ob einer der unten>
>

За

BR-85

aufgefiihrten Zustande vorlag,
als das Symptom auftrat.
® Schalten
® Betatigung der Kupplung
® Uberfahren von Unebenheiten/

Schlagléchern

| Nein Ja

®
Vv

Unter diesen Betriebsbedingun-
gen verandert sich die Drehzahl
der jeweiligen Rader plétzlich.
Dies kann manchmal zu Funktio-
nieren des A.B.S. fGihren.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

:
Kontrollieren, ob einer der unten
aufgefGhrten Zustande vorlag,
als das Symptom auftritt.
® Geringe Bodenhaftung
® Kurvenfahrt mit hoher

Geschwindigkeit
e Uberfahren von Unebenheiten/

Schiagléchern

Ja >| Unter diesen Umstanden arbeitet
das A.B.S. einwandfrei, wenn ein
betrachtlicher Drehzahl-Unter-
schied zwischen Vorder- und
Hinterrad bzw. linkem und rech-
tem Rad voriiegt.

Nein

уч

®

Kontrollieren, ob die Motordreh-
га! bei stehenbleibendem Fahr-
zeug Uber 5.000/min liegt.

Ja ,| Die auf den Sensor wirkenden

Nein
у

Kontrollieren, ob Schalter der
elektrischen Anlage betatigt wur-
den.

Ja

"| Schwingungen aktivieren mdgli-
cherweise das A.B.S.

Abgeschirmte Masseleitung des

Nein
Vv

SELBSTDIAGNOSE durchfGh-
ren.

(Vgl. Seite BR-79.)

BR-86

У

Vorderrad-Sensors prifen.

Nichti.O. 10.

У

Instandsetzen. |

У

Steuergerat auswechseln.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 2

SYMPTOM: Langer Bremsweg
Vgl. Eintragungen im Arbeitsbiatt.

Kontrollieren, ob StraBenzustand
eine rutschige Fahrbahn auf-
weist (Schnee oder Schotter).

Ja

Nein

У

Steckverbinder zum Ausléser
abziehen und kontrollieren, ob
der Bremsweg noch lang ist.

»
>

Мет

Unter diesen Umstanden kann
der Bremsweg langer sein, als
bei Fahrzeugen, die nicht mit
A.B.S. ausgeristet sind.

Ja
Vv

VORBEREITENDE KONTROLLE
durchfGhren und Bremsaniage
entliften.

Diagnoseverfahren 3

SELBSTDIAGNOSE durchfth-
ren.

(Vgl. Seite BR-79.)

SYMPTOM: Unerwartete Pedalwirkung
Vgl. Eintragungen im Arbeitsbiatt.

BR-87

Kontrollieren, ob der Pedalweg Ja >| Mit A.B.S. ausgeristete Fahr-
ubermaBig lang ist. zeuge neigen zu langem Pedal-

- мед.
|"

Kontrollieren, ob Bremswirkung Ja »| Normaler Zustand
bei starker Bremskraft ausrei-
chend ist.

Nein
4

| Steckverbinder zum Ausléser Ja >| SELBSTDIAGNOSE durchftih-
abziehen und kontrollieren, ob ren.
Bremswirkung ausreichend ist. (Vgl. Seite BR-79.)

Nein
x

VORBEREITENDE KONTROLLE
durchfihren. (Vgl. Seite BR-78.)



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 4
SYMPTOM: A.B.S. arbeitet nicht.

Vgl. Eintragungen im Arbeitsblatt.

Kontrollieren, ob die Kontroll- Ja >| SELBSTDIAGNOSE durchftih-
leuchte aufleuchtet. ren.

|. Seite BR-79.Nein (Val. Seite
у

Kontrollieren, ob die Fahrzeug- Ja >! Das A.B.S. arbeitet unter diesen
geschwindigkeit unter 10 km/h Umstanden nicht.
liegt.

Мет
У

JaKontrollieren, ob vor dem Anlas-
sen des Motors die Kontrol-
leuchte leuchtet auf.

У DIAGNOSEVERFAHREN 7
durchfihren.
(Vgl. Seite BR-90.)

Nein
Vv

SELBSTDIAGNOSE durchftth-
ren.

(Ма. Seite BR-79.)

Diagnoseverfahren 5

SYMPTOM: A.B.S. arbeitet, aber Kontrolleuchte leuchtet
auf.

Kontrollieren, ob die Leistung Nem, Instandsetzen.
des Drehstromgenerators ausrei-
chend ist.
Vgl. Abschnitt EL.

Ja
Vv .

Kontrollieren, ob die Batterie- Nein, | instandsetzen.
spannung ausreichend ist.
Vgi. Abschnitt EL.

Ja
¥

SELBSTDIAGNOSE durchfGh-
ren.

(Vgl. Seite BR-79.)

BR-88



® STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 6

SYMPTOM: Das A.B.S. arbeitet haufig.

BREMSFLUSSIGKEITS-DRUCK | Nein, | УОВВЕВЕТЕМОЕ KONTROLLE
PRUFEN. durchfuhren.
Kontrollieren, ob die Verteilung
des Bremsdruckes einwandfrei
ist.
Beziglich weiterer Einzelheiten
vgl. STEUERVENTIL.

SMA525A Jav

Kontrollieren, ob in der Vorder- Ja Instandsetzen.У
.

achse GbermaBiges Spiel vor-
handen ist.

Nein
у

DIAGNOSEVERFAHREN 13 und
® KONTROLLE DES MASSELEI-

TUNGSKREISES durchfihren.
(Vgl. Seiten BR-98 und 83.)

©® ® BR-89



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder
zum Ausléser-Relais

ABN GaGap)>

SBR308B

Steckverbinder
zum Ausléser-Relais

G
\

В ®

ai
y

<a
)y

SBR309B

Steckverbinder
zum Ausléser-Relais

Ey
als)Wis >

]
5883108

Diagnoseverfahren 7

SYMPTOM: Kontrolleuchte leuchtet nicht auf.

| BEGINN DER KONTROLLE |

у

Klemme 6) des Steckverbinders
zum Ausléser-Reiais an Masse
kurzschlieBen und Kontrolleuchte
prifen.
Kontrolleuchte muB aufleuch-
ten.

Nicht i.O.Bi Vv
Юетте @) des Steckverbinders
zum Ausléser-Relais an Masse

1.0.
=> (Weiter bei @ unten.)

NichtiO Glahlampe prifen oder Kabel-

kurzschlieBen und Kontrolleuchte
prifen.
Kontrolleuchte тиВ aufleuch-
ten.

го.
у

Magnetventil-Relais priifen.

v strang instandsetzen.

„| Ausléser-Relaiskasten auswech-
Val. “MAGNETVENTIL-RELAIS”
unter “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.
(Vgl. Seite BR-100.)

Nicht 1.0.
v

Magnetventil-Relais auswech-
sein.

$
Druchgang zwischen Kiemme

"| зем.

Nicht
1.0.

6 des Steckverbinders zum
Ausléser-Relais und Masse pri-
fen.
Durchgang muB vorhanden
sein.

1.0.
у

Kabelstrang zwischen Klemme
9) des Steckverbinders zum
Steuergerat und Кетте
des Ausléser-Relais instandset-
zen.

BR-90

У Kabelstrang instandsetzen.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Ae

Steckverbinder
(783) zum Steuergerat

DISCONWECT

SBR750B

В Steckverbinder
(85) zum Ausléser-Relais

г

= CONNECT

МЕ)
SBR312B

@ Steckverbinder
zum Ausiéser

CONNECT

23

HS

SBR313B

Diagnoseverfahren 8

AUSLOSER-MAGNETVENTIL (Anzahl der
L.E.D.-Blinkvorgange 1 bis 3)

BEGINN DER KONTROLLE
Batterie-Massekabel abklem-
men. т.

WIDERSTAND DES MAGNET-
VENTILS MESSEN.
Widerstand zwischen Klemmen

ergerat (fahrzeugseitig) prifen.
Anzahi der Blinkvorgange 1:
Klemmen @) und
Anzahi der Blinkvorgange 2:
Klemmen @) und 49.
Anzahl der Blinkvorgange 3:
Klemmen und (2)
Kiemmen 63) und 49)
Widerstand: Ungefahr 30

»| Steuergerat auswechselin.

des Steckverbinders zum Steu-

~~ [Nicht 1.0.[В +
Widerstand zwischen Klemmen
des Steckverbinders zum Auslé-
ser-Relais prifen.
Anzahl der Blinkvorgange 1:
Klemmen ©) und
Anzahl der Blinkvorgange 2:
Юеттеп © und
Anzahl der Blinkvorgange 3:
Юеттеп (6) undЮеттеп 8 und о
Widerstand: Ungefahr 38

Kabelstrang zwischen Steckver-

. JNient 1.0.

Vv

binder zum Ausléser-Relais und
Steckverbinder zum Steuergerat
instandsetzen.

Widerstand zwischen Klemmen
des Steckverbinders dzum Aus-
ldser-Relais prafen.
Anzahl der Blinkvorgange 1:
Юеттеп @ und
Anzahl der Blinkvorgange 2:
Кетитеп @ und
Anzahl der Blinkvorgange 3:
Юеттеп und
Klemmen 42) und 43)
Widerstand: Ungefahr 30

Ausléser-Relais komplett aus-

Nicht 1.0.
у

[ Ausléser аизмесйзет.

ВВ-91

Vv

wechseln.

Stand: B13/N14/11/93



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Al Steckverbinder
(153) zum Steuergerat

ыы Lp

5 eo

gq DISCONNECT

SBR751B

Diagnoseverfahren 9

RADDREHZAHL-SENSOR (Anzahl der
L.E.D.-Blinkvorgange 5 bis 8)

BEGINN DER KONTROLLE
Massekabel der Batterie abklem-
men.

У

WIDERSTAND DES RADDREH- |*0: „ \менегье! ®
ZAHL-SENSORS МЕЗЗЕМ.
Widerstand zwischen Kiemmen

В Steckverbinder
ane Raddrehzahl-Sensor

| y, 1) CISCONMECT

Beziglich der Steckverbinder- Nr. und Einbaulage
des Sensors, уд!. ‘“Einbaulage der Bauteile und
Lage der Kabelstrang- -Steckverbinder”
(Seite BR-80).

SBR315B

des Steckverbinders zum Steu-
ergerat (fahrzeugseitig) prifen.
Anzahl der Blinkvorgange 5
(Vo., links):

Zweiradantrieb:
Klemmen @) und ©
Vierradantrieb:
Klemmen @) und @)

Anzahl der Blinkvorgange 6
(Vo., rechts):
Юеттеп @) und @)
Anzahl der Blinkvorgange 7
(Hi., rechts):
Kiemmen 64 und 65)

Vorderer Sensor Anzahl der Blinkvorgange 8
(Hi., links):
Klemmen @ und @
Widerstand: 0,8 bis 1,3 kQ

в Nicht О. Nicht

Widerstand des Sensors mes- iO. »| Sensor auswechselin.
sen.

Widerstand: 0,8 bis 1,3 КО

1-0.
¥

Kabelstrang zwischen Steckver-
А-В= Spiel binder zum Sensor und Steck-

verbinder zum Steuergerat
instandsetzen.

? Nicht
Sensor Mechanische Priifung des Rad- > Reifenluftdruck korrigieren oder

ГА drehzahlsensors. Reifen wechsein.
| Reifenluftdruck, Verschlei® und —

в Г] ReifengrdBe von {едет Rad риеп.

Rotor | i. O. Nicht
Axialspiel der Radlager prufen. > Zur instandsetzung siehe Kapitel

sBA172c| | Siehe Abschnitt FA und RA. FA und RA.
Priifung erfoigt am Fahrzeug.

[©]. Hinterer Sensor | i. O. Nicht

Rotor Abstand zwischen Sensor und 1.0. > Sensorbefestigung saubern oder
\ Rotor priifen. Sollwert: 0,1 — 1,1 mm | Sensor auswechseln.

Sensor | i. O. Nicht

Rotor auf beschadigte Zahne i. 0. > Sensor-Rotor mit Antriebswelle
м prifen. oder Radnabe auswechsein.

ii 0.
Fihlerlehre | Steuergerat auswechsein.

$88069С

Stand: B13/N14/1 1/93

BR-92



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Tay

1$. Steckverbinder
р (155) zum G-Sensor

RSCONNECT mi

Е) =p
.

(Cn) s 1

SBR754B

Е Steckverbinder ест

33 23|28]27|26]25124 2212120119

17161514 17] 9] 8 5]4 247

(183) zum Steuergeratме
Cy

Steckverbinder
zum G-Sensor

Чар
DISCONNECT

i €)
SBR755B

Diagnoseverfahren 12

G-SENSOR (Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange 11)

BEGINN DER KONTROLLE

у Nicht

G-Sensor prifen. Vgl. “G-SEN-
SOR” unter KONTROLLE DER
ELEKTRISCHEN BAUTEILE. (Vgl.
Seite BR-100.)

HO. | G-Sensor auswechsein.

45) des Steckverbinders zum
Steuergerat und Кетте @
des Steckverbinders zum G-
Sensor prifen.
Durchgang muB vorhanden
sein.

1.0.
Vv

Steuergerat auswechsein.

BR-97

| 1.0.

Spannung zwischen Кетте УЗЫ Kabelstrang zwischen Klemme
des Steckverbinders zum iO. „| @) des Steckverbinders zum G-

G-Sensor und Masse messen. Sensor und Batterie instandset-
Batteriespannung muB anlie- zen. Beziglich weiterer Einzeihei-
gen. ten vgl. STROMVERLAUF im

Abschnitt EL.
1.0.

В у Nicht
® Kabelstrang-Steckverbinder iO. > Kabelstrang instandsetzen.

vom Steuergerat abziehen.
® Durchgang zwischen Кетте

Stand: B13/N14/11/93



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 13 ©®
RADSENSOR UND SENSOR-ROTOR (Anzahl der L.E.D.-
Blinkvorgange 15)

BEGINN DER KONTROLLE

v

Filldruck, Verschlei8 und GréBe Non Reifenfiilldruck einstellen oder
jedes Reifens kontrollieren. LU. >| Reifen auswechsein.

| io Nicht
DIAGNOSEVERFAHREN 9 iO. > Diagnoseverfahren Schritt fiir
durchfihren. Schritt ausfuhren.

(Vgi. Seite BR-92.)

го.
у

Sensor-Rotor auf Beschadigun- 1-0. > Steuergerat auswechsein. |
gen der Zahne und Zahnezahl
prifen.
Zahnezahi: 44

Nicht 1.0. ©®
4

Sensor-Rotor zusammen mit
Antriebswelle oder Radnabe
auswechsein.

Diagnoseverfahren 14

RELAIS DES MAGNETVENTILS oder STEUERGERAT (Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange 16)

| BEGINN DER KONTROLLE |
т

у
Nein м |Motor anlassen. Steuergerat auswechsein. |

Leuchtet die Warnilampe auf?

у а
Nein |1. Relais des Magnetventils aus- —— Ende der Kontrolle. |

wechseln. \
2. Selbstdiagnose durchfuhren. ©®

Wird die Warnanlage aktiviert?

фа

Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange Den Anweisungen der Symptom-
16? ТаБейе folgen.

у 3

Steuergerat auswechseln.

Nein |

BR-98

Stand: B13/N14/11/93



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder
(155) zum Steuergerat

МЗ X]29[28]27] 26252 [22212019] hy
Банер «ФА [s Ps [4 2!

а
DISCONNECT [ead

SBR752B

[В Steckverbinder
zum Ausléser-Relais

=]

MIEN |GED)

р’

>

y
f

SBR317B

Linkslenker : (5)
Rechtslenker : (#86)

Steckverbinder zum Ausléser-Relais

@®
5 |

ID Oo

g §

[>
]

ы

5

SBR318B

Diagnoseverfahren 10

AUSLOSERMOTOR-RELAIS (Anzahl der
L.E.D.-Blinkvorgange 9)

BEGINN DER KONTROLLE

У Nicht
WIDERSTAND DER MOTORRE-
LAIS-MAGNETSPULE MESSEN.
Widerstand zwischen Klemmen
@ und © des Steckverbinders
zum Steuergerat (fahrzeugseitig)
prifen.
Widerstand: 33 bis 602

0.-—>® (Weiter auf der nachsten Seite.)

а | iO.

® Kabelstrang-Steckverbinder
ans Steuergerat anschlieBen.
Die Кетте @) des Steckver-
binders zum Ausléser-Relais
an Masse kurzschlieBen und
die Spannung zwischen
Юетте @ des Steckverbin-
der zum Ausléser-Relais und
Masse prifen.
Spannung: Batteriespan-
nung

Funktion der Ausléser-Motors
gleichzeitig prafen.
Ausléser-Motor muB funktio-
nieren.

-_»| Kabelstrang zwischen Klemme
@ des Steckverbinder des Aus-
léser-Relais und Kiemme @ des
Steckverbinders zum Steuer-
gerat prifen oder Steuergerat
auswechsein.

Nicht i.O.
У

Нед: Batteriespannung zwischen
Klemme des Steckverbinders
zum Ausléser-Relais und Masse
an?

Ja
- —@®) (Weiter auf der nachsten Seite.)

Nein
+

Spannung zwischen Klemme ©
des Steckverbinders zum Ausl6-
ser-Relais und Masse messen.
Spannung: Batteriespannung

NichtiO Kabelstrang zwischen Klemme
@ des Steckverbinders zum
Ausléser-Relais und Batterie
instandsetzen. Beziiglich weite-

i.0.

¥

rer Einzelheiten vgl. STROM-
VERLAUF im Abschnitt EL.

Auslésermotor-Relais prafen.
Vgl. AUSLOSERMOTOR-RELAIS
unter KONTROLLE DER ELEK-
TRISCHEN BAUTEILE.
(Vgl. Seite BR-100.)

NichtiO Ausl6sermotor-Relais auswech-
sein.У

10.
Jd

Ausléser-Relais komplett aus-
wechseln.

BR-93



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Diagnoseverfahren 10 (Forts.)

Ausléser-Relais komplett aus-
wechsein.

Steckverbinder zum Ausléser BD ®
8 Mit Uberbriickungskabel Ja.

ip CONNECT Кетте @) des Steckverbinders
€ zum Ausléser-Relais und

Kiemme @) des Steckverbinders
Gols) zum Ausléser verbinden und

HS. kontrollieren, ob der Motor lauft.

Linkslenker : (E65) Nein
Rechtslenker : (#86) Vv

Steckverbinder zum Ausiéser-Relais — свналов| | Massekabel zum Ausiésermotor |ЁО: >
prifen.

Nicht i.O.
Vv

Massekabel instandsetzen oder
Masseklemme festziehen.

-~ Steckverbinder(5) zum Ausléser-Relais %
TN 25217) Widerstand zwischen Кеттеп |0:
ay Ка 4137 © und © des Steckverbinders

zum Ausléser-Relais (fahrzeug-
Sa seitig) prafen.

HS Widerstand: 33 bis 600

CONNECT Nicht 1.0.
A .

Auslésermotor-Relais prifen. Non
звяз2ов| | Vgl. AUSLOSERMOTOR-RELAIS |=“ +

Ausléser auswechsein.

unter KONTROLLE DER ELEK-
TRISCHEN BAUTEILE (Vogl.
Seite BR-100).

i.0.
у

Ausléser-Relais komplett aus-
wechsein.

BR-94

»| Kabelstrang zwischen Steckver-
binder zum Steuergerat und
Steckverbinder zum Ausléser-
Relais instandsetzen.

Auslésermotor-Relais auswech-
seln.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

BR-95

Steckverbinder Diagnoseverfahren 11
(5 хит Steuergerat „.
SSDs des || MAGNETVENTIL-RELAIS DES AUSLOSERS (Anzahl der(ОО 1] [в в [4 М2 IP L.E.D.-Blinkvorgange 10)

| BEGINN DER KONTROLLE |

| Nicht

OSIM Г WIDERSTAND DES MAGNET- ; +8 (Weiter auf der nachsten Seite.)
a, €) VENTIL-RELAIS MESSEN.

Widerstand zwischen Klemmen
SBR7538) | 67) und @ des Steckverbinders

- zum Steuergerat prifen.
Steckverbinder . :в zum Ausiéser-Relais Widerstand: 75 bis 900

( ) Gad BICh) Yel 3) CONNECT x iO := ® Kabelstrang-Steckverbinder | >| Kabelstrang zwischen Klemme
ans Steuergerat anschlieBen. © des Steckverbinder zum Aus-

= ® Klemme @) des Steckverbin- ldser-Relais und Klemme 69) des
ие ders гит Ausléser-Relais an Steckverbinders zum Steuergerat

o_O ~ Masse schlieBen und Span- instandsetzen oder Steuergerat
(G) nung zwischen Klemme © auswechsein.

des Steckverbinder zum Aus-
= = léser-Relais und Masse mes-

SBR322B sen.

Spannung: Batteriespan-

Linkslenker : (E65) nang
Rechtslenker : (tas) Nicht iO.

= Steckverbinder У .
(95) хит Ausiéser-Relais Spannung zwischen Klemme @) | Nicht | Kabelstrang zwischen Klemme

des Steckverbinder zum Ausié- |1О. „| ©) des Steckverbinders zum
ser-Relais und Masse messen. "| Ausléser und Batterie instandset-

connect Spannung: Batteriespannung zen. Beziiglich weiterer Einzelhei-ia © €> О ten vgl. STROMVERLAUF im
oT | (ad 7” Abschnitt EL.

= Nicht

SBR3238) | Magnetventil-Relais priifen. Vol. iO. „ Magnetventil-Relais auswechseln.
MAGNETVENTIL-RELAIS unter

1D] Steckverbinder KONTROLLE DER ELEKTRI-
zum Ausléser-Relais SCHEN BAUTEILE. (Vgl. Seite

BR-100).

GQ eB 5[4 |
connect Ausléser-Relais komplett aus-

wechsein.

ДЮ“ HS.

SBR324B



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Diagnoseverfahren 11 (Forts.)

5 }
Widerstand zwischen Kiemmen
© und @ des Steckverbinders
zum Ausiéser-Relais prifen.
Widerstand: 75 bis 900

Kabelstrang zwischen Steckver-

Nicht i.0.
у

Magnetventil-Relais prifen. Val.
MAGNETVENTIL-RELAIS unter
KONTROLLE DER ELEKTRI-
SCHEN BAUTEILE. (Vgl. Seite
BR-100).

У

binder zum Steuergerat und
Steckverbinder zum Ausléser-
Relais instandsetzen.

Ausléser-Relais komplett aus-

Vv

Nicht i.0.
У

| Magnetventil-Relais auswechseln.

BR-96

wechseln.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

= Diagnoseverfahren 12
15. [СЭ Steckyerbinder G-SENSOR (Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange 11)

DISCONNECT г

Е
| BEGINN DER KONTROLLE |

<(Gh) фо J Nicht
G-Sensor priifen. Val. “G-SEN- iO. „| G-Sensor auswechseln.
SOR” unter KONTROLLE DER

= ELEKTRISCHEN BAUTEILE. (Vol.
Seite BR-100.)

SBR754B - 0
го.

[В] Steckverbinder [5 оны т Nicht [Kabelst ischen Kl. y, 7 Зраппипа zwischen Kiemme у elstrang zwischen Кетте(183) zum Steuergerat Е) des Ceckverbinders zum 1.0. > @ des Steckverbinders zum G-
КАЧА eel el Я G-Sensor und Masse messen. Sensor und Batterie instandset-

реа о] te 52 Batteriespannung muB anlie- zen. Beziiglich weiterer Einzelhei-
gen. ten vgl. STROMVERLAUF im

Abschnitt EL.
1.0.©® Steckverbinder ‘Bi у Nicht

zum G-Sensor— = сок ® Kabelstrang-Steckverbinder iO. „ Kabelstrang instandsetzen.
[ad =) vom Steuergerat abziehen.

e Durchgang zwischen Кетте
SBR755B @® des Steckverbinders zum

Steuergerat und Kiemme
des Steckverbinders zum G-
Sensor prifen.
Durchgang тив vorhanden
sein.

1.0.
y

Steuergerat auswechsein.

@ о BR-97



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 13

RADSENSOR UND SENSOR-ROTOR (Anzahl! der L.E.D.-
Blinkvorgange 15)

| BEGINN DER KONTROLLE

¥v

Falidruck, Verschlei3 und СгоВе УЗЫ Reifenfilidruck einstellen oder
jedes Reifens kontrollieren. IV. Reifen auswechsein.У

J О. Nicht

DIAGNOSEVERFAHREN 9 LO:
durchfihren.

Sensor(en) auswechseln.Vv

(Мог. Seite BR-92.)

0.
у

Sensor-Rotor auf Beschadigun- 1:0. > ‚ Steuergerat auswechsein.
gen der Zahne und Zahnezahl
prifen.
Zahnezahli: 44

Nicht 1.0.
¥

Sensor-Rotor zusammen mit
Antriebswelle oder Radnabe
auswechsein.

Diagnoseverfahren 14

STEUERGERAT (Anzahl der L.E.D.-Blinkvorgange 16)

| BEGINN DER KONTROLLE

v

Schadhaftes Steuergerat

у
Steuergerat аизмесНзе!т.

BR-98



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

(#55) Steckverbinder zum Steuergerat

33

171611514

2928|27|26|2524

1110] 9 |8

22121120119

И[24 Е.)DISCONNECT

SBR756B

Diagnoseverfahren 15

STEUERGERAT ODER STROMVERSORGUNG UND
MASSELEITUNGSKREIS (Kontrolleuchte leuchtet auf,
L.E.D. aber erlischt.)

в (53) Steckverbinder zum Steuergerat
33{| 171654

le 9

29(28}27}26] 25]24 22121120119
11110] 9 | 8 5 |4 211

Cd

OISCONNECT ay.

SBR757B
Le

(183) Steckverbinder zum Steuergerat

та

BEGINN DER KONTROLLE

’

STROMVERSORGUNG FUR Nicht Kabelstrang zwischen Klemme

Ls op

SBR758B

DAS STEUERGERAT PRUFEN. |*О: „| @ des Steckverbinders zum
Steckverbinder vom Steuergerat Steuergerat und Batterie instand-
abziehen. setzen. Beziglich weiterer Ein-
Bei eingeschalteter Zindung die zelheiten vgl. STROMVERLAUF
Spannung zwischen Klemme im Abschnitt EL.
des Steckverbinders zum Steu-
ergerat (fahrzeugseitig) und
Karosserie-Masse prifen.
Batteriespannung muB anlie-
gen.

1.0.В у
SPANNUNG AN КЕЕММЕ L Nicht | Kontrollieren, ob andere Warn-
DES DREHSTROMGENERA- 10. | vorrichtungen activiert werden.
TORS MESSEN. -
Motor anlassen und danach Ja Nein
Spannung zwischen Кетте .
des Steckverbinders zum Steu- Kabelstrang
ergerat (fahrzeugseitig) und zwischen
Karosserie-Masse messen. Drehstromge-
Spannung: 6V oder mehr nerator und

Steuergerat
1.0. instandsetzen.

у

Drehstromgenerator schachaft.

+ Nicht
1.0.

Ве! ausgeschalteter Zandung
den Durchgang zwischen
Klemme 69 des Steckverbinders
zum Steuergerat (fahrzeugseitig)
und Karosserie-Masse prifen.

i.0.
У

Steuergerat auswechsein.

BR-99

У Masseleitung instandsetzen.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Kontrolle der elektrischen Bauteile

AUSLOSERMOTOR-RELAIS
Prifbedingungen Durchgang © uns > Юеттеп

Keine Batteriespannung zwischen Nein
Юеттеп (@) und @) angelegt.

Ja
Batteriespannung zwischen Klem-
men (@) und @) angelegt.

SBR328B

MAGNETVENTIL-RELAIS

Durchgang zwischen | Durchgang zwischen
Priifbedingungen den Klemmen 69 und | den Klemmen @ und

Ly)
Keine Batteriespannung
zwischen Кеттеп @) Ja Nein
und 69 angelegt.

Batteriespannung zwi-
schen Klemmen @ und Nein Ja

SBR329B © angelegt.

Fahrzeugbug G-SENSOR
: Widerstand zwischen dena оноеSo Priifbedingungen Kiemmen @ und © Durchgang

im Fahrzeug eingebaut Weniger als 100 2 Ja

Schraglage wie in der Abbil- Uber 1002 Neina
dung

SBR759B

BR-100



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen —
Моае!гете B13

BREMSANLAGE

GA16DS SR20DE
Ausfihrung -

Оле АВ3. | MitABS. Ohne A.B.S. Mit A.B.S.
Vorderradbremse

Typ CL18VD AD22VF

Zylinder-Innendurchmesser mm 48,1 54,0

Reibbelag mm
Lange x Breite x Dicke 106 x 43 x 10 106,8 x 41,8 x 10
Bremsscheiben-AuBendurchmesser mm 240 x 18 257 x 26

Hinterradbremse

Typ LT18C AD7HA CLSHA

Zylinder-Innendurchmesser mm 15,9 30,16 33,96

Brems- oder Reibbelag mm
Lange x Breite x Dicke 172,8 x 30x 4 94 х 29x 10 89,1 x 39,5 x 10

Bremstrommel-Innendurchmesser oder Bremsscheiben-
AuBendurchmesser x Dicke mm 180 294 x7 258 x 9

Haupizylinder

Zylinder-Innendurchmesser mm 20,64 22,22

Rechtslenker:

Steuerventil D.P.V.%2 Zwei lastabhangige Bremskraftregler
Linkslenker:

D.P.V.*1

Teilungswert [kPa (bar, kg/cm?)] 3.432 5 :
x Reduzierverhaltnis (34,3, 35) x 0,2 Veranderlich

Bremskraftverstarker

Art M165T M195T

Membran-Durchmesser mm Primar: 180 Primar: 205
Sekundar: 155 Sekundar: 180

Empfohiene Bremsfliissigkeit DOT 3

#1: Zweikreis-Bremskraftverteiler, eingebaut im Hauptzylinder
*2: Zweikreis-Bremskraftverteiler, montiert auBerhalb des Hauptzylinders

BR-101



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen —
Modellireihe N14

BREMSANLAGE

Zweiradantrieb Vierradantrieb

Ausfiihrung GATE 1608 | Gaieos | SR20DE GA16DS SR20DET
Ohne A.B.S. Mit A.B.S. Ohne A.B.S. Mit A.B.S. Ohne A.B.S. Mit A.B.S.

Vorderradbremse

Typ CLi8vD AD22VF CLi8vD AD22VF
Zylinder-Innendurchmesser 48,1 54,0 48,1 54,0

mm

Reibbelag mm 106,8 x 41,8
Lange x Breite x Dicke 106 x 43 x 10 x10 106 x 43 x 10 106,8 x 41,8 x 10
Bremsscheiben-AuBendurch-
messer 240 x 18 257 x 26 240 x 18 257 x 26

mm

Hinterradbremse

Typ LT18C AD7HA CLOHA LT23B AD7HA CLOHA
Zylinder-Innendurchmesser = 15,9 30,16 33,96 15,9 30,16 33,96

Brems- oder Reibbelag mm 89,1 x 39,5 219,4 x 40Lange x Breite x Dicke 172,8 x 30 x 4| 94 x 29x 10 x10 x45 94 x 29 x 10 89,1 x 39,5 x 10

Bremstrommel-Innendurch-
messer oder Bremsschei-ben-Augendurchmesser x 180 234 x7 258 x9 228,6 234 х7 258 x 9
Dicke mm

Hauptzylinder

Zylind erinnendurchmesser 20,64 22,22 20,64 23,81

Rechtslenker: Rechtslenker:
: D.P.V.*2 Zwei lastabhangige * * D.P.V.*2

Steuerventi Linksienker: Bremskraftregler D.P.V."1 D.PW.82 Linkslenker: D.P.v.*2
D.P.V.*1 D.P.V.*1

Teilungswert 3.432 3.923 3.432 2.942 3.432
[kPa (bar, kg/cm?)] x Redu- | (34,3, 35) x Veranderlich (39,2, 40) x | (34,3, 35) x | (29,4, 30) х | (34,3, 35) x
zierverhdaltnis 0,2 0,2 0,2 , ,

Bremskraftverstarker

Art М165Т M195T

Membran-Durchmesser mm Primar: Primar:
180 205

Sekundar: Sekundar:
155 180

Empfohlene Bremsilissigkeit DOT 3

*1: Zweikreis-Bremskraftverteiler,
*2: Zweikreis-Bremskraftverteiler, montiert auBerhalb des Hauptzylinders

eingebaut im Hauptzylinder
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

SCHEIBENBREMSE

Kontrolle und Einstellung

MaBeinheit: mm

Typ

Grenzwert fiir Bremsbelag-Verschlei8B

Vorne Hinten

CL18C CLi8VD AD22VF AD7HA CLOHA

Mindestdicke

Grenzwert fir Instandsetzung der Bremsscheibe

2,0 1,5

Mindestdicke 10,0 16,0 24,0 6,0 8,0

Héchstzulassiger Schlag 0,07

Hochstzulassiger Dickenunterschied 0,02

TROMMELBREMSE
MaBeinheit: mm

Typ

Grenzwert fur Bremsbelag-Verschlei8

Hinten

LT18C LT23B

Mindestdicke 1,5

Grenzwert fur Instandsetzung der Bremstrommel

Héchstzuldssiger Innendurchmesser

Unrundheit

181 230

0,03

BREMSPEDAL
MaBeinheit: пт

Zweiradantrieb Vierradantrieb

Rechtsienker Linkslenker Rechtslenker Linkslenker

Unbelastete Héhe

мл

АТ

155 bis 165 148 bis 158 158 bis 168 157 bis 167

164 bis 174 157 bis 167

Héhe des volistandig hinuntergedriicktem Brems-
pedals

[Bei einer Druckkraft von 490 М (50 kg) bei
laufendem Motor]

Siehe die nachste Seite.

Spiel zwischen GewindeabschluB des Brems-
schalter und Pedalanschlag

0,1 bis 0,3

Pedaispiel 1 bis 3

BETATIGUNGSVORRICHTUNG DER FESTSTELLBREMSE
Art Trommelbremse Scheibenbremse

Betatigungsart

Anzahl der Rasten

Mittelhebel

[Bei einer Zugkraft 196 N (20 kg)] 5 bis 6 7 bis 8

Anzahi der Rasten bis zum Aufleuchten der Fest-
stellbrems-Kontrolleuchte

1 oder weniger
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TECHNISCHE ОАТЕМ UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

BREMSPEDAL

Hohe des vollstandig hinuntergedricktem Bremspedals [Bei einer Druckkraft von 490 М (50 kg)
bei laufendem Motor]

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

MaBeinheit: mm

Zweiradantrieb Vierradantrieb

Ausfulhrung AuBer SR20DE SR20DE GA16DS SR20DET

Ohne A.B.S. Mit A.B.S. _ Ohne A.B.S. Mit A.B.S. —

Links- M/T 75 oder mehr 75 oder mehr 90 oder mehr 75 oder mehr 75 oder mehr 85 oder mehr

lenker A/T 75 oder mehr 80 oder mehr _ _ ~ ~_
Rechts. M/T 80 oder mehr 80 oder mehr 85 oder mehr - — 80 oder mehr

lenker АЛ 85 oder mehr 85 oder mehr — — ~ —
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