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BESCHREIBUNG — Gesamtanlage

Einleitung
Neben einer Ausfiihrung mit Schieberegler-Bedienung gibt es fir die
Modellreihen B13/N14 jetzt auch eine Ausfihrung mit Drucktastenbe-
dienung.

Merkmale
Uber die Drucktasten werden die Motoren fiir LufteinlaB- und Luftver-
teilungsklappe gesteuert, um die Klappen entsprechend zu betatigen.
Wenn der Betriebsarten-Schalter DEF (Defroster) oder F/D (FuBraum/
Defroster) gedriickt wird, wird die LufteinlaBklappe automatisch auf
“FRE” (Frischluft) gestellt, um das Beschlagen der Frontscheibe zu
vermeiden.

Bedienung und Wirkungsweise
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Geblaseschalter

Schalter der Klimaanlage Schieberegler RHA936B

GEBLASESCHALTER BZW. GEBLASE-SCHIEBEREGLER
Damit wird das Geblase ein- und ausgeschaltet und die Geblasedrehzahl requliert.

BETRIEBSARTEN-WAHLSCHALTER BZW. LUFTVERTEILUNGS-SCHIEBEREGLER
Damit wird die Luftverteilung auf die AusstrOm6ffnungen gewahit.

TEMPERATUR-SCHIEBEREGLER

Damit wird die Kihlluft-Temperatur eingestellt.

UMLUFTSCHALTER BZW. LUFTEINLASS-SCHIEBEREGLER

Schaltzustand AUS bzw. Hebelstellung ax :
AuBenluft wird in den Fahrzeuginnenraum geférdert.
Schaltzustand EIN oder in Stellung c& :
Die Luft im Fahrzeuginnenraum wird umgewélzt.

SCHALTER DER KLIMAANLAGE

Motor anlassen, Geblase auf gewiinschte Drehzahlstufe (1 bis 4) stellen und die Klimaanlage durch Driicken der
A/C-Taste einschalten. Daraufhin leuchtet die Anzeigeleuchte auf, um den Schaltzustand EIN zu signalisieren. Durch
erneutes Driicken der A/C-Taste wird die Klimaanlage ausgeschaltet.

Die Kihlwirkung der Klimaanlage ist nur bei laufendem Motor vorhanden.
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MODELL: B13/N14

BETR. WARTUNGSANLEITUNG: SM1G - BSN4E0E

KLIMAANLAGE

Beiliegend erhalten Sie die Seite HA-7, HA-8 fur die o.a. Lose-Blatt-Wartungsanleitung.

Bitte tauschen Sie die neuen Seiten gegen die alten Seiten aus.

© Die in diesem Bulletin enthaltenen Informationen dirfen nicht als Grundlage fir Anspriiche ausgelegt werden, sofern dies
nicht ausdrucklich angegeben ist. Hinweise zum Bestellen von Ersatzteilen entnehmen Sie bitte den Ersatzteil-Mitteilungen.
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BESCHREIBUNG — Gesamtanlage

Anordnung der Bauteile

Defrosterdiise

Seitliche Defrosterdiise

Seitlicher
Beliftungskanal

Mittlere Beliftungsdise

Seitliche Defrosterdiise

Seitlicher
Beliftungskanal

KUhlaggregat

Heizungsteil (Klimaanlage)

Schieberegler-Bedienungsteil

Drucktasten-

/ Heizungskanal (Heizung)

Bedienungsieii

Die Abbildung bezieht sich auf Linkslenker.
Bei Rechislenkern sind die Bauteile im Prinzip gleich.
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BESCHREIBUNG — Gesamtanlage

Luftverlauf
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LufteinlaBkiappe
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AuBeniuft

<@ama_; Durch den Warmeaustauscher geleitete Luft

<3 : Mischiuft ( <a + <2 )

<= : Nicht durch den Warmeaustauscher geleitete Luft

@ Zum FuBbraum
Diese Abbildungen beziehen sich auf Linkslenker.
Bei Rechtslenkern sind die Bauteile im Prinzip gleich.
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FUNKTIONSPRUFUNG
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Funktionsprufung
Sinn dieser Funktionspriifung ist es, die ordnungsgemaBe Funktion
des Systems zu Uberpriifen. Die folgenden Funktionen werden
gepriift: Geblase, Luftverteilung, LufteiniaB, Temperatur senken, Tem-
peratur erhdéhen.

PRUFBEDINGUNGEN:
Motor lduft mit normaler Betriebstemperatur.

PRUFABLAUF:

10)

Geblase prifen.

Geblase auf Stufe 1 stellen. Daraufhin muB das Geblase mit Dreh-
zahlstufe 1 laufen.
Geblase auf Stufe 2 stellen. Die Geblasedrehzahl muB ansteigen.
Alle Geblasestufen durchprifen.
Geblase auf Stufe 4 laufen lassen.

Verteilung der ausstro6menden Luft Uberprifen.
Die VENT-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebe-
regler auf VENT (Beliiftung) stellen. Bei der Drucktasten-Bedie-
nung muB die VENT-Kontrolleuchte (Beltiftung) leuchten.
Uberprifen, ob die gesamte Luft durch die im Kopfraum befindli-
chen Beliftungsdffnungen ausstr6mt.
Die B/L-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebereg-
ler auf B/L (Kopf-/FuBraum) stellen. Bei der Drucktasten-Bedie-
nung muB die B/L-Kontrolleuchte leuchten.
Uberpriifen, ob die Luft sowohl durch die Ausstr6mdffnungen im
FuBraum als auch durch die Belftungsdffnungen im Kopfraum
ausstromt.
Die FOOT-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebe-
regler auf FOOT (FuBraum) stellen. Bei der Drucktasten-Bedie-
nung muB die FOOT-Kontrolleuchte leuchten.
Uberpriifen, ob die Luft hauptsachlich aus den Ausstr6moffnun-
gen im FuGraum austritt, wobei nur wenig Luft durch die Defro-
ster6finungen austritt.
Die F/D-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebereg-
ler auf F/D (FuBraum/Defroster) stellen. Bei der Drucktasten-Be-
dienung muB die F/D-Kontrolleuchte leuchten.
Uberpriifen, ob die Luft hauptsachlich aus den AusstrOmdffnun-
gen im FuGraum austritt, wobei nur wenig Luft durch die Defro-
ster6ffnungen austritt. Die LufteinlaBklappe mu8 auf FRE (Frisch-
luft) stehen (nur bei Drucktasten-Bedienung fiir Linkslenker).
Die DEF-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebe-
regler auf DEF (Defroster) stellen. Bei der Drucktasten-Bedienung
muB die DEF-Kontrolleuchte leuchten.
Uberpriifen, ob die Luft ausschlieBlich aus den Defrosterdffnun-
gen austritt. Die Lufteinla8klappe mu8 auf “FRE” (Frischluft) ste-
hen (nur bei Drucktasten-Bedienung fiir Linkslenker).
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FUNKTIONSPRUFUNG
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Funktionsprtfung (Forts.)
Umluftfunktion prifen
Den RECIRC-Schalter (Umluft) driicken bzw. den LufteinlaB-
Schieberegler auf RECIRC (Umluft) stellen. Bei der Drucktasten-
Bedienung mu8 die RECIRC-Kontrolleuchte leuchten.
Horchen, ob das Umschalten der LufteinlaBklappe hérbar ist (das
Geblasegerausch andert sich etwas).

Funktion “Temperatur senken” prifen.

Temperaturregler bis zum Anschlag in Richtung KALT (COLD)
schieben.
Aus den Ausstr6méffnungen muB kalte Luft str6men.

Funktion “Temperatur erhéhen” prifen.

Temperaturregler bis zum Anschlag in Richtung WARM (HOT)
schieben.
Aus den Ausstr6méffnungen muB warme Luft strémen.

Schalter der Klimaanlage prtfen.
Geblase auf die gewUnschte Drehzahlstufe (1 bis 4) stellen und
die Drucktaste des Schalters der Klimaanlage driicken.
Bei eingeschalteter Klimaanlage muB die Anzeigeleuchte des
Schalters leuchten.

HA-6



BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage

Kaltemittelkreislauf

KALTEMITTELVERLAUF
Das Kaltemittel flie@t durch dem Kompressor, den Kondensator, den Sammel-/Trocknungsbehdailter, den Verdamp-
fer und zuriick zum Kompressor.
Die Verdampfung des Kaltemittels in der Verdampferschlange wird durch ein im Verdampfergehause befindlichen
Expansionsventil geregelt, welches von auBen angesteuert wird.

GEFRIERSCHUTZ

Der Kompressor schaltet ein und aus, um die Verdampfer-Temperatur in einem-bestimmten Bereich zu halten. Fallt
die Temperatur in der Verdampferschlange unter einen bestimmten Punkt, wird die Funktion des Kompressors
durch den Temperatursteuerungs-Verstarker unterbrochen. Steigt die Temperatur in der Verdampferschlange wie-
der tiber den zulassigen Mindestwert, schaltet der Temperatursteuerungs-Verstarker den Kompressor wieder ein.

SCHUTZ DER KALTEMITTELANLAGE
Doppelfunktions-Druckschalter

Die Kaltemittelanlage ist durch den Doppelfunktions-Druckschalter gegen UbermaBig hohe oder niedrige Driicke
geschitzt. Der Doppelfunktions-Druckschalter befindet sich am Sammel-/Trocknungsbehalter. Steigt der Druck in
der Anlage tiber oder fallt er unter den Sollwertbereich, Offnet sich der Doppelfunktions-Druckschalter und unter-
bricht die Funktion des Kompressors.

Schmelzeinsatz
Der Schmelzeinsatz 6ffnet sich bei einer Temperatur von 105 °C. Ist der Schmelzeinsatz durchgeschmolzen,
Kaltemittelleitungen kontrollieren und den Sammel-/Trocknungsbehalter auswechseln.

774 Gas unter pee Flussigkeit unter
hohem Druck niedrigem Druck

Flissigkeit unter [7] Gas unter
hohem Druck niedrigem Druck
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Schmeizeinsat2 — Sammel-/Trocknungsbehditer
Doppelfunktions-Druckschalter

SHA968B
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BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage

Kaltemittelanlage

AUSSER FUR MOTOR SR20DE — LINKSLENKER

Expansionsventil

Niederdruck-Anschliu8ventil
(Ansaugventil)

Hochdruck-AnschiuBventil
(AuslaBventil)

Doppelfunktions-Druckschalter

- Kompressor

Warmesicherheitsschalter

RHA272C

HA-8
Stand: B13-N14/01/93



BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage
Kaltemittelanlage (Forts.)

MOTOR SR20DE — LINKSLENKER

Expansionsventil

Niederdruck-AnschiuBventil
(Ansaugventil)

Hochdruck-AnschluBventil
(AuslaBventil)

Kihiaggregat

Warmesicherheitsschalter

Kompressor

Doppelfunktions-Druckschalter

Kondensator i Sammel-/Trocknungsbehalter

SHA869C
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BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage
Kaltemittelanlage (Forts.)

AUSSER FUR MOTOR SR20DE — RECHTSLENKER

Expansionsventil

Warmesicherheitsschalter

Kthlaggregat

Hochdruck-AnschiuBventi!
(AuslaBventil)

Niederdruck-AnschiuBventil
(Ansaugventil)

Doppelfunktions-
Druckschalter

Kondensator

TR
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RHA944B
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BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage
Kaltemittelanlage (Forts.)

MOTOR SR20DE — RECHTSLENKER

Kompressor

Expansionsventi!

Warmesicherheitsschalter

|

Kthlaggregat

Hochdruck-Anschiu8ventil
(AuslaBventil)

Niederdruck-Anschlu6ventil
(Ansaugventil)

Doppelfunktions-
Druckschalter

Kondensator

Niederdruck-AnschluBventil
yf) (Ansaugventil)
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

ARBEITSVERLAUF

@ Diagnoseverfahren
(Vgl. Seiten HA-87
bis 103.)

e@ Schaltbild fur gezielte
Schnelikontrolie
(Vgl. Seiten HA-64
bis 75.)

Vorgehensweise bei Storungssuche und
Diagnose fur die schnelle und gezielte
Instandsetzung

FAHRZEUGANNAHME

STORUNGSBESCHREIBUNG DES KUNDEN ANHOREN
UND DURCH FUNKTIONSPRUFUNG FESTSTELLEN, OB
DIE _GENANNTE STORUNG VORHANDEN IST.

System
nicht i.O.

Pe

System i.O

<C Bezusspunk

DEM KUNDEN DIE RICHTIGE
BEDIENUNG DES SYS-
TEMS ERKLAREN.

DEN ANHOREN.
L

STORUNGSBESCHREIBUNG DES KUN-

a

PRUFPUNKTE, DIE IN VERBINDUNG MIT DER
VORLIEGENDEN STORUNG DURCHZUFUHREN
SIND, AUSFINDIG MACHEN UND NOTIEREN.

a

EINWANDFREIE SYSTEME/BAUTEILE
AUSSCHLIESSEN

STROMVERSORGUNGS- UND MASSE-
LEITUNGSKREIS PRUFEN

EINWANDFREIE TEILE, KABEL-
STRANGE UND/ODER STECKVERBIN-
DER DURCH ELEKTRISCHE PRUFUNG
AUSSCHLIESSEN.

Schadhafte(r) Schadhafte(s)
Kabelstrang(-strange)/ Teil(e)
Steckver- . 5
binder

JEDES BAUTEIL
KONTROLLIEREN.

INSTANDSETZEN/
INSTANDSETZEN. AUSWECHSELN.

id ABSCHLIESSENDE KONTROLLE
Nicht i.0.

AUSLIEFERUNG

HA-12

Tabelie zur Stérungssuche
(Vgl. Seiten HA-54 und 55.)LS

Tabelie zur Stérungssuche
(Vgi. Seiten HA-54 und 55.)LN
Vorbereitende Kontrollen
(Vgl. Seiten HA-56 bis 59.)/~

\
Kontrolie des Haupt-
stromversorgungs- und
Masseleitungskreises
(Vgl. Seiten HA-85 und 86.)“~

~

Kabelstrange der Kli-
maanlage
(Vgl. Seiten HA-62 und 63.)ZN

Kontrolle der elektri-
schen Bauteile
(Vgl. Seiten HA-104 bis 106.

_——
~



DIAGNOSE — Gesamtanlage

Schutzbrille

RHA260B

Schutzhandschuhe

RHA261B

Keine offenen Filammen!

RHA262B

Behalter nicht iber
offenen Flammen erwarmen!

RHA263B

RHA676B

VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM UMGANG MIT
KALTEMITTEL

Beim Arbeiten an der Klimaanlage ist grundsatzlich eine
Schutzbrille zu tragen.
Jede Beriihrung des KAltemittels mit der Haut vermeiden.
Kaltemittel-Behalter missen bei einer unter 40°C liegenden
Temperatur gelagert werden und dirfen keinesfalls aus
grdéBerer Héhe herunterfallen.
Da das Ka4ltemittel rasch verdampft und das Atmen infolge
des Mangels an Sauerstoff erschwert werden kann, muB an
einem gutbelifteten Ort gearbeitet werden.
Das KAltemittel darf nicht mit offenen Flammen in Berthrung
kommen, da brennendes K&ltemittel ein giftiges Gas erzeugt.
Beim Einfillen des Kaltemittels darf die Temperatur des Kal-
temittel-Behalters 40°C nicht iberschreiten.
Kaltemittelbehalter dirfen nicht Uber offenen Flammen
erwarmt werden. Es besteht Explosionsgefahr!

ACHTUNG:
Zum Reinigen der Kondensator- oder Verdampferflachen darf
kein Dampf verwendet werden. Es ist darauf zu achten, daB
nur mit kaltem Wasser oder mit Druckluft gearbeitet wird.
Zum Reinigen einer verschmutzten Leitung darf Druckluft in
keinem Falle benutzt werden.

Kaltemittel nicht in die Atmosphare entweichen lassen.

HA-13



DIAGNOSE — Gesamtanlage

Druckabnehmer

Nicht i.0. \J RHA919A

Kein kombiniertes Druckprifgerat (Kombi-Druckprifer) mit
anders als im Bild gezeigt geformtem Druckabnehmer
benutzen, da es sonst zu unzureichendem Evakuieren
(Erzeugen von Unterdruck, “Entliften”) kommen kann.

Den AnschluBventildeckel nicht zu fest anziehen.
Darauf achten, daB das Kaltemittel nicht plotzlich ausstrémt,
da sonst das Kompressor-Ol gemeinsam mit dem KAltemittel
abgelassen wird.

HA-14



DIAGNOSE — Gesamtanlage

Leistungsubersicht

PRUFBEDINGUNGEN
Zur Durchfilhrung der Leistungspriifung miissen folgende Voraussetzungen erfilllt sein:

Standort des Fahrzeugs: In einem Gebaude oder im Schatten (an einem gutbelifteten Ort)
Turen: Geschlossen
Turscheiben: Gedffnet
Motorhaube: Gedffnet =z o

Stellung des Temperatur-Schiebereglers oder des Betriebsarten-Schalters: # (Beliftung)
Stellung des Betriebsarten-Schalters: <5 (Umluft)
Stellung des Geblaseschalters oder des Umluftschalters (REC): Héchste Geblasestufe
Drehzahl des Motors: 1.500/min
Betriebsdauer der Klimaanlage vor Einstellung der Leistungsprifung: Langer als 10 Minuten

PRUFWERTE (Linkslenker der Modelireihe B13)
Vergleichende Ubersicht iiber das Verhaltnis zwischen Umluft- und AuslaBluft-Temperatur

Innenluft (Umgewadizte Inneniuft, Umluft)
am GeblaseeinlaB AuslaBluft-Temperatur an der mittleren Luftaustrittsdtse

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur
% °C

20 5,9 bis 7,8

25 8,0 bis 10,7
50 bis 60

30 11,0 bis 14,4

35 14,8 bis 19,4

20 7,8 bis 9,9

25 10,7 bis 13,6
60 bis 70

30 14,4 bis 18,2

35 19,4 bis 24,8

Vergleichende Ubersicht uber das Verhdltnis zw ischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsluft
Hochdruck (Ausla8seite) Niederdruck (Ansaugseite)

Relative se uoruoKen vumorperetar kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)
oO

20 608 bis 912 (6,08 bis 9,12, 177 bis 245 (1,77 bis 2,45,
6,2 bis 9,3) 1,8 bis 2,5)

25 814 bis 1.147 (8,14 bis 11,47, 186 bis 255 (1,86 bis 2,55,
8,3 bis 11,7) 1,9 bis 2,6)

50 bis 70
30 1.020 bis 1.402 (10.20 bis 14,02, 196 bis 265 (1,96 bis 2,65,

10,4 bis 14,3) 2,0 bis 2,7)

35 1.236 bis 1.638 (12,36 bis 16,38, 226 bis 314 (2,26 bis 3,14,
12,6 bis 16,7) 2,3 bis 3,2)

HA-15



DIAGNOSE — Gesamtanlage
Leistungsubersicht (Forts.)

PRUFWERTE (Rechtsienker der Modellreihe B13)
Vergleichende Ubersicht iiber das Verhaltnis zwischen Umluft- und AuslaBluft-Temperatur

Innenluft (Umgewédizte Inneniuft, Umluft)
am Geblaseeinila8 AuslaBluft-Temperatur an der mittleren Luftaustrittsduse

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur
% °C

20 3,5 bis 5,2

25 5,8 bis 8,6
40 bis 60

30 9,2 bis 13,2

35 13,4 bis 19,0

20 5,2 bis 7,6

25 8,6 bis 12,0
60 bis 80

30 13,2 bis 18,0

35 19,0 bis 24,5

Vergleichende Ubersicht aber das Verhaltnis zw ischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsluft
- — Hochdruck (AuslaBseite) Niederdruck (Ansaugseite)

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)
% °C

20 785 bis 1.020 (7,85 bis 10,20, 137 bis 196 (1,37 bis 1,96,
8,0 bis 10,4) 1,4 bis 2,0)

25 932 bis 1.216 (9,32 bis 12,16, 147 bis 216 (1,47 bis 2,16,
9,5 bis 12,4) 1,5 bis 2,2)

40 bis 80
30 1.108 bis 1.432 (11,08 bis 14,32, 157 bis 255 (1,57 bis 2,55,

11,3 bis 14,6) 1,6 bis 2,6)

35 1.304 bis 1.716 (13,04 bis 17,16, 177 bis 294 (1,77 bis 2,94,
13,3 bis 17,5) 1,8 bis 3,0)
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

PRUFWERTE (Modellreihe N14)
Vergleichende Ubersicht iiber das Verhaltnis zwischen Umluft- und AuslaBluft-Temperatur

Leistungsubersicht (Forts.)

Innenluft (Umgewaizte Innenluft, Umluft)
am GeblaseeiniaB AuslaBluft-Temperatur an der mittleren LuftaustrittsdGse

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur
% °C

20 3,4 bis 5,0

25 5,5 bis 8,1
40 bis 60

30 8,4 bis 12,2

35 11,9 bis 17,1

20 5,0 bis 7,0

25 8,1 bis 11,1
60 bis 80

30 12,2 bis 16,4

35 17,1 bis 23,5

Vergleichende Ubersicht iiber das Verhaltnis zw ischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsluft
Hochdruck (AuslaBseite) Niederdruck (Ansaugseite)

Relative se uorueKen tntorperetar kPa (bar, kg/em?) kPa (bar, kg/cm?)
co)

20 834 bis 1.098 (8,34 bis 10,98, 127 bis 186 (1,27 bis 1,86,
8,5 bis 11,2) 1,3 bis 1,9)

25 1.000 bis 1.314 (10,00 bis 13,14, 137 bis 216 (1,37 bis 2,16,
10,2 bis 13,4) 1,4 bis 2,2)

40 bis 80
30 1.177 bis 1.540 (11,77 bis 15,40, 147 bis 245 (1,47 bis 2,45,

12,0 bis 15,7) 1,5 bis 2,5)

35 1.353 bis 1.804 (13,53 bis 18,04, 167 bis 294 (1,67 bis 2,94,
13,8 bis 18,4) 1,7 bis 3,0)
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Storungssuche im Rahmen der
Leistungsprufung

In den folgenden Tabellen sind die vom Zustand der
Klimaanlage abhangigen Anzeigen des Kombi-Druck-
prifers aufgefiihrt.
Beziiglich der Durchfiihrung der Leistungsprifung vgl.
LEISTUNGSUBERSICHT.

Die in der nachfolgenden Ubersicht durch jeweils
einen breiten Strich gekennzeichneten Bereiche
der Druckprifer-Skala weisen auf diejenigen
Anzeigebereiche hin, die den bei einwandfrei arbei-
tender Klimaanlage angezeigten Werten entspre-
chen.
Der betreffende Prifbereich ist in der LEI-
STUNGSUBERSICHT beschrieben.

Stérung Vermutliche Ursache Behebung

UNZUREICHENDE KALTEMITTEL-MENGE EINGEFULLT

stung.

Schauglas sichtbar.

AC352A

Unzureichende Kinhllei-

Blaschen werden im

1. Kontrolie auf Undich-
tigkeiten durchfthren.

2. Undichte Stelle(n)
abdichten.

3. Anlage befullen.
Anlage gegebenenfalls

evakuieren und neu

befillen.

Zu geringe Kaltemittel-
Menge oder geringfligige
Undichtigkeit der Anlage.

FAST KEIN KALTEMITTEL

Keine Kihiwirkung.

erkennen.

AC353A

In Schauglas laBt sich
eine starke Blaschenbil-
dung bzw. eine Art Nebel

Betrachtliche Kaltemittel-

Undichtigkeit der Anlage.
Kompressor sofort

abstellen.

1. Kontrolle auf Undich-
tigkeiten durchfuhren.

2. Kaltemittel ablassen.

3. Undichte Stelle(n)
abdichten.

4. Erforderlichenfalls

Sammel-/
Trocknungsbehalter
auswechseln.

. Olstand kontrollieren.
6. Anlage evakuieren und

neu beftllen.

an
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DIAGNOSE — Gesamtanlage
Storungssuche im Rahmen der
Leistungspriifung (Forts.)

St6érung Vermutliche Ursache Behebung

EXPANSIONSVENTIL SCHADHAFT

AC354A

Geringe Kihlleistung.

Schwitzwasser- oder
Reifbildung am Expan-
sionsventileiniaB.

Expansionsventil behin-
dert Kaltemittel-DurchfluB.

e Expansionsventil zuge-
setzt.

e@ Expansionsventil ohne

Funktion.
Ventil im geschlos-

senen Zustand fest-
gegangen.

Heizbirne entladen.

Falls Kondenswasser-

oder Reifbildung am

VentileiniaB feststellbar
ist:

1. Kaltemittel ablassen.
2. Ventil ausbauen und

reinigen. Erforderli-
chenfalls auswechsein.

3. Anlage evakuieren.
4. Anlage befullen.

Falls das Ventil nicht
arbeitet:

1. Kaltemittel ablassen.

2. Ventil auswechseln.
3. Anlage evakuieren und

neu befallen.

AC355A

AC356A

Unzureichende Kuhllei-
stung.

Schwitzwasser auf der

Ansaugleitung.

Keine Kahiwirkung.

Schwitzwasser oder Reif-
bildung an der Ansau-

gleitung.

Das Expansionsventil la8t
zuviel Kaltemittel in den
Verdampfer einstr6men.

Expansionsventil schad-
haft.

Ventil auf Funktion pria-

fen. Zeigt Ansaugseite
keinen Druckabfall, ist

das Ventil auszuwech-
seln,

1. Kaltemittel ablassen.

2. Ventil auswechseln.
3. Anlage evakuieren und

neu beftllen.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage
Storungssuche im Rahmen der
Leistungsprufung (Forts.)

Stérung Vermutliche Ursache Behebung

LUFT IN DER ANLAGE

AC359A

Unzureichende Kuhllei-
stung.

Im Schauglas hin und
wieder Blaschenbildung

feststellbar.

In der Anlage enthaltenes

Kaltemittel enthalt Luftein-

schlusse.

. Kaltemittel ablassen.

. Sammel-/Trocknungs-
behdlter auswechseln.

. Anlage evakuieren und
neu befillen.

FEUCHTIGKEIT IN DER ANLAGE

AC360A

Nach kurzzeitigem

Betrieb kann der auf der
Ansaugseite ermittelte

Wert im Unterdruckbe-

reich liegen. In diesem
Zustand erwarmt sich die

abgegebene Luft. Ein
Hinweis auf diesen

Zustand ist ein Zittern der

Anzeigenadel im Bereich

von 39 kPa (0,39 bar, 0,4
kg/cm?).

Der Trocknungsbehalter
ist mit Feuchtigkeit gesat-

tigt. Aufgenommene

Feuchtigkeit ist am bzw.

im Expansionsventil

gefroren. Der Kaltemittel-
Durchgang ist behindert.

. Kaltemittel ablassen.

. Trocknungsbehalter

(erforderlichenfalls
zweimal) auswechsein.

. Aniage vollstandig

evakuieren. (Den tiber

30 Minuten fortgefthr-

ten Absaugvorgang

dreimal wiederholen.)

. Anlage wieder beftl-

len.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage
Stoérungssuche im Rahmen der
Leistungsprifung (Forts.)

Stdrung Vermutliche Ursache Behebung

KONDENSATOR SCHADHAFT

AC361A

Keine Kihlwirkung:

Motor Uberhitzt.
Biaschen werden im
Schauglas des Trock-
nungsbehditers sichtbar.
Ansaugleitung sehr heif.

Normalerweise Funk-
tionsst6rung im Konden-
sator.

e@ KihlerlGfter-Motor kon-

trollieren.

@ Kondensator auf
Schmutzansamm-
lungen kontrollieren.

e Kihlanlage des Motors

auf Uberhitzung kon-
trollieren.

e Kontrollieren, ob Kalte-
mittel-Stand zu hoch
ist.

Verringert sich der
Druck trotz Durchfih-

rung der vorstehenden
MaBnahmen nicht, muB
der Kondensator aus-

gebaut und auf

mégliche, durch OI ver-
ursachte Durchgangs-

verengungen kontrol-

liert werden.

HOCHDRUCKLEITUNG BLOCKIERT

AC362A

Unzureichende Kuhilei-
stung.

Hochdruck-kaltemittellei-
tung bereift.

Trocknungsbehalter
zugesetzt oder Durch-
gangsverengung der
Hochdruckleitung

1. Kaltemittel ablassen.
2. Sammel-/

Trocknungsbehaiter

bzw. Sieb ab-/
ausbauen und aus-

wechseln.

3. Anlage evakuieren und
neu befullen.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage
Storungssuche im Rahmen der
Leistungsprtufung (Forts.)

Stdrung Vermutliche Ursache Behebung

KOMPRESSOR SCHADHAFT

Unzureichende Kihllei-

stung.

AC363A

Betriebsst6rung im Inne-

ren des Kompressors
oder Flachdichtung und

Ventil beschadict.

1. Kaltemittel ablassen.

2. Kompressor ausbauen

und kontroilieren.
3. Kompressor instand-

setzen oder auswech-

sein.

4. Olstand kontrollieren.
5. Sammel-/Trocknungs-

behalter auswechseln.
6. Anlage evakuieren und

neu befullen.

UBERMASSIG VIEL OL IN DER ANLAGE

Unzureichende Kuhllei-
stung.

AC364A

Durch zuviel Ol im Kalte-
mittelkreislauf wird die
Kuhlleistung der Anlage

herabgeseizt.

Beztglich der Herstel-
lung des vorgeschriebe-

nen Olstandes vgl. KOM-
PRESSOR-OL.
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ANSCHLUSSE VON KALTEMITTELLEITUNGEN
— VORSICHTSMASSNAHMEN

Drehmomentschitissel

SHA896A

VerschluBstopfen

SHA058

Mit O-Ring Nicht mit
Kompressorél Kompressorél!
netzen. neizen.

Nicht i.0. (hl }

Nicht 1.0. a
Flansch -—

i.0. ff
SHA897A

Leitungsverbinder ae

co}aoe sci’
oa

~) (0
Gia FI iticnt 0.

alli

SHA898A

4
VORSICHT:
Den SchlauchanschluB der AuslaBseite allmahlich l6sen und erst
dann vollstandig trennen, wenn der Restdruck volistandig abge-
lassen worden ist.
ACHTUNG:
Beim Auswechseln oder Reinigen von zum K4ltemittelkreislauf
gehGérenden Teilen sind folgende Punkte zu beachten:

Den Kompressor nicht langer als 10 Minuten lang auf der
Seite oder mit der Oberseite nach unten ablegen, da das
Kompressor-Ol sonst in die Niederdruck-Kammer eindringt.
Zum AnschlieBen bzw. Verbinden von Rohrleitungen ist ein
Drehmomentschlussel zu benutzen.

Nach dem Trennen von Rohrieitungen miissen samtliche Offnun-
gen zur Verhinderung des Eindringens von Schmutz und Feuch-
tigkeit sofort verschlossen werden.

Einmal ausgebaute O-Ringe nicht wiederverwenden.
Beim AnschlieBen einer Rohrleitung missen die im Bild gezeigten
Bereiche mit Kompressor-O! genetzt werden. Es ist darauf zu
achten, daB der Gewindeteil nicht mit Ol in Berhrung kommt.
Der O-Ring muB dicht an den aufgeweiteten Bereich (Flansch)
des betreffenden Rohres angelegt werden.

Nach Einfihren des Rohres in den Verbinder, bis der O-Ring nicht
mehr sichtbar ist, wird die Mutter mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festgezogen.
Nach dem AnschlieBen der Leitung eine Dichtigkeitspriifung
durchfihren und iberpriifen, ob an den AnschluB- bzw. Verbin-
dungsstellen keine Undichtigkeiten vorliegen. Wurde die Stelle, an
der es zu Gas-Undichtigkeiten kommt, ermittelt, ist die betref-
fende Leitung zu trennen und der O-Ring auszuwechselin. Die
betreffende Verbindung mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Kaltemittel-Befullvorgang

ARBEITSABLAUF

Bereits in Betrieb gewesene Klimaaniage Teile auswechseln oder instandsetzen.

Neue Klimaantage Die neue Klimaanlage einbauen.

J
[ Befiitlarmaturen anschlieBen. |

!
Evakuieren

Pumpe mindestens 5 Minuten fang be-
treiben.

i Nicht
i.0.Luftdichtigkeitskontrotle | Instandsetzen |

y

Hochdruck- und Niederdruck- |
Absperrventit des Kombi-Druckprifers
schlieBen und das Anlage 5 bis 10 Mi-
nuten lang in Ruhe lassen.

| io.
Evakuieren‘1

Pumpe mindestens 20 Minuten betreiben.

i
Beftllen

Anlage von der Niederdruckseite aus
mit ungefahr 200 g Kaltemittet befiilen
(Motor wahrenddessen AUS).

i Nicht

Vorlaufige Kaltemittel-Dichtigkeitskontrol! i 4

4 i.0.
Befullen

Anlage von der Niederdruckseite aus
mit der vorgeschrieben Menge Kalte-
mittel befiillen. Motordrehzahi unter
4.500/min halten.

Kaltemittel-Dichtigkeitskontrolle

} io.
Kontrolle der Kaltemitteimenge

Motor aniassen, Drehzahl auf 1.500 bis
2.000/min anheben und Fullmenge kon- “1: Die Dauer dieses Arbeitsgangs
troflieren. hangt von der Pumpenleistung und

vom Wetter ab.

}
Funktionsprifung der Klimaanlage

i
Befillarmaturen abbauen.

Beim Abbau der Armaturen sorgfaltig
darauf achten, daB kein Kaltemittel ins
Freie entweicht.
Sicherstellen, daB der Nachtilibehalter
dicht verschiossen wird, damit der im
Behalter gebliebene Kaltemittelrest
nicht in die Atmosphare gelangt.
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@ EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE
Kaltemittel-Befullvorgang (Forts.)
ANSCHLIESSEN UND EINSTELLEN DER
BEFULLARMATUREN

Sicherstellen, daB die Armaturen so angeschlossen und einge-
stellt werden, wie es die folgenden Abbildungen zeigen. Darauf
achten, daB kein Kaltemittel entweicht.

Adapterventile.
An Hochdruck- und Niederdruck-
AnschiuBventil anschlieBen.

<s —_—
Fillschtauch 

«=
a . *Hochdruck- (

(gelb/griin) s < a) AnschluBventil Y&

Wird an
Kaltemittelbehaiter
(Fullflasche)
angeschlossen.

iederdruck-
AnschluBventil

/\ce

Unterdruckpumpe

T-Stiick.

. - *4: Wenn ein groBer Kaltemit-Wird an Kombi- Fillflasche telbehalter (13,6 kg) ver.
Druckpriifer wendet wird, muB die
angeschlossen. P) Kaltemittel- bendtigte Kaltemittel-

§ behalter menge mit einer Waage
abgewogen werden.

KAltemittel *2: Kaltemittel aus einem
Wird an / groRen Kaltemittelbehal-
Kombi- ter (13,6 kg) in eine Fill-
Druckpriifer t fiz 3016 flasche umfiillen und die
angeschlossen. |} ||“ Kaltemittelmenge messen.

Fillventile

RHA592B
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

VerschiuBdeckel

RHASS3B

kPa (mbar, mmHg)
101,3

(1.013, 760) (Atmospharendruck) ~

i
Q

2
fan

Unterdruck
0 0, Ot

0 50 100
Samet aan

Temperatur °C.

Siedepunkt von Wasser und Druck RHaso4B

Evakuieren der Anlage

Wozu dient das Evakuieren?
Bevor eine Pkw-Klimaanlage erstmals in Betrieb genommen wird,
miussen Luft und Wasser vollstandig aus dem Kaltemittelkreislauf ent-
fernt werden. Dieser Vorgang wird als Evakuieren bezeichnet. Wenn
die Klimaanlage betrieben wird, ohne daB Luft und Wasser vollstandig
aus der Anlage entfernt wurden, kann es zu den nachfolgend aufge-
fuhrten Betriebsst6rungen kommen.
e Schlechte Kihlleistung durch zu geringen Warmeaustausch im

Kondensator.
e =6Im Kaltemittelkreislauf mitgefihrte Feuchtigkeit gefriert an der kal-

ten Austritis6ffnung des Expansionsventils. Dadurch wird der Kal-
temittelstrom behindert und infolgedessen die Kuhlleistung beein-
trachtigt.

e Das Kaltemittel reagiert chemisch mit Wasser. Dadurch kommt es
zur Bildung von Salzsaure, die stark korrosiv wirkt und somit die
Bauteile der Kaltemittelaniage angreift.

ACHTUNG:
e Wenn eine Klimaanlage im Fahrzeug eingebaut wird, dirfen

die Rohrleitungen erst zum SchluB verbunden und ange-
schlossen werden. Vorher dirfen die VerschluBdeckel der
Rohrleitungen und der anderen Bauteile nicht entfernt wer-
den.

e Wenn ein Bauteil fir die Klimaanlage, die an einem kihlen Ort
gelagert wurde, in ein sonnendurchwarmtes Fahrzeug einge-
baut werden soll, muB sich dieses Bauteil vor dem Einbau
geniigend lange “akklimatisieren” kénnen. VerschluBdeckel
noch nicht abnehmen und das Bauteil eine Weile im Warmen
liegen lassen. Diese MaBnahme ist notwendig, um die Kon-
densation von Feuchtigkeit im kalten Bauteil zu verhindern

e Bevor die Anlage mit Kaltemittel befullt werden kann, muB sie
restlos entfeuchtet werden.

Der Zusammenhang zwischen dem Siedepunkt von
Wasser und dem Atmospharendruck

Bei normalem Atmospharendruck liegt der Siedepunkt von Wasser bei
100°C. Wenn der Atmospharendruck abnimmt, sinkt auch die Siede-
temperatur des Wassers. Diese Eigenschaft des Wassers wird beim
Entfeuchten der Kaltemittelaniage ausgenutzt. Der Systemdruck wird
mit Hilfe einer Unterdruckpumpe soweit abgesenkt, daB das Wasser
bei normaler Temperatur verdunstet. Der Wasserdampf kann beim
Evakuieren zusammen mit der Luft aus der Anlage gefardert werden.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE
Evakuieren der Anlage (Forts.)
Unterdruckpumpe

Der Evakuierungsgrad hat groBen EinfluB auf die Kihlleistung der Kli-
maanlage und die Lebensdauer der Bauteile der Kaltemittelaniage. Mit
einer zu schwachen Unterdruckpumpe dauert das Evakuieren zu
lange. Es ist daher eine geniigend leistungsfahige Unterdruckpumpe
zu verwenden. Eine gute Unterdruckpumpe muB auch gut gewartet
und gepflegt werden, damit sie ihre Leistungsfahigkeit behalt.

EVAKUIEREN

: 2 i|| 5 bis 10 bo 5 7 |
__ 8] Minuten Ruhe ee 1.0. <2 Antage mit Kaltemittel |

c ogo 0 = 3pez 8 2 ea befiillen.
S08 3 S23 |

x ee |

Nicht i.0.
Instandsetzen

RHAS9SB

, Kompressor 1. Die hochdruck- und niederdruckseitigen Adapterventile bis zum
Niederdruck- *
Manometer Hochdruck- Anschlag anziehen.

Vom i/o Manometer Dadurch werden die DurchfluBwege der AnschluBventile gedffnet.
Verdampfer —= yon 2. Hochdruck- und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperr-

AC Kondensator ventil fir den Anschlu8B der Unterdruckpumpe am Kombi-Druck-
prifer Offnen.

Niederdruck- i, 3. Unterdruckpumpe betreiben.
Absperrventil (gesch! rd

Urdtventt a
‘Nachfillbehalter| Hochdruck-Absperrventil

{offen}

Absperrventil far
Nachiill- — Unterdruck- Unterdruckpumpe
behaiter pumpe RHA596B

4. Mindestens finf Minuten lang evakuieren, um den Unterdruck in
der Anlage zu stabilisieren. Uberpriifen, ob das Niederdruck-Ma-
nometer einen Wert von —98,6 bis —101,3 kPa (—986 bis

aN —1.013 mbar, —740 bis — 760 mmHg) anzeigt.
5. Samtliche Ventile am Kombi-Druckprifer schlieBen: Hochdruck-

-101,3 kPa und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperrventil fur den
(-1.013 mbar, AnschluB der Unterdruckpumpe.
-760 mmHg)
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Zeigér »

MY
zurtickwandern.—_.

darf
nicht

Niederdruck-
Absperrveniil
(geschlossen)

Zum Niederdruck-
AnschluBventi!

Absperrventil fiir

Niederdruck-
Manometer

Hochdruck-
Manometer

Zur

pumpe

Unterdruckpumpe
(geschlossen)

Unterdruck- AnschluBventil
Zum Hochdruck-

Hochdruck-
Absperrventil
(geschiossen)

RHA598B

Evakuieren der Anlage (Forts.)
LUFTDICHTHEITSPRUFUNG
1.

2.

Samtliche Ventile am Kombi-Druckprifer schlieBen: Hochdruck-
und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperrventil fur den
AnschluB der Unterdruckpumpe. Die Anlage 5 bis 10 Minuten lang
in diesem Zustand belassen.
Sicherstellen, daB der Zeiger des Niederdruck-Manometers nicht
in Richtung Atmospharendruck (Ablesewert 0) zuriickwandert.

Wenn eine Rickwartsbewegung des Zeigers (Druckanstieg) fest-
gestellt wird, mu8B davon ausgegangen werden, daB die Anlage
nicht luftdicht ist. In diesem Fall miissen die entsprechenden
Instandsetzungsarbeiten ausgefiihrt werden.
Eine Druckanderung von ungefahr 13,3 kPa (133 mbar, 100
mmHg) innerhalb von 10 Minuten bedeutet, da sich die Kaltemit-
telfillung der Anlage in etwa einem Monat verflichtigt haben wird.

HINWEISE FUR DIE INSTANDSETZUNG
Wenn die Dichtigkeitsprifung ergeben hat, daB die Anlage nicht luft-
dicht ist, sind die folgenden Stellen zu kontrollieren und gegebenen-
falls abzudichten:

Undichte Rohrleitungsanschlusse Undichter Kombi-Druckprufer

e O-Ring verschmuizt, beschadigt
oder deformiert

e Verbindungsstticke und O-Ringe

e Schadhafter Schlauch
@ Falscher Anschiu8 des Kombi-

Druckprufers

e AnschluBverschraubung zu fest

e@ Schachaftes Ventil

@ Schadhafte Dichtung
wurden beim AnschlieBen nicht
eingedlt

oder zu lose angezogen

EVAKUIEREN

Wenn bei der Luftdichtigkeitskontrolle keine Mangel festgestellt
wurden, ist die Anlage noch mindestens 20 Minuten weiter zu evaku-
ieren.
1. Unterdruckpumpe betreiben.

Hochdruck- und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperr-2.
ventil far den Anschlu8 der Unterdruckpumpe am Kombi-Druck-
prifer Offnen.

3. Mindestens 20 Minuten lang evakuieren.
4. Samtliche Ventile am Kombi-Druckprifer schlieBen: Hochdruck-

und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperrventil flr den
AnschluB der Unterdruckpumpe.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Befuillen der Anlage mit Kaltemittel
ARBEITSABLAUF

Befillvorgang

—_—— : _ oN

I | e@rtis bw, _ | Sop \
| ~2sa2 2 e .22705 f ¢ | i § 4

9 UVUZOLs w LO. | oa soe te | io 2
| & | 25 oOs 2 exe? 132 pie 4 a |

= 6sS$a o = S58 OLes 2 oO 7)
| 2 > 5202 22 Seuss es i |

S oFess 320 wEege LE 2 of 1 2 || > | OdEor SHH o OoE ®& - os x
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(Motor abschai- (Motor mit
ten.) max.

1.500/min
betreiben.)

Instandsetzen. Kt Nicht i.0.

RHA5399B

Kompressor

\ Va Hochdruck-Manometer
——

Niederdruck-Manometer

Vom Verdampfer
—

Zum Kondensator

Niederdruck-Absperrvent
1{gedtinet)

Filiventit
an Nachfillibehalter:
Aut

Nachfillbehalter ~
(Halfte des Inhaits)

a

. Hochdruck-Absperrventi!
(geschlossen)

Unterdruckpumpe

RHAG600B

VORBEFULLUNG DER ANLAGE
Dieser Arbeitsgang wird durchgefihrt, um Kaltemittel-Undichtigkeiten
zu erkennen und um den Kompressor zu schitzen.
1. Am Griff des Fullventils drehen, um in den Nachfullbehalter ein

Loch zu stechen, durch das das Kaltemittel zum Kombi-Druckpru-
fer strOmen kann.

2. Das Niederdruck-Absperrventil des Kombi-Druckprifers 6Offnen
und die Anlage von der Niederdruckseite aus mit Kaltemittel befil-
len.

3. Das Niederdruck-Absperrventil wieder schlieBen, sobald ungefahr
200 g Kaltemittel in die Anlage eingestrémt sind.

ACHTUNG:
e Vor dem Befillen muB unbedingt der Motor abgestellt wer-

den. Wenn der Kompressor lauft, solange sich zu wenig Kal-
temittel in der Anlage befindet, kann es infolge Olmangels
zum Festfressen des Kompressors kommen.

e Kaltemittel-Behalter nicht schitteln oder kopfuber halten.
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Gas-Lecksuchgerat

An Rohrleitungsanschiu8B

halten RHAG01B

Waage

RHA602B

Befullen der Anlage mit Kaltemittel (Forts.)
VORLAUFIGE KALTEMITTEL-DICHTIGKEITSKONTROLLE
1. Sicherstellen, daB die Absperrventiie am Kombi-Druckprifer

geschlossen sind.
2. Mit Lecksuchgerat an samtlichen Anschlussen nach Kaltemittel-

Undichtigkeiten suchen.

Zu diesem Zeitpunkt ist der Systemdruck nicht sehr hoch. Es k6n-
nen nur verhaltnismaBig groBe Lecks gefunden werden, z.B. an
zu lockeren Rohrieitungsanschlissen.

ENDBEFULLUNG DER ANLAGE
1. Sicherstellen, da8 die Absperrventile am Kombi-Druckprifer

geschlossen sind.
2. Motor anlassen und den Kompressor betreiben.
3. Das Niederdruck-Absperrventil am Kombi-Druckpriifer langsam

Offnen.
4. Die Anlage mit der vorgeschriebenen Kaltemittelmenge befiillen.
Die Kaltemittelmenge, mit der die Anlage befullt wird, kann durch
Wiegen des Nachfallbehalters vor und nach dem Befillvorgang
bestimmt werden. Der Gewichtsunterschied entspricht der Kalte-
mittel-Falimenge.

VORSICHT:
Wenn der Motor I[auft, darf niemals versucht werden, das Hoch-
druck-Absperrventil zu 6ffnen. Wenn dieses Ventil gedffnet wird,
steigt der Druck im Kaltemittel-Behalter schlagartig an und der
Behalter explodiert.

BEFULLVORGANG OHNE T-STUCK
Wenn der zum Befillen der Anlage verwendete Nachfillbehdalter leer
ist, wird einen neuen Nachfillbehalter wie folgt angeschlossen:
1. Durch Schitteln des Nachfillbehdlters sicherstellen, daB kein Kal-

temittelrest in dem Nachfillbehalter zurickbleibt.
2. Samtliche Absperrventile am Kombi-Druckpriifer schlieBen.
3. Das Fillventil von dem leeren Nachfillbehdalter abnehmen und auf

einen neuen Nachfillbehalter aufsetzen.
4. Die Unterdruckpumpe einschalten und das Unterdruck-Absperr-

ventil (mittlerer AnschluB) Offnen, um den Fuallschlauch zu entluf-
ten.

5. Die Unterdruckpumpe ungefahr 30 Sekunden lang betreiben.
6. Das Unterdruck-Absperrventil (mittlerer AnschluB) schlieBen und

die Unterdruckpumpe ausschalten.
7. Den neuen Nachfilibehalter anstechen und das Fillventil 6ffnen.
8. Das Niederdruck-Absperrventil 6ffnen, damit das Kaltemittel in die

Anlage einstr6men kann.
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Befullen der Anlage mit Kaltemittel —
Fullflasche

ARBEITSABLAUF
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RHA675B

Manometer
Entliftungsventil

Seis, ~~ Skalendeckel
a Kaitemittelbehdaiter

AnschiuB
an Kombi-
Druckprilfer

EinlaBventit
AuslaBventil RHA674B

AustaBventil
(Geschlossen)

EinlaBventii
(Langsam 6ffnen)

RHA677B

Die Fullflasche richtig am Fahrzeug anschlieBen.
Vgl. ANSCHLIESSEN UND EINSTELLEN DER BEFULLARMATUREN
unter KALTEMITTEL-BEFULLVORGANG.

VORBEFULLUNG MIT KALTEMITTEL-1
1. Sicherstellen, da® EinlaB- und AuslaBventil der

geschlossen sind.
2. Das AuslaBventil am groBen Kaltemittel-Behdalter (13,6 kg) lang-

sam Offnen.
3. Das EinlaBventil an der Fillflasche langsam 6ffnen.
Sobald das Ventil ge6ffnet wird, stroémt Kaltemittel in das Schau-
glas der Filiflasche.

Fillflasche
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Entliftungsventil
(Langsam 6ffnen)

Schauglas|
t| RHA678B

RHA679B

Befullen der Anlage mit Kaltemittel —
Fullflasche (Forts.)
4. Langsam das obere Enitliftungsventil an der Fullflasche dffnen,

um den Druck in der Fillflasche entweichen zu lassen. Wahrend-
dessen die Fiullflasche weiter befiillen, bis sie die bendtigte Kalte-
mittelmenge enthalt.

Das Volumen des KAltemittels andert sich mit Temperatur und
Druck. Deshalb muB die Anlage mit etwas mehr KAaltemittel (vgl.
Schauglasanzeige) befiillt werden, als es der vorgeschriebenen
Menge entspricht.
Die vorgeschriebene Menge ist auf einem Aufkleber am Fahrzeug
oder im Wartungshandbuch angegeben.
5. EinlaBventil und oberes Entliftungsventil der Fullflasche schlie-

Ben.

6. Die Beheizung der Fullflasche einschalten.
Der Befiillvorgang kann durch Erwarmen des Kaltemittels
(dadurch Druckerhéhung) beschleunigt werden. Dabei darf der
Druck in der Fillflasche jedoch den Wert 1.030 kPa (10,30 bar,
10,5 kg/cm’) nicht Gberschreiten. (Wenn der Druck zu hoch wird,
die Beheizung ausschalten.)
Der Druck kann an dem Manometer abgelesen werden, das oben
an der Fiillflasche angebracht ist.

EVAKUIEREN UND LUFTDICHTIGKEITSKONTROLLE
Vgl. EVAKUIEREN und LUFTDICHTIGKEITSKONTROLLE unter EVA-
KUIEREN.
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RHA680B

Schauglas

Kaltemittelstand
vor dem Befillen

Vorgeschriebene
Filimenge

Kaltemittelstand
nach dem Befiillen

RHA681B

Befullen der Anlage mit Kaltemittel —
Fullflasche (Forts.)
EINSTELLUNG DES DURCHFLUSSMESSERS
1. Den Gehausehauptteil der Fillflasche verdrehen, bis die R12-

Skala in der richtigen Stellung am Schauglas steht.
2. Das Manometer der Fillflasche ablesen.
3. Die Fillflasche so verdrehen, daB die Skala mit dem Druckwert

des Manometers iibereinstimmt.
4. Das AuslaBventil der Fillflasche offnen.

BERECHNUNG DER KALTEMITTEL-FULLMENGE
1. Vordem Befillen die am Schauglas abgelesene Kaltemittelmenge

notieren.
2. Die bendtigte Kaltemittel-Fillmenge (d.h., die far das Fahrzeug

vorgeschriebene Fullmenge) von der in Schritt 1 notierten Menge
abziehen. Die Anlage mit Kaltemittel befillen, bis der Restwert am
Schauglas angezeigt wird

Beispiel:
Schauglasanzeige: 3 Ib 8 oz (Ib = Pfund, oz = Unzen)
im Wartungshandbuch vorgeschriebene Fillmenge: 2,0 bis 2,4 Ib.
Diesen Dezimalwert wie folgt in Ib und oz umrechnen: 1 lb = 16 oz
und 0,1 Ib = 1,6 oz. Daraus folgt: 2,0 lb = 32 oz und 2,4 lb = 32 +
(4x 1,6) = 32 + 6,4 = 38,4 oz. Abgerundet ergibt dies 38 oz. Die in
die Anlage einzubringende Kaltemittelmenge betragt also zwischen 32
und 38 Unzen (oder 2 Ib 0 oz bis 2 Ib 6 02).
Wenn der Wert 2 lb 6 oz von der Schauglasanzeige (3 lb 8 oz) abge-
zogen wird, erhalt man 1 |b 2 oz.
Wenn dieser Wert angezeigt wird, ist der Befullvorgang zu beenden.
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RHA682B

Befullen der Anlage mit Kaltemittel —
Fullflasche (Forts.)
VORBEFULLUNG MIT KALTEMITTEL-2
1. Das Hochdruck-Absperrventil am Kombi-Druckprufer langsam

Offnen, um die Anlage Gber das Hochdruck-AnschluBventil zu
befiillen.

2. Das Hochdruck-Absperrventil am Kombi-Druckprifer schlieBen,
sobald ungefahr 200 g Kaltemittel in die Anlage eingestrémt sind.

ACHTUNG:
Das K&ltemittel in der Fillflasche ist flissig, deshalb muB die
Befillung Uber das Hochdruck-AnschliuBventil erfolgen. Wenn
das Hochdruck-Absperrventil gedffnet ist, darf auf keinen Fall der
Motor gestartet werden.

VORLAUFIGE KALTEMITTEL-DICHTIGKEITSKONTROLLE
Vgl. VORLAUFIGE KALTEMITTEL-DICHTIGKEITSKONTROLLE unter
BEFULLEN DER ANLAGE MIT KALTEMITTEL.

ENDBEFULLUNG DER ANLAGE
1. Das Hochdruck-Absperrventil am Kombi-Druckprifer langsam

ffnen. Die Anlage mit der unter “BERECHNUNG DER KALTEMIT-
TEL-FULLMENGE” ermittelten Kaltemittelmenge befillen.

ACHTUNG:
Das Ka€ltemittel in der Fillflasche ist flissig, deshalb mu8 die
Befillung Gber das Hochdruck-AnschluBventil erfolgen. Wenn
das Hochdruck-Absperrventil gedffnet ist, darf auf keinen Fall der
Motor gestartet werden.
2. Das Hochdruck-Absperrventil am Kombi-Druckpriifer schlieBen.
3. Sicherstellen, daB die Schauglasanzeige dem errechneten Wert

entspricht.
4. Das AuslaBventil der Fillflasche schlieBen.
5. Falls eingeschaltet, die Beheizung der Fullflasche ausschalten.
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Kaltemittel-Dichtigkeitskontrolle

Dru
ck,

Niederdruckleitung

-- Tt__/ \ ruck in der
L
t Zeit

Kompressor wird ausgeschaltet.
RHA604B

ARBEITSABLAUF
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RHA603B

Den folgenden Ausgangszustand herstellen, um die Kaltemittel-Dich-
tigkeitskontrolle zu erleichtern:
e Motor anlassen.
e Klimaanlage einschalten.
@ Geblase auf die h6chste Drehzahlistufe stellen.
e Temperaturregler auf volle Kihlleistung stellen.
e Die Klimaanlage mindestens 5 Minuten unter den aufgeftihrten

Bedingungen arbeiten lassen, damit das Kaltemittel im gesamten
System zirkuliert.

Die Suche nach KaAltemittel-Undichtigkeiten muB unmittelbar
Druck in der nach dem Abstellen des Motors erfolgen. Die Suche mit dem Gas-
Hochdruckleitung Lecksuchgerat an der Hochdruckleitung beginnen. Der Grund

daftir ist, daB der Systemdruck auf der Hochdruckseite bei
gestopptem Kaltemittelkreislauf allmahlich absinkt. Auf der Nie-
derdruckseite dagegen steigt der Systemdruck alimahlich an (vgl.
die Kurven im nebenstehenden Diagramm). Wenn der System-
druck hoch ist, k6nnen Lecks leicht gefunden werden.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE
Kaltemittel-Dichtigkeitskontrolle (Forts.)
PRUFABLAUF

Hochdruckseite

i laB dKompressor- EinlaB und Ausia} gab el ytrocknungs. EinlaB des
Druckleitung des Kondensators behalters Kihlaggregats

Niederdruckseite

Kompressor- AusiaB des
Saugleitung Verdampfers

RHA605B

Damit keine Kaltemittel-Undichtigkeiten unentdeckt bleiben, darf
die Luft in der Umgebung des Fahrzeugs keinen Kaltemitteldampf
und keinen Tabakrauch enthalten. Die Suche nach Kaltemittel-
Undichtigkeiten mu8 an einem zugfreien Arbeitsplatz durchge-
fihrt werden, weil sonst die Kaltemittelspuren weggeweht wer-
den.

PRUFPUNKTE
Belsplel: Kihlaggregat eae . . _ . ;Niederdruck- Samtliche Leitungsanschliisse sorgfaltig kontrollieren. Hierzu den zu

AnschluBventil untersuchenden Bereich mit einem Putzlappen sauberwischen und
flochdruck- Aeha die Prifsonde ganz um das Verbindungsstiick herumfiihren.

ubBventt(auslasseite) ONY ms:sesi0 Kompressor
4 Wellendichtungen und Schraubenlécher sowie den Bereich um die

Magnetkupplung kontrollieren.

Sammel-/Trocknungsbehalter
Die Einfassungen fir Druckventil, Drucksicherheitsventil und Schmelz-
einsatz kontrollieren.aN Warmesicherheits- «

IRE} _schalter ; AnschluBventile (Fillventil)
7, f

W GS Kompressor ) Rund um das AnschluBventil nach Undichtigkeiten suchen.
Done, iP Kontrollieren, ob sich das AnschluBventil gelockert hat.WA Der Schutzdeckel des Anschlu8ventils mu8 aufgesetzt sein, um das

P Austreten von Kaltemittel zu verhindern.iL >
S rs AuBerdem ist darauf zu achten, daB sich auf der Innenseite desKondensat \ I S : ee ,oncensarer S Was i Schutzdeckels keine Fremdkérper befinden.

co Innenseite des Kuhlaggregats
Zur Kontrolle die Sonde des Lecksuchgerats unmittelbar nach dem
Abschalten des Motors in den Kondenswasser-Ablaufschlauch einge-Wc} fuhrt wird (Sonde mindestens 10 Sekunden lang eingeftihrt lassen).

RHA606B
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Kontrolle der Kaltemittel-Fullmenge
Durch Beobachten des Kaltemittelstroms am Schauglas und Ablesen
des Hochdruck- und Niederdruck-Manometers des Kombi-Druckpril-
fers kann auf die Kaltemittel-Fiillmenge der Anlage geschlossen wer-
den. Dabei gelten die folgenden Prifbedingungen:

PRUFBEDINGUNGEN
e = =6Turen: Vollstandig geschlossen.
e Turscheiben: Vollstandig geschlossen.
e Stellung der

LufteinlaBklappe: RECIRC (UMLUFT)
e © Stellung der .

Luftverteilungsklappe: VENT (BELUFTUNG)
e Geblasedrehzahl: HI (Schnellste Stufe)
e Temperatureinstellung: So einstellen, daB die LufteinlaBtem-

peratur 30 bis 35° betragt.
e@ Schalter der Klimaanlage: EIN
e Motordrehzahl: Ungefahr 1.500/min

ARBEITSABLAUF

| Motordrehzahl: ungefahr 1.500/min

¥

Bei betriebswarmem Motor die EinlaGlufttemperatur auf 30 bis 35°C einstellen.
Abwarten, bis sich der Druck auf der Hochdruckseite bei ungefahr 1.471 kPa (14,7 bar, 15
kg/cm?) stabilisiert.*1

*1: Den Kondensator volistandig abdecken, bis der erforderliche Druck angezeigt wird.

Vv

Schauglas der Kaltemittelanlage kontrollieren.*2
Die Hochdruck- und Niederdruckleitungen der

Anlage abtasten, um Anhaltswerte fir deren Tem-
peraturen zu bekommen.

*2: Vgl. SICHTKONTROLLE AM SCHAUGLAS.

¥

© Prifen, ob das Kaltemittel blasenfrei ist und keine LNichti.O. _,) Falls weiBliche Triibung oder Luftblasen auftreten:
weiBliche Trubung zeigt.

1.0.
Vv

Kaltemittel nachfillen, bis die Trubung bzw. die Bla-
schen verschwinden.

Eine Weile warten, damit

sich das Kaltemittel nach

dem Befullvorgang stabili-

sieren kann. AnschlieBend

den Zustand des Kaltemit-
tels durch das Schauglas
kontrollieren.

.

| Kaltemittel-FGllmenge i.O. A
.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE
Kontrolle der Kaltemittel-Fullmenge (Forts.)

Kalterittel-
menge

Priffpunkt

Richtig Zu gering Fast kein Anlage tberfillt oder Luft
in der Anlage

Temperaturen der Hoch-
druck- und Niederdrucklei-
tungen

Hochdruckleitung: heiB,
Niederdruckleitung: kalt

Hochdruckleitung: warm,
Niederdruckleitung: kth!

Kein spirbarer Temperatu-
runterschied zwischen
Hochdruck- und Nieder-
druckseite

Hochdruckleitung ist sehr
heiB.

Durch das Schauglas
beobachteter Kaltemittel-
strom

Im groBen und ganzen
klar.
Beim Erhéhen und Verrin-
gern der Motordrehzahl
manchmal einige Blaschen
sichtbar.

fi. \

1

Standig sind Blaschen
sichtbar. Das Kaltemittel ist
getribt.

ron
i°

Hp pre

eae
Se

Nichts ist zu sehen. Falls die Anlage Gberfilllt
ist: keine Blaschen sicht-
bar. Wenn Luft in der
Aniage ist, sind groBe Bla-
sen sichtbar.

Systemdruck Normaler Hochdruck:
1.373 bis 1.765 kPa
(13,7 bis 17,7 bar,
14 bis 18 kg/cm?)

Normaler Niederdruck:
147 bis 294 kPa
(1,47 bis 2,94 bar,
1,5 bis 3 kg/cm?)

Sowohl Hochdruck- als
auch Niederdruckwert zu
niedrig.

Sehr niedriger Hochdruck-
wert.

Sowohl Hochdruck- als
auch Niederdruckwert
ubermaBig.

Zu ergreifende MaBnahme Zur Bildung von Luftbla-
sen kann es kommen,
wenn das Sieb im
Sammel-/ Trocknungsbe-
halter verstopft ist oder
das Expansionsventil
ubermaBig Sffnet.

Nach Dichtigkeitsprifung
Kaltemittel nachfillen

Kaltemittelaniage
durchprifen.

Kompressor ausschalten
und Uberschiissiges Kalte-
mittel absaugen. Falls Luft
in der Anlage festgestellt
wird, ist die Anlage zu eva-
kuieren und anschlieBend
mit der vorgeschriebenen
Kaltemittelmenge zu befiil-
len.

ACHTUNG:
Sowohl die durch das Schauglas sichtbare Blasenbildung als
auch die Systemdriicke (Ansaug- und AuslaBdruckseite) unterlie-
geneinerVielzahivonEinfluBgr6Ben: Umgebungstemperatur, Wind-
geschwindigkeit, Witterungsbedingungen und Lufttemperatur
unmittelbar vor dem Kondensator usw.
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RHA607B

Anhaltswerte

500F

400;

300

200+

100+

Gewicht Nachfillbehalter
+ Fillventil

560

460 400-g-
Nachfillbehdlter

300-g-
250-¢N2ch tillbehalter

340 Nachfiillbehaiter

200-g-Nachfiillbehalter

100 200 300 400 «g

Behafter-Inhalt

RHA608B

AbschluB der Wartungsarbeiten

ABBAU DER BEFULLARMATUREN
1. Die Adapterventile an den AnschluBventilen (Hochdruck- und Nie-

derdruckseite) bis zum Anschlag nach links drehen, d.h. lésen.
Die Ventileinsatze der Adapterventile verhindern das Entweichen von
Kaltemittel.
2. Beide Adapterventile von den AnschluBventilen des Fahrzeugs

abbauen.

Wenn das Adapterventil nicht zum Befillen verwendet wird, ist
wie folgt vorzugehen, damit méglichst wenig Kaltemittel in die
Atmosphare entweicht:

3. Die Mutter am Niederdruck-Fillschlauch l6sen und dabei den
Schlauch gegen das AnschluBventil driicken, um das Kaltemittel
am Entweichen zu hindern.

4. Nach dem Lésen der Mutter das Adapterventil schnell vom
AnschluBventil abnehmen.

5. Abwarten, bis der Anzeigewert des Hochdruck-Manometers unter
981 kPa (9,8 bar, 10 kg/cm?) abgesunken ist. Dann den Hoch-
druck-Fillschlauch auf die gleiche Weise trennen.

AUFBEWAHRUNG VON KALTEMITTELRESTEN
Fillventile, Adapterventile und Absperrventile am Kombi-Druckprtfer
fest verschlieBen, um das Entweichen von Kaltemittelresten zu verhin-
dern. Die Ventile bis zum nachsten Befillen an einem sicheren Ort
aufbewahren.
Die Kaltemittel-Restmenge in Nachfillbehaltern kann mit Hilfe der
nebenstehenden Tabelle abgeschatzt werden. Die Restmenge
sollte auf einem Etikett vermerkt werden, mit dem der Nachfullbe-
halter gekennzeichnet wird.
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WARTUNGSARBEITEN

Kaltemittelleitungen
e Vgl. “Anschliisse von Ka€ltemittelleitungen — Vorsichts-

maBnahmen”, Seite HA-23.

AUSSER FUR MOTOR SR20DE — LINKSLENKER

(C} 10 bis 20 (1,0 bis 2,0) 6 mm o
(C} 15 bis 20 (1,5 bis 2,0) 8 mm >

20 bis 25
(2,0 bis 2,5)
12mm o

25 bis 34 (2,5 bis 3,5) =m 19 mm > 32\ ig

Niederdruck-AnschluBventil
(Ansaugventil)

Hochdruck-AnschiuBventil
(AuslaBventil)

Doppelfunktions-Druckschalter

m ca S
ig]

(Anzugsdrehmoment)
(GréBe des Schlissels)
(GréBe des O-Rings)

: 25 bis 34 (2,5 bis 3,5)

: 10 bis 20 (1,0 bis 2,0)

: 3 bis 4 (0,3 bis 0,4)

: 8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

> 10 bis 12 (1,0 bis 1,2)

gH0
05 

8
 05

0

: N-m (kg-m) ; RHAO65C

HA-40 © @



WARTUNGSARBEITEN

MOTOR SR20DE — LINKSLENKER
Kaltemittelleitungen (Forts.)

(0} 10 bis 20 (1,0 bis 2,0) 6 mm
(U} 15 bis 20
_— (1,5 bis 2,0) 8 mm o
— ar

(2,5 bis 3,5) (5) 20 bis 25
2,0 bis 2,82] 80) 19 mm > mee

Niederdruck-AnschiuBventil
(Ansaugventil)

Hochdruck-
AnschluBventil
(AustaBventil)

is
l

oo
)

Doppelfunktions-Druckschaiter

(22)

(Anzugsdrehmoment) 3)
[j] (GréBe des Schliissels)
TI] (GréBe des O-Rings) er
[A] _ : 25 bis 34 (2,5 bis 3,5)

> 10 bis 20 (1,0 bis 2,0)

:+3 bis 4 (0,3 bis 0,4)

([B) —-: 8 bis 11 (0,8 bis 1,1) (Cl
= 10 bis 12 (1,0 bis 1,2)

©) > N-m (kg-m)

RHAOG66C
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WARTUNGSARBEITEN
Kaltemittelleitungen (Forts.)

AUSSER FUR MOTOR SR20DE — RECHTSLENKER

10 bis 20
(1,0 bis 2,0)
6mm o

15 bis 20
(1,5 bis 2,0

Yi 8mm oO

brs . Expansionsventil
cj 20 bis 25

(2,0 bis 2,5) 12 mm 6

Warmesicherheitsschalter

Cj
[JL] (GréBe des Schiissels)

CO

(D)

ig 17
.& QRHochdruck-AnschiuBventil ' =a a 78

(Ausla8ventil) LIEey, n

Niederdruck-AnschiuBventil
(Ansaugventil)

Doppelfunktions-
4 Druckschalter

(Anzugsdrehmoment)

(GrdBe des O-Rings)

25 bis 34 (2,5 bis 3,5)

10 bis 20 (1,0 bis 2,0)

3 bis 4 (0,3 bis 0,4)

8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

) : Nem (kg-m)
ADHochdruck-AnschluBventil Ke

(AuslaBventil) ~—
(lf —

RHAS12B
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WARTUNGSARBEITEN
Kaltemittelleitungen (Forts.)

MOTOR SR20DE — RECHTSLENKER

{5} 10 bis 20
(1,0 bis 2,0)

6mm o>

15 bis 20
(1,5 bis 2,0)
8mm oO

AN AY Expansionsventil
E} 20 bis 25

(2,0 bis 2,5) 12 mm o

Warmesicherheitsschalter

|

(19 117 Ws.
.

@Hochdruck-AnschluBventil G7,
(AuslaBventil) Ow.

, _
16)uM

Niederdruck-AnschluBventil
(Ansaugventil)

Doppeifunktions-
Ms Druckschalter

| (Anzugsdrehmoment) ~ oF Al
[JL] Grése des Schlissels) 7 g

wi Modelireihe N14
(GréBe des O-Rings)

25 bis 34 (2,5 bis 3,5)
. F Niederdruck-AnschluBventil

2,010 bis 20 (1,0 bis 2,0) (Ansaugventil)
3 bis 4 (0,3 bis 0,4)

8 bis 11 (0,8 bis 1,1)Gag
a 

uU

{0} ; Nem (kg-m) Hochdruck-AnschiuBventil i
\ (AuslaBventil)

if
~~

ee

RHA274C
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WARTUNGSARBEITEN

Kompressorbefestigung

AuGer Ausfiihrungen mit Motor SR20DE

() 27 bis 35 (2,8 bis 3,6)

©): N-m (kg-m)

Sicherungssplint

Kompressor-Konsole

(5) 45 bis 60 (4,6 bis 6,1)

[ Kompressor

~ oN

>

(2) 45 bis 60 (4,6 bis 6,1)

RHA067C

Ausfiihrungen mit Motor SR20DE

/" 16 bis 19 (1,6 bis 1,9)

& : Nem (kg-m)

2} 16 bis 19 (1,6 bis 1,9)

(0) 45 bis 60 (4,6 bis 6,1)

(5) 45 bis 60 (4,6 bis 6,1)

RHA068C

HA-44



WARTUNGSARBEITEN

; Temperatursteuerungs-Verstarker
are

erstarker AUSWECHSELN

Befestigungsschrauben, die die Halterung des Heifleiters (Thermi-
stors) am Vorderteil des Kihlaggregats befestigen, herausdrehen.
Den Temperatursteuerungs-Verstarker gegen Neuteil auswechseln.

a (Das Kihlaggregat braucht fiir diese Arbeit nicht ausgebaut zu wer-Os[os a den.)
HeiBleiter

RHA856A

Riemenspannung
e Vgl. Abschnitt MA.

Regeleinrichtung fur schnellen Leerlauf
(F.1.C.D.)
e Vgli. Abschnitt EF & EC.

HA-45



KOMPRESSOR-OL — Kontrolle und Einstellung

Olmenge im Kompressor tberpriifen und
berichtigen
Das Schmier6l fur den Kompressor zirkuliert zusammen mit dem Kal-
temittel in der Anlage. Nach jedem Austausch eines Bauteils der Kli-
maanlage oder nach jedem gréBeren Kaltemittelverlust infolge von
Undichtigkeiten mu8 Kompressordl aufgefillt werden, um die
Olmenge zu berichtigen.
Wenn die vorschriftsmaBige Kompressor-Olmenge nicht eingehalten
wird, kann es zu den folgenden Funktionsst6rungen kommen:
e Olmangel: Kompressor kann festfressen.
e Zuviel Ol: Unzureichende Kihlleistung (Warmeaustausch wird

beeintrachtigt)

BEGINN

= . Olriickfuhrvorgang 10 Minuten lang durchfiihren. AnschlieBend den
Kann das OI zuriickgefihrt werden? Motor abstellen.

@ Klimaanlage arbeitet einwandfrei. Ja_| VORAUSSETZUNGEN
@ Keine Anzeichen fur groBe Olundichtig-

keiten erkennbar.

Nein

Vv

v Vv

MuB der Kompressor ausgewechselt wer-
den?

Ja Nein

(Weiter mit nachster

Seite.)
Vv

Kompressor ausbauen und die Restél-
menge wie folgt bestimmen:

Kompressor auf den Kopf stellen und das

Ol durch den Ansaugkanal herauslaufen
lassen. Wenn kein Ol mehr herauslautt, die
Kupplungsnabe zwei bis dreimal drehen,

damit auch das letzte Ol vollstandig ablau-
fen kann.

¥
®

(Weiter mit nachster

Seite.)

Klimaanlage unter den folgenden Bedingungen arbeiten lassen:

Standort des Fahrzeugs: Unter Dach oder im Schatten
(an einem gut beliifteten Ort)

Temperatureinstellung: GréBte KGhlleistung
Schalter der Klimaanlage: ON (EIN)
Geblasedrehzahl: Héchste Drehzahlstufe
LufteinlaB: REC (Umluft)
Motordrehzahl: Leerlauf bis 1.200/min
ACHTUNG:
Wenn zu grofe Undichtigkeiten festgestellt werden, darf der

Olriickfuhrvorgang nicht durchgefiihrt werden.

HA-46



KOMPRESSOR-OL — Kontrolle und Einstellung

!
y.

Olmenge im Kompressor Uberpriifen und
berichtigen (Forts.)

Anhand der nebenstehenden Tabelie die
Olmenge bestimmen, die aus dem neuen
Kompressor abgelassen werden muB.

Die richtige Olmenge aus dem neuen
Kompressor ablassen
(vgl. nebenstehende Tabelle).

®

Alter Kompressor
ausgebaut

Neuer Kompressor

Diese Oimenge muB
abgelassen werden.

RHA609B

Abgelassene
Olmenge

Ein neuer Kompressor ist mit der vorgeschriebenen Olmenge gefilllt
(d.h., mit der fir die gesamte Anlage bendtigten Menge). Aus dem
neuen Kompressor muB daher etwas re) abgelassen werden, damit er
beim Einbau dieselbe Olmenge enthalt, die im alten Kompressor ent-
halten war.
Aus dem neuen Kompressor abzulassende Olmenge

MaBeinheit: mé

Olfdilimenge im Ags dem alten ave dem neuen
Typ neuen Kompres- ompressor ompressor

sor abgelassene abzulassende
Olmenge Olmenge

Weniger ais 70 410
DKV14B 200002 fae an ee
DKV14C 200 — (abgelasse-Mehr als 70 ne Menge + 20)

Weniger als 90 90
NVR140 m0 0 Pe

NVR140S 200 — (abgelasse-
Mehr als 90 ne Menge + 20)

Weniger als 130 70
DKS16H 200 ee
DKS16N 200 — (abgelasse-Mehr ais 130 ne Menge + 20)

MJS130
MJS170 150 — 80

Bei einigen Ausfihrungen weicht die im neuen Kompressor eingefillte
Olmenge von den oben aufgefiihrten Werten ab. Beziglich der Olfiill-
menge jeder Ausfihrung vgi. S.D.S.

6)

MuB ein Bauteil ausgewechselt werden?

(Verdampfer, Kondensator, Sammel-/
Trocknungsbehdalter, sonstiges stark

undichtes Bauteil.)

Nein

¥.

Leistungspriifung der Klimaanlage durch-

fahren.

Nach dem Austausch einer der folgenden Hauptbauteile der Klimaan-

lage muB die richtige Olmenge erg&nzt werden.
Zu erganzende Olmenge

Zu erganzende Olmenge
Ausgetauschtes Bauteil Bemerkungen

Oimenge mé | Anteil (%)

Verdampfer 45 bis 75 30 —_

Kondensator 30 bis 50 20 —

Sammel-/Trocknungs- 15 bis 25 10 _
behdalter

30 bis 50 —_— GroBes Leck
Bei Kaltemittel-Undichtigkeit

Kleines Leck”

*: Bei geringfiigigen Kaltemittel-Undichtigkeiten braucht kein Ol nachgefillt
zu werden.
“Anteil’’: Prozentanteil der Nachfiillmenge an der Olmenge, die insgesamt
in der Kaltemittelaniage vorhanden sein muB.
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KOMPRESSOR — Typ NVR 104S (ATSUGI-Erzeugnis)

VorsichtsmaBnahmen
Samtliche Offnungen verschlieBen, damit das Eindringen von
Feuchtigkeit und Fremdk6érpern in den Kompressor vermie-
den wird.
Den Kompressor nicht langer als 10 Minuten lang auf der
Seite oder mit der Oberseite nach unten ablegen.
Beim Auswechsein oder Instandsetzen des Kompressors ist
der Kompressor-Olstand in der Anlage zu kontrollieren.
Wenn der Kompressor gegen ein Neuteil ersetzt wird, muB die
vorgeschriebene Olmenge aus dem neuen Kompressor abge-
lassen werden. Vgl. KOMPRESSOR-OL.
Darauf achten, daB sich kein Ol oder Schmutz an den Reib-
flachen von Kupplungsscheibe und Riemenscheibe befindet.
Beim Auswechseln der Kompressorkupplung vorsichtig
vorgehen, damit die Welle nicht zerkratzt oder die Riemen-
scheibe nicht verzogen wird.
Beim Auswechseln der volistandigen Kompressorkupplung
darf der EINLAUF-VORGANG nicht vergessen werden.
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KOMPRESSOR — Typ NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis)

Warmesicherheits-
schalter

{O) 10 bis 15
(1,0 bis 1,5)

Scheibenkeil

Magnetwicklung

Riemenscheibe

Magnetkupplung, voilst.

|

; Sicherungsmutter
[O) 28 bis 39 (3,0 bis 4,0)

Kupplungsscheibe

Mitteischraube

{0} 9.1 bis 11,8 (0,93 bis 1,2)

(D) : Nm (kg-m)

RHA283
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KOMPRESSOR — Typ NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis)

KV998VR001

SHA052B

Nach dem Zuriickbiegen der
Sicherungsscheiben-Nase
Sicherungsmutter lésen.

SHA703B

Kompressorkupplung

AUSWECHSELN
e Beim Herausdrehen der Mittelschraube die Kupplungsscheibe mit

dem Schlitissel far Kupplungsscheibe festhalten.
e Mit Hilfe des Kupplungsscheiben-Abziehwerkzeugs kann die

Kupplungsscheibe ausgebaut werden.

e Die PaBnase der Sicherungsscheibe zurtickbiegen.
@ Beim Abbauen der Riemenscheibe die Sicherungsmutter mit dem

Sicherungsmuttern-Steckschliissel abdrehen.

KONTROLLE

Kupplungsscheibe

Wenn die Reib-/Kontaktflache Anzeichen von durch ubermafige
Warme entstandenen Beschadigungen aufweist, mussen die Kupp-
lungsscheibe und die Riemenscheibe ausgewechselt werden.

Riemenscheibe

Das Erscheinungsbild der Riemenscheibe kontrollieren. Wenn die
Reib-/Kontaktflache der Riemenscheibe Anzeichen von infolge des
Schlupfs entstandenen ibermaBigen Riefenbildung aufweist, mussen
sowohl die Riemenscheibe als auch die Kupplungsscheibe ausge-
wechselt werden. Vor dem Wiedereinbau miussen die Reib-/
Kontaktflachen der Riemenscheibe mit einem geeigneten Losungsmit-
tel gereinigt werden.

Wicklung

Die Wicklung auf Leitungsunterbrechungen oder Kurzschlu8 kontroi-
lieren.
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KOMPRESSOR — Typ NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis)

0,3 bis 0,6 Einstelischeibe
(Dicke = 0,1, 0,3, 0,5, 0,8)

* Zindkerzen-
Fihleriehre

a

Ma8einheit: mm

SHAB43

Warmesicherheits-
schalter

SHAO55B

Kompressorkupplung (Forts.)
EINSTELLUNG

e Beider Montage der Kupplungsscheibe das Spiel zwischen Kupp-
lungsscheibe und Riemenscheibe mit Einstellscheiben einstellen.

EINLAUF-VORGANG

Beim Auswechseln der volistandigen Kupplung darf der Ejinlauf-Vor-
gang nicht vergessen werden. Er besteht darin, daB die Kupplung
ungefahr dreiBigmal ein- und wieder ausgeriickt wird. Durch dieses
Einlaufen wird das tibertragene Drehmoment erhdént.

Warmesicherheitsschalter
e Bei den Wartungsarbeiten darauf achten, daB keine Fremdkérper

in den Kompressor gelangen.
e Durchgang zwischen zwei Klemmen priifen.
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KOMPRESSOR — Typ DKV-14D (ZEXEL-Erzeugnis)

Warmesicherheitsschalter

{0} 15 bis 18 N-m
(1,5 bis 1,8 kg-m)

RHA9148

SHAO055B

Warmesicherheitsschalter
Bei den Wartungsarbeiten darauf achten, daB keine Fremdkérper
in den Kompressor gelangen.
Durchgang zwischen zwei Klemmen prifen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Tabelle Zur Storungssuche
DIAGNOSETABELLE

Kontrolle des

Vorbereitende Diagnose- Hauptstromversorgungs-ARBEITSVORGANG g P orgungKontrolle verfahren und Masseleitungs-
kreises
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Klimaanlage liefert keine Kaltluft. oO O oO} 0 O;O;,0 ©

Geblasemotor dreht sich nicht. 1) 2) oO} 0
Luftaustritt verandert sich nicht. o C2) Omme)
Stellung der LufteinlaBklappe verandert °o 0
sich nicht.

LufteinlaBklappe ist in der Betriebsart
DEF oder F/D nicht auf “FRESH”") @ O O} Oo
gestellt. (Nur Linkslenker)

Kompressorkupplung arbeitet nicht,
wenn der Schalter der Klimaanlage und 1) 8 '|@ © ©
der Geblaseschalter eingeschaltet sind.

Beleuchtung oder die Anzeigeleuchten
des Drucktasten-Bedienungsteils funk- 1) O
tionieren nicht.

Gerausche (7)

eo. Q : Die Zahlen bezeichnen die Reihenfoige der Kontrolle.
: Beztiglich der Reihenfolge der Kontrolle vgl. Priifablaufplan. (Von den schadhaften Bereichen abhangig.)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Tabelle Zur Storungssuche (Forts.)

Kontrolle der elektrischen Bauteile
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Vorbereitende Kontrolle

VORBEREITENDE KONTROLLE 1: NUR FUR LINKSLENKER
LufteinlaGklappe ist in der Betriebsart DEF oder F/D nicht auf “FRESH” gestellt.

Ist die LufteinlaBklappe auf
FRESH (Frischluft) gestellt, wenn
der REC-Schalter in der Betrieb-
sart VENT, B/L oder FOOT von
EIN auf AUS geschaltet wird,
wahrend der Zindschalter in
ACC und der Geblasemotor in
Geblasestufe 4 (héchste Dreh-
zahlstufe) gebracht ist?
(Ist ein Luftzug im LufteinlaBka-
sten hérbar?)

Nein
>

[va

ist die LufteiniaBklappe auf REC
(Umiuft) gestellt, wenn der REC-
Schalter in der Betriebsart VENT,
B/L oder FOOT von AUS auf
EIN geschaltet wird, wahrend
der ZGndschalter in ACC und
der Geblasemotor in Drehzahl-
stufe 4 gebracht ist?
(ist ein Luftzug im LufteinlaBka-
sten hérbar?)

Nein
>

Weiter bei DIAGNOSEVERFAH-
REN 3.

Ja
¥v

Ist die LufteinlaBklappe auf
FRESH gestellt, wenn der F/D-
Schalter oder der DEF-Schalter
betatigt wird?
(ist ein Luftzug im LufteinlaBka-
sten hérbar?)

Nein

Weiter bei DIAGNOSEVERFAH-
REN 3.

Ja
v

ENDE DER KONTROLLE

HA-56

»| Den in den Drucktasten-Bedie-
nungsieil integrierten Steuerver-
starker auswechseln.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

VORBEREITENDE KONTROLLE 2
Vorbereitende Kontrolle (Forts.)

Klimaanlage liefert keine Kaltluft.

STROMT LUFT AUS DEN AUSTRITTS- On ARBEITET DER GEBLASEMOTOR
DUSEN? Vy] EINWANDFREI?
Zustand ,
@ Ziindung, Schaiter der Klimaanlage Ja Nein

und Geblaseschalter eingeschaltet. ¥
e VENT-Schalter betatigt und der

Temperatur-Schieberegler auf die AE BLASeMOTORS
niedrigste Temperatur eingestellt. PRUFEN.

iO. Weiter bei DIAGNOSE-
VERFAHREN 1.

v v

SPANNUNG DES KOMPRESSOR- on FUNKTION DES KOMPRESSORS KONTROLLIEREN, OB VERDAM-
RIEMENS KONTROLLIEREN. <x PRUFEN. PFERSCHLANGE EINGEFROREN IST.
Vgl. Abschnitt MA. - EinlaBkasten ausbauen. Kontrollieren,

ee - 0. ob der Verdampfer einfriert.
Nicht i.0. i.0. ¥

"y KOMBI-DRUCKPRUFER ANSCHLIES- Nicht i.0. 0
Antriebsriemen spannen SEN UND DEN KALTEMITTELDRUCK (Gefriert) (Gefriert
bzw. auswechsein. IN DER ANLAGE MESSEN. nicht)

Vgl. LEISTUNGSUBERSICHT.

Nicht 1.0. iO.

Vv v

SCHAUGLAS PRUFEN. BELUFTUNGSKANAL
Vgl. KALTEMITTELSTANDS-KON- | AUF LUFTDICHTIGKEIT
TROLLE unter EVAKUIEREN, BEFUL- PRUFEN.
LEN UND KONTROLLIEREN DER KLI-
MAANLAGE. ¥ v

1.0. Nicht i.O. Weiter bei STORUNGS- FUNKTION DES TEMPERATUR-
SUCHE IM RAHMEN_ STEUERUNGS-VERSTARKERS KON-
DER LEISTUNGSPRU- TROLLIEREN.
FUNG. Vgi. KONTROLLE DER ELEKTRI-

SCHEN BAUTEILE.

Vv

ANLAGE AUF KALTE-
MITTEL-UNDICHTIG-
KEIT KONTROLLIEREN.

¥v

Weiter bei DIAGNOSEVERFAHREN 4
und 5.

: v
EINSTELLUNG DER LUFTMISCH- LO. AUSLASSLUFT-TEMPERATUR DES
KLAPPE KONTROLLIEREN. - VERDAMPFERS PRUFEN.
Vgl. LUFTKLAPPENBETATIGUNG. Vgl. LEISTUNGSUBERSICHT.

Nicht i.O.

¥

FUNKTION DES TEMPERATUR-
STEUERUNGS-VERSTARKERS PRU-
FEN.
Vgl. KONTROLLE DER ELEKTRI-
SCHEN BAUTEILE.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Vorbereitende Kontrolle (Forts.)

VORBEREITENDE KONTROLLE 3

Luftaustritt verandert sich nicht.

STROMT DIE LUFT EINWANDFREI AUS DER ENTSPRECHENDEN LUFTAUSTRITTSDUSE, Nein | Weiter bei DIA-
WENN DIE JEWEILIGEN BETRIEBSARTEN-WAHLSCHALTER BETATIGT WERDEN, WAHREND ”", GNOSEVER-
DER ZUNDSCHALTER AUF ACC (NV) STEHT? FAHREN 2.

Anzeigeleuchie leuchtet

. Luftaustritt
nd ms sSchalter fd | ad wa SH

~~; fe) VENT

» <A le) FOOT & VENT
ne]

=| wi O FOOT & DEF

B; O FOOT & DEF

sTT74 Oo DEF

Luftverteilungsverhaltnisse

VENT B/L FOOT F/D DEF (%)

> ® eo e we402 2 GG @
el |

i i 6ffnet.Frischluftklappe ist geo = 400

I I
| i | a9

, 1 72

nn A
| | Po -—-——--1—-- 51

| |
L 39

i 38

|
| |
I t
| |

Ja

¥v

ENDE DER KONTROLLE

HA-58



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Vorbereitende Kontrolle (Forts.)

VORBEREITENDE KONTROLLE 4
Gerausche

Gerauschquelle lokalisieren.

|
‘

| Expansionsventil

¥

Expansionsventil
auswechseln.

4
| Kompressor

N

Kompressor aus-
wechseln.

| Kaltemittel-Leitung |

| 4
Leitung ist unmittel-

bar an der Karos-
serie befestigt.

Leitung ist nicht
befestigt.

¥v ¥v

Leitung mit Gummi
oder anderen
schwingungsdam-
pfenden Materia-

lien befestigen.

Leitung befestigen.

| Kompressorriemen |

\ |
Hohe Vibrationen

des Riemens.

¥

Flanken des Rie-

mens sind ver-

schlissen.

XY

Riemenspannung

einstellen. Vgl.

WARTUNG DES

MOTORS im
Abschnitt MA.

HA-59

Riemenscheiben-

Mitte nicht vor-

schriftsmaBig

ausgerichtet.
Riemenschei-

ben-Mitte erneut

ausrichten.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Anordnung der Bauteile der Klimaanlage

MOTORRAUM

Modelireihe B13

Modellreihe B13 - _~ Kiihierliifter- l \oe

LE rw V_ Relais. Kuhlerlittz unieriurer-

ZO S77 > Relais 2
A a Ii

b ) 4) Relais der Klimaanlage
@ ees SS

WZ |

(}

Kihlerliifter-
Relais 1

Kuhleriifter-
Relais 2 xy

Relais der Klimaanlage
\ (Rechtslenker) _

NN

- Kithieriifter-
\ Relais 1

~~

RZ
Sammel-/Trocknungs-.

\\Peneter a

ar Doppelfunktions-
kuhterlatter-) Druckschalter ~
Motor 1

Diese Abbiidungen beziehen sich auf Linkslenker.
Bei Rechtslenkern sind die Bauteile im Prinzip gleich.

RHAQ158

HA-60 9) Yd)



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Anordnung der Bauteile der Klimaanlage
(Forts.)

FAHRGASTRAUM

LufteiniaBklappen-Motor

Diese Abbildungen beziehen sich auf Linkslenker.
Bei Rechtslenkern sind die Bauteile im Prinzip gleich.

RHA916B

HA-61



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Modeilreihe B13

‘A
pa

Modellreihe “OS

2
RS

Kabelstrange der Klimaanlage

Modellreihe B13

HA-62

RHA921B



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
~

88
9

BECCE
EeS

Kabelstrange der Klimaanlage (Forts.)

Haupt-Kabelbaum

Luftverteilungsklappen-Motor

Drucktasten-Bedienungsteil

Schalter der Klimaanlage

Geblaseschalter

Temperatursteuerungs-Verstarker

LufteinilaBklappen-Motor

Widerstand fair Geblase

Geblasemotor

abelstrang fir den Motorraum

Doppelfunktions-Druckschalter

Kihlerliifter-Motor 1

Relais der Klimaanlage (Linkslenker der Modell-

reihe B13)

fi
 

'
eh

1
 

‘
 

t

ny
 

fm

G9EO
 

O8
9 

G8
t nN

©
)

h
t

HA-63

RHA9228

: Kuhlerlifter-Motor 2

: Kihlerlifter-Relais 1, -2 und Relais der Klimaan-

lage (Auer Linkslenker der Modellreihe B13)

: Kompressor (Motor E10S)

: Kompressor (Motor SR20DET)

: Kompressor (Motor GA mit Katalysator ohne

E.G.R)

: Kompressor (Sonstige Motoren)

: Warmesicherheitsschalter (Motor E10S)

: Warmesicherheitsschalter (Motor SR2OQDET)

: Warmesicherheitsschalter (Motor GA mit Kataly-

sator ohne E.G.R.)

: Warmesicherheitsschalter (Sonstige Motoren)



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan fir gezielte Schnellkontrolle
LINKSLENKER (Drucktasten-Bedienung)

: Ausfihrungen mit A/T fir

heiBe Klimazonen

: AuBer

: Motor GA16DE

: AuBer GE)
: Limousine

: Coupé

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

L

©00
08 

©

15A-SICHERUNG 15A-SICHERUNG V 10A-SICHERUNG

le]
aoa | (Mt (sleed |

©

GEBLASE LUFTEINLASS-MOTOR (@)}_ KLAPPEN- IsrEUERUNes |
MOTOR @ VERSTARKER

® @ 9! |e Le
HEISSLEITER 2) ae () ‘)

Ten oe @ @62) DOPPELFUNKTIONS-ROR ARTA A es DRUCKSCHALTER
BBse ® iJ

GEBLASE- ® ’
WIDERSTAND @ @)- e

s = @| 21 eS) @® ea fA. @ - Z
¥va

F.1.C.D.- Be
MAGNETVENTIL z =

<6(oi2) 1@ 2ams |
GEBLASESCHALTER “e “4 ra

41)2;3),4 xOFF a ® Es

3 g
[aaiacae]_@ lasix) (438) =

iS) (43/45/47)50|ss3}52142| 49154) | DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL
5 b O16 DEF © F/Dx 128 Le]STSTSTS|® = “ PR ScaeewEnae

@fl > ¥ LUFTVERTEILUNGS-
Bggoeg Le KLAPPEN-MOTOR

ape it} -_——-———-ware rTF VENT DEFae UMLUFT- eee er %
SCHALTER 5 iaamall

4 FZ of <

E . :Foot vai

PN MOTOR- oo ; FOOT
An Beleuchtungsant T BETATGINGS- op BZb ath

STROMKREIS : L VENT
ou VENTSr, att

seorenunes- | D|
SCHALTER al

&

e@ Samtliche auf diesem Schaltbild dargestellten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.
e Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis ‘> ’’gekennzeichnet und werden mit

den kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-
gestelit sind. (Vgl. Seite HA-62 und 63.)

e@ Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder stimmen mit den mit einem einfachen Kreis “ © ”’ umrahmten
Nummern uberein.

* Diese Schalter sind im Drucktasten-Bedienungsteil integriert und mit den entsprechenden Schaltern mecha-
nisch verbunden.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan fur gezielte Schnellkontrolle
(Forts.)

RECHTSLENKER (Drucktasten-Bedienung)

Modelfreihe N14 mit 3A14DS
Motor GA14DS

Aufer cS)
Fur heife Kfimazonen (CD-Motor}
Ausfihrungen mit A/T fir
heiBe Klimazonen (GA-Motor)

Aufer

Motor F10S

AuBer Motor E10SZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

10A-SICHERUNG

Motor GA16DE

AuBer Motor GAI6DE

CD-Moter88
 ©

Modellreihe 813

S
i15A-SICHERUNG Modellreihe Ni415A-SICHERUNG

8 |, 
eoes

eee

Aufier Kompressor MJS 1305

r ABSCHALTIMPULSGEBER DER KLIMAANLAGE (NS)

© (413)Gia io F% axial | (seed es

\

DRUCKSCHALTER

’ LUFTEINLASS amGEBLASE pies @ |TeMPERATURI@2) aa aeMOTOR @ TE ieroncel® [a7/88)& IVERSTARKER = Sy)

@ Gay @| |@ Lem .@ Hy)
ss HEISSLEITER 2) Pa) (a)

Some® DOPPELFUNKTIONS-

io
) @o®

@)-
[2/315] 4|

GEBLASE-
WIDERSTAND @

| L
es

.

SCHAL
TER 

DE
R

KLIMAAN
LAGE °©

eA

4 @
@Qen W @ @)-2 .

FLC.D- &

MAGNETVENTIL 5
@ 5

& + @ ad

GEBLASESCHALTER (487) -2 & C3)-1
OFFi i |e | 34 4

© @&)-
Lis ©abasic 5) DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL

2 E

KOMPRESSO
R 

wARMESICHERH
EITS-

[2D

ee
et

Q
(e)

5 (e) I & | Ce]
(e) Olo j A sii] 43]44]45| 46] 47 laalo<] 45150]

©= @ rt: a | ¥ Ba LUFTVERTEILUNGS-
(e]2|3/4i5 |r a ee ° HAPPEN MOTOR

mp ee w DEF i [VENT DEF
= UMLUFT- @ Sahel o~

SCHALTER cy

eof /d rau
a i

Gy OOT ra 4

MOTOR: ‘nl | FOOT
' & BETATGINGS-An Beleuchtur g ee STROMKREIS GB/bL atl L B/L

cy + VENT
ev all sl

Bepienunes- | [ uy
SCHALTER ii

— 43

e@ Samiliche auf diesem Schaitbild dargesteliten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.
@ Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis “C2 gekennzeichnet und werden mit

den kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-
gestellt sind. (Vgl. Seite HA-62 und 63.)
Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder stimmen mit den mit einem einfachen Kreis “‘ O °' umrahmten
Nummern Uberein.
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CHE UND DIAGNOSE
Schaltplan fur gezielte Schnellkontrolle
(Forts.)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan fur gezielte Schnellkontrolle
(Forts.)

LINKSLENKER (Schieberegler-Bedienung)

AuBer Ausfiihrungen mit GA-S-Motor

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

(): 154
15A-SICHERUNG 15A-SICHERUNG ®: 140A

SICHERUNG

@ [eo]4
cea |©

GEBLASE- 7noron @ @ fewrenavel@ a2 ©
ERSTARKER (£23) mga, DOPPELFUNKTIONS-

® Q| |@ Len! ) GE oruoKscHartER
HEISSLEITER

reea[s]6 [see
SCHALTER DER
KLIMAANLAGE@)

case 1 = |g S ©
a

© 1s

GEBLASESCHALTER GD

OFFl i]e2l3 a (208) -2 5

ike! ©) es & aa

OTOloto = FILC.D- @)-2 z3
5 MAGNETVENTIL $3

* @ @fe) a & @

ryKONTROLLEUCHTE -e
[mi

eguceg

KOMPRE
SSOR

Qh 4

e)

5
.

@e
E

1
. G

H f)

®
s 

©s
e 

&e
1

ro
n

An Beleuchtungsaniage 9 -~<—~

: Modeilreihe B13 GE) : Motor GA16DE
: i : Fur heiBe Klimazonen (CD-Motor): Modellreihe N14 GO) Ausfihrungen mit A/T fur
: Limousine hei®e Klimazonen (GA-Motor)
: Coupé €): AuBer

GE: Motor SR20DE
6D : Motor SR20DET

: Ausfiihrungen mit A/T flr Mittleren Osten

@ Sdmiliche auf diesem Schaltbild dargestellten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.
@ Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis “ C) "’gekennzeichnet und werden mit

den kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-
gestellt sind. (Vgl. Seite HA-62 und 63.)

@ Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder stimmen mit den mit einem einfachen Kreis “ ©.” umrahmten
Nummern uberein.
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BATTERIE {iiber
Leitungssicherung)

ZUNDSCHALTER
ACC {NV} oder EIN

Schaltplan fir gezielte Schnellkontrolle
(Forts.)

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN
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e@ Sdmtliche auf diesem Schaitbild dargestellten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.
e@ Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppeliten Kreis “©) "gekennzeichnet und werden mit

den kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-
gestellt sind. (Vgl. Seite HA-62 und 63.)

© Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder stimmen mit den mit einem einfachen Kreis “ O ” umrahmten
Nummern tberein.
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e Samtliche auf diesem Schaltbild dargestellten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.
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@ Samitliche auf diesem Schaitbild dargesteliten Steckverbinder sind die gerdteseitigen Steckverbinder.
@ Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis ‘* C) ’gekennzeichnet und werden mit

den kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-
gestelit sind. (Vgl. Seite HA-75 und 76.)

e@ Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder stimmen mit den mit einem einfachen Kreis ‘* © ” umrahmten
Nummern tberein.

e Diese Schalter sind im Drucktasten-Bedienungsteil integriert.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)

DRUCKTASTEN-BEDIENUNG — Rechtslenker mit GA-S-Motor
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)

SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG — Ausfuhrungen mit SR-Motor
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Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)
SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG — Ausfihrungen mit GA-Motor ohne Katalysator

STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)

SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG — Linkslenker mit GA-Motor mit Katalysator und E.G.R.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)

SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG — Ausfihrungen mit Motor GA14DS mit Katalysator ohne E.G.R.
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Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)
SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG — Ausfihrungen mit CD-Motor

STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum .
Temperatursteuerungs-Verstarker

RSCOMMECT

e

pie

<a
RHAS47B

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker

LG/B DISCONNECT

| P
Ore

i

r

X 3
4

= Durchgang vorhanden ist: 1.0.

&>

—

|parce

RHAS48B

be DISCONNECT ()

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

RHA949B

Kontrolle des Hauptstromversorgungs- und
Masseleitungskreises

KONTROLLE DES STROMVERSORGUNGSKREISES DER
KLIMAANLAGE

Stromversorgungskreis fiir die Klimaanlage prifen.
Vgl. STROMVERLAUF im Abschnitt EL und ELEKTRISCHER
STROMKREIS DER KLIMAANLAGE.

KONTROLLE DES TEMPERATURSTEVERUNGS-
VERSTARKERS
Stromversorgungskreis zum Temperatursteuerungs-Verstarkers bei
eingeschalteter Zindung kontrollieren.
1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Temperatursteuerungs-Verstar-

ker abziehen.
2. Voltmeter kabelstrangseitig anschlieBen.
3. Spannung zwischen Klemme @) und Karosserie-Masse messen.

Voltmeter-Kiemme
Spannung

® S)
©) Karosserie-Masse Ungefahr 12V

Karosserie-Masseleitung fir den Temperatursteuerungs-Verstarker
bei ausgeschalteter Ziindung, eingeschaltetem Schalter der Klimaan-
lage und eingeschaltetem Geblaseschalter prifen.
1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Temperatursteuerungs-Verstar-

ker abziehen.
2. Ohmmeter kabelstrangseitig anschlieBen.
3. Durchgang zwischen Klemme@02und Karosserie-Masse priifen.

Ohmmeter-Kiemme

@ ‘S]

KONTROLLE DES DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEILS

Ziindschalter auf ACC stellen und Stromversorgung des Drucktasten-
Bedienungsteils kontrollieren.
1. Steckverbinder zum Drucktasten-Bedienungsteil abziehen.
2. Voltmeter kabelstrangseitig anschlieBen.
3. Spannung zwischen Klemme 61) des Steckverbinders und Karos-

serie-Masse messen.

Durchgang

Karosserie-Masse Ja

Voltmeter-Klemme

® S]
)) Karosserie-Masse

Spannung

Ungefahr 12V

HA-85



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

ae @ @
Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

(TTtollii
CCcre TE

RHAS50B

Kontrolle des Hauptstromversorgungs- und
Masseleitungskreises (Forts.)
Karosserie-Masseleitungskreis far den Drucktasten-Bedienungsteil bei
ausgeschalteter Ziindung prifen.
1. Steckverbinder zum Drucktasten-Bedienungsteil abziehen.
2. Ohmmeter kabelstrangseitig anschlieBen.
3. Durchgang zwischen Klemme G13) des Steckverbinders und

Karosserie-Masse prifen.

Ohmmeter-Kiemme

® 9
Durchgang

GD Karosserie-Masse Ja

HA-86



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Priitablauf- .
SYMPTOM plan-Nr. Diagnoseverfahren 1

1 | Geblase dreht sich nicht (1) SYMPTOM: Gebladsemotor dreht sich nicht.
ss we at e VORBEREITENDE KONTROLLE 2 durchfihren, bevor mitGeblase dreht sich nicht 5 é ”

2 in Stufe 4 remnvene (2) dem folgenden Priifablaufplan weitergefahren wird.
3 Geblase dreht sich nicht [3] . =

in Stufe 2 * Kontrollieren, ob der Gebiase-
= - - = motor in jeder Geblasestufe vor-

4 peprase arent sich nicht (4| schrifismaBig arbeitet.
nstue Priifung gemaB nebenstehen-

5 Geblase dreht sich nicht (5| dem Prifablaufplan vornehmen.
in Stufe 4 TH 41 (5)

Al Steckverbinder zum STROMVERSORGUNG ZUM ®) © © .EA fag ) GEBLASEMOTOR PRUFEN. (Auf der nachsten Seite
“1 Ed €DiscOMNESY A @ Kabelstrang-Steckverbinder zum weiterfahren.)

Geblasemotor abziehen. Nicht :+ : 20A- oder 15A-Sicherungen auf
Liegt zwischen Klemme @ des [i.0. | Gem Sicherungstrager prifen.
Kabelstrangs zum Geblasemotor i (Vgl. STROMVERLAUF in

Vv und Karosserie-Masse eine. Abschnitt EL und ELEKTRI-
7S) pannung von ungefahr 12 SCHER STROMKREIS DER KLI-

a ans MAANLAGE.)
/ _ BI fi.0.

3

— = puagssp| | Stromkreis zwischen Kiemme Nicht Kabelstrang-Steckverbinder zum
@ des Kabelstrangs zum i.0. »| Geblasemotor wieder anschlie-

B Steckverbinder zum Geblasemotor und Karosserie- Ben.
eCcKV o

Geblasemotor (fia) Masse auf Durchgang prifen.

2 HS. &> GEBLASEMOTOR PRUFEN.
uw (Vgl. “Kontrolle der elektrischen

Bauteile”’.)

— +
Zz Durchgang vorhanden | Geblasemotor auswechseln.
4 3 ist: 1.0.

4 ¥

rHags6B| | GEBLASEMOTOR-STROM- Nicht | Kabelstrang-Steckverbinder zum
KREIS ZWISCHEN GEBLASE- i.0. »| Geblasemotor und zum Wider-

Steckverbinder zum MOTOR UND WIDERSTAND stand abziehen.
Widerstands (7)

Ronee
wy

x

e ors

LL»
. 3
. 4

RHASS7B

Widerctands Ga) zum
Widerstands

ri
'D) Steckverbinder zum

Geblasemotor ~

[Q]

RHA958B

PRUFEN.
Liegt zwischen Kiemme @) des
Kabelstrangs zum Widerstand
und Karosserie-Masse eine
Spannung von ungefahr 12V
an?

[°

(Auf der nachsten Seite
weiterfahren)

Hinweis:

| v
Stromkreis zwischen Klemme
@ des Kabelstrangs zum
Geblasemotor und Klemme @)
des Kabelstrangs zum Wider-
stand auf Durchgang prufen.

Hinweis

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-87



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

LAWLIRLIY L/B

Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

taSteckverbinder zum
Geblaseschalter GH)

OMeae pe
s

WIDERSTAND NACH DEM

©
(2)| (3)) (4) (5)

TRENNEN DES STECKVERBIN-
DERS PRUFEN.

AA
 

A

(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.)

|
RHA959B

¥ Nicht i.0.
Widerstand aus-

wechsein.

iO.

¥v

Steckverbinder zum
Geblaseschalter (ea)

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Widerstand wieder anschlieBen.

[Q]

awe ME

|
RHA960B

Ae) &
Steckverbinder zum
Geblaseschalter (#1)

Steckverbinder zum
Widerstand

aal_|
[5] |

RHA961B

Vv

PRUFEN.

ungefahr 12V an?

GEBLASESCHALTER-STROMKREIS

Liegt zwischen jeder Kiemme des

Kabelstrangs zum Geblaseschalter und
Karosserie-Masse eine Spannung von

Klemmen-Nr.Ablautplan: Spannung

. ® 8

(2) ®
(3) ® Karosse- Ungefahr
[4] ) Masse tev
(5) ®

iO. Nicht i.O.
(2) v Hinweis

(3) Stromkreis zwischen Geblase-
(4 schalter und Widerstand auf
5) Durchgang prifen.

y 4 Nicht

GEBLASESCHALTER NACH i.0. Geblaseschalter auswechsein.
DEM TRENNEN DES STECK-
VERBINDERS PRUFEN.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”’.)

i i.0. Hinweis

Stromkreis zwischen KiemmeGop
des Kabelstrangs zum Geblase-

schalter und Karosserie-Masse
auf Durchgang prifen.

¥ i.0.
Geblasemotor auswechseln.

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung ‘‘Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-88 » @



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

bsconnect //TY

de @
Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

aauelae’ O | | | | |
lasiasia7, | i | | tt

>~fJeq5

¥O
/T

\ RHA962B
STELLUNGSSCHALTER DES
LUFTVERTEILUNGSKLAPPEN-
MOTORS PRUFEN.
1. ZGndschalter auf ACC stellen

und VENT-Schalter einschal-

| Steckverbinder zum
Lufiverteilungsklappen-Motor

foL__ ©foo fee 84

[ae

(i

OLSCONMECT

€)

ten.
2. Zindung ausschalten. Steck-

verbinder zum Drucktasten-
Bedienungsteil abziehen.

3. Durchgang zwischen Klemme@) oder @ des Kabelstrangs
zum Drucktasten-Bedienungs-
teil und Karosserie-Masse
kontrollieren.

4. Die oben aufgefhrten Schritte
in den anderen Betriebsarten
gemaB untenstehender
Tabelle wiederholen.

RHAS63B

Linkslenker
Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

AE

wo

Steckverbinder zum
Luftverteilungsklappen-Motor

io]

Rechtsilenker
Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

rs

Steckverbinder zum
Luftverteilungsklappen-Motor

RHA964B

Diagnoseverfahren 2

SYMPTOM: Luftaustritt verandert sich nicht. —
Drucktasten-Bedienung

e VORBEREITENDE KONTROLLE 4 sowie Kontrolle des Haupt-
stromversorgungs- und Masseleitungskreises durchfihren,
bevor mit dem folgenden Prifablaufpian weitergefahren wird.

Nicht
i.O.

Kabelstrang-Steckverbinder zum

Be-
triebs- Klemmen-Nr. Durch-
arten- gang

Schalter ® 9
VENT od.

B/L od.
Karos-

FOOT od. serie- | Ja
Masse

F/D od. @

DEF od.

i.0.

¥v

SEITLICHEN VERBINDUNGS-
HEBEL KONTROLLIEREN.
Vgl. LUFTKLAPPENBETATI-
GUNG.

Hinweis:

Steckverbinder instandsetzen.

HA-89

»| Luftverteilungsklappen-Motor
abziehen.

1B] Vv Hinweis
MASSELEITUNGSKREIS DES
LUFTVERTEILUNGSKLAPPEN-
MOTORS KONTROLLIEREN.
Ist zwischen Kiemme@iddes
Kabelstrangs zum Luftvertei-
lungsklappen-Motor und Karos-
serie-Masse Durchgang vorhan-
den?

1.0.

v Hinweis

Stromkreis zwischen jeder
Kiemme des Drucktasten-Bedie-
nungsteils und des Luftvertei-
lungsklappen-Motors auf Durch-
gang durchfihren.

Ktemmen-Nr. Durch-

Drucktasten | Luftver-
Bedienungs-j _teilungs-
teil klappen-

Motor

Ja

@® @

1.0.

(Auf der nachsten Seite
weiterfahren.)

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

A €
Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

O |49LHe
R/L

Lv]

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

® [TT Tom 11
Chr et

SG

G

iS
)

®

Le 0
)

5
R/L

RHA965B

¢
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil und
zum Geblasemotor wieder
anschlieBen.

1D} ¥
AUSGANGSSIGNAL DES
DRUCKTASTEN-BEDIENUNGS-
TEILS KONTROLLIEREN.
Liegt zwischen Kiemme und
Klemme 9 des Kabelstrangs
zum Drucktasten-Bedienungsteil
eine Spannung von ungefahr
12V an, wenn die Betriebsart
von “VENT” auf “DEF” oder von
“DEF” auf “VENT” umgeschaltet
wird?

Kiemmen- Luftverteilungs-
Nr. klappen-Motor

Funktion Drehrichtung
derLuftver-| des seitlichen

® teilungs- | Verbindungs-
kiappe hebels

‘S) ‘S) Halt Halt

Links-
lenker:
im Uhrzei-
gersinn
Rechts-
lenker:
Gegen
den Uhrzei-
gersinn

VENT

OQ\®] — oer

Links-
lenker:
Gegen
den Uhrzei-
gersinn
Rechts-
lenker:
Im Uhrzei-
gersinn

DEF
> VENT

Den im Drucktasten-Bedienungs-
»| teil integrierten Steuerverstarker

auswechsein.

1.0.
¥.

Luftverteilungsklappen-Motor
auswechsein.

HA-90



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum

LufteinijaBklappen-Motor

” get Sd
7

\ lan)
io)

@ |
RHAS66B

Diagnoseverfahren 3

SYMPTOM: Stellung der LufteinlaBklappe verandert sich
nicht. — Drucktasten-Bedienung

VORBEREITENDE KONTROLLE 1 (nur fir Linkslenker) sowie
Kontrolle des Hauptstromversorgungs- und Masseleitungs-
kreises durchfihren, bevor mit dem folgenden Prifablaufplan
weitergefahren wird.

3
Steckverbinder zum
LufteinlaBklappen-Motor

cha[TX] ae

G/B

\

SASCOMNECT
eeAe)

5
ay
we

Steckverbinder zum
LufteinlaBklappen-Motor

=
[ al

G/R

+)NL

|

i)

ws

Bei Linkslenkern sollte
Durchgang vorhanden sein, wenn die
Prifspitzen wie in der Abb. gezeigt
angeschlossen werden. Nach dem
Vertauschen der Prifspitzen darf kein
Durchgang mehr vorhanden sein.

|
RHA967B

STROMVERSORGUNG DES
LUFTEINLASSKLAPPEN-MO-
TORS KONTROLLIEREN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
LufteinlaBklappen-Motor abzie-
hen.
Liegt zwischen Kiemme @) des
Kabelstrangs zum LufteinlaBkiap-
pen-Motor und Karosserie-
Masse eine Spannung von
ungefahr 12V an?

iO.
Nicht 10A-Sicherungen auf dem

Sicherungstrager prifen.

BI pio:

Vv

(Vgl. STROMVERLAUF im
Abschnitt EL und ELEKTRI-
SCHER STROMKREIS DER KLI-
MAANLAGE.)

MASSELEITUNGSKREIS DES
LUFTEINLASSKLAPPEN-MO-
TORS KONTROLLIEREN.
ist Durchgang zwischen Klemme
@) des Kabelstrangs zum Luft-
einlaBklappen-Motor und Karos-
serie-Masse vorhanden, wenn
der REC-Schalter eingeschaltet
ist?
Ist Durchgang zwischen Kiemme
@) des Kabelstrangs zum Luft-
einlaBklappen-Motor und Karos-
serie-Masse vorhanden, wenn
der REC-Schaiter ausgeschaltet
ist?

Nicht
iO.

Steckverbinder zum Druckta-
sten-Bedienungsteil abziehen.

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

G/R

Ae

Steckverbinder zum
Lufteinla8klappen-Motor

RHAS68B

iO.

v

LufteiniaBklappen-Motor aus-
wechseln.

Hinweis:

Vv

Hinweis

Stromkreis zwischen Klemme @)
(@) des Kabelstrangs zum
Drucktasten-Bedienungsteil und
Klemme @) (@)) des Kabel-
strangs zum LufteinlaBklappen-
Motor priifen.

1.0.

Den im Drucktasten-Bedienungs-
teil integrierten Steuerverstarker
auswechseln.

Ist das Ergebnis der Durchgangsprijfung ‘Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-91



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum
Kompressor (43)-1 *1 “1: Beztiglich der

Kiemmen-Nr. des
[eal Fran] — Relais vgl.

HS. &) SCHALTPLAN
FUR GEZIELTE

OR/G SCHNELLKON-

TROLLE.

Oe (GID OF Ci

Diagnoseverfahren 4
SYMPTOM: Kompressorkupplung (Magnetkupplung)

arbeitet nicht, wenn Schalter der Klimaanlage
und Geblaseschalter eingeschaltet sind. —
Ausfihrungen mit Motor SR20DE

VORBEREITENDE KONTROLLE 2 durchfihren, bevor mit fol-
gendem Prifablaufplan weitergefahren wird.

*
oFF

1 —_Zz.4
= RHA980B

iB Steckverbinder zum
Warmesicherheits-
schalter (43)-2

al Me @)
=[-. wa oN

LV) 2
n 3

4 4

= RHA982B

NichtSTROMVERSORGUNG DES iO
KOMPRESSORS KONTROLLIE-
REN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Kompressor abziehen.
Liegt zwischen Kiemme @) des
Kabelstrangs zum Kompressor
und Karosserie-Masse eine
Spannung von ungefahr 12V
an?

Nicht
iO.

"| Kabelstrang-Steckverbinder zum

WARMESICHERHEITS-
SCHALTER KONTROLLIEREN.

Warmesicherheitsschalter abzie-
hen.
Liegt zwischen Klemme & des
Kabelstrangs zum Warmesicher-
heitsschalter und Karosserie-
Masse eine Spannung von unge-
fahr 12V an?

1.0.

¥

Steckverbinder zum
Kompressor Gs)-1

oma} Steckverbinder zum Ss) +4

34|| Warmesicherheits- [eal
schalter (43) -2

[Q]

DISCONNECT

ae
*4: Beziglich der Kiemmen-Nr. des Relais

vgi. SCHALTBILD FUR GEZIELTE

¥

1.0.

Hinweis

Wicklung der Magnetkupplung
kontrollieren.

Nicht 1.0.
Vv

Magnetkupplung auswechsein.
Vgl. KOMPRESSOR.

SCHNELLKONTROLLE. RHAQ83B

des Kabelstrang zum Kompres-

WARMESICHERHEITS-
SCHALTER KONTROLLIEREN.
Durchgang zwischen Klemme 64)
des Kabelstrangs zum Warmesi-
cherheitsschalter und Klemme €)

sor prifen.

i.
¥v

Warmesicherheitsschalter aus-
wechseln.

Vv

®
(Auf der nachsten Seite

weiterfahren.)

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-92



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

IDI Steckverbinder CONNECT

re Cee Ae)Relais der HS.
Klimaanlage Y/B

4 —_

[VIAe

——s
* DOT

“4: Beziiglich der Klemmen-Nr. des Relais
vgl. SCHALTBILD FUR GEZIELTE 7
SCHNELLKONTROLLE. RHA984B

Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage

Oa) a €
Y/B

Steckverbinder zum
Kompressor “4

(pal
| Y/8

*1: Beziiglich der Klemmen-Nr. des Relais
vgl. SCHALTBILD FUR GEZIELTE
SCHNELLKONTROLLE. RHA985B

€)
Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage

R/L

*4: Beziiglich der Kiemmen-Nr. des
Relais vg!. SCHALTBILD FUR
GEZIELTE SCHNELLKONTROLLE.

Diagnoseverfahren 4 (Forts.)

RHAS86B

€ E
(_eamit_[o] comector ||

ie Steckverbinder des
£.C.C.S.-Steuergerats (31)

i

Beztiglich der
Klemmenbelegung vgi.
SCHALTPLAN FUR GEZIELTE
SCHNELLKONTROLLE. RHA987B

Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage RE)a7 I

Wes ©
DISCONNECT vat

&)
(®

I oe [ol connecToR ||

yi. Steckverbinder des

E.C.C.S.-Steuergerats @)

RHA988B

|
FUNKTION DES RELAIS DER Nicht | sTROMVERSORGUNG DES
KLIMAANLAGE KONTROLLIE- i.0. »| RELAIS DER KLIMAANLAGE
REN. KONTROLLIEREN.
Liegt zwischen Kiemme (8 des Relais der Klimaanlage trennen.
Kabelstrangs zum Relais der Kli- Liegt zwischen Klemmen @,
maanlage und Karosserie-Masse des Kabelstrangs zum Relais der
eine Spannung von ungefahr Klimaanlage und Karosserie-
12V an? Masse eine Spannung von

0 ungefahr 12V an?

v 1.0. Nicht i.0.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage abzie-
hen.

v

v Hinweis STROMVERSORGUNGSKREIS
Durchgang zwischen Klemme UND 10A-SICHERUNG AUF

des Kabelstrangs zum Relais DEM SICHERUNGSTRAGER
der Klimaanlage und Klemme KONTROLLIEREN.
€) des Kabelstrangs zum War- (Vgl. STROMVERLAUF im
mesicherheitsschalter prifen. Abschnitt EL und ELEKTRI-

SCHER STROMKREIS DER KLI-
MAANLAGE.}

r .
RELAIS DER KLIMAANLAGE Nicht Relais der Klimaanlage aus-
NACH TRENNEN DES STECK- |/-O-_y! wechseln.
VERBINDERS KONTROLLIE-
REN.
(Vgl. “Kontrolie der elektrischen
Bauteile”.)

1.0.
Vv

Relais der Klimaanlage wieder
anschlieBen.

Vv

SPULENSEITIGEN STROM- Nicht Hinweis
KREIS DES RELAIS DER KLI- iO. »| Durchgang zwischen Klemme
MAANLAGE KONTROLLIEREN. des Kabelstrangs zum Relais
Liegt zwischen Kiemme @ des der Klimaanlage und Kiemme
Kabelstrangs zum E.C.C.S.-Steu- @ des Kabelstrangs zum
ergerat und Karosserie-Masse E.C.C.S.-Steuergerats priifen.
eine Spannung von ungefahr
12V an?

{i0.

(Auf der nachsten Seite
weiterfahren.)

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangsprifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

AuBer Rechtslenker Rechtsienker

der Modeilreihe B13 der Modellreihe B13
Steckverbinder zum
Doppelfunktions-
Druckschalter

Steckverbinder zum
Doppeifunktions-
Druckschalter

BRIY BRIY

a

wo)

= RHA989B

AuBer Rechtsienker
der Modellreihe B13
Steckverbinder zum
Doppelfunktions-
Druckschalter

Rechtslenker
der Modelireihe B13
Steckverbinder zum
Doppeifunktions-
Druckschalter

ot

a. tr EA
[ [Vv]

@

Steckverbinder des |
E.C.C.S.-Steuergerats GD) 76

if CAUNIT |°] CONNECTOR ||
RHA990B

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker

a dE OE
Y |

\ 1 OD
4)

RHA9S1B

Steckverbinder zum ;
Temperatursteuerungs-Verstarker

° 2MEE
LG/B

RHA992B

Diagnoseverfahren 4 (Forts.)

Liegt zwischen Kiemme © des
Doppelfunktions-Druckschalters und
Karosserie-Masse eine Spannung
von ungefahr 8 bis 9V an?

i.0.

Vv

SPULENSEITIGEN STROMKREIS ont Kabelstrang-Steckverbinder zum
DES RELAIS DER KLIMAANLAGE 'Y-_»| E.C.C.S.-Steuergerat und zum Dop-
KONTROLLIEREN. pelfunktions-Druckschalter abziehen.

Vv Hinweis

Kt10Ddes Kabelstrangs zum E.C.C.S.-
Durchgang zwischen Klemme Nr.

Steuergerats und Kiemme Nr. @
des Kabelstrangs zum Doppelfunk-
tions-Druckschalter prifen.

pio

E.C.C.S.-STEUERGERAT KONTROL-
LIEREN.
(Vgl. Abschnitt EF & EC.)

Hinweis

SPANNUNG FUR TEMPERATUR- ot Durchgang zwischen Klemme Nr.
STEUERUNGS-VERSTARKER KON- [LY > des Kabelstrangs zum Doppel-
TROLUEREN. funktions-Druckschalter und Klemme
Liegt zwischen Klemme €4) des Nr. @) des Kabelstrangs zum Tem-
Kabeistrangs zur Temperatursteue- peratursteuerungs-Verstarker prifen.
rungs-Verstarker und Karosserie- -
Masse eine Spannung von ungefahr 1.0.
12V an?

fio
Vv

STROMVERSORGUNG DES TEM- DOPPELFUNKTIONS-DRUCK-
PERATURSTEUERUNGS-VERSTAR- SCHALTER KONTROLLIEREN.
KERS KONTROLLIEREN. (VgI. “Kontrolle der elektrischen
Weiter bei “Kontrolle des Haupt- Bauteile’’.)
stromversorgungs- und Masselei- a
tungskreises. Nicht i.0.

i.0. y
Doppelfunktions-Druckschalter aus-
wechsein.

Vv

MASSELEITUNGSKREIS DES TEM- on Kabelstrang-Steckverbinder zum
PERATURSTEUERUNGS-VERSTAR-
KERS KONTROLLIEREN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker
abziehen.
Ist Durchgang zwischen Kiemme Nr.Goades Kabelstrangs zum Tempera-
tursteuerungs-Verstarker und Karos-
serie-Masse vorhanden?

fio

AuBer

der Modellrethe der Modeilrethe
B13 B13

Steckverbinder zum
Doppelfunktions-
Druckschalter Or

(us) oscomect
cae a @

@&

G
RHA993B

Steckverbinder zum Steckverbinder zum

Temperatursteuerungs-Verstarker
auswechseln.

Hinweis:

Schalter der Klimaanlage abziehen,

(Auf der nachsten Seite weiterfahren.)

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-94



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Diagnoseverfahren 4 (Forts.)

IN} Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-

Verstarker (#5)

co i
LG/B

ISCOMMEC

Steckverbinder zum
Schalter der
Fe

Ae os
LG/B

RHAS94B

0} Steckverbinder zum
Schaiter der

Klimaantage (40)

oo es Discomecr

LG/R

Steckverbinder zum
Geblaseschalter cD)

Hinweis

Durchgang zwischen Kiemme
Nr. do2)des Kabelstrangs zum
Temperatursteuerungs-Ver-
starker und Klemme Nr. @o2)des
Kabelstrangs zum Schalter der
Klimaanlage prifen.

i.0.
A

SCHALTER DER KLIMAANLAGE
KONTROLLIEREN.
(Vgl. “Kontroile der elektrischen
Bauteile”.)

Nicht
iO

1.0.
¥vOnn

LG/B

G a
t

RHA995B

Steckverbinder zum
Geblaseschalter (Ga)

cits M€ €5@

|
RHA996B

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Geblaseschalter abziehen.

© ¥ Hinweis

Durchgang zwischen Klemme
Nr. © des Kabelstrangs zum
Schalter der Klimaanlage und
Klemme Nr. des Kabel-
strangs zum Geblaseschalter
prifen.

1.0.

P| Vv Hinweis

MASSELEITUNGSKREIS DES
GEBLASESCHALTERS KON-
TROLLIEREN.
Ist Durchgang zwischen Kiemme
Nr. odes Kabelstrangs zum
Geblaseschalter und Karosserie-
Masse vorhanden?

1.0.
¥

GEBLASESCHALTER KON-
TROLLIEREN.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.)

Nicht i.Q.
J

Geblaseschalter auswechseln.

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-95

Schalter der Klimaanlage aus-
wechseln.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum
Kompressor G3) -1°4

‘DISCOMNECT

Bee

t *

"4: Beziiglich der OC)
Klemmen-Nr. des 2 AC
Relais vgl. SCHALTBILD A
FUR GEZIELTE
SCHNELLKONTROLLE. = RHA980B

3
Steckverbinder zum
Warmesicherheitsschalter G3) -2

BME @
YIB [v1 Ci

= RHA982B

Steckverbinder zum Steckverbinder zum
Warmesicherheitsschalter Kompressor (3)_4

es a

ae @
“1: Beziiglich der Klemmen-Nr. des Reiais

vgl. SCHALTBILD FUR GEZIELTE RHA983B
SCHNELLKONTROLLE.

Diagnoseverfahren 5

SYMPTOM: Kompressorkupplung (Magnetkupplung)
arbeitet nicht, wenn Schalter der Klimaanlage und
Geblaseschalter eingeschaltet sind. — AuBer
Ausfiihrungen mit Motor SR20DE
e VORBEREITENDE KONTROLLE 2 durchfihren, bevor mit fol-

gendem Prifablaufplan weitergefahren wird.

STROMVERSORGUNGS DES __ | Nicht | Kompressor des Typs MJS130S
KOMPRESSORS KONTROLLIE- [iO _| ausgefiihrt wird?
REN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Kompressor abziehen.
Liegt zwischen Klemme €) des
Kabelstrangs zum Kompressor
und Karosserie-Masse eine Span-
nung von ungefahr 12V an?

iO.¥ BI Vv
[ Magnetkupplung prifen. | STROMVERSORGUNG DES

LO WARMESICHERHEITSSCHAL-
TM Nicht | TERS KONTROLLIEREN.

iO. | Kabelstrang-Steckverbinder zum
[| Warmesicherheitsschalter abzie-

hen.
Liegt zwischen Klemme &) des
Kabelstrangs zum Warmesicher-
heitsschalter und Karosserie-
Masse eine Spannung von unge-
fahr 12V an?

Nein Ja

(Auf der nachsten
Seite weiterfahren.)

¥ iO. . .
Magnetkupplung auswechsein. . y Hinweis
Vgl. KOMPRESSOR. WARMESICHERHEITS-

SCHALTER KONTROLLIEREN.
Durchgang zwischen Klemme Nr.
® des Kabelstrangs zum War-
mesicherheitsschalter und
Klemme Nr. @) des Kabeistrangs
zum Kompressor prifen.

[0

Warmesicherheitsschalter aus-
wechseln.

4

(Auf der nachsten Seite weiterfahren.)

Hinweis:
ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-96



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

ID) Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage

CONNECTac Qi "a
HS.

A *1: Beziglich der
Klemmen-Nr. des

[Relais vai.

Diagnoseverfahren 5 (Forts.)

1D}
FUNKTION DES RELAIS DER
KLIMAANLAGE KONTROLLIE-
REN.
Liegt zwischen Klemme (8) des
Kabelstrangs zum Relais der Kli-
maanlage und Karosserie-Masse
eine Spannung von ungefahr
12V an?

Nicht
1.0. p| RELAIS DER KLIMAANLAGE

STROMVERSORGUNG DES

V1} SCHALTBILD
. lo FUR

er @ GEZIELTE
2 |G Cou SCHNELL;

= RHA9S7B

1.0.

¥v

KONTROLLIEREN.
Relais der Klimaanlage trennen.
Liegt zwischen Klemmen €?),
des Kabelstrangs zum Relais der
Klimaanlage und Karosserie-
Masse eine Spannung von
ungefahr 12V an?

1.0. Nicht i.0.

Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage

inal Yi8 (ss) “1

“1: Beztiglich der
Kiemmen-Nr. des
Relais vgl.
SCHALTBILD FUR
GEZIELTE
SCHNELLKONTROL

Steckverbinder zum
Me G3) 41

ee
OFF

—~

os

Y/B

LE.

RHA998B

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Schalter der Klimaaniage abzie-
hen.

Vv Hinweis

Durchgang zwischen Kiemme
Nr. @®) des Kabelstrangs zum
Relais der Klimaanlage und
Klemme Nr. @) des Kabel-
strangs zum Kompressor prifen.

fq Steckverbinder zum
Relais der see es

DESCONNECT

- Ee) @)!

R/L

27,

ui

“1: Beziiglich der Klemmen-Nr. des
Relais vgl. SCHALTBILD FUR
GEZIELTE SCHNELLKONTROLLE.

RHASS9B

¥

¥

STROMVERSORGUNGSKREIS
UND 10A-SICHERUNG AUF
DEM SICHERUNGSTRAGER
KONTROLLIEREN.
(Vgl. “STROMVERSORGUNG”
im Abschnitt EL und ELEKTRI-
SCHER STROMKREIS DER KLI-
MAANLAGE.)

RELAIS DER KLIMAANLAGE
NACH TRENNEN DES STECK-
VERBINDERS KONTROLLIE-
REN.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.)

Nicht
i.0.

Vv
.

Relais der Klimaanlage aus-
wechseln.

1.0.
v.

Relais der Klimaanlage wieder
anschlieBen.

eq AuSer Rechtslenker Rechtslenker
ger Modellreihe der Modellreihe B13

Steckverbinder zum
Doppeifunktions-
Druckschalter (2)

ira | Ae: CONNECT @)

wi

Steckverbinder zum
Doppelfunktions-
Druckschalter

@& aa

Yi r

Pe
a 

|

OS

|

are

= RHA989B

¥ Hinweis

SPULENSEITIGEN STROM-
KREIS DES RELAIS DER KLI-
MAANLAGE KONTROLLIEREN.
Liegt zwischen Kiemme @ des
Kabelstrangs zum Doppelfunk-
tions-Druckschalter und Karosse-
tie-Masse eine Spannung von
ungefahr 12V an?

Nicht
i.0.

Durchgang zwischen Klemme
Nr. @ des Kabelstrangs zum

W
V

AuBer Rechtsienker Rechisienker
der Modellreihe 813 ger Modellrethe
Steckverbinder ZUM Steckverbinder z
Doppelfunktions- Doppelfunktions+
Druckschalter Druckschalter

Steckverbinder zum
Relais der
Kiimaanlage

Yiu YL

G;
“4: Beziiglich der Kiemmen-Nr. des Relais

vgl. SCHALTBILD FUR GEZIELTE RHAOOIC

|
B13
um

L—- SC HNELLKONTROLLE.

jo.

(Auf der nachsten Seite
weiterfahren.)

Hinweis:

Relais der Klimaanlage und
Klemme Nr. €) des Kabel-
strangs zum Doppelfunktions-
Druckschalter prufen.

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-97



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker

te aS
Mey
4

a
YY

RHAS91B

Steckverbinder zum
ee er (a
© Gy 4 orsconact

“ey Bd €&
[oe

82}_e

* RHA992B

Rechtslenker
der Modelireihe B13

Steckverbinder zum
Doppelfunktions-
Druckschalter

&) 2) Be”

AuBer |
Rechtslenker

;3

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-

Verstarker

ceva A 24)

(@ LLY
RHA993B

der Modellreihe
B13

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-
Verstarker (15)

Steckverbinder zum
Schalter der
Klimaaniage

COME Gs
LG/BLG/B

RHAS9S4B

MI] Steckverbinder zum
Schalter der Steckverbinder zum
Klimaanlage Geblaseschalter (iq)

fh Se el
_ LG/B

LG/R

re
S &

RHASS5B

Diagnoseverfahren 5 (Forts.)
©

Hinweis

SPANNUNG FUR TEMPERATUR-
STEUERUNGS-VERSTARKER KON-
TROLLIEREN.
Liegt zwischen Klemme 4) des
Kabeistrangs zum Temperatursteue-
rungs-Verstarker und Karosserie-
Masse eine Spannung von ungefahr

Nicht
iO.

Durchgang zwischen Klemme Nr.
€4) des Kabelstrangs zum Doppel-

12V an?

fio.

"| funktions-Druckschalter und Kiemme
Nr. @) des Kabelstrangs zum Tem-
peratursteuerungs-Verstarker prifen.

iO.

STROMVERSORGUNG DES TEM-
PERATURSTEUERUNGS-VERSTAR-
KERS KONTROLLIEREN.
Weiter bei “Kontrolie des Haupt-
stromversorgungs- und Masselei-
tungskreises.

i.0.

‘

DOPPELFUNKTIONS-DRUCK
SCHALTER KONTROLLIEREN.
(Vgi. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile’’.)

Nicht i.0.

¥

Doppelfunktions-Druckschaiter aus-
wechsein.

MASSELEITUNGSKREIS DES TEM-
PERATURSTEUERUNGS-VERSTAR-
KERS KONTROLLIEREN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker
abziehen.
ist Durchgang zwischen Klemme Nr.
@02des Kabelstrangs zum Tempera-
tursteuerungs-Verstarker und Karos-
serie-Masse vorhanden?

Nicht
i.O. »| Schalter der Klimaanlage abziehen.

Kabelstrang-Steckverbinder zum

iO.

¥.

Temperatursteuerungs-Verstarker
auswechseln.

¥ Hinweis

Durchgang zwischen Klemme Nr.
@o2)des Kabelstrangs zum Tempera-
tursteuerungs-Verstarker und
Klemme Nr.@o2)des Kabelstrangs
zum Schalter der Klimaanlage prii-
fen.

1.0.

¥v

Bauteile”.)

SCHALTER DER KLIMAANLAGE “a Schalter der Klimaanlage auswech-
KONTROLLIEREN. VX »| sein.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen

fio.

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Geblaseschalter abziehen.

| y Hinweis

Durchgang zwischen Klemme Nr.
© des Kabelstrangs zum Schalter
der Klimaanlage und Klemme Nr.
© des Kabelstrangs zum Geblase-
schalter prufen.

fio.

(Auf der nachsten Seite weiterfahren.)

Hinweis:
ist das Ergebnis der Durchgangsprifung “Nicht i.O.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-98



@ STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Diagnoseverfahren 5 (Forts.)

IN} Steckverbinder zum ‘4 Hinweis
Gebléseschalter (ti) MASSELEITUNGSKREIS DES— DISCONNECT E

cite MS (| BRS ioe
8

Ist Durchgang zwischen Kiemme
Nr.GoDdes Kabelstrangs zum
Geblaseschalter und Karosserie-

} Masse vorhanden?

i.0.
.

aHagges| | GEBLASESCHALTER KON-
TROLLIEREN.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.)

Nicht i.0.
%

Geblaseschalter auswechseln.

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangsprifung ‘Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

@ © HA-99



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Zum Beleuchtungs-
system

DRUCKTASTEN-
BEDIENUNGSTEIL| |

ZUNDSCHALTER
ACC oder EIN

Diagnoseverfahren 6

SYMPTOM: Beleuchtung oder die Anzeigeleuchten des
Drucktasten-Bedienungsteils funktionieren
nicht. — Drucktasten-Bedienung

e Kontrolle des Stromversorgungs- und Masseleitungskreises
durchfiihren, bevor mit dem folgenden Prifablaufplan weiter-
gefahren wird.

Zundung und Beleuchtungs-
schalter EINSCHALTEN.

Vv

BELEUCHTUNG UND ANZEIGELEUCHTEN KONTROLLIEREN.
e@ Schalter der Klimaanlage, REC-Schalter und Geblaseschalter einschal-

ten.
e@ VENT-Schaiter, B/L-Schalter, FOOT-Schalter, F/D-Schalter und DEF-

Schalter nacheinander betatigen.
e Zustande gemaB untenstehender Tabelle kontrollieren und die entspre-

chenden Instandsetzungsverfahren durchfthren:

RHA969B

Zustande instandsetzungs-
BEL. | VENT | B/L | FOOT| F/D | DEF | REC | A/C verfahren

x O O O O } O eter Re NGNOSEVER:

Oo O O O O O x Weiter bel DIAGNOSEVER-

O x x x x x x Weiter bei DIAGNOSEVER-

Den im Drucktasten-
Bedienungsteil integrierten
Steuerverstarker auswech-
sein.

Den im Drucktasten-
Bedienungsteil integrierten
Steuerverstarker auswech-
seln.

Oo x x x x x x Oo

©: Beleuchtung oder Anzeigeleuchte leuchtet.
x: Beleuchtung oder Anzeigeleuchte leuchtet nicht.
A: Einige der Anzeigeleuchten fur VENT, B/L, FOOT, F/D, DEF oder REC leuchten.

HA-100



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Diagnoseverfahren 6 (Forts.)
DIAGNOSEVERFAHREN 6-1

Githlampe
g

RHA164B

DIE UBRIGEN BELEUCH-
TUNGSANLAGEN (AUSGE-

NichtiO BELEUCHTUNGSANLAGE KON-
TROLLIEREN.

NOMMEN KLIMAANLAGE)
KONTROLLIEREN.
Leuchtet die Gbrige Beleuchtung
auf, wenn ZGndschalter und
Beleuchtungsschalter einge-
schaltet werden?

| Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

tart [a €)
R/t

i.0.
Vv

Zundschalter und Beleuchtungs-
schalter ausschalten.

Vgl. INSTRUMENTENTAFEL-
BELEUCHTUNG/SCHALTPLAN
im Abschnitt EL.

' Nicht

BELEUCHTUNGS-GLUHLAMPE
KONTROLLIEREN.
Drucktasten-Bedienungsteil aus-

Y - bauen und Kabelstrang-Steck-
— verbinder abziehen. Gluhlampen( |

RHA971B

ausbauen und kontrollieren.

iO. GiGhlampe auswechselin.

4 1.0.
RHASTOB E ¥ Nich

BELEUCHTUNGSSCHALTER : 0. | STROMVERSORGUNG DER
Steckverbind m EINSCHALTEN UND STROM- bY _y| KLIMAANLAGEN-BELEUCH-

sexverbineer . VERSORGUNG DER BELEUCH- TUNGSANLAGE KONTROLLIE-Drucktasten-Bedienungsteil TUNGSANLAGE KONTROLLIE- REN

Feet pe &) REN. Vgl. INSTRUMENTENTAFEL-
Liegt zwischen Klemme 62) des BELEUCHTUNG/SCHALTPLAN

8 Kabelstrangs zum Drucktasten- im Abschnitt EL.
Bedienungsteil und Karosserie-

\ Masse eine Spannung von
(@ ungefahr 12V an?

| 10.}| Hinweis
MASSELEITUNGSKREIS DER
BELEUCHTUNG KONTROLLIE-
REN.
Ist Durchgang zwischen Kiemme

es Kabelstrangs zum
Drucktasten-Bedienungsteil und
Karosserie-Masse vorhanden?

1.0.
v

Den im Drucktasten-Bedienungs-
teil integrierten Steuerverstarker
auswechselin.

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgan
Steckverbinder instandsetzen.

HA-101

gsprifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum

Schalter der Klimaaniage

|

N ) Ob
C)

RHA972B

Diagnoseverfahren 6 (Forts.)
DIAGNOSEVERFAHREN 6-2

BI Steckverbinder zum
Schalter der Klimaaniage

DISCONNECT

|
RHAS$73B

LAGE KONTROLLIEREN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Schalter der Klimaaniage abzie-
hen.
Ist Durchgang zwischen Klemme
Nr. © des Kabelstrangs zum
Schalter der Klimaanlage und
Karosserie-Masse vorhanden?

STROMVERSORGUNG DES Nicht 10A-Sicherung auf dem Siche-
SCHALTERS DER KLIMAAN- LO. »| rungstrager kontrollieren.
LAGE KONTROLLIEREN. (Vgl. “STROMVERSORGUNG”
Liegt zwischen Klemme @) des im Abschnitt EL und ELEKTRI-
Kabelstrangs zum Schalter der SCHER STROMKREIS DER KLI-
Klimaanlage und Karosserie- MAANLAGE.)
Masse eine Spannung von
ungefahr 12V an?

B] i.0.
A

MASSELEITUNGSKREIS DES _| Nicht Hinweis
SCHALTERS DER KLIMAAN- iO. »| Durchgang zwischen Kiemme

f°i: 2]
Steckverbinder zum Steckverbinder zum
Schalter der Klimaanlage | Gebldseschaiter

‘c) mISCOMNEET o @)Go 4 € eizo

1.0.

v

SCHALTER DER KLIMAANLAGE
KONTROLLIEREN.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”’.)

Nicht 1.0.
Vv

Lowa LG/B

(cs

RHAS74B

'D| Steckverbinder zum
Gebldseschalter CD)

fon} a4 TASCOMMECT ~
sie}Cita Hd € &

B

RHA975B

Schalter der Klimaanlage aus-
wechseln.

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangsprifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-102

Nr. © des Kabelstrangs zum
Schalter der Klimaanlage und
Klemme Nr. ©) des Kabel-
strangs zum Geblaseschalter
priifen.

iO.

| ¥v . Hinweis
MASSELEITUNGSKREIS DES
GEBLASESCHALTERS KON-
TROLLIEREN.
Ist Durchgang zwischen Klemme
Nr. doDdes Kabelstrangs zum
Geblaseschalter und Karosserie-
Masse vorhanden?

1.0.
v

GEBLASESCHALTER KON-
TROLLIEREN.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”’.)

Nicht i.O.
x

Geblaseschalter auswechsein.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

DESCONMECT

Ae @
Steckverbinder zum ;
Drucktasten-Bedienungsteil

Diagnoseverfahren 6 (Forts.)
DIAGNOSEVERFAHREN 6-3

Zundung AUSSCHALTEN und
Beleuchtungsschalter in Stellung
AUS bringen.

x

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsieil

[Trott t |
Cer 151

OR

S =
RHA976B

DASCONMECT

&Ae) ‘
Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

(fTrorTii i L
LoL ore po -

RHAS977B

DRUCKTASTEN-BEDIENUNGS-
TEILS KONTROLLIEREN.
Liegt zwischen Kiemme ) des
Kabelstrangs zum Drucktasten-
Bedienungsteil und Karosserie-
Masse eine Spannung von
ungefahr 12V an?

-| MASSELEITUNGSKREIS DES

iO.

Hinweis| y

DRUCKTASTEN-BEDIENUNGS-
TEILS KONTROLLIEREN.
ist Durchgang zwischen Kiemme
Nr. @iddes Kabelstrangs zum
Drucktasten-Bedienungsteil und
Karosserie-Masse vorhanden?

iO.
¥

Im Drucktasten-Bedienungsteil
integrierter Steuerungs-Verstar-
ker auswechsein.

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

HA-103

abziehen.

¥

STROMVERSORGUNG DES Non 40A-Sicherung auf dem Siche-
,| rungstrager kontroilieren.

(Vgl. “STROMVERSORGUNG”
im Abschnitt EL und ELEKTRI-
SCHER STROMKREIS DER KLI-
MAANLAGE.)



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

DISCONNECT&) ee)

a,Steckverbinder zum
Schalter der Klimaanlage

RHA6S69B

/ DXSCOMNECT

€> UA
(B

Sammel-/Trocknungs-
| lbehalter

Doppelfunktions-

Druckschaiter

Ses” [H2 ©

RHAS78B

Warmesicherheits-
schalter

¢

RHAS979B

Kontrolle der elektrischen Bauteile
SCHALTER DER KLIMAANLAGE
In jeder Schalterstellung Durchgang zwischen den Klemmen prifen.

Schaiterstellung Klemmen-Nr.
Durchgang

A/C ® ©

ON/EIN Ja
@o2) ©

OFF/AUS EIN

DOPPELFUNKTIONS-DRUCKSCHALTER

Leitungsdruck, hochdruckseitig .
kPa (bar, kg/om?) Funktion Durchgang

Fallt auf 177 bis 216
(1,77 bis 2,16, 1,8 bis 2,2) Wird AUSGE- Nicht vorhanden
Steigt auf 2.452 bis 2.844 SCHALTET v
(24,5 bis 28,4, 25 bis 29)

Steigt auf 177 bis 235
(1,77 bis 2,35, 1,8 bis 2,4) Wird EINGE- Vorhand
Fallt auf 1.863 bis 2.256 SCHALTET neen
(18,6 bis 22,6, 19 bis 23)

WARMESICHERHEITSSCHALTER
tTemperatur ond Kompressors Funktion

Steigt auf ungefahr Wird AUSGE-
135 bis 145 SCHALTET

NVR 140S
Fallt auf ungefahr Wird EINGE-

120 bis 130 SCHALTET

Steigt auf ungefahr Wird AUSGE-
145 bis 155 SCHALTET

DKV-14D
Failt auf ungefahr Wird EINGE-

130 bis 140 SCHALTET
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum!
Temperatursteuerungs- Voltmeter
Verstarker .

> oOia

a)
\E.

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)
TEMPERATURSTEUERUNGS-VERSTARKER
1. Motor betreiben und Klimaanlage einschalten.
2. Voltmeter kabelstrangseitig anschlieBen.
3. Funktion des Temperatursteuerungs-Verstarkers gemaB foigen-

der Tabelle kontrollieren.

Temperatur der aus dem Funktion des
Anzeige des Volt-

Typ 1M

SHA128C

Verdampfer austretenden Luft | Temperatursteue-
= meters

°C rungs-Verstarkers
- —_— .

Temperatursteuerungs-Verstarker / - . Wird AUSGE- -ND PL ps wee RiEASTaE Fallt auf 2,5 bis 3,5 SCHALTET Ungefahr 12V

. : Wird EINGE- .
Steigt auf 4,0 bis 5,0 SCHALTET Ungefahr OV

RELAIS DER KLIMAANLAGE
Eine Spannung von 12V an die spulenseitige Klemme des Relais der
Klimaanlage legen und Durchgang zwischen den Klemmen priifen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.) @
GEBLASESCHALTER
in jeder Schalterstellung Durchgang zwischen den Klemmen priifen.

A

a a2 er ae

u | EyQS Wee x 8

OODOOOe

~ DISCONNECT
05a)TE ld €e

l
N w

Schieberegter-

aoe OFF) 1] 2) 3] 4
2

3 O
4

5 @101 OlO O
6 OlO[Ol|oO

RHA668B

GEBLASEMOTOR
Kontrollieren, ob sich der Geblasemotor ruhig dreht.
e Sicherstellen, daB sich im Innern des LufteinlaBkastens keine

Fremdkérper befinden.

LufteintaBkasten

RHA740B

GEBLASEWIDERSTAND
Durchgang zwischen den Klemmen priifen.

Durchgangs- Fg wscomert
prifung y, &)
(TTT) ;

RHA741B
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LUFTKLAPPENBETATIGUNG

E-Ring —~

be INSeitlicher > (i ‘Stellung@p .
Verbindungs-
hebel

feof, Fuseee
RHA898B

‘| Stettung MAX. HOT

RHASO0OB

Einstellung der Zugdrahte und -stangen
— Schieberegler-Bedienung
® Zum Trennen eines Zugdrahts den E-Ring ausfedern.

AnschlieBend den Zugdraht unter gleichzeitigem Dricken der
Zugdraht-AuBenhille in Pfeilrichtung aushangen.

ZUGDRAHT FUR DIE LUFTVERTEILUNGSKLAPPE
e Zugdraht-AuBenhiille und seitlichen Verbindungshebel in die Stel-

lung DEF (Defroster) driicken und festklemmen.
Nach dem Befestigen des Zugdrahts prilfen, ob der Zugdraht ein-
wandfrei funktioniert.
@ Bei Rechtslenkern muB der seitliche Verbindungshebel in die Stel-

lung VENT gebracht werden.

ZUGSTANGE ZUM KUHLFLUSSIGKEITS-ABSPERRVENTIL
e Bevor die Zugstange zum Kihlflissigkeits-Absperrventil ein-

gestellt werden kann, muB® zunachst der Zugdraht des Tem-
peratur-Schiebereglers aus dem Luftmischklappen-Hebel
ausgehangt werden. Den Zugdraht zum Temperatur-Schiebe-
regler wieder einhangen und einstellen.

1. Den Luftmischklappen-Hebel in Pfeilrichtung driicken.
2. Die Zugstange des Kihlflissigkeits-Absperrventils in Pfeilrichtung

schieben, bis das Spiel zwischen dem Ende der Zugstange und
dem Verbindungshebel ungefahr 2 mm betragt. Danach die Zug-
stange in den Luftmischklappen-Hebel einhangen.

Nach dem AnschlieBen der Zugstange Funktionskontrolle durch-
fiihren.

ZUGDRAHT DES TEMPERATUR-SCHIEBEREGLERS
@ Zugdraht-AuBenhille und Luftmischklappen-Hebel bis zum

Anschlag in Richtung WARM (HOT) driicken und den Zugdraht in
dieser Stellung festklemmen.

Nach dem Befestigen des Zugdrahts priifen, ob der Zugdraht ein-
wandfrei funktioniert.
e Bei Rechtslenkern muB der Luftmischklappen-Hebel volistandig in

die Stellung KALT gebraucht werden.
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LUFTKLAPPENBETATIGUNG

— TN ww
LufteinlaBklappen-Hebel

ai SaClip
~NY

Dricken ¢
— nt

Ziehen

Si
Stellung& o

|
RHAS01B

J \
Zugstange

Frischluft-2< Driicken
klappen- ~
Verbindungs- ;
hebel —\Verbindungs-

hebel RHA275C

Seitiicher d
Verbindungs- (Bo:
hebel - 2

gS, Auf VENT einstellen.

Luftverteilungsklappen-Motor

om CONNECT

| €©

RHA542A

Einstellung der Zugdrahte und -stangen
— Schieberegler-Bedienung (Forts.)
ZUGDRAHT FUR DIE LUFTEINLASSKLAPPE
e Zugdraht-AuBenhille und LufteinlaBklappen-Hebel bis zum

Anschlag in Richtung “FRE” (Frischluft) driicken und den Zug-
draht festklemmen.

Nach dem Befestigen des Zugdrahts prifen, ob der Zugdraht ein-
wandfrei funktioniert.
e Bei Rechtslenkern mu8 der LufteinlaBklappen-Hebel in die Stel-

lung REC (Umluft) gebracht werden.

FRISCHLUFTKLAPPE

1. Zugdraht fiir die Luftverteilungsklappe auf VENT stellen.
2. Verbindungshebel der Frischluftklappe in Pfeilrichtung driicken.
3. Zugstange der Frischluftklappe festklemmen.
Nach dem Befestigen der Zugstange prifen, ob die Frischluft-
klappe dicht schlieBt.

Einstellung der Zugdrahte und -stangen
— Drucktasten-Bedienung

LUFTVERTEILUNGSKLAPPE
1. Seitlichen Verbindungshebel von Hand bewegen und die Luftver-

teilungsklappe in der Stellung VENT (Beliiftung) festhalten.
2. Luftverteilungsklappen-Motor am Heizungsteil anbauen und an

den Kabelstrang fiir die Karosserie anschlieBen.
3. Zindschalter in Stellung ACC (Nebenverbraucher) drehen.
4. Beliftungsschalter (VENT) einschalten.
5. Zugstange des Luftverteilungsklappen-Motors in den dafuir vorge-

sehenen Halter des seitlichen Verbindungshebels einhangen.
6. Defrosterschalter (DEF) einschalten. Kontrollieren, ob der seitli-

che Verbindungshebel bis zum Anschlag in die gedffnete Stellung
fahrt. Den Beliiftungsschalter (VENT) einschalten und
kontrollieren, ob der seitliche Verbindungshebel und der Fri-
schluftklappen-Hebel ebenfalls bis zum Anschlag in die gedffnete
Stellung fahren.

ZUGDRAHT DES TEMPERATUR-SCHIEBEREGLERS
e = Vgi. “ZUGDRAHT DES TEMPERATUR-SCHIEBEREGLERS” unter

“Einstellung der Zugdrahte und -stangen — Schieberegler-
Bedienung, Seite HA-107.
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LUFTKLAPPENBETATIGUNG

® (| €
74
Stellung FRESH, \ || Wic~

SN. a

Y © ae \
Sy Q. Z a \

\ A \ rae" ;

SKK iu A

LufteinlaBklappen-
Verbindungshebel

LufteintaBklappen-Motor »

RHA700B

Einstellung der Zugdrahte und -stangen
— Drucktasten-Bedienung (Forts.)
LUFTEINLASSKLAPPE
1.

N
 

DAR
N

Vor dem Einbau den Steckverbinder zum LufteinlaBklappen-Mo-
tor anschlieBen.
Zindschalter in Stellung ACC (NV) drehen.
Umluftschalter (REC) einschalten.
Lufteinla8klappen-Motor in das LufteiniaBkasten einbauen.
LufteinlaBklappen-Hebel einbauen.
LufteinlaBklappen-Hebel in Stellung FRESH (Frischluft) bringen
und die Zugstange in den Halter einhangen.
Kontrollieren, ob die Lufteinla8klappe vorschriftsm&Big arbeitet,
wenn der Umluftschalter ein- und ausgeschaltet wird.

FRISCHLUFTKLAPPE
Vgl. “FRISCHLUFTKLAPPE” unter “Einstellung der Zugdrahte und -
stangen — Schieberegler-Bedienung, Seite HA-108.
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BESCHREIBUNG — Drucktasten-Bedienung

Drucktasten-Bedienungsteil

LINKSLENKER

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

45A
SICHERUNG

iSA
SICHERUNG

10A

SICHERUNG

)

GEBLASE- <<, MMOTOR c Zc
wm a

©) Ess
32S/\eR

(2) [aajagiaa]_@_fas|sizixD] DRUCKTASTEN-
@ |@ lasiesla7 Solimsz| e236 ps BEDIENUNGSTEIL

d |
ber* F/bx 1 GEEBSaExe

¥ a9)® : | 5
. 3) t

WIDERSTAND| —

g wy Frte 2 fel
; er/p 2?

© nd i LUFTVERTEILUNGS.AFOOT CS KLAPPEN-
eo at} MOTOR

IMOTOR-
BETATIGUNGS| } gp8/L ath

GEBLASESCHALTER KREIS ar) i
ALile|3]4 c~OF oe GENT aly

(s) t vooe =| CI
orn ©) SWITCH’ 3
fol Ke} Kei Ee) 6) J
(oJ Kol Kel Ke)
ia a L |

(efe| [isi
Von Beleuchtungs-

=e aanlage

Vom Schatter der Klimaaniage
RHAS802B

Dieser Drucktasten-Bedienungsteil betatigt die Motoren der Luftverteilungsklappe und der LufteinlaBklappe und
steuert somit die Stellung der jeweiligen Luftklappen.

Schalter und deren Funktionen @
Anzeige leuchtet

Luftaustritt LufteinlaB Kompressor

Schalter AIC “4 <4 ad <a Ww =
AIC © EIN*14

“i ) VENT

5 <A O B/L
3 ad oO FOOT
é| & O F/D FRISCHLUFT

Ww ©) DEF FRISCHLUFT
ce O*2 UMLUFT*2

*1: Kompressor wird Gber den Temperatursteuerungs-Verstarker betatigt.
*2: Von der Stellung des Betriebsarten-Wahischalters abhangig.
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BESCHREIBUNG — Drucktasten-Bedienung

RECHTSLENKER
phaS@3b

Drucktasten-Bedienungsteil (Forts.)

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

{ia
}

,
L Eta Von Beleuchtungs-

anlage

Vom der Kili

415A iS5A 410A
SICHERUNG SICHERUNG SICHERUNG

®

® aGEBLASE- 8moron \M sz M
<£wWw6) Hes
33a feajaclea] @ fasittel <P DRUCKTASTEN-

® ® ®@ (stealer bolaisa|ea\ailss BS BEDIENUNGSTEIL

a LUFTVERTEILUNGS-
= | y KLAPPEN-@ En Poe : — | MOTOR

. H La—-A~A A eeWIDERSTAND 7 co ar gnbeF [a] H VENT DEF
iO) UMLUFT- org i a a

SCHALTER

© er atl
(4

DEF

eft} ath i : F/O
IMOTOR- @ © FOOT
BETATIGUNGS+KREIS eat al} B/L

GEBLASESCHALTER i r VENT

OFF) 1; 21314 ig ¢ FAVENT atl

? 4 Cc i

uyo1OlorojTM

RHA903B

Dieser Drucktasten-Bedienungsteil betatigt die Motoren der Luftverteilungsklappe und der LufteinlaBklappe und
steuert somit die Stellung der jeweiligen Luftklappen.

Schalter und deren Funktionen

Anzeige leuchtet

Luftaustritt LufteiniaB Kompressor

Schalter AC | “4 <4 ad Qi wis
AIC ) EIN*

— fe) VENT
EL fo) B/L
3| O FOOT
é| & O F/D

wW fe) DEF
rats) ‘o) UMLUFT

*: Kompressor wird Gber den Temperatursteuerungs-Verstarker betatigt.
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BESCHREIBUNG — Drucktasten-Bedienung

An Drucktasten-
Bedienungsteil

Lutieinias-
klappen-
Motor

RHA703B

An
Druck-
tasten-
Bedie-
nungsteil

nat ps

Lultvertellings-
klappen-Motor

pes PATENT
*+ Strom flieBt in der

durch die Pfeile angedeute-
ten Richtung, Motor akti-
viert die Betriebsart wie
durch die Worle angezeigt.

Klemmen- Nr, LufteinlaBklappen-Motor

Funktions des| Drehrichtung
@ Luftverteilungs- des Verbin-

Motors dungshebels

‘S) ‘S) Halt Halt
=) <>) VENT — DEF [| Uhrzeigersinn

Gegen den Uhr-
® S) DEF ~ VENT zelgersinn

RHA547A

LufteinlaBklappen-Motor
Der LufteinlaBklappen-Motor befindet sich im vorderen Teil des Luft-
einlaBkastens. Er Offnet und schlieBt die LufteinlaBklappe diber Hebel
und Verbindungsstange.
ist der Umluftschalter eingeschaltet (ausgeschaltet), wird der Strom-
pfad der Masse von Klemme {) auf Klemme @) (@) auf @) gelegt.
Dadurch wird der Motor gestartet, da die eingebauten Kontakte des
Stellungsschalters den Strompfad schlieBen. Diese Kontakte drehen
sich mit dem Motor. Erreichen sie eine Stellung, in der kein Strom
flieBt, halt der Motor an. Der Motor dreht sich immer in die gleiche
Richtung.

Luftverteilungsklappen-Motor

LINKSLENKER

Der Luftverteilungsklappen-Motor befindet sich auf der linken Seite
des Heizungsteils. Uber den seitlichen Verbindungshebel betatigt er
die Beliiftungsklappe, die FuBraumklappe und die Defrosterklappe.
Wird ein Betriebsarten-Wahlschalter betatigt, liest der eingebaute Stel-
lungsschalter die entsprechende Betriebsart, um die Drehrichtung des
Motors zu bestimmen. Sobald die Stellung fiir die gewUnschte Betrieb-
sart erreicht ist, wird der Motor durch den Stellungsschalter angehal-
ten.
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BESCHREIBUNG — Drucktasten-Bedienung

An

\ XT Luftverteitungs-
Harpe Motor

[el
(Ti T2 [3 Téisi6 bel?)

1 Strom flieft In der

ten Richtung, Motor aktl-
viert die Betriebsart wie
durch die Worte angezeigt

Druck-
faslen-
Bedie- s
nungstell

—o1
~ =

Kiemmen-Nr. LuftelnlaBklappen-Motor

@
Funktions des| Drehrichtung

Luftvertellungs- des Verbin-
Motors dungshebels

Halt Halt

VENT > DEF |Uhrzelgersinn

ON
O) OM

I 
O

)

Gegen den Uhr-
DEF —-VENT| zelgersinn

RHA904B

durch die Plaile angedsute-

Luftverteilungsklappen-Motor (Forts.)
RECHTSLENKER

Der Luftverteilungsklappen-Motor befindet sich auf der rechten Seite
des Heizungsteils. Uber den seitlichen Verbindungshebel betatigt er
die Beliiftungsklappe, die FuBraumklappe und die Defrosterklappe.
Wird ein Betriebsarten-Wahlschalter betatigt, liest der eingebaute Stel-
iungsschalter die entsprechende Betriebsart, um die Drehrichtung des
Motors zu bestimmen. Sobald die Stellung fiir die gewinschte Betrieb-
sart erreicht ist, wird der Motor durch den Stellungsschalter angehal-
ten.
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DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL

Modelireihe B13

instrumenten-

a elvereraung c

RHAS05B

Modellreihe N14
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(Ss) (S) (S) Sheet
aly eilverkleidung C
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e > 
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T
e

8 2 a 2

__-
¥

RHAS07B

Ausbau und Einbau
1. Instrumenten-Teilverkleidung C abnehmen.

2. 6 Schrauben der Einbaukonsole herausdrehen.

3. Zugdraht zum Temperatur-Schieberegler unten am Heizungsteil
aushangen.

4. Kassettendeck ausbauen.
5. Kabelstrang-Steckverbinder zum Drucktasten-Bedienungsteil

abziehen.
6. Instrumententafel-Unterteil zusammen mit Drucktasten-Bedie-

nungsteil ausbauen.
7. Drucktasten- -Bedienungsteil ausbauen.
8. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.
Beziiglich des Zugdrahtes zum Temperatur- Schieberegler vgl. “Ein-
stellung der Zugdrahte und -stangen”’.
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DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL
Ausbau und Einbau (Forts.)

Steuerverstarker- Beleuchtungs-Gliihlampe
Abdeckung ;

Steuerverstarker

Beleuchtungsplatine

Geblaseschalter

Innenknopf

Steuergehause

E-Ring SE

Zugdraht zum Temperatur-. Qe Geblase-Drehknopf
Schieberegler

Schalter der ——,
Temperatur-Schieberegier

OO Bedienungsknopf zum Temperatur-Schieberegler
Temperatur-Schieberegler

Schaiterknopf der Klimaantage

Die Abbildung bezieht sich auf Linkslenker.
Bel Rechtslenkern sind die B: le 1 ich.nkern sind die Bautelle im Prinzip gleich RHA707B

Zerlegung
1. Temperatur-Einstelliknopf und Geblase-Drehknopf entfernen.

J Temperatur-Einstellknopf und Geblase-Drehknopf mit einem Lap-
EIEPM Eye] ° pen umwickeln und in Pfeilrichtung abziehen (siehe Abbildung).
= 2 Sorgfaltig darauf achten, daB die Knépfe beim Ausbau nicht zer-

- 0

— kratzt werden.

a I)
_—————e

RHAS29B

Gebldseschalter 2. Geblaseschalter ausbauen.
Schlitzschrauben-
dreher

Steuergehaduse
SHA627C

HA-115



DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL
Zerlegung (Forts.)
3. Grundplatte und Steuerverstarker-Abdeckung ausbauen.

RHA530B

4. Drucktasten abnehmen.
Verkleidung mit einem Lappen abdecken und die Drucktasten mit
einer Zange oder ahnlichem abziehen. Vorsichtig vorgehen, damit
die Oberflache der Verkleidung nicht zerkratzt wird.

RHA531B

5. Beleuchtungs-Gliihlampen ausbauen.

Beleuchtungs-Gltihlampe RHA164B

6. Steuerverstarker ausbauen.
Vorsichtig vorgehen, damit die Platinen-Oberflache beim Ausbau
nicht beschadigt wird.
7. Beleuchtungselemente abbauen.
8. Verkleidung abnehmen.
9. Zugdraht zum Temperatur-Schieberegler trennen.
10. Der Zusammenbau erfolgt sinngema8 in umgekehrter Reihen-

folge der Zerlegung.
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VORBEREITUNG

Typ NVR 140S

SONDERWERKZEUGE

*: Sonderwerkzeug oder ein handelsibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer

Werkzeugbezeichnung
Beschreibung

KVg98VR001
Kupplungsscheiben-
Abziehwerkzeug

Abziehen der Kupplungsscheibe

KV99231010*
Schlissel far Kupp-
lungsscheibe

Abdrehen/Ausbauen von Wellenmutter
und Kupplungsscheibe

KV99235 160*
Sicherungsmuttern-
Steckschlissel

Abdrehen der Sicherungsmutter
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VORBEREITUNG

Werkstattwerkzeuge

Werkzeugbezeichnung Beschreibung

Kombi-Druckprifer
(mit 3 Ventilen)

Ablassen, Evakuieren und Beftllen der
Anlage mit Kaltemittel

RHA570B

Fillschlauch Ablassen, Evakuieren und Befulien der
(vier) Anlage mit Kaltemittel

RHA571B

Fallventil Ablassen und Befullen der Anlage mit
Kaltemittel

RHAS72B

Adapterventil Evakuieren und Befillen der Anlage

Zwei Stlck, jewei!s fiir Hoch-
und Niederdruckleitung

RHA573B

Thermometer ——_ Kontrolle der Temperatur

RHAS74B

Unterdruckpumpe Evakuieren der Anlage

RHA575B

AnschluBadapter Befillen der Anlage mit Kaltemittel
(T-Sttick) —

4

dj

S

RHA576B
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VORBEREITUNG

Werkzeugbezeichnung

Gas-Lecksuchgerat

Beschreibung

Werkstattwerkzeuge (Forts.)

Fallflasche

Auffinden von Kaltemittel-Leckstellen

RHAS77B

Genaue Waage

Kontrolle der Kaltemittelmenge und
Befillen der Anlage

RHAS578B

Kontrolle der Kaltemittelmenge

0}
\e)
ie}
oO

°
oob
ooo
000

on

RHA578B

Einzelheiten zur Handhabung der aufgefihrten Hilfsmittel und
Werkzeuge sind den dazugehG6rigen Bedienungsanweisungen zu
entnehmen.
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VORBEREITUNG

Hochdruck-
Manometer

Niederdruck-
Manometer

©)
Niederdruck-
Absperrventil _dAbsperrventil

D

Blindverschiu8

Mit Blind-
verschluB

Unterdruck-
Ventileinsatz Absperrventil

Mittlerer AnschluB (A):
Zum Evakuieren der Anlage.

HochdruckanschtuB (B):
Wird mit dem Hochdruck-AnschluBventil
verbunden.

NiederdruckanschluB (C):
Wird mit dem Niederdruck-Anschlu8-
ventil verbunden.

Kaltemittel-AnschluB (D):
Zum Befllien der Antage. RHA580B

Schlauch
(gerades Ende)

Dichtung

RHA581B

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
UMGANG UND ARBEIT MIT DER
WERKSTATTAUSRUSTUNG FUR DIE KLIMAANLAGE

Kombi-Druckprifer
Der Kombi-Druckpriifer dient zur genauen Messung des Arbeitsdrucks
in den Hochdruck- und Niederdruckleitungen des KAaltemittelkreis-
laufs.
Der MeBbereich des Hochdruck-Manometers reicht von — 101,3 kPa
(—1.013 mbar, — 760 mmHg) bis 2.942 kPa (29,4 bar, 30 kg/cm*). Der
MeBbereich des Niederdruck-Manometers reicht von —101,3 kPa
(—1.013 mbar, — 760 mmHg) bis 1.471 kPa (14,7 bar, 15 kg/cm’).
ACHTUNG:
@ Beim AnschlieBen des Kombi-Druckprifers an die Kaltemit-

telanlage muB auBerst sorgfaltig darauf geachtet werden, da
die Hochdruck- und Niederdruckanschlisse nicht vertauscht
werden. (Falsches AnschlieBen fihrt zur Beschadigung des
Kombi-Druckprifers.)

e Vor dem Evakuieren der Anlage Gberprifen, ob der Kombi-
Druckprifer eine negative Druckskala besitzt. (Ist dies nicht
der Fall, wird der Priifer beschadigt.)

Fullschlauche

1. Die folgenden Ventile ganz schlieBen: Hochdruck-Absperrventil,
Niederdruck-Absperrventil und das Absperrventil fur den
AnschluB der Unterdruckpumpe am Kombi-Druckprifer.

2. Fillschléuche an die Hochdruck- und Niederdruckleitungen
anschlieBen.

3. Den mit einem Ventileinsatz versehenen Fillschlauch an den Kal-
temittel-Behalter anschlieBen.

4. Fiullschlauch an Unterdruckpumpe anschlieBen.

Hochdruck- und Niederdruckschlauch sind mit Kennfarbe
versehen, um Verwechslungen zu vermeiden.

Hochdruckseitiger Schlauch Rot

GelbNiederdruckseitiger Schlauch

Anschiu8schlauch far Kaltemittel-
Behalter Blau oder grin (mit Ventileinsatz)

Anschlu8schlauch fur Unterdruck-
Blau oder grin

pumpe

ACHTUNG:
e Samtliche Schlauche auf RiBbildung kontrollieren. Rissige

Schlauche wegwerfen.
e Keine aufgequollenen Schlauche verwenden.
e Gummidichtungen kontrollieren. Gealterte oder rissige Dich-

tungen erneuern.
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Griff wird ganz nach rechts

c>
gedreht.

Griff:

AnschiuB8stutzen fiir
Filischlauch

VerschluBplatte Ventiinadel
Dichtung

Nachfill-
behdlter

Kaitemittel
strémt
aus.

Kaltemittelstrom
wird gestoppt

RHAS82B

Schlauchfarbe:
Blau (Griin)

RHA583B

RHA584B

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
Filiventil

Das Fillventil dient zum Befillen der Anlage mit Kaltemittel aus Nach-
fiillbehdltern. Es wird auf den Nachfillbehalter geschraubt.
Durch Drehen des Ventilgriffs nach rechts wird die Behalterdichtung
durchstochen und Kaltemittel kann Gber den Kombi-Druckpriffer in die
Kaltemittelanilage einstr6men.
ACHTUNG:
Behialterdichtung auf Anzeichen von Alterung oder RiBbildung
kontrollieren. Gegebenenfalls die Dichtung erneuern.
1. Den Ventilgriff ganz nach links drehen, damit die Ventilnadel ganz

zuruickgezogen wird. Dann das Fillventil auf den Nachfillbehal-
ter setzen. Wenn die Ventilnadel nicht ganz zurickgezogen wird,
kann beim Anbringen des Fillventils Kaltemittel ins Freie entwei-
chen.

2. Das Fillventil fest auf den Nachfillbehalter schrauben. Dann den
Ventilgriff langsam nach rechts drehen, um die Behalterdichtung
mit der Ventilnadel zu durchstechen.

3. Den Ventilgriff wieder nach links drehen, um die Nadel zurackzu-
ziehen. Nun kann Kaltemittel durch das entstandene Loch zum
Kombi-Druckpriifer stromen. Durch Drehen des Ventilgriffs nach
rechts wird der Kaltemittelstrom von der Ventilnadel wieder
gestoppt.

T-Stiick anschlieBen

Mit dem T-Stiick k6nnen zwei Kaltemittelbehalter verbunden werden.
Durch diese Anordnung wird vermieden, daB beim Entliiften des Full-
schlauches wahrend des Befillvorgangs Kaltemittel in die Atmosphare
entweicht. Dieses T-Stiick nicht verwenden, wenn ein Nachfilibehal-
ter zum Befiillen der Kaltemittelaniage ausreicht.
1. Die Griffe beider Fillventile ganz nach links drehen und das Ven-

til auf einen Kaltemittelbehalter schrauben.
2. Zwei Fillventile mit dem T-StGck verbinden, so daB zwei Kaltemit-

tel-Nachfillbehalter gleichzeitig angeschlossen werden kénnen
(siehe Abbildung).

3. Fillschlauch (mit Ventileinsatz) an das T-Sttick anschlieBen. Das
Schlauchende mit dem Ventileinsatz an den Kombi-Druckprifer
anschlieBen.

Wenn mehr als drei Nachfillbehalter zum Befillen der Anlage
bendtigt werden, ist ein KreuzanschluBstick fur den gleichzeiti-
gen AnschluB von vier Nachfillbehaltern zu verwenden.
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SchlieBt Offnet

An Fillschlauch
Schliest anschlieBen

Offnet

AnschiuBventil
am Fahrzeug RHA585B

RHAS87B

Kombi-
Druckprifer

Ventile
({geschlossen)

Schlauch

Unterdruck-MeBgerat
0 bis -101,3 kPa
(0 bis -1.013 mbar,
0 bis ~-760 mmHg)

foffen)
Blind-
verschiu8

AnschluBnippel

Unterdruck-
pumpe

Schlauch

RHA588B

Probenahme-Adapter

Spiirkammer \

Sonde
Batterie-

Versorgungsstrom- fachdeckelKontrolleuchte Drehrichtung
P der Sonde

Bedienungshinweise

Plakette mit Gasbezeichnung

Ein/Aus-Schalter/Empfindlichkeitseinstellung

L.E.D.-Anzeigefeld

RHA589B

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
Adapterventile anschlieBen
An beide AnschluBventile (Hochdruckseite und Niederdruckseite) der
Kaltemittelanlage ein Adapterventil anschlieBen. So kann das Entliiften
der Fillschlauche vermieden werden. AuBerdem wird verhindert, da8
beim Trennen der Schlauchanschliisse Kaltemittel ins Freie entweicht.
1. Die Griffe der Adapterventile miissen vor dem AnschlieBen an die

AnschluBventile des Fahrzeugs ganz nach links gedreht werden,
um die Nadeln zuriickzuziehen.

ACHTUNG:
Dichtungen auf Anzeichen von Alterung oder RiGbildung kontrol-
lieren und gegebenenfalls erneuern.
2. Fiullschlauche an Adapterventile anschlieBen.
Bei Rechtsdrehung des Ventilgriffs st6Bt die Nadel des Adapter-
ventils gegen die Ventilnadel im fahrzeugseitigen AnschluBventil
und driickt sie zuriick: der DurchfluBweg fir das Kaltemittel wird
gedffnet.
Bei Linksdrehung des Ventilgriffs wird der DurchfluBweg im
AnschluBventil gesperrt.
Bevor die Adapterventile wieder von den AnschluBventilen abge-
nommen werden, missen die Ventilgriffe wieder ganz nach links
gedreht werden, um den Kaltemitteldurchgang zu sperren.

Unterdruckpumpe

Die Unterdruckpumpe wird zum Evakuieren (Entliften und Entfeuch-
ten) der Kaltemittelaniage verwendet. Durch das Evakuieren wird die
einwandfreie Funktion der Klimaanlage gewahrieistet.

Prifen, ob die Unterdruckpumpe einen Unterdruck von minde-
stens —100,0 kPa (—1.000 mbar, —750 mmHg) erzeugen kann.

Leistungsprifung der Unterdruckpumpe

1. Unterdruck-MeBgerat an die Anlage anschlieBen (siehe Abbil-
dung).

2. Unterdruckpumpe betreiben und kontrollieren, ob die Zeiger des
Kombi-Druckprifers und des Unterdruck-Mefgerats sich gleich-
maBig bewegen und ahnliche Werte anzeigen.

3. Nach zwei bis drei Minuten Betriebszeit der Unterdruckpumpe
das angeschlossene Unterdruck-MeBgerat ablesen. Der MeBwert
gibt AufschluB iber die Leistungsfahigkeit der Unterdruckpumpe.

Gas-Lecksuchgerat
Mit dem Gas-Lecksuchgerat wird gepriift, ob die Kaltemittelaniage
dicht ist. Es gibt zwei Bauarten von Lecksuchgeraten: Halogenlecksu-
cher und elektrische Lecksucher. Die Merkmale dieser Lecksuchge-
rate sind nachstehend in einer Tabelle zusammengefabt.
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Werkstattwerkzeuge (Forts.)

Bauart Empfindlichkeit Merkmale

Halogenlecksucher 200 g pro Jahr (blaBgriin)

e Geringer Preis
@ Geringe Empfindlichkeit

e Geringe Betriebssicherheit durch die
Nachweisflamme.

Funktionsprinzip:
Entladung (Saugge-
rat)

Elektrischer Lecksu-
cher

3 bis 50 g pro Jahr

e@ Einfache Handhabung

@ MittelmaBige Empfindlichkeit

e@ An jedem MeBpunkt muB

mindestens 2 Sekunden gemessen
werden.

Funktionsprinzip:
Aussendung positi-

ver lonen (Saugge-
rat)

2 g pro Jahr

@ Hohe Empfindlichkeit

@ Hoher Preis

e@ Wegen der Beheizung ist eine Vor-
warmzeit erforderlich.

Eine andere, einfache Methode:
Konirolle der Unterdruckanderung beim
Evakuieren

1 kg pro Monat; wenn sich eine Unter-
druck-Anderung von 13,3 kPa (133
mbar, 100 mmHg) in 10 Minuten festge-
stellt wird.

e Einfache Anwendung wahrend des
Befillvorgangs.

® Mit Unterdruck-MeBgerat des
Kombi-Druckprifers sehr schlechte
Nachweisbarkeit.

Um Undichtigkeiten in der Kaltemittelanlage nachweisen zu
kénnen, muB das Lecksuchgerat in der Lage sein, Kaltemit-
telspuren zu erkennen, die einem Kaltemittelverlust von weni-

Die tatsachliche Verlustmenge ist finf- bis zehnmal grdBer

Bei einem KAaltemittelveriust von mehr als 150 bis 200 g kann
es zu einer spirbaren Minderung der Kihlleistung kommen.

Dient zur Kontrolle der Leistungsfahigkeit der Klimaanlage. Es kann
Skala verwendet werden. Ferner wird

ein Hygrometer bendtigt, weil die Leistung der Klimaanlage von der

e

ger als 20 g pro Jahr entsprechen.
2

als die nachgewiesene Menge anzusetzen.
e

Thermometer

ein Thermometer mit geatzter

i=l Luftfeuchtigkeit abhangt.

a, Jill Gaze
EPL ace Thermometer

behalter mit gedtzter
Hygrometer Skala

RHAS590B

Waage
| R12 3016 Zum Wiegen der Kaltemittelmenge, mit der die Anlage befillt wird.

i.
folele] @)

oootn

es) /

Waage RHA591B
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RHA674B

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
Fullflasche

Die Fillflasche dient zur genauen Messung der Kaltemittel-
Nachfillmenge, die in die Anlage eingebracht werden soll.
Merkmale
e Die Faliflasche gestattet die genaue Messung’ der

Kaltemittelmenge, mit der die Anlage befillt wird.
e Volumenanderungen des Kaltemittels infolge von Temperatur-

und Druckanderungen kénnen kompensiert werden. Dadurch
wird eine exakte Befillung gewahrieistet.

ACHTUNG:
e Nie versuchen, die Kaltemittel enthaltende Fullflasche anzu-

heben und umherzutragen.
e Die Fillflasche nicht an einem warmen Platz abstellen. Wenn

Temperatur und Druck des in der Fillflasche enthaltenen Kal-
temittels ansteigen, Offnet sich das Sicherheitsventil und Kal-
temittel entweicht in die Atmosphare.

e Die Fillflasche nie direkter Sonneneinstrahlung aussetzen.
e Die Fallflasche nicht Gberfillen. Die maximale Fillmenge darf

nicht Gberschritten werden.
e Die Flasche nicht mit mehr Kaltemittel befillen als bendtigt

wird.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen
KOMPRESSOR SCHMIERGOL

Linkslenker Rechtsienker ATSUGI-Er- ZEXEL-Er-
T zeugnis zeugnisTyp ATSUGI-Erzeugnis | ZEXEL-Erzeugnis ye NvRaaos | DKV 14D

NVR 140S DKV-14D o
SUNISO 5GS oder gleichwerti-Art Drehflagel Drehfliigel Art oo

Hubraum Fillmenge mecm?/Umdrehung 140 9
—— - , Gesamt-Fillimenge der 200

Drehrichtung Im Unizeigersinn ee a Antriebsseite Anlage

in den Kompressor (Ersatzteil) 200
Antriebsriemen Poly V eingefulite Menge

KALTEMITTEL
Typ Ri2

Fullmenge kg

Linkslenker 0,65 bis 0,75

Rechtslenker 0,60 bis 0,70

Kontrolle und Einstellung

LEERLAUFDREHZAHL DES MOTORS
(Bei eingeschalteter Klimaanlage)
e Vgl. Abschnitt EF & EC.

RIEMENSPANNUNG
e Vgi.

(Abschnitt MA).
KONTROLLE DER ANTRIEBSRIEMEN

KOMPRESSOR

Typ NVR 140S/DKV-14D

Spiel zwischen Kupplungsscheibe und
Riemenscheibe

mm

0,3 bis 0,6
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