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Beim Lesen von Schaltplénen:

e Vgl. “HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN"” im Abschnitt GI.

e Beziglich des Stromversorgungskreises vgl. “STROMVERLAUF” im Abschnitt EL.
Bei der Durchfiihrung der Stdrungsdiagnose vgl. “HINWEISE ZUM LESEN DER PRUFA-
BLAUFPLANE BEI DER STORUNGSSUCHE” im Abschnitt Gl.




BESCHREIBUNG — Gesamtanlage

Einleitung

Neben einer Ausfithrung mit Schieberegler-Bedienung gibt es fir die
Modellreihen B13/N14 jetzt auch eine Ausfihrung mit Drucktastenbe-
dienung.

Merkmale

Uber die Drucktasten werden die Motoren fiir LufteinlaB- und Luftver-
teilungsklappe gesteuert, um die Klappen entsprechend zu betétigen.
Wenn der Betriebsarten-Schalter DEF (Defroster) oder F/D (FuBBraum/
Defroster) gedriickt wird, wird die LufteinlaBklappe automatisch auf
“FRE” (Frischluft) gestellt, um das Beschlagen der Frontscheibe zu
vermeiden.

Bedienung und Wirkungsweise
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GEBLASESCHALTER BZW. GEBLASE-SCHIEBEREGLER
Damit wird das Geblase ein- und ausgeschaltet und die Geblasedrehzahl reguliert.

BETRIEBSARTEN-WAHLSCHALTER BZW. LUFTVERTEILUNGS-SCHIEBEREGLER
Damit wird die Luftverteilung auf die Ausstromoffnungen gewéhit.

TEMPERATUR-SCHIEBEREGLER
Damit wird die Kuihliuft-Temperatur eingestellt.

UMLUFTSCHALTER BZW. LUFTEINLASS-SCHIEBEREGLER

Schaltzustand AUS bzw. Hebelstellung = :
AuBenluft wird in den Fahrzeuginnenraum geférdert.
Schaltzustand EIN oder in Stellung & :

Die Luft im Fahrzeuginnenraum wird umgewalzt.

SCHALTER DER KLIMAANLAGE

Motor anlassen, Gebléase auf gewlinschte Drehzahlstufe (1 bis 4) stellen und die Klimaanlage durch Driicken der
A/C-Taste einschalten. Daraufhin leuchtet die Anzeigeleuchte auf, um den Schaltzustand EIN zu signalisieren. Durch
erneutes Driicken der A/C-Taste wird die Klimaanlage ausgeschaltet.

Die Kithiwirkung der Klimaanlage ist nur bei laufendem Motor vorhanden.
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Technisches

Bulletin s

MODELL: B13/N14

BETR. WARTUNGSANLEITUNG: SM1G - BSN4EOE

KLIMAANLAGE

Beiliegend erhalten Sie die Seite HA-7, HA-8 fir die o0.a. Lose-Blatt-Wartungsanleitung.

Bitte tauschen Sie die neuen Seiten gegen die aiten Seiten aus.

‘ Die in diesem Bulletin enthaltenen Informationen dirfen nicht als Grundlage fir Anspriiche ausgelegt werden, sofern dies
nicht ausdrlicklich angegeben ist. Hinweise zum Bestellen von Ersatzteilen entnehmen Sie bitte den Ersatzteil-Mitteilungen.

-1- Gedruckt: Januar 93






BESCHREIBUNG — Gesamtanlage

Anordnung der Bauteile

Defrosterduse
Seithiche Defrosterduse
Seithicher
Beluftungskanal

Miitlere Beluftungsduse

Seitliche Defrosterduse

Seitlicher
Beluftungskanal

Kuhlaggregat
Heizungsteil (Khmaanlage)

Schieberegler-Bedienungster!

Drucktasten-

Z Heizungskanal (Heizung)
Bedienungsteii

Die Abbiidung bezieht sich auf Linkslenker.
Bei Rechtslenkern sind die Bauteile im Prinzip gleich.

HA-3
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BESCHREIBUNG — Gesamtanlage

Luftverlauf
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Diese Abbildungen beziehen sich auf Linkslenker
Be: Rechtslenkern sind die Bautelle im Prinzip gleich

HA-4

4umu Durch den Warmeaustauscher geleitete Luft

<=1 ¢ Nicht durch den Warmeaustauscher geleitete Luft
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. FUNKTIONSPRUFUNG

Funktionsprifung

Sinn dieser Funktionsprifung ist es, die ordnungsgeméaBe Funktion
des Systems zu Uberprifen. Die folgenden Funktionen werden
geprift: Geblase, Luftverteilung, LufteinlaB, Temperatur senken, Tem-
peratur erhdhen.

PRUFBEDINGUNGEN:
Motor lauft mit normaler Betriebstemperatur.

PRUFABLAUF:

1. Geblase prifen.

1) Geblase auf Stufe 1 stellen. Daraufhin muB das Geblase mit Dreh-
zahlstufe 1 laufen.

2) Geblase auf Stufe 2 stellen. Die Geblasedrehzahl muB ansteigen.

3) Alle Geblasestufen durchprifen.

4) Geblase auf Stufe 4 laufen lassen.

EEnnnn
T T = s m o)
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RHA937B

2. Verteilung der ausstromenden Luft Gberprifen.

1) Die VENT-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebe-
regler auf VENT (Belaftung) stellen. Bei der Drucktasten-Bedie-
nung muB die VENT-Kontrolleuchte (Beliftung) leuchten.

2) Uberprifen, ob die gesamte Luft durch die im Kopfraum befindli-
chen Beluftungsoffnungen ausstromt.

3) Die B/L-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebereg-
ler auf B/L (Kopf-/FuBraum) stellen. Bei der Drucktasten-Bedie-
nung muB die B/L-Kontrolleuchte leuchten.

4) Uberprifen, ob die Luft sowohl durch die Ausstréméffnungen im
FuBraum als auch durch die BelGftungsdffnungen im Kopfraum

RHA938B ausstromt.

5) Die FOOT-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebe-
regler auf FOOT (FuBraum) stellen. Bei der Drucktasten-Bedie-
nung mufB die FOOT-Kontrolleuchte leuchten.

6) Uberprifen, ob die Luft hauptséchlich aus den Ausstréméffnun-

‘ gen im FuBraum austritt, wobei nur wenig Luft durch die Defro-
steréffnungen austritt.

7) Die F/D-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebereg-
ler auf F/D (FuBraum/Defroster) stellen. Bei der Drucktasten-Be-
dienung muB die F/D-Kontrolleuchte leuchten.

8) Uberprifen, ob die Luft hauptséchlich aus den Ausstromdffnun-
gen im FuBraum austritt, wobei nur wenig Luft durch die Defro-
steroffnungen austritt. Die LufteinlaBklappe muf auf FRE (Frisch-
luft) stehen {nur bei Drucktasten-Bedienung fiir Linkslenker).

9) Die DEF-Drucktaste driicken bzw. den Luftverteilungs-Schiebe-
regler auf DEF (Defroster) stellen. Bei der Drucktasten-Bedienung
muB die DEF-Kontrolleuchte leuchten.

10) Uberpriifen, ob die Luft ausschlieBlich aus den Defroster&ffnun-
gen austritt. Die LufteinlaBklappe muB auf “FRE” (Frischluft) ste-
hen (nur bei Drucktasten-Bedienung fir Linkslenker).

‘ ® HA-5



FUNKTIONSPRUFUNG .
Funktionsprufung (Forts.)

3. Umluftfunktion priifen

1) Den RECIRC-Schalter (Umiluft) dricken bzw. den LufteinlaB-
Schieberegler auf RECIRC (Umluft) stellen. Bei der Drucktasten-
Bedienung muB die RECIRC-Kontrolleuchte leuchten.

2) Horchen, ob das Umschalten der LufteinlaBklappe hdrbar ist (das
Gebldsegerdusch andert sich etwas).

RHA939B
4. Funktion “Temperatur senken” prifen.
1) Temperaturregler bis zum Anschlag in Richtung KALT (COLD)
schieben.
FAEEARS] ] ] }w W 2) Aus den Ausstrdméffnungen muB kalte Luft stromen.
" f } ®
RHAS40B

5. Funktion “Temperatur erhdhen” prifen.

1) Temperaturregler bis zum Anschlag in Richtung WARM (HOT)
schieben.
2) Aus den Ausstromoffnungen muBB warme Luft stromen.

AHA9418B

6. Schalter der Klimaanlage prufen.

Geblase auf die gewiinschte Drehzahlstufe (1 bis 4) stellen und

- |~ ;= die Drucktaste des Schalters der Klimaanlage driicken.

¢ { [ I i e lwu Bei eingeschalteter Klimaanlage muBl die Anzeigeleuchte des ‘
Schalters leuchten.

3 =)

AC COLD oo aw HOT
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BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage

Kaltemittelkreislauf
KALTEMITTELVERLAUF
Das Kaltemittel flieBt durch dem Kompressor, den Kondensator, den Sammel-/Trocknungsbehalter, den Verdamp-
fer und zuriick zum Kompressor.

Die Verdampfung des Kaltemittels in der Verdampferschlange wird durch ein im Verdampfergehause befindlichen
Expansionsventil geregelt, welches von auBien angesteuert wird.

GEFRIERSCHUTZ

Der Kompressor schaltet ein und aus, um die Verdampfer-Temperatur in einem bestimmten Bereich zu halten. Falit
die Temperatur in der Verdampferschlange unter einen bestimmten Punkt, wird die Funktion des Kompressors
durch den Temperatursteuerungs-Verstérker unterbrochen. Steigt die Temperatur in der Verdampferschlange wie-
der (iber den zulassigen Mindestwert, schaltet der Temperatursteuerungs-Verstéarker den Kompressor wieder ein.

SCHUTZ DER KALTEMITTELANLAGE
Doppelfunktions-Druckschalter

Die Kaltemittelanlage ist durch den Doppelfunktions-Druckschalter gegen GberméaBig hohe oder niedrige Driicke
geschitzt. Der Doppelfunktions-Druckschalter befindet sich am Sammel-/Trocknungsbehalter. Steigt der Druck in
der Anlage ber oder fallt er unter den Sollwertbereich, &ffnet sich der Doppelfunktions-Druckschalter und unter-
bricht die Funktion des Kompressors.

Schmelzeinsatz

Der Schmelzeinsatz 6ffnet sich bei einer Temperatur von 105 °C. Ist der Schmelzeinsatz durchgeschmolzen,
Kaltemittelleitungen kontrollieren und den Sammel-/Trocknungsbehélter auswechseln.

2773 Gas unter oYy Flussigkeit unter
hohem Druck niedrigem Druck

=273 Flussigkert unter ™) Gas unter
hohem Druck niedrigem Druck
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lﬁ Verdampfer R y v, Geblasemotor
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Expansionsventi!

Schmelzeinsalz  gammel-/Trocknungsbehalter

Doppelfunktions-Druckschalter

SHAZ68B

HA-7
Stand: B13-N14/01/93



BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage

Kaltemittelanlage
AUSSER FUR MOTOR SR20DE — LINKSLENKER

Expansionsventil

Niederdruck-Anschlufivent
(Ansaugventit)

Hochdruck-AnschiuBventi
(AuslaBventil}

Doppelfunktions-Druckschalter

Kompressor

Warmesicherheitsschalter

RHA272C

HA-8
Stand: B13-N14/01/93



BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage

Kaltemittelanlage (Forts.)
MOTOR SR20DE — LINKSLENKER

Expansionsventi|

Niederdruck-AnschiuBventil
(Ansaugventii)

Hochdruck-AnschluBventi!
{AuslaBventil)

Kuhiaggregat

Warmestcherheitsschalter

Kompressor

Doppelifunktions-Druckschalter

Kondensator !‘ Sammel-/Trocknungsbehalter

SHABE9C

HA-9



BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage

Kaltemittelanlage (Forts.)
AUSSER FUR MOTOR SR20DE — RECHTSLENKER

Expansionsventii

Warmesicherheitsschalter

Kuhlaggregat

Hochdruck-AnschiuBventi!
(AuslaBventif)

Niederdruck-AnschiuBventil
(Ansaugventil)

Doppelfunktions-
Druckschalter

Kondensator

Niederdruck-AnschluBventi!
” g ‘i (Ansaugventl)
(N
~J‘ =

TR
Hochdruck-AnschluBventil ~

~—

\ AuslaBventid
K—“\( T t r) ! —

RHAQ44B
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BESCHREIBUNG — Kaltemittelanlage

Kaltemittelanlage (Forts.)
MOTOR SR20DE — RECHTSLENKER

Kompressor

Expansionsventi)

Warmesicherheitsschalter

!

Kuhlaggregat

Hochdruck-Anschiuventit
(AuslaBventil}

Niederdruck-Anschiufventil
(Ansaugventii)
Doppelfunktions-
Druckschalter

Kondensator ~ '

(N
\ Hochdruck-AnschiuBventii ™

Ausl|
/ﬂ( VLEaner!txll) . _

RHA273C
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

ARBEITSVERLAUF

o Diagnoseverfahren
(Vgl. Seiten HA-87
bis 103)

e Schaitbild fur gezielte
Schnetikontrolie

(Vgi. Serten HA-64
bis 75)

Vorgehensweise bei Stérungssuche und
Diagnose flr die schnelle und gezielte
Instandsetzung

FAHRZEUGANNAHME

STORUNGSBESCHREIBUNG DES KUNDEN ANHOREN
UND DURCH FUNKTIONSPRUFUNG FESTSTELLEN, OB
DIE GENANNTE STORUNG VORHANDEN IST.

System
nicht 1.0.

4

System 1.O

<Bezugspunkt

DEM KUNDEN DIE RICHTIGE
BEDIENUNG DES SYS-
TEMS ERKLAREN.

DEN ANHOREN.
L

STORUNGSBESCHREIBUNG DES KUN-

-

PRUFPUNKTE, DIE IN VERBINDUNG MIT DER
VORLIEGENDEN STORUNG DURCHZUFUHREN
SIND, AUSFINDIG MACHEN UND NOTIEREN.

-

EINWANDFREIE SYSTEME/BAUTEILE

AUSSCHLIESSEN
STROMVERSORGUNGS- UND MASSE-
LEITUNGSKREIS PRUFEN
EINWANDFREIE TEILE, KABEL-
STRANGE UND/ODER STECKVERBIN-
DER DURCH ELEKTRISCHE PRUFUNG
AUSSCHLIESSEN
Schadhafte(r) Schadhafte(s)
Kabelstrang(-strange)/ Teil(e)
Steckver- !
binder
JEDES BAUTEIL
KONTROLLIEREN.
INSTANDSETZEN/
INSTANDSETZEN AUSWECHSELN.
—— ABSCHLIESSENDE KONTROLLE
Nicht 1.0

AUSLIEFERUNG

HA-12

Tabelie zur Storungssuche
(Vgl. Seiten HA-54 und 55.)

AN

Tabelie zur Storungssuche
(Vgl. Seiten HA-54 und 55.)

AN

Vorbereitende Kontrollen
(Vgl Seiten HA-56 bis 59.)

/N

Kontrolie des Haupt-
stromversorgungs- und
Masseleitungskreises

(Vgl. Seiten HA-85 und 86 )

PO

Kabelstrange der Kh-
maanlage
(Vgl Serten HA-62 und 63.)

N

Kontrolle der elektri-
schen Bauteile
(Vgl Seiten HA-104 bis 106

N




DIAGNOSE — Gesamtanlage

VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM UMGANG MIT
Schutzbrille KALTEMITTEL

e Beim Arbeiten an der Klimaanlage ist grundséatzlich eine
Schutzbrille zu tragen.

e Jede Beriihrung des Kaltemittels mit der Haut vermeiden.

e Kaltemittel-Behélter miissen bei einer unter 40°C liegenden
Temperatur gelagert werden und dirfen keinesfalls aus
groBerer Héhe herunterfallen.

e Da das Kaltemittel rasch verdampft und das Atmen infolge
des Mangels an Sauerstoff erschwert werden kann, muf} an
einem gutbeliifteten Ort gearbeitet werden.

RHA2608

o Das Kiltemittel darf nicht mit offenen Flammen in Beriihrung

kommen, da brennendes Kiltemittel ein giftiges Gas erzeugt.
e Beim Einfallen des Kéltemittels darf die Temperatur des Kél-
Schutzhandschuhe temittel-Behdélters 40°C nicht Gberschreiten.
e Kiltemittelbehalter diirfen nicht Uber offenen Flammen
erwarmt werden. Es besteht Explosionsgefahr!

ACHTUNG:
o Zum Reinigen der Kondensator- oder Verdampferfidichen darf
, kein Dampf verwendet werden. Es ist darauf zu achten, daB
nur mit kaltem Wasser oder mit Druckluft gearbeitet wird.
\ e Zum Reinigen einer verschmutzten Leitung darf Druckluft in

keinem Falle benutzt werden.

RHA261B

Keine offenen Flammen!

//AIW/A

RHA262B

Behadlter nicht uber
offenen Flammen erwdrmen!

RHA263B

e Kaitemittel nicht in die Atmosphére entweichen lassen.

RHAG76B

HA-13



DIAGNOSE — Gesamtanlage

Druckabnehmer

Nicht i.0. \C} RHA919A

Kein kombiniertes Druckpriifgerdt (Kombi-Druckprifer) mit
anders als im Bild gezeigt geformtem Druckabnehmer
benutzen, da es sonst zu unzureichendem Evakuieren
(Erzeugen von Unterdruck, “Entliften”) kommen kann.

Den AnschluBventildeckel nicht zu fest anziehen.

Darauf achten, daB das Kéltemittel nicht plétzlich ausstromt,
da sonst das Kompressor-Ol gemeinsam mit dem Kéltemittel
abgelassen wird.

HA-14



DIAGNOSE — Gesamtanlage

Leistungsiibersicht

PRUFBEDINGUNGEN

Zur Durchfihrung der Leistungspriifung missen folgende Voraussetzungen erfiilit sein:
Standort des Fahrzeugs: In einem Gebéude oder im Schatten (an einem gutbelifteten Ort)

Tiren: Geschlossen
Tirscheiben: Gedffnet
Motorhaube: Geotffnet

- e

Stellung des Temperatur-Schiebereglers oder des Betriebsarten-Schalters: # (Beliiftung)
Stellung des Betriebsarten-Schalters: <& (Umluft)
Stellung des Geblaseschalters oder des Umiluftschalters (REC): Hochste Geblasestufe
Drehzahl des Motors: 1.500/min
Betriebsdauer der Klimaanlage vor Einstellung der Leistungspriifung: Langer als 10 Minuten

PRUFWERTE (Linkslenker der Modelireihe B13)

Vergleichende Ubersicht iiber das Verhiltnis zwischen Umluft- und AuslaBluft-Temperatur

Innenluft (Umgewalzte Innenluft, Umiuft)
am GeblaseeinlaB

AuslaBluft-Temperatur an der mittleren Luftaustrittsdise

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur
% °C

20 5,9 bis 7,8
25 8,0 bis 10,7

50 bis 60
30 11,0 bis 14,4
35 14,8 bis 19,4
20 7,8 bis 9,9
25 10,7 bis 13,6

60 bis 70
30 14,4 bis 18,2
35 19,4 bis 24,8

Vergleichende Ubersicht Gber das Verhiltnis zw

ischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsluft

Hochdruck (AuslaBseite)

Niederdruck (Ansaugseite)

Relative Lu:/tfeuchtigkeit Luftter?geratur kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)
(]

20 608 bis 912 (6,08 bis 9,12, 177 bis 245 (1,77 bis 2,45,

6,2 bis 9,3) 1,8 bis 2,5)
05 814 bis 1.147 (8,14 bis 11,47, 186 bis 255 (1,86 bis 2,55,

8,3 bis 11,7) 1,9 bis 2,6)

50 bis 70

30 1.020 bis 1.402 (10.20 bis 14,02, 196 bis 265 (1,96 bis 2,65,

10,4 bis 14,3) 2,0 bis 2,7)
35 1.236 bis 1.638 (12,36 bis 16,38, 226 bis 314 (2,26 bis 3,14,

12,6 bis 16,7) 2,3 bis 3,2)

HA-15



DIAGNOSE — Gesamtanlage

Leistungsiibersicht (Forts.)

PRUFWERTE (Rechtslenker der Modellreihe B13)

Vergleichende Ubersicht (iber das Verhiltnis zwischen Umiuft- und AuslaBluft-Temperatur

Innenluft (Umgewaizte Innenluft, Umluft)
am Geblaseeinlal

AuslaBluft-Temperatur an der mittleren Luftaustrittsdtse

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur
% °C

20 3,5 bis 5,2
25 5,8 bis 8,6

40 bis 60
30 9,2 bis 13,2
35 13,4 bis 19,0
20 5,2 bis 7,6
25 8,6 bis 12,0

60 bis 80
30 13,2 bis 18,0
35 19,0 bis 24,5

Vergleichende Ubersicht iiber das Verhiltnis zw

ischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsluft
- — Hochdruck (AuslaBseite) Niederdruck (Ansaugseite)
Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)
% °C

20 785 bis 1.020 (7,85 bis 10,20, 137 bis 196 (1,37 bis 1,96,

8,0 bis 10,4) 1,4 bis 2,0)
o5 932 bis 1.216 (9,32 bis 12,16, 147 bis 216 (1,47 bis 2,16,

9,5 bis 12,4) 1,5 bis 2,2)

40 bis 80

30 1.108 bis 1.432 (11,08 bis 14,32, 157 bis 255 (1,57 bis 2,55,

11,3 bis 14,6) 1,6 bis 2,6)
a5 1.304 bis 1.716 (13,04 bis 17,16, 177 bis 294 (1,77 bis 2,94,

13,3 bis 17,5) 1,8 bis 3,0)

HA-16



DIAGNOSE — Gesamtanlage

PRUFWERTE (Modelireihe N14)

Vergleichende Ubersicht iiber das Verhaltnis zwischen Umluft- und AuslaBluft-Temperatur

Leistungstibersicht (Forts.)

Inneniuft (Umgewalizte Inneniuft, Umiuft)
am GebléseeiniaB

AuslaBluft-Temperatur an der mittleren Luftaustrittsdise

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur °C
% °C

20 3,4 bis 5,0
25 5,5 bis 8,1

40 bis 60
30 8,4 bis 12,2
35 11,9 bis 17,1
20 5,0 bis 7,0
25 8,1 bis 11,1

60 bis 80
30 12,2 bis 16,4
35 17,1 bis 23,5

Vergleichende Ubersicht iiber das Verhéltnis zw

ischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsluft )
- S Hochdruck (AuslaBseite) Niederdruck (Ansaugseite)
Relative Lu:;feuchtxgkert LuftteTCperatur kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)
¢l

20 834 bis 1.098 (8,34 bis 10,88, 127 bis 186 (1,27 bis 1,86,

8,5 bis 11,2) 1,3 bis 1,9)
05 1.000 bis 1.314 (10,00 bis 13,14, 137 bis 216 (1,37 bis 2,16,

10,2 bis 13,4) 1,4 bis 2,2)

40 bis 80

30 1.177 bis 1.540 (11,77 bis 15,40, 147 bis 245 (1,47 bis 2,45,

12,0 bis 15,7) 1,5 bis 2,5)
35 1.353 bis 1.804 (13,53 bis 18,04, 167 bis 294 (1,67 bis 2,94,

13,8 bis 18,4) 1,7 bis 3,0
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Storungssuche im Rahmen der
Leistungsprufung

in den folgenden Tabellen sind die vom Zustand der
Klimaanlage abhéngigen Anzeigen des Kombi-Druck-
prifers aufgefahrt.

Beziiglich der Durchfiihrung der Leistungsprifung vgl.
LEISTUNGSUBERSICHT.

Die in der nachfolgenden Ubersicht durch jeweils
einen breiten Strich gekennzeichneten Bereiche
der Druckpriifer-Skala weisen auf diejenigen
Anzeigebereiche hin, die den bei einwandfrei arbei-
tender Klimaanlage angezeigten Werten entspre-
chen.

Der betreffende Prifbereich ist in der LEI-
STUNGSUBERSICHT beschrieben.

Stérung

Vermutliche Ursache Behebung

UNZUREICHENDE KALTEMITTEL-MENGE EINGEFULLT

stung.

Schauglas sichtbar.

AC352A

Unzureichende Kahilei-

Blaschen werden im

1. Kontrolle auf Undich-
tigkeiten durchflhren.

2. Undichte Stelle(n)
abdichten.

3. Anlage beflillen.

Anlage gegebenenfalls

evakuieren und neu

befiillen.

Zu geringe Kéltemittel-
Menge oder geringflgige
Undichtigkeit der Anlage.

FAST KEIN KALTEMITTEL

Keine Kihlwirkung.

erkennen.

AC353A

In Schauglas 1aBt sich
eine starke Blaschenbil-
dung bzw. eine Art Nebel

Betrachtliche Kaltemittel-
Undichtigkeit der Anlage.

Kompressor sofort

abstelien.

1. Kontrolle auf Undich-

tigkeiten durchfdhren.

2. Kaltemittel ablassen.

3. Undichte Stelle(n)

abdichten.

4. Erforderlichenfalls
Sammel-/
Trocknungsbehalter
auswechseln.

. Olstand kontroltieren.

6. Anlage evakuieren und

neu beflllen.

W
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Storungssuche im Rahmen der
Leistungspriifung (Forts.)

Storung

Vermutliche Ursache

Behebung

EXPANSIONSVENTIL SCHADHAFT

AC354A

Geringe Kahlleistung.
Schwitzwasser- oder
Reifbildung am Expan-
sionsventileiniaB.

Expansionsventil behin-
dent Kaltemittel-DurchfluB3.
e Expansionsventil zuge-
setzt.
o Expansionsventil ohne
Funktion.
Ventil im geschlos-
senen Zustand fest-
gegangen.
Heizbirne entladen.

Falls Kondenswasser-

oder Reifbildung am

VentileinlaB feststellbar

ist:

1. Kéltemittel ablassen.

2. Ventil ausbauen und
reinigen. Erforderli-
chenfalls auswechseln.

3. Anlage evakuieren.

4. Anlage beflllen.

Falls das Ventil nicht

arbeitet:

1. Kaltemittel ablassen.

2. Ventil auswechseln.

3. Anlage evakuieren und
neu beflllen.

AC355A

AC356A

Unzureichende Kihllei-
stung.

Schwitzwasser auf der
Ansaugleitung.

Keine Kihiwirkung.
Schwitzwasser oder Reif-
bildung an der Ansau-
gleitung.

Das Expansionsventil 143t
zuviel Kaltemittel in den
Verdampfer einstrdmen.

Expansionsventil schad-
haft.

Ventil auf Funktion pri-
fen. Zeigt Ansaugseite

keinen Druckabfall, ist

das Ventil auszuwech-

seln.

1. Kéaltemittel ablassen.

2. Ventil auswechseln.

3. Anlage evakuieren und
neu beflllen.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Storungssuche im Rahmen der

Leistungsprifung (Forts.)

Stérung

Vermutliche Ursache

Behebung

LUFT IN DER ANLAGE

AC359A

Unzureichende Kihllei-
stung.

Im Schauglas hin und
wieder Bldschenbildung
feststellbar.

In der Anlage enthaltenes
Kaltemittel enthalt Luftein-
schllisse.

. Kaltemittel ablassen.
. Sammel-/Trocknungs-

behélter auswechseln.

. Anlage evakuieren und

neu beflillen.

FEUCHTIGKEIT IN DER ANLAGE

AC360A

Nach kurzzeitigem
Betrieb kann der auf der
Ansaugseite ermittelte
Wert im Unterdruckbe-
reich liegen. In diesem
Zustand erwarmt sich die
abgegebene Luft. Ein
Hinweis auf diesen
Zustand ist ein Zittern der
Anzeigenadel im Bereich
von 39 kPa (0,39 bar, 0,4
kg/cm?).

Der Trocknungsbehalter
ist mit Feuchtigkeit geséat-
tigt. Aufgenommene
Feuchtigkeit ist am bzw.
im Expansionsventil
gefroren. Der Kaltemittel-
Durchgang ist behindert.

. Kaltemittel ablassen.
. Trocknungsbehalter

(erforderlichenfalls
zweimal) auswechseln.

. Anlage vollstandig

evakuieren. (Den (ber
30 Minuten fortgefGhr-
ten Absaugvorgang

dreimal wiederholen.)

. Anlage wieder befQl-

len.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Storungssuche im Rahmen der
Leistungsprifung (Forts.)

Stérung

Vermutliche Ursache

Behebung

KONDENSATOR SCHADHAFT

AC361A

Keine Kihlwirkung:
Motor Uberhitzt.
Blaschen werden im
Schauglas des Trock-
nungsbehalters sichtbar.
Ansaugleitung sehr heif.

Normalerweise Funk-
tionsstérung im Konden-
sator.

o KihlerlGfter-Motor kon-
trollieren.

e Kondensator auf
Schmutzansamm-
lungen kontrollieren.

e Kihlanlage des Motors
auf Uberhitzung kon-
trollieren.

e Kontrollieren, ob Kalte-
mittel-Stand zu hoch
ist.

Verringert sich der

Druck trotz Durchfiih-

rung der vorstehenden

MaBnahmen nicht, mufl

der Kondensator aus-

gebaut und auf
mogliche, durch 01 ver-
ursachte Durchgangs-
verengungen kontrol-
liert werden.

HOCHDRUCKLEITUNG BLOCKIERT

AC362A

Unzureichende Kihllei-
stung.
Hochdruck-Kaltemittellei-
tung bereift.

Trocknungsbehélter
zugesetzt oder Durch-
gangsverengung der
Hochdruckleitung

1. Kéltemittel ablassen.

2. Sammel-/
Trocknungsbehéalter
bzw. Sieb ab-/
ausbauen und aus-
wechseln.

3. Anlage evakuieren und
neu beflllen.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Storungssuche im Rahmen der
Leistungsprufung (Forts.)

Stdrung

Vermutliche Ursache

Behebung

KOMPRESSOR SCHADHAFT

Unzureichende Kiihllei-
stung.

AC363A

Betriebsstérung im Inne-
ren des Kompressors
oder Flachdichtung und
Ventil beschadigt.

1. Kaltemittel ablassen.

2. Kompressor ausbauen
und kontrollieren.

3. Kompressor instand-
setzen oder auswech-
seln.

4. Olstand kontrollieren.

5. Sammel-/Trocknungs-
behalter auswechseln.

6. Anlage evakuieren und
neu beflllen.

UBERMASSIG VIEL OL IN DER ANLAGE

Unzureichende Kuhliei-
stung.

AC364A

Durch zuviel Ol im Kalte-
mittelkreislauf wird die
Kihlleistung der Anlage
herabgesetzt.

Bezlglich der Herstel-
lung des vorgeschriebe-
nen Olstandes vgl. KOM-
PRESSOR-OL.
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ANSCHLUSSE VON KALTEMITTELLEITUNGEN
— VORSICHTSMASSNAHMEN

Drehmomentschliissel

SHABY6A

VerschluBstopfen

SHA058
Mit O-Ring Nicht mit
Kompressorsl Kompressord!
netzen. netzen.
Nicht s.o,[lL a
Nichti.o.m
Flansch
i.0 [t
SHAB97A
Leitungsverbinder Mutter

T
s et
T

—/ (T

ths
[ L

3

SHAB98A

VORSICHT:

Den Schlauchanschluf der AuslaBseite aliméhlich 16sen und erst
dann vollstandig trennen, wenn der Restdruck volistiandig abge-
lassen worden ist.

ACHTUNG:

Beim Auswechseln oder Reinigen von zum Kéltemittelkreislauf
gehorenden Teilen sind folgende Punkte zu beachten:

Den Kompressor nicht langer als 10 Minuten lang auf der
Seite oder mit der Oberseite nach unten ablegen, da das
Kompressor-Ol sonst in die Niederdruck-Kammer eindringt.
Zum AnschlieBen bzw. Verbinden von Rohrleitungen ist ein
Drehmomentschlissel zu benutzen.

Nach dem Trennen von Rohrleitungen miissen samtliche Offnun-
gen zur Verhinderung des Eindringens von Schmutz und Feuch-
tigkeit sofort verschlossen werden.

Einmal ausgebaute O-Ringe nicht wiederverwenden.

Beim AnschiieBen einer Rohrleitung miissen die im Bild gezeigten
Bereiche mit Kompressor-Ol genetzt werden. Es ist darauf zu
achten, daB der Gewindeteil nicht mit Ol in Berihrung kommt.
Der O-Ring muB dicht an den aufgewsiteten Bereich (Flansch)
des betreffenden Rohres angelegt werden.

Nach Einfiihren des Rohres in den Verbinder, bis der O-Ring nicht
mehr sichtbar ist, wird die Mutter mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festgezogen.

Nach dem AnschlieBen der Leitung eine Dichtigkeitsprifung
durchfihren und Gberprifen, ob an den AnschluB3- bzw. Verbin-
dungsstellen keine Undichtigkeiten vorliegen. Wurde die Stelle, an
der es zu Gas-Undichtigkeiten kommt, ermittelt, ist die betref-
fende Leitung zu trennen und der O-Ring auszuwechsein. Die
betreffende Verbindung mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

ARBEITSABLAUF

Kaltemittel-Befullvorgang

Bereits in Betrieb gewesene Klimaanlage

Telle auswechseln oder instandsetzen

Neue Klimaanlage

Die neue Klimaanlage embauen

l

I—f;efullarmaturen anschheBen

|

Evakuteren

Pumpe mindestens 5 Minuten tang be-

{reiben
!

Luftdichtigkeitskontrolle

Hochdruck- und Niederdruck-
Absperrventit des Kombi-Druckprufers
schiteBen und das Anlage 5 bis 10 Mi-
nuten lang 1n Ruhe lassen

llO

Evakueren®1

Pumpe mindestens 20 Minuten betreiben

l

Betfullen

Anlage von der Niederdruckseite aus
mit ungefahr 200 g Kaltemittet befuilen
{Motor wahrenddessen AUS)

!

Vorlaufige Kaltemittei-Dichtigkeitskontrotl

an

Befullen

Anlage von der Niederdruckseite aus
mit der vorgeschrieben Menge Kalte-
mittel befullen Motordrehzah! unter
1 500/min halten

|

Nicht
19 lll tandset l
»! Instandsetzen
y
Nicht
l 1O
] "
Nicht
10

Kaltemittel-Dichtigkeitskontrolle

ltO

Kontrolle der Kaltemitteimenge

Motor aniassen, Drehzahl auf 1500 bis
2 000/min anheben und Fullmenge kon-
trofheren

{

Funktionsprufung der Khmaaniage

l

Befullarmaturen abbauen

Beim Abbau der Armaturen sorgfaitig
darauf achten, daB kein Kaltemittel ins
Frete entweicht

Sicherstellen, daB der Nachfulibehaiter
dicht verschiossen wird, damit der im
Behalter gebliebene Kaltemittelrest
nicht 1n die Atmosphare gelangt
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Kaltemittel-Befiillvorgang (Forts.)

ANSCHLIESSEN UND EINSTELLEN DER
BEFULLARMATUREN

Sicherstellen, daB die Armaturen so angeschlossen und einge-
stellt werden, wie es die folgenden Abbildungen zeigen. Darauf
achten, daB kein Kaltemittel entweicht.

Adapterventile.
An Hochdruck- und Niederdruck-
AnschiuBventil anschlieBen.

. ~ £7. »e) \
Fullschtauch “

A . Hochdruck- (
(gelb/griin} N # ) AnschiuBventil &

Wird an
Kéltemittelbehélter
(Fuliflasche)
angeschlossen.

iederdruck-
AnschluBventil

/N

z U

4

Unterdruckpumpe

T-Stick

. . *1: Wenn ein groBer Kiltemit-
Wird an "Kombl- Filiflasche telbehalter (13,6 kg) ver-
Druckpriifer wendet wird, muf} die
angeschlossen. @ Kaltemittel- benbdtigte Kaltemittel-

ﬁ behilter menge mit einer Waage

abgewogen werden.

Kéltemittel *2:  Kaéltemittel aus einem
Wird an d groBen Kéltemittelbehal-
Kombi- ter (13,6 kg) in eine Full-
Druckpriifer 3 hiz 308 flasche umfiilien und die
angeschiossen. || |/ Kéltemittelmenge messen.

Fiillventile

RHA592B

HA-25



EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

VerschiuBdeckel

RHAS5938B

kPa (mbar, mmHg)
101,3

(1.013, 760) 4 riospharendruck) -
l
[5]
g
[
Unterdruck
0(0,0’1|v:||||l!|
o 50 100

g
Temperatur °C

Siedepunkt von Wasser und Druck piasosan

Evakuieren der Anlage

Wozu dient das Evakuieren?

Bevor eine Pkw-Klimaanlage erstmals in Betrieb genommen wird,

missen Luft und Wasser vollstandig aus dem Kaltemittelkreislauf ent-

fernt werden. Dieser Vorgang wird als Evakuieren bezeichnet. Wenn

die Klimaanlage betrieben wird, chne daB Luft und Wasser volistandig

aus der Anlage entfernt wurden, kann es zu den nachfolgend aufge-

fihrten Betriebsstérungen kommen.

e Schlechte Kihlleistung durch zu geringen Wéarmeaustausch im
Kondensator.

¢ |m Kaltemittelkreislauf mitgefihrte Feuchtigkeit gefriert an der kal-
ten Austrittséffnung des Expansionsventils. Dadurch wird der Kal-
temittelstrom behindert und infolgedessen die Kiihlleistung beein-
trachtigt.

e Das Kaltemittel reagiert chemisch mit Wasser. Dadurch kommt es
zur Bildung von Salzsaure, die stark korrosiv wirkt und somit die
Bauteile der Kéaltemittelanlage angreift.

ACHTUNG:

e Wenn eine Klimaanlage im Fahrzeug eingebaut wird, dirfen
die Rohrleitungen erst zum SchiuB verbunden und ange-
schlossen werden. Vorher dirfen die Verschlufdeckel der
Rohrleitungen und der anderen Bauteile nicht entfernt wer-
den.

e Wenn ein Bauteil fiir die Klimaanlage, die an einem kiihlen Ort
gelagert wurde, in ein sonnendurchwérmtes Fahrzeug einge-
baut werden soll, muB sich dieses Bauteil vor dem Einbau
geniigend lange “akklimatisieren” kénnen. VerschiuBdeckel
noch nicht abnehmen und das Bauteil eine Weile im Warmen
liegen lassen. Diese MaBnahme ist notwendig, um die Kon-
densation von Feuchtigkeit im kalten Bauteil zu verhindern

¢ Bevor die Anlage mit Kéltemittel befallt werden kann, muB sie
restlos entfeuchtet werden.

Der Zusammenhang zwischen dem Siedepunkt von
Wasser und dem Atmosphérendruck

Bei normalem Atmosphérendruck liegt der Siedepunkt von Wasser bei
100°C. Wenn der Atmosphéarendruck abnimmt, sinkt auch die Siede-
temperatur des Wassers. Diese Eigenschaft des Wassers wird beim
Entfeuchten der Kaltemittelanlage ausgenutzt. Der Systemdruck wird
mit Hilfe einer Unterdruckpumpe soweit abgesenkt, daf das Wasser
bei normaler Temperatur verdunstet. Der Wasserdampf kann beim
Evakuieren zusammen mit der Luft aus der Anlage geférdert werden.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Evakuieren der Anlage (Forts.)
Unterdruckpumpe

Der Evakuierungsgrad hat groBen Einflul auf die Kihlleistung der Kli-
maanlage und die Lebensdauer der Bauteile der Kaltemittelanlage. Mit
einer zu schwachen Unterdruckpumpe dauert das Evakuieren zu
lange. Es ist daher eine gentiigend leistungsfahige Unterdruckpumpe
zu verwenden. Eine gute Unterdruckpumpe muB auch gut gewartet
und gepflegt werden, damit sie ihre Leistungsféhigkeit behalt.

EVAKUIEREN

5 bis 10
Minuten Ruhe

} Anfage mit Kéltemittel ‘

evakuieren.

Mind.
5 Min

Nicht i.O.
Instandsetzen

Luftdichtig-
keitskontroile

Mind.

befiillen.

20 Min
evakuieren.

RHA595B

Kompressor

Niederdruck-
Manometer Hochdruck-
Vom / Manometer

Verdampler —

Zum

/) s Kondensator
Niederdruck- a
Absperrventil {geschi :('
U Fuliventil a

Nachfullbehalter| Hochdruck-Absperrventit

{offen}

Absperrventit fur

Nachiull-  Unterdruck- Unterdruckpumpe

behalter pumpe RHA5968

~101,3 kPa
{~1.013 mbar,
-760 mmHg)

1. Die hochdruck- und niederdruckseitigen Adapterventile bis zum
Anschlag anziehen.

Dadurch werden die DurchfluBwege der AnschiuBventile gedffnet.

2. Hochdruck- und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperr-
ventil fir den AnschluB der Unterdruckpumpe am Kombi-Druck-
priifer 6ffnen.

3. Unterdruckpumpe betreiben.

4. Mindestens finf Minuten lang evakuieren, um den Unterdruck in
der Anlage zu stabilisieren. Uberprifen, ob das Niederdruck-Ma-
nometer einen Wert von —98,6 bis —101,3 kPa (—986 bis
—1.013 mbar, — 740 bis — 760 mmHg) anzeigt.

5. Samtliche Ventile am Kombi-Druckprifer schlieBen: Hochdruck-
und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperrventil fiir den
AnschluB3 der Unterdruckpumpe.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Niederdruck-
Manometer

Zeiger [
darf o

nicht '\/
zurlickwandern.—__

Hochdruck-
Manometer

Niederdruck-
Absperrventil
(geschlossen)

Zum Niederdruck-
AnschluBventil

Absperrventil fur
Unterdruckpumpe
(geschlossen)

Zur

Unterdruck-  AnschiuBventil
pumpe

Zum Hochdruck-

Hochdruck-
Absperrventil
{geschlossen)

RHA598B

Evakuieren der Anlage (Forts.)
LUFTDICHTHEITSPRUFUNG

1.

2.

Samtliche Ventile am Kombi-Druckprifer schlieBen: Hochdruck-
und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperrventil fir den
AnschluB der Unterdruckpumpe. Die Anlage 5 bis 10 Minuten lang
in diesem Zustand belassen.

Sicherstellen, daB der Zeiger des Niederdruck-Manometers nicht
in Richtung Atmosphéarendruck (Ablesewert 0) zurlickwandert.

Wenn eine Riickwirtsbewegung des Zeigers (Druckanstieg) fest-
gestellt wird, muB davon ausgegangen werden, dafl die Anlage
nicht luftdicht ist. In diesem Fall miissen die entsprechenden
Instandsetzungsarbeiten ausgefiihrt werden.

Eine Druckanderung von ungefdhr 13,3 kPa (133 mbar, 100
mmHg) innerhalb von 10 Minuten bedeutet, daB sich die Kéltemit-
telfiliung der Anlage in etwa einem Monat verfliichtigt haben wird.

HINWEISE FUR DIE INSTANDSETZUNG

Wenn die Dichtigkeitsprifung ergeben hat, daB die Anlage nicht luft-
dicht ist, sind die folgenden Stellen zu kontrollieren und gegebenen-
falls abzudichten:

Undichte Rohrleitungsanschiisse Undichter Kombi-Druckprifer

e O-Ring verschmutzt, beschadigt
oder deformiert
o Verbindungssticke und O-Ringe

e Schadhafter Schlauch
e Falscher Anschiuf3 des Kombi-
Druckprifers

e AnschluBverschraubung zu fest

e Schadhaftes Ventil
o Schadhafte Dichtung

wurden beim AnschlieBen nicht
eingedlt

oder zu lose angezogen

EVAKUIEREN

Wenn bei der Luftdichtigkeitskontrolle keine Méngel festgestellt
wurden, ist die Anlage noch mindestens 20 Minuten weiter zu evaku-
ieren.

1.

Unterdruckpumpe betreiben.
Hochdruck- und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperr-

2.
ventil fir den Anschlufl der Unterdruckpumpe am Kombi-Druck-
prifer 6ffnen.

3. Mindestens 20 Minuten lang evakuieren.

4.

Samtliche Ventile am Kombi-Druckprifer schlieBen: Hochdruck-
und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperrventil fir den
Anschluf3 der Unterdruckpumpe.
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Beflillen der Anlage mit Kaltemittel
ARBEITSABLAUF
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(Motor abschal- (Motor mit
ten.) max.
1.500/min
betreiben.)
Instandsetzen < Nicht i.0O.
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Kompressor
Ntederdruck-Manometer

Vom Verdampfer
.

\ /—— Hochdruck-Manometer
R

Zum Kondensator

Niederdruck-Absperrvent
1

{gebtinel}
Fuliventit
an Nachtulibehalter
Aut

Nachiulibehalter
(Halfte des Inhalts)

s
Hochdruck-Absperrvent!
(geschiossen)

Unterdruckpumpe

RHAB00B

VORBEFULLUNG DER ANLAGE

Dieser Arbeitsgang wird durchgefiihrt, um Kaltemittel-Undichtigkeiten

zu erkennen und um den Kompressor zu schitzen.
1.

fer stromen kann.

2. Das Niederdruck-Absperrventit des Kombi-Druckprifers offnen
und die Anlage von der Niederdruckseite aus mit Kaltemittel befdl-
len.

3. Das Niederdruck-Absperrventil wieder schlieen, sobald ungefahr
200 g Kaltemittel in die Anlage eingestromt sind.

ACHTUNG:

e Vor dem Befiillen muB3 unbedingt der Motor abgestellt wer-
den. Wenn der Kompressor lauft, solange sich zu wenig Kél-
temittel in der Anlage befindet, kann es infolge Olmangels
zum Festfressen des Kompressors kommen.

e Kiltemittel-Behiliter nicht schiitteln oder kopfiber halten.

HA-29
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Gas-Lecksuchgerat

An RohrleitungsanschiuB
halten RHAG01B

Waage

RHAG028

Beflillen der Anlage mit Kaltemittel (Forts.)
VORLAUFIGE KALTEMITTEL-DICHTIGKEITSKONTROLLE

1. Sicherstellen, daB die Absperrventie am Kombi-Druckprufer
geschlossen sind.

2. Mit Lecksuchgerat an samtlichen Anschliissen nach Kaltemittel-
Undichtigkeiten suchen.

Zu diesem Zeitpunkt ist der Systemdruck nicht sehr hoch. Es kdn-
nen nur verhdltnisméBig groBe Lecks gefunden werden, z.B. an
zu lockeren Rohrleitungsanschlissen.

ENDBEFULLUNG DER ANLAGE

1. Sicherstellen, daB die Absperrventie am Kombi-Druckprifer
geschlossen sind.

2. Motor anlassen und den Kompressor betreiben.

3. Das Niederdruck-Absperrventii am Kombi-Druckprifer langsam
offnen.

4. Die Anlage mit der vorgeschriebenen Kaltemittelmenge befiillen.

Die Kéltemittelmenge, mit der die Anlage befillt wird, kann durch

Wiegen des Nachfillbehalters vor und nach dem Befiillvorgang

bestimmt werden. Der Gewichtsunterschied entspricht der Kéite-

mittel-Filimenge.

VORSICHT:

Wenn der Motor lauft, darf niemals versucht werden, das Hoch-
druck-Absperrventil zu 6ffnen. Wenn dieses Ventil gedffnet wird,
steigt der Druck im Kiltemittel-Behélter schlagartig an und der
Behalter explodiert.

BEFULLVORGANG OHNE T-STUCK

Wenn der zum Beflllen der Anlage verwendete Nachfillibehalter leer

ist, wird einen neuen Nachfillbehalter wie folgt angeschlossen:

1. Durch Schiitteln des Nachfiilibehélters sicherstellen, daB kein Kal-
temittelrest in dem Nachfillbehélter zurtickbleibt.

2. Samitliche Absperrventile am Kombi-Druckpriifer schlieBen.

3. DasFlillventil von dem leeren Nachfilibehalter abnehmen und auf
einen neuen Nachflillbehalter aufsetzen.

4. Die Unterdruckpumpe einschalten und das Unterdruck-Absperr-
ventil (mittlerer AnschluB) 6ffnen, um den Fillschlauch zu entlif-
ten.

5. Die Unterdruckpumpe ungefahr 30 Sekunden lang betreiben.

6. Das Unterdruck-Absperrventil (mittlerer AnschluB3) schlieBen und
die Unterdruckpumpe ausschalten.

7. Den neuen Nachflllbehélter anstechen und das Fillventil 6ffnen.

8. Das Niederdruck-Absperrventil 6ffnen, damit das Kaltemittel in die

Anlage einstrdmen kann.
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Befillen der Anlage mit Kaltemittel —
Fullflasche

ARBEITSABLAUF
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Manometer
Entluftungsventit
/e, Skalendecke!

=% Kéttemittelbehalter

Anschiuf}
an Kombi-
Druckprufer

EnlaBvent!
AuslaBvent!

RHAB74B

AuslaBventit
(Geschlossen)

EinlaBventil
{Langsam o6ffnen)

RHAG77B

Die Fullflasche richtig am Fahrzeug anschlieBen.
Vgl. ANSCHLIESSEN UND EINSTELLEN DER BEFULLARMATUREN
unter KALTEMITTEL-BEFULLVORGANG.

VORBEFULLUNG MIT KALTEMITTEL-1

1. Sicherstellen, daB EinlaB- und AuslaBventil der
geschlossen sind.

2. Das AuslaBventil am groBen Kaltemittel-Behélter (13,6 kg) lang-
sam offnen.

3. Das EinlaBventil an der Fillflasche langsam 6ffnen.

Sobald das Ventil gedffnet wird, stromt Kaltemittel in das Schau-
glas der Filiflasche.

Fliflasche

HA-31




EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Entidftungsventil
(Langsam o&ffnen)

i

Schauglas

Y

RHAB78B

RHAG798B

Befullen der Anlage mit Kaltemittel —
Fllflasche (Forts.)

4. Langsam das obere Entliiftungsventil an der Fuilflasche &ffnen,
um den Druck in der Flllflasche entweichen zu lassen. Wahrend-
dessen die Fllflasche weiter beflillen, bis sie die bendtigte Kalte-
mittelmenge enthalt.

Das Volumen des Kaltemittels dndert sich mit Temperatur und

Druck. Deshalb muB die Anlage mit etwas mehr Kéitemittel (vgl.

Schauglasanzeige) befiillt werden, als es der vorgeschriebenen

Menge entspricht.

Die vorgeschriebene Menge ist auf einem Aufkleber am Fahrzeug

oder im Wartungshandbuch angegeben.

5. EinlaBventil und oberes EntlGftungsventil der Filiflasche schlie-
Ben.

6. Die Beheizung der Fillflasche einschalten.

Der Befilllvorgang kann durch Erwdrmen des Kiltemittels
(dadurch Druckerhdhung) beschleunigt werden. Dabei darf der
Druck in der Fullflasche jedoch den Wert 1.030 kPa (10,30 bar,
10,5 kg/cm?) nicht Gberschreiten. (Wenn der Druck zu hoch wird,
die Beheizung ausschalten.)

Der Druck kann an dem Manometer abgelesen werden, das oben
an der Fillflasche angebracht ist.

EVAKUIEREN UND LUFTDICHTIGKEITSKONTROLLE

Vgl. EVAKUIEREN und LUFTDICHTIGKEITSKONTROLLE unter EVA-
KUIEREN.
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RHAG80B

Schauglas

Kéltemittelstand
vor dem Befillen

Vorgeschriebene
Filimenge

Kaltemittelstand
nach dem Befillen

RHA681B

Beflillen der Anlage mit Kaltemittel —
Fillflasche (Forts.)
EINSTELLUNG DES DURCHFLUSSMESSERS

1. Den Gehausehauptteil der Flliflasche verdrehen, bis die R12-
Skala in der richtigen Stellung am Schauglas steht.

2. Das Manometer der Flllflasche ablesen.

3. Die Fullflasche so verdrehen, daB die Skala mit dem Druckwert
des Manometers {ibereinstimmt.

4. Das AuslaBventil der Flllflasche 6ffnen.

BERECHNUNG DER KALTEMITTEL-FULLMENGE

1. Vordem Befillen die am Schauglas abgelesene Kaltemittelmenge
notieren.

2. Die benttigte Kaltemittel-Fillmenge (d.h., die fir das Fahrzeug
vorgeschriebene Fiillmenge) von der in Schritt 1 notierten Menge
abziehen. Die Anlage mit Kaltemittel befillen, bis der Restwert am
Schauglas angezeigt wird

Beispiel:

Schauglasanzeige: 3 Ib 8 0z (b = Pfund, oz = Unzen)

Im Wartungshandbuch vorgeschriebene Fillmenge: 2,0 bis 2,4 Ib.

Diesen Dezimalwert wie folgt in Ib und oz umrechnen: 11b = 16 oz

und 0,11b = 1,6 oz. Daraus folgt: 2,0Ib = 32 0zund 2,41b = 32 +

(4x1,6) = 32 + 6,4 = 38,4 0z. Abgerundet ergibt dies 38 oz. Die in

die Anlage einzubringende Kaltemittelmenge betragt also zwischen 32

und 38 Unzen (oder 2 Ib 0 oz bis 2 Ib 6 0z).

Wenn der Wert 2 Ib 6 oz von der Schauglasanzeige (3 Ib 8 oz) abge-

zogen wird, erhélt man 1 |b 2 oz.

Wenn dieser Wert angezeigt wird, ist der Beflllvorgang zu beenden.
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- Schauglas

RHAG82B

Befiillen der Anlage mit Kaltemittel —
Fuallflasche (Forts.)
VORBEFULLUNG MIT KALTEMITTEL-2

1. Das Hochdruck-Absperrventii am Kombi-Druckprifer langsam
offnen, um die Anlage (ber das Hochdruck-AnschluBventil zu
beflllen.

2. Das Hochdruck-Absperrventil am Kombi-Druckpriifer schlieBen,
sobald ungefahr 200 g Kaltemittel in die Anlage eingestrdomt sind.

ACHTUNG:

Das Kiltemittel in der Flllflasche ist flissig, deshalb muB die

Befiillung tiber das Hochdruck-AnschiuBventil erfolgen. Wenn

das Hochdruck-Absperrventil gedffnet ist, darf auf keinen Fall der

Motor gestartet werden.

VORLAUFIGE KALTEMITTEL-DICHTIGKEITSKONTROLLE

Vgl. VORLAUFIGE KALTEMITTEL-DICHTIGKEITSKONTROLLE unter
BEFULLEN DER ANLAGE MIT KALTEMITTEL.

ENDBEFULLUNG DER ANLAGE

1. Das Hochdruck-Absperrventii am Kombi-Druckprifer langsam
offnen. Die Anlage mit der unter “BERECHNUNG DER KALTEMIT-
TEL-FULLMENGE” ermittelten Kéltemittelmenge befillen.

ACHTUNG:

Das Kaltemittel in der Fiiliflasche ist fliissig, deshalb muf die

Befiillung tGber das Hochdruck-AnschluBventil erfolgen. Wenn

das Hochdruck-Absperrventil gedffnet ist, darf auf keinen Fall der

Motor gestartet werden.

2. Das Hochdruck-Absperrventil am Kombi-Druckprifer schlieBen.

3. Sicherstellen, daB die Schauglasanzeige dem errechneten Wert
entspricht.

4. Das AuslaBventil der Fillflasche schlieBen.

5. Falls eingeschaltet, die Beheizung der Fillftasche ausschalten.
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Kaltemittel-Dichtigkeitskontrolle

Druck

Niederdruckleitung

pr s
——--——-l'/ \Druck in der
i
*

Zeit

Kompressor wird ausgeschaltet.

RHAG04B

ARBEITSABLAUF
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Den folgenden Ausgangszustand herstellen, um die Kaltemittel-Dich-
tigkeitskontrolle zu erleichtern:
e Motor anlassen.
o Klimaanlage einschalten.
o Geblase auf die hochste Drehzahlstufe stellen.
o Temperaturregler auf volle Kihlleistung stellen.
e Die Klimaanlage mindestens 5 Minuten unter den aufgefGhrten
Bedingungen arbeiten lassen, damit das Kaltemittel im gesamten
System zirkuliert.
Die Suche nach Kiltemittel-Undichtigkeiten muB unmittelbar
Druck in der nach dem Abstellen des Motors erfolgen. Die Suche mit dem Gas-
Hochdruckleitung

Lecksuchgerat an der Hochdruckleitung beginnen. Der Grund
dafir ist, daB der Systemdruck auf der Hochdruckseite bei
gestopptem Kiltemittelkreislauf allméhlich absinkt. Auf der Nie-
derdruckseite dagegen steigt der Systemdruck aliméhlich an (vgl.
die Kurven im nebenstehenden Diagramm). Wenn der System-
druck hoch ist, kdnnen Lecks leicht gefunden werden.
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Kaltemittel-Dichtigkeitskontrolle (Forts.)

PRUFABLAUF
Hochdruckseite
Kompressor- EinlaB und AuslaB g::r: e‘:j‘%r’(\,‘c’iﬁis:ﬁ EinlaB des
Druckieitung des Kondensators behalters Kihlaggregats
Niederdruckseite
Kompressor- AuslaB des
Saugleitung Verdampfers
RHAB05B
Damit keine Kaltemittel-Undichtigkeiten unentdeckt bleiben, darf
die Luft in der Umgebung des Fahrzeugs keinen Kéltemitteldampf
und keinen Tabakrauch enthalten. Die Suche nach Kaltemittel-
Undichtigkeiten muf3 an einem zugfreien Arbeitsplatz durchge-
fuhrt werden, weil sonst die Kéltemittelspuren weggeweht wer-
den.
Belsplel: PRUFPUNKTE

Hochdruck-
Anschiuventil

(Aus!aBseute

Kithlaggregat
Niederdruck-

AnschluBventil
(Ansaugselte)

sfi)

o Wirmesicherheits-

\'{‘ - i

‘*““\ i)Y schalter ‘
\ (% Kompressor \

L)’,

Doppelfunktions-
Druckschalter /
;/

RHAG06B

Samtliche Leitungsanschliisse sorgfaltig kontrollieren. Hierzu den zu
untersuchenden Bereich mit einem Putzlappen sauberwischen und
die Prifsonde ganz um das Verbindungsstiick herumfihren.

Kompressor

Wellendichtungen und Schraubenidcher sowie den Bereich um die
Magnetkupplung kontrollieren.

Sammel-/Trocknungsbehélter

Die Einfassungen fir Druckventil, Drucksicherheitsventil und Schmelz-
einsatz kontrollieren.

AnschluBventile (Fillventil)

Rund um das AnschluBventi nach Undichtigkeiten
Kontrollieren, ob sich das AnschluBventil gelockert hat.
Der Schutzdeckel des Anschlufiventils muB aufgesetzt sein, um das
Austreten von Kéltemittel zu verhindern.

AuBerdem ist darauf zu achten, daB sich auf der Innenseite des
Schutzdeckels keine Fremdkdrper befinden.

Innenseite des Kihlaggregats

Zur Kontrolle die Sonde des Lecksuchgerats unmittelbar nach dem
Abschalten des Motors in den Kondenswasser-Ablaufschlauch einge-
flihrt wird (Sonde mindestens 10 Sekunden lang eingeflihrt lassen).

suchen.
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Kontrolle der Kaltemittel-Fullmenge

Durch Beobachten des Kaltemittelstroms am Schauglas und Ablesen
des Hochdruck- und Niederdruck-Manometers des Kombi-Druckpri-
fers kann auf die Kaltemittel-Flillmenge der Anlage geschlossen wer-
den. Dabei gelten die folgenden Priifbedingungen:

PRUFBEDINGUNGEN
e Tiren: Vollstandig geschlossen.
e Tarscheiben: Volistandig geschlossen.
e  Stellung der

LufteinlaBklappe: RECIRC (UMLUFT)

e  Stellung der .
Luftverteilungsklappe: VENT (BELUFTUNG)
o Geblasedrehzahl: HI (Schneliste Stufe)
e  Temperatureinsteliung: So einstellen, daB die LufteinlaBtem-
peratur 30 bis 35° betréagt.
e Schalter der Klimaanlage: EIN
e Motordrehzahl: Ungefahr 1.500/min

ARBEITSABLAUF

l Motordrehzahl: ungefahr 1.500/min

A 4
Bei betriebswarmem Motor die EinlaBlufitemperatur auf 30 bis 35°C einstellen.

Abwarten, bis sich der Druck auf der Hochdruckseite bei ungefahr 1.471 kPa (14,7 bar, 15
kg/cm?) stabilisiert.*1

*1: Den Kondensator volistdndig abdecken, bis der erforderliche Druck angezeigt wird.
A4
Schauglas der Kaltemittelanlage kontrollieren.*2
Die Hochdruck- und Niederdruckleitungen der
Anlage abtasten, um Anhaltswerte fur deren Tem-
peraturen zu bekommen.

*2: Vgl. SICHTKONTROLLE AM SCHAUGLAS.

A 4

' Prifen, ob das Kaltemittel blasenfrei ist und keine | Nichti.0. I Falls weiBliche Triibung oder Luftblasen auftreten:
weiBlliche Tribung zeigt.

i.0.

v

Kaltemittel nachfillen, bis die TrUbung bzw. die Bla-
schen verschwinden.

Eine Weile warten, damit
sich das Kaltemittel nach
dem Beflllvorgang stabili-
sieren kann. Anschlieend
den Zustand des Kéltemit-
tels durch das Schauglas
kontrollieren.

A
] Kaltemittel-Ftlimenge i.0.

A
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Kontrolle der Kaltemittel-Fililmenge (Forts.)

Kaltemittel-
menge

Prifpunkt

Richtig

Zu geting

Fast kein

Anlage Gberfullt oder Luft
in der Anlage

Temperaturen der Hoch-
druck- und Niederdrucklei-
tungen

Hochdruckleitung: heiB,
Niederdruckleitung: kait

Hochdruckleitung: warm,
Niederdruckleitung: kih!

Kein spUrbarer Temperatu-
runterschied zwischen
Hochdruck- und Nieder-
druckseite

Hochdruckleitung ist sehr
heiB.

Durch das Schauglas
beobachteter Kéltemittel-
strom

Im grofien und ganzen
Klar.

Beim Erhdhen und Verrin-
gern der Motordrehzahl
manchmal einige Blaschen
sichtbar.

77N

I

Standig sind Bléschen
sichtbar. Das Kaltemittel ist
getriibt.

Nichts ist zu sehen.

Falls die Anlage Uberfilit
ist: keine Blaschen sicht-
bar, Wenn Luft in der
Anlage ist, sind groBe Bla-
sen sichtbar.

Systemdruck

Normaler Hochdruck:
1.373 bis 1.765 kPa
(13,7 bis 17,7 bar,
14 bis 18 kg/cm?)

Normaler Niederdruck:
147 bis 294 kPa
(1,47 bis 2,94 bar,
1,5 bis 3 kg/em?)

Sowohl Hochdruck- als
auch Niederdruckwert zu
niedrig.

Sehr niedriger Hochdruck-
wert.

Sowohl Hochdruck- als
auch Niederdruckwert
Ubermasig.

Zu ergreifende MaBnahme

Zur Bildung von Luftbla-
sen kann es kommen,
wenn das Sieb im
Sammel-/ Trocknungsbe-
hélter verstopft ist oder
das Expansionsventil
ibermiiBig offnet.

Nach Dichtigkeitsprifung
Kaltemittel nachfiillen

Kaltemittelanlage
durchprifen.

Kompressor ausschalten
und Uberschissiges Kilte-
mittel absaugen. Falls Luft
in der Anlage festgestelit
wird, ist die Anlage zu eva-
kuieren und anschlieBend
mit der vorgeschriebenen
Kéltemittelmenge zu befll-
len.

ACHTUNG:
Sowohl die durch das Schauglas sichtbare Blasenbildung als
auch die Systemdriicke (Ansaug- und AuslaBdruckseite) unterlie-
geneinerVielzahivonEinflugréfen:Umgebungstemperatur, Wind-
geschwindigkeit, Witterungsbedingungen und Lufitemperatur
unmittelbar vor dem Kondensator usw.
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RHAG07B

Anhaltswerte

Gewicht Nachfullbehélter
+ Fullventil

560
500} 460 400-g-
Nachfillbehélter
00 0 s
250-@”“" ilibehalter
300+ 340 Nachfillibehéiter

200+ 200-g-Nachfillbehalter

100+

0 100 200 300

Behélter-inhait

400 g

RHAB0BB

AbschluBB der Wartungsarbeiten

ABBAU DER BEFULLARMATUREN

1. Die Adapterventile an den AnschluBventilen (Hochdruck- und Nie-
derdruckseite) bis zum Anschlag nach links drehen, d.h. 16sen.

Die Ventileinsatze der Adapterventile verhindern das Entweichen von

Kaltemittel.

2. Beide Adapterventile von den AnschiuBventilen des Fahrzeugs
abbauen.

Wenn das Adapterventil nicht zum Beflllen verwendet wird, ist

wie folgt vorzugehen, damit moéglichst wenig Kéltemittel in die

Atmosphére entweicht:

3. Die Mutter am Niederdruck-Fiillschlauch I6sen und dabei den
Schlauch gegen das AnschiuBventil driicken, um das Kéltemittel
am Entweichen zu hindern.

4. Nach dem Losen der Mutter das Adapterventil schnell vom
AnschluBventil abnehmen.

5. Abwarten, bis der Anzeigewert des Hochdruck-Manometers unter
981 kPa (9,8 bar, 10 kg/cm?) abgesunken ist. Dann den Hoch-
druck-Fullschlauch auf die gleiche Weise trennen.

AUFBEWAHRUNG VON KALTEMITTELRESTEN

Fullventile, Adapterventile und Absperrventile am Kombi-Druckprifer
fest verschlieBen, um das Entweichen von Kaltemittelresten zu verhin-
dern. Die Ventile bis zum néchsten Beflillen an einem sicheren Ort
aufbewahren.

Die Kaltemittel-Restmenge in Nachfillbehaltern kann mit Hilfe der
nebenstehenden Tabelle abgeschatzt werden. Die Restmenge

sollte auf einem Etikett vermerkt werden, mit dem der Nachfillbe-
héiter gekennzeichnet wird.
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WARTUNGSARBEITEN

Kaltemittelleitungen

e Vgl. “Anschliisse von Kiltemittelleitungen — Vorsichts-
maBnahmen”, Seite HA-23.

AUSSER FUR MOTOR SR20DE — LINKSLENKER

[C 10 bis 20 (1,0 bis 2,0) 6 mm ¢
{C} 15 bis 20 (1,5 bis 2,0) 8 mm ¢

20 bis 25
(2,0 bis 2,5)
12mm ¢
. , [al
25 bis 34 (2,5 bis 3,5)
[DJ 19 mm ¢ @
K 1y

Niederdruck-AnschiuBventil
(Ansaugventii)

Hochdruck-AnschiuBventii
(AuslaBventil)

Doppetfunktions-Druckschaiter

18]
(Anzugsdrehmoment)

(GroBe des Schiussels)
(GroBe des O-Rings)

25 bis 34 (2,5 bis 3,5)
- 10 bis 20 (1,0 bis 2,0)

3 bis 4 (0,3 bis 0,4)
: 8bis 11 (0,8 bis 1,1)

110 bis 12 (1,0 bis 1,2)

QmEe® 8 050

N m (kg-m)

RHA065C
HA-40 > @



‘ WARTUNGSARBEITEN

Kaltemittelleitungen (Forts.)
MOTOR SR20DE — LINKSLENKER

[C] 10 bis 20 (1,0 bis 2,0) 6 mm ¢
[C] 15 bis 20

—— (1,5 bis 2,0) 8 mm ¢
— \ : L

(2,5 bis 3,5) [C] 20 bis 25
2,0 bis 2,
3230 19 mm ¢ mer::sqt?S)‘

Niederdruck-AnschiuBventil
. (Ansaugventii)

Hochdruck-
AnschluBventil
(AustaBventil)

=
E@E

Doppelfunktions-Druckschaiter

]

D {Anzugsdrehmoment) @
[T} (GroBe des Schlussels)

D (GroBe des O-Rings) o

[Al 25 bis 34 (2,5 bis 3,5)

10 bis 20 (1,0 bis 2,0)

3 bis 4 (0.3 bis 0,4)

B - sbis11(08bis11) c

10 bis 12 (1.0 bis 1,2)

[OJ N-m (kg-m)

‘ RHA066C
®
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WARTUNGSARBEITEN

~ Kaltemittelleitungen (Forts.)
AUSSER FUR MOTOR SR20DE — RECHTSLENKER

{q 20 bis 25

(2,0 bis 2,5) 12 mm ¢

10 bis 20
(1,0 bis 2,0)
6 mm ¢

15 bis 20
(1,5 bis 2,0
gmm ¢

Warmesicherheitsschalter

(1917

Hochdruck-AnschiuBventil
(AuslaBventil)

PTSY)
-.,)\,,

27 24

(Ansaugventil)

!""\»7

Doppelfunktions-
Druckschalter

{l )

D (Anzugsdrehmoment) @

Niederdruck-AnschiuBventii

[ (GroBe des Schiussels)
[:] (GroBe des O-Rings)

(5]

25 bis 34 (2,5 bis 3,5)
10 bis 20 (1,0 bis 2,0)

3 bis 4 (0,3 bis 0,4)
8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

M : N'm (kg-m)

(AuslaBventii)
e

AR
Hochdruck-AnschiuBventil

C

S~
R,
N—

HA-42
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WARTUNGSARBEITEN

Kaltemittelleitungen (Forts.)
MOTOR SR20DE — RECHTSLENKER

[C] 10 bis 20
(1,0 bis 2,0)
6 mm ¢

15 bis 20
(1,5 bis 2,0
8 mm ¢

Expansionsventil

T

O] 20 bis 25
(2,0 bis 2,5) 12mm ¢

Warmesicherheitsschalter

|

@ A

Hochdruck-AnschluBventil
(AuslaBventil)

g
Niederdruck-AnschiuBventi!
(Ansaugventil)

Doppeifunktions-

% Druckschalter

".'l, 3
/) \,- .
] (Anzugsdrehmoment) g
GroBe des Schlussels) '
DD (Grove & SN Modelireihe N14

(GroBe des O-Rings)

25 bis 34 (2,5 bis 3,5)

10 bis 20 (1,0 bis 2,0) Niederdruck-AnschluBventil

(Ansaugventil)

3 bis 4 (0,3 bis 0,4)
8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

B0 mE U

H < N-m (kg-m) <
Hochdruck-AnschliuBventi

\ (AuslaBventit) ~
{7/ ~—

RHA274C
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WARTUNGSARBEITEN

Kompressorbefestigung

AuBer Ausfithrungen mit Motor SR20DE

O] 27 bis 35 (2,8 bis 3,6)

: 'S

Sicherungssplint

Kompressor-Konsole

[C] 45 bis 60 (4,6 bis 6,1)

/ Kompressor

S

[CO): N'm (kg-m) [T 45 bis 60 (4,6 bis 6,1)

RHA067C

Ausfiihrungen mit Motor SR20DE

/~[Oj 16 bis 19 (1,6 bis 1,9)

cq * N'm (kg-m)

1G] 16 bis 19 (1,6 bis 1,9)

[C] 45 bis 60 (4,6 bis 6,1)

{9 45 bis 60 (4,6 bis 6,1)

RHA068C

HA-44



WARTUNGSARBEITEN

(]
!y-Temperatursteuerungs

Verstarker \

/

) \//\Q\’ ]

HeiBleiter

RHAB56A

Temperatursteuerungs-Verstarker

AUSWECHSELN

Befestigungsschrauben, die die Halterung des HeiBleiters (Thermi-
stors) am Vorderteil des Kihlaggregats befestigen, herausdrehen.
Den Temperatursteuerungs-Verstérker gegen Neuteil auswechseln.
(Das Kihlaggregat braucht fiir diese Arbeit nicht ausgebaut zu wer-
den.)

Riemenspannung
e Vgl. Abschnitt MA.

Regeleinrichtung fur schnellen Leerlauf
(F.I1.C.D.)

e Vgl. Abschnitt EF & EC.
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KOMPRESSOR-OL — Kontrolle und Einstellung

Olmenge im Kompressor {iberpriifen und
berichtigen

Das Schmierd! flir den Kompressor zirkuliert zusammen mit dem Kal-
temittel in der Anlage. Nach jedem Austausch eines Bauteils der Kii-
maanlage oder nach jedem grdBeren Kéltemittelverlust infolge von
Undichtigkeiten muB Kompressordl aufgefillt werden, um die

Olmenge zu berichtigen.

Wenn die vorschriftsmaBige Kompressor-Olmenge nicht eingehalten

wird, kann es zu den folgenden Funktionsstérungen kommen:

e Olmangel: Kompressor kann festfressen.
e Zuviel OlI: Unzureichende Kihlleistung (Warmeaustausch wird
beeintrachtigt)
BEGINN
— \ Olrlickfuhrvorgang 10 Minuten lang durchfiihren. AnschlieBend den
Kann das Ol zurGckgefihrt werden? Motor abstellen.
¢ Klimaanlage arbeitet einwandfrei. Ja | VORAUSSETZUNGEN

® Keine Anzeichen fir groBe Olundichtig-
keiten erkennbar.

Nein

v

v \ 4

MuB der Kompressor ausgewechselt wer-
den?

Ja Nein

(Weiter mit nachster
Seite.)

v

Kompressor ausbauen und die Restdl-
menge wie folgt bestimmen:

Kompressor auf den Kopf stellen und das
Ol durch den Ansaugkanal herauslaufen
tassen. Wenn kein Ol mehr herauslautft, die
Kupplungsnabe zwei bis dreimal drehen,
damit auch das letzte Ol vollstandig ablau-

fen kann.
v

®

(Weiter mit nachster
Seite.)

Klimaanlage unter den folgenden Bedingungen arbeiten lassen:
Standort des Fahrzeugs: Unter Dach oder im Schatten
(an einem gut bellfteten Ort)
Temperatureinstellung: GréBte Kihlleistung
Schalter der Klimaanlage: ON (EIN)
Geblasedrehzahl: Hochste Drehzahlstufe
LufteinlaB: REC (Umiuft)
Motordrehzahl: Leerlauf bis 1.200/min
ACHTUNG:
Wenn zu grofie Undichtigkeiten festgestelit werden, darf der
Olriickfuhrvorgang nicht durchgefiihrt werden.
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KOMPRESSOR-OL — Kontrolle und Einstellung

1

h 4

Olmenge im Kompressor tiberprifen und
berichtigen (Forts.)

Anhand der nebenstehenden Tabelie die
Olmenge bestimmen, die aus dem neuen
Kompressor abgelassen werden muB.

Die richtige Olmenge aus dem neuen
Kompressor ablassen
(vgl. nebenstehende Tabelle).

®

Alter Kompressor
ausgebaut

Neuer Kompressor

Abgelassene
Olmenge

Diese Olmenge muf
abgelassen werden.

RHAG09B

Ein neuer Kompressor ist mit der vorgeschriebenen Olmenge gefiliit
(d.h., mit der fir die gesamte Anlage benétigten Menge). Aus dem
neuen Kompressor muf3 daher etwas O abgelassen werden, damit er
beim Einbau dieselbe Olmenge enthalt, die im aiten Kompressor ent-

halten war.

Aus dem neuen Kompressor abzulassende Oimenge

MaBeinheit: m¢

Olfulimenge 1m

Aus dem alten

Aus dem neuen

_ Kompressor Kompressor
Typ neuen Is(é)rmpres abgelassene abzulassende
Olmenge Olmenge
Wentger als 70 110
DKV14B 200 T T TTim o e
DKV14C 200 — (abgelasse-
Mehr als 70 ne Menge + 20)
Wermiger als 90 20
NVR140 w0 [Tt m ==
NVR1408 200 — (abgelasse-
Mehr als 90 ne Menge + 20}
Weniger ais 130 70
DKS16H w0 [T T mTm———— e
DKS16N 200 — (abgelasse-
Mehr ais 130 ne Menge + 20)
MJS130
MJS170 150 - 80

Bei einigen AusflGihrungen weicht die im neuen Kompressor eingefiilite

Olmenge von den oben aufgefihrten Werten ab. Bezlglich der

menge jeder Ausfiihrung vgl. S.D.S.

Ifail-

®

MuB ein Bauteil ausgewechselt werden?
(Verdampfer, Kondensator, Sammel-/
Trocknungsbehalter, sonstiges stark

undichtes Bauteil.)

Nein

v

Ja
>

Leistungspriifung der Klimaanlage durch-

fhhren.

A

Nach dem Austausch einer der folgenden Hauptbauteile der Klimaan-
lage mus die richtige Olmenge ergénzt werden.
Zu erganzende Olmenge

Zu erganzende Olmenge
Ausgetauschtes Bauteil Bemerkungen
Olmenge mé | Anteil (%)
Verdampfer 45 bis 75 30 —
Kondensator 30 bis 50 20 —
Sammel-/Trocknungs- 15 bis 25 10 o
behalter
30 bis 50 — GroBes Leck
Bei Kaltemittel-Undichtigkeit
— — Kieines Leck®

* Bei geringfugigen Kaltemittel-Undichtigkeiten braucht kein Ol nachgefulit

zu werden.

“Anteil’" Prozentantell der Nachfullmenge an der Olmenge, die insgesamt
In der Kaltemittelanlage vorhanden semn muB.
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KOMPRESSOR — Typ NVR 104S (ATSUGI-Erzeugnis)

VorsichtsmaBnahmen

Samtliche Offnungen verschlieBen, damit das Eindringen von
Feuchtigkeit und Fremdkodrpern in den Kompressor vermie-
den wird.

Den Kompressor nicht langer als 10 Minuten lang auf der
Seite oder mit der Oberseite nach unten ablegen.

Beim Auswechseln oder Instandsetzen des Kompressors ist
der Kompressor-Olstand in der Anlage zu kontrollieren.
Wenn der Kompressor gegen ein Neuteil ersetzt wird, muB die
vorgeschriebene Olmenge aus dem neuen Kompressor abge-
lassen werden. Vgl. KOMPRESSOR-OL..

Darauf achten, daB sich kein Ol oder Schmutz an den Reib-
flaichen von Kupplungsscheibe und Riemenscheibe befindet.
Beim Auswechseln der Kompressorkupplung vorsichtig
vorgehen, damit die Welle nicht zerkratzt oder die Riemen-
scheibe nicht verzogen wird.

Beim Auswechseln der volistindigen Kompressorkupplung
darf der EINLAUF-VORGANG nicht vergessen werden.
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KOMPRESSOR — Typ NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis)

Warmesicherheits-
schalter

[T] 10 bis 15
(1,0 bis 1,5)

Scheibenkeil
Magnetwickiung

Riemenscheibe

Magnetkupplung, vollst

Emstellschetbe}\

%chherungsmuﬁer

[C] 29 bis 39 (3,0 bis 4,0)

Kupplungsscheibe

Mitteischraube
[ 9.1 bis 11,8 (0,93 bis 1,2)

{OJ - N'm (kg-m)

RHA283
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KOMPRESSOR — Typ NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis)

KV998VR001

SHAD528

Nach dem Zurilickbiegen der
Sicherungsscheiben-Nase
Sicherungsmutter 16sen.

SHA703B

Kompressorkupplung

AUSWECHSELN

e Beim Herausdrehen der Mittelschraube die Kupplungsscheibe mit
dem Schllssel fur Kupplungsscheibe festhalten.

e Mit Hilfe des Kupplungsscheiben-Abziehwerkzeugs kann die
Kupplungsscheibe ausgebaut werden.

e Die PaBnase der Sicherungsscheibe zurlickbiegen.
e Beim Abbauen der Riemenscheibe die Sicherungsmutter mit dem
Sicherungsmuttern-Steckschliissel abdrehen.

KONTROLLE

Kupplungsscheibe

Wenn die Reib-/Kontaktflache Anzeichen von durch (berméaBige
Warme entstandenen Beschadigungen aufweist, missen die Kupp-
lungsscheibe und die Riemenscheibe ausgewechselt werden.

Riemenscheibe

Das Erscheinungsbild der Riemenscheibe kontrollieren. Wenn die
Reib-/Kontaktflache der Riemenscheibe Anzeichen von infolge des
Schlupfs entstandenen ibermaBigen Riefenbildung aufweist, missen
sowohl die Riemenscheibe als auch die Kupplungsscheibe ausge-
wechselt werden. Vor dem Wiedereinbau missen die Reib-/
Kontaktflachen der Riemenscheibe mit einem geeigneten Ldsungsmit-
tel gereinigt werden.

Wicklung

Die Wickiung auf Leitungsunterbrechungen oder Kurzschiuf3 kontrol-
lieren.

HA-50



KOMPRESSOR — Typ NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis)

0,3 bis 0,6 Einstelischeibe
(Dicke = 0,1, 0,3, 0,5, 0,8)

* Zindkerzen-
Fihleriehre

L

Mageinheit mm

SHAB43

Wiérmesicherheits-
schalter

SHA055B

Kompressorkupplung (Forts.)
EINSTELLUNG

¢ Beider Montage der Kupplungsscheibe das Spiel zwischen Kupp-
lungsscheibe und Riemenscheibe mit Einstellscheiben einstellen.
EINLAUF-VORGANG

Beim Auswechseln der vollstandigen Kupplung darf der Einlauf-Vor-
gang nicht vergessen werden. Er besteht darin, daB3 die Kupplung
ungefahr dreiBigmal ein- und wieder ausgeriickt wird. Durch dieses
Einlaufen wird das Gibertragene Drehmoment erhoht.

Warmesicherheitsschalter

e Beiden Wartungsarbeiten darauf achten, daB keine Fremdkdrper
in den Kompressor gelangen.
e Durchgang zwischen zwei Klemmen priifen.
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KOMPRESSOR — Typ DKV-14D (ZEXEL-Erzeugnis)

Warmesicherheitsschalter

[C] 15 bis 18 N-m
(1,5 bis 1,8 kg-m)

RHAQ148

SHA055B

Warmesicherheitsschalter

Bei den Wartungsarbeiten darauf achten, daB keine Fremdkérper

in den Kompressor gelangen.

Durchgang zwischen zwei Klemmen priifen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Tabelle Zur Stérungssuche

DIAGNOSETABELLE
Kontrolle des
Vorbereitende Diagnose- Hauptstromversorgungs-
ARBEITSVORGANG g P oreung
Kontrolle verfahren und Masseleitungs-
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Klimaanlage liefert keine Kaltluft. 1] @) Ol 0 O} 00 O
Gebldsemotor dreht sich nicht. (1] 12} o470
Luftaustritt verandert sich nicht. 1) (2] |10
Stellung der LufteinlaBklappe verandert o o
sich nicht.
LufteinlaBklappe ist in der Betriebsarn
DEF oder F/D nicht auf “FRESH”| @ O 010
gestelit. (Nur Linkslenker)
Kompressorkupplung arbeitet nicht,
wenn der Schalter der Klimaanlage und (1] 12 2] O O
der Geblaseschalter eingeschaltet sind.
Beleuchtung oder die Anzeigeleuchten
des Drucktasten-Bedienungsteils funk- 1] @)
tionieren nicht.
Gerdusche (1]

Q. 8 : Die Zahlen bezeichnen die Reihenfolge der Kontrolie.
: Bezliglich der Reihenfolge der Kontrolie vgl. Prifablaufplan. (Von den schadhaften Bereichen abhéngig.)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Tabelle Zur Stérungssuche (Forts.)

Kontrolle der elektrischen Bauteile
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Vorbereitende Kontrolle

VORBEREITENDE KONTROLLE 1: NUR FUR LINKSLENKER
LufteinlaBklappe ist in der Betriebsart DEF oder F/D nicht auf “FRESH” gestellt.

Ist die LufteinlaBklappe auf
FRESH (Frischiuft) gestelit, wenn
der REC-Schalter in der Betrieb-
sart VENT, B/L oder FOOT von
EIN auf AUS geschaltet wird,
wéahrend der Zindschalter in
ACC und der Gebldsemotor in
Geblasestufe 4 (hdchste Dreh-
zahlstufe) gebracht ist?

(Ist ein Luftzug im LufteinlaBka-
sten horbar?)

Nein
>

lJa

Ist die LufteinlaBklappe auf REC
(Umiuft) gestellt, wenn der REC-
Schalter in der Betriebsart VENT,
B/L oder FOOT von AUS auf
EIN geschaltet wird, wéhrend
der Zindschalter in ACC und
der Gebldsemotor in Drehzahi-
stufe 4 gebracht ist?

(Ist ein Luftzug im LufteinlaBka-
sten horbar?)

Nein
>

Wetter bei DIAGNOSEVERFAH-
REN 3.

Ja

v

Ist die LufteiniaBklappe auf
FRESH gestellt, wenn der F/D-
Schalter oder der DEF-Schalter
betéatigt wird?

(Ist ein Luftzug im LufteinlaBka-
sten horbar?)

Nein

Waeiter bei DIAGNOSEVERFAH-
REN 3.

Ja

A

ENDE DER KONTROLLE

HA-56

»| Deninden Drucktasten-Bedie-

nungsteil integrierten Steuerver-
starker auswechseln.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Vorbereitende Kontrolle (Forts.)
VORBEREITENDE KONTROLLE 2

Klimaanlage liefert keine Kaltluift.

Nicht i.O.

A4

FUNKTION DES TEMPERATUR-
STEUERUNGS-VERSTARKERS PRU-
FEN.

Vgl. KONTROLLE DER ELEKTRI-
SCHEN BAUTEILE.

HA-57

STROMT LUFT AUS DEN AUSTRITTS- Niocht ARBEITET DER GEBLASEMOTOR
DUSEN? LY 5| EINWANDFREI?
Zustand -
e Ziindung, Schalter der Klimaanlage Ja Nein
und Geblaseschalter eingeschaltet. v
e VENT-Schalter betatigt und der
Temperatur-Schieberegler auf die EUEES‘SET\A%E%RS
niedrigste Temperatur eingesteiit. PRUFEN.
i.0. Weiter bei DIAGNOSE-
VERFAHREN 1.
) v
SPANNUNG DES KOMPRESSOR- Nght FUNKTION DES KOMPRESSORS KONTROLLIEREN, OB VERDAM-
RIEMENS KONTROLLIEREN. < PRUFEN. PFERSCHLANGE EINGEFROREN IST.
Vgl. Abschnitt MA. - EinlaBkasten ausbauen. Kontrollieren,
— - 0. ob der Verdampfer einfriert.
Nicht i.0. i.0. v
i KOMBI-DRUCKPRUFER ANSCHLIES- Nicht .0 .0
Antriebsriemen spannen SEN UND DEN KALTEMITTELDRUCK (Gefrie'rt). (.Géfriert
bzw. auswechseln. IN DER ANLAGE MESSEN. nicht)
Vgl. LEISTUNGSUBERSICHT.
Nicht i.0. i.0.
v A4
SCHAUGLAS PRUFEN. BELUFTUNGSKANAL
Vgl. KALTEMITTELSTANDS-KON- AUF LUFTDICHTIGKEIT
TROLLE unter EVAKUIEREN, BEFUL- PRUFEN.
LEN UND KONTROLLIEREN DER KLI-
MAANLAGE. v v
i.0. Nicht i.O. Weiter bei STORUNGS- FUNKTION DES TEMPERATUR-
SUCHE IM RAHMEN STEUERUNGS-VERSTARKERS KON-
DER LEISTUNGSPRU- TROLLIEREN.
FUNG. Vgl. KONTROLLE DER ELEKTRI-
SCHEN BAUTEILE.
v
ANLAGE AUF KALTE-
MITTEL-UNDICHTIG-
KEIT KONTROLLIEREN.
h 4
Weiter bei DIAGNOSEVERFAHREN 4
und 5.
v "
EINSTELLUNG DER LUFTMISCH- "‘O‘ AUSLASSLUFT-TEMPERATUR DES
KLAPPE KONTROLLIEREN. N VERDAMPFERS PRUFEN.
Vgl. LUFTKLAPPENBETATIGUNG. Vgl. LEISTUNGSUBERSICHT.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Vorbereitende Kontrolle (Forts.)
VORBEREITENDE KONTROLLE 3

Luftaustritt verandert sich nicht.

STROMT DIE LUFT EINWANDFREI AUS DER ENTSPRECHENDEN LUFTAUSTRITTSDUSE, Nein | Weiter bei DIA-
WENN DIE JEWEILIGEN BETRIEBSARTEN-WAHLSCHALTER BETATIGT WERDEN, WAHREND GNOSEVER-
DER ZUNDSCHALTER AUF ACC (NV) STEHT? l FAHREN 2.
Anzeigeleuchte leuchtet
. Luftaustritt
~> o -0 *
Schalter 4 o «/ @Z‘ W
1 o) VENT
ol O FOOT & VENT
°
§ \j O FOOT & DEF
@i O FOOT & DEF
W O DEF
Luftverteilungsverhiltnisse
VENT B/ FOOT F/D  DEF o)
- -e . SOe
i d U ow
I ——
ffnet.
. Fnschlu‘ftklappe ‘Ist geo E\e 100
1 |
| : ! ' l 79
I RS S S
" ) 72
| ! !
L/
o/
; ! | '_—T"""‘“—'—_—"“— 51
| |
| ; Lag
il i 38
! l
! I
I t
| |
H 0

Ja

v
ENDE DER KONTROLLE

HA-58



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Vorbereitende Kontrolle (Forts.)

VORBEREITENDE KONTROLLE 4

Gerausche

Gerauschquelie lokalisieren.

|

y

! Expansionsventil

h 2

Expansionsventil
auswechseln.

!

‘ Kompressor

A

Kompressor aus-
wechseln.

I Kaltemittel-Leitung l

!

b

Leitung ist unmittel-
bar an der Karos-
serie befestigt.

Leitung ist nicht
befestigt.

h 4

h 4

Leitung mit Gummi
oder anderen
schwingungsdam-
pfenden Materia-
lien befestigen.

Leitung befestigen.

l Kompressorriemen ‘

!

!

Hohe Vibrationen
des Riemens.

A 4

Flanken des Rie-
mens sind ver-
schlissen.

A

Riemenspannung
einstellen. Vgl.
WARTUNG DES
MOTORS im
Abschnitt MA.

HA-59

Riemenscheiben-
Mitte nicht vor-
schriftsmaBig
ausgerichtet.
Riemenschei-
ben-Mitte erneut
ausrichten.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Anordnung der Bauteile der Klimaanlage
MOTORRAUM

Modelireihe B13

Modelireihe B13 - " Kuhlerlufter- M \LV/
///é \\ <Re‘a'51 Kuhlerluft
. uhierlufter-
) — Y./ Relais 2
VA DAY
3 > Y \‘ Relais der Kiimaanlage
o~ ALK
B

]
o

Kuhierlufter

Relais 1
Kuhleriufter-
Relais 2

S

Relais der Klimaaniage
\ (Rechtslc‘anker)‘ ;

~

- Kuhleriufter-
\Reiaus 1
\__/

N\

Sammel-/Trocknungs-,
behalter

Doppeifunktions-

j Druckschalter 7

Kuhlerlufter-J
Motor 1

Diese Abbildungen beziehen sich auf Linkslenker.
Bei Rechtslenkern sind die Bauteile im Prinzip gleich.

RHAQ158

HA-60

®



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Anordnung der Bauteile der Klimaanlage
(Forts.)

FAHRGASTRAUM

LufteiniaBkiappen-Motor

Diese Abbildungen beziehen sich auf Linkslenker.
Bei Rechtslenkern sind die Bauteile im Prinzip gleich.

RHAQ16B

HA-61



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Kabelstrange der Klimaanlage

Modeilreihe B13 Modelireihe B13

<

=
Modellreihe’ NV 1
P
A

HA-62



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

A

BEE

BEEREEE

Kabelstrange der Klimaanlage (Forts.)

Haupt-Kabelbaum

Luftverteilungsklappen-Motor
Drucktasten-Bedienungsteil
Schalter der Klimaanlage
Geblaseschalter
Temperatursteuerungs-Verstarker
LufteinlaBklappen-Motor
Widerstand far Geblase
Geblasemotor

abelstrang fir den Motorraum

Doppelfunktions-Druckschalter
KiihlerlGfter-Motor 1

Relais der Klimaanlage (Linkslenker der Modell-
reihe B13)

¥ +
ATy

t ] t )
[N T A T \G R

EPE0 @99 @6

e
[AN]

HA-63

RHAQ922B

. KahilerlGfter-Motor 2

. KOhlerlGfter-Relais 1, -2 und Relais der Klimaan-

lage (AuBer Linkslenker der Modelireihe B13)

: Kompressor (Motor E108)
: Kompressor (Motor SR20DET)
: Kompressor (Motor GA mit Katalysator ohne

E.G.R)

: Kompressor (Sonstige Motoren)
: Warmesicherheitsschalter (Motor E10S)
: Warmesicherheitsschalter (Motor SR20DET)

: Warmesicherheitsschalter (Motor GA mit Kataly-

sator ohne E.G.R)

: Warmesicherheitsschalter (Sonstige Motoren)



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

LINKSLENKER (Drucktasten-Bedienung)

Schaltplan fir gezielte Schnellkontrolle

Ausfuhrungen mit A/T fur

ZUNDSCHALTER heiBe Kliimazonen
ACC (NV) oder EIN €D AuBer @D
©E Motor GA16DE
&B  AuBer GB)
@ Limousine
15A SICHERUNG 15A SICHERUNG m 10A SICHERUNG @ Coupé
[o]
EaE | (M Bled | @
GEBLASE- LUFTEINLASS-
MOTOR  (3)| KLAPPEN- Té’é'sggfm"@
MOTOR INGS,
& VERSTARKER
® ® ® @ L@
HEISSLEITER @l—![@ @
e @&
GE2d DOPPELFUNKTIONS-
i‘im:m&%iﬂ nx L DRUCKSCHALTER
BEEn ® H
GEBLASE
WIDERSTAND ® —1 9 @
g 5 ® %
: @ @ g
e @E |® (@) -2[7]%.
FICD- o W
w =
MAGNETVENTIL 232
@ £3
B 4 ) @
o
&
GEBLASESCHALTER -2 -1 ﬁ
1121314 T
OFF Exe 5
3 2
[aazlae]_e Jaglsse X} ' =
5 ? [3jaBla7is0limaizelezi4tiny] L DRUGKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL
SoTooe DEFx | F/Dx ! [*] .
ST616161® — = | EEEEEEREE
B
] - v < LUFTVERTEILUNGS-
*2 ane B KLAPPEN-MOTOR
E[2[s}<lep] s YA [VenT DEF
4 UMLUFT- @DEF ,:/0____‘ Eh}f
SCHALTER 3 [:_
F/D}
1% @ —:/o—
@FDDT /‘/"JF
EN MOTOR- Bl - FooT
An Beteuchtungsantage Vf/ BETATGINGS- mB/L 40_]1_4
STROMKREIS ~ [_:»:— L VENT
4 VENT
® =
seoienungs- | [t
SCHALTER 1
(3

o Samtliche auf diesem Schaltbild dargestellten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder
e Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis ©* € "gekennzeichnet und werden mit
den kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-

gestelit sind (Vgl. Seite HA-62 und 63)

o Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder stmmen mit den mit einem einfachen Kreis “ O

Nummern uberein

umrahmten

* Diese Schalter sind im Drucktasten-Bedienungstell integriert und mit den entsprechenden Schaltern mecha-

misch verbunden

HA-64
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{Ausfuhrungen mit Motor GA16DE)




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan fur gezielte Schnellkontrolle
(Forts.)
RECHTSLENKER (Drucktasten-Bedienung)

Modelirethe N14 mut 3A14DS
Motor GA14DS

Aufer @

Fur heiBe Khmazonen (CO Motor)
Ausfubrungen mit A/T fur
heBe Khmazonen (GA Motor)

Aufter

Malor £105

Auier Motor E10S
Motor GA16DE

ZUNDSCHALTER
ACC {NV) oder EIN

10A SICHERUNG

AuBer Motor GA16DE
CD Motor

00 @

Modelireihe B13

15A SICHERUNG 15A SICHERUNG Modellreihe N14

DN

©9

Aufler Kompressor MJS1308

! ABSCHAI TIMPULSGEBER DER KLIMAANLAGE @
Ol = (419)
. =
@ BEE | (M [eTied g

@@@@@@@

N

. LUFTEINLASS Ll
3%%};35 LTENL (@) [TEMPERATUR{ ) l BEE
MOTOR °TEUERUW‘° l67ie8]
C\ [VERSTARKER = 1G5
@ Gn) @ |@ L/ -
@ 14
o] HEISSIEITER ] ) @
e
@ DOPPELFUNKTIONS-

@

[2[3]5]4]

GEBLASE
WIDERSTAND

- DRUCKSCHALTER
@eE
&)

@L%',

SCHALTER DER
KLIMAANLAGE

“®

A SANA

v (<)

@ @y ® »2 i
FiCD &
MAGNETVENTIL 5

® z
® s @ @

GEBLASESCHALTER —2 [Ga) ~1
OFFi 1121314
© @-

T o :
EEI-EE bi] DRUGCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL
p E

KOMPRESSOR  \y ARMESICHERHEITS-

(=

@@@qao

T
Q
[¢]

8 O f & i o]
[e) [e1le) i /j\ 434445 46147 [2BLX[4850]
@3
= © P ,_‘J Y X LUFTVERTEILUNGS-
(6]2]3]I5 ] Ul yfj D?;A:PPEN'MOTO_R_
D A W DEF : Pvent DEF
= UMLUFT- S, siten PN
SCHALTER —
~F/D /*:IL
& H
@FUOT 'ﬁ“ :}_
MoTOR- hand L FooT
" & BETATGINGS-
An Beleuchiur 3 52 STROMKREIS mB/L '-‘/u—i}«
r_&: L VENT
’ VENT “jl“
BEDIENUNGS- | [
SCHALTER ’1
e {3

e Samtliche auf diesem Schalitbild dargesteliten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.

e Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis ** € "gekennzeichnet und werden mit
den kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-
gestellt sind (Vgl Seite HA-62 und 63)

o Die Klemmen-Nrn der Steckverbinder shimmen mit den mit einem einfachen Kreis * O " umrahmten
Nummern uberein.
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CHE UND DIAGNOSE
Schaltplan flr gezielte Schnellkontrolle

(Forts.)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE ‘.

Schaltplan fir gezielte Schnellkontrolle
(Forts.)
LINKSLENKER (Schieberegler-Bedienung)

AuBer Ausfithrungen mit GA-S-Motor

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

®: 15
15A-SICHERUNG 15A-SICHERUNG : 10A
SICHERUNG
® [+
4

= |

GEBLASE- .

e ® ® foreale Bf|® ®

ERSTARKER @ 4. DOPPELFUNKTIONS-
6] ®| @ L@_‘ 4 DRUCKSCHALTER ‘
HEISSLEITER
o
[s]B ]
SCHALTER DER

D

GEBLASE-
WIDERSTAND

KLIMAANLAGE

® @
@L},

GEBLASESCHALTER

&D
e[ 11213 é) @2 .
= o z.qf
515 03 @ @D éﬁ
sigfeleg PPy o= i
é MAGNETVENTIL £3
Q = SO ®

KONTROLLEUCHTE -2
)
egEoay

-
KOMPRESSOR

@ L

1

B

B0
e |
i

e )86 (=8

1
S

An Beleuchtungsanlage <<

- Modellrethe B13GE) Motor GA16DE

- Fur heiBe Klimazonen (CD-Motor)
Modellreihe N14 Ausfuhrungen mit A/T fur

Limousine heiBe Klimazonen (GA-Motor)
Coupé €D : Auer

@B Motor SR20DE

@D Motor SR20DET

Ausfuhrungen mit A/T fur Mittleren Osten

® Samtliche auf diesem Schaltbild dargestellten Steckverbinder sind die geratesettigen Steckverbinder.

e Die geratesertigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis * () "gekennzeichnet und werden mit
den kabelstrangsettigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-
gestellt sind (Vgl Seite HA-62 und 63 )

@ Die Klemmen-Nrn der Steckverbinder stmmen mit den mit einem einfachen Kreis * O ” umrahmten

Nummern uberein.
HA-68 ® ‘
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BATTERIE (uber
Leitungssicherung)

ZUNDSCHALTER
ACC {NV) oder EIN

Schaltplan fur gezielte Schnellkontrolle

(Forts.)

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

4 [
H 2 HOLOW @ @ )
i REEIELRER TR :
i . . i
L nlEee S— () (E) B
. P & |
3 T eS8 "
H 1
i3 i
i Siviay i
: HRLANTHITHON ﬂ | HOLOW m
H ML I THAN @ @ :
i [P
] o
s ® @ I
i 1
- m OE=1® ‘3
— =2 @6 i
2 : HILIVHOS :
£
E H wzdm -OWHIHL H
m om0 o o 2 e iy H D -yaranmaEHny H . H
a\lu 1 ¥ 4
% ! ! ==1® !
=] ' 1 .o ?@l"»l !
i3 1 e
1]
N B==® ) ﬁ.ﬁ ;
B | ® M
o O il " :
l..lxaﬂ ' FOVINVYNITY 1“ "
® ] 1 430 sivigy &1 "
53 ; _m “ “ “
“@a : € HOLOW @3 i i e
e {-HILANTWIHAN @m_l T I T
N 1
©C) ! 1 U UU PSR \
’
+ H §
i i 1
= i , '
; 2 HOLOW ! o ® - 2 HOLOW '
1 " -
@0 HILINTHITHNN ! : 23 (<) HILANHITHOR :
} { 1 i G5 (lo| RS '
[ o Q 4 i
RG] bl (N ®Or® %_ m £3 %MW %w "
m @\3, ® @ =4® ‘e ; '
! 1 HOLOW H | HOLOW i
3 ; " m
m 2 siviay %EE “HILANTHI THAM " 1= 1 I HALANVTHETHN =t
. LI glRl Bv® ; ﬁu 2 ! a @% E18 =
c IN H = bocd—
m IH® €Y m = @@ &% = |
£ H 53 H i = !
3 i O=0 _\ Hr : Z HOLOW A |
b =@ @@= ® e ; U3 LANTHTTHAN =l
QL 1 = i
b O o s ]| & —E)8 .
SN ' ik 2 i H ® = ® 1
m ® ® warvios K2 S H ® &l m
" o TS | L oL 25t}
H [ t ffd 1
H L siv1Ey Em_l ) ! { HOLOW et
-HILANTHITHNY 3 '3 : | siviay “YALANTHIHAN a=h
1 Em 13 U HELANEIHNY @ )
' i 1 -
| = <] ® = M
: O=® g “ @ © ==
! o o.»@lii“.:_ Ve U 3OVINVYWI |3 ® = unl
H &) ==& ie H w3a siviad  [Shg \ ® 1 4
V3 H . . % bt
@ H Id ‘ i
® . o 6|8 g o |
o 1 {—pond
HOVINVYINIT mm. O : O=® . oz mnl
: Y34 Siviay Zﬁ—m 9 : {rven] vosnas| w ;
. '3 D@ ® @ @ HNLYYIIWILHOLON 111
i ' : (@) =
' 1= H i
J

||||||||||||||||||||||||

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

SHAB79C

HA-69

[Motor GA16DE und SR-Motor)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan fiir gezielte Schnellkontrolle

(Forts.)
Ausfiihrungen mit GA-S-Motor

ZANDSCHALTER
ZUNDSCHALTER ACC (NV) oder EIN
ACC (NV) oder EIN

L

m 10A-Sicherung
M: 15A

©)

.
) 15A-SICHERUNG
15A-SICHERUNG M: 10A
SICHERUNG
® [e]
@ [8fiei24] @
GEBLASE-
rEmP -
o ® 1) 2@
ERSTARKER
DOPPELFUNKTIONS-
® el @ = DRUCKSCHALTER
; EP @ HEISSLEITER
M47
; § SCHALTER DER XA& -
KLIMAANLAGE
BEEn @ H T
GEBLASE- b3
WDERSTAND | 3 @ © =
<
: ® €D
GEBLASESCHALTER
oFFl 112134
5@
O] 1% é
_.1 z
efte @ g
O
a0 i
2 0] FICD- £z
@ MAGNETVENTIL =3
N ey
[¢) = =
& 8
KONTROLLEUCHTE\ 2 :
[
oQ
. . @
O
PR y -

An Beleuchtungsaniage .-

Modeilrethe B13
Modelirethe N14
Mit Katalysator
Ohne Katalysator

Ggee

e Samtliche auf diesem Schaitbild dargesteliten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.
e Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis (O "gekennzeichnet und werden mit
den kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-

gestellt sind. (Vgl. Seite HA-62 und 63.)
® Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder simmen mit den mit einem einfachen Kreis ** O " umrahmten

Nummern uberein.
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Modelireihe B13 @E) - Motor GA16DE

®) Modelirethe N14 Motor CD17 fur heiBe Klimazonen und Motor CD20
Ausfuhrungen mit A/T fur
@ Motor E10S heiBe Klimazonen (GA-Motor)

€D - AuBer @D
& - Motor SR20DE
@D - Motor SR20DET

e Samtliche auf diesem Schaltbild dargestellten Steckverbinder sind die geratesertigen Steckverbinder.

o Die geratesertigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis @ "gekennzeichnet und werden mit
den kabelstrangsertigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-
gestellt sind (Vgl Seite HA-62 und 63.)

e Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder stmmen mit den mit einem einfachen Kreis ** O ” umrahmten
Nummern uberein
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Schaltplan fur gezielte Schnellkontrolle
(Forts.)
Ausfithrungen mit GA-S-Motor

ZANDSCHALTER
ZUNDSCHALTER ACC (NV) oder EIN
ACC (NV) oder EIN
M 10A-SICHERUNG
®: 154
15A-SICHERUNG 15A-SICHERUNG : 10A
SICHERUNG
o Co ]
- & o
GEBLASE- TEMPERATUR. |
motor @ ® °TEUERUNGS-@ @ '-!l@ @
ERSTARKER . ® &
: () DOPPELFUNKTIONS-
@ .) @ @ L@J e DRUCKSCHALTER
. 75
o1 | A HEISSLEITER .
SCHALTER DER _& -
3 ® KLIMAANLAGE " 9 o
1
GEBLASE- b: O
WIDERSTAND b3 ® NE> B
<
>
GEBLASESCHALTER
1121314
OFF 2o i
ol 12 :
_1 T
o] & @& ® &
QOTOTOTONS e @@= 1]k
olslolom , =g
é MAGNETVENTIL 3@
19 @ @ il
-2 T
EUCHTE _ 2
KONTROLL o™ _ 4 ¢
L] 3
@ @)1 [ @

An Beleuchtungsanlage g

Modelireihe B13
* Modelireihe N14

Mit Katalysator
Ohne Katalysator
- GA-Motor mit Katalysator chne EG R

AuBer €N

© AuBer Kompressor MJS130S

90 0B0ee

e Samtliche auf diesem Schaitbild dargesteliten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.

e Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch emnen doppelten Kreis ** (O gekennzeichnet und werden mit
den kabelstrangseitigen Steckverbindern verbunden, die in KABELSTRANGE FUR DIE KLIMAANLAGE dar-
gestelit sind. (Vgl. Seite HA-75 und 76.)

@ Die Klemmen-Nrn. der Steckverbinder stmmen mit den mit einem einfachen Kreis ** (O 7 umrahmten
Nummern uberein.

e Diese Schalter sind im Drucktasten-Bedienungsteil integriert.

HA-74



e 7 e o 7 e o T 0 S O O
U

e o
o ———

BATTERIE (uber
Lettungssicherung)
10A-SICHERUNG

GNOSE

SICHERUNG

®: 10A
®: 15A

\ '
| m | m
] - ! 1 i
m mmmm 7 : m SIVIEY 2 HOLON m
¥
H ' ' “HILANTHITHAN H
H 43 E:._mmmﬁ,_ﬁmm 2 HOLOW : H -HELINTHITHIN ~ o i
H HALANTHI AN 1 i o .
" O=® P | (&) € !
| = @8 | 17etds) |
" @< 6® bog : : "
: HE- i H3LTVHOS . @ '
i1 warvkos ® @ . @ - m -OWHEHL 3 |
1 .
; OWHIHL ' m 2 ! 1 HOLOW '
! o | HOLOW 12 ¢ “HELANTHITHN —r !
! ﬁ @ RYETEI PER ATV a3 : X = “
i 18 u =8
: ® ® Ea—— 18z : o
H e 12 H = t
H Ot "m g ! @ M e !
s @ === m 188 : _nu.. ;
gt e || le=® g .2 |MH
P ® ® = 153 d.w“w..@l 03 '
. s B3 ' of L ;
T IOVINVYAITY [ (@) 152 Iy ® ub !
; Y30 Siv134 ﬂ%_m V55 1 @[11@ M !
i 138 | — L= ;
! 122 bosovINvvWD (S (@) @ !
e T : vac siviay  [ml&k :
H 4
H ]
| 1
L e ———————
.......................................................

|

ZUNDSCHALTER
AGC (NV) oder EIN

Schaltplan fiur gezielte Schnellkontrolle

(Forts.)

10A-SICHERUNG

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
|||||||||||||||

® =] ® " 2 HOLOW
B==6 ¥ 3L I THOA " g

) 2 SV S ‘ | HOLOW ‘
mmtsémf:x& @ -HILANTHF THAN 1y @ 4
Or=® iy
O=® 2Ele S

STORUNGSSUCHE UND DIA

EIN oder ANLASSEN

ZUNDSCHALTER

& nﬂUWItL_

15 -
iSiv1ad ﬂ )

-HALINTHIH R warvros K8

H -OWHIHL @)

| ] Orf® | R
™% oele e

i
t
i
1
i
]
]
i
t
i
1
1
1
1
|
1
]
*
t
1
i
i
1
|
|
'
€
b
1

| gl = H
@ @ Or= “
i
i
i
i
|
'
'
]
i
i
1
I
1
t
i
i
H
1
1
]
|
i
i
i
i
1
1

{Ausfuhrungen mit A/T fur heiBe Klimazonen}]

Motor GA13DS, 14DS und 16DS

1

*

4

¥

¥

i

:

; g

" e

: FJOVINVYID IR | ()
' w30 siviay IRk \
i

i

1

e ——————

||||||||||||||||||||||||||

SHA882C

{Motor GA14DS mit Katalysator ohne EG R}

HA-75



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan — Heizung

DRUCKTASTEN-BEDIENUNG

ueisiyosy 1 @
ejusisury . O

abejuesBuniyonaieg Uy  wgwwwmmm—

DRUCKTASTEN-
BEDIENUNGSTEIL

m
®
KA—ROS$;RIE-

MASSE

EEEEEEEC
DX Hel e [ele]3]
[ ]
LT
wel

STELLUNGS-
SCHALTER

X

HOLOW
-NIddY IHSSYINIZLINT

=
[ 8 5
[ }-H0/ ry
[ b= AT ©
ae/ 8
[oh 8/ b
- 4 g
M- e =

HOLONW
“NIddVTINSONNTIILHIALINT

GEBLASE-WIDERSTAND

4

OFF| 4

@ cgeh
]
[e]2]3]4]s]
213
Q
Q]
QIO

®

®

ob Buniyonsieg uy

Mm@
b G0 - O3 WHI% l.m

e 4 e @R ()

81 O

{(neiqued)
aleg @zl (BAIPWS

ool O

HOLOW
-N3ddV IHSONNTZLEIALINT

HOLOW
~38Y183D

/1

"o

NI3 42po (AN} DOV
Y3LIVHOSANNZ

{13 wuyosqy un
ANV IHIAWOHLS 1BA)
HIDYHISONNHIHOIS

GEBLASESCHALTER

SHA738C

®©

HA-76



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan — Heizung (Forts.)

SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG

SICHERUNGSTRAGER
{Vgl STROMVERLAUF
im Abschnstt EL }

ZUNDSCHALTER ©® : Linkslenker
ACG (NV) oder EIN ® : Rechtslenker
I
L
g [[111111]
|11,
l L/F\—'T
mm]:m @ (Haupt-Kabeibaum)
PR
do  5%%2%n
B33
MOTOR ] Teer I
Sagoy i
O A » Quicee °’
2
LR E NI ERERY Sy
3
_ : -
P ot S @
§ R TOT0I0 D)
& g OJ0I010 GEBLASE- KARGSSERIE-
g o: 3 —] WIDERSTAND MASSE
"E’ GEBLASE-
3 SCHALTER

SHA738C

® HA-77



Schaltplan — Klimaanlage

STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

“NIddVYDISONNUZLHIALANT

®

R R
' [ = H
INY YN 3_ 5 E
I Y3LYHOSASY1E3D mmm_w<zm L HOS gz 2 3~ ER
@ &
3uIssouYy  ONViSHIOIM-asy1gan [Q]OTOTO 9 2 m 2 <) uj s M S
= = QLYY IO 28 29 EL5) E3) WLNSALINOYIN
T T ! “ n_v (o] > - b4 23 23 Taont4
.@ @ @ @ A ASSVYIN Yy
¢y Q 5 -ZHISSOHYY AN
A RARNEEY = =
m ©) ©)
[ fofeTvle 2] 25
Ll @ g 0 @ gE
NN
; s ®-®@ LD Y@ 5@, @ [ (1O
FHr® 3 @ @ ; "
orezl £ g z . m cnf RS z
123
=535%3 g» g g B 2
T C ] ] C G H @
| £
)
X
Loy
I uy
(1o1e10uBbWIONSYBIQ UBD
e iny Bues(eqeY)
-4 HO/1 (@ o@'
o mm [/ S— b— a/A a/h {1
= R
2 aE kRl | M ® @ @
= i 31 (=l mn 4 -SLIFHYIHOISTNEYM
1 %
-8
0N EE Erl C 8 O .@ HALTVHOS
A.n 58 mw an -OWHIHL
Zo 2 R}~ @ . L
O am| X ] A &Y
E Ao i Le ¢ i
= /M F— ¥3 —— 9/K >
e . 574 4 ed —- 4
I (wneqaqey-idnen)
e £ o leies)
¥ @ mn a9 aueg 81z19] 1BAIP W S
| o 2 (wnesolopn uep
[«] £ e iny SueasEqeRy) @ Y3LWHOS
) HENHYLSUIA (13 niuyosqy w -OWHEHL
X -SONNUINILSHNLYHIdWAL y311vHOS ANV IHIAWOHLS 1BA)
[= -SONATIALS HIOYHLSONNYIAHOIS 3
= ; 5
-l O w WP nazo 5
] - e : N
-8/ E
o ® @ =
HOLOW L g
S N3ddYDISSYINGLT - @8 R B8 <
4/ > Py -
= t o0E w8 S Le¥m® 2
5 & :
5 =308 2e @ iyl @ ® @& @
y ]
w vl -+ I ) ) Y
Mg/ 1 & w @ <
m EemA & ] e =
= S @ w, s plgE E
az X
w - NI 42P0 (AN} DOV = 7o 3 £z 5
H- e HALTYHOSANNZ 1 sivi3y 52 i X 25 g
= (Bunsouors | “HILANTHITHAM £3 =023 2¢ g @
@ @ NISSYINY 190 N3 ~sbunna) Jagn) g * &3 E
_.Al HOLON Y3LTVHOSANNZ AH3LLVE 8K 35
B
Y HOLON ESVACED) 23
3] <2

®©

SHAT45C

HA-78



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)

DRUCKTASTEN-BEDIENUNG — Rechtslenker mit GA-S-Motor
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SCHIEBEREGILER-BEDIENUNG — Ausfihrungen mit GA-Motor ohne Katalysator
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)

SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG — Linkslenker mit GA-Motor mit Katalysator und E.G.R.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)

SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG — Ausfiihrungen mit Motor GA14DS mit Katalysator ohne E.G.R.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker

XNSCOMMECT

€

ChT
-

RHAZ47B

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker

LG/B DISCONMECT

=) € &

OFF
1
2
X 3
4
RHAS48B

= Durchgang vorhanden st 1.O.
A € &
Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

RHAQ49B

Kontrolle des Hauptstromversorgungs- und
Masseleitungskreises

KONTROLLE DES STROMVERSORGUNGSKREISES DER
KLIMAANLAGE

Stromversorgungskreis fur die Klimaanlage prifen.

Vgl. STROMVERLAUF im Abschnitt EL und ELEKTRISCHER
STROMKREIS DER KLIMAANLAGE.

KONTROLLE DES TEMPERATURSTEUERUNGS-
VERSTARKERS

Stromversorgungskreis zum Temperatursteuerungs-Verstérkers bei

eingeschalteter Ziindung kontrollieren.

1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Temperatursteuerungs-Verstér-
ker abziehen.

2. Voltmeter kabelstrangseitig anschliefen.

3. Spannung zwischen Klemme @ und Karosserie-Masse messen.

Voltmeter-Klemme

Spannung

@ ©
® Karosserie-Masse

Ungeféhr 12V

Karosserie-Masseleitung fir den Temperatursteuerungs-Verstarker

bei ausgeschalteter Ziindung, eingeschaltetem Schalter der Klimaan-

lage und eingeschaltetem Geblaseschalter prifen.

1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Temperatursteuerungs-Verstar-
ker abziehen.

2.  Ohmmeter kabelstrangseitig anschlieBen.

3. Durchgang zwischen Klemmed02und Karosserie-Masse priifen.

Ohmmeter-Klemme
@ @

KONTROLLE DES DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEILS

Zindschalter auf ACC stellen und Stromversorgung des Drucktasten-

Bedienungsteils kontrollieren.

1. Steckverbinder zum Drucktasten-Bedienungsteil abziehen.

2. Voltmeter kabelstrangseitig anschlieen.

3. Spannung zwischen Klemme §) des Steckverbinders und Karos-
serie-Masse messen.

Durchgang

Karosserie-Masse Ja

Voltmeter-Klemme

® o

D) Karosserie-Masse

Spannung

Ungefahr 12V

HA-85



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

HAE @~

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

([T 1Tol 1T}
L1 [ [ [

RHAQ50B

Kontrolle des Hauptstromversorgungs- und
Masseleitungskreises (Forts.)

Karosserie-Masseleitungskreis fiir den Drucktasten-Bedienungsteil bei

ausgeschalteter Ziindung prifen.

1. Steckverbinder zum Drucktasten-Bedienungsteil abziehen.

2. Ohmmeter kabelstrangseitig anschlieBen.

3. Durchgang zwischen Klemme 113) des Steckverbinders und
Karosserie-Masse prufen.

Ohmmeter-Klemme

® S

Durchgang

@ Karosserie-Masse Ja

HA-86



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Prifablauf- .
SYMPTOM plan-Nr. Diagnoseverfahren 1
1 Geblase dreht sich nicht (1] SYMPTOM: Gebldasemotor dreht sich nicht.
s L ¢ VORBEREITENDE KONTROLLE 2 durchfithren, bevor mit
Geblase dreht sich nicht 5 ‘ W
2 snte 1o me 2 dem folgenden Priifablaufplan weitergefahren wird.
in Stufe 1 g9
3 Geblase dreht sich nicht [§} - =
in Stufe 2 Kontrollieren, ob der Geblase-
" M - motor in jeder Geblasestufe vor-
4 ?egafead'em sich nicht (4] schrifismaBig arbeitet,
n stute Prifung gemaB nebenstehen-
5 Geblése dreht sich nicht B dem Prifablaufplan vornehmen.
in Stufe 4 ,],G 4| 5]
A Steckverbinder zum STROMVERSORGUNG ZUM ® @. @ .
Gebiasemotor ®) GEBLASEMOTOR PRUFEN. (Auf der. nachsten Seite
- scowecy ' Kabelstrang-Steckverbinder zum weiterfahren.)
Geblasemotor abziehen. Nicht :
- . . 20A- oder 15A-Sicherungen auf
Liegt zwischen Klemme @ des |i.0. | gem Sicherungstrager profen.
Kabelstrangs zum Geblasemotor g (Vgl. STROMVERLAUF in
v und Karosserie-Masse eine Abschnitt EL und ELEKTRI-
o pannung von ungefahr 12 SCHER STROMKREIS DER KLI-
s ant MAANLAGE.)
/ W B li.O.
3 .
e = anagsssl | Stromkreis zwischen Klemme Nicht Kabelstrang-Steckverbinder zum
@ des Kabelstrangs zum 0. »| Gebldsemotor wieder anschlie-
B] steckverbinder zum Geblasemotor und Karosserie- Ben.
EeCKV .
Geblasemotor () Masse auf Durchgang prifen.
e ® s
2 HS. E@ GEBLASEMOTOR PRUFEN.
W (Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile™.)
5 o v
@‘2 Durchgang vorhanden ] Geblasemotor auswechseln,
3 st 1O
a *
RHAgs68| | GEBLASEMOTOR-STROM- Nicht | kapelstrang-Steckverbinder zum
KREIS ZWISCHEN GEBLASE- 0. »| Geblasemotor und zum Wider-
MOTOR UND WIDERSTAND stand abziehen.
Steckverbmder zum

W|derstands

FOHAE®
2

3
O §
,
2
/ 3
4

RHAQ57B

Steckverbmder zum
Widerstands

ki

E Steckverbinder zum
Geblasemotor .

Q]

RHAQ958B

PRUFEN.

Liegt zwischen Klemme @ des
Kabelstrangs zum Widerstand
und Karosserie-Masse eine
Spannung von ungefahr 12V

an?
li.o.

(Auf der nachsten Seite
weiterfahren)

Hinweis:

m v

Stromkreis zwischen Klemme
(@ des Kabelstrangs zum
Geblasemotor und Klemme @
des Kabelstrangs zum Wider-
stand auf Durchgang prifen.

Hinweis

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.

HA-87



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

LIWL/RLIY L/B
Steckverbinder zum

Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

)l

Geblaseschalter @

0HE ()

i
T+~

WIDERSTAND NACH DEM

©
(2| [3]} [4]|[5]

TRENNEN DES STECKVERBIN-

A A A

DERS PRUFEN.

(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile.)

|

RHAQ58B

Steckverbinder zum
Geblaseschalter @

Qf@( s

Q]

|

RHAZ60B

DXSCORMECT
. HE @
3 ﬂ_sﬂ Steckverbinder zum
= Geblaseschalter (1)

Steckverbinder zum
Widerstand

RHAQ81B

¥ Nicht i.O.
Widerstand aus-
wechseln.

i.0.

v

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Widerstand wieder anschlieBen.

a @l@L 4

Y

v

PRUFEN.

GEBLASESCHALTER-STROMKREIS

Liegt zwischen jeder Klemme des
Kabelstrangs zum Geblaseschalter und
Karosserie-Masse eine Spannung von

ungefédhr 12V an?

Stromkreis zwischen Klemme(ioD
des Kabelstrangs zum Geblase-
schalter und Karosserie-Masse
auf Durchgang priifen.

v i.0.

Geblasemotor auswechseln,

Hinweis:

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.

HA-88

Klemmen-Nr.
Abla;(plan— n-NF Spannung
" @ e
2] ®
[3] @ Ka;f;s_se- Ungefahr
@ ® Masse 12v
5 @
i.0. Nicht i.0.
2] v Hinweis
3] Stromkreis zwischen Geblase-
g schalter und Widerstand auf
5 Durchgang prifen.
v ‘L Nicht
GEBLASESCHALTER NACH i.0. Geblaseschalter auswechsein.
DEM TRENNEN DES STECK-
VERBINDERS PRUFEN.
{Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.)
O Hinweis

o @



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Ae )

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

s8] © [ [ 1 1|
Ls asfarl [ [ ] 1 1]

>
~/§:

40/

l RHA962B

Diagnoseverfahren 2
SYMPTOM: Luftaustritt verandert sich nicht. —
Drucktasten-Bedienung

e VORBEREITENDE KONTROLLE 4 sowie Kontrolle des Haupt-
stromversorgungs- und Masseleitungskreises durchfiihren,

B Steckverbinder zum
Luftverteilungsklappen-Motor

el
MH{?[NUI%

[

&) =

DUSCOMNECT

€

RHAQ63B

Linkslenker
Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungstei!

4€
{3_22_‘2
N [#E\"\.é \

[N

Steckv\erbmder zum
Luftvertetlungsklappen-Motor

o]
uz‘_‘wsw\

Rechtslenker
Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

o

Steckverbinder zum
Luftverteilungsklappen-Motor

RHAG648

bevor mit dem folgenden Priifablaufplan weitergefahren wird.

STELLUNGSSCHALTER DES | Nicht [ abelstrang-Steckverbinder zum

LUFTVERTEILUNGSKLAPPEN- i.0. »| Luftverteilungsklappen-Motor

MOTORS PRUFEN. abziehen.

1. Zandschalter auf ACC stellen
und VENT-Schalter einschal-
ten.

2. Zindung ausschalten. Steck- B| L
verbinder zum Drucktasten- v Hinweis
Bedienungsteil abziehen. MASSELEITUNGSKREIS DES

3. Durchgang zwischen Klemme LUFTVERTEILUNGSKLAPPEN-
® oder @) des Kabelstrangs MOTORS KONTROLLIEREN.
zum Drucktasten-Bedienungs- Ist zwischen Klemme @iDdes
teil und Karosserie-Masse Kabelstrangs zum Luftvertei-
kontrollieren. lungsklappen-Motor und Karos-

4. Die oben aufgefihrten Schritte serie-Masse Durchgang vorhan-
in den anderen Betriebsarten den?
gemas untenstehender -

Tabelle wiederholen. i.0.

Be-

triebs- Klemmen-Nr. Durch- . .

arten- @ o gang v Hinweis

Schalter Stromkreis zwischen jeder

VENT od. Kiemme des Drucktasten-Bedie-

nungsteils und des Luftvertei-

B/L. od. lungsklappen-Motors auf Durch-

Karos- gang durchfihren.
FOOT od. serie- | Ja
Masse Klemmen-Nr
F/D od. @ Durch-
-~ gang
DEF od. b =
Drucktasten | Luftver-
Bedienungs-j teilungs-
i0 teil klappen-
o Motor
v

SEITLICHEN VERBINDUNGS-

HEBEL KONTROLLIEREN.

Vgl. LUFTKLAPPENBETATI- J

GUNG. 2

® &®
i.0.

Hinweis:

(Auf der nachsten Seite
weiterfahren.)

Ist das Ergebnis der Durchgangsprifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

A €

Steckverbinder zum

Drucktasten-Bedienungster!

O 149
e
R/L

V]
Steckverbinder zum

Drucktasten-Bedienungstetl

® [T 110
(TRl ]

G

G

®
®

—®

O

=

R/L

RHA965B

Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

¢

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil und
zum Geblasemotor wieder
anschlieBen.

E v

AUSGANGSSIGNAL DES
DRUCKTASTEN-BEDIENUNGS-
TEILS KONTROLLIEREN,

Liegt zwischen Klemme und
Klemme @ des Kabelstrangs
zum Drucktasten-Bedienungsteil
eine Spannung von ungefihr
12V an, wenn die Betriebsant
von “VENT” auf “DEF” oder von
“DEF” auf “VENT” umgeschaltet
wird?

Nicht
i.0.

Klemmen- Luftverteilungs-

Nr klappen-Motor
Funktion Drehrichtung
derLuftver-| des seitlichen

® teilungs- | Verbindungs-
kiappe hebels
O|®] Hat Halt
Links-
lenker:
im Uhrzei-
gersinn
@ @ VED'\:;__ Rechts-
- lenker
Gegen
den Uhrzei-
gersinn
Links-
lenker-
Gegen
DEF den Uhrzei-
gersinn
@ @ - VENT Rechts-
tenker
im Uhrzei-
gersinn
i.0.

v

Luftverteilungsklappen-Motor
auswechseln.

HA-90

Den im Drucktasten-Bedienungs-

»| teil integrierten Steuerverstarker

auswechseln.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum
LuftemniaBkiappen-Motor

“ 1y 24 €)
.

\. @D
D

& ..,

RHAS66B

Diagnoseverfahren

3

SYMPTOM: Stellung der LufteinlaBklappe verandert sich
nicht. — Drucktasten-Bedienung
e VORBEREITENDE KONTROLLE 1 (nur fiir Linkslenker) sowie

Kontrolle des Hauptstromversorgungs- und Masseleitungs-
kreises durchfiihren, bevor mit dem folgenden Priifablaufplan

weitergefahren wird.

8]

Steckverbinder zum
LufteinlaBklappen-Motor

l]A

G/B

N

IXSCONMNECT
®
HED

=

ToraN
T

Steckverbinder zum
LufteiniaBklappen-Motor

o]
[ DXa ]

G/R

fZ\

\ -

|

80

]

Bei Linkslenkern sollte
Durchgang vorhanden semn, wenn die
Prufspitzen wie in der Abb. gezeigt
angeschlossen werden. Nach dem
Vertauschen der Prufspiizen darf kein
Durchgang mehr vorhanden sein.

l

RHAQ67B

STROMVERSORGUNG DES
LUFTEINLASSKLAPPEN-MO-
TORS KONTROLLIEREN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
LufteinlaBklappen-Motor abzie-
hen.

Liegt zwischen Klemme €0) des
Kabelstrangs zum LufteinlaBkiap-
pen-Motor und Karosserie-
Masse eine Spannung von
ungefdhr 12V an?

Nicht
i.0.

10A-Sicherungen auf dem
Sicherungstrager prafen.

v

E wl.o.

(Vgl. STROMVERLAUF im
Abschnitt EL und ELEKTRI-
SCHER STROMKREIS DER KLI-
MAANLAGE.)

MASSELEITUNGSKREIS DES
LUFTEINLASSKLAPPEN-MO-
TORS KONTROLLIEREN.

Ist Durchgang zwischen Klemme
® des Kabelstrangs zum Luft-
einlaBklappen-Motor und Karos-
serie-Masse vorhanden, wenn
der REC-Schalter eingeschaltet
ist?

Ist Durchgang zwischen Klemme
&) des Kabelstrangs zum Luft-
einlaBklappen-Motor und Karos-
serie-Masse vorhanden, wenn
der REC-Schalter ausgeschaltet
ist?

Nicht
i.0.

Steckverbinder zum Druckta-
sten-Bedienungsteil abziehen.

v

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungstetl

EEREAREEE
G/B G/R
[ O] —
41 42

A€

Steckverbinder zum
LufteiplaBklappen-Motor

i.0.

A 4

LufteinlaBklappen-Motor aus-
wechseln.

RHA968B

Hinweis:

Hinweis

Stromkreis zwischen Kiemme )
(@) des Kabelstrangs zum
Drucktasten-Bedienungsteil und
Klemme &) (4D) des Kabel-
strangs zum LufteinlaBklappen-
Motor prifen.

i.0.

Den im Drucktasten-Bedienungs-
teil integrierten Steuerverstérker
auswechseln.

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.

HA-91



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum
Kompressor (13)-1 *1

*1: Bezuglich der
Kiemmen-Nr. des

Diagnoseverfahren 4

SYMPTOM: Kompressorkupplung (Magnetkupplung)
arbeitet nicht, wenn Schalter der Klimaanlage
und Geblaseschalter eingeschaltet sind. —
Ausfiihrungen mit Motor SR20DE

VORBEREITENDE KONTROLLE 2 durchfihren, bevor mit fol-

gendem Prifablaufplan weitergefahren wird.

@ 4 T Relais vgl.
HS. G@ SCHALTPLAN
FUR GEZIELTE
OR/ G SCHNELLKON-
TROLLE
> @
D O ﬁﬂ
%
OF f
1 ——
@;
4
B RHAS80B
E Steckverbinder zum
Warmesicherheits-
schalter -2
= DSCONMECT Q -—
B He @
%
‘Y/B o N
LV :
® A
= RHAS828B

Nicht

STROMVERSORGUNG DES i0

KOMPRESSORS KONTROLLIE-
REN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Kompressor abziehen.

Liegt zwischen Kiemme &) des
Kabelstrangs zum Kompressor
und Karosserie-Masse eine
Spannung von ungefahr 12V
an?

Nicht
i.0.

"1 Kabelstrang-Steckverbinder zum

WARMESICHERHEITS-
SCHALTER KONTROLLIEREN.

Warmesicherheitsschalter abzie-
hen.

Liegt zwischen Klemme &) des
Kabelstrangs zum Warmesicher-
heitsschalter und Karosserie-
Masse eine Spannung von unge-
fahr 12V an?

i.0.

v

Steckverbinder zum

Kompressor @_1

ww] Steckverbinder zum =1

34}| Warmesicherheits- E;J
schalter ()2

[Q]

DISCONNECT

A€

*1 Bezuglich der Kiemmen-Nr. des Relais
vgl SCHALTBILD FUR GEZIELTE

v

i.0.

Hinweis

Wicklung der Magnetkupplung
kontrollieren.

A

Nicht i.0.
v

Magnetkupplung auswechseln.
Vgl. KOMPRESSOR.

SCHNELLKONTROLLE. RHA983B

des Kabelstrang zum Kompres-

WARMESICHERHEITS-
SCHALTER KONTROLLIEREN.
Durchgang zwischen Klemme §9
des Kabelstrangs zum Warmesi-
cherheitsschalter und Klemme €5

sor prufen.

i.0.

h 4

Warmesicherheitsschalter aus-
wechseln.

b4
®

(Auf der nachsten Seite
weiterfahren.)

Hinweis:

Ist das Ergebnis der Durchgangspriffung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen,

HA-92



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 4 (Forts.)

m Steckverbinder

COMMECT
o U A€ (&
Relais der HS.
Klimaanlage vi8
*1 —

V]

AC

P,

WS

*1- Bezuglich der Klemmen-Nr. des Relais

vgl. SCHALTBILD FUR GEZIELTE b

SCHNELLKONTROLLE RHAS84B

Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage

© L A€

Y/8

Steckverbinder zum

Kompressor *q
&l

‘ Y/B

*1- Bezuglich der Klemmen-Nr. des Relais
vgl. SCHALTBILD FUR GEZIELTE
SCHNELLKONTROLLE.

RHA9858

I
€

Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage
R/L

*1- Bezugiich der Kiemmen-Nr. des
Relais vgl. SCHALTBILD FUR
GEZIELTE SCHNELLKONTROLLE.

RHAS86B
©
[T o] cowecTor ||

”Y Steckverbinder des
' E.C.C.5.-Steuergerats (F3D)

|

N

Bezugich der
Klemmenbelegung vgl.
SCHALTPLAN FUR GEZIELTE
SCHNELLKONTROLLE.

MAANLAGE KONTROLLIEREN.
Liegt zwischen Klemme (@) des
Kabelstrangs zum E.C.C.S.-Steu-
ergerdt und Karosserie-Masse
eine Spannung von ungefahr

12V an?
li.O.

RHA9878
(Auf der nachsten Seite
Steckverbinder zum weiterfahren.)
Relais der Klimaaniage Eﬁ%h Hinweis:
) GD)
E Steckverbinder instandsetzen.
DISCONNECT Yit

€

G
Il wm: [o] conneeTor ||

viL Steckverbinder des
E.C.C.S.-Steuergerats @

RHA988B

HA-93

B
FUNKTION DES RELAIS DER Nicht [ STROMVERSORGUNG DES
KLIMAANLAGE KONTROLLIE- LO. »| RELAIS DER KLIMAANLAGE
REN. KONTROLLIEREN.
Liegt zwischen Klemme (8 des Relais der Klimaanlage trennen,
Kabelstrangs zum Relais der Kli- Liegt zwischen Klemmen (0,
maanlage und Karosserie-Masse des Kabelstrangs zum Relais der
eine Spannung von ungefahr Klimaanlage und Karosserie-
12V an? Masse eine Spannung von
- ungefahr 12V an?
i.0.
h 4 i.0. Nicht i.0.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage abzie-
hen.
v
v Hinweis STROMVERSORGUNGSKREIS
Durchgang zwischen Klemme UND 10A-SICHERUNG AUF
des Kabelstrangs zum Relais DEM SICHERUNGSTRAGER
der Klimaanlage und Klemme KONTROLLIEREN.
65 des Kabelstrangs zum War- (Vgl. STROMVERLAUF im
mesicherheitsschalter priifen. Abschnitt EL und ELEKTRI-
SCHER STROMKREIS DER KLI-
MAANLAGE.)
' .
RELAIS DER KLIMAANLAGE .N'Cht Relais der Klimaanlage aus-
NACH TRENNEN DES STECK- | -O-,| wechseln.
VERBINDERS KONTROLLIE-
REN.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.)
li.O.
Relais der Klimaanlage wieder
anschliefen.
'
SPULENSEITIGEN STROM- Nicht Hinweis
KREIS DES RELAIS DER KLI- _'.O__, Durchgang zwischen Klemme

des Kabelstrangs zum Relais
der Klimaanlage und Klemme
D des Kabelstrangs zum
E.C.C.S.-Steuergeréts prifen.

Ist das Ergebnis der Durchgangsprifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

AuBer Rechtslenker

der Modeilreihe B13
Steckverbinder zum
Doppelfunktions-
Druckschalter

BR/Y

Rechtislenker

der Modellreihe B13
Steckverbinder zum
Doppelfunktions-
Druckschalter

A€ @

BR/Y

A

D

= RHA989B

AuBer Rechtsienker
der Modelireihe B13
Steckverbinder zum
Doppelfunktions-
Druckschalter

Rechtslenker
der Modelireihe B13
Steckverbinder zum

Doppelfunktions-
Druckschalter

T v alE

L ]

©

Steckverbinder des ]
E.C.C.S.-Steuergerats @& 6

{[ CAMNIT _|o] CONNECTOR ||

RHA990B

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker

S HE WE

. |

. D0
D

RHA981B

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker

© €
1.G/8

RHAQG28

Diagnoseverfahren 4 (Forts.)

SPULENSEITIGEN STROMKREIS
DES RELAIS DER KLIMAANLAGE
KONTROLLIEREN.

Liegt zwischen Klernme (@) des
Doppelfunktions-Druckschalters und
Karosserie-Masse eine Spannung
von ungefahr 8 bis 8V an?

i.0.

v

Nicht

i.0.
Sebeal S

Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.C.S.-Steuergerét und zum Dop-
pelfunktions-Druckschalter abziehen.

v Hinweis

Durchgang zwischen Klemme Nr.
(02 des Kabelstrangs zum E.C.C.S.-
Steuergeréts und Kiemme Nr. {8

des Kabelstrangs zum Doppelfunk-
tions-Druckschalter prifen.

li.O.

E.C.C.S.-STEUERGERAT KONTROL-

LIEREN.
(Vgl. Abschnitt EF & EC.)

Hinweis

SPANNUNG FUR TEMPERATUR- ?“ghf Durchgang zwischen Klemme Nr.
STEUERUNGS-VERSTARKER KON- | des Kabelstrangs zum Doppel-
TROLLIEREN. funktions-Druckschalter und Klemme
Liegt zwischen Klemme 2 des Nr. €9 des Kabelstrangs zum Tem-
Kabelstrangs zum Temperatursteue- peratursteuerungs-Verstarker prifen.
rungs-Verstirker und Karosserie- -
Masse eine Spannung von ungefahr L0.
12V an?

li.o.
STROMVERSORGUNG DES TEM- DOPPELFUNKTIONS-DRUCK-
PERATURSTEUERUNGS-VERSTAR- SCHALTER KONTROLLIEREN.
KERS KONTROLLIEREN. (Vgl. "Kontrolle der elektrischen
Weiter bei “"Kontrolle des Haupt- Bauteile".)
stromversorgungs- und Masselei- S
tungskreises. Nicht i.0.

i.0. h 4
Doppelfunktions-Druckschalter aus-
wechseln.

v
MASSELEITUNGSKREIS DES TEM- iNght Kabelstrang-Steckverbinder zum

PERATURSTEUERUNGS-VERSTAR-
KERS KONTROLLIEREN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker
abziehen.

Ist Durchgang zwischen Klemme Nr.
es Kabelstrangs zum Tempera-
tursteuerungs-Verstarker und Karos-
serie-Masse vorhanden?

li.O.

AuBer

der Modellrethe

der Modellrethe
B13 Bi3

Steckverbinder zum
Doppelfunktions-
Druckschalter Dr

@) —
4 €

& >

=N

@

(&

RHA993B

Steckverbinder 2um gteckverbinder zum
o Hunk -

Temperatursteuerungs-Verstirker
auswechseln.

Hinweis:

Schalter der Klimaanlage abziehen,

(Auf der ndchsten Seite weiterfahren.)

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.

HA-94



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
‘ Diagnoseverfahren 4 (Forts.)

m Steckverbinder zum Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs- gehalter der . i
Verstarker@ Kiimaanlage Hinweis

R Durchgang zwischen Klemme
. E@ E”’:] Nr. Go2)des Kabelstrangs zum
Temperatursteuerungs-ver-
Loss L/ starker und Klemme Nr. Go2)des
Kabelstrangs zum Schalter der

Klimaanlage priifen.

i.0.
L e v
anassas| | SCHALTER DER KLIMAANLAGE N%ht Schalter der Klimaanlage aus-
KONTROLLIEREN. bV-,.! wechseln.
[8] Steckverbinder zum ggl. 'chintrolle der elektrischen
Schalter der Steckverbinder zum auteile”.)
Klimaanlage () Geblaseschaiter D) o)

v

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Geblaseschalter abziehen.

E

% o &5 ol
‘ ‘ LG/R LG8

O] v Hinweis

C’ Durchgang zwischen Klemme
Nr. ® des Kabelstrangs zum
rHA9958| | Schalter der Klimaaniage und
Klemme Nr. §® des Kabel-
P Steckverbinder zum strangs zum Gebléseschalter

Geblaseschalter (f1) prifen.

FrHEE | g

él'

MASSELEITUNGSKREIS DES
GEBLASESCHALTERS KON-
TROLLIEREN.

Ist Durchgang zwischen Klemme
Nr.@oddes Kabelstrangs zum
Geblaseschalter und Karosserie-
rHasgss| | Masse vorhanden?

i.0.

v Hinweis
{

v
GEBLASESCHALTER KON-

TROLLIEREN.
‘ (Vgl. “Kontrolle der elektrischen

Bauteile”.)

Nicht i.0.

v
Geblaseschalter auswechseln.

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelistrang oder
Steckverbinder instandsetzen.

. ®© HA-95



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum
Kompressor @ -1*1

DISCOMMECT

H 4 €

n
s

*1. Bezuglich der
Klemmen-Nr. des
Relais vgl. SCHALTBILD

FUR GEZIELTE
SCHNELLKONTROLLE. =

&

*x
d
\ —
2
;
)

RHAQ80B

B

Steckverbinder zum
Warmesicherheitsschalter @ -2

B e
Y8 {E @o:‘:

= RHAS82B

Steckverbinder zum
Warmesicherheitsschalter KOMPressor (gyy 4

FlE B

DSTONMECT

A €

*1 Bezuglich der Klemmen-Nr. des Relais
vgl. SCHALTBILD FUR GEZIELTE

Steckverbinder zum

RHAS83B

SCHNELLKONTROLLE.

Diagnoseverfahren 5

SYMPTOM: Kompressorkupplung (Magnetkupplung)
arbeitet nicht, wenn Schalter der Klimaanlage und
Geblaseschalter eingeschaltet sind. — AuBer
Ausfiihrungen mit Motor SR20DE

e VORBEREITENDE KONTROLLE 2 durchfiihren, bevor mit fol-
gendem Priifablaufplan weitergefahren wird.

STROMVERSORGUNGS DES
KOMPRESSORS KONTROLLIE-
REN.

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Kompressor abziehen.

Liegt zwischen Klemme €9 des
Kabelstrangs zum Kompressor
und Karosserie-Masse eine Span-
nung von ungefahr 12V an?

Kompressor des Typs MJS130S
ausgefihrt wird?

i.0.

v

[ Magnetkupplung prafen.

i.0.

Y

Magnetkupplung auswechsein.
Vgl. KOMPRESSOR.

Nein Ja

(Auf der nachsten
Seite weiterfahren.)

B o

STROMVERSORGUNG DES
WARMESICHERHEITSSCHAL-
TERS KONTROLLIEREN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Warmesicherheitsschalter abzie-
hen.

Liegt zwischen Klemme ) des
Kabelstrangs zum Warmesicher-
heitsschalter und Karosserie-
Masse eine Spannung von unge-
fahr 12V an?

y‘.o' Hinweis
WARMESICHERHEITS-
SCHALTER KONTROLLIEREN.
Durchgang zwischen Klemme Nr.
6 des Kabelstrangs zum War-
mesicherheitsschalter und
Klemme Nr. €5 des Kabelstrangs
zum Kompressor prifen.

Li.O.

Waérmesicherheitsschalter aus-
wechseln.

(Auf der nachsten Seite weiterfahren.)

Hinweis:

ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.

HA-96



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

m Steckverbinder zum
Relais der Klimaanlage

CONMECT
5 1 W
HS.
A *1 Bezuglich der
Kiemmen-Nr des

rF——1Relais vgl

Diagnoseverfahren 5 (Forts.)

D]

FUNKTION DES RELAIS DER
KLIMAANLAGE KONTROLLIE-
REN.

Liegt zwischen Klemme (9 des
Kabelstrangs zum Relais der Kli-
maanlage und Karosserie-Masse
eine Spannung von ungefahr
12V an?

i.0.

Nicht

STROMVERSORGUNG DES

»| RELAIS DER KLIMAANLAGE

V || SCHALTBILD
s KD FUR
or (o (! GEZIELTE
2 (e Lma) SCHNELL;
1= @&
= RHAS97B

i.0.

v

KONTROLLIEREN.

Relais der Klimaanlage trennen.
Liegt zwischen Klemmen €7, @
des Kabelstrangs zum Relais der
Klimaanlage und Karosserie-
Masse eine Spannung von
ungeféhr 12V an?

i.0.

Nicht i.0.

Steckverbinder zum
Relais der Khmaanlage

@] Y/B@'1

*1 Bezuglich der
Kiemmen-Nr. des
Relais vgl
SCHALTBILD FUR
GEZIELTE
SCHNELLKONTROL.

Steckverbinder zum
Kompressor OF

?51‘?

OFF

~—r

-

Y/8

LE

RHAQ98B

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Schalter der Klimaanlage abzie-
hen.

v

Hinweis

Durchgang zwischen Klemme
Nr. 8 des Kabelstrangs zum
Relais der Klimaanlage und
Klemme Nr. €5 des Kabel-
strangs zum Kompressor prifen.

Steckverbmder zum
Relais der Kllmaanlage

DESCONNECT
- .
|

R/L

27
1

*1 Bezuglich der Klemmen-Nr des
Relais vgl SCHALTBILD FUR
GEZIELTE SCHNELLKONTROLLE

RHAS89B

A4

A4

STROMVERSORGUNGSKREIS
UND 10A-SICHERUNG AUF
DEM SICHERUNGSTRAGER
KONTROLLIEREN.

(Vgl. “STROMVERSORGUNG”
im Abschnitt EL und ELEKTRI-
SCHER STROMKREIS DER KLI-
MAANLAGE.)

RELAIS DER KLIMAANLAGE
NACH TRENNEN DES STECK-
VERBINDERS KONTROLLIE-
REN.

(Vgl. “Kontrolie der elektrischen
Bauteile™.)

Nicht
i.0.

Relais der Klimaanlage aus-

»| wechseln.

i.0.

v

Relais der Klimaanlage wieder
anschlieBen.

Auﬁer Rechtslenker Rechtslenker

der Modellreihe der Modelireihe B13
Steckverbinder zum
Doppelfunktions-

Steckverbmder zum
Doppelfunktions-

Druckschalter Druckschalter (&)
CONMECT
= }JI @)
N

[

arc

= RHA989B

A\ 4

Hinweis

SPULENSEITIGEN STROM-
KREIS DES RELAIS DER KLI-
MAANLAGE KONTROLLIEREN.
Liegt zwischen Klemme @@ des
Kabelstrangs zum Doppelfunk-
tions-Druckschalter und Karosse-
rie-Masse eine Spannung von
ungefdhr 12V an?

Nicht
i.0.

Durchgang zwischen Klemme
Nr. @0 des Kabelstrangs zum

Steckverbinder zum

Relais der
Kitmaanlage

der Modellreihe B13 4o Modelirelhe
Steckverbinder zum Gtackverbinder z
Doppelfunktions- Doppelfunktions
Druckschalter Druckschalter

Y/t ¥/

&

*1- Bezuglich der Klemmen-Nr des Relais
vgl. SCHALTBILD FUR GEZIELTE

RHA001C

AuBer Rechtslenker Rechtslenker |

B3
um

L SCHNELLKONTROLLE

li_o.

(Auf der nachsten Seite
weiterfahren.)

Hinweis:

A 4

Relais der Klimaanlage und
Kiemme Nr. {6 des Kabel-
strangs zum Doppelfunktions-
Druckschalter prifen.

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung *“Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.

HA-97




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker

“EIHE @E

TNy
S

..

]

RHAS91B

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker

F ; 3 st ct
i .

‘LG/B
182

L

~ RHA992B

Rechtslenker

der Modellreihe B13
Steckverbinder zum
Doppelfunktions-

@‘2
3

Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-
Verstarker Druckschalter

SEHHE 0

- AuBer
(& WL

RHAG83B

der Modellreihe
B13

Rechtslenker
Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-

Verstarker (ws)

Steckverbinder zum
Schalter der

Klimaanlage

oo A€

LG/B

LG/B

RHASS4B

m Steckverbinder zum
Schalter der Steckverbinder zum

Khimaanlage Geblaseschalter (gy)

G 34 € i

RHAS858

.

Diagnoseverfahren 5 (Forts.)
®

Hinweis

SPANNUNG FUR TEMPERATUR-
STEUERUNGS-VERSTARKER KON-
TROLLIEREN.

Liegt zwischen Klemme &) des
Kabelstrangs zum Temperatursteue-
rungs-Verstarker und Karosserie-
Masse eine Spannung von ungefahr

Nicht
i.0.

Durchgang zwischen Kiemme Nr.
¢4 des Kabelstrangs zum Doppel-

12V an?
ls.o.

" funktions-Druckschalter und Klemme

Nr. €9) des Kabelstrangs zum Tem-
peratursteuerungs-Verstarker prifen.

i.0.

STROMVERSORGUNG DES TEM-
PERATURSTEUERUNGS-VERSTAR-
KERS KONTROLUEREN.

Weiter bei “Kontrolle des Haupt-
stromversorgungs- und Masselei-
tungskreises.

i.0.

v

DOPPELFUNKTIONS-DRUCK
SCHALTER KONTROLLIEREN.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile".)

Nicht i.0.

4

DoppeHunktions-Druckschalter aus-
wechsein.

MASSELEITUNGSKREIS DES TEM-
PERATURSTEUERUNGS-VERSTAR-
KERS KONTROLUEREN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Temperatursteuerungs-Verstarker
abziehen.

Ist Durchgang zwischen Klemme Nr.
Go2)des Kabelstrangs zum Tempera-
tursteuerungs-Verstarker und Karos-
serie-Masse vorhanden?

Nicht
i.0.

»| Schalter der Klimaanlage abziehen.

Kabelstrang-Steckverbinder zum

i.0.

v

Temperatursteuerungs-Verstarker

auswechseln.

v Hinweis

Durchgang zwischen Klemme Nr.
des Kabelstrangs zum Tempera-
tursteuerungs-Verstarker und
Klemme Nr.Go2)des Kabelstrangs
zum Schalter der Klimaanlage pru-
fen.

i.0.

v

Bauteile™.)

SCHALTER DER KLIMAANLAGE N‘Cg‘ Schalter der Kiimaanlage auswech-
KONTROLLIEREN. LY ) seln.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen

Li.O.

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Gebldseschalter abziehen.

\

v Hinweis

Durchgang zwischen Klemme Nr.
® des Kabelstrangs zum Schalter
der Klimaanlage und Klemme Nr.
® des Kabelstrangs zum Geblase-
schalter prifen.

li.O.

(Auf der nachsten Seite weiterfahren.)

Hinweis:

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Diagnoseverfahren 5 (Forts.)

N Steckverbinder zum ? Hinweis

Geblaseschalter (& MASSELEITUNGSKREIS DES

= DSCONNELT E
dimHem  |RSosiee
B

Ist Durchgang zwischen Klemme

Nr.GoDdes Kabelstrangs zum
Geblaseschalter und Karosserie-

] Masse vorhanden?

i.0.

A

aHassssl | GEBLASESCHALTER KON-

TROLLIEREN.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile™.)

Nicht i.O.

A

Geblaseschalter auswechseln.

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Zum Beleuchu;ngs-
system

DRUCKTASTEN-
BEDIENUNGSTEIL | |

ZUNDSCHALTER
ACC oder EIN

Diagnoseverfahren 6

SYMPTOM: Beleuchtung oder die Anzeigeleuchten des
Drucktasten-Bedienungsteils funktionieren
nicht. — Drucktasten-Bedienung

e Kontrolle des Stromversorgungs- und Masseleitungskreises

durchfiihren, bevor mit dem folgenden Priifablaufplan weiter-
gefahren wird.

Zindung und Beleuchtungs-
schalter EINSCHALTEN.

Y

BELEUCHTUNG UND ANZEIGELEUCHTEN KONTROLLIEREN.

e Schalter der Klimaanlage, REC-Schalter und Geblaseschalter einschal-
ten.

e VENT-Schalter, B/L-Schalter, FOOT-Schalter, F/D-Schalter und DEF-
Schalter nacheinander betétigen.

e Zustinde gemaB untenstehender Tabelle kontrollieren und die entspre-
chenden Instandsetzungsverfahren durchfiihren:

RHAQ68B

Zustande Instandsetzungs-
BEL. | VENT | B/L |FOOT| F/D | DEF | REC | A/C verfahren
X o o o o o o g::;;zeé-?.lAGNOSEVER—
O O o O o o X ?:S;I'Eft\)jeﬁl—g'AGNOSEVER—
@) X X X X X X zv:&;;:eé—g‘lAGNOSEVER-

Den im Drucktasten-
Bedienungstell integrierten
Steuerverstarker auswech-
seln.

Den im Drucktasten-
Bedienungsteil integrierten
Steuerverstarker auswech-
seln.

@] X X X X X X O

O Beleuchtung oder Anzeigeleuchte leuchtet.
x  Beleuchtung oder Anzeigeleuchie leuchtet nicht
A Einige der Anzeigeleuchten fur VENT, B/L, FOOT, F/D, DEF oder REC leuchten.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Gluhlampe

4

RHA164B

Diagnoseverfahren 6 (Forts.)
DIAGNOSEVERFAHREN 6-1

DIE UBRIGEN BELEUCH-
TUNGSANLAGEN (AUSGE-
NOMMEN KLIMAANLAGE)
KONTROLLIEREN.

Leuchtet die Gbrige Beleuchtung
auf, wenn ZGndschalter und
Beleuchtungsschalter einge-
schaltet werden?

Nicht

0 BELEUCHTUNGSANLAGE KON-

TROLLIEREN.

Vgl. INSTRUMENTENTAFEL-
BELEUCHTUNG/SCHALTPLAN
im Abschnitt EL.

i.0.

v

B

Steckverbinder zum

Drucktasten-Bedienungsteil

o]
52

“de

RfL

(&

S

Zindschalter und Beleuchtungs-
schalter ausschalten.

,

Nicht

BELEUCHTUNGS-GLUHLAMPE
KONTROLLIEREN.
Drucktasten-Bedienungsteil aus-
bauen und Kabelstrang-Steck-
verbinder abziehen. Glihlampen
ausbauen und kontrollieren.

-‘_'_O;_, Glihlampe auswechseln.

2 i.0.
RHAS70B B y Nich
BELEUCHTUNGSSCHALTER . g t | STROMVERSORGUNG DER
Steckverbind m EINSCHALTEN UND STROM- b ! KLIMAANLAGEN-BELEUCH-
ecxverbincer zu VERSORGUNG DER BELEUCH- TUNGSANLAGE KONTROLLIE-
Drucktasten-Bedienungsteil TUNGSANLAGE KONTROLLIE- REN
S % € REN. Vgl. INSTRUMENTENTAFEL-
Liegt zwischen Klemme &) des BELEUCHTUNG/SCHALTPLAN
B Kabelstrangs zum Drucktasten- im Abschnitt EL.
Bedienungsteil und Karosserie-
L Masse eine Spannung von
(L‘ ungefahr 12V an?
) o
,,' Hinweis

MASSELEITUNGSKREIS DER

BELEUCHTUNG KONTROLLIE-

REN.

Ist Durchgang zwischen Klemme
es Kabelstrangs zum

Drucktasten-Bedienungsteil und

Karosserie-Masse vorhanden?

i.0.

RHAQ71B

v
Den im Drucktasten-Bedienungs-
teil integrierten Steuerverstarker
auswechseln.

Hinweis:
Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung *Nicht i.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder instandsetzen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 6 (Forts.)
DIAGNOSEVERFAHREN 6-2

Steckverbinder zum
Schalter der Kiimaaniage

\. N O
®

RHA972B

STROMVERSORGUNG DES
SCHALTERS DER KLIMAAN-
LAGE KONTROLLIEREN.

Liegt zwischen Klemme @ des
Kabelstrangs zum Schalter der
Klimaanlage und Karosserie-
Masse eine Spannung von
ungefahr 12V an?

B| i.0.

[ﬂ Steckverbinder zum
Schalter der Klimaaniage

DISCOMNECT

€

|

RHAS73B

MASSELEITUNGSKREIS DES
SCHALTERS DER KLIMAAN-
LAGE KONTROLLIEREN.
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Schalter der Kiimaanlage abzie-
hen.

Ist Durchgang zwischen Klemme
Nr. ® des Kabelstrangs zum
Schalter der Klimaanlage und
Karosserie-Masse vorhanden?

i
?ion @

Steckverbinder zum Steckverbinder zum
Schalter der Klimaanlage  Geblaseschalter

D) DrscoNEET & )
U 5 €5 mieo

LG/8

LG/R

(&

RHAS74B
E] Steckverbinder zum
Geblaseschalter @
fia] V ISCONMECY ™
oie]
i E € @)
B
RHA9758

Nicht 10A-Sicherung auf dem Siche-
0. »| rungstréger kontrollieren.
(Vgl. “STROMVERSORGUNG”
im Abschnitt EL und ELEKTRI-
SCHER STROMKREIS DER KLI-
MAANLAGE.)
Nicht Hinweis
i.0.

»| Durchgang zwischen Klemme

"I Nr. (® des Kabelstrangs zum
Schalter der Klimaanlage und
Klemme Nr. ®) des Kabel-
strangs zum Geblaseschalter
prifen.

i.0.
E v Hinweis

i.0.

v

MASSELEITUNGSKREIS DES
GEBLASESCHALTERS KON-
TROLLIEREN.

Ist Durchgang zwischen Klemme
Nr. @oDdes Kabelstrangs zum
Geblaseschalter und Karosserie-
Masse vorhanden?

i.0.

v

SCHALTER DER KLIMAANLAGE
KONTROLLIEREN.

(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.)

GEBLASESCHALTER KON-
TROLLIEREN.

(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.)

Nicht i.0.
v

Nicht i.0.
A

Schalter der Klimaanlage aus-
wechseln.

Geblaseschalter auswechseln.

Hinweis:

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

4 &

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsterl

Diagnoseverfahren 6 (Forts.)
DIAGNOSEVERFAHREN 6-3

Zandung AUSSCHALTEN und
Beleuchtungsschalter in Stellung
AUS bringen.

X

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil
abziehen.

Titolrril
T I51)|
OR
e s
RHAQ76B
DISCONMELT

“AEe X

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil
CIIrol T[] |®
e )

8

RHAG77B

v

STROMVERSORGUNG DES
DRUCKTASTEN-BEDIENUNGS-
TEILS KONTROLLIEREN.

Liegt zwischen Klemme &) des
Kabelstrangs zum Drucktasten-
Bedienungsteil und Karosserie-
Masse eine Spannung von
ungefahr 12V an?

Nicht
i.0.

i.0.

B +

Hinweis

MASSELEITUNGSKREIS DES
DRUCKTASTEN-BEDIENUNGS-
TEILS KONTROLLIEREN.

Ist Durchgang zwischen Klemme
Nr.@ddes Kabelstrangs zum
Drucktasten-Bedienungsteil und
Karosserie-Masse vorhanden?

i.0.

v

Im Drucktasten-Bedienungsteil
integrierter Steuerungs-Verstar-
ker auswechseln.

Hinweis:

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.
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10A-Sicherung auf dem Siche-

| rungstrager kontrollieren.

(Vgl. “STROMVERSORGUNG”
im Abschnitt EL und ELEKTRI-
SCHER STROMKREIS DER KLI-
MAANLAGE.)




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum
Schalter der Klimaanlage

INSCONNECT

€ [f‘f‘f

o

/

| lbe_h'alter

RHAgE9B
DISCONNECT

€ A

%

v Doppelfunktions-
Druckschaiter

Sammel-/Trocknungs-

RHAG78B

Warmesicherheits-
schalter
’

RHAG79B

Kontrolle der elektrischen Bauteile

SCHALTER DER KLIMAANLAGE
In jeder Schalterstellung Durchgang zwischen den Klemmen prifen.

Schalterstellung Klemmen-Nr.
Durchgang
AIC @ S,
ON/EIN Ja
D) ®
OFF/AUS EIN
DOPPELFUNKTIONS-DRUCKSCHALTER
Leitungsdruck, hochdruckseitig .
kPa (bar, kg/cm?) Funktion Durchgang
Fallt auf 177 bis 216
(1,77 bis 2,16, 1,8 bis 2,2) Wird AUSGE- Nicht vorhanden
Steigt auf 2.452 bis 2.844 SCHALTET v
(24,5 bis 28,4, 25 bis 29)
Steigt auf 177 bis 235
(1,77 bis 2,35, 1,8 bis 2,4) Wird EINGE- Vorhand
Fallt auf 1.863 bis 2.256 SCHALTET naen
(18,6 bis 22,6, 19 bis 23)
WARMESICHERHEITSSCHALTER
t
Temperatur doeé Kompressors Funktion
Steigt auf ungefahr Wird AUSGE-
135 bis 145 SCHALTET
NVR 1408
Falit auf ungefahr Wird EINGE-
120 bis 130 SCHALTET
Steigt auf ungeféhr Wird AUSGE-
145 bis 155 SCHALTET
DKV-14D
Fallt auf ungefahr Wird EINGE-
130 bis 140 SCHALTET

HA-104



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbinder zum oo
Temperatursteuerungs- Voltmeter

Verstarker
D O

ey
\# )
&

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)
TEMPERATURSTEUERUNGS-VERSTARKER
1. Motor betreiben und Klimaanlage einschalten.

2. Voltmeter kabelstrangseitig anschlieBen.
3. Funktion des Temperatursteuerungs-Verstarkers gemés folgen-

der Tabelle kontrollieren.

Temperatur der aus dem

Funktion des

Anzeige des Volt-

Typ 1M

SHA128C

Verdampfer austretenden Luft | Temperatursteue-
= meters
°C rungs-Verstarkers
- e .
Temperatursteuerungs-Verstarker / . . Wird AUSGE- .
N L e LD AHAG73B Falit auf 2,5 bis 3,5 SCHALTET Ungefahr 12V
. . Wird EINGE- N
Steigt auf 4,0 bis 5,0 SCHALTET Ungefahr OV

RELAIS DER KLIMAANLAGE

Eine Spannung von 12V an die spulenseitige Klemme des Relais der
Klimaanlage legen und Durchgang zwischen den Klemmen priifen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.) .

GEBLASESCHALTER
in jeder Schalterstellung Durchgang zwischen den Klemmen prifen.

A
3 s L

% = O o —ﬁ 2

S L=
& ST ? \ 4@/ °©

OJOJONONORD)

= DISCONNECT
€25
T 4 €

E
N
(=]

Schieberegler-
Sewnd JorE| 112 3|4
2
3 Q
4
5 S ®
101 Ol0 O
6 Ol01010
RHAG68B

GEBLASEMOTOR

Kontrollieren, ob sich der Geblasemotor ruhig dreht.
e Sicherstellen, daB sich im Innern des LufteinlaBkastens keine
Fremdkdrper befinden.

LufteiniaBkasten

RHA740B

GEBLASEWIDERSTAND
Durchgang zwischen den Klemmen priifen.

Durchgangs- g scowert

priffung mTS GED
(TTT] ’

RHA741B
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LUFTKLAPPENBETATIGUNG

E-Ring —

étellungw

Selthcher /17\

Verbmdungs—
hebel

r 0
£ = IJv‘
‘»cunx

RHAB98B

Luftmischklappen-Hebel &

\ ‘
/

=\

RHA899B

FEK2E
}(‘073* C_m‘—‘r—m7
k|

Ul steliung MAX HOT

RHAQ00B

Einstellung der Zugdrahte und -stangen
— Schieberegler-Bedienung

e Zum Trennen eines Zugdrahts den E-Ring ausfedern.
AnschlieBend den Zugdraht unter gleichzeitigem Driicken der
Zugdraht-AuBenhiille in Pfeilrichtung aushangen.

ZUGDRAHT FUR DIE LUFTVERTEILUNGSKLAPPE

e Zugdraht-AuBenhlle und seitlichen Verbindungshebel in die Stel-
lung DEF (Defroster) driicken und festklemmen.

Nach dem Befestigen des Zugdrahts priifen, ob der Zugdraht ein-

wandfrei funktioniert.

e BeiRechtslenkern muB der seitliche Verbindungshebel in die Stel-
lung VENT gebracht werden.

ZUGSTANGE ZUM KUHLFLUSSIGKEITS-ABSPERRVENTIL

e Bevor die Zugstange zum Kihlifliissigkeits-Absperrventil ein-
gestelit werden kann, muB zunédchst der Zugdraht des Tem-
peratur-Schiebereglers aus dem Luftmischklappen-Hebel
ausgehingt werden. Den Zugdraht zum Temperatur-Schiebe-
regler wieder einhdngen und einstellen.

1. Den Luftmischklappen-Hebel in Pfeilrichtung dricken.

2. Die Zugstange des Kihiflissigkeits-Absperrventils in Pfeilrichtung
schieben, bis das Spiel zwischen dem Ende der Zugstange und
dem Verbindungshebel ungefahr 2 mm betrégt. Danach die Zug-
stange in den Luftmischklappen-Hebel einhéngen.

Nach dem AnschlieBen der Zugstange Funktionskontrolle durch-

fihren.

ZUGDRAHT DES TEMPERATUR-SCHIEBEREGLERS

e Zugdraht-AuBenhlile und Luftmischklappen-Hebel bis zum
Anschlag in Richtung WARM (HOT) driicken und den Zugdraht in
dieser Stellung festklemmen.

Nach dem Befestigen des Zugdrahts prifen, ob der Zugdraht ein-

wandfrei funktioniert.

e BeiRechtslenkern muB der Luftmischklappen-Hebel vollstandig in
die Stellung KALT gebraucht werden.
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LUFTKLAPPENBETATIGUNG
Einstellung der Zugdrahte und -stangen

RN — Schieberegler-Bedienung (Forts.)
% LufteinlaBklappen-Hebel ZUGDRAHT FUR DIE LUFTEINLASSKLAPPE
~Clp e Zugdraht-AuBenhille und LufteinlaBklappen-Hebel bis zum

Anschlag in Richtung “FRE” (Frischluft) driicken und den Zug-
draht festklemmen.

Nach dem Befestigen des Zugdrahts prifen, ob der Zugdraht ein-
wandfrei funktioniert.

e Bei Rechtslenkern mufl3 der LufteinlaBklappen-Hebel in die Stel-
lung REC (Umluft) gebracht werden.

Ziehen

Y

RHAS01B

7 FRISCHLUFTKLAPPE

“ugstangs 1. Zugdraht fir die Luftverteilungsklappe auf VENT stellen.

2. Verbindungshebel der Frischluftklappe in Pfeilrichtung driicken.
3. Zugstange der Frischluftklappe festklemmen.

Nach dem Befestigen der Zugstange priifen, ob die Frischiuft-
klappe dicht schlieft.

=X
Frischluft-<"prycken
klappen- N

Verbindungs Verbindungs- |
hebel hebel N~ \ RHA275C

Seitirccher :
Verbindungs- 45
hebel P
= Auf VENT einstellen |
=

Einstellung der Zugdrahte und -stangen
— Drucktasten-Bedienung

LUFTVERTEILUNGSKLAPPE

1. Seitlichen Verbindungshebel von Hand bewegen und die Luftver-
teilungsklappe in der Stellung VENT (Beliiftung) festhalten.

2. Luftverteilungsklappen-Motor am Heizungsteil anbauen und an
den Kabelstrang flr die Karosserie anschlieBen.

3. Ziundschalter in Stellung ACC (Nebenverbraucher) drehen.

4. BelGftungsschaiter (VENT) einschalten.

5. Zugstange des Luftverteilungsklappen-Motors in den dafiir vorge-
sehenen Halter des seitlichen Verbindungshebels einhé&ngen.

6. Defrosterschalter (DEF) einschalten. Kontrollieren, ob der seitli-

che Verbindungshebel bis zum Anschlag in die gedffnete Stellung
fahrt. Den Bellftungsschalter (VENT) einschalten und
kontrollieren, ob der seitliche Verbindungshebel und der Fri-
schluftklappen-Hebel ebenfalls bis zum Anschlag in die gedffnete
Stellung fahren.

RHAB42A

ZUGDRAHT DES TEMPERATUR-SCHIEBEREGLERS

e Vgl “ZUGDRAHT DES TEMPERATUR-SCHIEBEREGLERS" unter
“Einstellung der Zugdrédhte und -stangen — Schieberegler-
Bedienung, Seite HA-107.
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LUFTKLAPPENBETATIGUNG

®EHE€
/

Stefiung FRESH\ \ | M~

A /4 q
AR > gt
o f\t‘ '
S AN R
N g
0\ PP
\ \ N <
V/\\“\‘\'Ilm\‘ M ?
LufteinlaBklappen-
Verbindungshebel
LufteinlaBklappen-Motor ‘

RHA700B

Einstellung der Zugdrahte und -stangen
— Drucktasten-Bedienung (Forts.)
LUFTEINLASSKLAPPE

1.

N ooproN

Vor dem Einbau den Steckverbinder zum LufteinlaBklappen-Mo-
tor anschlieBen.

Zundschalter in Stellung ACC (NV) drehen.

Umiluftschalter (REC) einschalten.

LufteinlaBklappen-Motor in das LufteiniaBkasten einbauen.
LufteinlaBklappen-Hebel einbauen.

LufteiniaBklappen-Hebel in Stellung FRESH (Frischluft) bringen
und die Zugstange in den Halter einhdngen.

Kontrollieren, ob die LufteinlaBklappe vorschriftsméBig arbeitet,
wenn der Umluftschalter ein- und ausgeschaltet wird.

FRISCHLUFTKLAPPE

Vgl. “FRISCHLUFTKLAPPE” unter “Einstellung der Zugdréahte und -
stangen — Schieberegler-Bedienung, Seite HA-108.
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BESCHREIBUNG — Drucktasten-Bedienung

LINKSLENKER

Drucktasten-Bedienungsteil

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

154 15A 10A
SICHERUNG SICHERUNG SICHERUNG
@
) 5 3
GEBLASE- <, M
MOTOR @ 2o
® Ego
539
axE SN
® leqaciiE] @ Jashendx] DRUCKTASTEN-
@ @ EENE SRR L BEDIENUNGSTEN
€D
DEF* F/Dx
— .
@ 4 h 4
@s H
RSTAND | 5 oy
WIDERS 3 P e it w1 _DEF [ +
1 UMLUFT- s e
q SCHALTER [:
3 F/D
® % & /’Qr
X (g
FOOT
® =t
MOTOR- (Bl
BETATIGUNGS- §-anB/L /,.:%
GEBLASESCHALTER KREIS ~ ;
RN ERERR Bl
2 ~VENT i
5 3 A\ iy
ST wope | (5
ST SWITCH J|
oTololo p
Cioioio

=
Lol
=
[

[E]

 IUSR——

Von Beleuchtungs-
antage

Vom Schalter der Klimaaniage

LUFTVERTEILUNGS-
KLAPPEN-
MOTOR

RHAS02B

Dieser Drucktasten-Bedienungsteil betéatigt die Motoren der Luftverteilungsklappe und der LufteinlaBklappe und

steuert somit die Stellung der jeweiligen Luftklappen.

Schalter und deren Funktionen

Anzeige leuchtet

Luftaustritt LufteinlaB Kompressor
Schalter AC ] < W N W =y
AIC © EIN*1
] o VENT
IR O BIL
8] J O FOOT
3| G O F/D FRISCHLUFT
@ O DEF FRISCHLUFT
= O*2 UMLUFT*2

*1: Kompressor wird Gber den Temperatursteuerungs-Verstarker betétigt.

*2: Von der Stellung des Betriebsarten-Wéhischalters abhangig.

HA-110



® .

BESCHREIBUNG — Drucktasten-Bedienung

RECHTSLENKER
rhal@3n

Drucktasten-Bedienungsteil (Forts.)

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

ju]

L s

Von Beleuchtungs-
anlage

Vom der Ki

154 15A 10A
SICHERUNG SICHERUNG SICHERUNG
@
® .
GEBLASE- ]
MOTOR %‘45 ;Z- M
& W
a.
®  Bif
321% [ e TagftlXIX
[44]¢ol4g] X DRUCKTASTEN-
® @ @ R NS Iy BEDIENUNGSTEIL
! ! 1 !
i 4% LUFTVERTEILUNGS-
3 . KLAPPEN
©) S T er T é—-—j ‘ MOTOR
! £R)-AA " g
WIDERSTAND 1 L oDEF [ 5] i VENT DEF
UMLUFT- N ! & 8
SCHALTER
® @F/0 4,*:}‘
— q
DEF
OFOOT 4‘0_% r‘\ i b
MOTOR- “ @ @ FOOT
eerimanes) | gen |'hl | r—o3llen
GEBLASESCHALTER ~ : Q VENT
4
oL 23 e @ @vent | =
6 i
i
ST G [::1
S
(s
515601

RHAQ03B

Dieser Drucktasten-Bedienungsteil betétigt die Motoren der Luftverteilungskiappe und der LufteinlaBklappe und

steuert somit die Stellung der jeweiligen Luftklappen.

Schalter und deren Funktionen

Anzeige leuchtet
Luftaustritt LufteinlaB8 Kompressor
Schalter AC i ) W T 4 =
A/C ©) EIN*
) O VENT
HIKY 0 BIL
1 O FOOT
&| 0 F/D
T4 O DEF
=] O UMLUFT
*: Kompressor wird Gber den Temperatursteuerungs-Verstarker betétigt.
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BESCHREIBUNG — Drucktasten-Bedienung

An Druycklasten-
Bedienungstei!

Lutieinias-
kiappen-
Motor

RHA703B

An
Druck-
tasten-
Bedie-
nungsteil

]

/ iy
tuftverteitungs-
kiappen-Motor

ooz

#+ Strom fheBt in der
durch die Pleile angedeute-
ten Richtung, Motor akh-
viert die Betriebsart wie
durch die Worte angezeigt

Klemmen- Nr,

LufteintaBklappen-Motor

@

Funktions desl Drehrichtung
Luftverteilungs- des Verbin-
Motors dungshebels

Halt Halt

VENT - DEF | Uhrzeigersinn

R 0)0)

ONS>HO)

Gegen den Uhr-

DEF — VENT zelgersinn

RHAS47A

LufteinlaBklappen-Motor

Der LufteinlaBklappen-Motor befindet sich im vorderen Teil des Luft-
einlaBkastens. Er 6ffnet und schlieBt die LufteinlaBklappe Giber Hebel
und Verbindungsstange.

Ist der Umluftschalter eingeschaltet {(ausgeschaltet), wird der Strom-
pfad der Masse von Kiemme ) auf Klemme @ (@ auf ) gelegt.
Dadurch wird der Motor gestartet, da die eingebauten Kontakte des
Stellungsschalters den Strompfad schlieBen. Diese Kontakte drehen
sich mit dem Motor. Erreichen sie eine Stellung, in der kein Strom
flieBt, halt der Motor an. Der Motor dreht sich immer in die gleiche
Richtung.

Luftverteilungsklappen-Motor

LINKSLENKER

Der Luftverteilungsklappen-Motor befindet sich auf der linken Seite
des Heizungsteils. Uber den seitlichen Verbindungshebel betatigt er
die Beliiftungsklappe, die FuBraumklappe und die Defrosterklappe.
Wird ein Betriebsarten-Wahlschalter betétigt, liest der eingebaute Stel-
lungsschalter die entsprechende Betriebsart, um die Drehrichtung des
Motors zu bestimmen. Sobald die Stellung flir die gewlinschte Betrieb-
sart erreicht ist, wird der Motor durch den Stellungsschaiter angehal-
ten.
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BESCHREIBUNG — Drucktasten-Bedienung

An

\ 7 Luftverteitungs-

\\klappenuMo!or

[}
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< Strom flieft In der

ten ftichtung, Motor akti-
viert die Belriebaart wie
durch dis Worte angezeigt

Druck-
tasien-
Bedie- B
nungstel!
oy
=~ =
Kiemmen-Nr. LufteinlaBklappen-Motor

@

Funktions desl Drehrichtung
Luftverteilungs- des Verbin-
Motors dungshebels

Halt Halt

VENT — DEF |Uhrzelgersinn

® (0|0

O |0

Gegen den Uhr-
DEF —»VENT | zelgersinn

RHAS04B

durch die Pleile angedoute-

Luftverteilungsklappen-Motor (Forts.)
RECHTSLENKER

Der Luftverteilungsklappen-Motor befindet sich auf der rechten Seite
des Heizungsteils. Uber den seitlichen Verbindungshebel betétigt er
die BelGftungsklappe, die FuBraumklappe und die Defrosterklappe.
Wird ein Betriebsarten-Wahlschalter betatigt, liest der eingebaute Stel-
lungsschalter die entsprechende Betriebsart, um die Drehrichtung des
Motors zu bestimmen. Sobald die Stellung fiir die gewlinschte Betrieb-
sart erreicht ist, wird der Motor durch den Stellungsschalter angehal-
ten.
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DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL

Modelireihe B13

instrumenten-
exlverkleldung C

RHAQ058

Modellreihe N14

@ @ @ EI_}‘xst]rumenten-
E

Tellverkle|dung C

\; ;f; ; :2 RHAS458

\é

E:J

|

Drucktasten-

DCE‘_j_Bedlenungstenl

Y
!om

B EEEER)
Dmo

§9¢/

5 2
Lélfm?

I

ﬁ

_—%
m

RHAQ06B

RHAQ07B

Ausbau und Einbau

1.

2.

3.

7.

8.

Instrumenten-Teilverkleidung C abnehmen.

6 Schrauben der Einbaukonsole herausdrehen.

Zugdraht zum Temperatur-Schieberegler unten am Heizungsteil

aushéngen.

Kassettendeck ausbauen.

Kabelstrang-Steckverbinder zum  Drucktasten-Bedienungsteil

abziehen.

Instrumententafel-Unterteil zusammen mit Drucktasten-Bedie-

nungsteil ausbauen.
Drucktasten- Bedlenungstetl ausbauen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus
Beziglich des Zugdrahtes zum Temperatur Schieberegler vgl. *

stellung der Zugdréhte und -stangen”.
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DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL

Ausbau und Einbau (Forts.)

Steuerverstarker- Beleuchtungs-Glihlampe
Abdeckung
Steuerverstéarker

Beleuchtungsplatine

Gebléseschalter
innenknopt

Steuergehéuse

.
E-Ring @gﬁﬁ

Zugdraht zum Temperatur- @'\ Geblase-Drehknopf

Schieberegler

Schalter der Klimaanlage%

Temperatur-Schieberegler

6\— Bedienungsknopf zum Temperatur-Schieberegler

Temperatur-Schieberegler

Schalterknopf der Klimaanlage

Die Abbildung bezieht sich auf Linkslenker.

Bel Rechtslenke ind die B e .
nkern sind die Bautelle im Prinzip gleich RHA707B

Zerlegung

1. Temperatur-Einsteliknopf und Geblédse-Drehknopf entfernen.

T Temperatur-Einstellknopf und Gebldse-Drehknopf mit einem Lap-
Eﬂ!ﬁ ° pen umwickeln und in Pfeilrichtung abziehen (siehe Abbildung).
- D Sorgfaltig darauf achten, daB die Knépfe beim Ausbau nicht zer-
o]

_ kratzt werden.
—r E—=

e

RHA5208B

2. Geblaseschalter ausbauen.

Geblaseschalter Schiitzschrauben-

dreher

Steuergehduse
SHAB27C
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DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL

Zerlegung (Forts.)

3. Grundplatte und Steuerverstarker-Abdeckung ausbauen.

RHA530B

4. Drucktasten abnehmen.

Verkleidung mit einem Lappen abdecken und die Drucktasten mit
einer Zange oder dhnlichem abziehen. Vorsichtig vorgehen, damit
die Oberfliche der Verkleidung nicht zerkratzt wird.

RHAS531B

5. Beleuchtungs-Glithlampen ausbauen.

Beteuchtungs-Glihlampe RHA1648

6. Steuerverstarker ausbauen.

Vorsichtig vorgehen, damit die Platinen-Oberfliche beim Ausbau

nicht beschéadigt wird.

7. Beleuchtungselemente abbauen.

8. Verkleidung abnehmen.

9. Zugdraht zum Temperatur-Schieberegler trennen.

10. Der Zusammenbau erfolgt sinngemaB in umgekehrter Reihen-
folge der Zerlegung.
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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE
Typ NVR 140S

*. Sonderwerkzeug oder ein handelsibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnumimer

Werkzeugbezeichnung Beschreibung

KVI98VR001
Kupplungsscheiben-
Abziehwerkzeug

Abziehen der Kupplungsscheibe

Kvg9231010*
Schlissel far Kupp-
lungsscheibe

Abdrehen/Ausbauen von Wellenmutter
und Kupplungsscheibe

KV99235160*
Sicherungsmuttern-
Steckschlissel

Abdrehen der Sicherungsmutter
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VORBEREITUNG

Werkstattwerkzeuge

Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

Kombi-Druckpriifer
(mit 3 Ventilen)

Ablassen, Evakuieren und Beflillen der
Anlage mit Kaltemittel

RHA5708

Flllschlauch Ablassen, Evakuieren und Befdlien der
(vier) Anlage mit Kaltemittel

RHAS71B
Faliventil Ablassen und Beflllen der Anlage mit

Kéltemittel

RHAS72B

Adapterventil Evakuieren und Beflillen der Anlage
Zwei Stick, jeweils fiir Hoch-
und Niederdruckleitung

RHAS73B
Thermometer @ Kontrolle der Temperatur

RHAS748
Unterdruckpumpe Evakuieren der Anlage

RHAS575B
AnschluBadapter Beflllen der Anlage mit Kaltemittel
(T-Stick) —)

r )
v
®
RHA576B
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VORBEREITUNG

Werkstattwerkzeuge (Forts.)

Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

Gas-Lecksuchgeréat

Auffinden von Kaltemittel-Leckstellen

RHAS77B

Faliflasche

Kontrolie der Kaltemittelmenge und
Beflillen der Anlage

RHA578B

. Genaue Waage

Kontrolle der Kéltemittelmenge

lelololm]
[eleloyi]
[slelelm)
QOO0

RHA579B

Einzelheiten zur Handhabung der aufgefiihrten Hilfsmittel und
Werkzeuge sind den dazugehdrigen Bedienungsanweisungen zu
entnehmen.
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VORBEREITUNG

Hochdruck-
Manometer

Niederdruck-
Manometer

()

Niederdruck-

Absperrventil L JAbsperrventil
D
Blindverschiu
Mit

Blind-
verschiuf

Unterdruck-

Ventileinsatz Absperrventil

Mittlerer AnschiuB (A):
Zum Evakuieren der Anlage.
HochdruckanschiuB (B):
Wird mit dem Hochdruck-AnschluBventil
verbunden.
NiederdruckanschiuB (C):
Wird mit dem Niederdruck-AnschiuB-
ventil verbunden.
Kéltemittel-AnschluB (D)

Zum Befiillen der Anlage. RHA580B

Schlauch
{gerades Ende)

Dichtung
RHA581B

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
UMGANG UND ARBEIT MIT DER
WERKSTATTAUSRUSTUNG FUR DIE KLIMAANLAGE

Kombi-Druckpriifer

Der Kombi-Druckpriifer dient zur genauen Messung des Arbeitsdrucks

in den Hochdruck- und Niederdruckleitungen des Kaltemittelkreis-

laufs.

Der MeBbereich des Hochdruck-Manometers reicht von —101,3 kPa

(—1.013 mbar, —760 mmHg) bis 2.942 kPa (29,4 bar, 30 kg/cm®). Der

MeBbereich des Niederdruck-Manometers reicht von —101,3 kPa

(—1.013 mbar, — 760 mmHg) bis 1.471 kPa (14,7 bar, 15 kg/cm?).

ACHTUNG:

¢ Beim AnschlieBen des Kombi-Druckprifers an die Kaltemit-
telanlage muB duBerst sorgfiltig darauf geachtet werden, daB
die Hochdruck- und Niederdruckanschliisse nicht vertauscht
werden. (Falsches AnschlieBen fiihrt zur Beschidigung des
Kombi-Druckpriifers.)

e Vor dem Evakuieren der Anlage {iberpriifen, ob der Kombi-
Druckpriifer eine negative Druckskala besitzt. (Ist dies nicht
der Fall, wird der Priifer beschadigt.)

Fillschlduche

1. Die folgenden Ventile ganz schlieBen: Hochdruck-Absperrventil,
Niederdruck-Absperrventii und das Absperrventil far den
AnschluB der Unterdruckpumpe am Kombi-Druckpriifer.

2. Flilschlauche an die Hochdruck- und Niederdruckleitungen
anschlieBen.

3. Den mit einem Ventileinsatz versehenen Fillschlauch an den Kal-
temittel-Behélter anschlieBen.

4. Fillschlauch an Unterdruckpumpe anschliefen.

Hochdruck- und Niederdruckschlauch sind mit Kennfarbe

versehen, um Verwechslungen zu vermeiden.

Hochdruckseitiger Schlauch Rot

Gelb

Niederdruckseitiger Schlauch

AnschiuBschlauch flr Kaltemittel-

Behalter Blau oder grin (mit Ventileinsatz)

Anschlu3schlauch far Unterdruck-

Blau oder grin
pumpe

ACHTUNG:

o Samtliche Schlduche aut RiBbildung kontrollieren. Rissige
Schiduche wegwerfen.

o Keine aufgequollenen Schlduche verwenden.

o Gummidichtungen kontrollieren. Gealterte oder rissige Dich-
tungen erneuern.
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VORBEREITUNG

Griff wird ganz nach rechts
T2

gedreht.

Griff
AnschiuBstutzen fir
Flischlauch
VerschiuBplatte Ventilnadel

Dichtung

Nachfili-
behélter

Kéltemittel
stromt
aus.

Kéltemittelstrom
wird gestoppt
RHAS5828B

Schlauchfarbe:

T-Stack Blau (Griin)

RHAS583B

RHAS584B

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
Fiillventil

Das Fuilventil dient zum Beflilen der Anlage mit Kéltemittel aus Nach-
fullbehaltern. Es wird auf den Nachfillibehélter geschraubt.

Durch Drehen des Ventilgriffs nach rechts wird die Behalterdichtung
durchstochen und Kaltemittel kann (iber den Kombi-Druckpriifer in die
Kaltemittelanlage einstrémen.

ACHTUNG:

Behilterdichtung auf Anzeichen von Alterung oder RiBbildung
kontrollieren. Gegebenenfalls die Dichtung erneuern.

1. Den Ventilgriff ganz nach links drehen, damit die Ventilnadel ganz
zuriickgezogen wird. Dann das Fillventil auf den Nachfiillbehal-
ter setzen. Wenn die Ventilnadel nicht ganz zuriickgezogen wird,
kann beim Anbringen des Fillventils Kaltemittel ins Freie entwei-
chen.

2. Das Flllventil fest auf den Nachfiillbehélter schrauben. Dann den
Ventilgriff langsam nach rechts drehen, um die Behalterdichtung
mit der Ventilnadel zu durchstechen.

3. Den Ventilgriff wieder nach links drehen, um die Nadel zurlckzu-
ziehen. Nun kann Kaltemittel durch das entstandene Loch zum
Kombi-Druckpriifer stromen. Durch Drehen des Ventilgriffs nach
rechts wird der Kaltemittelstrom von der Ventilnadel wieder
gestoppt.

T-Stiick anschlieBen

Mit dem T-Stiick kdnnen zwei Kaltemittelbehalter verbunden werden.

Durch diese Anordnung wird vermieden, daf3 beim Entliiften des Fill-

schlauches wahrend des Befillvorgangs Kéaltemittel in die Atmosphére

entweicht. Dieses T-Stlick nicht verwenden, wenn ein Nachflllbehal-
ter zum Beflllen der Kéltemittelanlage ausreicht.

1. Die Griffe beider Fillventile ganz nach links drehen und das Ven-
til auf einen Kéltemittelbehalter schrauben.

2. Zwei Fillventile mit dem T-Stiick verbinden, so daB zwei K&ltemit-
tel-Nachfilibehalter gleichzeitig angeschlossen werden kénnen
(siehe Abbildung}.

3. Flllschlauch (mit Ventileinsatz) an das T-Stiick anschlieBen. Das
Schlauchende mit dem Ventileinsatz an den Kombi-Druckpriifer
anschlieen.

Wenn mehr als drei Nachfillbehélter zum Befiillen der Anlage
bendétigt werden, ist ein KreuzanschluBstiick fiir den gleichzeiti-
gen AnschluB von vier Nachfiillbehéitern zu verwenden.
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VORBEREITUNG

SchlieBt

Schliefit

An Fiillschlauch
anschlieBen

Offnet

AnschiuBventil
am Fahrzeug

RHAS585B

RHAS87B

Kombi-
Druckprufer

Schlauch

{offen)

Blind-
verschlufl

Anschiuinippel

Unterdruck-
pumpe

Schlauch

Ventile
{geschlossen)

Unterdruck-MeBgerat
0 bis ~101,3 kPa

{0 bls ~1.013 mbar,

0 bis -760 mmHg)

RHA588B

Probenahme-Adapter

Spurkammer —\

Sonde

Versorgungsstrom-
Kontrollauchte Drehrichtung
/.

der Sonde

L E D -Anzeigeleld

Batterie-
fachdecket

Bedienungshinweise
Plakette mit Gasbezefchnung

Ein/Aus-Schalter/Emphindlichkeitsensteliung

RHA5898

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
Adapterventile anschlieBen

An beide AnschluBventile (Hochdruckseite und Niederdruckseite) der

Kaltemittelanlage ein Adapterventil anschilieBen. So kann das Entliften

der Fullschlauche vermieden werden. AuBerdem wird verhindert, daf}

beim Trennen der Schlauchanschliisse Kaltemittel ins Freie entweicht.

1. Die Griffe der Adapterventile miissen vor dem AnschlieBen an die
AnschluBventile des Fahrzeugs ganz nach links gedreht werden,
um die Nadeln zurlickzuziehen.

ACHTUNG:

Dichtungen auf Anzeichen von Alterung oder RiBbildung kontrol-

lieren und gegebenenfalls erneuern.

2. Fllschlauche an Adapterventile anschlieBen.

Bei Rechtsdrehung des Ventilgriffs stoBt die Nadel des Adapter-
ventils gegen die Ventilnadel im fahrzeugseitigen AnschluBventil
und driickt sie zuriick: der DurchfluBweg fiir das Kaltemittel wird
gebffnet.

Bei Linksdrehung des Ventilgriffs wird der DurchfluBweg im
AnschluBventil gesperrt.

Bevor die Adapterventile wieder von den AnschluBventilen abge-
nommen werden, miissen die Ventilgriffe wieder ganz nach links
gedreht werden, um den Kéltemitteldurchgang zu sperren.

Unterdruckpumpe

Die Unterdruckpumpe wird zum Evakuieren (Entliiften und Entfeuch-
ten) der Kaltemittelanlage verwendet. Durch das Evakuieren wird die
einwandfreie Funktion der Klimaanlage gewahrleistet.

Prifen, ob die Unterdruckpumpe einen Unterdruck von minde-
stens —100,0 kPa (—1.000 mbar, —750 mmHg) erzeugen kann.

Leistungspriifung der Unterdruckpumpe

1. Unterdruck-MeBgerdt an die Anlage anschlieBen (siehe Abbil-
dung).

2. Unterdruckpumpe betreiben und kontrollieren, ob die Zeiger des
Kombi-Druckprifers und des Unterdruck-MeBgerats sich gleich-
maBig bewegen und ahnliche Werte anzeigen.

3. Nach zwei bis drei Minuten Betriebszeit der Unterdruckpumpe
das angeschlossene Unterdruck-MeBgerat ablesen. Der MeBwert
gibt AufschluB Uber die Leistungsfahigkeit der Unterdruckpumpe.

Gas-Lecksuchgerat

Mit dem Gas-Lecksuchgerat wird geprift, ob die Kéltemittelanlage
dicht ist. Es gibt zwei Bauarten von Lecksuchgeraten: Halogenlecksu-
cher und elektrische Lecksucher. Die Merkmale dieser Lecksuchge-
rate sind nachstehend in einer Tabelle zusammengefaft.
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VORBEREITUNG

Werkstattwerkzeuge (Forts.)

Bauart

Empfindlichkeit

Merkmale

Halogenlecksucher

200 g pro Jahr (blaBgrin)

o Geringer Preis

o Geringe Empfindlichkeit

e Geringe Betriebssicherheit durch die
Nachweisflamme.

Funktionsprinzip:
Entladung (Saugge-
rét)

Elektrischer Lecksu-
cher

3 bis 50 g pro Jahr

¢ Einfache Handhabung

» MittelmaBige Empfindlichkeit

e An jedem MeBpunkt muB
mindestens 2 Sekunden gemessen
werden.

Funktionsprinzip:
Aussendung positi-
ver lonen (Saugge-
rat)

2 g pro Jahr

® Hohe Empfindlichkeit

® Hoher Preis

e Wegen der Beheizung ist eine Vor-
wéarmzeit erforderlich.

Eine andere, einfache Methode:
Kontrolle der Unterdruckénderung beim
Evakuieren

1 kg pro Monat; wenn sich eine Unter-
druck-Anderung von 13,3 kPa (133
mbar, 100 mmHg) in 10 Minuten festge-
stelit wird.

e Einfache Anwendung wahrend des
Befiilivorgangs.

o Mit Unterdruck-MeBgerat des
Kombi-Druckprifers sehr schlechte
Nachweisbarkeit.

Um Undichtigkeiten in der Kéltemittelanlage nachweisen zu
konnen, muB das Lecksuchgeréat in der Lage sein, Kdltemit-
telspuren zu erkennen, die einem Kéltemittelverlust von weni-
Die tatsdchliche Verlustmenge ist flinf- bis zehnmal grdBer

Bei einem Kéltemittelveriust von mehr als 150 bis 200 g kann

es zu einer spirbaren Minderung der Kihileistung kommen.

Dient zur Kontrolle der Leistungsféhigkeit der Klimaanlage. Es kann
Skala verwendet werden. Ferner wird
ein Hygrometer bendtigt, weil die Leistung der Klimaanlage von der

[ J
ger als 20 g pro Jahr entsprechen.
L
als die nachgewiesene Menge anzusetzen.

®
Thermometer

T ein Thermometer mit geétzter

= Luftfeuchtigkeit abhangt.

4 Ji Gaze

%ﬁWasser- Thermometer
behélter mit gedtzter
Hygrometer Skala
RHA5908
Waage
‘ Rlz 3[”9 Zum Wiegen der Kiltemittelmenge, mit der die Anlage beflllt wird.
.
0008
oood
= /
Waage RHA591B
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VORBEREITUNG

Anschiuf}
fir Kombi-
Druckpriifer

Manometer

Entliftungsventi!

Skalen- .
decke! Kiltemittel-

Schauglas

EinlaBventil

AuslafBventit

RHAB74B

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
Fillflasche

Die Flliflasche dient zur genauen Messung der Kaltemittel-
Nachfiillmenge, die in die Anlage eingebracht werden soll.
Merkmale

e Die Fliflasche gestattet die genaue Messung der
Kaltemittelmenge, mit der die Anlage befllit wird.

e Volumenanderungen des Kaltemittels infolge von Temperatur-
und Druckénderungen kdénnen kompensiert werden. Dadurch
wird eine exakte Beflillung gewahrleistet.

ACHTUNG:

¢ Nie versuchen, die Kiltemittel enthaltende Fiillflasche anzu-
heben und umherzutragen.

o Die Filiflasche nicht an einem warmen Platz abstellen. Wenn
Temperatur und Druck des in der Filiflasche enthaltenen Kél-
temittels ansteigen, dffnet sich das Sicherheitsventil und Kéi-
temittel entweicht in die Atmosphaére.

e Die Fillflasche nie direkter Sonneneinstrahlung aussetzen.

o Die Faliflasche nicht Gbertiillen. Die maximale Fiililmenge darf
nicht iiberschritten werden.

e Die Flasche nicht mit mehr Kéltemittel befiillen als benétigt
wird.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

KOMPRESSOR SCHMIEROL
Linkslenker Rechtsienker ATSUGI-Er- ZEXEL-Er-
T zeugnis zeugnis
Typ ATSUGI-Erzeugnis | ZEXEL-Erzeugnis e NUR 208 | DRYVI4D
NVR 1408 DKV-14D 5
SUNISO 5GS oder gleichwerti-
Art Drehflagel Drehfigel Art ges oo
Hubraum Falimenge mé
cm?Umdrehung 140 9
— - - Gesamt-Filimenge der 200
Drehrichtung Im Uhrzelgersmgeg\g%r; I'cli)er Antriebsseite Anlage
in den Kompressor (Ersatzteil) 200
Antriebsriemen Poly V eingefilite Menge
KALTEMITTEL
Typ R12
Fallmenge kg
Linkslenker 0,65 bis 0,75
Rechtslenker 0,60 bis 0,70

Kontrolle und Einstellung

LEERLAUFDREHZAHL DES MOTORS
(Bei eingeschalteter Klimaanlage)

e Vgl Abschnitt EF & EC.

RIEMENSPANNUNG
e Vgl
(Abschnitt MA).

KONTROLLE DER ANTRIEBSRIEMEN

KOMPRESSOR

Typ

NVR 140S8/DKV-14D

Spiel zwischen Kupplungsscheibe und

Riemenscheibe

mm

0,3 bis 0,6
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