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TECHNISCHE ANDERUNG
Das Kaltemittel fur N14-Linkslenker wurde auf HFC-134a (R-134a) umgestellt.
Folgende Kompressoren werden nicht mehr verwendet:
NVR140S (ATSUGI-Erzeugnis)
DKV-14D (ZEXEL-Erzeugnis)
Der Motor GA16DS (E.C.C.) wurde durch den Motor GA16DE ersetzt.
Der Motor GA14DS (E.C.C.) wurde durch den Motor GA14DE ersetzt.
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Einleitung
Das bisher verwendete Kaltemittel CFC-12 (R-12) wurde durch das Kaltemittel HFC-134a (R-134a) ersetzt, um die
Zerst6rung der Ozonschicht in der Erdatmosphare zu verhindern.
Die neuen Sonderwerkzeuge, das neue Kaltemittel, das neue Kompressor-Ol usw. sind nicht mit den alten
austauschbar, denn sie besitzen andere physikalische Eigenschaften und Merkmale.
Die mit dem Kaltemittel HFC-134a (R-134a) befiillte Klimaanlage nur mit den daflr vorgesehenen Sonderwerkzeu-
gen warten und instandsetzen. Es dirfen nur die freigegebenen und Kaltemittel- und Kompressor-Olsorten ver-
wendet werden. Die folgenden VorsichtsmaBnahmen und Hinweise sind stets zu beachten:

identifizierung und Kennzeichnung

KLIMAANLAGEN-AUFKLEBER FUR DAS FAHRZEUG

AIR CONDITIONER |
REFRIGERANT COMPRESSOR LUBRICANT

KUHLMITTEL KOMPRESSOR OL
FLUIDE FRIGORIGENE | LUBRIFIANT DU COMPRESSEUR
REFRIGERANTE OLEO DO COMPRESSOR
REFRIGERANTE LUBRICANTE COMPRESOR

LN
AN

Dieser Kleber betindet sich Riickseite der Motorhaube.

{ LN

Kompressordlsorte und
‘ Ersatzteiinummer

: Kompressorél-Fillmenge

>
 

>
 B

: Kaltemittel-Filimenge

SHAO21E

KENNZEICHNUNG DER BAUTEILE

‘4. Kompressor-Aufkleber
R-134a-Autkleber

Ri34aFA
USE FOR Ri34a

(CALSONIC
TYPE DKV-14C

PART NO.

REFRIG. R-134a

Ol DH-PR
200cm? (200cc)

{NISSAN PART No. KLHOO -PAGRO)

MIN. TEST PRESSURE
LOW SIDE 1.6MPa (15kgf/cm’G)
HIGH SIDE 3.0MPa (30kgf/em*G}

2. Aufkleber auf anderen Bauteilen

MFD. ZEXEL CORPORATION
MADE IN JAPAN

a

R-134a-Aufkleber

R134a8
USE FOR Ri34a

Grundfarbe: Hellblau

3. AnschluBventile (Ansaug-
undAuslaBseite) Ow

(Abdichtdeckel) !

Teil Kennzeichnung

1. Kompressor
R-134a-Aufkleber oder
Kompressor-Aufkleber

Nn . Kuhlaggregat R-134a-Aufkleber

w
o . Expansionsventil Stempel

4. Kondensator R-134a-Aufkieber

5. Sammel-/
Trocknungsbehdalter

R-134a-Aufkieber

6. Schlauche und Leitun-
gen

R-134a-Autkleber

hah die AUm Verwechslungen zu ver
tile fr HFC-134a (R-134a)-Anlagen

hiuBven-

‘andere Anschiiisse als
die far CFC-12 (R-12)-Anlagen. Vgl. “VORBEREITUNG”.

RHA254D

HA-1002
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VorsichtsmaBnahmen fiir den Umgang mit dem
Kaltemittel HFC-134a (R-134a)

VORSICHT:

Die Kaltemittel CFC-12 (R-12) und HFC-134a (R-134a) diirfen keinesfalls, auch nicht in kleinsten Mengen,
gemischt werden, weil sie sich nicht miteinander vertragen. Der Betrieb der Klimaanlage mit einer Mischung
der beiden Kaltemittel fiihrt zur Beschadigung oder zum Totalausfall des Kompressoren.
Fir die Klimaanlage mit dem K&ltemittel HFC-134a (R-134a) nur freigegebenes Kompressor-Ol verwenden.
Der Betrieb der Klimaanlage mit anderen Kompressor-Olsorten fiihrt zur Beschadigung oder zum Totalaus-
fall des Kompressors.
Das fiir den Einsatz in Verbindung mit dem Kaltemittel HFC-134a (R-134a) vorgeschriebene Kompressor-O]
ist stark hygroskopisch, d.h. es zieht Luftfeuchtigkeit an. Deshalb sind die folgenden VorsichtsmaBnahmen
zu ergreifen:
a: Beim Ausbauen von kdltemittelfihrenden Bauteilen aus dem Fahrzeug alle Offnungen und Leitungsan-

schliisse sofort mit VerschluBstopfen abdichten, damit méglichst wenig Luft und damit Feuchtigkeit ein-
dringen kann.

b: Die VerschluSstopfen erst unmittelbar vor dem AnschlieBen des betreffenden Bauteils wieder entfernen.
Beim AnschlieBen von Bauteilen des Kaltemittelkreislaufs méglichst schnell vorgehen, um das Eindrin-
gen von Luft und damit Feuchtigkeit in das System zu verhindern.

c: Das vorgeschriebene Kompressor-Ol darf nur in abgedichteten Behdltern aufbewahrt bzw. daraus ent-
nommen werden. Sofort nach dem Entnehmen des Kompressor-Ols ist der Behalter, wieder luftdicht zu
verschlieBen. Kompressor-Ol, das in einem nicht richtig abgedichteten Behalter aufbewahrt wird, sattigt
sich schnell mit Feuchtigkeit und wird dadurch unbrauchbar.

d: Dampf- oder trépfchenférmiges Kaltemittel oder Kompressor-O! nicht einatmen. Durch den Kontakt mit
Kaltemittel oder Kompressor-O1 werden Reizungen der Augen-, Nasen- und Rachenschleimhdaute verur-
sacht. Zum Entleeren von Klimaanlagen mit dem Kaltemittel HFC-134a (R-134a) darf nur die dafiir freige-
gebene Recycling-Ausriistung verwendet werden. Falls unbeabsichtigt Kaltemittel aus einer Klimaanlage
entweicht, ist der Arbeitsbereich gut zu liiften. Erst danach darf die Arbeit fortgesetzt werden. Weitere die
Gesundheit betreffende Informationen und Hinweise fiir die Arbeitssicherheit sind von Kaltemittel- und
Kompressordl-Herstellern erhaltlich.

e: Kompressor-O! (Nissan-Klimakompressorél Typ S) darf nicht mit Styropor in Kontakt kommen, denn Sty-
ropor wird von dieser Olsorte angegriffen.

Allgemeine VorsichtsmaBnahmen beim Umgang
mit Kaltemittel

VORSICHT:
Kaltemittel nicht in die Atmosphare entweichen lassen. Zum Auffangen des Kaltemittels beim Entleeren der
Klimaanlage stets das dafiir vorgesehene Recyclinggerat verwenden.
Beim Umgang mit Kaltemittel und bei allen Arbeiten an der Klimaanlage stets Schutzbrille und Schutzhand-
schuhe tragen.
Kaltemittelbehalter diirfen niemals tiber 52°C erwarmt werden. Dieser Grenzwert gilt auch fir Raume, in denen
Kaltemittel gelagert wird.
Kaltemittelbehdlter diirfen niemals iber einer offenen Flamme erwarmt werden. Wenn das KAaltemittel ange-
warmt werden muB, ist der Behalter in ein Warmwasserbad zu stellen.
Kaltemittelbehalter nicht auf den Boden fallen lassen, nicht mit spitzen Gegenstanden anstechen und nicht
verbrennen.
Kaltemittel von offenem Feuer fernhalten: Wenn Kaltemitte! verbrennt, entstehen giftige Gase.
Kaltemittel verdrangt Sauerstoff. Deshalb muB in R&aumen, in denen mit Kaltemittel oder an Klimaanlagen
gearbeitet wird, immer ein guter Luftaustausch gewdhrleistet sein, damit keine Erstickungsgefahr besteht.
Kaltemittelbehalter und kaltemittelfiihrende Bauteile diirfen nicht mit Druckluft ausgeblasen werden.

HA-1003
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Anschlisse von Kaltemittelleitungen
VORSICHT:
Sorgfaltig darauf achten, daB die gesamte Kaltemittelfillung der Klimaanlage mit dem Recyclinggerat aufgefan-
gen wird und der Systemdruck in der Klimaaniage nicht hdher ist als der Atmosphdrendruck. Dann den férder-
druckseitigen SchlauchanschluB langsam lockern und ldésen.
ACHTUNG:
Beim Auswechselin oder Reinigen von zum Kaltemittelkreislauf gehérenden Teilen sind folgende Punkte zu beach-
ten:

Den Kompressor nicht langer als 10 Minuten lang auf der Seite oder mit der Oberseite nach unten ablegen,
da das Kompressor-O! sonst in die Niederdruck-Kammer eindringt.
Zum AnschlieBen bzw. Verbinden von Rohrlieitungen ist ein Drehmomentschliissel zu benutzen.
Nach dem Trennen von Rohrleitungen miissen samtliche Offnungen zur Verhinderung des Eindringens von
Schmutz und Feuchtigkeit sofort verschlossen werden.
Wenn eine Klimaanlage im Fahrzeug eingebaut wird, diirfen die Rohrleitungen erst zum SchluB verbunden und
angeschlossen werden. Vorher dirfen die VerschluBdeckel der Rohrieitungen und der anderen Bauteile nicht
entfernt werden.
Um das Kondensieren von Feuchtigkeit in der Klimaanlage zu vermeiden, miissen kihl gelagerte Ersatzteile
vor dem Einbau erst die im Arbeitsbereich herrschende Temperatur annehmen. Erst dann diirfen die Ver-
schluGdeckel von den Offnungen und Leitungsanschliissen abgenommen werden.
Bevor die Anlage mit Kaltemittel befiillt werden kann, muB sie restios entfeuchtet werden.
Einmal ausgebaute O-Ringe nicht wiederverwenden.
Beim AnschlieBen von Kaltemittelleitungen ist Kompressor-Ol auf die in der Abbildung gezeigten Stellen auf-
zubringen. Es ist darauf zu achten, da6B der Gewindeteil nicht mit Ol in Beriihrung kommt.
Olsorte: Nissan-Klimakompressordl Typ R
Teil-Nummer: KLH00-PAGRO
Der O-Ring muB dicht an den aufgeweiteten Bereich (Flansch) des betreffenden Rohres angelegt werden.
Nach Einfiihren des Rohres in den Verbinder, bis der O-Ring nicht mehr sichtbar ist, wird die Mutter mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festgezogen.
Nach dem AnschlieBen der Leitung eine Dichtigkeitspriifung durchfiihren und tiberpriifen, ob an den Anschlu6-
bzw. Verbindungsstellen keine Undichtigkeiten vorliegen. Wurde die Stelle, an der es zu Gas-Undichtigkeiten
kommt, ermittelt, ist die betreffende Leitung zu trennen und der O-Ring auszuwechseln. Die betreffende Ver-
bindung mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

VerschluBstopfen

Drehmomenischliissel Verbindungsstiick Uberwurfmutter

is
— Faisch

Richtig

Hier kein ont adh
Kompressoréi

&A7 \aufbringen.
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O-Ring

Mit Kompressor6! schmieren.

)
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Sonderwerkzeuge und Werkstattausriistung fiir
das KAaltemittel HFC-134a (R-134a)

Das Kaltemittel HFC-134a (R-134a) und das in Verbindung mit diesem neuen Kaltemittel vorgeschriebene Kom-
pressor-Ol darf keinesfalls mit dem Kaltemittel CFC-12 (R-12) und entsprechendem Kompressor-Ol gemischt wer-
den.
Aus diesem Grund werden fur das Arbeiten mit den verschiedenen Kaltemitteln und Kompressor-Olen verschie-
dene und unverwechselbare Werkstattausrustungen bendtigt.
Um mit Sicherheit auszuschlieBen, daB die Kaltemittel-/Kompressor-Olsorten CFC-12 (R-12) und HFC-134a (R-134a)
unbeabsichtigt vermischt werden, haben Behdlter, Schlauche und Gerate fir CFC-12 (R-12) andere Anschlisse als
die far HFC-134a (R-134a). Dadurch werden Verwechslungen vermieden.
Niemals diirfen Adapter oder Ubergangsstiicke zum Anpassen der verschiedenen Anschllsse angefertigt oder
verwendet werden, denn dadurch wird die Verwechslungsgefahr zu groB: Wenn eine Klimaanlage mit dem falschen
Kaltemittel oder einer Mischung aus altem und neuem Kaltemittel befullt wird, kommt es zur Beschadigung oder
zum Totalausfall des Kompressors.

Werkzeugbezeichnung | Beschreibung Hinweis

Kaltemittel HFC-134a

(R-134a)

Behalterfarbe: Hellblau

Behalteraufschrift: HFC-134a (R-134a)

AnschluBgewinde:

e Behalter: 1/2’’-16 ACME

Nissan-Klimakompres-

sorél Typ R

(Teil-Nr.: KLHOO-PAGRO)

Sorte: Polyalkylinglykol (PAG), Typ R

Verwendungszweck: Nissan-Fligelzel-

lenkompressoren fiir HFC-134a

(R-134a)

Menge: 40 mf

Kaltemittel-Recycling-

gerat

Zum Auffangen und Wiederaufbereiten

von Kaltemittel (Recycling) und zum

Befiillen der Klimaanlage

Elektrisches Lecksuch- Stromversorgung:
gerat e 12 Volt Gleichstrom (Zigarettenan-

zinder)

HA-1005
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Sonderwerkzeuge und Werkstattausriistung fir
das KAaltemittel HFC-134a (R-134a) (Forts.)

Werkzeugbezeichnung Beschreibung Hinweis

Kombi-Druckprifer (mit

Schlauchen und Adap-

terventilen)

Kennzeichen:

e Auf der Vorderseite des Druck-

prifers steht R-134a.

AnschluBgewinde:

e 1/2"-16 ACME

Schlauche

e Hochdruckschlauch

e Niederdruckschlauch

e Entliftungsschlauch

Schlauchfarben:

e@ Niederdruckschlauch:

Blau mit schwarzem Streifen

@ Hochdruckschlauch:

Rot mit schwarzem Streifen

e Entliftungsschlauch:

Gelb mit schwarzem Streifen oder

griin mit schwarzem Streifen

Schlauchanschlilisse am Druckprifer:

@ 1/2°-16 ACME

Wartungsanschiltisse

(Adapterventile)

e WartungsanschliuB

Hochdruckleitung

e WartungsanschluB

Niederdruckleitung

Schlauchanschlisse:

e M14 x 1,5 (wah!weise) oder fest

verbunden

Kaltemittelwaage Zum Messen der Kaltemittelmenge

AnschluBgewinde:

@ 1/2”-16 ACME

Unterdruckpumpe

(mit Isolierventil)

Technische Daten:

e Luftsaugvermégen: 4 CFM

@ Mikron-Wert (1/1000 mm Quecksil-

bersaule): 20

e Olfillmenge: 482 g
AnschluBgewinde:

e 1/2°-16 ACME

HA-1006
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Mit Isolierventil
Schlauchanschlisse:

RHA270D

VorsichtsmaBnahmen fiir die Arbeit mit der
Werkstattausriistung

KALTEMITTEL-RECYCLINGGERAT
Betriebs- und Wartungsanleitung des Herstellers durchlesen und
befolgen. Das Recyclinggerat darf nur fiir eine einzige Kaltemittel-
sorte verwendet werden.

ELEKTRONISCHES LECKSUCHGERAT
Betriebs- und Wartungsanleitung des Herstellers durchlesen und
befolgen.

UNTERDRUCKPUMPE

Das Kompressor-O! in der Unterdruckpumpe vertragt sich nicht mit
dem Kompressor-Ol fir Klimaanlagen, die mit dem Kaltemittel HFC-
134a (R-134a) arbeiten. Da die Férderseite der Unterdruckpumpe mit
dem Atmospharendruck in Verbindung steht, besteht die Gefahr, daB
Kompressor-Ol aus der Unterdruckpumpe in den Fillschlauch
gedriickt wird, wenn die Pumpe nach dem Evakuieren (Entliften) der
Klimaanlage ausgeschaltet wird.
Um das Eindringen von Kompressor-Ol aus der Unterdruckpumpe in
die Fillschlduche zu verhindern, ist ein handbetatigtes Ventil
erforderlich, das in der Nahe des Schlauchanschlusses an der Pumpe
angeordnet ist.
@ Wenn die Unterdruckpumpe tiber ein Isolierventil (normalerweise

fest eingebaut) verfiigt, kann der Fillschlauch durch SchlieBen
dieses Ventils von der Pumpe isoliert werden.

e@ Bei einer Pumpe ohne Isolierventil ist darauf zu achten, daB der
Fillschlauch mit einem handbetatigten Absperrventi! am pum-
penseitigen Schlauchende versehen wird.

@ Schiduche mit automatischen Absperrventilen in den Kuppiungen
mussen von der Unterdruckpumpe gelést werden, um das Ein-
dringen von Pumpenschmiermittel zu verhindern: Solange der
Schlauch angeschlossen ist, bleibt das Absperrventil gedffnet. In
diesem Fall besteht die Gefahr, daB Pumpenschmiermittel Gber
den Schlauch in die Klimaanlage gelangt.

Riickschlagventile, die sich bei Unterdruckbeaufschlagung Offnen und
gegen Uberdruck sperren, sind nicht zu empfehlen. Diese Ventile
verringern die Pumpenleistung, so daB die Pumpe unter Umstanden
kein Hochvakuum erzeugt.

HA-1007
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RHA533D1/2"-16ACME

Schiauchanschlisse am
Kombi-Druckprifer: 1/2”-16 ACME

MRAE jnse7Riaga ons BlSe

Schwarzer Streifen
AnschiuB M14 x 1,5 (Schlauch und
Adapterventil kénnen auch fest
verbunden sein) RHA272D

Sprbsrersvent

AnschluB M14 x 1,5
(Schlauch und
Adapterventil kénnen
auch fest verbunden
sein)

AnschiuBventil

RHA273D

Kaltermittelbehalter
(HFC-134a)

Schlauchanschlisse:

Zum
Kombi-Druckprifer

RHA274D

VorsichtsmaBnahmen fir die Arbeit mit der
Werkstattausrtistung (Forts.)
KOMBI-DRUCKPRUFER
Auf der Vorderseite des Druckpriifers muB die Aufschrift R-134a oder
134a stehen. Kontrollieren, ob der Kombi-Druckprifer mit 1/2”-16-
ACME-AnschluBgewinden fiir die Fillschlauche versehen ist. Der
Druckprifer darf noch nie mit einem anderen Kdltemittel als HFC-134a
(R-134a) und entsprechendem Kompressor-Ol verwendet worden
sein.

FULLSCHLAUCHE
Die Fullschlauche mussen vorschriftsmaBig gekennzeichnet sein (far-
big mit schwarzem Streifen). Darauf achten, daB alle Schlauche tiber
Absperrorgane (entweder handbetatigt oder automatisch) verfiigen.
Diese mtssen an dem Schlauchende angebracht sein, das dem
Kombi-Druckprifer gegeniberliegt.

WARTUNGSANSCHLUSSE
Niemals versuchen, Adapterventile flr HFC-134a (R-134a) an die War-
tungsanschlusse einer Klimaanlage anzuschlieBen, die mit dem Kal-
temittel CFC-12 (R-12) befillt ist. Die Adapterventile fir HFC-134a
(R-134a) passen zwar nicht an R-12-Systeme, doch wenn man trotz-
dem versucht, die Adapterventile an eine R-12-Anlage anzuschlieBen,
werden die R-134a-Ventile mit R-12-Kaltemittel und Kompressor-O!
verseucht.

Drehrichtung des Absperrventils WartungsanschluB der Klimaanlage

Gedffnetim Uhrzeigersinn

Gegen den Uhrzeigersinn Geschlossen

KALTEMITTELWAAGE
Bei einer elektronischen Durchflu8waage darauf achten, daB die
Anschlisse die GréBe 1/2”-16 ACME haben. Die Waage darf vorher
noch nie fur eine andere Kaltemittelsorte als HFC-134a (R-134a) und
entsprechendem Kompressor-Ol verwendet worden sein.

HA-1008
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VorsichtsmaBnahmen fir die Arbeit mit der
Werkstattausrtistung (Forts.)
FULLFLASCHE
Eine Fillflasche sollte nicht verwendet werden, weil dabei KAaltemit-
tel durch das Ventil auf der Oberseite der Flasche in die Atmosphare
entweichen kann, wenn die Flasche mit Kdltemittel befillt wird.
Zudem kann das Kaltemittel mit einer Fuliflasche nicht so genau
abgewogen werden wie mit einer elektronischen DurchfluBwaage
oder einer hochwertigen Recycling-Ausrtstung.

HA-1009
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Wartungsarbeiten an der Klimaanlage mit dem
Kaltemittel HFC-134a (R-134a)

ABLASSEN VON KALTEMITTEL
VORSICHT:
Dampf- oder trépfchentérmiges Kaltemittel oder Kompressor-Ol nicht einatmen. Durch den Kontakt mit Kaltemit-
tel oder Kompressor-O1 werden Reizungen der Augen-, Nasen- und Rachenschlieimhaute verursacht. Zum Entlee-
ren von Klimaanlagen mit dem Kaltemittel HFC-134a (R-134a) darf nur die daftir freigegebene Recycling-Ausrii-
stung verwendet werden. Falls unbeabsichtigt Kaltemittel aus einer Klimaanlage entweicht, ist der Arbeitsbereich
gut zu liften. Erst danach darf die Arbeit fortgesetzt werden. Weitere die Gesundheit betreffende Informationen
und Hinweise fiir die Arbeitssicherheit sind von Kaltemittel- und Kompressordl-Herstellern erhaltlich.

Absperrventil

AnschiuBventil |

| =P

SHAS559D

EVAKUIEREN UND BEFULLEN DER ANLAGE

Beste Methode Alternative

Kombi-Druckprifer

5 Se ee
Absperrventi Absperrventilperrventil oe ?

i\ fo

f /
i ak \ i

AnschluBventil
N

Unterdruckpumpe

KAltemittel-Recyclinggerat ~ zum Evakuieren

SHA560D
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WARTUNGSARBEITEN

Bestimmen der Olmenge:
Vgl. KOMPRESSOR-OL —
Kontrolle und Einstellung.

Hinweis: *-1 Vor dem Befiillen der Klimaanlage mit Kaltemittel ist der Motor abzustellen.
*.2 Vor der Suche nach Undichtigkeiten den Motor anlassen und die Klimaanlage arbeiten lassen, dann abstellen.
Die Wartungsanschilisse miissen mit den Schutzkappen verschhlossen werden, um das Austreten von Kaltemittel
zu verhindern.

Wartungsarbeiten an der Klimaanlage mit dem
Kaltemittel HFC-134a (R-134a) (Forts.)

Recyclinggerat einrichten und
anschlieBen.

Kaltemittel mit dem Recycling-Gerat
auffangen.

Bauteile instandsetzen oder aus-
wechseln.

| Fillschlauche entliften. |

!
| Evakuieren (mindestens 25 Minuten). |

[Ni4 LINKSLENKER |

Anlage auf Luftdichtheit kontrollie-
ren.

>| Befiillen (ca. 200 g). |

Vorlaufige Kaltemittel-Dichtheitsprii-

P| instandsetzen.

fung

Befillen (vorgeschriebene Menge
minus 200 g).

Kaltemittel-Leck(s) suchen.

Funktion und Kihlleistung der Klima-
anlage priifen.

Adapterventile von den Wartungsan-
schlissen der Klimaanlage abneh-
men.

K4ltemittel in den Fullschlauchen
auffangen.

HA-1011
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BEGINN

|

Kompressor-Ol
Bezeichnung: Nissan-Klimakompressorél Typ R
Teil-Nummer: KLH00-PAGRO

Olmenge im Kompressor iiberpriifen und
berichtigen
Das Schmierél r-r den Kompressor zirkuliert zusammen mit dem
Kaltemittel in der Anlage. Nach jedem Austausch eines Bauteils der
Klimaanlage oder nach jedem gr6éBeren Kaltemittelverlust infolge von
Undichtigkeiten muB Kompressorél aufgefuilt werden, um die
Olmenge zu berichtigen.
Wenn die vorschriftsmaBige Kompressor-Olmenge nicht eingehalten
wird, kann es zu den folgenden Funktionsst6érungen kommen:
@ Olmangel: Kompressor kann festfressen.
e Zuviel Ol: Unzureichende Kuhlileistung (Warmeaustausch wird

beeintrachtigt)

Kontrolle und Einstellung
Die Olmenge nach dem folgenden Ablaufplan Gberpriifen und berich-
tigen.

Kann das O} zuriickgefiihrt werden?
e Kiimaanlage arbeitet einwandfrei.

e Keine Anzeichen fir groBe Olundichtig-
keiten erkennbar.

Ja Um das OI aus der Anlage zuriickzufithren, wie folgt vorgehen:

Y

Nein

¥v

MuB der Kompressor ausgewechselt wer-
den?

Nein Ja

1. Motor anlassen und folgende Bedingungen hersiellen:
e@ Priiftbedingungen

Motordrehzahl: Leerlauf bis 1.200/min

Schalter der Kiimaanlage oder AUTO-Schalter: ON (EIN)
Geblasedrehzahi: Héchste Drehzahlstufe
Temperaturregler: So einstellen, daB die LufteinlaBtemperatur 25

bis 30°C betragt.
2. Der nachste Schritt gilt far den Kompressor V-6. Kombi-Druckprii-

fer anschlieBen und kontrollieren, ob der Systemdruck auf der

Hochdruckseite mindestens 588 kPa (5,9 bar, 6 kg/cm”) betragt.
Wenn dieser Wert nicht erreicht wird, die Vorderseite des Konden-
sators abdecken, um den Druck abzusenken.

3. Olriickfhrvorgang (ungefahr 10 Minuten) durchfiihren.
4. Motor abstellen.

ACHTUNG:
Wenn zu grofe Undichtigkeiten festgestellt werden, darf der Olriick-
fuhrvorgang nicht durchgefiihrt werden.

”y
®

(Auf der nachsten Seite weiterfahren.)

HA-1012
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MuB ein Bauteil ausgewechselt werden? Ja »| Nach dem Austausch einer der folgenden Hauptbauteile der Klimaan-
(Verdampfer, Kondensator oder Sammel-/ lage muB die richtige Olmenge erganzt werden.
Trocknungsbehdalter defekt oder Anzei- Zu erganzende Olmenge
chen fiir groBe Olundichtigkeit.)

in die Anlage nachzufillendeNein . Gimenge
Ausgewechseltes Teil Bemerkungen

Olmenge
me

Verdampfer 75 _

Kondensator 75 _
Nachzufitlen, wenn

-/Trock ha 5 der Kompressor nicht
. ausgewechselt

wird.*1

Leistungspriifung der Klimaanlage durch- |, oe oo 30 GroBes Leck
- < Bei Kaltemittet-Undichtigkeit 7

fiihren. _ Kleines Leck*2

*1: Wenn der Kompressor ausgewechselt wird, ist das Erganzen der
Olmenge im Ablaufplan enthalten.

*2: Bei geringem KAltemittelverlust braucht kein Of nachgefiillt zu
werden.

HA-1013
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®

. Kaltemittel mit dem Recycling-Gerat auffangen. Die mit dem Recyclinggerat (zusammen mit dem KAltemittel) aufge-

fangene Olmenge bestimmen.
. AblaBschraube herausdrehen (gilt fir Kompressoren V-6 und DKS-16H) und das OI aus dem “alten” (ausgebauten)

Kompressor in einem MeBbecher auffangen. Die abgelassene Olmenge schriftlich festhalten.
. AblaBschraube aus dem “‘neuen"”’ Kompressor herausdrehen und das Ol in ein anderes, sauberes Gefa8 laufen las-

sen.

. Soviel frisches Ol abmessen, wie aus dem “alten” Kompressor abgelassen wurde, und diese Olmenge durch die
Bohrung der AblaBschraube oder die Ansaugkanaléffnung in den ‘neuen’ Kompressor fillen.

. Soviel frisches Ol abmessen, wie sich beim Auffangen des KAltemittels im Recyclinggerat angesammelt hat, und
diese Olmenge ebenfalls durch die Bohrung der AblaBschraube oder die Ansaugkanaléffnung in den “neuen” Kom-
pressor fillen.

. AblaBschraube eindrehen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Kompressor V-6: 18 bis 19 N-m (1,8 bis 1,9 kg-m)

Kompressor DKS-16H: 14 bis 16 N-m (1,4 bis 1,6 kg-m)

. Wenn auch der Sammel-/Trocknungsbehalter ausgewechselt werden mu8B, 5 m€ Kompressor-Ol zusAatzlich einfillen.
Wenn nur der Kompressor ausgewechselt wird, die zusatzlichen 5 m€ OI nicht einfiillen.

Vorgehensweise beim Erganzen der Olmenge nach
dem Auswechseln des Kompressors

1O 1©

Kaltemittel- Alter Neuer
Recyclinggerat Kompressor Kompressor

Menge schriftlich Menge schriftlich
festhalten festhalten Ol aus dem neuen Kompressor

in ein sauberes Gefa8
r f to pT ablassen.

|
|
|

| x me |
| mQ ij

Le ee ee —t

Zu erganzende Oimenge:
“Xx me + “Y" me Frisches Ol

Kompressor U
4

| des Sammel- |
| /Trocknungsbehalters |
5 mé Kompressor6l

SHA563D
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Leistungsubersicht

PRUFBEDINGUNGEN
Zur Durchfihrung der Leistungspriifung mussen folgende Voraussetzungen erfullt sein:

Standort des Fahrzeugs:

Turen:
Turscheiben:
Motorhaube:
Stellung des Temperatur-Schiebereglers:

Unter Dach oder im Schatten (an einem gut belifteten
Ort)
Geschlossen
Ge6ffnet (nur Fahrertir)
Gedffnet
Volle Kuhileistung

Stellung des Luftverteilungs-Schiebereglers: ~; (Beliftung)/
Stellung des LufteinlaB-Schiebereglers:
Stellung des Geblase-Schiebereglers:
Motordrehzahl:

ce (Umiuftbetrieb)
4

4.500/min
Betriebsdauer der Klimaanlage vor Einstellung
der Leistungsprifung:

PRUFWERTE
Vergleichende Ubersicht iiber das Verh4ltnis zwischen Umluft- und AuslaBluft-Temperatur

Langer als 10 Minuten

Innenluft (Umgewadlzte Innenluft, Umluft)

am GeblaseeinlaB AuslaBluft-Temperatur an der mittleren LuftaustritisdUse

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur

% °C

20 3,2 bis 4,8

25 4,7 bis 6,5
50 bis 60

30 8,3 bis 10,8

35 13,6 bis 16,7

20 4,8 bis 6,2

25 6,5 bis 8,8
60 bis 70

30 10,8 bis 13,2

35 16,7 bis 19,6

Vergleichende Ubersicht iiber das Verhdltnis zwischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsluft
Hochdruck (AuslaBseite) Niederdruck (Ansaugseite)

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)

% °C

20 920 bis 1.120 130 bis 160

(9,200 bis 11,200, 9,38 bis 11,42) (1,300 bis 1,600, 1,33 bis 1,63)

26 1.100 bis 1.380 150 bis 185
(11,000 bis 13,800, 11,22 bis 14,08) (1,500 bis 1,850, 1,53 bis 1,89)

50 bis 70
30 1.320 bis 1.650 170 bis 210

(13,200 bis 16,500, 13,46 bis 16,83) (1,700 bis 2,100, 1,73 bis 2,14)

35 1.580 bis 1.940 190 bis 235
(15,800 bis 19,400, 16,12 bis 19,79) (1,900 bis 2,350, 1,94 bis 2,40)
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DIAGNOSE — Gesamtanlage [N14 LINKSLENKER |

ziehen.

St6rungssuche im Rahmen der
Leistungspriifung (Forts.)
STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE BEI UNNORMALEN
SYSTEMDRUCKEN

Wenn in der Hochdruck- und/oder Niederdruckleitung des Systems unnormale Druckwerte festgestellt werden, ist
mit Hilfe eines Kombi-Druckprifers eine Diagnose durchzuftihren. Die durch Kreisbégen Uber den Manometer-
skalen gekennzeichneten Bereiche (siehe Abbiidungen) sind die Soilwertbereiche flir die Dricke in Hochdruck- und
Niederdruckieitung. Da von Fahrzeug zu Fahrzeug verschiedene Sollwerte gelten kénnen, ist auch die Tabelle
“Vergleichende Ubersicht Gber das Verhaltnis zwischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck” heranzu-

Manometeranzeige Kaltemittelkreislauf Vermutliche Ursache Behebung

Zu hoher Druck sowohl in der

Hochdruckleitung als auch in

der Niederdruckleitung.

[Al

CMG

)

AC359A

e Bespritzen des Kondensa-

tors mit Wasser bewirkt

baldige Druckabnahme.

Zu viel Kaltemittel im Kalte-

mittelkreislauf.

Kaltemittelfallung verringern,

bis der vorgeschriebene

Druck erreicht ist.

Kuhler- oder Kondensatorltf-

ter fordern keinen geniigend

starken Luftstrom.

Mangelhafte Kihlleistung

des Kondensators.

J
@ Kondensatorrippen ver-

stopft.

@ Zu geringe Drehzahl von
Kihler- oder Kondensa-

torlufter.

@ Kondensator reinigen.

e Kihler- bzw. Kondensator-

lifter prifen und, falls

notwendig, instandsetzen.

e Niederdruckleitung ist

nicht kalt.

e Wenn der Kompressor

abgeschaltet wird, sinkt

die Hochdruckanzeige

schnell um ca. 196 kPa

(2,0 bar, 2 kg/cm?) ab.
Weitere Druckabnahme

erfolgt langsam.

Ungeniigender Warmeaus-

tausch im Kondensator
(Nach dem Abschalten des

Kompressors erfolgt die

Hochdruckabnahme zu lang-

sam.)

{
Luft im Kaltemittelkreislauf.

Anlage wiederholt evakuie-

ren und neu befillen.

Motor neigt zu Uberhitzung. Stérung in der Kihlanlage

des Motors.

Motor-Kuhlanlage priifen

und, falls notwendig,

instandseizen.

e Umgebung der Nieder-

druck-Leitungsanschliisse

und AnschliuBventil ver-

haltnismaBig kalt im Ver-

gleich zur Umgebung der

Expansionsventil-Auslauf

und Verdamptfer.

e@ Manchmal Reif auf den

Bauteilen.

e@ Zu viel flissiges Kaltemit-

tel auf der Niederdruck-

seite.

e@ Zu starker Kaltemittel-Aus-

laBstrom.

e Offnung des Expansions-
ventils geringer als vorge-

schrieben.

4
@ Thermoventil falsch ein-

gebaut.

@ Expansionsventil! falsch
eingestellt

Expansionsventil auswech-

seln.

HA-1017



DIAGNOSE — Gesamtanlage [ N14 LINKSLENKER |

St6rungssuche im Rahmen der
Leistungspriifung (Forts.)

Manometeranzeige Kaltemittelkreislauf Vermutliche Ursache Behebung

Zu hoher Druck in der Hoch-

druckleitung und zu geringer

Druck in der Niederdrucklei-

tung.

odd
).

@
 m

o~

AC360A

Obere Zone des Kondensa-

tors und Hochdruckleitung

sind heiB, Sammel-/Trock-

nungsbehlter ist jedoch

weniger hei8.

Hochdruckleitung oder Bau-

teile zwischen Kompressor

und Kondensator verstopft

oder gequetscht.

e Nach schadhaften Bautei-

len suchen. Falls notwen-

dig, instandsetzen oder

auswechseln.

e Kompressor-Ol auf Verun-
reinigungen untersuchen.

Zu niedriger Druck in der

Hochdruckleitung und zu hoher

Druck in der Niederdrucklei-

tung.

oA
).

~

AC356A

Kurze Zeit nach dem Ab-

schalten des Kompressors

gleichen sich die beiden

Druckwerte an.

Kompressordruck ist nicht

vorschriftsmaBig.

J
Interne Dichtungen/

Packungen des Kompressors

schadhaft.

Kompressor auswechsein.

Kein Temperaturunterschied

zwischen Hochdruck- und

Niederdruckleitung.

Férdermenge des Kompres-

sors verandert sich nicht.

Férdermenge des Kompres-

sors verandert sich nicht

(Kompressorhub auf den

Héchstwert eingestellt)

Kompressor auswechsein.
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Storungssuche im Rahmen der
Leistungspriifung (Forts.)

Manometeranzeige Kaltemittelkreislauf Vermutliche Ursache Behebung

Zu niedriger Druck sowohl in

der Hochdruckleitung als auch
in der Niederdruckleitung.

~~%.
"

@)©
)

AC353A

e Grofer Temperaturunter-

schied zwischen Auslauf

und Zulauf des Sammel-/

Trocknungsbehdalters.

Temperatur am Auslauf

des Sammel-/Trocknungs-

behalters extrem niedrig.

@ Zulauf des Sammel-/Trock-

nungsbehalters und

Expansionsventil mit Reif

Uberzogen.

Sammel-/Trocknungsbehalter

innen leicht verstopft.

e Sammel-/Trocknungs-

behalter auswechseln.

e Kompressor-Ol auf Verun-
reinigungen untersuchen.

@ Temperatur am Zulauf des
Expansionsventils ist

extrem niedrig im Ver-

gleich zur Umgebung des

Sammel-/Trocknungs-

behAalters.

e Am Zulauf des Expan-

sionsventils hat sich még-

licherweise Reif gebildet.

@ Temperaturunterschied im

Bereich der Hochdrucklei-

tung.

Hochdruckleitung zwischen

Sammel-/Trocknungsbehaiter

und Expansionsventil ver-

stopft.

e Nach schadhaften Bautei-

len suchen und instandset-

zen.

@ Kompressor-Ol auf Verun-
reinigungen untersuchen.

GroBer Temperaturunter-

schied zwischen Zulauf und

Auslauf des

Expansionsventils, wobei

das Ventil selbst mit Reif

iberzogen ist.

Offnung des Expansionsven-
tils etwas geringer als vor-

geschrieben.

J
Expansionsventil falsch

eingestellt

Thermoventil schadhaft

Auslauf und Zulauf kén-

nen verstopft sein.

oO)

@
@

e Fremdkérper mit Druckluft

abblasen.

@ Kompressor-Ol auf Verun-
reinigungen untersuchen.

Umgebung der Niederdruck-

Leitungsanschliisse und -An-

schluBventil extrem kalt im

Vergleich zur Umgebung

vom Auslauf des Expan-

sionsventils und Verdampfer.

Niederdruckleitung verstopft
oder gequetscht.

@ Nach schadhaften Bautei-

len suchen und instandset-

zen.

e@ Kompressor-Ol auf Verun-
reinigungen untersuchen.

Luftmenge ist nicht ausrei-

chend oder zu klein.

Verdampfer eingefroren.

1
Fordermenge des Kompres-

sors verandert sich nicht.

(Maximale Férdermengen-

einstellung.)

Kompressor auswechsein.
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Stérungssuche im Rahmen der
Leistungspriifung (Forts.)

Manometeranzeige Kaltemittelkreislauf Vermutliche Ursache Behebung

Druck in der Niederdrucklei-

tung wird manchmal negativ.

El

a@
)

©

AC354A

e@ Klimaanlage funktioniert

“nicht, Luft im Fahrzeugin-

nenraum wird nicht peri-

odisch abgekihlit.

@ Die Anlage arbeitet eine

Zeit lang, nachdem der

Kompressor abgeschaltet

und etwas spater wieder

eingeschaltet wurde.

Keine periodische Kaltemit-

tellieferung.

i
Auslauf und Zulauf des

Expansionsventils eingefro-

ren.

J
Wasser im KAaltemittelkreis-

lauf.

e Kaltemittelkreislauf ent-
wassern oder KAlternittel

wechseln.

e@ Sammel-/Trocknungs-

behalter auswechsein.

Druck in der Niederdrucklei-

tung wird negativ.

OK
A)

@K
G

AC362A

Sammel-/Trocknungsbehalter

oder Vorder-/Riickseite der

Expansionsventilleitung mit

Reif oder Kondenswasser-

tropfen uberzogen.

Hochdruckleitung geschlos-

sen: Kaltemittel zirkuliert

nicht.

{
Expansionsventil oder

Sammel-/TrocknungsbehAalter

mit Reif Gberzogen.

Nachdem die Anlage eine

Weile abgeschaltet war: wie-

der einschalten, um festzu-
stellen, ob die Stérung auf

Wasser oder Fremdkérper
zuruckzufihren ist.

e@ Stérung beruht auf Was-

ser: Kaltemittel entwas-

sern oder wechsein.

e St6rung beruht auf Fremd-

kérpern: Expansionsventil

ausbauen und mit getrock-

neter Druckluft freiblasen.
@ Wenn keine der genannten

Methoden Abhilfe bringt:
Expansionsventil auswech-

sein.

e Sammel!-/Trocknungs-

behalter auswechselin.

e Kompressor-O} auf Verun-
reinigungen untersuchen.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan fir gezielte Schnellkontrolle

LINKSLENKER (Schieberegler-Bedienung)

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

15A-
SICHERUNG

GEBLASE-
MOTOR ®

15A- 10A-
SICHERUNG SICHERUNG

@

GEBLASE-
WIDERSTAND

0-
9 

-

GEBLASE-
SCHALTER

OFF] 14 | 213

S)

Ss)
i) OH

O

@) ©

SCHALTER DER
KLIMAANALGE Pyatt

OO
O

}O|OrO
r-FO.

Q
ON

OD

3)
 Sc

ecees
)

BELEUCHTUNG

LJ

Zur Beleuchtungsanlage <—~

TEMPERATUR-
/ esis

®

(eieeq |@ / VERSTARKER

® /@ @[my|®
CU

DOPPELFUNKTIONS-
Lem! DRUCKSCHALTER

HEISSLEITER

”
iad
aa)

| §
ie

<
ori) LG

F.1.C.D.- [3] =O
MAGNETVENTIL

@ © x
= 9a @ arai cen:

(8) : Modelireihe B13
®): Modelilreihe Ni4
GE): Ausfihrungen mit Motor GA16DE
GE): Ausfihrungen mit Motor SR20DE

e@ Samtliche auf diesem Schaltbild dargestellten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.
e@ Die Kiemmen-Nrn. der Steckverbinder stimmen mit den mit einem einfachen Kreis “ © ” umrahmten Num-

mern liberein.
e Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis ‘‘ C> ’gekennzeichnet und werden mit

den kabeistrangseitigen Steckverbindern verbunden.
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@ STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan fiir gezielte Schnelikontrolle (Forts.)

ZUNDSCHALTER ZUNDSCHALTER BATTERIE (Uber
ACC (NV) oder EIN EIN oder ANLASSEN Leitungssicherung)

10A- V 10A- 40A-
SICHERUNG SICHERUNG SICHERUNG
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ud

«& in@ was 5 @||8
°} Qo2 z (es

Bllez fe Be
@ ri 57 8| ©

cx aaa

@ 8:
®:

@)

Ger & &
Lid Ww

GD: ir i) i
is z a ©) ©) z “
5E ® aie WS

ze rk
a & % 592 590
© & 9 wae rae
5224

28 al | |e jo
ee eine

E.C.C.S.-
STEUERGERAT

@ SHAOI5E
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan fir gezielte Schnellkontrolle (Forts.)

RECHTSLENKER (Schieberegler-Bedienung)

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

} |

15A- 15A- 10A-
SICHERUNG SICHERUNG V/_| SICHERUNG

@ TEMPERATUR-
@ STEUERUNGS-

[@ VERSTARKER
() ECO)

GEBLASE-motor © © / 2 @l-|@ (A)
DOPPELFUNKTIONS-

® ®| |@ Lemp! DRUCKSCHALTER
el HEISSLEITER

SCHALTER DER] 4.4
6) KLIMAANALGE | J)

GEBLASE- : S) ®
WIDERSTAND

GEBLASE-
SCHALTER (a7) -1

oti [els 4 
E

Q r

2 Be

MONCH) em © \@ @ i bla
S 8 Olo%s F.LC.D~ [2] C3)-2 J So

6) MAGNETVENTIL < z
» aoN @ cm @ a

@)-1 6! 3BELEUCHTUNG (487) -2 Ww 2B
x

4

Zur Beleuchtungsanalge <— : Ausfihrungen GA-Motor
GS) : Ausfihrungen Motor GA16DS
GE : Ausfiihrungen Motor GA16DE
GE) : Ausfiihrungen Motor SR20DE

e@ Samiliche auf diesem Schaltbild dargestellten Steckverbinder sind die gerateseitigen Steckverbinder.
e Die Kiemmen-Nrn. der Steckverbinder stimmen mit den mit einem einfachen Kreis “© ” umrahmten Num-

mern iberein.
@ Die gerateseitigen Steckverbinder sind durch einen doppelten Kreis “ C> "gekennzeichnet und werden mit

den kabeistrangseitigen Steckverbindern verbunden.
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BATTERIE (uber
Leitungssicherung)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan — Klimaanlage

SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG (LINKSLENKER) — Ausfiihrungen mit Motor GA14DE oder GA16DE
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NGSSUCHE UND DIAGNOSESTORU
Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)

SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG (RECHTSLENKER) — Ausfiihrungen mit Motor GA14DE oder GA16DE
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)
SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG — Ausfiihrungen mit SR-Motor
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Schaltplan — Klimaanlage (Forts.)

SCHIEBEREGLER-BEDIENUNG — Ausfiilhrungen mit Motor GA16DS
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ N14 LINKSLENKER |

/ ef \AK Z DISCONNECT Pip

Sammel-/Trocknungsbehalter &> TS.
I

Doppelfunktions-
Druckschaiter

SHAO092E

Kontrolle der elektrischen Bauteile

DOPPELFUNKTIONS-DRUCKSCHALTER

Leitungsdruck, hochdruckseitig
cunktikPa (bar, kg/cm?) unktion Durchgang

Fallt auf 157 bis 216

(1,57 bis 2,16, 1,6 bis 2,2) Wird AUSGE- | 4 ornand

Steigt auf 2.452 bis 2.844 SCHALTET anden
(24,5 bis 28,4, 25 bis 29)

Steigt auf 157 bis 177

(1,57 bis 1,77, 1,6 bis 1,8) Wird EINGE- Vorhande

Fallt auf 1.863 bis 2.256 SCHALTET "
(18,6 bis 22,6, 19 bis 23)

HA-1030



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D-.S.)

Allgemeine Spezifikationen

KOMPRESSOR SCHMIEROL
. Modellreihe , Modell-

Modellreihe B13 N44 Modelireihe B13 reihe N14

. Rechis- . Links- Rechts- Links-
Typ Linkslenker lenker Linkslenker Typ lenker lenker lenker

ZEXEL-Erzeugnis ZEXEL-Erzeugnis
DKV-14C DKV-14C

Art Drehfligel Nissan-
SUNISO 5GS oder Klimakom-

Hubraum Bauart . : e4 142 gleichwertiges pressordl
em”/Umdrehung Typ R

Zylinderbohrung x Hub _. Fulimenge me
mm

Drehrichtun Im Uhrzeigersinn Nor Anlage 2009 (Von der Antriebsseite gesehen) 9
” ” In den Kompressor

Antriebsriemen Poly V (Ersatzteil) eingefiillte 200
Menge

KALTEMITTEL

Art R12 R134a

Fullmenge kg

Linksienker 0,65 bis 0,75 0,7 bis 0,8

Rechitslenker 0,60 bis 0,70 _

Kontrolle und Einstellung

LEERLAUFDREHZAHL DES MOTORS (Bei KOMPRESSOR
eingeschal r Kli nlgeschalteter Klimaanlage) Typ DKVa40

e Vg. Abschnitt EF & EC. ” ;
Spiel zwischen Kupplungs-

RIEMENSPANNUNG scheibe und Riemenscheibe 0,3 bis 0,6
mm

e Vgl. KONTROLLE DER ANTRIEBSRIEMEN
(Abschnitt MA).
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