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VORSICHTSMASSNAHMEN

Das Lenkgetriebe und die Olpumpe der Hilfskraft-Lenkanlage dir-
fen nur dann zerlegt werden, wenn eine “Ol-Undichtigkeit” beho-
ben wird. Die genannten Bauteile dirfen aus keinem anderen
Grunde (z.B. Funktionsst6rungen, Entstehung von Geraduschen
usw.) zerlegt werden.
Vor dem Zerlegen muB die Lenkanlage von auBen gereinigt wer-
den.
Das Zerlegen muB an einem sauberen Arbeitsplatz geschehen. Es
ist unerlaBlich, daB die inneren Bauteile vor Schmutz oder Fremd-
kérpern geschitzt werden.
Werden Teile ausgebaut bzw. zerlegt, miissen sie ordnungs-
gema8 in der jeweiligen Reihenfolge im Teileregal abgelegt
werden, damit sie beim Zusammenbauen wieder in ihre urspriing-
liche Lage gebracht werden k6nnen.
Zum Abwischen von Teilen sind Nyionilappen oder Papierhandti-
cher zu benutzen. Normale Werkstatt-Putzlappen kénnen Fussel
hinterlassen, die eine Funktionsst6rung hervorrufen kénnen.
Samtliche Teile mussen vor Durchfiihrung der Kontrolle oder des
Zusammenbauens mit einer nichtentflammbaren Allzweck-Reini-
gungsmittel sorgfaltig gereinigt werden.
Zur hydraulischen Anlage gehdrende Teile mUssen vor der Mon-
tage mit empfohlener ATF* genetzt werden. O-Ringe und Dich-
tungen kénnen mit Vaseline bestrichen werden. Es darf keinerlei
Fett verwendet werden.
Samtliche Flachdichtungen, Wellendichtringe und O-Ringe miis-
sen ausgewechselt werden. Bei der Montage ist sorgfaltig
vorzugehen, damit O-Ringe, Wellendichtringe und Flachdichtun-
gen nicht beschadigt werden. Es ist ebenfalls unerlaBlich, immer
dort, wo es angezeigt ist, Funktionsprifungen durchzufthren.
Flussigkeit flr Automatikgetriebe

ST-2



VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

Zur Verwendung bei

Werkzeugnummer Beschreibung Handkraft- | Hilfskraft-
Werkzeugbezeichnung betatigte | Lenkanlage

Lenkanlage

KV48102000 Ausbau und Einbau von
Steckschltissel ftir hinteren Gehausedeckel
Zahnstangengehause- und Zahnstangengehau- x X

AbschiuBteil se-AbschiuBteil

KV48100700 Messen des Lenkritzel-
Drehmoment-Aufsatz Drehmoments

O - :
KV48101100 Messen des Lenkritzel-
Drehmoment-Aufsatz Drehmomenis

O : -
$T27180001 Ausbauen und Einbauen
Lenkrad-Abzieher des Lenkrades

x xX

HT72520000 Ausbauen des Kugelge-

Kugelgelenk-Ausbau- lenks

werkzeug X X

$T27091000 our 6 Messen des Oldrucks
ur Olpumpen-Druckmesser Austrittsé6ffnung 4 An Druck-

steuerungs- _ X

ventil

Absperrventil

KV48102500 Messen des Oldrucks
Adapter fur Druckmes- <ebiacs
ser BY _ x

OSD a)
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VORBEREITUNG

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

Zur Verwendung bei

Handkraft-

betatigte
Lenkanlage

Hilfskraft-

Lenkanlage

KV48104400
zahnstangendich-

tungs-Reformer
AS rings

cS ;
Reformieren des Teflon-

$T3127S000
@ GGg91030000

Drehmoment-
schitssel

@) HT62940000
Steck-Aufsatz

@ HT62900000
Steck-Aufsatz

i —sig oe
@—§
oF

Messen des Drehmo-

ments

HANDELSUBLICHE WERKSTATTWERKZEUGE

Zur Verwendung bei

Werkzeugbezeichnung | Beschreibung Handkraft- | Hilfskraft-
betatigte Lenkanlage

Lenkanlage

Treibdorn fiir hinteren Einbauen des hinteren

Wellendichtring Wellendichtrings

_ X

28 mm >

Treibdorn fir Lenk- Einbauen des Lenkritzel-
ritzelwellendichtring wellendichtrings

_ Xx

40 mm >

Olpumpen-Aufspann- Zerlegen und Zusammen-
vorrichtung bauen der Olpumpe

(Far Ol- (Fur Ol-
pumpe) pumpe)

MaBeinheit: mm

SST481A
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Kontrolle des Lenkradspiels
1. Das Lenkrad in Geradeausfahrstellung bewegen und das Lenk-

radspiel priifen.
Lenkradspiel:

35 mm oder weniger
2. Entspricht das Lenkradspiel dem vorgeschriebenen Wert nicht,

sind Lenkgetriebe und Lenkgestange zu iberprifen. Dabei mts-
sen die Vorderradaufhangungen und die Lenkung mit Lenksaule
einwandfrei montiert sein.

SST899A

Kontrolle der Neutralstellung des Lenkrades

Nicht 1.0. Vorbereitende Kontrollei.0.

@ Sicherstellen, daB die Radeinstellung stimmt.
Radeinstellung:

CG. Vgl. S.D.S. im Abschnitt FA.
Lz [ @ Vor dem Abbauen des Lenkrades sicherstellen, daB sich das
\ / \ Lenkgetriebe in der Mittelstellung befindet.

} \ << 4 Kontrolle
1. Kontrollieren, ob sich das Lenkrad bei Geradeausfahrt in Neutral-

SST9O0A stellung befindet.
2. Befindet sich das Lenkrad bei Geradeausfahrt nicht in

Neutralstellung, mu8B es abgebaut und vorschriftsmaBig wieder-
eingebaut werden.

3. Liegt die Neutralstellung zwischen zwei Lenkspindel-Nuten, muB
die Spurstangen-Sicherungsmutter gelést und die Spurstange
sowohl auf der linken als auch auf der rechten Seite in die entge-
gengesetzte Richtung gedreht werden, um eine einwandfreie
Neutralstellung herzustellen.

Einschlagwinkel der Vorderrader
1. Das Lenkrad vollstandig nach links und rechts einschlagen und

den Einschlagwinkel messen.
Volistandiger Einschlagwinkel:

Beziiglich der S.D.S. vgl. Abschnitt FA.
2. Bei Nichteinhaltung der Richtwerte muB der Zahnstangen-Gleit-

weg gepriift werden.
Zahnstangen-Gleitweg “L”:

Vgl. S$.D.S.

Kontrolle der Bewegung des
Lenkgetriebegehauses
1. Die Bewegung des Lenkgetriebegehauses bei nicht betatigter

Lenkung auf trockener gepflasterter Flache kontrollieren.
@ Eine Kraft von 49 N (5 kg) auf das Lenkrad einwirken lassen, um

die Bewegung des Lenkgetriebegehauses zu kontrollieren.
Wahrend der Kontrolle Ziindung ausschalten.

Bewegung des Lenkgetriebegehauses:
+2 mm oder weniger

Ds
SST663B
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND
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Kontrolle der Bewegung des
Lenkgetriebegehauses (Forts.)
2. Uberschreitet die Bewegung des Lenkgetriebegehduses den vor-

geschriebenen Grenzwert, muB, nachdem der einwandfreie Sitz
der Befestigungsschellen fir das Lenkgetriebegehduse geprift
worden ist, der Schwingungsdampfer ausgewechselt werden.

Kontrolle und Nachspannen der
Antriebsriemen
Beziiglich der Kontrolle und des Nachspannens der Antriebsriemen
vgl. Abschnitt MA.

Kontrolle des Lenkdlstands
Lenkdélstand kontrollieren.
Der Lenkélstand ist im Bereich “HOT” am MeBstab abzulesen, wenn
die Lenkéltemperatur 50 bis 80°C betragt. Wenn die Lenkdéltemperatur
zwischen 0 und 30°C liegt, ist der MeBstab im Bereich “COLD” abzu-
lesen.
ACHTUNG:
e Nicht zu viel Lenk6él einfiillen.
® Bei der empfohlenen Flissigkeit handelt es sich um Flissig-

keit far Automatikgetriebe (ATF) der Sorte “DEXRONTM”,

Kontrolle auf Flussigkeits-Undichtigkeiten
Die Leitungen auf vorschriftsmaBige Befestigung, Undichtigkeiten,
RiBbildungen, Beschadigungen, gelockerte Anschlusse, abgeschabte
Stellen und Alterungsmangel kontrollieren.
1. Den Motor mit Leerlaufdrehzahi oder 1.000/min betreiben.
Kontrollieren, ob die Temperatur der im Vorratsbehalter befindii-
chen ATF auf 60 bis 80°C ansteigt.
2. Das Lenkrad mehrere Male nach rechts und links drehen.
3. Das Lenkrad in jeder Endanschlagstellung fiinf Sekunden lang

festhalten und eine sorgfaltige Dichtigkeitskontrolle vornehmen.
ACHTUNG:
Das Lenkrad darf nicht langer als fanfzehn Sekunden hintereinan-
der in der Endanschiagstellung festgehalten werden.
4. Zeigen sich Flussigkeits-Undichtigkeiten an Verbindungen, muB

die betreffende konische Rohrleitungsmutter gelést und anschlie-
Bend wieder festgezogen werden.

Die Verbindungen dirfen nicht zu stark festgezogen werden, da
es sonst zu Beschadigung von O-Ring, Beilegscheibe und Verbin-
dungen kommen kann.

ST-6



KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Entluftung der hydraulischen Anlage
1. Den Fahrzeugbug anheben, bis die Rader keine Standflachenbe-

ruhrung mehr haben.
2. Lenk6l-Vorratsbehalter nachfiillen. Dabei das Lenkrad schnell

volistandig nach rechts und links drehen und jeweils kurzzeitig die
Lenkanschlage berihren.
Diesen Vorgang wiederhoien, bis der Fliissigkeitsstand im Lenkdl-
Vorratsbehalter nicht mehr absinkt.

3. Motor betreiben.
Den vorstehenden Vorgang 2 wiederholen.

@ Durch unvorschriftsmaBige Entliftung treten die nachfolgend
erwahnten Erscheinungen auf. Ist dies der Fall, muB die Lenkan-
lage erneut entliftet werden.

a. Entstehung von Luftblasen im Vorratsbehdlter
b. Auftreten von klickenden Gerauschen in der Lenkdlpumpe
c. UbermaBig starkes Summen der Lenkélpumpe
Wird die Lenkung bei stehenbleibendem Fahrzeug betatigt oder wird
das Lenkrad nur geringfligig eingeschlagen, k6nnen im Ventil oder in
der Lenkélpumpe Filissigkeitsgerausche verursacht werden. Diese Art
von Flissigkeitsgerauschen tritt bei dieser Hilfskraft-Lenkanlage auf
und hat keinerlei Einflu@ auf die Leistung oder Lebensdauer der
Aniage.

Kontrolle des Lenkrad-Drehmomenis
1. Das Fahrzeug auf einer waagerechten, trockenen Flache abstei-

len und die Feststellbremse gut festziehen.
2. Motor betreiben.
3. Das Lenkdél auf angemessene Betriebstemperatur bringen.

Sicherstellen, daB die Lenkdéltemperatur ungefahr 60 bis 80°C
betragt.

Die Fahrzeugreifen brauchen auf den vorgeschriebenen Full-
druck gebracht zu werden.
4. Bei mit Leerlaufdrehzah! betriebenem Motor das Lenkrad-Dreh-

SSTOOIA moment (zum Drehen des Lenkrades erforderliche Kraft)
kontrollieren, nachdem das Lenkrad um 360° aus der Neutralstel-
lung herausgedreht worden ist.

Lenkrad-Drehmoment:
39 N (4 kg) oder weniger

Nach einer

5. Falls das Lenkrad-Drehmoment nicht dem vorgeschriebenen
Wert entspricht: Zahnstangen-Gleitwiderstand (zum Einleiten der
Zahnstangenbewegung erforderliche Kraft) erforderlich ist, um
AufschluB Uber den Zustand des Lenkgetriebes zu erhalten.

a. Das untere Lenkspindel-Kreuzgelenk und die Spurstangenhebel
vom Lenkgetriebe trennen.

b. Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen, damit das
Lenkél seine normale Betriebstemperatur erreicht.

c. Spurstange langsam im Bereich von + 11,5 mm aus der Neutral-
stellung herausziehen und kontrollieren, ob der Zahnstangen-
Gleitwiderstand den Richtwerten entspricht.

SSTOS90B
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Mittelwert =. _(GréB8ter Wert + Kleinster Wert)

Y
2

L\_ Maximalwert

Mindestwert

Zahnstangen-Gle
itwiderstand -115 11,5 Zahnstangen-Gleitweg

Neutralstellung 9 7"
MaBeinheit: mm SST717A

§T27091000
ie qr '

' 1
'

! \ Hochdruck-
' i schlauch
' 1

amp : Olverlaut

Lenk-
getriebe

Niederdruck-
schiauch

SST834

Kontrolle des Lenkrad-Drehmoments (Forts.)
Durchschnittlicher Zahnstangen-Gleitwiderstand:

Weniger als 226 N (23 kg)
d. Der Zahnstangen-Gleitwiderstand Uber den oben genannten

Bereich hinaus messen.
Héchstzulassiger Zahnstangen-Gleitwiderstand:

Obenstehender vorgeschriebener Wert darf nicht
mehr als 39 N (4 kg) Gberschreitet werden.

6. Falls der gemessene Wert fir den Zahnstangen-Gleitwiderstand
nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt, muB das Lenkgetriebe
ausgewechselt werden.

Kontrolle der hydraulischen Anlage
Vor Durchfihrung der Kontrollarbeiten missen die Keilriemenspan-
nung, der Zustand der die Pumpe antreibenden Riemenscheibe und
der Reifenluftdruck kontrolliert werden.
1. Sonderwerkzeug ansetzen. Absperrventil 6ffnen. AnschlieBend

die Anlage entliften. (Vgl. hierzu ENTLUFTUNG DER HYDRAULI-
SCHEN ANLAGE.)

2. Motor betreiben.
Kontrollieren, ob die Temperatur der im Vorratsbehdalter befind-
lichen ATF auf 60 bis 80°C ansteigt.
VORSICHT:
Den Motor bei vollstandig gedffnetem Absperrventil warmiaufen
lassen. Wird der Motor bei geschiossenem Absperrventil
angelassen, steigt der in der Lenkélpumpe vorhandene Druck bis
auf den zur Entlastung fihrenden Uberdruck an, wodurch sich ein
ungewohnlicher Anstieg der Flissigkeitstemperatur ergibt.

3. Bei vollstandig nach rechts und nach links gedrehtem Lenkrad
den Druck priifen, wahrend der Motor mit 1.000/min betrieben
wird.

ACHTUNG:
Das Lenkrad darf nicht langer als funfzehn Sekunden lang in der
Endschlagstellung festgehalten werden.

Gr6éBter normaler Férderdruck der Lenkélpumpe:
7.649 bis 8.238 kPa (76,5 bis 82,4 bar,
78 bis 84 kg/cm’)

4. Liegt der Oldruck unter dem Sollwert, wird das Absperrventil lang-
sam geschlossen und der Oldruck kontrolliert.

@ Erreicht der Druck den Soilwert, ist das Lenkgetriebe schadhaft.
@ Bleibt der Druck unter dem Sollwert, ist die Lenkélpumpe schad-

haft.
ACHTUNG:
Das Absperrventil darf nicht langer als fanfzehn Sekunden lang
geschlossen bieiben.
5. Liegt der Oldruck Gber dem Sollwert, ist das Stromregelventil der

Lenkdélpumpe zu iberprifen.
6. Nach der Kontrolle der hydraulischen Anlage das Sonderwerk-

zeug abnehmen und ATF nachfillen, bis der vorgeschriebene
Flissigkeitsstand erreicht ist. Danach die Anlage vollstandig ent-
lGften.

ST-8



Y LENKRAD UND LENKSAULE

&
{} 29 bis 39 (3,0 bis 4,0)

(1,3 bis 1,8)

(C) 4 bis 5
(0,4 bis 0,5)

(0}13 bis 18

(Cj 24 bis 29 y \.
(2,4 bis 3,0)

15 bis 19
(1,5 bis 1,9)

CC}: Nem (kg-m)
SST664B

(@) Lenksa&ulenabdeckung
@) Lenksdaule, vollst.
(3) Kombinationsschalter
@) Lenkrad
() Signathorn-Druckplatte

Ausbau

LENKRAD

1. Signalhorn-Druckplatte ausbauen.
— Zweispeichige Ausfihrung —
® Die Signalhorn-Druckplatte ist mit Krallen (Kunststoff) und Klam-

mern befestigt. Zum Ausbauen der Signalhorn-Druckplatte die
Krallen von Hand heraushebeln. Die Klammern durch Driicken mit
einem normalen Schraubendreher lésen, der zwischen Druck-
platte und Lenkrad geschoben wird.

a SST665B)
e ST-9



LENKRAD UND LENKSAULE
Ausbau (Forts.)

Loch - Schraubendreher — Dreispeichige Ausfihrung —

@ Die Signalhorn-Druckplatte ist mit drei Klammern befestigt. Zum
Ausbauen der Signalhorn-Druckplatte einen normalen Schrau-
bendreher durch das Loch an der Riickseite der unteren Speiche
stecken und die Kiammer nach oben hebeln.

Klammer

Speiche

— Vierspeichige Ausfiihrung —
@ Einen Kreuzschlitz-Schraubendreher durch das Loch unten an

der Riickseite des Lenkrads stecken und die Kiammer entfernen.
Dann die Signalhorn-Druckplatte abheben.

SST667B

2. Lenkrad mit Hilfe des Sonderwerkzeugs ausbauen.

Einbau

LENKRAD

Beim Einbauen des Lenkrades mufi die gesamte Oberflache des
Richtungsblinker-Riickstelistiftes (beide Teile) sowie der Schleif-
ring zum Signaihorn-Kontaktgeber mit Mehrzweckfett geschmiert
werden.

$3$7T112B
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LENKRAD UND LENKSAULE

Vertiefung

Untere Lenkspindel
SST800A

Einbau (Forts.)
LENKSAULE
@ Beim Einbauen der Lenksaule samiliche Befestigungsschrauben

fur untere Anbauhalterung und Halteklammern zunachst nur fin-
gerfest festziehen. AnschlieBend endgtltig festziehen. Es ist dar-
auf zu achten, daB die Lenksaule keinen GbermaBigen Beanspru-
chungen ausgeseizt wird.

@ Beim Anbringen der unteren Lenkspindel ist darauf zu achten, daB
die Klemmschraube des Kreuzgelenks vorschriftsmaBig tiber der
Vertiefung der Lenkspindel geftihrt wird.

ACHTUNG:
Nach dem Einbauen der Lenksaule das Lenkrad drehen, um zu
kontrollieren, ob es sich leichtgangig bewegt und ob die Anzahl
der Lenkradumdrehungen aus der Geradeausfahrstellung bis
zum linken und rechten Anschlag gleich ist.
Sicherstellen, da® sich das Lenkrad bei Geradeausfahrt in der
Neutralstellung befindet.

ST-11



LENKRAD UND LENKSAULE @

Zerlegung und Zusammenbau

SST821B

Sicherungsring @) Lenkspindel, vollst. 6) Mantelrohr, vollst.
Scheibe (6) Schutzbalg Kombinationsschalter
O-Ring

@ Zum Zerlegen bzw. Zusammenbauen muB das LenkschloB mit
dem Schlissel entriegelt werden. ©

@ Zum Ausbau des Kombinationsschalters

SST669B

ST-12 ©



LENKRAD UND LENKSAULE
Zerlegung und Zusammenbau (Forts.)

\ @ Sicherstellen, daB die abgerundete Fiache des Sicherungsrings
' \ beim Einfedern des Sicherungsrings zum Lager weist.

< @ Den Sicherungsring mit Hilfe eines geeigneten Werkzeugs auf die
obere Lenkspindel montieren.

SST670B

@ LenkschloB
a. Die Sollbruchschrauben mit einem Bohrer oder einem anderen

geeigneten Werkzeug zerstéren.

SST741A

b. Die Sollbruchschrauben eindrehen und die Schraubenképfe der> Solibruchschrauben abreiBen.

Sollbruchschrauben

SST742A

Verstelimechanismus

15 @ Nach dem Einbauen der Lenksaule den Verstelimechanismus auf
einwandfreie Funktion kontrollieren.

MaBeinheit: mm
$ST582B

ST-13



LENKRAD UND LENKSAULE

SST1258

Kontrolle
LaBt sich das Lenkrad nicht stérungsfrei drehen, mu die Lenk-
saule unter folgenden Gesichtspunkten kontrolliert werden.
Schadhafte Teile sind auszuwechseln.
Lenksaulenlager auf Beschadigungen oder ungleichférmige
Abnutzung kontrollieren. Falls trocken, mit empfohlenem Mehr-
zweckfett abschmieren oder bei Vorliegen von Mangeln als kom-
plette Lenksaule ersetzen.
Das Mantelrohr auf Verziehung oder Bruchschaden kontrollieren.
Erforderlichenfalls austauschen.
Falls das Fahrzeug einem leichten Aufprall ausgesetzt war, mu8
die Lenksaulen-Lange “L’’ gemessen werden. Liegt sie nicht
innerhalb der vorgeschriebenen Werte, muB die Lenksaule kom-
plett ersetzt werden.

Lenksdulen-Lange “L.”:
536,2 bis 537,8 mm

ST-14



HANDKRAFTBETATIGTE LENKANLAGE —
Y LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ R24N)

Ausbau und Einbau

@)
(U] 24 bis 29 (2,4 bis 3,0) J a)

(] 73 bis 97 (6) I
(7,4 bis 9,9)

Cc) > Nem (kg-m)

SST671B

Spritzwandioch-Abdeckung
Unteres Lenkspindel-Kreuzgelenk
Lenkgetriebe vollst., handkraftbetatigte Lenkanlage
Zahnstangengehause-Anbauschelle
Gummidampfer flr Zahnstangengehause
SicherungssplintOOO

O

e Kugelgelenke der seitlichen Spurstange mit dem Sonderwerk-
zeug von den Spurstangenhebeln trennen.

@ ST-15



HANDKRAFTBETATIGTE LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ R24N)

Ausbau und Einbau (Forts.)
st ® Die Befestigungsmutter fur GuBeres Kugelgelenk der seitlichen

Spurstange an Spurstangenhebel zunachst mit 29 bis 39 Nem
bis 4 kg-m) festziehen.

e Die Mutter anschlieBend weiter festziehen, bis die nachste Vertie-
fung der Kronenmutter mit der Sicherungssplint-Bohrung des
Kugelzapfens fluchtet, damit der Sicherungssplint eingefiihrt wer-
den kann.

ACHTUNG:
Das Anzugsdrehmoment darf 49 Nem (5 kg-m) nicht dberschrei-
ten.

Spurstangenhebel
SST824A

Zerlegung

ro (2) (0) 49 bis 69 (5 bis 7)
—— @ eaa (4)
an: )

(6)

430] 39 bis 59 (4 bis 6)

[ (9) (2) 78 bis 98 (8 bis 10) -
N. Nicht zerlegen.

N

~-(95) Nicht zerlegen.

2} 78 bis 98 (8 bis 10)

6) Nicht an —[C) 37 bis 46 (3,8 bis 4,7)

Druckstiick-Feder
Beilegscheibe

Spurstange

ST-16

| : Nem (kg-m)

SST6728

Fuhrungssttck (1) Wellenscheibe @0) Sicherungsblech
Sicherungsmutter far Lenkritzelge- (2) Nachstellschraube @}) Abstandsttick
hausedeckel 43) Nachtelischrauben-Sicherungsmutter 2) Zahnstange

@) Staubschutz 44) Lenkgetriebe, volist. @3) Abstandstiick
@) Lenkritzelgehausedeckel 45) Faltenbalg-Binder é4) Sicherungsblech
&) Lenkritzellager (6) Faltenbalg @5) Inneres Kugelgelenk der seitlichen
6) Lenkritzel, vollst. () Faltenbalg-Spannband Spurstange
@) Drucksttick 48) Faltenbalg-Binder @) AuBeres Kugelgelenk der seitli-
& Federsitz (9) Inneres Kugelgelenk der seitlichen chen Spurstange

(0)



HANDKRAFTBETATIGTE LENKANLAGE —
@ LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ R24N)

Kontrolle

FALTENBALG

Den Zustand des Faltenbalgs kontrollieren. Beim Vorliegen von star-
ken RiBbildungen auswechseln.

ZAHNSTANGE
Zahnstange griindlich untersuchen. Bei Vorliegen von Be-
schadigungen, Rissen oder VerschleiB die Zahnstange ersetzen.

LENKRITZEL
@ Lenkritzel griindlich untersuchen. Bei Vorliegen von Be-

schadigungen, Rissen oder Verschlei8 das Lenkritzel ersetzen.
e Lager kontrollieren und feststellen, ob sie st6érungsfrei abrollen

und frei von RiSbildungen, AnfraB, verschlissenen Lagerkugeln,
Rollen und Lagerringen sind. Erforderlichenfalls auswechseln.

AUSSERES UND INNERES KUGELGELENK DER
SEITLICHEN SPURSTANGE
@ Kugelgelenk auf Schwingkraft kontrollieren.

AuBeres Kugelgelenk der seitlichen Spurstange:
An Sicherungssplint-Bohrung
6,9 bis 64,7 N (0,7 bis 6,6 kg)

Inneres Kugelgelenk der seitlichen Spurstange:
14,7 bis 21,6 N (1,5 bis 2,2 kg)

$ST820B

@ Kugelgelenk auf Drehmoment kontrollieren.
$T3127S000 AuBeres Kugelgelenk der seitlichen Spurstange:

0,3 bis 2,9 Nem (3 bis 30 kg-cm)

SST751A

® Kugelgelenk auf Axialspiel kontrollieren.
AuBeres Kugelgelenk der seitlichen Spurstange:

Weniger als 0,5 mm
Inneres Kugelgelenk der seitlichen Spurstange:

omm

Axial-
spiel

SST334B

e@ ST-417



HANDKRAFTBETATIGTE LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ R24N)

SST518A

Fuhrungsstick

SST668B

Sicherungsmutter
fdr Lenkritzel- ;

gehausedeckel 7 Tesafilm

Staubschutz

me
ee

i

“. Lenkritzelgehausedeckel
SSTB15A

‘-- Sicherungs-
mutter

‘Py ‘Nachstelischraube
SSTS66A

Kontrolle (Forts.)
@ Den Zustand des Staubschutzes kontrollieren. Beim Vorliegen

von starken RiBbilidungen auswechseln.

Zusammenbau und Einstellung

LENKGETRIEBE

1. Die Zahnstange lenkgetriebegehauseseitig einfihren.
2. Die Zahnstange in Neutralstellung bringen.

3. Das komplette Lenkritzel so einfilhren, daB das Fihrungssttick in
Neutralstellung entsprechend der Darstellung im Bild ausgerich-
tet ist. Lenkritzel und Zahnstange missen in dieser Stellung
gehalten werden.

4. Den Lenkritzelgehausedeckel mit dem Sonderwerkzeug montie-
ren und mit der Sicherungsmutter sichern.

Sonderwerkzeug-Nr.: KV48102000
® Vor dem Anbauen des Lenkritzelgehausedeckels auf Gewin-

debereiche Haft-Dichitmittel auftragen. Darauf achten, daB
das Haft-Dichtmittel nicht ins Lenkritzellager gerat.

@ Auf die Staubschutz-Dichtlippen Mehrzweckfett auftragen.

ACHTUNG:
Beim Einbauen des Staubschutzes das Ende des Lenkritzels mit
Tesafilm umwickeln.

5. Druckstiick, Drucksttick-Feder, Beilegscheibe und Wellenscheibe
einsetzen. AnschlieBend die Nachstellschraube eindrehen.

@ Auf die Gewindebereiche der Nachstellschraube Haft-Dichtmittel
auftragen.

ST-18



HANDKRAFTBETATIGTE LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ R24N)

$T3127S000 —

KV48101100

Sicherungsmutter
Druckstiick-
Nachstellschraube

SSTB848A

Mittelwert
= (GroBter Wert +

Kieinster Wert) x 0,5

Kleinster
Wert Lenk-

Gr6éBte Schwankungsbreite | ritzel-
== (GréBter Wert — Dreh-

Kieinster Wert} moment

|

GréBter
Wert

SST272A

Zusammenbau und Einstellung (Forts.)

2T
H

2
.

k.

Das Lenkritzel-Drehmoment wie folgt einstellen:
zZahnstange und Lenkritzel in Neutralstellung bringen.
Sicherungsmutter l6sen.
Nachstelischraube zweimal mit einem Anzugsdrehmoment von
2,9 Nem (30 kg-cm) festziehen.
Nachstellschraube l6sen und mit einem Anzugsdrehmoment von
0,2 Nem (2 kg-cm) festziehen.
Das Lenkritzel drehen, um die Zahnstange zweimal hin- und
zuruckzubewegen und anschlieBend in die Neutralstellung
zurtickdrehen.

Das Lenkritzel langsam drehen und das Drehmoment innerhalb
des um «+ 180° von der Neutralstellung entfernten Bereichs mes-
sen.

Die Stellung suchen, in der das Drehmoment den héchsten Wert
aufweist.

Die Nachstellschraube an der Stelle l6sen, an der das Drehmo-
ment seinen hédchsten Wert erreicht hat.
Die Nachstellschraube mit 2,9 Nem (30 kg-cm) festziehen und
anschlieBend um 50° bis 70° zuriickdrehen.
Die Nachstellschraube am Mitdrehen hindern und die Sicherungs-
mutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment von 39 bis
59 Nem (4 bis 6 kg-m) festziehen.

Wahrend das Lenkritzel langsam in die + 100° von der Neutral-
stellung entfernte Lage gedreht wird, ist zu kontrollieren, ob das
Lenkritzel-Drehmoment innerhalb der Richtwerte liegt.

Durchschnittswert in der + 100° von der Neutralstellung
entfernten Lage:

0,7 bis 1,2 Nem (7 bis 12 kg-cm)
Héchstzulassige Schwankungsbreite in der +100° von
der Neutralsteliung entfernten Lage:

Unter 0,3 Nem (3 kg-cm)
Hoéchstzulassige Schwankungsbreite in der +500° von
der Neutrailstellung entfernten Lage:

Unter 0,5 Nem (5 kg-cm)
Liegt das Lenkritzel-Drehmoment nicht innerhalb der Richtwerte,
muB eine Einstellung vorgenommen werden.

Liegt das Lenkritzel-Drehmoment auch nach der Einstellung
auBerhalb der Richtwerte, mu die Druckstiick-Feder ausgewech-
selt werden.
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HANDKRAFTBETATIGTE LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ R24N)

Verstemmen ~@ -

(4)

$87674B

SST746A

SST813A

SST682B

Zusammenbau und Einstellung (Forts.)
7. Neues Sicherungsblech einbauen.
@ Sicherungsblech @) am inneren Kugelgelenk der seitlichen Spur-

stange @) anbringen.
e Auf das Gewinde des inneren Kugelgelenks @) Haft-Dichtmittel

auftragen. inneres Kugelgelenk in die Zahnstange @ eindrehen
und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

@ Sicherungsblech an zwei Stellen an den Nuten der Zahnstange
verstemmen.

ACHTUNG:
Zur Verhinderung eines Zerkratzens des Faltenbaiges sind ver-
bliebene Grate vom Sicherungsbiech zu entfernen.

SPURSTANGE UND FALTENBALG
1.

2.

A.

5.

Faltenbalg-Binder am inneren Kugelgelenk der seitlichen Spur-
stange befestigen.
Haft-Dichtmittel auf den Gewindeteil des inneren Kugelgelenks
auftragen und das innere Kugelgelenk der seitlichen Spurstange
nach Auflegen einem neuen Sicherungsblech mit der Zahnstange
verschrauben.
Sicherungsmutter aufdrehen und das auBere Kugelgelenk der
seitlichen Spurstange mit dem inneren Kugelgelenk verschrau-
ben. Die Spurstangenlange “L” einstellen und die Sicherungsmut-
ter festziehen.

Lange “L” der seitlichen Spurstange: Vgl. S.D.S.
Lange “¢” des eingeschraubten Gewindeteils:

32 mm oder mehr

Den Gleitweg der Zahnstange messen.
Gemessene Lange “¢”:

Vgl. S.D.S.

Faltenbalg am Zahnstangengehause anbringen.
Zwischen Faltenbalg und Zahnstangengehause Dichtmittel auftra-
gen.
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HANDKRAFTBETATIGTE LENKANLAGE —
@ LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ R24N)

MaBeinheit: mm

40 oder weniger

30°

5 bis 15

Drucksttick-
Mitte

bis 30°

SST439A

5 mm oder weniger

Lenkritzelgehduse-
Seite

ar bis a |

Zahnstangengehause-
Seite

SST817A

Zusammenbau und Einstellung (Forts.)
6. Faltenbalg-Binder anbringen.

Zur Befestigung wird der Faltenbalg-Binder zweimal um die Fal-
tenbalg-Nut herumgewickelt. AnschlieBend wird der Faltenbalg-
Binder unter Anwendung einer Zugkraft von ungefahr 98 N (10 kg)
gespannt, indem ein Schraubendreher durch beide Osen
gesteckt wird. AnschlieBend werden die beiden Enden um vier
oder viereinhalb Umdrehungen miteinander verdreht.

Den Faltenbalg-Binder so befestigen, daB er zum Fahrzeugheck
weist, wenn das Lenkgetriebegehause mit der Karosserie ver-
schraubt wird. (Hierdurch wird vermieden, da®B die Enden des
Faltenbalg-Binders andere Teile st6rend berihren.)

Nachdem die zwei Enden des Faltenbalg-Binders viermal oder
viereinhalbmal miteinander verdreht worden sind, wird das
zusammengedrehte Ende diagonal abgebogen, damit es den Fal-
tenbalg nicht berthrt.
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

Ausbau und Einbau

( | ® —(C] 4 bis 5 (0,4 bis 0,5)

S Se

(7,4 bis 9,9)

(Os N-m (kg-m)

SST675B

Spritzwandloch-Abdeckung @) Sicherungssplint © Zahnstangengehause-
Lenkgetriebe und -gestange, @) Gummidampfer fir Zahnstangen- Anbauschelle
voilst. gehause

@ Bei Linkslenker GTI-R der Modelireihe N14:
Der Motor muB (im voraus) ausgebaut werden.

e AuBere Kugelgelenke der seitlichen Spurstangen mit dem Son-
derwerkzeug von den Spurstangenhebein trennen.
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
© LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

Ausbau und Einbau (Forts.)
f SSS @ Rohrleitungsverbinder montieren.

\ : Ce | @ Beim Festziehen der Rohrleitungsverbinder fiir die Hochdruck-Y a) und Niederdruckleitung unbedingt das vorgeschriebene Anzugs-
o \ 4 ; drehmoment einhalten. Wenn die Verbinder zu stark angezogen
Nf Z) werden, fiihrt dies zu Beschadigungen des Gewindeteils oder der© oe O-Ringe der Rohrieitungsverbinder.

aw, ( oS] e@ Der O-Ring im Niederdruck-Rohrleitungsverbinder ist gr6Ger als
LY? der zum Hochdruck-Rohrleitungsverbinder. Darauf achten, daB

ni) & der richtige O-Ring eingebaut wird.
— Ya Anzugsdrehmoment fir Rohrleitungsverbinder:

C® ao Niederdruck-Seite “1”
\ - SST676B 27 bis 39 Nem (2,8 bis 4,0 kg-m)

Hochdruck-Seite “2”
15 bis 25 Nem (1,5 bis 2,5 kg-m)

@ Die Befestigungsmutter fur auBeres Kugelgelenk der seitlichen
Spurstange an Spurstangenhebel zundchst mit 29 bis 39 Nem
bis 4 kg-m) festziehen. Die Mutter anschiieBend weiter festziehen,
bis die nachste Vertiefung der Kronenmutter mit der Sicherungs-
splint-Bohrung des Kugelzapfens fluchtet, damit der Sicherungs-
splint eingefiihrt werden kann.

ACHTUNG:
Das Anzugsdrehmoment darf 49 Nem (5 kg-m) nicht Gberschrei-
ten.

Sicherungssplint-Bohrung

Spurstangenhebel
SST824A

@ Vor dem Ausbauen des unteren Lenkspindel-Kreuzgelenks vom
Lenkritzel das Lenkgetriebe in die Neutralstellung (Vorderrader in
Geradeausfahr-Stellung) bringen. Nach dem Ausbauen des unte-
ren Lenkspindel-Kreuzgelenks die Lenkritzelwelle und das Lenkrit-
zelgehause kennzeichen, um die Neutralstellung sicherzustellen.

® Beim Einbauen den linken und rechten Faltenbalg gleichmaBig
ausziehen und das untere Lenkspindel-Kreuzgelenk unter Aus-
fluchtung der an der Lenkritzelwelle und am Lenkritzelgehause
angebrachten Kennzeichnungen anbringen.

® Die Schrauben fur die Zahnstangengehause-Anbauschellen in der
angegebenen Reihenfolge festziehen.

Or @-@rOrOr@)
Nery” een aan

Vorlaufig t festzi .festziehen. Gut festziehen
SST677B
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

“7sy © @

(O} 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)

4

e

am
as 

o
!

aU) bis 59 S13) 609

(13) (C) 20 bis 26 
y |

9 (2,0 bis 2,7) 6 4 6 n
Si

a|

93) \ J
— anes

OP”

6) (U] 78 bis 98 (8,0 bis 10,0)
@ (0} 37 bis 46 (3,8 bis 4,7)

8) Nicht zerlegen.
29 bis 39 (3,0 bis 4,0)@ 6% O fC) > Nem (kg-m)

“ee

SST678B

(@) Lenkritzelgehdusedeckel 8 Sicherungsmutter @) Faltenbalg-Binder
@) Lenkritzelgehause Rohrleitung zum Zahnstangenge- @3) Staubschutz
Q) Lenkritzel-Dichtring hause 4) Faltenbalg-Spannband
@) Lenkritzel, volist. (4 Lenkgetriebegehause @5) Sicherungsblech
6) O-Ring 45) Stitzhilse 6) Inneres Kugelgelenk der
6) Einstellscheibe (6) Zahnstangen-Wellendichtring seitlichen Spurstange
@) Lenkritzel-Wellendichtring (7) Zahnstange, volist. @?) Seitliche Spurstange
®) Druckstiick 48) Zahnstangen-Dichtring és) AuBeres Kugelgelenk der
(9) Scheibe (9) O-Ring seitlichen Spurstange
(0) Federscheibe @0) Zahnstangen-Wellendichtring 63) Sicherungssplint
@) Nachstellschraube 61) AbschluBdeckel
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
@ LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

SST072B

SST881

SST450A

SSTO081B

Zerlegung

2

Vor dem Zerlegen das Lenkritzel-Drehmoment messen. Das Len-
kritzel-Drehmoment als Bezugswert notieren.
Vor Durchfihrung der Messung die Rohrleitung zum Zahn-
stangengehause trennen und ATF ablassen.
Zum Festhalten des Lenkgetriebegehauses weiche Backen
verwenden. Das Gehause vorsichtig behandeln, da es aus
Aluminium besteht. Der Zylinderteil darf nicht in einen
Schraubstock gespannt werden.
Lenkritzel ausbauen.

Beim Ausbau des Lenkritzel-Dichtrings darauf achten, daB das
Lenkritzel nicht beschadigt wird.

8.

9.

AuBere Kugelgelenke der seitlichen Spurstangen und Faltenbalge
ausbauen.
Bevor das innere Kugelgelenk der seitlichen Spurstange abge-
baut werden kann, mlissen die verstemmten Bereiche zuriick-
gebogen werden. AnschlieBend wird das Kugelgelenk abgebaut.
DruckstUck ausbauen.
Lenkritzel komplett ausbauen.

Verstemmte Teile des Zahnstangengehause-AbschluBteiles mit
einem Bohrer von 2 bis 2,5 mm Durchmesser abbohren, bis die
Verstemmung gelést wird.

Den Zahnstangengehause-AbschluBteil mit einem geeigneten
Werkzeug ausbauen.
Zahnstange komplett herausziehen.
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

Zahnstangen-
Dichtring

SST082B

Zahnstangen-Wellendichtring —

Stiizhulse

p(T

L sentneernne ance
29-mm-Steckaufsaiz

SST472A

Zerlegung (Forts.)
10. Zahnstangen-Dichtring abbauen.
@ Dichtring mit einer HeiBluftpistole auf ungefahr 40°C erwarmen.
® Zahnstangen-Dichtring entfernen.
Vorsichtig vorgehen, damit die Zahnstange nicht beschadigt wird.

11. Zahnstangen-Wellendichtring und Stitzhilse mit einem mit Vinyi-
band umwickelten Steckaufsatz und einer Verlangerungsstange
ausbauen.

Es ist darauf zu achten, daB die Innenfiachen des Lenkritzeige-
hauses nicht zerkratzt wird.

Kontrolle
Samtliche Teile in Reinigungsfllissigkeit oder ATF der Sorte “DEX-
RONTM” waschen und, falls verfigbar, mit Druckluft trocknen.

FALTENBALG
Zustand des Faltenbalges kontrollieren. Ist er ibermaBig rissig, muB
der Faltenbalg ausgewechselt werden.

ZAHNSTANGE
zahnstange griindlich untersuchen. Bei Vorliegen von Be-
schadigungen, Rissen oder Verschlei®B die Zahnstange ersetzen.

LENKRITZEL

@ Lenkritzel griindlich untersuchen. Bei Vorliegen von Be-
schadigungen, Rissen oder Verschlei®B das Lenkritzel ersetzen.

@ Lager kontrollieren und feststellen, ob sie st6rungsfrei abrollen
und frei von RiBbildungen, AnfraB, verschlissenen Lagerkugeln,
Rollen und Lagerringen sind. Erforderlichenfalls auswechsein.

ZYLINDERTEIL DES LENKGETRIEBEGEHAUSES
Die Zylinderbohrung im Lenkgetriebegehause auf Kratzer und andere
Beschadigungen konitrollieren. Erforderlichenfalls auswechsein.
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

SST820B

$T3127S000

SST751A

SST334B

SSTO83B

Verzahnung der
Zahnstange

EEE

KV48104400

Zahnstangen-
Wellendichtring

Zahnstangen-Dichtring
in vorschriftsmaBige Lage
bringen und befestigen.

SST084B

Kontrolle (Forts.)
AUSSERES UND INNERES KUGELGELENK DER
SEITLICHEN SPURSTANGE
@ Kugelgelenk auf Schwingkraft kontrollieren.

AuBeres Kugelgelenk der seitlichen Spurstange:
An Sicherungssplint-Bohrung

6,9 bis 64,7 N (0,7 bis 6,6 kg)
Inneres Kugelgelenk der seitlichen Spurstange:

14,7 bis 21,6 N (1,5 bis 2,2 kg)

® Kugelgelenk auf Drehmoment kontrollieren.
AuBeres Kugelgelenk der seitlichen Spurstange:

0,3 bis 2,9 Nem (3 bis 30 kg-cm)

® Kugelgelenk auf Axialspiel kontrollieren.
AuBeres Kugelgelenk der seitlichen Spurstange:

Weniger als 0,5 mm
Inneres Kugeigelenk der seitlichen Spurstange:

omm
® Den Zustand des Staubschutzes kontrollieren. Beim Vorliegen

von starken RiBbildungen auswechsein.

Zusammenbau
1. Zahnstangen-Dichtring (Teflon) mit einer HeiBluftpistole auf unge-

fahr 40°C erwarmen und von Hand auf die Zahnstange aufschie-
ben.

2. AuBenumfang des Dichtringes mit Sonderwerkzeug zu-
sammendriicken, um ihn auf der Zahnstange in seine Einbaulage
zu bringen und zu befestigen.

Sonderwerkzeug immer von der Zahnstangen-Verzahnung her
auf den Zahnstangen-Dichtring schieben.
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

Le ——__/

Kunststoffolie

Zahnstangen-
Wellendichtring SST201A

Stitzhtiseeae,
aoa >,

Zahnstangen-

see,
ie

Wellendichtring

SST830A

SST081B

2 bis 3 mm

Zahnstangengehause Zahnstangengehause-

AbschluBteil
SST073B

SST086B

Zusammenbau (Forts.)
3.

a

Zahnstangen-Wellendichtring einbauen.
Zur Verhinderung einer Beschadigung durch die Zahnstan-
gen-Verzahnung den Wellendichtring mit Kunststoffolie
schiitzen.
Nach vorschriftsmaBigem Ausrichten des Wellendichtrings
die Kunststoffolie grundsatzlich entfernen.
Sicherstellen, daB die Dichtlippen des Zahnstangen-Wellendic
ringes gegeneinander gerichtet sind.

Stiitzhiilse und Zahnstangen-Wellendichtring mit der Zahnstange
einbauen.

Den Zahnstangengehause-AbschluBteil mit einem geeigneten
Werkzeug festziehen.

Zahnstangengehause-AbschluBteil zum Befestigen am Zahnstan-
gengehause verstemmen.

Die Zahnstange in Neutralstellung bringen.
Lange “L”:

Vgi. S.D.S.
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

Zusammenbau (Forts.)
8. Auf Dichtringlippen Mehrzweckfett auftragen und neuen Lenkrit-

4+ zel-Wellendichtring mit einem geeigneten Werkzeug in das Len-
kritzelgehause einbauen.

Geeignetes Werkzeug Sicherstellen, daB die Dichtlippe des Wellendichtringes beim Ein-
bau nach oben gerichtet ist.

Wellendichtring

SST381A

9. Einstellscheiben des Lenkritzellagers einbauen.
Zahnstangengehause} @ Wurde das Lenkritzel, das Zahnstangengehause oder das Lenkrit-

zelgehause zerlegt, sind die Einstellscheiben durch dieselbe
Anzahi neuer Scheiben zu ersetzen.

~h le
Zahnstange SST074B

10. Lenkritzel-Dichtring (Teflon) auf das Lenkritzel montieren.
@ Dichtring vor dem Einbauen mit einer HeiBluftpistole auf ungefahr

40°C erwarmen.
@ Sicherstellen, da8 der Dichtring vorschriftsmaBig in der Ventilnut

sitzt.

SST085B

11. Mehrzweckfett auf Nadellager-Rolle und Dichtlippe des Wellen-
dichtrings auftragen, bevor das Lenkritzel in das Lenkgetriebege-
hause eingefihrt wird.

Zahnstangengehause

Zahnstange

Nadeliager
SST075B

12. Lenkritzel in den Lenkritzelgehauseteil des Lenkgetriebegehauses
einfihren.

Darauf achten, daB der Lenkritzel-Wellendichtring nicht bescha-
digt wird.

SST552
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

Zusammenbau (Forts.)
13. Mehrzweckfett auf die Dichtlippe des hinteren Wellendichtringes

14.

auftragen, bevor das hintere Lenkritzelgehause angebaut wird.

Lenkritzelgehausedeckel so einbauen, daB der vorstehende Teil
des Lenkritzelgehauses gemaB nebenstehender Abb. ausgerich-
tet ist.

Darauf achten, daB Schneckenring und Wellendichtring nicht
beschadigt werden.

Membranfeder am Drucksttick montieren.
Druckstiick, Federscheibe und Membranfeder in der hier genann-
ten Reihenfoige einbauen.

6 Sicherstellen, daB das konvexe Ende (wei lackiert) der Mem-
branfeder beim Einbau nach auBen weist.

16. Druckstiick-Feder und Nachstellschraube voriibergehend mon-
tieren.

17. Neues Sicherungsblech einbauen.
® Sicherungsblech @) am inneren Kugelgelenk der seitlichen Spur-

stange @) anbringen.
® Auf das Gewinde des inneren Kugelgelenks @) Haft-Dichtmittel

auftragen. Inneres Kugelgelenk in die Zahnstange @ eindrehen
und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

@ Sicherungsblech an zwei Stellen an den Nuten der Zahnstange
verstemmen.

ACHTUNG:
Zur Verhinderung eines Zerkratzens des Faltenbalges sind ver-
bliebene Grate vom Sicherungsblech zu entfernen.

18.

Hinterer Wellendichtring

Hinteres
Lenkritzelgehause

Zahnstangengehause

SST121B

Zahnstangengehause-
AbschluBteil

Zahnstangen-
Mittelliene

90°

“ Or

Vorstehende Rippe SST679B

M branfednfederempra Wei lackiert

erent <>
Druckstiick =

a.

SST087B

Or
SST123B

L

SST093B

Die Sicherungsmutter des auBeren Kugelgelenks der seitlichen
Spurstange festziehen.

Lange “L” der seitlichen Spurstange:
Vgi. S.D.S.
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

Ae) 218

SSTO86B

SST967A

SST097B

Zahnstangen- ~_, 7 Lenkritzel-
Mittelliene Mittellienewo,

Weniger als i
40 mm

PayMe q SIN

$e a
Druckstiick-% z
Mittelliene 95. | SST680B

98 N (10 kg)
| 98 N (10 kg)

(SS SN L|

Nach links
verdrehen

Nach rechis
verdrehen

SST440A

Zusammenbau (Forts.)
19. Den Gleitweg der Zahnstange messen.

Gleitweg “L”:
Vgl. S.D.S.

20. Vor dem Montieren des Faltenbalges auf die Kontaktflachen von
Faltenbalg und seitlicher Spurstange Dichtmittel auftragen.

. Den Faltenbalg-Binder anbringen.
Zur Befestigung wird der Faltenbalg-Binder zweimal um die Fal-
tenbalg-Nut herumgewickelt. AnschlieBend wird der Faltenbalg-
Binder unter Anwendung einer Zugkraft von ungefahr 98 N (10 kg)
gespannt, indem ein Schraubendreher durch beide Osen
gesteckt wird. AnschlieBend werden die beiden Ende um vier
oder viereinhalb Umdrehungen miteinander verdreht.

Den Faltenbalg-Binder so befestigen, daB er zum Fahrzeugheck
weist, wenn das Lenkritzel-/Zahnstangengehause mit der Karos-
serie verschraubt wird. (Hierdurch wird vermieden, daB die Enden
des Faltenbalg-Binders andere Teile st6rend berihren.)

Nachdem die beiden Enden des Faltenbalg-Binders viermal oder
viereinhalbmal miteinander verdreht worden sind, wird das
zusammengedrehte Ende diagonal abgebogen, damit es den Fal-
tenbalg nicht beriihrt.
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC) ©

Zusammenbau (Forts.)
@ Nachdem die beiden Enden des Faltenbalg-Binders viermal oder

viereinhalbmal miteinander verdreht worden sind, wird das
zusammengedrehte Ende diagonal abgebogen, damit es den Fal-
tenbalg nicht beriihrt.

SST126B

Sicherungsmutter Einstellung
Dichtmitte! auftragen. . . .

NA Das Lenkritzel-Drehmoment wie folgt einstellen:
1. Lenkgetriebe in Neutralstellung bringen, wobei sich keine Fltissig-

keit im Lenkgetriebe befinden darf.
2. Nachstellschraube mit Haft-Dichtmittel bestreichen und eindre-

hen.
3. Sicherungsmutter geringfiigig festziehen. Y
4. Nachstelilschraube mit einem Anzugsdrehmoment von 4,9 bis 5,9

Nem (50 bis 60 kg-cm) festziehen.
5. Nachstellschraube l6sen und anschlieBend mit 0,2 Nem (2 kg-cm)

festziehen.
Nachstelischraube

SST089B

6. Zahnstange mehrmals Gber den ganzen Bewegungsbereich
bewegen.

7. Lenkritzel-Drehmoment innerhalb eines Bereiches von 180° aus
der Neutralstellung messen. Drehbewegung des Lenkritzels an
der Stelle des h6chsten Drehmoments anhalten.

8. Nachstellschraube l6sen und anschlieBend mit 4,9 Nem (50
kg-cm) nachziehen.

9. Nachstellschraube um 40° bis 60° lésen.

$ST0728

10. Nachstellschraube am Mitdrehen hindern und die Sicherungs-
mutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festzie-
hen.

SST557A
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HILFSKRAFT-LENKANLAGE —
) LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE (Typ PR24SC)

$T3127S000
SST0O72B

SSTO9O0B

(GrdBter Wert + Kleinster Wert)
2

Mittelwert =

x
vi

/ Maximalwert

Mindestwert

Zahnstangen-Gle
itwiderstand t

on
t os on

Neutralstellung = ——>
MaBeinheit: mm SST717A

@
11,5 Zahnstangen-Gleitweg

Einstellung
11. Lenkritzel-Drehmoment messen.

Innerhalb eines Bereiches von + 100° aus der Neutral-
stellung:

Durchschnittliches Lenkritzel-Drehmoment
0,8 bis 1,3 Nem (8 bis 13 kg-cm)

Hochsizulassige Lenkritzel-Drehmomentabweichung
0,4 Nem (4 kg-cm)

AuBerhalb des obengenannten Bereiches:
Hdchsizulassiges Lenkritzel-Drenhmoment

1,9 Nem (19 kg-cm)
Héchstzulassige Lenkritzel-Drehmomentabweichung

Weniger als 0,6 Nem (6 kg-cm)
@ Liegt das Lenkritzel-Drehmoment nicht innerhalb der Richtwerte,

den vorstehenden Einstellvorgang ab Schritt 4. wiederholen. Liegt
das Lenkritzel-Drehmoment nach erneutem Einstellvorgang
immer noch auBerhalb der Richtwerte, ist das Lenkgetriebe
beschadigt.

12. Im eingebauten Zustand den Zahnstangen-Gleitwiderstand wie
folgt messen:

a. Lenkgetriebe in das Fahrzeug einbauen, aber die Spurstangen-
kdpfe nicht mit den Spurstangenhebein verbinden.

b. Sa&mtliche Hydraulikleitungen kontrollieren und die Anlage mit
Lenkél befallen.

c. Motor anlassen und die Anlage vollstandig entliften.
d. Unteres Lenkspindel-Kreuzgelenk vom Lenkgetriebe trennen.
e. Motor im Leerlauf betreiben und Uberpriifen, ob das Lenkdl seine

normale Betriebstemperatur erreicht hat.
f. Spurstange langsam innerhalb eines Bereiches von +11,5 mm

aus der Neutralstellung herausziehen und die dazu erforderliche
Kraft messen.

Mittelwert fir Zahnstangen-Gleitwiderstand:
Weniger als 226n N (23 kg)

g. Der Zahnstangen-Gleitwiderstand tiber den oben genannten
Bereich hinaus messen.

Héchstzulassiger Zahnstangen-Gleitwiderstand:
Héchstens 39 N (4 kg) ber obigem Wert

e Falls der Wert fir den Zahnstangen-Gleitwiderstand nicht im vor-
geschriebenen Bereich liegt, mu®B das Lenkgetriebe erneut von
Anfang an eingestellt werden.
Liegt der Gleitwiderstand nach erneuter Einstellung immer noch
auBerhalb der Toleranz, ist das Lenkgetriebe komplett auszu-
wechsein.
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LENKOLPUMPE

Zerlegung und Zusammenbau

14 bis 18
(1,4 bis 1,8)

2 ve

cj 54 bis 68 (5,5 bis 6,9)
oO

(2)
(3)

(4029 5
wo @ @)

oN \ .

el ab
ot

ot pee49 bis me
(5,0 bis 7,0)

(] 27 bis 35Oe 8 bis 3,6)
(i) ©) 69 bis 78 (7,0 bis 8,0)

OE)
(O}13,5 bis 18,0 qeT sonie be oN i

a 27 bis 35 | {©} 27 bis 35
ae Tabs 36 (28 bis 3.6)

“' " (mit ATF der Sorte “DEXRONTM") Mit GA-Motor SST689B

G@) Riemenscheibe Q) Scheibe 7) Rotorfltigel
(2) Sicherungsring (0) AnschluBverbinder (8) Rotor
@) Antriebswelle {) AnschluBschraube 49) Stift
@) Wellendichtring (2) Vordere Olpumpengehause-Haifte @0) Nockenring
6) Saugleitung 43) Feder @1) Flachdichtung
6) O-Ring (4) O-Ring @2) Hintere Olpumpengehduse-Halfte
7) Druckfeder (5) O-Ring @3) Anbaukonsole
(8) Steuerventil (6) Vorderer Seitenteil

Vor der Zerlegung durchzufuhrende
Kontrollen
Die Olpumpe der Hilfskraft-Lenkanlage (Lenkélpumpe) darf nur beim
Vorliegen eines der folgenden Zustande zerlegt werden.
@ Ol-Undichtigkeiten an im linken Bild gezeigten Stellen.
@ Verziehung oder Beschadigung der Riemenscheibe.

SST9B4A
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LENKOLPUMPE

Verlangerungssiange

Riemenscheibenwel

1 SSTO10B

le

SSTO34A

Steuerventil SSTO36A

Zerlegung
ACHTUNG:

Die Anzahl der Teile, die ausgebaut werden kénnen, ist genau
begrenzt. Es diirfen keine anderen Teile ausgebaut werden
als die, deren Ausbau/Zerlegung gestattet ist.
Der Arbeitsplatz mu8B absolut sauber sein.
Auch die Hande missen vor der inangriffnahme von Zerle-
gungsarbeiten gereinigt werden.
Zum S4ubern von Teilen dirfen keine Putzlappen verwendet
werden, sondern nur nichtfasernde Papier- oder Nylonticher.
Uberzeugen Sie sich, daB sie die in der WARTUNGSANLEI-
TUNG enthaltenen Vorgehensweisen, VorsichtsmaBnahmen
und Hinweise beachten.
Beim Zerlegen und Zusammenbauen dirfen keine Fremdkér-
per in irgendwelche Bauteile eindringen oder mit den Bautei-
len in Berfhrung kommen

Sicherungsring ausfedern und abnehmen. Danach die Antriebs-
welle herausziehen.

Darauf achten, daB die Antriebswelle nicht hinunterfallt.

Wellendichtring abnehmen.
Darauf achten, da8 die vordere Olpumpengehause-Halfte nicht
beschadigt wird.

AnschluBverbinder ausbauen.
Darauf achten, da® das Steuerventil nicht heraus- und zu Boden
fallt.
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LENKOLPUMPE

“ SSTO38A

Zur hinteren Olpumpen- Zur vorderen Olpumpen-
gehduse-Halfte gehause-Halfte

Kérnerschiag

SST289A

Weist nach Rotorfliigel
innen

Glatter Teil

Abgerundeter Teil

SST843A

Kontrolle
Samtliche Teile auf Anzeichen von VerschleiB, Verformungen, Kratzern
und RiBbildungen untersuchen. Beschadigte Teile auswechseln.

Zusammenbau
Die Lenkdlpumpe unter Beachtung der folgenden Anweisungen in
umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens zusammenbauen.
@ Darauf achten, daB O-Ringe und der Wellendichtring vorschrifts-

maBig eingebaut werden.
@ 0-Ring und Wellendichtring grundsatzlich erneuern.
@ Auf die Wellendichtring-Einbaurichtung achten.
® Nockenring, Rotor und Rotorfliigel sind gegebenenfalis als Satz

zu erneuern.

@ Beim Zusammenbauen jedes Teil mit ATF netzen.

@ Auf die Einbaurichtung des Rotors achten.

e@ Beim Einsetzen der Rotorfliigel in den Rotor mlissen die abgerun-
deten Fitigelkanten nach au8en zum Nockenring weisen.
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LENKOLPUMPE

Nockenring

Zur vorderen Olpumpen-
gehause-Halfte

Zur hinteren Olpumpen-
gehause-Halfte

SST497A

Zusammenbau (Forts.)
Die Stifte @ in die dafiir vorgesehene Nuten @) der vorderen
Olpumpengehause-Halfte und des vorderen Seitenteils einsetzen.
AnschlieBend den Nockenring @ entsprechend der Darstellung
im links nebenstehenden Bild einbauen.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

Handkraftbe-
Art der Lenkung tatigte Hilfskraft-Lenkanlage

Lenkanlage

Lenkgetriebe-Typ R24N PR24SC

2WwD 4WD

3,33*3
Lenkrad-Umdre- 3,75*1 (B13) 3,17*2 2,83*3
hungen , 3,82*1 2,97*4 2,72*1
(Anschlag zu 4,92*3 (AuBer (GA16DS)
Anschlag) SR20DE) 2,69*4

2,93*1 (SR20DET)
(SR20DE)

Art der Lenksaule Sicherheitslenksaule, hédhenverstelibar

*1; Ausfihrungen mit 14-Zoll-Reifen
*2: Ausfihrungen mit Dieselmotor und 13-Zoll-Reifen
*3: Ausfihrungen mit Ottomotor und 13-Zoll-Reifen

Kontrolle und Einstellung
ALLGEMEINES LENKGETRIEBE UND LENKSAULE

Lenkrad-Axialspiel 0 Lenkgetriebe-Typ R24N PR24SC

mm AufBeres Kugelgelenk der
Grenzwert fur Lenkradspiel seitlichen Spurstange35 .mm Schwingkraft 69 bis 64,7
Hoéchstzulassige Bewegung des +2 An Sicherungsspiint Bon eon (0,7 bis 6,6)
Lenkgetriebegehauses mm ~ (kg)

Drehmoment 0,3 bis 2,9
Nem (kg-cm) (3 bis 30)

LENKS AULE Grenzwert fiir Axialspiel vam Weniger als 0,5

. m Maa Inneres Kugelgelenk der
Lenksaulen-Lange “L 536,2 bis 537,8 seitlichen Spurstange

mm 14,7 bis 21,67 * 1 +Schwingkraft N (kg) (1.5 bis 2,2)

Grenzwert fur Axialspiel mm 0

Sollwert fur Lange “L” der
seitlichen Spurstange 184

SST125B

SST304B

*; MeBpunkt
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)
Kontrolle und Einstellung (Forts.)

ST-39

LENKGETRIEBE UND LENKSAULE HILFSKRAFT-LENKANLAGE

2WD 4wD Lenkgetriebe-Typ PR24SC

Zahnstangen-Gleitweg “L” ss o 62,5*3 Zahnstangen Gleitwiderstand kg)
mm 73 5 *3 60,0*1 g

, Bei normaiem Lenkél-
*1: Ausfuhrungen mit 14-Zoll-Reifen Betriebsdruck
*2: Ausfihrungen mit Dieselmotor und 13-Zoll-Reifen Bereich +115 mm

3: Ausfiihrungen mit Ottomotor und 13-Zoll-Reifen aus Neutralstellung Weniger als 226 (23)

AuBerhalb des obigen Hochstens 39 (4) Gber
Bereichs obigem Wert

vent Betatigungskraft des Lenkrads
SAD IE (Messung bei aus Neutraistellung

: um 1 Umdrehung herausgedreh- 39 (4) oder weniger
tem Lenkrad)

L N (kg)
a

Lenkél-Fillmenge (ungefahr) 1
Liter

SsST086B 6 6pete normaler Foérderdruck der 7.649 bis 8.238

Lenkgetriebe-Typ R24N PR24SC Pepe Pa (bar, kg/om?) | (76.5 bis 82,4, 78 bis 84)
Einstellung des Druckstucks

Nachstelischraube
Nem (kg-cm)

Anfangliches Anzugs-
drehmoment 2,9 (30) 4.9 (50)
Anzugsdrehmoment
beim Nachziehen nach 0,2 (2) 0,2 (2)
dem Lésen

Anzugsdrehmoment,
nachdem sich das 2,9 (30) 4,9 (50)
Lenkgetriebe gesetzt hat

Riickdrehwinkel ot > o te: °
Grad 50° bis 70 40° bis 60

Lenkritzel-Vorspannung ohne
Lenkél

Nem (kg-cm)

innerhalb eines Bereiches
von + 100° aus der Neu-
tralstellung

Durchschnittliches Dreh- 0,7 bis 1,2 0,8 bis 1,3
moment (7 bis 12) (8 bis 13)

Héchstzulassige Dreh-
momentabweichung 0,3 (3) 0.4 (4)

AuBerhalb des obigen
Bereichs

Héchstzulassiges Dreh-moment 1,5 (15) 1,9 (19)

Héchstzulassige Dreh-
momentabweichung 0.5 (5) 0.6 (6)





<ERGANZUNG-VI>

LENKUNG

ABSCHNITTST
TECHNISCHE ANDERUNGEN:
e Das Zusatzliche Insassen-Riickhaltesystem (SRS) wurde neu eingefihrt.
e@ Die Technischen Daten und Spezifikationen (SDS) wurden geandert.

INHALT
VORSICHTSMASSNAHMEN UND VORBEREITUNG Cee eaten e cece eee ceeeesneneeeeeeeeseececeesasntieaeeeeteneeeesaea ST-6002
LENKRAD UND LENKSAULE .o...cccccccceccesescneesesesesensssesececsensvusssesscstssvacateseassssestcavarvecsvivssisiesrteeatees ST-6003
TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (SDS) 0.0.00... ccccccccccseesseeceseeseeestensesesetnsstesteestesneess ST-6005
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VORSICHTSMASSNAHMEN UND VORBEREITUNG

VorsichtsmaBnahmen

ZUSATZLICHES INSASSEN-RUCKHALTESYSTEM (SRS)
“AIRBAG”

in Verbindung mit den vorschriftsmaBig angelegten Sicherheitsgurten verringert das zusatzliche Insassen-Ruck-
haltesystem (SRS) ‘‘Airbag” die Verletzungsgefahr fur den Fahrer beim Frontalaufprall auf ein Hindernis oder beim
FrontalzusammenstoB mit einem anderen Fahrzeug. Das zusatzliche Insassen-Rickhaltesystem besteht aus einem
Airbag-Modul (in Lenkradmitte untergebracht), Sensoren, Diagnoseeinheit (Steuergerat), Kontrolleuchte, Verkabe-
lung und Spiralkabel. Die zur fachgerechten Wartung des Rickhaltesystems bendtigten Informationen sind in
Abschnitt BF dieser Wartungsanleitung nachzulesen.
VORSICHT:
e Um zu vermeiden, daB das SRS-System seine Funktionsbereitschaft einbiiBt, was bei einer Frontalkollision zu

schweren oder sogar tédlichen Verletzungen fiihren kann, miissen alle Wartungsarbeiten in einer NISSAN-
Vertragswerkstatt ausgefiihrt werden.

e Bei falscher Wartung, dazu gehdrt auch der unsachgema@fe Aus- und Einbau des SRS-Systems, besteht zudem
eine erhebliche Verletzungsgefahr durch die unbeabsichtigte Auslésung des Systems.

@ Sidmtliche Kabelstrange des SRS-Systems und die dazugehGrigen Steckverbinder sind durch gelbe lsolierung
gekennzeichnet. Die Stromkreise des SRS-Systems diirfen nicht mit elektrischen Priifgeraten getestet werden.
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LENKRAD UND LENKSAULE

(0) 4 bis 5 (0,4 bis 0,5)

{0} 15 bis 19
©} 24 bis 29 (2,4 bis 3,0) (15 bis 19)

(5) 15 bis 19
(15 bis 19)

©) : Nem (kg-m)
SST524C

@ Lenksdulenabdeckung @ Kombinationsschalter @® Lenkrad
@) Lenksadule kompiett @ = Spiralkabel @® Airbag-Modul

Ausbau
LENKRAD (Mit Airbag)
e Airbag-Modul und Spiralkabel ausbauen. Vgl. Abschnitt BF [“‘Aus-

bau — Airbag-Modul und Spiralkabel” unter “ZUSATZLICHES
INSASSEN-RUCKHALTESYSTEM (SRS)’’].

Sonderschraube x]
SBF812E

@ ST-6003



LENKRAD UND LENKSAULE
Ausbau (Forts.)
e Beim Montieren des Lenkrads auf die richtige Ausrichtung des

Spiralkabels achten.
a. Vorderrdder in Geradeausstellung bringen.
b. Darauf achten, daB sich das Spiralkabel in Neutralstellung befin-

det.
Die Neutralstellung ist erreicht, wenn das Lenkrad vom rechten
Anschlag aus um 2,5 Drehungen nach links gedreht wird. Die
beiden Markierungen (X ) miteinander ausfluchten.

ACHTUNG:
Das Spiralkabel kann durch die Lenkbewegung herausspringen, wenn
es nicht vorschriftsmaBig eingebaut ist.
Bei gelédstem Lenkgestange kann das Kabel ebenfalls heraussprin-
gen, wenn das Lenkrad um mehr Drehungen gedreht wird als zulas-
sig. (Das Spiralkabel kann aus der Neutralstellung bis zu 2,5 Drehun-
gen nach rechts und links mitdrehen).

Ausfluchtmarkierung

MBF487BA
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (SDS)

Kontrolle und Einstellung

LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE

PR24SC

Lenkgetriebe- RO4N >WD

Typ 4wD

AuBeres Kugelge-
lenk der seitli-

chen Spurstange

Schwingkraft

An Sicherungs- 6,9 bis 64,7
splint-Bohrung (0,7 bis 6,6)

N (kg)

Drehmoment 0,3 bis 2,9
N-m (kg-cm) (3 bis 30)

Grenzwert fur

Axialspiel Weniger als 0,5
mm

T Inneres Kugelge-
lenk der seifli-

chen Spurstange

Schwingkraft"4 14,7 bis 21,6
N (kg) (1,5 bis 2,2)

Grenzwert fir

Axialspiel 0
mm

Sollwert far Rechts- | Rechts-
Lange “L”’ der lenker | lenker

tli - 194seitlichen Spur 186,0 177,0 186,0 189,5 ; 0
stange Links- | Links-

mm lenker | lenker
186,0 186,0

SST304BB

“4: Ausflhrungen mit 175/70 HR13-Reifen
*2. AusfUhrungen mit 175/70 SR13-Reifen
*3: Austiihrungen mit 175/65 HR14 und 195/55 VR14-Reifen
*A: MeBpunkt

@ ST-6005




