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Предисловие

Цель данного Руководства: стать простой и понятной инструкцией, которая позволит грамотно
обсудить и спланировать ремонт Вашего автомобиля с профессиональным механиком или
выполнить его своими силами. Это можно сделать несколькими способами. Руководство поможет
Вам решить, какую необходимо сделать работу (даже если вы решите, что Вам сделают ее в
мастерской), провести диагностику и предоставить информацию о техническом состоянии,
определить последовательность действий и диагностики при обслуживании или ремонте. Тем не
менее, надеемся, что Вы воспользуетесь данным Руководством именно для самостоятельного
выполнения работы. При проведенини простых работ это оказажется даже более быстрым, чем
обслуживание автомобиля в мастерской, куда нужно дважды приехать, чтобы оставить и забрать
автомобиль. И, возможно, самое главное, можно сэкономить некоторую сумму денег на оплату

работы. Для проведения технического обслуживания и ремонта необходимо иметь хороший набор
метрических гаечных ключей, отверток и измерительных щупов, так как эти простейшие ручные
инструменты используются в большинстве работ. В тексте есть предупреждения, когда для
ремонта необходимы специнструменты или специальная подготовка.

В Руководстве даются рисунки и описания, показывающие функцию различных деталей и их
расположение. Работы описываются и фотографируются в поэтапной последовательности, так что
их может выполнить даже новичок.

Руководство состоит из 12 Разделов. Разделы поделены на Части и Главы.
Имеется много иллюстраций, особенно в тех частях, где приводится детальная

последовательность операций, которые нужно выполнить. Существует два вида иллюстраций:
рисунки и фотографии. Рисунки пронумерованы последовательно десятичными числами, в

соответствии с их положением в Разделе - например, рис.6.4 - это четвертая иллюстрация Раздела
6. На фотографиях будет тот же номер (либо индивидуально, либо связанными группами), что и
номер Главы и пункта в главе, к которому они относятся. В начале Руководства помещено
подробное Содержание, по которому можно легко найти интересующий Вас вопрос.

«Лево» или «право» автомобиля рассматривается относительно человека, который сидит на
сидении водителя лицом вперед.

Если не оговорено что-либо другое, гайки и болты откручиваются поворачиванием против

часовой стрелки, и закручиваются поворотом по часовой стрелке.
Производители автомобилей постоянно вносят изменения в спецификации, технические условия

и рекомендации, а при уведомлении мы как можно раньше вносим их в наше Руководство.



При подготовке этого Руководства в основном использовался автомобиль
Nissan Bluebird 2.0i GSX Салон 1989 года выпуска. Дополнительная работа былавыполнена
на Nissan Bluebird Турбо ZX Hatchback 1989 года выпуска, Nissan Bluebird 1.6 Premium
Hatchback и Bluebird T12 дизель.

Как правило, японские фирмы He разрабатывают двигатели для конкретной модели,
а используют разработанный двигатель для нескольких моделей автомобилей. Двигатели
можно разделить по сериям, в каждой изкоторых имеется базовый двигатель, модификации

которого имеют свои конструктивные особенности и другие технические характеристики.

Предлагается широкий диапазон моделей с кузовом Салон и Hatchback, Все версии
проектируемых автомобилей характеризуются высоким уровнем стандартного
оборудования.

Коллектив создателей данного Руководства благодарит Вас за покупку книги и желает
успехов в обслуживании и ремонте Вашего автомобиля. Убеждены, что книга окажется Вам
полезной,
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проверка и регулировка .

8 Tara и тросик переключения передач -
снятие и установка

9 Рычаг выбора - снятие и установка.
10 Ингибитор стартера/выключатель ламп заднего хода ~

установка и проверка ... 5

|| Ивгибитор стартера/выключатель ламп заднего хода -
снятие и установка

12 Привод спидометра - снятие и установка
13 Сальники - замена
14 Охладитель трансмиссионной жидкости -

‘общее описание... wats
15 Трансмиссия - снятие и установка ...
16 Выявление неисправностей -

автоматическая трансмиссия ..

Раздел 8. Приводные валы ...
Спецификации.
1 Общее описание

Техническое обслуживание ..
Приводные валы - снятие и установка
Приводные валы - переборка
Защитные чехлы приводного вала - снятие и установка. 149

6 Выявление неисправностей - приводные валы

Раздел 9. Тормозная система ......
"Спецификации ..

| Общее описание
Техническое обслуживание ..
"Тормозная педаль - снятие и установка .. 153
Вакуумный усилитель - проверка
Вакуумный усилитель - снятие и установка
Контрольный клапан вакуумного усилителя -
снятие и установка.

Контрольный клапан вакуумного усилителя - проверка, 154
$ Тормозная система - прокачка .
9 Гидравлические трубы и шланги -

осмотр, снятие и установка

10 Главный цилиндр - снятие и установка
11 Главный цилиндр - переборка..
12 Передиие тормозные колодки - проверка и замена .
13 Сушпюрт переднего тормоза - снятие и установка
14 Суппорт переднего тормоза - переборка..
15 Передние тормозные диски -

141

142
142

„. 142

142
142

. 143,

143
143
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проверка, снятие и установка. 159

16 Щит переднего тормоза - снятие и установка 159
17 Клапан уменьшения давления - снятие и установка... 159
18 Задние тормозные колодки - проверка и замена ..
19 Рабочий цилиндр заднего тормоза - сиятие и установка 161
20 Рабочий цилиндр заднего тормоза - переборка.
21 Задний тормозной барабан -

снятие, проверка и установка

22 Щит заднего барабанного тормоза - снятие и установка 161
23 Задние тормозные колодки- проверка и замена . 162
24 Суппорт заднего тормоза - снятие и установка.
25 Суппорт заднего тормоза - переборка ...
26 Задний тормозной диск - осмотр, сиятие и установка
27 Щит заднего тормозного диска - снятие и установка .
28 Рычаг ручного тормоза - снятие и установка
29 Тросики ручного тормоза - снятие и установка
30 Выявление неисправностей - тормозная система

Раздел 10. Подвеска и рулевое управление ..
Спецификации
1 Общее описание
2 Техническое обслуживание
3 Крепежный элемент передней ступицы -

снятие и установка .

4 Передняя ступица и подшипники - снятие и установка .. 172

5 Шаровый шарнир нижнего рычага передней подвески-
снятие и установка 23173

6 Стойка и пружина передней подвески -
‘снятие и установка .. 174

7 Стойка и пружина передней подвески - переборка 174
Нижний рычаг передней подвески - снятие и установка 175

9 Крепежная пластина нижнего рычага передней подвески -
‘снятие и установка. 176

10 Передний стабилизатор поперечной устойчивости
и кулисы - сиятие и установка.

11 Система регулируемого демпфирования подвески -
общее описание ..

12 Задние подшипники ступицы _ регулировка ...
13 Задняя ступица и подшипники - снятие и установка ...., 177
14 Стойка и пружина задней подвески - снятие и установка 179.
15 Стойка и пружина задней подвески - переборк: .. 180
16 Продольный балансир и втулки задней подвески -

снятие и установка ..

17 Задний стабилизатор поперечной устойчивости
и кулисы - снятие и установка . 181

18 Поперечные тяги задней подвески - снятие и установка 181
19 Поперечина задней подвески - снятие и установка ........ 182
20 Рулевое колесо - снятие и установка . 182
21 Замок рулевой колонки/замок зажигания -

снятие и установка

22 Рулевая колонка - снятие и установка
23 Рулевая колонка - переборка: и
24 Нижнее соединение рулевой колонки -

снятие и установка

25 Внешний шаровой шарнир рулевой тяги -

©

„ 181

183
183
184

185

снятие H установка ... 185

26 Рулевая тяга и вы шаровый шарнир -
снятие и установка .. 185

27 Защитные резиновые чехлы рулевой передачи -
снятие и установка 186

28 Рулевая передача - снятие и установка 187
29 Рулевая передача - проверка в автомобиле 188
30 Рулевая передача - переборка .. 188
31 Приводной ремень насоса усиленного рулевого

управления - снятие, установка и регулировка 189
32 Насос усилителя рулевого управления -

снятие и установка ... 189

33 Насос усилителя рулевого управления - переборка 190
34 Выключатель давления, трубы и бачок системы усиленного

рулевого управления - проверка, снятие и установка ..... 190

35 Жидкость для усилителя рулевого управления -
заполнение и прокачка.

36 Схождение и углы поворота колес -
проверка и регулировка ..

37 Колеса и шины - обслуживание
38 Выявление неисправностей -

подвеска и рулевое управление

Раздел 11. Кузов

Спецификации
| Общее описани
2 Конструкция кузова и подмоторная рама -

обслуживание
Обивка и коврики - обслуживание .
Шарниры, замки и задвижки двери - обслуживание
Ремни безопасности - обслуживание.
Незначительные повреждения кузова - ремонт.
Ремонт кузова - серьезные повреждения .
Капот - снятие и установка
Замок капота и расцепной тросик -
снятие, установка и регулировка ..

10 Решетка радиатора и панели отделки -
снятие и установка .

11 Спойлеры - снятие и установка.
12 Бамперы - снятие и установка.
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14 Брызговики и щитки- снятие и установка ..

15 Элементы крепления бокового молдинга -
снятие и установка ..

16 Лобовое стекло, заднее стекло / окно задней двери
и задние треугольные форточки салона -
снятие и установка ...

17 Люк - общее описание ...
18 Крышка багажника (Седан) - снятие и установка.
19 Задняя дверь (Хэтчбэк) - снятие и установка ...
20 Стойка задней двери (Хэтчбэк) - снятие и установка ..... 203
21 Крышка багажника / задняя дверь и откидная створка

крышки топливного бака - снятие,
установка и регулировка <

22 Задвижка и ударная пластина задней двери / крышки
багажника - снятие, установка и регулирование

23 Цилиндр замка задней двери / крышки багажника -
снятие и установка .... :

24 Втулка замка откидной створки топливного бака -
снятие и установка ...

25 Дверь - снятие, установка и регулировка

26 Задвижка двери, ударная пластина и ручки -
снятие и установка ...

27 Цилиндр замка передней двери - снятие и установка

28 Стекло дверного окна и регулятор его подъема -

снятие и установка ..

29 Центральный замок - общая информация.
30 Окна с сервоприводом стекла - общая информация ..
31 Зеркала - снятие и установка ..
32 Стекло наружного зеркала - замена

33 Панели отделки и стыки - снятие и установка

34 Сидения - снятие и установка.
35 Ремни безопасности - снятие и установка.
36 Центральная консоль - снятие и установка ..

37 Приборная панель - снятие и установка
38 Обогрев и система вентиляции - описание
39 Органы управления отопительного прибора -

снятие, установка и регулировка

40 Отопительный прибор и его радиатор -
снятие и установка .

Раздел 12. Электрическая система

Схемы электрических соединений

41 Вентилятор и впускная коробка отопительного прибора -
снятие и установка . 226

42 Патрубки и вентили отопительного прибора -
снятие и установка. 226

43 Система кондиционирования воздуха -
общая информация и предосторожности .. 227

228

229

44 Система кондиционирования воздуха - обслуживание

Спецификации 229
| Общее описани 229
2 Техническое обслуживание . 229
3 Генератор - описание и меры предосторожности . 230
4 Зарядная системалтенератор - проверка на автомобиле .. 230
5 Генератор - снятие и установка . 230
6 Щетки генератора и регулятор напряжения - замена ..... 230
7 Генератор - переборка .. 232
8 Стартер - проверка на автомобиле 232
9 Стартер - снятие и установка . 232
10 Стартер - переборка. 232
11 Реле - общее описание 235
12 Предохранители, вставки и реле обратного тока -

общее описание .236
13 Система омывания - общее описание .238
14 Регулировочная система демпфирования подвески -

общее описание... .238
15 Центральный замок - общее описание . .239
16 Указатель поворота и система аварийной сигнализации -

общее описание... .239
17 Электролюк - общее описание .239
18 Наружные зеркала с электрическим управлением -

общее описание. . 239
19 Система безопасности сидения - общее описание .... 239
20 Стеклоподъемники - общее описание . .240
21 Блок управления временем (TCU) - общее описание ..... 240
22 Схемы электрических соединений - объяснительные

замечания.

23 Выявление неисправностей - электрическая система .... 241
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ПРИБОРЫ И ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ БЛИЖНЕГО СВЕТАЛКАЗАТЕЛЯ ПОВОРОТОВ /
ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ ПОДОГРЕВА ЗАДНЕГО СТЕКЛА

\
\— РЫЧАГ БЛОКИРОВКИ МЕХАНИЗМА.

РЕГУЛИРОВКИ РУЛЕВОГО КОЛЕСА
\, ПО ВЫСОТЕ

/ /

ИЗМЕРИТЕЛЬНЫЕ MPMBOPLUKOHTPONBHBIE ЛАМПЫЧАСЫ

/ ЗАМОК ЗАЖИГАНИЯЗАМОК РУЛЕВОГО КОЛЕСА

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ОЧИСТИТЕЛЯЮМЫВАТЕЛЯ ВЕТРОВОГО СТЕКЛА

'ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ АВАРИЙНОЙ СИГНАЛИЗАЦИИ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ ЗАДНИХ ПРОТИВОТУМАННЫХ ФОНАРЕЙ

ДЕФЛЕКТОРЫ СРЕДНИХ ВОЗДУХОДУВОВ

РЕГУЛЯТОР, ИНТЕНСИВНОСТИ,
ПОДСВЕТКИ ПАНЕЛИ NPHEOPO!

КРЫШКА БЛОКА ПРЕДОХРАНИТЕЛЕЙ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ ЭЛЕКТРИЧЕСКИ РЕГУЛИРУЕМО!
НАРУЖНОГО 3 ЧЕГО В

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ КОНДИЦИОНЕРА.

ИН [|
помоги вн eres oma! /

ПРИКУРИВАТЕЛЬ

пеолектор вокового I
БАРДАЧОК

РЕГУЛЯТОР ОТОПИТЕЛЯЖОНДИЦИОНЕРА

М canarias

| ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ ДАЛЬНОСТИ СВЕТА.

СПИДОМЕТР И СЧЕТЧИК ПРОБЕГА

Спидометр
Спидометр сообщает скорость автомо-
биля в данный момент времени.

Счетчик пробега
‘Счетчик пробега указывает общий кило-
метраж, пройденный автомобилем.

СЧЕТЧИК ПРОБЕГА

ео,
°
г

2

=>
<

=>

а

<

Гео ГоТоТоТо]
ии Ф
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ЧАСТОТА ОБОРОТОВ НЕ ДОЛЖНА
ДОСТИГАТЬ ДАННОЙ ОБЛАСТИ.

Счетчик суточного пробега
Счетчики суточного пробега могут ис-
пользоваться независимо друг от друга.

Счетчик суточного пробега сообщает
количество километров, пройденных ав-
томобилем за одни сутки или за одну
поездку. Для удаления данных необхо-
димо нажать на кнопку.

ТАХОМЕТР
Тахометр показывает количество оборо-
тов вала двигателя в минуту.

Внимание:
Если стрелка тахометра приближается к
красному сектору, переключитесь на
более высокую передачу. Движение в
этой области тахометра может привести
к серьезным повреждениям двигателя.
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НОРМАЛЬНАЯ ОБЛАСТЬ

6 (42 hie

[25
У

\e— нотмальный =
x СЕКТОР

холодный горячий

ВОЛЬТМЕТР
Указывает электрическое напряжение в
системе и информирует о том, заряжена
или разряжена аккумуляторная батарея.

Это нормально, если во время процесса
запуска стрелка опускается ниже нор-

мальной области.
Внимание:

Нельзя начинать движения если при-
водной ремень растянут, порван или
снялся.

УКАЗАТЕЛЬ ТЕМПЕРАТУРЫ
ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ
Этот измерительный прибор сообщает
температуру охлаждающей жидкости на
данный момент.
Колебания температуры охлаждающей
жидкости обусловлены температурой
наружного воздуха и условиями эксплу-

атации автомобиля.

Внимание:

Если температура превышает нормаль-
ную отметку, как можно скорее остано-

вите автомобиль.

Перед тем как снять крышку радиатора.
убедитесь, что двигатель остыл. Вы рис-
куете ошпариться.

УКАЗАТЕЛЬ УРОВНЯ
ТОПЛИВА
Этот прибор сообщает приблизительный
уровень топлива в баке на данный мо-
мент.

Стрелка указателя при торможениях, на
поворотах, при ускорениях, а также при

движении на подъем может отклоняться
влево.

Внимание:

Осуществляйте заправку прежде чем
стрелка дойдет до крайней отметки.

ECON

AN УСТАНОВКИ
ПОВЕРНУТЬ

Мгы H

й
КНОПКА РЕГУЛИРОВКИ —/

ЭКОНОМАЙЗЕР
Экономайзер сообщает расход топлива
при различных способах движения. Осо-
бенно экономичный способ движения
соответствует зеленому сектору эконо-
майзера.

ЦИФРОВЫЕ ЧАСЫ
Часы функционируют, если ключ зажи-
гания находится в положении «АСС» или
«ON» или если включены фары.

Установка времени
Для установки значения часов поверни-
те кнопку против часовой стрелки. Для
Установки значения минут поверните

ручку по часовой стрелке.

Корректировка показаний
При передаче по радио сигнала точного,
времени нажмите на кнопку. Если к при-
меру на часах было значение между 8:00
и8:29, на часах установится 8:00. А если
между 8:30 и 8:59, на часах установится
9:00.

КОНТРОЛЬНЫЕ ЛАМПЫ

Контрольная лампа контура
тормозного привода

Контрольная лампа указателя

поворотов/аварийной сигнализации

Контрольная лампа дальнего
света (голубая)

Контрольная лампа заряда
аккумулятора

Контрольная лампа открытых

дверей

Контрольная лампа уровня

жидкости стеклоомывателя

Контрольная лампа давления
моторного масла

Устройство предварительного
подогрева

Контрольная лампа наличия воды

в топливном фильтре

Контрольная лампа подогрева
заднего стекла

Контрольная лампа задних
противотуманных фонарей

Контрольная лампа уровня
топливаLi]
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Проверка контрольных ламп
Затяните стояночный тормоз и поверни-
те ключ зажигания в положение «ОМ»,
не запуская двигатель. Должны гореть
следующие лампы:

2. м. ®. #. ®
Если какая либо из этих ламп не загора-
ется, это может служить признаком пе-

регоревшей лампы накаливания или об-
рыва электрической цепи. Необходимо
немедленно устранить причину неисп-

равности.

427; Контрольная лампа
давления моторного
масла

Эта лампа сообщает о падении давления
моторного масла. Если она мигает или
загорается во время движения, останови-

Tech и выключите двигатель. Для ремонта
обратитесь на СТО. Попытка завести дви-
гатель при горящей контрольной лампе
может привести к серьезным поврежде-

ниям двигателя,

Для проверки уровня масла используйте
измерительный щуп.

[Я Контрольная лампа
заряда аккумулятора

Если эта лампа загорается при работаю-
щем двигателе, возможна неисправность.

в генераторе. Выключите двигатель и
проверьте ремень генератора. Если ре-
мень порван, или отсутствует или конт-

рольная лампа не гаснет, немедленно об-
ратитесь на СТО.
Внимание:
Если ремень генератора порван, или
слетел, не возобновляйте движения.

BQ Контрольная лампа
уровня топлива

Эта лампа загорается, если достигнут
минимальный уровень топлива.

(©) Контрольная лампа конту-
ра тормозного привода

Эта контрольная лампа соединена как со
стояночным, так и с рабочим тормозом
системы,

Контрольная лампа включения
тормозной системы

Эта лампа горит при затянутом стояноч-
ном тормозе.

Дополнительная функция кон-
троля уровня тормозной жид-
кости:

Если лампа загорается при включенном
зажигании и отпущенном стояночном

тормозе, уровень тормозной жидкости
ниже нормы.

Контрольная лампа низкого
давления (дизельный двига-
тель)
Эта ламиа загорается при недостаточно
низком давлении в усилителе тормозно-

го привода. Если загорается при работа-
ющем двигателе, возможна утечка втру-

бопроводах усилителя тормозного
привода.

Внимание:

© Если уровень жидкости ниже мини-
мальной отметки, обратитесь на СТО.

® Если после отпускания стояночного
тормоза лампа не гаснет или загорает-

ся во время движения, остановите ав-

томобиль, Немедленно обратитесь на
СТО. Ни в коем случае не возобнов-
ляйте движение.

© Принизком давлении вусилителетор-
мозного привода и/или при низком

уровне тормозной жидкости может

происходить увеличение тормозного,

пути, а также может потребоваться
приложение большего мускульного
усилия на педаль тормоза.

© Эта лампа может загораться от 2 до 3
секунд, после неоднократного быст-
рого нажатия на педаль тормоза, даже

если в тормозной системе не суще-
ствует повреждения. Это явление не-
обходимо приписывать тому, что дав-
лениевусилителетормозного привода

падает за короткое время.

4h Контрольная лампа откры-
тых дверей

Этазагорается в положении ключа «ОМ»,
если передняя или задняя дверь закрыты

не полностью.

Контрольная лампа уров-
ня жидкости стеклоомыва-
теля

Эта лампа загорается, если уровень жил-
кости вбачке стеклоомывателя упал ниже
нормы. Добавьте необходимое количе-
ство жидкости.

Контрольная лампа нали-
чия воды в топливном
филе (дизельный дви-
гатель

Если контрольная лампа загорается при
работающем двигателе, удалите воду из
топливного фильтра.

Скопившаяся в топливном фильтре
вода может привести к повреждениям.

Контрольная лампа подо-
грева заднего стекла

Эта лампа загорается при включенном
подогреве заднего стекла,

«ъ Контрольная лампа указа-
теля поворотов/аварийной
сигнализации

Эта лампа мигает при включенном ука-
зателе поворотов и соответственно при

включенной аварийной сигнализации.

ЕО Контрольная лампа даль-
него света (голубая)

Эта лампа загорается при включенном
дальнем свете или при использовании

прерывистого светового сигнала.

Устройство предваритель-
ного подогрева (дизель-
ный двигатель)

Эта лампа загорается, при повороте клю-
ча зажигания в положение «ОМ» и гаснет,
после того, как подогреты свечи накали-

вания. При холодном двигателе конт-
рольная лампа системы подогрева горит

дольше, чем при теплом двигателе.

Внимание:
Если лампа не гаснет, причиной этого
может служить неисправность в системе

предварительного подогрева. Обратитесь
на CTO,

|: го противотуманного фо-
наря

Эта контрольная лампа загорается при
включенном заднем противотуманном

фонаре.

Акустический сигнал - освеще-
ние

Если дверь водителя открывается при
включенных фарах, в то время как ключ
зажигания находится в положении

«АСС», «OFF» или «LOCK», раздается
звуковой сигнал. Всегда выключайте
фары, если Вы выходите из автомобиля.

Контрольная лампа задне-
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зоваться неэтилированный бензин с ми-
нимальным октановым числом 91 ВОЙ. К
тому же перед заправкой топливом уста-
новите переключатель в положение

«NORMAL». Прежде чем снова устано-
вить выключатель в положение «SUPER»,
бак должен дважды или трижды заправ-
ляться бензином высокого класса.
Внимание:

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ВЫБОРА
КАЧЕСТВА ТОПЛИВА
Нормальным положением переключате-
ля, является положение «ЗОРЕВ». В этом
положении должен использоваться не-

этилированный бензин с минимальным
октановым числом 95 ROZ.

В случае если в Вашем распоряжении нет
такого бензина, временно может исполь-

Не используйте этилированный бен-
зин. При использовании этилирован-
ного бензина повреждается катали-
затор.

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ ПОДОГРЕВА
ЗАДНЕГО СТЕКЛА

Чтобы удалить лед или конденсат с
заднего стекла, запустите двигатель и

нажмите выключатель (загорится конт-
рольная лампа). Как только заднее стек-
ло просохло, выключите подогрев.

д ee

(ey

ны
У автомобилей с электрически регу-
лируемыми наружными зеркалами
заднего вида выключатель подогре-

ва заднего стекла также выключает
подогрев наружных зеркал. При очис-
тке наружной стороны заднего стекла
действуйте осторожно, чтобы не по-
вредить нагревательные элементы.

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЯ И СТЕКЛООМЫВАТЕЛЯ
(ВЕТРОВОГО СТЕКЛА И ЗАДНЕГО СТЕКЛА)

ФУНКЦИОНИРОВАН!
С ИНТЕРВАЛАМИ

МЕДЛЕННАЯ
ОЧИСТКА¥

ДЛЯ ОМЫВАНИЯ ПОТЯНИТЕ $ БЫСТРАЯ ОЧИСТКА

ТОЛЬКО 5-И ДВЕРНЫЕ МОДЕЛИ

ДЛЯ ОМЫВАНИЯ
НАЖМИТЕ ЕЩЕ РАЗ

КНОПКА УСТАНОВКИ
ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ С ИНТЕРВАЛАМИ

ПОВЕРНУТЬ

Очистител/омыватель ветро-
вого стекла

Для использования стеклоочистителя
рычаг выключателя нажмите вниз. Для
включения омывателя потяните рычаг

на себя.

Очиститель/омыватель задне-
го стекла (только для 5-и двер-
ных моделей)
Для включения очистителя заднего стек-
ла нажмите нарычаг. Для использования
омывателя заднего стекла еще раз на-

жмите на рычаг.

Функционирование с интерва-
лами

Функционирование с интервалами про-
исходит при повороте ручки рычага; ин-

тервала регулируются от 4 до 12 секунд.
Внимание:
® Стеклоомыватель используйте не

больше 30 секунд.
® Не включайте стеклоомыватель,

если бачок пустой.

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ДАЛЬНЕГО И БЛИЖНЕГО СВЕТА И УКАЗАТЕЛЯ ПОВОРОТОВ

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ОСВЕЩЕНИЯ
ПРЕРЫВИСТОГО.

положении 4
+ ДАЛЬНИЙ СВЕТ

=bd Di
О положение

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ДАЛЬНЕГО СВЕТА/

ПРЕРЫВИСТЫЙ
СВЕТОВОЙ СИГНАЛ

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ УКАЗАТЕЛЯ,
`СВЕТОВОГО СИГНАЛА — ПОВОРОТА/СИГНАЛА СМЕНЫ РЯДА

у уoe НАПРАВО. 62.

(КОРОТКОЕ МИГАНИЕ
НАЛЕВО

Освещение
Переключатель освещения установи-
те в положение =p:

Передние габаритные фонари, задние фо-
нари, фонари освещения номерного знака
и подсветка панели приборов включены.

Установите переключатель освещения
в положение #0:

Фары остаются включенными, и осталь-
ные фонари тоже.
Чтобы включить дальний свет, рычаг
переключателя отклоните вперед, а для

включения ближнего света назад.

Прерывистый световой сигнал
Если потянуть рычаг переключателя Ha
себя, при выключенных фарах включа-
ется прерывистый световой сигнал.

Указатель поворотов
Для указания направления движения
рычаг переключателя перемещается

вверх или вниз. После завершения пово-
рота переключатель самостоятельно воз-

вращается в нейтральное положение.

Сигнал смены ряда
Для предупреждения о смене ряда от-
клоните рычаг переключателя вверх и

соответственно вниз до тех пор пока не

начнут мигать указатели поворотов.



Инструкция по эксплуатации 15

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ВЕЛИЧИНЫ
УГЛА НАКЛОНА ФАР
Дальность света фар может изменяться в
зависимости от количества пассажиров

изагрузки автомобиля. Этот переключа-
тель служит для того, чтобы регулиро-
вать угол выхода потока‘ света, что т.е.

устанавливает дальность света, взависи-

мости от загрузки автомобиля.

Регулировка угла наклона фар с помо-
щью этого переключателя производится

следующим образом:

«On:

Передние сиденья... | win 2 пассажира
Задние сиденья... без пассажиров
Багажник... не загружен

«1»:

Передние сиденья ... | или 2 пассажира
Задние сиденья .. 3 пассажира
Багажник ... не загружен

«2»:

Передние сиденья ... | или 2 пассажира
Задние сиденья... 3 пассажира
Багажник... груз приблизительно 50 кг
или

Передние сиденья ...-! пассажир
Задние сиденья ... нет пассажиров
Багажник... груз приблизительно 150 кг

«3:

Передние сиденья ... | пассажир
Задние сиденья... нет пассажиров
Багажник ..груз приблизительно 250 кг
или

При движении с прицепом.

=

РЕГУЛИРОВКА ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ ЗАДНИХ
ИНТЕНСИВНОСТИ ПРОТИВОТУМАННЫХ
ПОДСВЕТКИ ПАНЕЛИ ФОНАРЕЙ
ПРИБОРОВ Для включения задних противотуман-
Для установления желаемой освещенно-
сти панели приборов несколько раз на-
жмите на выключатель.

ных фонарей поверните переключатель
фар в положение «ЕО» и после этого

нажмите выключатель задних противо-

туманных фонарей.

При выключенных фарах задние проти-
вотуманные фонари не функционируют.

вклузыкл,

(TOBE! изалечь $
и > S

#7
»
НАЖАТЬ,

ЧТОБЫ ИЗВЛЕЧЬТОВ Moan ЧТОБЫ ИЗВЛЕЧЬ
ПОТЯНИТЕ 4

: ee

чтоБЫ отпустить
НАЖМИТЕ

Ss
ЧТОБЫ ЗАТЯНУТЬ,
ПОТЯНИТЕ

al

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ АВАРИЙНОЙ
СИГНАЛИЗАЦИИ
Аварийная сигнализация включается
нажатием пальца, в случае вынужденной
остановки для предупреждения других

участников дорожного движения.

Система функционирует даже при вык-
люченном зажигании.

ПРИКУРИВАТЕЛЬ И
ПЕПЕЛЬНИЦА
Прикуриватель до упора вдавите в гнез-
до. Если прикуриватель достаточно ра-
зогрелся, он выщелкивается самостоя-

тельно.

Выньте прикуриватель и сразу исполь-
зуйте.

Внимание:

* Поскольку использование прикури-
вателя во время движения отвлекает

водителя, рекомендуется пользовать-

ся им только при остановленном ав-

томобиле.

РЫЧАГ СТОЯНОЧНОГО
ТОРМОЗА
Чтобы затянуть: потяните рычаг вверх.

Чтобы отпустить: рычаг слегка припол-
нимите вверх, нажмите на кнопку в руко-

ятке и опустите рычаг вниз. Перед нача-
лом движения проверьте, погасла ли

контрольная лампа тормозной системы.
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ae РЕГУЛИРОВКА

НАЖМИТЕ ВНИЗ

РЕГУЛИРОВКА ПО ВЫСОТЕ
РУЛЕВОГО КОЛЕСА
Нажмите блокирующий рычаг вниз и
переместите рулевое колесо вверх или
вниз до достижения удобного положе-
ния. По окончании регулировки подни-

мите блокирующий рычаг вверх.

Внимание:
Рулевое колесо не может устанавли-
ваться во время движения.

ЭЛЕКТРИЧЕСКИ
РЕГУЛИРУЕМЫЕ НАРУЖНЫЕ
ЗЕРКАЛА ЗАДНЕГО ВИДА
Нажмите на правую или левую сторону
выключателя в зависимости от регули-

ровки правого или левого зеркала. Затем
используйте установочный рычаг.
Внимание:

Указания по использованию выпук-
лого зеркала.

Выпуклое наружное зеркало заднего

вида увеличивают обзор. Объекты,
отражающиеся в зеркале кажутся
меньше. Оценить интервал до следу-
ющего автомобиля можно лишь ус-
ловно.

Перед началом движения проверьте
правильно ли отрегулированы зер-
кала.

СКЛАДНОЕ ЗЕРКАЛО
Чтобы сложить зеркало отклоните его
вперед или назад.

ночь

КРАСНЫЙ

ВНУТРЕННЕЕ ЗЕРКАЛО
В положении зеркала «ночь» уменьша-
ется слепящее воздействие фар следую-
щих автомобилей при движении ночью.

КЛЮЧ
Внимание:

Всякий раз, когда Вы покидаете авто-
мобиль, не оставляйте ключ в замке
зажигания.

Основной ключ может использоваться
для всех замков. Запасной ключ не под-
ходиткзамкам крышки багажника и бар-
дачка. В случае, если Вы предоставляете
комулибоВашавтомобиль, давайтетоль-
ко запасной ключ.

Запишите на всякий случай номер ключа
и храните его в надежном месте. Это
необходимо на случай утери ключа для
его скорейшего восстановления.

и di

<a ВПЕРЕД

|) влокиРОВАТЬ

РАЗБЛОКИРОВАТЬ

В+
Lh &

БЛОКИРОВАТЬ

ЗАМКИ ДВЕРЕЙ
Блокировка передних дверей
при помощи ключа

Для блокировки двери поверните ключ к
задней части автомобиля. Для разблоки-
ровки поверните ключ к передней части
автомобиля.

Блокировка дверей без ключа
Дверь водителя

Дверь водителя не может блокироваться
снаружи без ключа.

Остальные двери

Чтобы блокировать дверь снаружи без
ключа, установите блокирующую кноп-
ку на внутренней поверхности двери в
положение блокировки. Затем захлоп-
ните дверь.

Внимание:

+ Во время движения не блокируйте
двери изнутри, чтобы в случае ава-
рии можно было открыть их снаружи.
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УСТРОЙСТВО ДЛЯ
БЕЗОПАСНОСТИ ДЕТЕЙ
Baumann

Устройство для безопасности детей
предотвращает открывание дверей
изнутри,еслив машинеостались дети.

Если рычаг находится в положении
блокировки, задние двери не могут от-
крываться изнутри, а только снаружи.

ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ ЗАМОК
Электрический замок дает Вам возмож-
ность одновременно блокировать и раз-
блокировать все двери.

* Приблокировке двери водителя клю-
чом блокируются все двери.

$ Нажатием на блокирующую кнопку
с внутренней стороны двери водите-
ля блокируются все двери. При вы-
таскивании блокирующей кнопки
разблокируются все двери.

БЛОКИРОВАТЬ,

В+
я

pe;
о DEPEKMONATEM,

HA ПОДЛОКОТНИКЕ
PASBTOKUPOBKM

+ Прииспользовании выключателя pas-
локируются или блокируются (за

исключением двери водителя) все
двери автомобиля.

Внимание:
Не блокируйте двери на время дви-
жения, чтобы в случае аварии можно
было открыть их снаружи.

Перед тем как открыть дверь посмот-
рите нет ли позади других автомоби-
лей.
Не оставляйте детей без присмотра в
‘автомобиле, поскольку при блокиро-
ванных дверях, в случае необходи-
мости оказания помощи, доступ сна-

ружи затруднен.

ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ
СТЕКЛОПОДЪЕМНИКИ
Электрические стеклоподъемники фун-
кционируют в положении ключа зажига-

ния «ОМ».
Чтобы опустить или поднять боковое
стекло нажмите на выключатель и удер-

живайте, С помощью главного выклю-
чателя можно открывать или закрывать

все стекла.

Блокировка стекла двери со
стороны пассажира и задних
стекол

При нажатии этой кнопки использова-
ние стекла двери со стороны пассажира

и задних дверей в индивидуальном по-
рядке невозможно. Для разблокировки
снова нажмите выключатель.

Датчик импульса электрического стек-
лоподъемника

При открытой двери водителя все стекла
после того, как вынут ключ из замка

зажигания еще в течении 30 секунд мо-
гут закрываться центральным выключа-

телем.

Внимание:
+ Перед tem как поднять стекла обра-

тите внимание, чтобы пассажиры не
помещали руки в проемы. Иначе это
может привести к травмированию.

* Не оставляйте детей в автомобиле
без присмотра, поскольку они могут
случайно нажать выключатель.

+ Если Вы выходите из автомобиля
обязательно забирайте ключ.

главный
ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ

открыть,

‘СТОРОНА
ВОДИТЕЛЯ

СТОРОНАSepreesuryvoanroХх LE — ПРАВАЯ ©
Lneaaa cropona ЗАНЕЯ ЧАСТИ

ЗАДНЕЙ ЧАСТИ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ ДЛЯ СОПРОВОЖДАЮЩЕГО
ПАССАЖИРА ЗАДНЕГО СИДЕНЬЯ

‘опустить

поднять‘опустить \.

\ cone
ПОДНИМАЕТСЯ,
АВТОМАТИЧЕСКИ.

ohvexserca
xeToMaТИЧЕСКИ. ee

SQ?

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ ДЛЯ
СОПРОВОЖДАЮЩЕГО/
ПАССАЖИРА
Использование сопровождающим или
другими пассажирами выключателей
служит только для того, чтобы опускать
или поднимать соответствующее стек-

ло, Чтобы опустить или поднять стекло
нажмите выключатель и удерживайте.

АВТОМАТИЧЕСКИЙ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
Чтобы до конца поднять или опустить
стекло со стороны водителя, нажмите

выключатель вниз и снова отпустите.

Этот выключатель не должен удержи-
ваться. Стекло опускается и поднимает-
ся автоматически. Чтобы остановить

стекло на желаемом расстоянии, необхо-
димо отрывисто нажать на противопо-

ложную сторону выключателя. Если
выключатель удерживать в данном по-

ложении, стекло полностью поднимется

или опустится.
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; откРЫТЫ
зАкРытьодНяТЬ ® СОПУСТИТЬ

СДВИЖНОЙ И
ПОДНИМАЮЩИЙСЯ ЛЮК
Сдвижной люк функционирует в поло-
жении ключа зажигания «ОМ».

Эксплуатация сдвижного люка
Чтобы открыть люк нажмите на сторону
выключателя обозначенную «ОРЕМ»,
чтобы закрыть на сторону выключателя
обозначенную «CLOSE» и удерживайте
в этом положении.

Ход люка прекращается приблизитель-
ноза 100 мм до полного закрытия. Затем
отпустите выключатель и нажмите сго

еще раз вниз, чтобы закрыть люк полно-
стью. Эта мера предосторожности по-
зволяет избегать зажатия пальцев.
Внимание:

Передзакрытием сдвижноголюкасле-
‘дите за тем, чтобы не зажать пальцы
пассажиров. Держите детей подальше
от люка. Они могут пораниться.

Поднятие люка
Прежде чем поднять люк, ero необходи-
мо закрыть. Затем нажмите на сторону

выключателя, обозначенную «ОР». Что-
бы опустить люк нажмите на сторону,
обозначенную «DOWN» и удерживайте,
пока люк не опустится до конца.

Внимание:
+ Будьте осторожны при закрывании

люка. Неосторожность может при-
вести к травмам.

+ Перед открытием сдвижного люка
удалите воду, снег, лед или песок с
панели люка.

+ Для безопасности остающихся в ав-
томобиле детей всегда забирайте
ключ зажигания. Если случилосьтак,
что солнцезащитный экран задви-
нулся слишком далеко, можно выта-

щить его снова, полностью открыв

сдвижной люк.

Солнцезащитный козырек
Солнцезащитный козырек открывается
при отбрасывании его вперед,

КРЫШКА ПАНЕЛИ

и ^95

Ss С С ; ov,
ep
Uy

ЕСЛИ СДВИЖНОЙ ЛЮК HE
ЗАКРЫВАЕТСЯ

Выключите двигатель.
1 Снимите крышку панели перед вык-

лючателем сдвижного люка. Откро-
ется конец вала двигателя люка.

2 Нажмите отверткой на центр торца
вала и поверните в направлении по

часовой стрелке.

Для установления причины поврежде-
ния и ее устранения обратитесь на СТО.

ЗАКРЫТЬ

ДЕФЛЕКТОР СРЕДНИХ И
БОКОВЫХ ВОЗДУХОДУВОВ
Открывание или закрывание и регули-
ровка направления воздушного потока.

ОТКРЫТЬ

ОТОПЛЕНИЕ И ВЕНТИЛЯЦИЯ

Рычаги управления

_—_ РЫЧАГ ВПУСКА ВОЗДУХА

—7— <——
| Sos = 7] J wo

SMOFF 1 23 4°

РЫЧАГ РЕГУЛИРОВКИ Pear РЕГИОНА
ыкточатЕЛЬSuamouareny Рен А ВОВКА

Рычаг переключения вентиля-
тора

Этот сдвижной регулятор служит для
включения и выключения вентилятора и

для выбора различных ступеней венти-
лятора.

Рычаг распределения воздуш-
ного потока

Этот сдвижной регулятор служит для
управления движением воздушного по-

тока.

Рычаг регулировки температу-
ры воздуха

Этот сдвижной регулятор служит для
‘изменения температуры поступающего

в салон воздуха.

Рычаг впуска воздуха

Положение ASS

Наружный воздух подается в салон авто-
мобиля.
Это положеёниевыбирается при нормаль-
ном функционировании отопителя и со-
ответственно кондиционера.

Положение C&S,
Воздух постоянно циркулирует в салоне.

Это положение выбирается при движе-
нии по пыльным участкам.

Внимание:
Это положение регулятора не должно .
использоваться на протяжении дол-
гого времени, поскольку температура

воздуха в салоне возрастает и могут

запотеть стекла.

Выключатель кондиционера
Только для автомобилей с кондиционе-
ром.

Перед использованием этой клавиши
запустите двигатель. При включенном
кондиционере загорается контрольная

лампа.

Внимание:
Поскольку регулировка отопителя и
соответственно кондиционера отвле-

кает водителя во время движения,
рекомендуется производить ее толь-

ко при полностью остановленном

‘автомобиле.
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ОТОПЛЕНИЕ
При этом режиме работы через воздухо-
дувы, расположенные в нише для ног, в

салон поступает теплый воздух.

1 Для нормального подогрева устано-
вите рычаг впуска воздуха в положе-

ние « 53».

2 Рычаграспределения воздушного по-

тока установите в положение <, Я ».

3 Включите вентилятор.

4 Рычагрегулировки температуры воз-
духа передвиньте с середины в жела-

смое крайнее положение «НОТ».

+ Для быстрого подогрева установите
рычаг впуска воздуха в положение

«с». He забывайте для нормаль-
ного подогрева устанавливать рычаг

впускавоздухавположение« MY».

Вентиляция
Вэтом режиме работы наружный воздух
поступает в салон через боковые и сред-
ние воздуходувы.

1 Установите рычаг впуска воздуха в
положение « ESS».

2 Установитерычаграспределения воз-

душного потока в положение «+».

3 Включите вентилятор.

4 Рычаг регулировки температуры
воздуха установите в желаемое по-

ложение.

Удаление льда и конденсата
При этом режиме работы удаляется лед
или конденсат со стекол.

1 Установите рычаг впуска воздуха в
положение AY».

2 Установитерычаграспределениявоз-

душногопотокавположение «<».

3 Включите вентилятор.

4 Рычагрегулировки температуры воз-
духа сдвиньте с середины в желае-

мое положение «НОТ».

„Чтобы быстро удалить лед или конден-
сатсо стекол, установитерычаг впус-

ка воздуха в положение «5»,

сдвижной регулятор вентилятора на
«4» ирычаг регулировки температу-
ры воздуха в крайнее положение
«НОТ». После того, как стекла очис-
тятся, как можно скорее установите

рычаг впуска воздуха в положение

“ey”.

Обогрев области головы и
ниши для ног

При таком режиме работы наружный
воздух поступает в салон через средние

ибоковые воздуходувы, а теплый воздух.
через воздуходувы в нише для ног.

Установите рычаг впуска воздуха в
положение «5».

Установите рычаграспределения воз-
душного потока по середине между

«>a и “ай”

Включите вентилятор.

Установите рычаг регулировки тем-
пературы воздуха по середине меж-

ду «НОТ» (горячий) и «COLD» (xo-
лодный).

Подогрев и просушивание
В этом ‘режиме работы подогревается
салон и удаляется конденсат с ветрового,

стекла.

1 Установите рычаг впуска воздуха в
положение «<>».

'Установитерычаграспределения воз-
душного потока по середине между

« Zou ».ud > “oy

Включите вентилятор.

Рычагрегулировки температуры воз-
духа переместите с середины в край-
нее положение «НОТ».

Дополнительные указания по
эксплуатации

Независимо от положения рычага
впуска воздуха небольшое количе-
ство воздуха из средних и боковых
воздуходувов всегда поступает в са-

лон. Чтобы оперативно освободить
боковые стекла ото льда и конден-
сата, закройте средние воздуходу-
вы и направьте поток воздуха, вы-

ходящего из боковых воздуходувов
на боковые стекла.
Щетки стеклоочистителя, равно как
и вентиляционные отверстия перед

ветровым стеклом заранее освобо-
дите от снега и льда.

КОНДИЦИОНЕР
Запустите двигатель и нажмите на вык-
лючатель для включения кондиционера.

Охлаждающий эффект кондиционера
обеспечивается только при работаю-
щем двигателе.

Охлаждение
В этом режиме работы наружный воздух
охлаждается и просушивается.

1 Установите рычаг впуска воздуха в

положение KAY».

'Установитерычаграспределения воз-

душного потока в положение « “i ».

Включите вентилятор.

Нажмите на выключатель кондицио-
нера. Загорится контрольная лампа.

5 Рычагрегулировкитемпературывоз-
духа установите в желаемое поло-

жение.

Нагревание при одновремен-
ном просушивании воздуха в
салоне 7

В этом режиме работы воздух в салоне
нагревается и просушивается.

1 Установите рычаг впуска воздуха в
положение «XY».

2 Установитерычаграспределениявоз-

душного потока в положение «$.

3 Включите вентилятор.

4 Нажмите на выключатель кондицио-
нера. Загорится контрольная лампа.

5 Рычагрегулировкитемпературы воз-
духа установите в желаемое положе-
ние.

Удапение льда при одновре-
менном просушивании возду-
ха в салоне

В этом режиме работы лед и конденсат
удаляются со стекол при одновремен-

ном просушивании воздуха в салоне.

1 Установите рычаг впуска воздуха в
положение KAY».

2 Установитерычаг распределения воз-

душного потокавположение «уу».

3 Включите вентилятор.

4 Нажмите на выключатель кондицио-
нера. Загорится контрольная лампа.

5 Рычаг регулировки температуры
воздуха установите в желаемое по-

ложение.

Дополнительные указания
. Во время использования кондицио-

нера, стекла и люк должны быть зак-
рыты. -

+ Если автомобиль долгое время нахо-
дился на стоянке под прямыми луча-

ми солнца, в течении 2-3 минут по-
держите двери и люк открытыми,
чтобы салон быстрее остыл. Затем
поднимите стекла. Такая очередность
действий способствует более быст-
POMY охлаждению воздуха в салоне

кондиционером.

* Кондиционер необходимо включать
хотя бы раз в месяц - в частности
зимой - приблизительно на 10 минут,
чтобы предотвращать возможные по-
вреждения системы вследствие не-

достатка смазки.

+ Если стрелка указателя температу-
ры охлаждающей жидкости перехо-
дит сектор «НОТ», выключите кон-
диционер.
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Общие характеристики автомобиля

Размеры
Длина:

Canon - ранние модели .. 4405 мм
Canon - поздние модели 4460 мм
Хэтчбэк - ранние модели 4365 мм
Хэтчбэк - поздние модели 4410 мм

Ширина 1690 мм
Высота 1395 мм
База колес 2550 мм
Колея - передняя и задняя 1460 мм
Минимальный продольный просвет 150 мм
Диаметр поворота .. 10.0 м

Вес
Собственный вес: ...... Салон Хэтчбэк

1.6L, LS, Premium 1120 xr 1130 кг
16 LX 1130 кг 1140 кг1.8 LX, Gt (механическая трансмиссия) 1160 кг 1170 кг
1.8 SLX (механическая трансмиссия) .. 1170 кг 1180 кг
2.0 SLX, 2.0 и 2.0! GLX (механическая трансмиссия). 1175 кг 1185 кг
2.01 Executive (механическая трансмиссия) a 1300 кг —
1.8 SGX (механическая трансмиссия) 1180 кг 1190 кг
2.0 SGX (механическая трансмиссия) 1185 кг 1195 кг
1.8 GS (автоматическая трансмиссия) .. 1195 кг 1205 кг
1.8 SLX (автоматическая трансмиссия) 1205 кг 1215 кг
2.0 SLX, 2.0 и 2.01 GSX (автоматическая трансмиссия) 1210 кг 1220 кг
1.8 SGX (автоматическая трансмиссия), ТУ 22х 1215 к 1225 кг
2.0 SGX (автоматическая трансмиссия) ....... 1220 к: 1230 кг

Максимальный буксируемый вес:
Прицеп с тормозами .. 1200 ки
Прицеп без тормозов. 600 иг

Объемы (емкости) *
Топливный бак .. 60 литров
Моторное масло: Смена масла ‘Смена масла и фильтра

ti a 3.4 литра 3.8 nutpa
Все другие модели...... 3.2 литра 3.6 литра

Система охлаждения
Радиатор с вертикальным потоком - карбюратор 8.1 литра
Радиатор с вертикальным потоком - Турбо ... 8.6 литра
Радиатор с поперечным потоком - механ. трансмиссия 7.6 литра
Радиатор с поперечным потоком - автомат. трансмиссия 7.5 литра

Механическая трансмиссия:
1.6. литра до февраля 1987 . 2.7 литра
Все другие модели 1.6 литра. 28 литра
1.8 и 2.0 литра ... 47 литра

Автоматическая трансмиссия 6.8 литра
Система гидроусилителя рулевого управления 0.9 литра

Идентификационные номера Информация на пластине
автомобиля NISSAN MOTOR MFG. (UK) ЕТО. идентификации

1 Номер типа
Номер идентификацииавтомобиля (но- A H а имело зи] (номер шасси)

лный вес автомобилямер веси) проштамоован на пластине, А Г 4 Комбинированный полный вес - полный
прикрепленной к перегородке в мотор- | вес автомобиля + полный вес прицела
ном отделении, а также проштампован A Те) 5 Нагрузка на ось (переднюю)
непосредственно в перегородке (фото). тЫ А аа новь нею)
Ha пластине указана модель автомобиля 2- A 8 Kod цвета кузова

9 Kod usema отделки
A 10 Модель

нагрузка на ось, а также код краски.

(Т12 или Т72), полный вес автомобиля,

Номер двигателя проштампован на пе- в ry A a |
реднем левом конце блока цилиндров
(фото).
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Расположение пластины
идентификации автомобиля

Идентификационная пластина
Бачок гидроусилителя рулевого управле-
ния
‘Вакуумный усилитель тормоза
Главный тормозной цилиндр
Номер шасси
'Мотор стеклоочистителя
Топливный фильтр
Катушка зажигания
'Плавкие связи

| 10 Отрицательная клемма аккумулятора
11 Положительная клемма аккумулятора

оо
о 

wa

Расположение номера
идентификации автомобиля (шасси)

12 Блок регулятора тросика сцепления
13 Крышка радиатора

4 Электрический вентилятор охлаждения
15 Замок капота.
16 Звуковые сигналы
17 Генератор
18 Резервуар стоклоомывателя
19 Расширительный бачок системы охлаж-

дения
20 Блок
21 Щуп для измерения уровня моторного

масла

Расположение номера двигателя

Компоненты двигательного отсека (карбюраторный двигатель, воздушный фильтр снят)

22 Крышка заливной горповины моторного
масла

23 Карбюратор
24 Топливный насос
25 Распределитель зажигания
26 Теплый шланг воздухозаборника.
27 Гибкий канал воздухозаборника,
28 Верхнее крепление стойки передней под-

вески

29 Проводка свечей зажигания
30 Тросик привода спидометра
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Техническое обслуживание

Ниже даны графики технического об-
служивания, требования обслуживания,
интервалы, скоторыми они должны быть,
выполнены, как рекомендуется изгото-

вителями. Эти процедуры описаны Go-
лее детально в начале каждого Раздела.

Еженедельно, илипередлюбой
длительной поездкой

Обращаясь к соответствующим Разде-
лам этого Руководства, проверьте уро-

`Идентификационная пластина
Бачок гидроусилителя рулевого управле-
ния
Вакуумный усилитель тормоза
Главный тормозной цилиндр
Номер шасси
Мотор стеклоочистителя
Топливный фильтр
Катушка зажигания
Плавкие связи

10 Отрицательная клемма аккумулятора
11 Положительная клемма аккумулятора:
12 Главный цилиндр сцепления
13 Крышка радиатора

WONA
GRG 

NO

вень моторного масла (Раздел 1), охлаж-
дающей жидкости (Раздел 2), жидкости
длягидросистемы сцепления (только мо-
дели 1.8 и 2.0 литра - Раздел 5), транс-
миссионной жидкости, если имеется (Раз-
дел 7), тормозной жидкости (Раздел 9),
жидкости усилителя рулевого управле-
ния, если имеется (Раздел 10) и промы-
вочной жидкости (Раздел 12). Проверьте
давления в шинах, состояние протекто-
pos шин (Раздел 10), проверьте действие
стеклоочистителей и всего электрообо-
рудования (Раздел 10), очистите стекла и
линзы всех ламп.

Компоненты двигательного отсека (Турбо)

14 Электрический вентилятор охлаждения
15 Замок капота “
16 Звуковые сигналы
17 Генератор
18 Резервуар промывочной жидкости
19 Расширительный бачок системы охлаж-

дения
20 Блок реле
21 Щуп для измерения уровня моторного

масла
22 Крышка заливной горловины моторного

24 Камера дросселя

Каждые 5000 км или 6 месяцев
Двигатель (Раздел 1)
<=” Замените моторное масло-Т12 Тур-

бо

Каждые 7500 км или 6 месяцев
Двигатель (Раздел 1)
F Замените моторное масло и масля-

ный фильтр - Т72 Турбо

Каждые 10000 км (Т12), 15000 км
(Т72) или 6 месяцев
Двигатель (Раздел 1)
< Замените моторное масло и масля-

ный фильтр - все модели

25 Датчика yena распределителя ривошила
26 Труба воздухозаборника
27 Измеритель воздушного потоке:
28 Воздушный фильтр
29 Верхнее крепление стойки передней под-

вески

30 Насос гидроусилителя рулевого управле-
ния

31 Датчик повышения
32 Регулятор фары
33 Рулевая передача
34 Сборка реактивного глушителя выхлопа
35 Проводка свечей зажигания
36 Сборка шестерни привода спидометра
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Топливная и выхлопная системы (Раз-
дел 3)
<” Проверьте частоту холостого хода

и качество смеси

=" Проверьте систему выпуска
Система зажигания (Раздел 4)
© Проверьте установку угла опереже-

ние зажигания

2” Проверьте свечи зажигания - Т12
< Замените свечи зажигания - T72
Сцепление(Раздел 5)
7 Проверьте уровень жидкости для

гидросистемы сцепления -модели 1.8
и 2.0 литра

® Проведите общий контроль систе-
мы сцепления - все модели

* Проверьте действие сцепления и pe-
гулировку

Механическая трансмиссия (Раздел 6)
< Проверьте утечки масла
= Проверьте уровень трансмиссион-

ного масла ^

Автоматическая трансмиссия (Раздел?)
<” Проверьтеутечкитрансмиссионной

жидкости
< Проверьте трансмиссионную жид-

кость

Тормозная система (Раздел 9)
<” Проверьте уровень экидкости для

гидросистемы тормоза, проведите

общий контроль тормозной систе-
мы

= Проверьте действие и регулировку
тормозной педали

< Проверьте действие и регулировку
ручного тормоза

< Проверьте тормозные колодки и
диски

Подвеска и рулевое управление (Раз-
дел 10)
77 Проверьте состояние гидропрово-

дов системы рулевого управления с
гидроусилителем

Кузов (Раздел 11)
= Смажьте замки и завесы дверей

Расположение компонентов двигателя и двигательного отсека (2.01 GSX)

1 Идентификационная пластина
2 Бачок гидроусилителя рулевого управле-

ния

3_ Вакуумный усилитель тормоза
4 Главный тормозной цилиндр
5 Номер шасси
6 Мотор стеклоочистителя
7 Топливный фильтр
8 Катушка зажигания
9 Плавкие связи
10 Отрицательная клемма аккумулятора
11 Положительная клемма аккумулятора
12 Главный цилиндр сцепления.
13 Крышка радиатора
14 Электрический вентилятор охлаждения

15 Замок капота
16 Звуковые сигналы
17 Генератор
18 Резервуара промывочной жидкости
19 Расширительный бачок системы охлаж-

дения
20 Блок pene
21 Щут для измерения уровня моторного

‘масла
22 Крышка заливной горловины моторного

‚масла
23 IAA блок,
24 Камера дросселя
25 Датчик угла распределителя зажигания/

коленвала

26 Канала воздухозаборника
27 Измеритель воздушного потока
28 Воздушный фильтр
29 Верхнее крепление стойки передней под-

вески

30 Насосгидроусилителя рупевого управле-
ния

ЗИ Сборкарегулятор давлени/топливопро-
в

32 Регулятор фары
33 Вакуумных шланг экономайзера
34 РСУ клапан
35 Проводка свечей зажигания
36 Тросик привода спидометра
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Вид днища передней части
автомобиля (подкрылки и защита

сняты)

'Сливная пробка моторного масла
Пробка слива трансмиссионного масла
Крюки

(pioku
Генератор,
Продольная установка двигателя
Peauamop
SnexmpuveckuileeHmunsmop oxnaxdeHun
Нижний рычаг передней подвески

10 Суппорт тормоза
11 Стабилизатор поперечной устойчиво-

сти
12 Тяги рулевого управления
13 Датчик давления масла
14 Приводные валы
15 Выключатель выбора передачи
76 Нижний шланг бачка paduamos
17 Шарнирный болт насоса eudpoycunume-

na

CoOVoUa
ReNns

рулевого управления

18 Подвеска тяги выбора передачи
19 Тяга выбора передачи
20 Установочная пластина нижнего рыча-

га

Вид днища задней части
автомобиля

‘Задняя секция выхлопной трубы
Топливных бак
Задний стабилизатор поперечной ус-
‘тойчивости
Поперечина задней подвески
Передний поперечный балансир
Задний (регулируемый) поперечный ба-
‘лансир

Отсек запасного колеса
Продольный балансир:
Тросик ручного тормоза

10 Шлане подачи топлива
11 Труба наполнителя топлива
12 Трубы сапуна топливного бака
13 Стойка задней подвески
14 Крюки

ON
 

OA
K 

ва
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Каждые 20 000 км (Т12), 30 000
км (Т72) или ежегодно

В дополнение к действиям, описан-
ным выше, выполните следующие рабо-
ты:

Двигатель (Раздел 1)
= Проверьте зазоры клапанов

Система охлаждения (Раздел 2)
2” Проверьте состояние и регулировку

всех приводных ремней
< Проведите общий контроль систе-
° мы охлаждения

Топливная и выхлопная системы (Раз-
дел 3)
< Проверьте систему авторегулиро-

вания температуры воздушного
фильтра - модели с карбюратором

2 Проверяет систему вентиляции кар-
mepa

<” Проверьте шланг ветниляции двига-
теля и вакуумные шланги

< Замените топливный фильтр - Т72
Система зажигания (Раздел 4)
Замените свечи зажигания - Т12
Приводные валы (Раздел 8)

< Проверьте приводные валы, соеди-
нения и крепежные гайки

Тормозная система (Раздел 9)
7 Проверьте тормозные башмаки и

барабаны
<" Замените жидкость

‘темы тормоза - Т72
ля гидросис-

Подвеска и рулевое управление (Раз-
дел 10)

< Проверьте рулевую передачу и тяги
= Проверьте подвеску, колеса и шины
Кузов (Раздел 11)
= Проверьте состояние ремней безо-

пасности

2 Проверьте состояние покраски и за-
щитного покрытия днища

Каждые 40 000 км (Т12), 60 000
км (172) или 2 года

В дополнение к действиям, описан-
ным выше, выполните следующие рабо-
ты;

Система охлаждения (Раздел 2)
= Замените охлаждающую жидкость
Топливная и выхлопная системы (Раз-
дел 3)

=" Проведите общий контроль топлив-
ной системы

< Замените фильтрующий элемент
воздушного фильтра

< Замените топливный фильтр - Т12
2” Замените PCV фильтр - T72 с кар-

бюратором
Система зажигания (Раздел 4)
© Проверьте крышку прерывателя-

‘распределителя и высоковольтную
проводку свечей зажигания

Тормозная система (Раздел 9)
>" Проверьте шланг вакуумного усили-

теля, соединения иконтрольный кла-
пан

= Замените жидкость для гидросис-
темы тормоза - T12

Каждые 100 000 км
В дополнение к действиям, описан-

ным для обслуживания каждые 20 000
км, выполните следующие работы:
Двигатель (Раздел 1)
< Замените зубчатый ремень привода

независимо от состояния

Замечание:

Замена моторного масла и фильтра -
карбюраторные модели 112
Интервалы показаны для использова-
ния не-фирменных фильтрующих эле-
ментов. Если используется фирменный
фильтр Nissan Premium - интервалы
можно увеличить до 20 000 км после
первых 10 000 и 20 000 км обслуживания

Замена моторного масла и фильтра -
модели Т72 (кроме Turbo)
Если используется любой другой
фильтр, кроме фирменного Nissan
Premium, заменяйте моторное масло и
фильтр каждые 10 000 км или 6 месяцев.

Замена трансмиссионного масла/жид-
кости

Никакого нормального интервала не оп-
ределено, но при частой буксировке при-
yena или при частых поездках по пыль-
ным дорогам маспо илижидкость должны
быть заменены каждые 40 000 км или 2
года на моделях T12, или 30 000 км или
‘ежегодно на Т72.

Рекомендуемые смазочные материалы и жидкости

Компонент или система Тип/спецификация смазочного материала

Двигатель (1) .

Система охлаждения (2) ....
Гидросистема сцепления (3)
Механическая трансмиссия
Автоматическая трансмиссия (5) ..
Гидросистема тормозов (6)...
‘Система рулевого привода с yt
‘Общая смазка .

силителем (7)

Многоцелевое моторное масло АР! SF или SG,
вязкость SAE 10W/30 - 20W/50

Dexron Il ATF

Dexron Il ATF

Антифриз на основе этиленгликоля с ингибиторами коррозии
Жидкость для гидросистемы FMVSS 116, DOT 3 или 4
Трансмиссионное масло АР! GL-4, вязкость SAE 80-90

Жидкость для гидросистемы FMVSS 116, DOT 3 или 4

Универсальная литиевая смазка



Двигатель

Раздел 1

Спецификации

Общие характеристики
Тип двигателя.......,. лени оное коки млин пилите ини

Обозначение двигателей и объем:
Ге И
1.8 литра с карбюратором .
1.8 литра с турбонаддувом
2.0 литра с карбюратором .
2.0 литра с впрыском топлива
2.0 литра дизель

Размеры:
СА 16S
CA 18NS .
CA 18ET
СА 20$, CA 20Е
LD 20 ..

Степень :
СА 16$ (до номера двигателя 190258 - июль 1987).

` СА 16$ (от номера двигателя 190259) и СА 18NS
СА 18ET .......
CA 20S, CA 2
LD20 глина

Направление вращения коленвала
Давление сжатия (при частоте прокручивания двигателя,
двигатель горячий):

Все другие модели
Минимум:

Турбо
Все другие модели

Максимальная разность между цилиндрами
Зазоры клапанов
Двигатель горячий
Двигатель холодны!
Пружины клапанов
Стандартная свободная высота:

Внешняя...
Внутренняя .

Распредвал
Диаметр шеек подшипников:

Номера 1-4
Номер 5....

Максимальный зазор в шейках подшипников
Максимальный люфт распредвала .............
Длина кулачк:

СА 16$..
СА 18No5
СА 18ЕТ
СА 20$:

Впускного ...
Выпускного .

СА 20Е..
Максималы у.
Головка блока цилиндров
Материал
Макс. допустимое искажение поверхности под прокладку
Зазор между стержнем и направляющей клапана:

Впускного
Выпускног.

Предельный износ
Угол фаски клапана .
Угол фаски седла клапана
Диаметр штока клапан:

Впускного

а хладагента до 20°C)

4-х цилиндровый в линию с верхним расположением распред-
вала, поперечно расположенный
Код Объем
СА 165 1598 cm3
СА 18NS 1796 cm3
CA 18ET 1809 см3
СА 20S 1974 cm3
СА 20Е 1974 cm3
1020 1952 cm3
Ход Диаметр
78.0 мм 83.6 мм
82.7 мм 83.6 мм
83.0 мм 83.6 мм
84.5 мм 88.0 мм
85.0 мм 86.0 мм

9.0:1
9.6:1
8.0:1
9.4: 1
21.3:1
По часовой стрелке (глядя с правой стороны автомобиля)

1177 КРа
1196 КРа

883 КРа
902 КРа
98 КРа
Впускной Выпускной
0.30 мм 0.30 мм
0.21 мм 0.23 мм

49.98 мм
44.10 мм

45.935 - 45.955 мм
45.915 - 45.935 мм
0.10 мм
0.20 мм

38.225 - 38.305 мм
Нет сведений
38.391 - 38.471 мм

38.225 - 38.305 мм
38.391 - 38.471 мм
38.819 - 38.899 мм
0.20 мм

Легкий сплав
0.1 мм

0.020 - 0.053 мм
0:040 - 0.073 мм
0.1 мм
45°15' - 45°45'
45°

6.965 - 6.980 мм
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Выпускного......
Наружный диаметр направляющей втулки клапана
Люфт направляющей втулки клапана в головке .
Внутренний диаметр направляющей втулки клапана
Блок цилиндров
Материал ....
Допустимое искажение поверхности под прокладку
Диаметр анала цилиндра:

1
СА 18NS ..
CA 18ЕТ .
CA 20$, СА 20Е

Максимально допустимая конусность .
Максимально допустимая овальность
Поршни и кольца
Диаметр юбки - (20 мм выше основы юбки):

СА 16S,
СА 18NS ..
CA 18ЕТ ..
CA 208, С/Допустимое увеличение размеров:
Ранние СА 18NoПоздние СА oes, и все другие модели

Зазор цилиндр - поршень ...
Наружный диаметр поршневого пальца
Зазор поршневого пальца в поршне.
Посадка поршневого пальца в шатуне ....
Боковые зазоры колец:

Верхнего
Второго
Предельный износ ..

Зазор разреза колец:

“A 18ЕТ
СА 20$, СА 20Е

Второго:
СА 16:
СА 18No:
СА 18ЕТ
СА 20$
СА 20Е

Маслосъемного .
Коленвал
Число главных подшипников
Диаметр коренных шеек
Диаметр шатунных шее,
Допустимая конусность коренных и шатунных шеек.
Допустимая овальность коренных и шатунных шеек
Люфт коленвала ..
Рабочий зазор. коренных подшипников (стандарт)
Предельный износ........
Изменение размеров коренных подшипников .
Шатуны
Боковой зазор..
Предельный износ ..
Зазор подшипников нижней головки шатуна
Внешний размер подшипника нижней головки шатуна
Система смазки
Давление в системе (температура масла 77 - 83° С).

Частота холостого хода
Частота 3200 об/мин ..

Масляный фильтр
Тип масла .

Зазоры в масляном насосе:
” Между внутренней шестерней и полумесяцем

Между внешней шестерней и полумесяцем
Между внешней шестерней и корпусом
Внешний зазор шестерен
Внутренний зазор шестере!

Моменты затяжки
Винты клапанной крышки.
Контргайка винта регулятора коромысла
Болты крепления оси коромысла .....
Болты левой крышки головки блока цилиндро!
Болты установочной пластины топливного насоса
Болт зубчатого шкива распредвала ....
Болты кожуха зубчатого ремня привода
Болты крепления головки блока цилиндров:

Этап 1
Этап 2
Этап 3.

6.945 - 6.960 мм
11.023 - 11.034 мм
0.027 - 0.059 мм
7.000 - 7.018 мм

Чугунное литье
0.1 мм

77.950 - 78.000 мм
Нет сведений
83.000 - 83.050 мм
84.500 - 84.550 мм
0.02 мм
0.02 мм

77.915 - 77.965 мм
82.665 - 82.715 мм
82.965 - 83.015 мм
84.465 - 84.515 мм

0.30 мм, 0.80 мм
0.50 мм, 1.00 мм
0.025 - 0.045 мм
19.995 - 20.000 мм
0.008 - 0.012 мм
0.017 - 0.038 мм

0.040 - 0.073 мм
0.030 - 0.063 мм
0.1 мм

0.20 - 0.46 мм
Нет сведений
0.19 - 0.42 мм
0.25 - 0.51 мм

0.14 - 0.41 мм
Нет сведений
0.15 - 0.41 мм
0.25 - 0.51 мм
0.15 - 0.31 мм
0.20 - 0.76 мм

951 - 52.964 мм
961 - 44.974 мм

0.03 мм максимум
0.03 мм максимум
0.3 мм максимум
0.020 - 0.047 мм
0.1 мм максимум
0.25

0.2
0.3
0.1
0.0:

Пят
52.
44.

мм 0.50 мм

0.3 мм
мм

мм максимум
8 мм, 0.12 мм, 0.25 мм, 0.50 мм

59 КРа минимум
324 - 510 kPa
Champion C109
Универсальное моторное масло, АР! SF или SG. Вязкость SAE
40W/30 - 20W/50 (Duckhams QXR, Hypergrade, или 10W/40)

0.12 - 0.23 мм
0.21 - 0.32 мм

78
Полное ослабление всех болтов
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Моменты затяжки
Этап 4 .
Этап 5.

Болты механизма натяжения зубчатого ремня А и B ..
Болт шкива коленчатого вала ..
Монтажный болт масляного насоса
Монтажные болты масляного насоса (малые)
Болты масляной вытяжной трубы и сетчатого фильтра
Винты крышки масляного насоса .
Крышка регулятора давления .
Болты поддона:

Модели 2.0 литра с впрыском топлива ..
Все остальные модели.

Болты крепления перегородки вентиляции картера
Болты крепления крышки выжимного подшипника
Гайки шатуна...
Болты крепления фиксатора сальника коленвала
Маховик / пластина привода
Датчик давления масла .Монтажные гайки фиксатора масляного радиатора
Масляный радиатор/стойка ...

Нм
29
74 - 83 или закручиваются на 83° - 88° (болт 8), 75° - 80° (все
остальные болты) по часовой стрелке

Болты крепления генератора (и компрессора
кондиционирования воздуха) к блоку цилиндров
Двигатель передняя и задняя стойки
Сливная пробка масляного поддона
Крепление двигателя в продольнойМодели 2.0 литра с системой ро топлива:

Передние болты
Задние болты

Все другие модели
Передняя стойка ts aaa гайки
Гайки задней стойки
Болты группы крыла
Все другие болты и rai

Часть А: Бензиновый двигатель

1 Общее описание

Двигатель имеет четыре цилиндра, ус-
тановлен поперечно в передней части
автомобиля.

Головка цилиндров отлита из легкого
сплава, блок цилиндров - чугунный. Ко-
ленвал удерживается в пяти коренных

подшипников.

Масляный насос приводится зубчатым
ремнем от коленвала и снабжает маслом
все вращающиеся части, масло сначала
проходит через полнопоточный фильтр

патронного типа. Масляный радиатор,
используя хладагент от системы охлаж-

дения двигателя (Раздел 3), прикреплен
к задней части блока цилиндров на дви-
гателе с турбонаддувом и 2.0 л. моделях
с автоматической трансмиссией.

2 Техническое обслуживание

Выполните следующие процедуры с
интервалами, данными в Разделе “Тех-
‘ническое обслуживание” в начале этого
Руководства.

Рис. 1.1 Система смазки двигателя - на вставке показана система смазки
з турбогенератора (Глава 1)

Проверка уровня моторного
масла
1 Прогрейте двигатель до нормальной
рабочей температуры.
2 Заглушите и подождите 2-3 минуты,
чтобы дать стечь маслу в поддон.
3 Протрите щуп для измерения уровня
масла, вставьте его полностью и извле-

ките снова.

4 Уровень должей быть между метка-
ми “L” и“Н” (Рис. 1.2).
$ Если дозаправка необходима, добавь-
те масло хорошего качества указанного

типа через горловину в клапанной крыш-
ке (фото).
6 Не запускайте двигатель с уровнем
масла ниже “L” иливыше“Н”; это может
привести к поломке двигателя.

7 Установитенасвои места пробку кла-
панной крышки и щуп для измерения
уровня масла.
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2.13 Сливная пробка моторного масла в под-
доне

2.15 Расположение фильтра моторного мас-
ла (вид снизу)

БОЛЬШЕ
2/3 ОБОРОТА

Рис. 1.3 Сжимание фильтра
моторного масла (Глава 2)

Замена моторного масла и
масляного фильтра
8 ( Намоделях Т12 Турбо масло меняет-
ся чаще, чем на других моделях.

9 Всегдапрогревайте двигатель до нор-
мальной рабочей температуры перед за-
меной моторного масла.
10 При проведении замены масла реко-
мендуется поднять перед автомобиля.
11 Перед началом работ по замене мас-
ла оденьте на руки перчатки или нанеси-

те хороший защитный крем, после окон-
чания работ тщательно промойте ваши
руки.

12 Открутите и снимите пробку Ha кла-
панной крышке.
13 Поместите подходящую емкость под
двигатель, открутите сливную пробку в
поддоне (фото).
14 Дайте маслу стечь, очистите слив-
ную пробку, установите ее на место. За-
мените прокладку, если необходимо.
15 Открутите масляный фильтр (фото).
16 Если старый фильтр сильно зажат и
не откручивается, вбейте отвертку в кор-
пус фильтра и используйте ее как рычаг,
чтобы открутить фильтр.
17 Очистите выступ установки фильтра
на картере, промажьте маслом резиновое

кольцевое уплотнение нового фильтра.
18 Завинтите фильтр плотно-до кольце-
вого уплотнения, зажмите его рукой на
две трети оборота (Рис. 1.3).
19 Заправьте двигатель маслом, устано-
вите крышку заливной Горловины, запу-
стите двигатель.

20 Проверьте, нет ли утечек вокруг уп-
лотнения фильтра и сливной пробки; ус-
траните, если потребуется.
21 Заглушите двигатель, когда он пол-
ностью прогреется и проверьте уровень

Рис. 1.4 Идентификация впускных и
выпускных клапанов (Глава 4)

масла (см. выше); дополните если необ-
ходим.

Проверка зазоров клапанов
22 Смотрите Главу 4.

Замена зубчатого ремня при-
вода
23 Смотрите Главу 5.

3 Основные работы,
возможные без снятия
двигателя с автомобиля

Следующие работы могут быть вы-
полнены без снятия двигателя:

< Зазоры клапанов - регулировка
2 Зубчатый ремень привода - снятие и

установка

>” Головка цилиндров - снятие и уста-
новка

@ Поддон - снятие и установка
@ Масляный насос - снятие и установка
= Поршни и шатунные подшипники -

замена

< Крепления двигатель/трансмиссия -
замена

4.7 Регулировка зазоров клапанов

< y—— ПЕРЕЛИВ

ae ДИАПАЗОН

ДОБАВИТЬ

Рис. 1.2 Маркировка щупа измерения
уровня моторного масла (Глава 2)

4.4 Снятие покрытия коромысел

4 Зазоры клапанов -
регулировка

1 Зазоры клапанов необходимо прове-
рять и регулировать на горячем двигате-

ле. После капитального ремонта двига-
теля клапанные зазоры первоначально

устанавливаются на холодном двигателе

и повторно регулируются, когда двига-

тель прогревается до нормальной рабо-
чей температуре.
2 Снимите воздушный фильтр (карбю-
раторные модели), или воздушный ка-
нал от турбогенератора к воздухозабор-
нику (модели Турбо) - Раздел 3.
3 Отсоедините высоковольтные про-
вода от свечей зажигания, снимите свечи
зажигания (Раздел 4); заткните отвер-
стия тряпкой.
4 Разъедините шланг сапуна, открути-
тевинты и поднимите клапанную крыш-

ку (фото). Проверьте прокладку. - если
есть повреждения или деформация, ее
надо заменить. Nissan рекомендуют, что-
бы прокладка заменялась при каждом
снятии клапанной крышки.
5 Коленвал проворачивайте гаечным
ключом за шкив коленчатого вала и по-

ворачивайте его по часовой стрелке, или
(только для механической трансмиссии)
включите высшую передачу и прокатите

автомобиль вперед.
6 Поверните коленвал по часовой
стрелке, впускной клапан цилиндра No1
откроется и начнет закрываться снова,

тогда вращайте далее до черной и оран-
жевой меток на шкиве коленчатого вала.
Цилиндр No1 теперь в ВМТ на ходе сжа-
тия, и клапаны цилиндра No4 будут “ка-
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Рис. 1.5 Детали зубчатого ремня привода (Глава 5)

чать” (впускной клапан открыт, выпуск-
ной клапан закрыт).
7 Отрегулируйте зазоры на клапанах
номер 1, 2, 4 иб (Рис. 1.42). Чтобы
сделать это, вставьте лезвие щупа нуж-

ной толщины между концом штока кла-
пана и коромыслом. Лезвие должно быть.
жестко посажено. Если зазор неправи-
лен, ослабьте контргайку винта регуля-
тора коромысла и поворачивайте винт
регулятора (фото). Как только устано!
те правильный зазор, зажмите контр!
ку.

8 Отрегулировав зазоры на первых че-
тырех клапанах, поверните коленвал вие-

ред, пока поршень No4 не станет в ВМТ
на ходе сжатия. Клапан цилиндра No1
будет теперь “качать”.
9 Отрегулируйте зазоры на клапанах
номер 3, 5, 7и8.
10 Установите клапанную крышку и
шланг сапуна, свечи зажигания и высо-

ковольтные провода, воздушный фильтр,
иливоздушный канал. Замените проклад-
ку крышки клапанов, если необходимо.

5 Зубчатый ремень привода
и механизм натяжения -

снятие и установка

1 Затяните ручной тормоз, поднимите
домкратом перед автомобиля и закрепи-
те его на осевых подпорках.

2 Снимите правое переднее колесо и
подкрылок (фото).
3 Снимите воздушный фильтр на кар-
бюраторных моделях (Раздел 3).
4 Разъедините провода высокого на-
пряжения от свечей зажигания, снимите
свечи зажигания.

5 Поверните коленвал по часовой
стрелке до момента открытие-закрытие

впускного клапана цилиндра No1, пово-

‘рачивайте далее до выравнивания меток
(черной или оранжевой) на шкиве колен-
чатого вала с указателем на крышке зуб-
чатого ремня привода. Цилиндр No1 те-
‘перь в BMT на ходе сжатия.
6 Ослабьте,нонеснимайте, болты шки-
ва водяного насоса.

7 Снимите (где установлено) привод-
ные ремни для насоса усилителя рулево-

го управления и генератора или комп-

peccopa кондиционирования воздуха.

8 Отвинтите болт и снимите шкив во-
дяного насоса.

9 Чтобы ослабить болт шкива коленча-
того вала, коленвал должен быть зафик-
‘сирован против вращения, На моделях с
механической трансмиссией, включите
передачу и с помощью второго человека

сильно выжмите педаль тормоза. На мо-
делях с автоматической трансмиссией не-
обходимо снять противопылевый колпак
картера сцепления и застопорить зубы
зубчатоговенца привода. Открутите болт,

Pa

Е.5.8

5.2 Снимите правое колесо и щит подкрылка Рис. 1.6 Поддержка двигателя
лебедкой перед снятием кронштейна

Рис. 1.7 Выравнивание меток на
‘зубчатых шкивах (Глава 5)
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Рис. 1.8 Метки выравнивания на
зубчатом ремне привода и зубчатых

шкивах (Глава 5)

снимите шкив и внешнюю направляю-

щую пластину с коленвала (фото).
10 Поддерживая двигатель лебедкой
(Рис. 1.6) или домкратом, отвинтите пра-
вый болт крепления двигателя к транс-
миссии (Глава 10). Снимите резиновую
подушку и подвеску.

11 Отвинтите болт и снимите верхний и
нижний щитки зубчатого ремня привода.
12 Перед снятием ремня, внимательно
проверьте установочные метки на зубча-
тых шкивах. Метка на шкиве коленвала
должна быть на 4 часа, с сегментной
шпонкой на 12 часов. Метка на шкиве
распредвала также должна также быть
на 12 часов (Рис. 1.7). Заметьте, что бе-
лые линии на зубчатом ремне привода
могут не выравниваться с установочны-

ми метками,

13 Ослабьте устройство натяжения рем-
ня, протолкните шкив механизма натя-

жения подальше от ремня (Рис. 1.9).
14 Снимите ремень и сборку механизма
натяжения. Не поворачивайте коленвал
или распредвал до тех пор, пока снова не

установите ремень.

15 Проверьте ремень. При необходимо-
сти, замените.

16 Проверьте, чтобы шкив механизма
натяжения вращался легко и чтобы он
плавно перемещался против силы пру-

жины. Проверьте также, чтобы пружина
механизма натяжения была не ржавая,
не искажена или повреждена; ее можно

Рис. 1.9 Детали механизма натяжения
зубчатого ремня привода (Глава 5)

заменять отдельно(независимо). Замени-
те сборку механизма натяжения и пру-
жину, если необходимо (фото).
17 Приустановке проверьте, чтобы пор-
went No1 был в ВМТ на ходе сжатия, TO
есть поршень должен быть на верху хода
с зазором в обоих коромыслах, метка
шкива распредвала должна быть на 12
часов от болта шкива, и шкив коленвала
должен иметь сегментную шпонку, рас-

положенную на 12 часов и знак совмеще-
ния на 4 часа (Рис. 1.7).
18 Установите механизм натяжения так,
чтобы пружина была задействована пра-
вильно над ограничителем и над болтом
(Рис. 1.9). Сожмите два болта так, чтобы
механизм натяжения был наживлен, но
мог перемещаться вручную.

19 Установите ремень так, чтобы белые
линии на нем выровнялись точно с мет-

ками на шкивах (фото).
20 Проверьте, чтобы пружина натяжно-
го устройства ремня была правильно ус-
тановлена на болт и подвеску механизма.
натяжения, затем поверните коленвал по

часовой стрелке точно на два оборота.
Зажмите нижний болт механизма натя-
жения В, затем - верхний болт А (Рис.
1.9). Зубчатый ремень привода теперь
автоматически натянется. Повторно про-
верьте установочные метки.

21 Установите внешнюю пластину на
шкив коленвала, зажмите болт моментом
затяжки , указанным в Спецификациях.
22 Установите покрытия зубчатого рем-
ня привода (фото).
23 Закрепите болтами шкив на водяном
насосе.

24 Установите и отрегулируйте натяже-
ние приводных ремней (Раздел 2).
25 Установите правый крепежный крон-

5.16 Механизм натяжения зубчатого ремня — 5.19A Метка на зубчатом ремне привода, вы-
привода ровненная с меткой на шкиве распредвала

5.9 Снимите внешнюю направляющую плас-
тину из-за шкива коленвала

штейн двигатель/трансмиссия, зажмите
болты моментом затяжки, указанным в
Спецификациях Уберите лебедку или
домкрат.

26 Установите свечи зажигания, высо-
ковольтную проводку и воздушный
фильтр (где имеется).
27 Установите подкрылки и колесо, за-
тем опустите автомобиль на землю.

6 Головка блока цилиндров -
снятие и установка

1 Отсоедините аккумулятор и слейте
‘охлаждающую жидкость.

2 Снимите воздушный фильтр или
впускной канал в зависимости от моде-
ли.

3 Разъедините верхний шланг бачка
радиатора от впускного коллектора.

4 Разъедините шланг вакуумного уси-
лителя и другие вакуумные шланги от

впускного коллектора.

5 Разъедините тросик акселератора.
6 Открутите болт с кабелем заземле-
ния от головки блока цилиндров (фото).
7 Снимите распределитель зажигания,
‘если головка должна быть демонтирована.
8 На карбюраторных моделях снимите
топливный насос.
9 Намоделях Турбо и моделях свпрыс-
ком топлива 2.0 литра снимите компо-
ненты системы впрыска топлива.

10 Разъедините горячий воздушный
шланг от выпускного коллектора (кар-
бюраторные модели).
11 Открутите гайки и отделите распре-
делительную выхлопную трубу от кол-
лектора или турбогенератора.
12 Разъедините электропроводку отдат-

5.198 Метка зубчатого ремня привода, вы-
ровненная с меткой на шкиве коленвала
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6.6A Главный земляной тросик на головке
блока цилиндров спереди ...

зика температуры хладагента и карбю-
ратора, или от оборудования системы
впрыска топлива (Раздел 3).
13 Снимите свечи зажигания, открути-
те винты и снимите клапанную крышку.

14 Снимите зубчатый ремень привода,
как описано в Главе 5.
15 Если головка блока цилиндров дол-
жна быть демонтирована, слегка ослабь-
те болт шкива распредвала, болты кулач-
ка топливного насоса и болты оси
клапанного коромысла (см. Главу 17).
16 Ослабьте болты крепления головки
цилиндров в показанной последовател
ности (Рис. 1.10), постепенно по пол-
оборота. Снимите болты.
17 Снимите головку блока цилиндров.
18 Если головка цилиндра должна быть
демонтирована и обработана, открутите
болты впускного и выпускного коллек-
торов (см. Главу 17).
19 Перед установкой на место совмеща-
ющиеся поверхности головки цилинд-

ров и блока цилиндров должны быть
совершенно чистыми и очищенными от

частей старой прокладки. При чистке
толовки не делайте царапин на поверх-
ности, Очистите отверстия под болты в
блоке цилиндров от грязи и масла. Уста-
новите коллекторы вместе с новыми про-

кладками (фото).
20 Расположите новую прокладку го-
ловки на блоке цилиндров (фото).
21 Проверьте, чтобы поршень No1 былв
ВМТичтобы клапаны цилиндра Nel были
закрыты.

22 Опустите головку блока цилиндров
наместо, вкрутитеслегка смазанные бол-
ты. Удостоверьтесь, что каждый болт
имеет прокладку.

23 Зажмите болты крепления головки
блока цилиндров моментом затяжки,
‘указанным в Спецификациях в показан-
ной последовательности (Рис. 1.11) эта-
пами, данными в Спецификациях.
24 Скрепите болтами зубчатый шкив на
распредвале.

25 Установите зубчатый ремень приво-
да, как описано в Главе 5.
26 Отрегулируйте клапанные зазоры,
как описано в Главе 4.
27 Установите свечи зажигания.
28 Восстановите соединение проводки,
отводящей выхлопной трубы и горячего
воздуховода.

6.198 Выпускной коллектор и жаростойкий
щиток

29 Установите топливный насос или
компоненты впрыска топлива.

30 Установите распределитель и зазем-
ляющую проводку.

31 Соедините тросик акселератора,
шланг вакуумного усилителя и другие

вакуумные шланги, а так же верхний
шланг радиатора.

32 Установите воздушный фильтр или
впускной воздушный канал.
33 Заполните систему охлаждения и со-
едините проводку аккумулятора.

34 Запустите двигатель и прогрейте его
до нормальной рабочей температуры,
повторно проверьте и, если необходимо,
отрегулируйте клапанные зазоры.
35 После 1000 км пробега болты креп-
ления головки блока цилиндров необхо-
димоповторнозатянутьнахолодном дви-

гателе. Чтобы сделать это, снимите
клапанную крышку, затем в последова-

тельности для сжимания болтов, ослабь-
те каждый болт на пол оборота и повтор-
нозатяните их максимальным моментом

затяжки.

6.A9A Установка карбюратора и впускного
коллектора

6.20 Новая прокладка головки блока цилинд-
ров

7 Поддон - снятие и установка

1 Затяните ручной тормоз. Поднимите
‘домкратом перед автомобиля и закрепи-
те его на осевых подпорках.

2 Снимите нижний щиток отсека дви-
гателя.

3 Откругитеболты распределительной
выхлопной трубы от коллектора илитур-
богенератора.
4 Опуститепереднюю секцию выхлоп-
ной трубы вниз, насколько позволит гиб-
кое соединение.

5 Слейте моторное масло (Глава 2).
6 Открутите болты поддона. Снимите
его.

7 При установке на место, осторожно
снимитевсечасти старой прокладки (ран-
ние модели) или герметик (поздние мо-
дели) с поверхностей картера блока ци-
линдров и поддона.

8 Наранних моделях, положите новую
прокладку в картер (фото), нанеся слой

этот БОЛТ САМЫЙ ДЛИННЫЙ

Рис. 1.10 Последовательность
ослабления болтов крепления головки

‘блока цилиндров (Глава 6)

Рис. 1.11 Поспедовательность
зажимания болтов крепления головки

блока цилиндров (Глава 6)
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Рис. 1.12 Точки нанесения
уплотнителя - ранние модели (Глава 7)

герметика в точках прогиба прокладки
(Рис. 1.12).
9 Намоделях Т12 выпуска с июля 1986
года и на всех моделях Т72. непрерывной
полосой нанесите уплотнитель шириной
3.5 -4.5 мм полностью вокруг совмешаю-
щейся поверхности поддона. Шарик дол-
жен располагаться в канавке совмещаю-

щейся поверхностности поддона ивнутри
отверстия под болт, как показано на Рис.
1.13. Установитеновые проклалки масля-

тым

jean

>

ОТВЕРСТИЕ ПОД БОЛТcl
Рис. 1.13 Детали нанесения

уплотнителя поддона - поздние

модели (Глава 7)

ного набоса и фиксатора масляного уп-
лотнения, установите поддон.

10 Установите поддон (фото) и закру-
тите болты равномерно в диагональной
последовательности.

11 Дальнейшая сборка проводится в
обратной последовательности.

8 Масляный насос -
снятие и установка

1 Снимите поддон (Глава 7).
2 Снимите зубчатый ремень привода и
механизм натяжения (Глава 5).
3 Отвинтите болт и снимите масляную
вытяжную трубу и сетчатый фильтр.
4 Снимите зубчатый шкив коленвала.
Снимите сегментную шпонку и внутрен-
нюю направляющую пластину.

5 Откругите и снимите масляный на-
сос с картера.

6 Проверьте масляный насос, как опи-
сано в Главе 18, замените если необходи-
мо.

7 Перед установкой масляного насоса,

8.8A При установке масляного насоса колен-
вал обернут пленкой

8.9A Внутренняя направляющая пластина
зубчатого ремня привода

8.98 При установке зубчатого шкива должна
быть видна установочная метка

7.8 Установка новой прокладки поддона -
ранние модели

всегда заменяйте сальник. Используйте
новую проклалку.

8 Перед установкой насоса, выровняй-
те внутреннюю шестерню с шайбами на
коленвале. Закройте пленкой ось колен-
вала, чтобы предотвратить повреждение
‘сальника. Снимите ленту, когда устано-
вите насос на место (фото).
9 Установите внутреннюю направля-
ющую пластину, сегментную шпонку

коленвала и звездочку, чтобы была вид-
на метка (фото).
10 Установите масляную всасывающую
трубку и сетчатый фильтр вместе с новой
прокладкой и зажмите болты (фото).
11 Установите натяжитель и приводной
ремень (Глава 5).
12 Установите поддон (Глава 7).

9 Поршни и шатунные
вкладыши - замена

1 Снимите головку цилиндров (Гла-
ва 6).
2° Снимите поддон (Глава 7).

8.88 Установка масляного насоса

8.10 Установка всасывающей трубки масля-
‘ного насоса и сетчатого фильтра
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Прокладка
масляного насоса.

Масляный
насос

фильтр 3

Вкладыш шатунного
подшипника

Блок цилиндров

2 Sb Вкладыш=) Е подшипника
коренного подшипника

Прокладка
® ‘масляного насоса

Защитная пластина

Рис. 1.14 Компанеты нижней части двигателя (Глава 8, 9 и 16)

Держатель заднего сальника

Прокладка

Масляный картер

=” ‘Сливная пробка

®

Задний \
сальник

Маховик

3 Открутите болт и снимите масляную
всасывающуютрубку исетчатый фильтр.
4 Заметьте, что нижняя крышка голов-
ки шатуна и шатун пронумерованы

(фото). Номер 1 - co стороны зубчатого,
‘ремня привода.

5 Проверьте выработку цилиндров дви-
гателя. Есличувствуется ступенька, еенуж-

9.4 Номера шатунов и крышек соответству!
номерам цилиндров м

но удалить, чтобы позволить поршневым
кольцам свободно выйти при снятии.
6 Открутите накидные гайки нижней
головки шатуна, снимитекрышку с вкла-

дышем.
7 Вытолкните поршень с шатуном
вверх из блока цилиндров.
8 Если вкладыши будут использовать-
ся снова, пометьте их положение на

крышках.

9 Повторите действия на трех остав-
шихся сборках.
10 Если поршни снимались для уста-
новки новых поршневых колец, чтобы
уменьшить расход масла, тогда исполь-

зуйте кольца того же размера.
11 Чтобы снять поршневые кольца,
вставьте три тонкие пластины равномер-

но по кругу внутри верхнего кольца.

12 Снимите кольцо, стягивая его с пор-
шня вверх.

13 Аналогично снимите оставшиеся
кольца.

14 Очистите канавки поршневых колец
oT нагара. Можно использовать при этом
кусок старого кольца.

15 Проверьте, чтобы обратные масля-
ныеотверстия в кольцевых канавках были
чистыми.

16 Проверьте зазор замка кольца, ис-
пользуя лезвие шупа (Рис. 1.15). Если
зазор меньше указанного, увеличьте его,

стачивая конец кольца.

17 Проверьте боковой зазор каждого
кольца в канавке, используя лезвие щупа

(Рис. 1.16).
18 Посадите кольца в обратной снятию
последовательности. Расположите раз-
‘резы колец, как показано на Рис. 1.18.
19 Если используются новые кольца,
обработайте их верхние грани наждач-
ной бумагой. А также сошлифуйте сту-
пеньку в вершине канала цилиндра.

20 Если используются новые шатунные
вкладыши, используйте тот же размер
как у оригиналов.
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9.23A Вставьте поршенышатун в канал ци-
линдра,

9.26 Сжимание накидной гайки шатуна

21 Установите вкладыши в крышки и
шатуны, верхний вкладыш имеет смазоч-
ное отверстие, которое должно точно со-

впадать с отверстием в шатуне (Puc. 1.19).
22 Обильно смажьте поршневые кольца
и обожмите поршень оправкой.
23 Опустите шатун поршня Nol в ци-
линдр двигателя так, чтобы оправка си-
дела прямо на поверхности блока. Удос-
товерьтесь, что метка на головке поршня

9.238... чтобы метка на головке поршня была
обращена к зубчатому ремню

10ЛА Открутите зажимы электропроводки
(отмечены стрелками) и отсоедините элект-
ропроводку генератора

обращена к концу двигателя с зубчатым
‘ремнем привода (фото).
24 Постукивая деревянной ручкой мо-
лотка в середину головки поршня, уто-

пите поршень с кольцами в цилиндр.

Уберите оправку (фото).
25 Наденьте низ шатуна на коленвал и
посадите крышку шатуна (с вкладышем))
так, чтобы соответствующие номера
были совмещены.

ПОРШЕН Неправильно

yn

Правильно

Рис. 1.15 Проверка зазора разреза
поршневого кольца (Глава 9)

Рис. 1.16 Проверка бокового зазора
поршневого кольца (Глава 9)

9.24 Введение поршня в канал цилиндра

26 Закрутите гайки (слегка смазав резь-
бу) и зажмите их моментом затяжки,
указанным в Спецификациях (фото).
27 Повторите описанные действия с ос-
тальными поршнями.

28 Установите масляную всасывающую
трубку и сетчатый фильтр, поддон и го-
ловку блока цилиндров, как описано ра-
нее в этом Разделе.
29 Заполните двигатель маслом.

10 Крепления двигатель/
трансмиссия - замена

и регулировка

1 Крепления можно заменить, подве-
сив двигатель странсмиссией на лебедке
или подперев домкратом (фото).
2 Компонент, включающий гибкий изо-
лятор, должен быть заменен, если резина
стала липкой или деформировалась.
3 Зажмите крепления в следующем по-
рядке:

(а) Правое крепление
(©) Левое крепление
(©) Заднее (главное) крепление
(d) Снимите домкрат или лебедку так,

чтобы весь вес двигателяйтранемис-
сии расположился наустановках, за-

темзажмите болты игайки наниж-
ней задней установке и переднем
буферном стержне в порядке, пока-
занном на Рис. 1.21.

Регулировка
4 Если двигатель сильно вибрирует Ha
частоте холостого хода проверьте, что-

бы все крепления были в хорошем состо-
янии и надежно зажаты моментами за-

Сторона с моткой

Рис. 1.47 Идентификация поршневого
кольца (Глава 9)

ВЕРХНЕЕ КОЛЬЦО

колы
{ВЕРХНИЙ РЕЛЬС)

5
a
Е МАСПОУДЕРЖИВАЮЩЕЕ
3 <

8
5

ДВИГАТЕЛЬ
(ПЕВО или,
ПРАВО) С

se кольцо
ПРУБОРАСШИРИТЕЛЬ)ВТОРОЕ КОЛЬЦО, !

МАСПОУДЕРЖИБАЮЩЕЕ
КОЛЬЦО (НИЖНИЙ PENG)

Сопмостить смазочные
‘отверстия

Рис, 1.18 Расположение зазоров
разрезов поршневых колец (Глава 9)

Рис. 1.19 Выравнивание вкладыша
подшипника с шатуном (Глава 9)
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10.1В ... перед демонтированием правой yc- 101СЗадняяпод-установкадвигательтранс- 1040 Гайка заднего крепления двигатель!
тановки двигателя миссия (двигатель снят) трансмиссия видимая снизу (см. фото 12.31)

Рис. 1.21 Последовательность
at сжимания переднего и заднего

крепления двигатель трансмиссия10. ЛЕ Задние крепления продольногоэлемен- 10.1Е Передние крепления продольного эле- ы аа 10) ь и
та кронштейна двигателя (отмечен стрелкой} — мента кронштейна двигателя

Рис. 1.20 Крепление двигательтранс-миссия (Глава 10)
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БА Zn Be
10.5 Буферный стержень передней установ-
ки двигатель трансмиссия (двигатель уста-
новлен)

10.6 Замените буферный стержень, если он
жестко двигается

10.7 Задняя под-установка двигательтранс-
миссия (двигатель установлен) - регулиро-
вочные болты отмечены стрелками

ДИНАМИЧЕСКИЙ АМОРТИЗАТОР
(ЛЕВЫЙ)

Рис. 1.22 Регулировка переднего
буферного стержня двигатель/

трансмиссия (Глава 10)

тяжки, указанными в Спецификациях,
затем проверьте следующее.

5 Руководствуясь рисунком 1.22 про-
верьте, чтобы расстояния А и В передне-
ro буферного стержня (фото) были рав-
ными, а расстояния между болтами | 4 2
должны быть 100 равны мм. Ослабьте
монтажные болты и гайки, отрегулируй-
те в случае необходимости.
6 Зажмите верхний конец буферного
стержня и переместите его вперед-назад

и из стороны в сторону; он должен глад-

ко двигаться. Если нет, ослабьте болты 1
и2 и повторно затяните их в обратном
порядке. Если стержень все еще двигает-
ся не гладко, замените его (фото).
7 Руководствуясь рисунком 1.23 про-
верьте, чтобы зазоры заднего нижнего
крепления А и В были равными, когда
двигатель работает на частоте холостого
хода;намоделях савтоматическойтранс-
миссией проверьте зазор А с транемис-
сией в положении и зазор В с транс-
миссией в положении. Если любая пара

12 ЗА Оплетка электропроводки проходитнад.
’ xaprepom сцепления ...

Рис. 1.23 Регулировка задней под-
установки двигательтрансмиссия

(Глава 10)

зазоров закрыта, ослабьте два регулиро-
вочных болта и измените длину нижней
установки, пока не получите правильной
регулировки (фото).
8 Если передние и задние крепления
отрегулированы правильно, проверьте,

чтобы радиатор не вибрировал, когда
двигатель работает на холостых оборо-
‘тах. Если есть вибрация, проверьте креп-
ления радиатора и замените их, если не-

обходимо (Раздел 2).
9 На моделях с автоматической транс-
миссией проверьте вибрацию линами-
ческих амортизаторов на холостом ходу

(выбраноположение р). Если какой-либо
амортизатор не вибрирует, замените его.

11 Двигатель - метод снятия

Двигатель должен сниматься вместе с
трансмиссией, поднимая их вверх из
моторного отсека.

12.38 ... к соединителю за аккумулятором.

Рис. 1.24 Расположение динамических
амортизаторов - автоматическая

трансмиссия (Глава 10)

12 Двигатель/механическая
трансмиссия - снятие
и разделение

1 Поставьтеавтомобильнаровной пло-
щадке, затяните ручной тормоз, снимите
капот.

2 Намоделях Турбо иссистемойвирыс-
ка топлива 2.0 литра, уменьшите давле-
ние в топливной системе (Раздел 3).
3 Отсоедините аккумулятор, снимите
его, открутите болт поддона аккумуля-
тора. Разъедините соединители электро-
проводки положительного (+) зажима
(фото).
4 Если двигатель должен быть демон-
тирован, слейте масло и снимите масля-
ный фильтр (Глава 2).
5 Слейте трансмиссионное масло (Раз-
дел 6).
6 Снимите нижнюю защиту двигателя
и подкрылки.

7 На моделях с карбюратором, сними-

12.14 Разъединение электропроводки кар-
бюратора
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12.21 Насос усиленного рулевого управле-
ния отсоединен от двигателя

12.31 Гайка заднего крепления и штырь (от-
фотомечены стрелками) - также см. 10.44

те воздушный фильтр, гибкий впускной
канал и шланг теплого воздухозаборни-
ка (Раздел 3).
8 На моделях Турбо, снимите воздуш-
ный фильтр, измеритель воздушного
потока и воздухозаборник (Раздел 3).
9 На моделях с системой впрыска топ-
лива 2.0 литра, разъедините электропро-
водку от компонентов системы зажига-

ния, снимите воздушный фильтр,
измеритель воздушного потока и возду-

хозаборник (Раздел 3).
10 На всех моделях разъедините тросик
акселератора (Раздел 3).
11 Отметьте положение и отсоедините
питающую и возвратную топливные

трубки (Раздел 3).
12 Разъедините электропроводку гене-
ратора (Раздел 12) и открутите болт за-
жимов электропроводки от крепления

двигателя.

13 Отсоедините, где имеется, шланг ва-
куумного усилителя, шланг экономайзе-
ра, шланг датчика от соединений впуск-
ного коллектора (Раздел 3).
14 Ha моделях с карбюратором разъеди-
ните электропроводку распределительно-

го элемента и высоковольтный кабель от
катушки зажигания (Раздел 4) и электро-
проводку карбюратора (Раздел 3) (фото).
15 На моделях Турбо и с системой
впрыска топлива 2.0 литра отсоедините
электропроводку от распределителя за-

жигания/датчик угла поворота коленча-
того вала (Раздел 4) и все компоненты
системы впрыска топлива (Раздел 3).
16 На всех моделях открутите болт и
‘отсоедините земляной провод от головки
блока цилиндров, затем отсоедините рас-
пределитель зажигания и датчик угла по-

ворота коленчатого вала и трансмиссию.

‚. ie ae
12.26 Откручивание гаек отводящей выхлоп-
ной трубы

12.32 Подъем сборки двигатель трансмиссия
из моторного отсека

17 Отсоедините электропроводку от
трансмиссии (Раздел 6).
18 Отсоедините тросик привода спи-
дометра (Раздел 12).
19 На моделях 1.6 литров, разъедините
тросик сцепления от трансмиссии (Раз-
дел 5).
20 На моделях 1.8 и 2.0 литра, помести-
те брусок под педаль сцепления так, что-
‘бы она не могла быть случайно нажата,
OTKpyTHTe муфту исполнительного ци-
линдра (и головной щит, на моделях Тур-
бо) с передней части картера сцепления.
Снимите пружинную скобу, чтобы осво-
‘бодить гидравлическую трубу и/или гиб-
кий шланг от подвески трансмиссии, от-
крутите подвеску от внутренней группы
крыла и закрепите сборку.
21 Где имеется, снимите приводной ре-
мень с насоса усилителя рулевого управ-

ления (Раздел 2), ослабьте шарнирный
болт насоса и блокировочный болт регу-
лятора. Снимите насос и прикрепите его

‘к кузову. Очистите двигатель (фото).
22 Работая, как описано в Разделе 2,
слейте охлаждающую жидкость, отсое-
дините верхний и нижний патрубки от
радиатора, снимите радиатор (с электри-
ческим вентилятором охлаждения) и
разъедините шланги обогревателя от
сборки двигатель/трансмиссия.
23 Ha моделях Executive, снимите при-
водной ремень со шкива компрессора
воздушного кондиционера (Раздел 2),
открутите компрессор с подвески, при-

крепите его к передней панели кузова.
24 Заблокируйте задние колеса, подни-
мите домкратом перед автомобиля, зак-
репите его на осевых подпорках.

25 Снимите оба приводных вала (Раз-
дел 8) или выполните сокращенную про-

12.35 Отделение трансмиссии от двигателя

цедуру, данную в Разделе 6, Глава 7,
пункт 10.
26 Открутите гайки, крепящие пере-
днюю распределительную секцию вых-

лопной трубы к выпускному коллектору.
или турбогенератору, если имеется, от-
винтите болт крепления выхлопной тру-
бы к картеру сцепления, опустите рас-
пределительную трубу вниз на сколько
возможную.

27 Отсоедините рычаг переключения
передач от трансмиссии (Раздел 6).
28 Отсоедините электропроводку от
стартера и масляного датчика давления

(фото).
29 Проверьте отсоединение всех ком-
понеёнтов, которые крепились к сборке
двигательтрансмиссия.
30 Приподнимите двигатель лебедкой.
З1 Отвинтите болты с четырех крепле-
ний (фото). Открутите левое крепление
вместе с кожухом трансмиссии.

32 Извлеките лебедкой вверх сборку
двигатель/трансмиссия из отсека двига-
теля (фото).
33 Отвинтите и снимите стартер (Раз-
дел 12).
34 Открутите и снимите гайки и болты,
соединяющие трансмиссию с двигате-
лем, заметив предварительно располо-

жение установок двигатель трансмиссия
(Раздел 6, Глава 7).
35 Отсоедините трансмиссию от двига-
теля (фото).

13 Двигатель/автоматическая
трансмиссия - снятие

и разделение

1 Требуемые действия очень подобны
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описанным в предыдущей Главе, за ис-
ключением некоторых различий.
2 Выполните пункты | - 4.
3 Слейте трансмиссионную жидкость,
ослабьте скобы и разъедините два гиб-
ких шланга от труб трансмиссионной
жидкости.

4 Продолжите, как описано в пунктах
6-18 пропуская пункт 8 и обратитесь к
Разделу 7, пункт 17.
$ Пропустите ссылки по сцеплению
(пункты 19 и 20); вместо этого разъеди-
ните тросики педали и отборщика от
трансмиссии (Раздел 7).
6 Выполните пункты 21-24.
7 Вотношении пункта 25 заметьте, что
приводные валы должны быть удалены
полностью на автомобилях с автомати-
ческой трансмиссией.
8 Выполните пункты 26-33, пропуская
пункт 27.
9 После снятия сборки двигатель/
трансмиссия, разделите их следующим

образом.
10 Открутите противопылевый колпак
картера сцепления.

11 Отметьте положения трансформато-
pa 4 приводного диска быстро сохнущей
краской, открутите болты крепления пре-
образователя к маховику.
12 Открутите и снимите болты, соеди-
няющие картер сцепления с двигателем

(Раздел 7, Глава 15).
13 Отсоедините трансмиссию от двига-
теля, не отсоединяйте трансформатор от
масляного насоса, иначе жидкость будет
вытекать из трансформатора.

14 Разборка двигателя -
общее описание

1 Лучше всего установить двигатель
на станок для демонтирования (фото), HO
если его нет, установите двигатель на

крепкой скамье на удобной рабочей вы-
соте.

2 Каждый компонент по мере удале-
ния промывайте в керосине.
3 Никогданепогружайтедеталисо сма-
зочными канавками в керосин (напри-
мер коленвал и распредвал) если Вы не

141 Блокдвигатель трансмиссия, удаленный
с автомобиля

сможете удалить все остатки раствори-

теля перед сборкой (например, сжатым
воздухом). Чтобы очистить эти части,
используйте смоченную вкеросинетряп-
ку. Смазочные канавки можно прочис-
тить проводом. Если имеется сжатый
воздух, все части можно просушить и

продуть смазочные канавки.

4 Повторное использование старых
прокладок - ложная экономия. Чтобы
избежать возможных неприятностей,

Карбюратор

Отвод
охлажд. жидкости`

Масляный
насос

Шкиф насоса
охлаждающей
жидкости

Приводной ремень.

Шкиф коленвала —/

Указатель уровня масла

|

Генератор —^

Защитный кожух

Рис. 1.25 Вспомогательные компоненты двигателя - модели с карбюратором (Глава 15)
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Рис. 1.26 Вспомогательные компоненты двигателя - модели Executive Турбо (Глава 15)
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при сборке двигателя всегда используй-
те новые прокладки.

5 Невыбрасывайте старые прокладки,
иногда не удается сразу найти замену, и
старую прокладку можно использовать,

как шаблон.
6 Лучше всего сразу же перевернуть

двигатель. Когда уже можно будет уда-
лить коленвал, двигатель можно поло-

жить на бок и всю остальную работу
выполнять в этом положении.
7 Везде, где возможно, закручивайте на
место гайки, болты и шайбы. Это помо-
жет избежать потери и путаницы. Если
они не могут быть приспособлены, раз-

мещайте их в последовательности, кото-
рая гарантирует правильную сборку.
8 Необходимо также иметь станок для
обработки фаски клапанов, съемник пру-
жин клапанов и динамометрический
ключ, наряду со всеми другими инстру-

ментами и оборудованием, требуемым в
следующих Главах.
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Рис. 1.27 Вспомогательные компоненты двигателя - модели 2.0! СХ (Глава 15)
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15 Вспомогательные
компоненты двигателя -

снятие

1 Перед разборкой двигателя снимите
следующие компоненты:

<” Генератор (Раздел 12)
= Впускной коллектор, карбюратор и

топливный насос, или компоненты
системы впрыска топлива (Раздел 3)

= Распределитель зажигания (Раздел 4)

скрышкой и проводами высокого на-
пряжения

2 Водяной насос и шланг возвратахла-
дагента (Раздел 2)

= Выпускной коллектор и турбогене-
pamop (Раздел 3)

= Сцепление - если имеется (Глава 5)
= Маслоотделитель вентиляции кар-

mepa (выдернуть) (фото)
Также рекомендуется, чтобы крепления
подвески двигателя были удалены. Это
облегчит двигатель (фото).

16 Двигатель - полная разборка

1 Открутите генератор и регулятор
насоса усилителя рулевого управления. *

2 Открутите масляный фильтр.
3 Открутите и снимите масляный дат-
чик давления.

4 Снимите зубчатый ремень привода
(Глава 5).
5 Снимите головку блока цилиндров
(Глава 6).
6 Положите двигатель на бок.
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15.1 Шланги маслоотделителя PCV и сапуна

7 Снимите поддон и масляный насос
(Главы 7 и 8).
8 Снимите поршни и шатунные вкла-
дыши (Глава 9).
9 Открутите и снимите маховик, пред-
варительно отметив положение относи-

тельно выступа установки,

10 Снимите соединительную пластину

двигатель/трансмиссия.
11 Открутите болты фиксатора сальни-
ка коленвала, снимите фиксатор.
12 Снимите болты крепления крышек
коренных подшипников (Рис. 1.28).
13 Крышки пронумерованы от 1 ло 5 от
передней части двигателя (фото).
14 Снимите крышки.
15 Если вкладыши будут использовать-
ся повторно, храните их с соответствую-

щими им крышками,

16 Извлеките коленвал из картера.
17 Снимите оставшиеся вкладыши с их
мест в картере.

18 Откругите и снимите внутреннюю
перегородку картера.

17 Головка блока цилиндров -
разборка и очистка от нагара

1 Отсоедините коллекторы от головки
цилиндров (см. Главу 15).
2 Открутите болты постепенно, в два
этапа, снимите сборки клапанов с голов-
ки блока цилиндров.
3 Снимите свечи зажигания.
4 Заблокируйте распредвал самодель-
ным инструментом (Рис. 1.30), открути-
те болт зубчатого шкива распредвала и
болты направляющей пластины кулачка
топливного насоса. Снимите зубчатый

— 9485
15.2А Передний крепежный кронштейн дви-
ravens

15.28 Труба возврата охл. жидкости (А) и
заднее крепление двигателя (В)

Ф

Рис. 1.28 Последовательность
‘ослабления болтов крышек коренных

подшипников (Глава 16)

шкив и пластину кулачка топливного

насоса.

5 Снимите распредвал и сальник.
6 Извлеките клапаны и связанные с
ними компоненты.

7 Дляснятия пружин потребуется съем-
ник пружины клапана.

8 Если инструмента нет, временно ус-
тановите оси клапанного коромысла, на-

давите на коромысло, чтобы сжать кла-
панную пружину, используя обратную
сторону валов как точку опоры.

9 Сожмите первые клапанные пружи-
ны, извлеките сухари замка.

10 `Плавно отпустите съемник, удалите
держатель пружины, клапанные пружи-

ны и гнезда пружины, снимите мас-

лосъемный колпачок.
11 Снимите клапан, храните его с ком-
понентами в пронумерованной послело-
вательности так, чтобы их можно было
собрать в их первоначальном положе-
нии (фото)
12 Снимите оставшиеся клапаны.
13 Очистите поверхность головки бло-

о ®

16.13 Крышки коренных подшипников иден-
тифицированы номерами

ка цилиндров от нагара в камерах сгора-

ния и каналах. Головка клапана, стержни
и направляющие втулки клапанов необ-
ходимо также очистить от нагара. Про-
мойте камеры сгорания и каналы.
14 Если двигатель установлен вавтомо-
биле, очистите поршни и верхнюю часть
цилиндров двигателя,

15 Для предотвращения образования
нагара, головку поршня можно отполи-

ровать.

16 Проверьте головки клапанов, чтобы
не было коррозии и прожига, особенно
головки выпускных клапанов, Если то-
чечная коррозия на клапане и седле не-

большая, ее можно удалить шлифовкой,
затем клапана необходимо притереть.
17 При коррозии седла клапана необхо-
димо развернуть их и посадить новые

клапаны. Эту работу лучше поручить спе-
циалисту.
18 Притирка клапанов выполняется сле-
дующим образом. Нанесите грубую
пасту на поверхности соприкосновения

клапана и седла, вставьте клапан в на-

правляющую. Поставьте стержень с

Рис. 1.30 Блокировка зубчатого шкива
распредвала (Глава 17)

‚- МЕТКИ ВЫРАВНИВАНИЯ

Рис. 1.31 Шпонка зубчатого шкива
распредвала и метки выравнивания

(Глава 17)

©
©

17.11 Компоненты клапана - в порядке сбор-
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Рис. 1.29 Компоненты головки блока цилиндров (Глава 17)

Механизм управления
клапанами в сборе

Эксцентрик привода
топливного насоса

Головка
блока цилиндров

ЗУБЧАТЫЙ
РЕМЕНЬ
ПРИВОДА И

выпускной

Рис. 1.32 Детали сборки коромысла
(Глава 17)

присоской к головке клапана и притирай-
те клапан вручную в пол-оборота, зажав
стержень между ладонями рук. Когдадей-
ствие пасты прекратится, извлеките кла-

пани повторите процедуру, пока не полу-

чите однородную матовую серую

поверхность на опорной поверхности го-
ловки и седла клапана. Затем повторите
процесс, используя пасту для тонкой шли-
фовки. Аккуратно удалите остатки при-

Рис. 1.33 Последовательность
затяжки болтов оси клапанного

коромысла (Глава 17)

тирочной пасты, соблюдайте осторож-
ность, чтобы она не попала в каналы или
в направляющие втулки клапанов, Выт-
рите клапаны и седла тряпкой,
19 Проверьтеклапанные пружины. Если
какая-либо пружина сломана (деформи-
рована), все пружины должны быть за-
менены. Сравните высоту свободно от-
пущенных старых пружин сновыми. Если.
некоторые пружины не в пределах Спе-
цификаций, замените их.
20 Отверстия подачи масла в стойках
коромысла должны быть чистые.
21 Головку цилиндров можно проверить
на искривление поверхности, помещая

ее на кусок стеклянной пластины или
используя ребро лезвия шупа. Если име-
ется неплоскостность или если поверх-

ность головки блока цилиндров полвер-
гнута действию коррозии, ее необходимо
обработать или заменить.
22 Проверьте подшипники распредвала
на износ. Если есть износ, головка ци-
‘линдров должна быть заменена, так как
подшипники высверлены прямо в ней.

23 Не делайте никаких меток на рас-
предвале. ,
24 Проверьте кулачки распредвала, если
есть износ, вал нужно заменить.

25 Проверьте зазоры клапанов в их на-
правляющих. При большом люфте на-
правляющие необходимо заменить. Эта
‘работа должна производиться в специа-
лизированной мастерской, так как для
извлечения направляющих необходимо
нагревать головку цилиндров. Новые
направляющие должны выступать на

10.2-10.4 мм выше головки блока ци-
линдров и затем расширены до 7.000 -
7.018 мм,
26 Используйте новые маслосъемные
колпачки.

27 Сборку начинайте с первого клапа-
на, смазав его и вставив в направляю-

щую (фото).
28 Посадитевнутренниеивнешниегнез-
да пружины, маслосъемный колпачок и
внутренниеи внешние пружины так, что-

бы их более витки были направлены к
головке. Посадите держатель пружины
(фото).

17.27 Установка клапана
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17.28 А Установка внутренних и наружных та-
релок пружин клапана...

17.39 Стрелка на пружине направлена к зуб-
чатому ремню привода

29 Сожмите клапанные пружины,
вставьте сухари замка клапана (фото).
30 Плавно отпустите сжиматель пру-

жин, проверьте правильность установки

сухаре

31 Посадите остальные клапаны таким
же образом.
32 Для установки компонентов клапа-

нов, слегка постучите молоточком по
концу каждого штока клапана.

33 Смажьте подшинники распредвала,
вставьте распредвал в головку.

34 Посадите установочную пластину
кулачка топливного насоса и закрутите

болт. Установите новый сальник распред-
вала (фото).
35 Установите зубчатый шкив распред-
вала и закрутите болт моментом затяжки:
‚ указанным в Спецификациях. Поверни-
те шкив, установив метку совмещения на

оправе на 12 часов. Кулачок цилиндра
No1 должен быть направлен вниз, к го-
ловке блока.
36 Перед установкой клапанного меха-
низма, проверьте износ валов и коромы-
сел. Замените изношенные компоненты.

17.290 Сжатие клапанной пружины (сухари
замка клапана отмечены стрелками)

17.28С Наружные концы пружины клапана,
окрашенные, направлены вверх

17.34 Установка кулачка топливного насоса
на распредвал

Передняя метка |
Смазочное'
‘отверстие

No цилиндра

Рис. 1.34 Установка сборки поршень-
шатун (Глава 18)

37 Ось впускного клапанного коромыс-
ла отмечена на одном конце двумя разре-

зами (Рис. 1.32). Этот конец вала должен
быть направлен к зубчатому ремню при-
вода. Ось выпускного клапанного коро-
мысла - без меток.
38 Метки на концах валов должны быть
вверху. Эти метки указывают располо-
жение смазочных отверстий оси клапан-
ного коромысла.

39 Соберите каждую ось клапанного
коромысла (фото).
40 Открутите винты регулятора коро-
мысла полностью, прикрепите болтами
клапанный механизм на головке блока.
Закрутите болты валов равномерно в 2-3
каскада (Рис. 1.33), поставив головку
блока на бруски, так как некоторые кла-
‘пана будут открываться.
41 Проверьте, чтобы зубчатый шкив
распредвала располагался так, чтобы ци-
линдр Nel был в ВМТ на ходе сжатия
(пункт 35). Установите свечи зажигания.

Рис. 1.35 Детали установки втулка
направляющего подшипника

коленвала (Глава 18)

18 Двигатель - проверка
и реконструкция

1 Тщательно протрите двигатель и все
части, проверьте состояние каждого ком-

понента. На единицы, упомянутые в сле-
дующих Главах, следует обратить 0со-
бое внимание и, где необходимо,
заменить или восстановить.

2 Многие размеры деталей двигателя
требуют точности измерения до десят-
ков тысячных миллиметра. Следователь-
но, желательно сверить ваш микрометр

со стандартным шаблоном.
3 Если сомневаетесь относительно
того, должен быть заменен или нет спе-
цифический компонент, обрашайте вни-
мание не только на стоимость компонен-
та, но и на время и усилия, которые

потребуются для замены детали, если
впоследствии она откажет.

Блок цилиндров и картер
4 Исследуйте отливку блока на трещи-
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18.17 Маркировка вкладыша подшипника

18.31С Измерение зазора между внешней ше-
стерней и полумесяцем

ны, особенно вокруг отверстий под бол-
ты и между цилиндрами.

5 Каналы цилиндров проверьте на ко-
нусность, овальность и царапины, Начи-
найте проверку с верхней части канала
цилиндра. Можно определить износ от-
верстия до разборки по расходу масла и
синему дыму в выхлопе на холодном

двигателе,
6 Для измерения конусности исполь-
зуйте нутромер, сравнивая данные со
значениями в Спецификациях.
7 Двигатель можно восстановить, рас-
точив цилиндры в блоке и используя пор-
шни увеличенного (ремонтного) размера.
8 Для устранения незначительного из-
носа каналов цилиндров можно исполь-

зовать специальные масляные кольца,

9 Хороший способ проверки состоя-
ния двигателя состоит в измерении ком-

прессии (Глава 25).
10 Некоторые каналы охлаждающей
жидкости в блоке цилиндров могут быть
засорены, Если это так, просверлите не-
‘большое отверстие в центре пробки, вкру-
тите в него винт-саморез и за него выдер-

ните пробку. Промойте отверстие и
установите новую пробку, используя
тнездо подходящего размера.

Коленвал и подшипники
11 Проверьте пальцы шатунов и поверх-
ности коренных и шатунных шеек колен-

вала на овальность и конусность. Если
‘размеры рабочей поверхности подшиини-
ков нев допусках, данных в Спецификаци-
ях, шейки необходимо перешлифовать.
12 При износе нижней головки шатуна
‘и пальца слышен стук в двигателе, осо-

бенно. заметный, когда двигатель рабо-

18.310 Измерение зазора между внешней шо.
стерней и корпусом насоса

тает на низких оборотах, и наблюдается
низкое давление масла.

13 При износе коренных подшипников
слышен рокот и вибрация, а также на-
блюдается падение давления масла.
14 Расточку коленвала необходимо ло-
верять хорошему специалисту, на этом

лучше не экономить.

15 Осмотрите нижнюю головку шатуна
и коренные подшипники, Подшинники

должны быть матово-серые. Иначе под-
шипники необходимо заменить. Совету-
ем менять подшипники (независимо от их
состояния) при капитальном ремонте.
16 Внешние (ремонтные) размеры раз-
‘работаны для использования с перешли-
фованным коленвалом. Подшипники -
фактически слегка большевнешнего раз-
мера, так как при их производстве долус-

кались рабочие зазоры.
17 Размеры коренных и шазунных под-
шипников можно определить по марки-

ровке на конце корпуса. Стандартные
размеры подшипника отмечены STD или
00, ремонтные размеры подшипников
отмечены - 0.020 u/s (фото).

Шатуны
18 Проверить визуально шатуны на ис-
кривление.

19 Поршневой палец неподвижно поса-
жен в верхней головке шатуна.

Поршни и поршневые кольца
20 Если в двигателе растачиваются ци-
линдры, необходимо устанавливать но-
вые поршни увеличенногоразмера сколь-

нами и поршневыми пальцами. ‘Mecra
маркировки шатунов и поршней показа-
ны на Рис. 1.34.

18.318 Измерение зазора между внутренней
шестерней и полумесяцем

21 Снятие и установка поршневых ко-
‘лец описаны в Главе 9.

Маховик
22 Проверьте поверхность сцепления на
маховике. Если есть большая выработка,
поверхность надо перешлифовать.
23 Болыное количество микротрещин
на поверхности маховика из-за перегре-

ва, вызванного пробуксовкой сцепления
или из-за езды на не отжатой полностью,
педали сцепления.

24 Проверьтезубы зубчатого венцастар-
тера маховика, если есть выработка, ве-
нец надо заменить.

25 Чтобы снять зубчатый венец, про-
сверлите отверстие между корнями двух

зубов, чтобы не повредить маховик и
выбейте их острым слесарным зубилом,
26 Новый зубчатый венец нагрейте до.
лемпературы 180 - 220 °C и вставьте на
место удаленного.

27 Это очень высокая температура, и
если Вы не имеете средств для получе-
ния этих температур, поручите работу
вашему дилеру или специалисту по ре-

MONTY двигателя.

Приводной диск (автомати-
ческая трансмиссия)
28 Если зубчатый венец стартера на ве-
дущем лиске требует восстановления,
процелура ‘та же что и для маховика:

Втулка
29 Втулка направляющего подшипника
прижимает к коленвалу сцепление, что-

бы передать вращение входному валу
трансмиссии (механической) или транс-
форматору (автоматической).

Зубчатый ремень привода и
механизм натяжения
30 Смотрите Главу 5.

Масляный насос 7
31 Открутите винты, снимите покры-
тие, лезвием щупа проведите следую-

щие замеры и сравните с указанными

допусками (фото).
= Внутреннюю звездочку к полумесяцу
< Внешнюю звездочку к полумесяцу
© Внешнюю звездочку к корпусу
32 Если замеры удовлетворительны,
измерьте люфт механизма, используя
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Рис. 1.36 Компоненты масляного насоса (Глава 18)

лезвие шупа (фото). Люфт должен быть
в пределах указанного допуска.

33 Если любой из замеров вне допус-
ка, масляный насос надо заменить пол-
ностью.

34 Компоненты регулятора давления
редко выходят из строя, но если они

неисправны, открутите крышку и заме-

ните все компоненты клапана. Замените
сальник насоса (фото).
35 Со снятым масляным фильтром про-
верьте предохранительный клапан дав-
ления (фото).

36 На моделях Турбо и 2.0 литра авто-
мат имеются два подобных клапана в
суппорте масляного радиатора. Их так
же необходимо проверить.

Компонентыголовки блока ци-
линдров
37 Смотрите Главу 17.

Сальники и прокладки
38 Рекомендуется, чтобы все прокладки
и сальники были заменены при капи-
тальном ремонте двигателя.

18.34А Снимите крышку регулятора давле-
ния - заметьте уплотнительную прокладку...

Масляный
радиатор

Рис. 1.37 Компоненты масляного
радиатора - одели 2.0 литра автомат и

ранние Турбо (Глава 18)

19 Сборка двигателя -
общее описание

1 Для гарантирования максимального
срока службы, двигатель не только дол-

ну и клапан

18.34С Снятие сальника масляного насоса 18.340 Сальники должны быть возобновле-
ны всякий раз после снятия

18.35 Проверка предохранительного клапа-
на давления масла
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20.3 Центральный коренной подшипник име-
ет выступы осевого давления и смазочную

канавку

20.5 Установка вкладыша коренного подшип-
ника в крышку

жен быть правильно собран, но все детали
должны быть абсолютно чистыми, все
смазочные канавки не должны быть засо-
рены, шайбы блокирования и пружинные
шайбы всегда должны устанавливаться,
где обозначено, и все подшипники и дру-
гие рабочие поверхности должны быть
полностью смазаны при сборке.
2 Прежде, чем начинать сборку, заме-
ните все болты или стойки, у которых
повреждена резьба, и всякий раз по воз-
можности используйте новые пружин-
ные шайбы.

20 Двигатель - сборка

1 Установите блок на плоской поверх-
ности картером вверх и полностью очи-

стите внутреннюю поверхность.

2 Закрепите болтами перегородку в
картере (фото).

Протрите посадочные места вклады-
шей в картере, установите вкладыши со
смазочными канавками (фото).

201А Установите новый сальник в держа-
тель ..

20.7 Зажмите болты крышек коренных под-
шипников в указанной последовательности

4 Обильно смажьте вкладыши маслом
опустите на них коленвал (фото).
$ Протрите посадочные места вклады-
шей на крышках, установите вкладыши
(фото).
6 Смазывая вкладыши, вставляйте
крышки на свои места согласно нумера-

ции (No1 - первый от зубчатого ремня
привода).
7 Закрутите болты крышек и зажмите
их моментом затяжки, указанным в Спе-
цификациях в последовательности, по-
казанной на Рис. 1.38 (фото).
8 Если используются новые вклады-
ши, люфт коленвала должен быть в до-
пуске, но это надо проверить.

9 Чтобы проверить люфт, заблокируй-
те коленвал в одном из крайних положе-
ний и измерьте зазор между выступом
осевого давления вкладыша и поверхно-

стью коленвала (фото).
10 Если люфт слишком большой и уста-
новлены новые вкладыши, причина в не-

точной переточке коленвала.
11 Скрепить болтами фиксатор сальни-

20.9 Измерение бокового люфта коленвала

ка коленвала, используя новый сальник
и прокладку (фото).
12 Установите соединительную пласти-
ну двигательтрансмиссия на штырях
(фото).
13 Посадите маховик на установочный
выступ.

14 Закрутите болты маховика момен-
том затяжки, указанным в Специфика-
циях. Заблокируйте коленвал, как пока-
зано (фото).
15 Посадитесборки поршень/шатун, как
описано в Главе 9.
16 Установите масляный насос и под-
дон, как описано в Главах 8 и7.
17 Установите головку блока цилинд-
ров, как описано в Главе 6.
18 Установить зубчатый ремень приво-
да, как описано в Главе 5.
19 Ввинтите датчик давления масла
(фото).
20 Вкрутите новый масляный фильтр.
21 Установите генератор, регулятор на-
соса усилителя рулевого управления и

крепление и зажмите болты.

20.11В ... и установите держатель в картер 20.12 Расположение соединительной плас-
тины двигательтрансмиссия на штырях
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20.144 Нанесите жидкость блокирования на
резьбу болтов маховика

Рис. 1.38 Последовательность
зажимания болтов крышек коренных

подшипников (Глава 20)

20.19 Не забудьте установить датчик давле-
ния масла

4 Зажмите установку двигатель/транс-
миссия (Глава 10).
$ Отрегулируйте тросик педали и тро-
сик рычага селектора, как описано в Раз-
деле 7. Для других регулировок обра-
шщайтесь к соответствующим Главам.
6 Заполните двигатель маслом (Глава
2), трансмиссию (Раздел 7) и систему
охлаждения (Раздел 2).

21 Вспомогательные детали
двигателя - установка

Выполните действия, обратные опи-
санным в Главе 15

22 Двигатель/механическая
трансмиссия - соединение

20.14С... и зажмите болты усилием затяжки,
регламентированным Спецификацией

&
25.3 Перед проверкой компрессии отключи-
те систему зажигания

8 После 1000 км пробега болты креп-
ления головки блока цилиндров должны
быть повторно затянуты на холодном

двигателе. Чтобы сделать это, снимите
клапанную крышку, затем используя

последовательность для затяжки болтов,
ослабьте каждый болт на половину обо-
рота, и повторно затяните ло максималь-

ного момента затяжки.

и установка 24 Двигатель - подготовка
к запуску после ремонта

25 Проверка компрессии -
описание

1 Проведите процедуру, данную в Главе
12 в обратной последовательности, но об- |
ратите внимание на следующие пункты.

2 Зажмите установку двигатель транс-
миссия (Глава 10).
3 Где необходимо, для регулировки
обращайтесь к соответствующим Гла-
вам.

4 Заполните двигатель маслом (Глава
2), и охлаждающей жидкостью (Раздел
2); не забудьте залить трансмиссионное
масло (Раздел 6).

Удостоверьтесь, что аккумулятор

полностью заряжен и что все смазочные

материалы, хладагент и топливо залиты.

2 Если топливная система демонтиро-
валась, необходимо дополнительно вра-
щать коленвал двигателя стартером для

прокачки системы.

3 Кактолько двигатель запустится, дай-
те поработать на холостом ходу до дости-
жения нормальной рабочей температуры.
4 При прогреве двигателя проверьте,

есть ли утечки воды или масла. Проверь-
те также выхлопную трубу и соединения
коллектора.

5 При достижении нормальной рабо-
чей температуры отрегулируйте частоту
холостого хода и проверьте установку

1 Проведите процедуру, данную в Главе угла опережение зажигания.
13 в обратной последовательности, но 06- 6 Остановите двигатель, подождитене-
ратите внимание на следующие пункты. — скольких минут и проверьте нет ли под-
2 Перед началом работы проверьте. теков хладагента или масла.
чтобы трансформатор был правильно 7 Проверьте работу двигателя на трас-
соединен с масляным насосом (Раздел 7, ce, Неразгоняйте сильно двигатель-если

Глава 15). установлены новые вкладыши и/или пор-
3 Зажмите болты трансформатора MO- HH, двигатель считается новым и дол-
ментом затяжки, указанным в Специфи- — жен обкататься на пониженной скорости
кациях. первые 800 км.

23 Двигатель/ автоматическая
трансмиссия - соединение и
установка

1 Когда падает мощность двигателя,
или если происходят пропуски зажига-

ния, которые не могут быть отнесены к
неисправностям зажигания или топлив-

ной системы, необходимо проверить ком-
прессию.

2 Двигатель должен быть прогрет ло
нормальной рабочей температуры, акку-
мулятордолжен полностью заряжен, све-

чи зажигания должны быть удалены.
Потребуется помощь другого человека.
3 Отключите систему зажигания,
разъединив электропроводку датчика

угла поворота коленчатого вала от рас-

пределителязажигания, на моделях скар-

бюратором и Турбо (фото). На моделях с
системой впрыска топлива 2.0 литра
разъедините высоковольтный кабель ка-
тушки зажигания распределителя на дат-

чике угла поворота коленчатого вала и

земляной провод. На моделях Турбо ис
системойвпрыскатоплива 2.0 литра, сни-
мите плавкий предохранитель топлив-
ного насоса.

4 Установите измеритель компрессии в
отверстие свечи зажигания цилиндра No1.
5 Прокрутите коленвал двигателя стар-
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тером, Снимите самое высокое показание.
6 Повторите проверку на остальных
цилиндрах, записывая давление.

7 Номинальныедавления даются в Спе-
цификациях. Всли давление в любом ци-
линдре низкое, влейте моторное масла в
‘отверстие свечи зажигания, и повторите

испытание.

8 Если добавление масла временно
улучшает компрессию, это указывает на

износ канала цилиндра или поршня. Если
улучшения нет, значит возможно имеет-

ся утечка или через прогоревшие клапа-

ны или через прокладку головки блока
цилиндров.

9 Низкая компрессия в двух смежных
цилиндрах скорее всего из-за прогорев-

‘шей между ними прокладки головки бло-
ка цилиндров.

10 Взаключение испытания установите
свечи зажигания, соедините систему за-

жигания и топливный насос.

26 Выявление неисправностей - двигатель

Признак Причина(ы)

Двигатель не вращается при включении стартера

Двигатель вращается как обычно, но не заводится

Двигатель запускается но. ет ЕН и
пропускает зажигание .

Потеря мощности.

Чрезмерный расход масла ...

Чрезмерный механический шум двигателя

более определенного совета.

... ’ Разряжена батарея
‘ Ослаблены соединения аккумулятора

Ослаблены соединения на выключателе тягового реле и-или
стартера

Прищемлен стартер
Стартер неисправен

Нет искры на свечах зажигания
Топливо не попадает в двигатель
Слишком много топлива попадает в двигатель (заводнение)

= Повреждение зажигания и-или топливной системы.
Неправильные зазоры клапанов
Прогоревшие клапаны
Изношены поршневые кольца
Изношены каналы цилиндров
Неисправна система зажигания и-или топливная система
Неправильные зазоры клапанов
Прогоревшие клапаны
Низкая компрессия в цилиндрах двигателя

'Утечки масла из сальников коленвала, распредвала, прокладки
крышки коромысел или прокладки поддона
Изношены поршневые кольца или каналы цилиндров
Изношены направляющие втулки клапанов и-или дефектные
маслосъемные колпачки

Чрезмерные зазоры клапанов
Изношены коренные подшипники
Изношены каналы цилиндров

: В этой Главе не дается исчерпывающая информация по выявлению неисправностей, но описываются более
общие повреждения, с которыми можно столкнуться в течение срока службы автомобиля. Консультируйтесь с дилером для

Часть В: Дизельный двигатель

27 Общее описание

Дизельные двигатели привлекают к себе
внимание благодаря двум основным пре-
имуществам перед бензиновыми двигате-
‚лями: топливной экономичностью и более:
низким содержанием вредных примесей в
выхлопных газах, что обусловлено принци-
пом работы дизеля. Широкое применение
дизельных двигателей, особенно для легко-
вых автомобилей, сдерживалось специфич-
ными недостатками дизелей, в частности
более низкими энергетическими показате-
лями, скоростными качествами, дымнос-

тыювыхлопа, уровнем шума, ноэти пробле-
мы достаточно успешно решаются.

Введение турбонаддува сделало ди-
зельные двигатели полностью конкурен-

тноспособными по скоростным каче-
ствам и обеспечило энергетические
показатели дизелей на уровне, близком к
показателям бензиновых двигателей та-
кого же объема.

Проблемы дымности выхлопа, уровня
шумов и стабилизации частоты вращения

коленчатого вала двигателя на холостом

ходу успешно решаются введением элект-

ронного управления дизельным двигате-

лем, хотя степень внедрения таких реше-

нии все еще остается более слабой по
сравнению с бензиновыми двигателями,
что объясняется как субъективными фак-
торами (например, меньшим распростра-
нением дизельных двигателей для легко-
вых автомобилей), так и объективными
‘факторами (например, меньшим процен-
том использования электрических элемен-

тов в дизельных двигателях и большей
трудностью перехода на электронное уп-

‘равление механическими элементами).

28 Оценка технического
состояния двигателя

Двигатель, как и любое другое устрой-
ство, имеет три временных интервала, в

которые он проходит стадию приработки,
стадию нормальной эксплуатации и ста-
дию старения. В зависимости от срока
службы и условий эксплуатации основные

характеристики двигателя претерпевают

изменения, обусловленные происходящи-
ми в двигателе процессами. Основными
характеристиками двигателя, по которым

можно оценить его состояние без разбор-
ки, являются мощность двигателя, удель-

ный расход топлива, удельный расход мас-
ла и давление масла в системе. На стадии
обкатки двигателя происходит приработ-
каэлементов, иэто обуславливает несколь-
ко увеличенный удельный расход топлива.
и масла и несколько сниженное давление

масла в системе. Период обкатки обычно
устанавливается на уровне пробега 1000
км, однако процесс приработки практи-
чески продолжается и заканчивается пос-

лепробега около 5000 км. К концу периода
обкатки несколько снижается удельный
‘расход топлива и масла, а давление масла

в системе несколько повышается. В пери-
‘од обкатки рекомендуется избегать высо-
ких нагрузок и особое внимание уделять
системе смазки двигателя.

После окончания процесса приработки
наступает этап нормальной эксплуатации,
длительность которого зависит не только
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отконструктивных особенностей двигате-
ля и автомобиля в цепом, но и от условий
эксплуатации и степени соблюдения ос-
новных требований по обслуживанию ав-
томобиля. В этот период мощность двига-

теля, удельный расход топлива и масла и
давление масла в системе сохраняются
примернонанеизменном уровне, а эксплу-

атация автомобиля не вызывает особых
проблем. Длительность периода безотказ-
ной работы - до пробега 60-80 тысяч км.

В процессе эксплуатации вследствие
естественного износа зазоры в соедине-
ниях подвижных элементов двигателя
увеличиваются, несколько падает давле-
ниемаслав системе, увеличивается удель-

ный расход топлива и масла. Наиболее
интенсивно эти процессы происходят в
конце гарантийного срока службы дви-
тателя (для японских автомобилей при
нормальной эксплуатации после пробе-
та около 10000 км). Возникает вопрос:
когда же требуется ремонт двигателя?
Ответ на этот вопрос можно получить,

определив состояние двигателя по его
основным характеристикам. Конт-
рольный расход топлива, как правило,

для каждого автомобиля известен.
Контрольный расход масла - менее

часто публикуемый параметр. Для япон-
ских автомобилей известна цифра | литр
масла на 1000 км. Давление масла в сис-
теме для каждого двигателя индивиду-
‘ально. Мощность двигателя можно оп-

ределить по времени разгона с места до
100 км/час или по максимальной скоро-
сти. Эти параметры также для каждого
конкретного автомобиля известны. По
давлению масла в системе можно ориен-

тироваться следующим образом: если
контрольная лампочка давления масла
горит при работе двигателя в режиме
наименьшей частоты вращения коленча-

того вала двигателя, двигатель требует
ремонта. По удельному расходу масла
имеется следующая рекомендация: если
расходмаслапревышаетрекомендуемую

величину (1 л на 1000 км пробега), двига-
тель требует ремонта. Удельный расход
топлива можно определить проведени-
ем специального теста. Проверка произ-
водится на исправном автомобиле с пол-
нойнагрузкой. Перед проверкой всеузлы
автомобиля необходимо прогреть (на-
пример, пробегом 10 км).Контрольный
заезд делается на прямом участке дороги
сасфальтовым покрытием длиной в 5 км
в двух направлениях на скорости, реко-

мендуемой изготовителем в качестве

наиболее экономичного режима (обыч-
но в пределах 60-80 км/час). Замер рас-
хода топлива лучше производить с ис-

пользованием отдельного мерного бачка,
из которого расходуется бензин в про-
цессе пробного заезда. Если удельный
расход топлива увеличился более чем на
15% по сравнению с гарантированным,

двигатель требует ремонта (в обычных
условиях в зимнее время расход топлива
Увеличивается примерно на 10%). Сте-
пеньснижения мощности двигателя мож-

но определить по времени разгона до 100
км/час или по максимальной скорости.
Значительное снижение мощности ука-

зывает на необходимость ремонта двига-
теля.

29 Снятие двигателя

Mecrto расположения силового агрегата

(двигателя и коробки передач) оказывает
влияние на ходовые качества автомобиля.
Классическая компоновка (двигатель спе-
реди, ведущие колеса задние) встречается
достаточно часто на старых моделях. В
случае применения неразрезной задней
балки такая конструкция обеспечивает
наивысшую надежность. Обычно в этой
компоновке двигатель располагается нал
передней осью. Расположение двигателя
запередней осью обеспечивает наилучшее
распределение масс по осям, увеличение
базы и более плавный ход на неровных
дорогах, однако из-заприсущихтакойком-
поновке недостатков (повышенный шум,
выступ в передней стенке салона, слабый
отвод тепла) такая компоновка практичес-
ки не используется. На спортивных моде-
лях может встретиться расположение дви-

тателя над передней осью, а коробки
передач за залней осью, что обеспечивает
чрезвычайно высокую проходимость на
торных дорогах с частыми поворотами за

счет высокого коэффициента бокового
скольжения, но такое расположение дос-
таточно редко используется. Для автомо-
билейсприводом навсеколесахарактерно

расположение двигателя над передней
‘осью. Компоновка с задним расположени-

ем двигателя для японских автомобилей
не характерна. Наиболее распространен-
ная компоновка - переднеприводная с по-
перечным осуществпяется через резино-

вые подушки.

Двигатель обычно снимается вместе с
коробкой передач. Для снятия двигателя
требуется лебедка соответствующей гру-
зоподъемности. Откройте капот, вывер-
ните болты его крепления и снимите ка-

пот. Передок автомобиля поднимите с
помощьюгаражногоподьемникаилидом-

кратаиустановитенажесткие опоры (если
автомобиль не установлен на смотровой
яме), задние колеса зафиксируйте с помо-
щью упоров. Снимите аккумулятор, учи-
тывая, что при отключении аккумулятора

отменяется автоматическая настройка ра-
диоприемника на прием определенной
станции и стираются данные в памяти

устройства диагностики неисправности
двигателя, если такое устройство уста-
новлено. Снимите защитный щиток дви-
гателя. Слейте охлаждающую жидкость
из системы охлаждения. Для этого сни-
мите крышки ралиатора и расширитель-

ного бачка, установите рычажок управле-

ния подогревателем в положение «НОТ»
‘ивыверните сливные пробки радиатора и
блока пилиндров. Чтобы не повредить
радиатор, при отворачивании пробки вто-
рым ключом придерживайтештуцерпроб-

ки, впаянный в радиатор. Чтобы не со-
рватьтрани пробки, отворачивайте еетор-
цевым или накидным ключом. Слейте
масло из картера двигателя и из коробки
передач, вывернув соответствующиеслив-

ные пробки. После слива масла магниты
пробок тщательно протрите чистой тряп-
кой и установите пробки на место. Отсо-
едините шланги радиатора и снимите ра-

диаторивентилятор. Выведите изкоробки
передач переднеприводных автомобилей
наконечники внутренних шарниров по-
луосей и подвяжите полуоси таким обра-
зом, чтобы они не препятствовали сня-
тию двигателя, предварительно обмотав
манжеты обтирочными концами для их
защиты.

Ha моделях с гидроусилителем руле-

вого управления снимите ремень приво-

да насоса, отверните элементы крепле-
ниянасоса, снимите насосскронштейном
и подвесьте его в удобном месте, не OTCO-
единяя шланги насоса.

Ha моделях с кондиционером снимите

клиновой ремень привода компрессора

кондиционера, отсоедините компрессор
и подвесьте его в удобном месте без
отсоединения шлангов.

На моделях с гидроприводом муфты
сцепления снимите цилиндр гидропри-
вода со шлангом и также закрепите его B

удобном месте. При снятом цилиндре
тидроприводаненажимайте педальсцеп-
ления. На моделях с тросовым приводом

сцепления отсоедините трос. Отсоеди-
ните тяги управления коробкой передач.
Отсоедините приемную трубу глушите-
ля от выпускного коллектора.

Отсоедините провода электропроводки,

препятствующие снятию двигателя, пред-
варительно пометив их места установки
(например, закрепив бумажку © соответ-
ствующей надписью с помощью липкой
ленты). Отсоедините от двигателя шланги
и трубопроводы, препятствующие снятию
двигателя, также предварительно пометив
их места установки. Зацепите крюки Тали
за грузовые проушины двигателя, натяни-

те цепи Тали настолько, чтобы разгрузить
опоры двигателя. Отверните болты креп-
ления опор двигателя и снимите их. Акку-
ратно выведите силовой агрегат из двига-
тельного отсека, постепенно поднимая его
с помощью тали.

Установку двигателя производите в

обратном порядке. Перед установкой
обязательно проверьте состояние рези-
новых подушек. При необходимости за-
мените поврежденные и изношенные
подушки. Для обеспечения одинаковой
эластичности элементов опор двигателя
рекомендуется заменять одновременно
все резиновые подушки.

30 Основные системы и
механизмы двигателя

Двигатель состоитизнижеперечислен-

ных систем и механизмов, выполняю-

щих определенные функции :
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1 Кривошипно-шатунный механизм
‘служит для преобразования возвратно-по-
ступательного движения поршня во вра-

щательное движение коленчатого вала

двигателя. Он состоит из неподвижных
(блок цилиндров, головка блока цилинд-
ров, крышки распределительных шесте-

рен, картер маховика) и подвижных (махо-
вик, коленчатый вал, шатунно-поршневая
труппа) элементов, Наиболее часто встре-
чающиеся способы расположения цилин-
дров в двигателях легковых автомобилей:
однорядное с вертикальным или наклон-

ным расположением цилиндров или двух-

‘рядное суглом развала между цилиндрами

90 или 180 градусов.
2 Газораспредемтельный механизм
‘обеспечивает впуск в цилиндры воздуха
и выпуск отработавших газов в опреде-
ленные моменты относительно ВМТ и
НМТ при перемещении поршия в соот-
ветствии с происходящими процессами

в цилиндрах двигателя. Основные эле-
менты: распределительный вал, меха-
низм привода клапанов, клапаны. Ди-
зельные двигатели в основном имеют

один распределительный вал и два кла-
пана на цилиндр: один впускной и один
выпускной. Распределительный вал при-
водится во вращение от коленчатого вала

двигателя в большинстве случаев с по-
мощью зубчатого ремня (реже использу-
ется цепной привод).
3 Система охлаждения обеспечивает
регулируемый отвод тепла от нагреваю-
щихся элементов двигателя. На японс-
ких дизельных двигателях используется

преимущественно жидкостная система с

принудительным охлаждением. Основ-
ные элементы: водяной насос, радиатор,
термостат, вентилятор.

4 Система смазки обеспечивает пода-
чу масла к трущимся поверхностям дви-

тателя для уменьшения трения. Кроме
того, масло уносит твердые частицы,

‘образующиеся за счет трения в процессе
износа элементов, и обеспечивает до-
полнительное охлаждение элементов

двигателя, Основные элементы систем:
маслоприемник с сетчатым фильтром,
‘масляный насос, масляный фильтр, мас-
ляный радиатор. Система обеспечивает
смазку элементов под давлением и раз-

брызгиванием.
5 (Система питалия обеспечивает
впрыск топлива под высоким давлением в

цилиндры двигателя в конце такта сжатия
с временной синхронизацией момента.
начала подачи топлива относительно ВМТ
поршня в соответствии с режимом рабо-
ты двигателя. Основные элементы систе-
мы; топливный насос высокого давления,
подкачивающий топливный насос с топ-
ливным фильтром, топпивозаборник с
сетчатым фильтром грубой очистки топ-
лива. Топливный насос высокого давле-
ния приводится вдействиенепосредствен-
но от коленчатого вала двигателя или от

распределительного вала с помощью зуб-
чатого ремня привода.

6 Система предпускового подогрева
дизельного двигателя обеспечивает про-
грев камеры сгорания перед пуском дви-

гателя. Необходимость введения такой
‘системы для дизеля обусловлена тем, что.
температура в камере сгорания должна

быть выше температуры самовоспламе-
нения дизельного топлива для надежного

запуска двигателя. Основные элементы
системы: накальные свечи предваритель-

ного нагрева и схема управления.

Несущим элементом двигателя явля-
ется блок цилиндров, к которому крепят-
ся все остальные элементы механизмов и

систем двигателя.

31 Проверка компрессии

Проверка компрессии в цилиндрах дви-
гателя проводится в порядке периодичес-

кого технического контроля состояния

ципиндропоршневой группы двигателя и
(иногда) для выяснения причины конк-
ретной неисправности, наличие которой
проявляется снижением компрессии в

цилиндрах. Снижение компрессии может
сопровождаться различными внешними

проявлениями: снижением мощности и

приемистости двигателя, дымным вых-

лопом, стуками в ципиндропоршневой
группе ит.д. Проверка осуществляется на
прогретом до нормальной рабочей темпе-
ратуры двигателе. Отсоедините топлив-
ные трубки высокого давления от форсу-
нок, предварительно ослабив их крепление
со стороны топливного насоса высокого

‘давления (ослабляйтегайки крепления ос-
торожно: втрубках высокое давлениетоп-
лива). Отсоедините от форсунок трубку
сброса топлива. Выверните все форсун-
ки. С помощью переходника подсоедини-
те манометр в отверстие под форсунку
проверяемого цилиндра,

Отсоедините разъем отэлектромагнит-
ного клапана отсечки подачи топлива

(для исключения подачи топлива в про-
цессе проверки).

До отказа нажмите педаль газа и провер-
ните коленчатый вал двигателя с помо-
шью стартера. Частота проворачивания ко-
ленчатого вала при проверке д.б.около 250
‘об/мин, что требует нормальной зарядки
аккумулятора при проведении проверки.

Попоказаниям манометраопределитенаи-
большую величину давления. Проверку
производите по возможности быстро, не
проворачивайте коленчатый вал старте-
pom более 10 секунд. Величина компрес-
сии в цилиндрах является индивидуаль-

ным параметром для каждого двигателя.
Частота проворачивания коленчатого вала
двигателя при проверке является не столь

критичной, но она дается для каждого дви-
тателя в качестве условия проверки, при
котором указанная величина компрессии

должна обеспечиваться.
Если давление в цилиндрах ниже Tpe-

буемого, залейте в цилиндр через отвер-
стия для форсунок 15-20 cm’ моторного

масла и проведите проверку повторно.

Если при повторном замере давление
повысится - причина низкой компрессии
в сопряжении поршень-цилиндр (износ
поршня, цилиндра или поршневых ко-

лен). Всли при повторной проверке дав-
ление в цилиндре не изменилось - причи-

на низкой компрессии в неплотном
прилегании клапана к седлам. Если дав-
ление в двух соседних цилиндрах ниже,

чем в других, и не повышается при по-
вторной проверке - утечка по прокладке
головки блока цилиндров.

32 Проверка давления масла
в системе

Для проверки давления масла в системе
смазки выверните датчик давления и под-

соедините с помощью переходника мано-
метр. Прогрейте двигатель до нормаль-
ной рабочей температуры (до установки
показаний датчика температуры в сере-
дине диапазона), Температура масла при
этом устанавливается на уровне 80°С.

Измерьте давление масла в системе в
режиме холостого хода и при частоте
вращения коленчатого вала двигателя на

уровне 3000 об/мин. Давление масла в
системе при работе двигателя в режиме
холостого хода должно быть около 0,8
кг/м, а при работе двигателя с частотой
вращения коленчатого вала двигателя

3000 обмин - в диапазоне 3,5-4,5 кг/см с
небольшими отклонениями для конкрет-
ного двигателя. После измерения сними-
те манометр и установите на место дат-

чик давления масла,

Если давление масла в системе ниже
указанных пределов, выясните и устра-

ните причину.

32 Система питания топливом

Система обеспечивает очистку топли-
ва и сго распределение по цилиндрам

двигателя со строгой дозировкой по ко-
личеству и синхронизацией по времени
впрыска в зависимости от режима рабо-
ты двигателя, Топливо из топливного
бака по топливопроводу низкого давле-
ния подается к топливному фильтру и
далее ктопливному насосу высокого дав-
ления, который подает топливо по топ-

Рис.1.39 Способ измерения
компрессии двигателя (Глава 31)
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ливопроводу высокого давления кфор-
сункам, впрыскивающим топливо в ци-
линдры в соответствии с порядком рабо-
ты цилиндров. Просочившееся через
элементы форсунок топливо отводится
по трубке сброса к редукционному кла-
пану топливного насоса и далее, вместе с

излишками топлива от топливного насо-
са по возвратной линии сбрасывается в
топливный бак.

Для удаления воздуха из системы и
прокачки топлива при неработающем
двигателе в системе предусмотрен насос
ручной подкачки, встроенный в корпус
‘топливного фильтра. Топливо очищает-
ся от посторонних примесей сетчатым
фильтром топливозаборника, располо-
женным в топливном баке, а от прошед-
ших сетчатый фильтр мелких частиц и
влаги - топливным фильтром. Количе-
ство накопившейся в топливном фильт-
ре воды контролируется специальным
датчиком, встроенным в корпус топлив-
ного фильтра. При накоплении в фильт-
ре определенного количества воды
(обычно на уровне 140-150 мл) контакты
датчика замыкают цепь питания конт-
рольной лампочки фильтра на панели
приборов и лампочка загорается, пре-
дупреждая водителя о необходимости
слить воду из топливного фильтра.

33 Топливный насос
высокого давления

Топливный насос высокого давления
(ТНВД) предназначен для подачи топли-
ва в цилиндры двигателя в строго дози-
рованном количестве с синхронизацией
по времени начала впрыска в соответ-
ствии с режимом работы двигателя. На
Рис.1.40 показано устройство топливно-
го насоса фирмы Diesel Kiki, устанавли-
ваемого на двигатели с рабочим объе-
мом 2 литра и выше.

Подкачивающий насос с плунжером и
втулкой протечки подает определенную
дозу топлива в головку распределителя с
нагнетательными клапанами, открыва-
ющимися в соответствии с порядком
работы цилиндров двигателя. Количе-
ство впрыскиваемого топлива определя-
ется положением рычага регулятора, свя-

занного через рычаг управления и
систему тяг и рычагов с педалью управ-
ления подачей топлива. Каждому поло-
жению педали управления соответству-

ет определенное положение рычага
регулятора.

Поддержание заданного режима осу-
шествляется всережимным регулятором

частоты вращения коленчатого вала дви-
гателя центробежного типа. Если при
заданном положении рычага регулятора
по какой-то причине произошло увели-

чение частоты вращения, грузики цент-
робежного регулятора расходятся и вал
регулятора, преодолевая силу сопротив-
ления пружины рычага регулятора, пе-

ремещает его в направлении уменьше-
ния количества впрыскиваемоготоплива.

При случайном уменьшении частоты
врашения грузики центробежного регу-
лятора сходятся и рычаг регулятора сме-
щается под воздействием пружины в сто-
рону увеличения количества
впрыскиваемого топлива. Момент нача-
ла впрыска регулируется таймером час-
тоты врашения в зависимости от созда-
ваемого насосом давления. В насосе
данной конструкции предусмотрена кор-
ректировка объема впрыскиваемого топ-
лива в зависимости от перепада давле-

ния, т.е. в зависимости от возвышения
местности над уровнем моря. Эту задачу.
выполняет диафрагменный компенсатор
перепада давления, устанавливаемый в
крышке регулятора. В насосе предус-
мотрена возможность регулировки час-

тоты вращения коленчатого вала двига-

теля в режиме холостого хода
(регулировочный винт), в режиме пол-
ной нагрузки (регулировочный винт) и
максимальной частоты вращения колен-
чатого вала двигателя (регулировочный
винт) регулировкой объема впрыскивае-
мого топлива с помощью соответствую-
щих регулировочных винтов. Для оста-
новки двигателя при выключении

я
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зажигания в конструкции насоса предус-
мотрен электромагнитный клапан отсеч-
ки подачи топлива. При выключенном
зажигании клапан перекрывает подачу
топлива, При включении зажигания ус-
тановкой ключа зажигания в положение
ОМ замыкается цепь питания электро-
магнитного клапана, стержень клапана
втягивается электромагнитом и откры-
вает канал подачи топлива.

ТНВД-прецизионноеустройство, тре-
бующее для настройки и регулировки
наличия специального оборудования и
высокой квалификации обслуживающе-
го персонала. Всякие работы с ТНВД в
гаражных условиях только по счастли-
вой случайности могут не привести к
полному отказу в работе, поэтому реко-
мендуется любые работы с ТНВД произ-
водить только на специализированном
предприятии.

34 Снятие и установка ТНВД

Отсоедините от ТНВД топливопровод
низкого давления, линию сброса топли-
ва, топливопроводы высокого давления,
систему рычагов соединяющих рычаг
управления топливного насоса с педа-

лью управления подачей топлива, разъе-
мы электропроводки к клапану отсечки
подачи топлива и другим устройствам
(например, к датчику тахометра на моде-
лях с тахометром). Нанесите метки по-
ложения топливного насоса, выверните
болты крепления и снимите насос. Уста-
HOBKY производите в обратной последо-
вательности. Послеустановки обязатель-
HO проверьте моменты начала впрыска
топлива.

35 Эксплуатационные
регулировки ТНВД

В процессе эксплуатации автомобиля
проводится регулировка момента начала
впрыска топлива (опережение впрыска
по углу поворота коленчатого вала дви-
тателя относительно положения поршня
в ВМТ), частоты вращения коленчатого
вала двигателя в режиме холостого хода
и максимальной частоты вращения ко-
ленчатого вала,

Для регулировки момента начала

Puc.1.41 Откручивание заглушки на
ТНВД (Глава 35)

впрыска топлива проверните коленча-

тый вал двигателя до установки поршня
первого цилиндра в положение ВМТ в
такте сжатия, выверните центральную
пробку (Рис.1.41) на распределительной
головке ТНВД и установите вместо нее
индикатор (рис.1.42). Для установки
плунжера насоса в крайнее положение
поверните коленчатый вал двигателя
против часовой стрелки на 25-30 граду-
сов, ориентируясь по установочной ка-
навке на шкиве коленчатого вала (пор-
шень при этом устанавливается в
положение 25-30 градусов перед ВМТ
по углу поворота коленчатого вала дви-
гателя ). Установите показания индика-
тора на нуль. Проверните коленчатый
вал двигателя в ту и другую сторону на
небольшие углы. Если плунжер насоса.
действительно установлен в крайнее по-
ложение, то при повороте коленчатого,
вала на небольшие углы стрелка индика-
тора не будет отклоняться. Разные фир-
мы рекомендуют устанавливать колен-

чатый вал против часовой стрелки на
разные углы (не менее 25 градусов), но
приведенная методика проверки позво-

ляет определить, правильно ли выбран
угол поворота вала для установки плун-
Жера в крайнее положение. Далее про-
верните коленчатый вал двигателя по
часовой стрелке (поршень перемещает-
ся в направлении ВМТ) до установки
канавки на шкиве против метки ВМТ на
крышке распределительного механизма
и по показаниям индикатора определите
величину хода плунжера. Для двигателя
LD20 (устанавливается на автомобиле
NISSAN Bluebird Diesel) величина хода
плунжера д.б. 0,71-0,75 мм. Если вели-
чина хода плунжера не соответствует

указанному значению, ослабьте болты
крепления топливного насоса и поворо-

том топливного насоса в ту или другую
сторону отрегулируйте ход плунжера,
затяните болты крепления насоса и по.
вторите проверку. Величина хода плун-
жера соответствует определенному углу
опережения начала впрыска. В качестве
справочных данных приводится или ве-

личина хода птунжера или угол опере-
жения начала впрыска по углу поворота
коленчатого вала двигателя. Для одного
и того же двигателя, установленного на

разные серии автомобилей, углы опере-
жения начала впрыска могут различать-

Рис.1.42 Установка измерителя
давления на ТНВД (Глава 35)

ся. Точные данные по углу опережени
началавпрыска иточкезамера хода плун-
жера указаны на заводских этикетках,
укрепленных на внутренней стороне ка’.
пота. Там же имеется и серия конкретно-
го автомобиля.

Для проверки и регулировки частоты
вращения коленчатого вала двигателя в
режиме холостого хода прогрейте дьига-
тель до нормальной рабочей температу-
ры, отсоедините трос управления пода-
чей топлива от рычага управления
насосом, подсоедините тахометр в соот-

ветствии с указаниями инструкции по

его эксплуатапии. Рычаг управления на-
сосом установите в положение, при ко-
тором винт регулировки холостого хода
касается рычага управления (Рис.1.43).
Запустите двигатель, установите режим
холостого хода и проверьте частоту вра-
щения коленчатого вала двигателя в этом

режиме. Если полученное значение не
‘соответствует требованиям для данного
двигателя, отрегулируйте частоту вра-
щения с помощью регулировочного вин-

та режима холостого хода. Таким же об-
разом осуществляется регулировка

максимальной частоты вращения колен-
чатоговала двигателя, только при вы-

полнении ее рычаг управления топлив-

ным насосом устанавливается в
положение, при котором он касается вин-

та регулировки максимальных оборотов,
с помощью которого и осуществляется
регулировка при необходимости. Часто-
та холостого хода для двигателя 1.020
равна 650 - 750 об/мин.

После регулировки максимальной ча-
стоты вращения коленчатого вала двига-

теля и частоты вращения в режиме холо-

стого хода проведите регулировку

тросика управления подачей топлива.
Длина его должна обеспечивать легкое
касание рычага управления и регулиро-

вочного винта максимальных оборотов
при полностью нажатой педали управле-
ния подачей топлива, а при опущенной
пелали - легкое касание рычага и винта
регулировки частоты вращения в режи-

ме холостого хода,

To окончании регулировки проверьте
се правильность по работе двигателя.
Установите режим холостого хода, плав-
но нажмите педаль управления подачей

топлива до достижения средних оборо-
тов и резко сбросьте газ. Если регули-

МАКСИМАЛЬНЫЕ
ОБОРОТЫ

и
7" хопостойход

Puc.1.43 Регулировочные винты ТНВД
(Глава 35)
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Рис.1.44 Детали топливной форсунки
(Глава 37)

ровка режима холостого хода выполнена

правильно, двигатель не заглохнет.

На моделях с кондиционером прово-
дится регулировка частоты вращения

коленчатого вала двигателя при вклю-
ченном кондиционере. Для этого рычаг
управления холостым ходом поверните

до отказа против часовой стрелки и отре-
тулируйте зазор между штифтом рычага.
управления холостым ходом и рычагом

управления топливным насосом, вели-

чина которого д.6. равна 1 мм. При пред-
варительно отрегулированной частоте
вращения коленчатого вала в режиме

холостого хода указанная величина зазо-

ра должна обеспечивать частоту враще-
ния коленчатого вала при включенном

кондиционере в пределах 750-850 об/
мин. При необходимости отрегулируйте
частоту винтом. Частота вращения в ре-
жиме принудительного холостого хода ,

т.е. частота вращения, которая устанав-

ливается после резкого сброса газа, регу-
лируется с помощью винта регулировки.

В процессе эксплуатации не рекоменду-
ется выполнять регулировку частоты

вращения при полной нагрузке: эта вели-
чина устанавливается при стендовых ис-

пытаниях и винт регулировки частоты

при полной нагрузке предназначен имен-
но для регулировки в процессе стендо-

вых испытаний. Нарушение этой регули-
POBKH приведет к нарушению режима

подачи топлива при всех рабочих режи-
мах двигателя.

36 Топливный фильтр

Топливный фильтр предназначен для
очистки топлива от посторонних частиц

и влаги. В корпусе топливного фильтра

ursoe
Рис.1.45 Откручивание форсунки из
головки блока цилиндров (Глава 37)

установлен также насос ручной подкач-
ки топлива, с помощью которого можно

прокачать систему для еезаполнениятоп-

ливом при неработающем двигателе или
для удаления воздуха из системы, и дат-

чик количества скопившейся в корпусе
фильтра воды, который включает конт-
рольную лампочку фильтра на панели
приборовпри накоплении в фильтреводы
вколичестве около 140 мл. Миганиеэтой
контрольной лампочки на поворотах или
устойчивое свечение ее при работаю-
щем двигателе предупреждает водителя
о необходимости слить воду из топлив-
‘ного фильтра и затем удалить воздух из
системы. В запасные части фильтр обыч-
но поставляется без датчика, поскольку
японские фирмы допускают использова-
ние ранее установленного датчика с дру-
тим фильтром. Для слива воды из топ-
ливного фильтра подставьте под него
соответствующую емкость, отверните

сливную пробку на несколько оборотов
и слейте воду до выхода из сливного
отверстия чистого топлива. После слива
воды обязательно прокачайте систему
для удаления из нее воздуха. Для этого
отверните пробку сброса воздуха на
крышке фильтра, выверните ручку руч-
ной подкачки и прокачайте систему до
выхода из отверстия эвакуации воздуха

чистого топлива без воздушных пузырь-
ков. Не прекращая прокачку, заверните
пробку сброса воздуха. Прокачку систе-
мы можно проделать и буксировкой ав-
томобиля с включенной передачей. В
этом случае прокачка осуществляется

более эффективно. Наличие воздуха в
системе приводит к неравномерной ра-
боте двигателя, которая устраняется пос-
ле прокачки системы. Для замены филь-

Рис.1.46 Способ закрепления
форсунки перед разборкой (Глава 37)

тра снимите его с помощью специально-

го приспособления, снимите с него дат-
чик, установите датчик на новый фильтр
и установите новый фильтр.

37 Форсунки

Форсунка предназначена для подачи
строго дозированного количества топли-

Ba B камеру сгорания. Используются фор-
сунки закрытого типа с гидравлическим

подъемом иглы и калиброванным кана-
лом распыления. Давление начала впрыс-
кивания определяется типом форсунки,
поэтому при замене форсунки устанавли-
вайте новую того же типа. Топливо в
форсунку подается от ТНВД по трубо-
проводу высокого давления и по каналу в

корпусе поступает в топливную полость

распылителя. Когда давление топлива
превысит сопротивление пружины, игла

поднимется вверх и откроет доступ топ-

ливу к распылителю, который впрыски-
вает топливо в камеру сгорания. При по-
нижении давления топлива поддействием
пружины игла опускается и перекрывает

поступление топлива.

Качествоработы форсунки можнопро-
верить на работающем двигателе. Для
этого ослабьте гайку крепления топли-
вопровода высокого давления к форсун-
ке (рис.1.45). Если форсунка исправна,
при ее отключении изменится звук рабо-
ты двигателя и дымность выхлопа. Если
форсунка неисправна, при ее отключе-
нии ничего не изменится. Для снятия
форсунок отсоедините топливопроводы
высокого давления и трубку сброса топ-
лива, затем выверните форсунки.

Рис.1.47 Проверка давления начала
впрыска (Глава 37)

Рис.1.48 Регулировочная прокладка
начала впрыска (Глава 37)
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Для проверки давления начала впрыс-
ка форсунку подсоедините к тестеру,
создайте давление подкачкой, ослабьте
тайку крепления форсунки и стравите
воздух (рис.1.47), затем затяните гайку,
поднимите давление до начала впрыски-

вания и определите давление по мано-
метру тестера в момент начала сниже-
ния. Для двигателя LD20 давление начала
впрыскивания новой форсунки состав-
ляет 135-143 кг/см2. Давление работав-
шей форсунки, как правило, ниже ука-
занного примерно на [0 кг/см2 (неболее).
Начальное давление впрыскивания регу-
лируется установкой прокладки (1) под
пружину (рис.1.48). Увеличение толщи-
ны прокладки повышает давление нача-
ла впрыскивания, уменьшение - снижа-

ет. Изменение толщины прокладки на
0,04 мм изменяет давление начала впрыс-
ка на 4,8 кг/см2. Проверьте качество pac-
пыления: факел распыления должен быть,
равномерным по всему поперечному се-

чению конуса распыления, а распыление
должно быть туманообразным. У новых
форсунок впрыск сопровождается рез-
ким звуком. У работавших форсунок от-
сутствие этого резкого звука не является
признаком, на основании которого фор-
сунку следует забраковать.

Для проверки герметичности форсун-

ки подсоедините ее к тестеру, стравите

воздух, поднимите давление до величи-

ны, на 20 кг/см2 ниже давления начала
впрыскивания. Не допускается просачи-
вания топлива из форсунки при указан-
ном давлении. Форсунки, не удовлетво-
ряющие требованиям, следует заменить.
Допускается использовать форсунки,
если после их разборки, чистки и после-
дующей сборки они восстановят свои
функциональные возможности и выдер-
жат вышеописанные проверки.

Если необходимозаменить только рас-
пылитель, то следует разобрать корпус
форсунки. Операция выполняется с со-
блюдением чистоты. Зажмите верхнюю
часть корпуса в тиски и отверните за
шестигранник нижнюю часть корпуса

(Puc.1.46). После этого зажмите в тиски
нижнюю часть корпуса и поочередно
извлеките указанные на рисунке Фор-
сунка детали. Замените распылитель и
снова соберите форсунку вобратной пос-
ледовательности. Верхнюю и нижнюю
части корпуса форсунки затяните мо-
ментом 70 Nm.

Промывку элементов производите
только в керосине или растворителе, не

‘оказывающем действие на материал эле-
ментов (например, в уайт-спирите). При
чистке не касайтесь руками поверхности
рабочих элементов форсунки. Исполь-

зуйте для чистки только деревянный ин-
струмент или из мягкого металла (латун-
ные щетки). После чистки промойте эле-
менты в чистом дизельном топливе и

просушите. При разборке не перепутай-
те элементы от разных форсунок, перед.
сборкой проверьте соответствие иглы и
корпуса, поскольку они не взаимозаме-

няемы. Извлеките иглу из корпуса при-
мерно на половину ее длины и опустите.

Ona должна плавно опуститься без зае-
даний. Проверку проведите несколько
раз при разных поворотах иглы. После
сборки проверьте давление началавпрыс-
кивания и геометичность форсунки.

38 Система предварительного
разогрева

В дизельных двигателях топливо вос-
пламеняется от высокой температуры
сжатого воздуха.

При запуске двигателя, особенно при
низкой температуре окружающего воз-
духа, температура в камере сгорания из-

за тепловых потерь на непрогретых эле-

ментах недостаточна для надежного

самовоспламенения топлива. Для обес-
печения надежного запуска дизельного

двигателя в его конструкции предусмот-
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Рис.1.49 Схема предварительной системы разогрева (Глава 38)
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Рис.1.50 Свеча подогрева (Глава 39)

pe 4a система предварительного разогре-

ва с использованием накальных свечей.
Конструктивное исполнение системы
предварительного разогрева для конк-

ретного двигателя может иметь свои осо-

бенности, но принцип организации это-
го процесса остается одинаковым.

Принципиальная схема системы пред-
варительного разогрева показана на

Рис.1.49.
При включении зажигания (установ-

кой ключа зажигания в положение ОМ)
загорается контрольная лампочка разог-

рева («Glow») на панели приборов, от
блока управления подается сигнал на
включение цепи питания реле разогрева,
и через замкнутые контакты этого реле

подается питание на накальные свечи.

Цепь прохождения тока в этом варианте:
источник питания, замкнутые контакты
реле разогрева, накальные свечи, масса.

Для одной группы свечей соединение с
массой непосредственное, для другой -
через контакты реле разогрева. Накаль-
ные свечи в этом варианте включены

параллельно и на все свечи подается на-

пряжение, равное напряжению источни-

ка питания. В этом режиме происходит
быстрый разогрев камеры сгорания. Дли-
тельность быстрого разогрева определя-
ется внешними условиями и может не-

значительно изменяться в сторону
‘увеличения при низкой температуре ок-
ружающего воздуха, но, как правило, он

составляет до 10 секунд и заканчивается
с задержкой на 0,5 сек, после того как
погаснет контрольная лампочка предва-
рительного разогрева, По окончании это-
го периода реализуется режим пооче-

редного включения и выключения реле

разогрева, Запуск двигателя установкой
ключа зажигания в положение «ЗТАВТ»
производится после окончания стадии

‘быстрого разогрева, т.е. в период пооче-
редного включения и выключения двух
pene разогрева, Режим поочередного пе-
реключения реле разогрева действует в
период от окончания стадии быстрого
разогрева до запуска двигателя и уста-

новки частоты вращения коленчатого

вала двигателя выше 1000 об/мин. Такой
режим сохраняется достаточно долго,

если температура охлаждающей жидко-
сти в системе ниже 60°С (до 10 минут).
После этого блок управления лает сиг-
нал на отключение реле разогрева | и
постоянное включение реле разогрева 2
и на свечи разогрева подается напряже-

ние питания, равное половине напряже-

ния источника питания.

После прогрева двигателя при повы-
шении температуры охлаждающей жил-
костидоуровня более75°С системапред-
варительного разогрева отключается.

Система отключается также через 30 се-
кунд после установки (и поддержания)
‘режима работы двигателя с частотой вра-
щения коленчатого вала двигателя выше

2000 об/мин или через 3 минуты после
‘начала движения автомобиля со скорос-
тью, превышающей 12 км/час.

Среди других конструктивных испол-
‘нений схемы предварительного разогре-
ва следует отметить схему с двумя реле

‘разогрева и параллельным включением

свечей разогрева, в которой подача по-
ловинного напряжения обеспечивается
последовательным включением сопро-
тивления в цепь одного из реле.

39 Свечи предварительного
разогрева

В зависимости от используемой схемы
возможна установка разных в конструк-

тивном исполнении свеч: без изоляции от
массы двигателя и с изоляцией от массы
двигателя. При реализации ранее рассмот-
ренной схемы используются обатипасвеч,
аесли все свечи подсоединяются в парал-

лель, то используются только свечи без
изоляции от массы двигателя. Проверку
свечи производите без снятия с помощью
омметра: если установлены свечи без изо-
ляции от массы, двигателя, проверьте на-

личие цепи между выводом свечи и кор-

пусом, если установлены свечи с

‘изоляцией от массы двигателя, проверьте
наличие цепи между выводами свечи. В
том и другом случае омметр должен пока-

зать почти нулевое сопротивление, по-

скольку сопротивление рабочего элемен-
та свечи составляет 0,235 ом. Перед
установкой свечи обязательно удалите
нагар в отверстии головки блока цилинд-
ров под свечу, чтобы не прикладывать,
большие усилия к свече при ее установке,
Новую свечу устанавливайте с новой си-
ликоновой прокладкой. После установки
обязательно проверьте исправность све-
чи с помощью омметра. Проверку дей-
ствия системы управления свечами мож-

но осуществить с помощью вольтметра,

подключенного между шиной питания
свечей и массой. Подсоедините вольт-
метр и включите зажигание. Первые 10
секунд вольтметр должен показать на-

пряжение источника питания (длитель-
ность может быть несколько другой в
зависимости от температуры воздуха),
затем величина напряжения должна сни-

зиться наполовину иудерживаться надан-

HOM уровне примерно 10 минут (при тем-
пературе охлаждающей жидкости ниже
60°C) после запуска двигателя.

40 Неисправности системы
питания топливом

Неисправности того или иного эле-
мента системы можно определить по
характеру работы двигателя на разных
‘режимах:

1 Поздняя подача топлива (мал угол
опережения момента начала впрыска);
затрудненный пуск двигателя; в режиме
холостого хода двигатель работает с пс-
ребоями и дымит (серый дым), при на-
трузке двигатель работает без перебоев,
но дымит (черный дым); пониженные
мощность и приемистость двигателя;

повышенный расход топлива,
2 Ранняя подача топлива (велик угол
опережения момента начала впрыска);
двигатель работает в «жестком» режиме,
с металлическими стуками (особенно на
малых частотах вращения коленчатого

вала двигателя); дымность выхлопа в
‘режиме холостого хода едва заметна, с

увеличением нагрузки увеличивается

(черный дым).
3 Засорение топливных фильтров:
неравномерная работа двигателя на всех
‘режимах; неравномерный выхлоп; пони-
женные мощность и приемистость дви-

гателя.

4 Не работает форсунка: двигатель
работает неравномерно; при отключе:
нии неработающей форсунки характер
работы двигателя и дымность выхлопа
не меняются.

5 Износ или закоксование распыли-
телей форсунок: повышенная дымность
выхлопа; затрудненный запуск двигате-
ля; пониженная мощность,

6 Наличие воздуха в системе или
накопление в топливном фильтре
большого количества воды: двигатель
не запускается.

7 Неисправность электромагнитно-
то клапана отсечки подачи топлива:

двигательнезапускается (клапан невклю-
чается из-за неисправности в цепи пита-

ния или залип в закрытом состоянии)
или не глохнет после выключения зажи-

тания (залипание клапана в открытом
состоянии).
8 Неисправность систем предвари-
тельного прогрева: двигатель не запус-

кается (не работает стадия быстрого про-
грева) или работает неустойчиво и
глохнет сразу после запуска (не работает
стадия подогрева после запуска).
9 Неправильная регулировка коли-

ства подаваемого топлива в режиме

холостого хода или в режиме макси-

мальных оборотов: частота вращения
коленчатого вала двигателя не соответ-

ствуег выбранному режиму работы дви-
тателя (положению педали управления
подачей топлива) со всеми вытекающи-
ми последствиями (неустойчивая работа
на холостом ходу или на максимальных

оборотах, потеря мощности и приемис-
тости двигателя и т.д.).



Система охлаждения

Раздел 2

Спецификации

Тип
Термостат
‘Открывается при температуре ..
Полное открытие .
Характеристики давления
Давление предохранительного клапана крышки радиатора.....
Максимальное давление системы охлаждения:

Радиатор с вертикальным потоком (T12 и ранние T72)
Радиатор с поперечным потоком (поздние Т72) .

Термовыключатель вентилятора охлаждения
Номер 1 (все модели)
Номер 2 (если имеется) ...
Температурные датчики
Сопротивления датчика индикатора температуры хладагента:
(тепловой передатчик):

При 60° С
При 100° С

Ronbotpanedaa температурных датчиков (Турбо и 2.0! GSX):
ри -10°

При 20° С.
При 50° С.
При 80° С.

Хладагент
Тип антифриза ..

Тип воды ... -
Отношение смеси, в зависимости от температуры
окружающего воздуха:

ормальная защита (до -15° С)
Полная защита (до -35° C)..

Емкость системы охлаждения (включая отопитель и
расширительный бачок):

Радиатор с вертикальным потоком, с карбюрато|
Радиатор с вертикальным потоком, модели Ty;
Радиатор с поперечным потоком, механ. трансмиссия
Радиатор с поперечным потоком, автомат. трансмиссия

Отклонение приводного ремня
Под давлением 98N
Водяной насос и генератор (модели без
усиленного рулевого управления) ... а :
Водяной насос и насос усиленного рулевого управления
Генератор:

Модели Executive ......
Другие модели до декабря 1987
Другие модели с января 1988 и

Компрессор воздушного кондиционера...
Моменты затяжки.
Болты крышки термостата
Болты шкива водяного нас *
Монтажные болты водяного насоса. :
Датчик индикатора температуры (тепловой передатчик)

Ранние модели 5 к
Поздние модели.

Датчик температуры воды (Турбо и 2.0
Монтажные болты радиатора. 2
Крепежные винты вентилятора охлаждения
Генератор:

'Стопорный болт регулятора натяжения приводного ремня ..
Шарнирный болт .....

Насос гидроусилителя рулевого управления:
‘Стопорный болт регулятора приводного ремня ..
Шарнирный болт... 7

Компрессор кондиционирования воздуха:
Контргайка холостого шкива.

Герметичный, под давлением, управляемый термостатом

88° С
8 тт при 100°C

0.78 - 0.98 бар

1.57 бар
0.98 барВкл. Выкл.
90° С 83° С
100° С

70 - 90 ом
21-24 ом

8.00 - 10.00 кОм
2.30 - 2.70 кОм
0.70 - 0.90 кОм
0.30 - 0.33 кОм

На основе этиленгликоля, с ингибиторами коррозии (Duckhams.
универс. антифриз и летняя охл. жидкость)
Чистая, дистиллированная вода

антифриз 30 % / вода 70 %
антифриз 50 % / вода 50 %

8.1 литра
8.6 литра
7.6 литра
7.5 литра
Максимум Отрегулируйте до

Старый ремень Новый ремень

7-9 мм
6-8 мм

15 мм
12.5 мм

8-10 мм
7-9 мм

10 мм
12 мм
20 мм
6 мм

5-7 мм
5-7 мм
8-10 мм
3-4 мм

5-7 мм
6-8 мм
8-10 мм
3-4мм
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2.2A Уровень охлаждающей
жен проверяться и заливаться в случае не-
обходимости в расширительном бачке

жидкости дол-

1 Общее описание

Система охлаждения герметичная, CO-
стоит израдиатора, водяного насоса, тер-

мостата, электрического вентилятора OX-

лаждения, расширительного бачка и
связывающих шлангов.

‘Система функционирует следующим
образом. Холодный хладагент из радиа-
тора проходит через шланги и трубы к
водяному насосу, который прокачивает
‘охлаждающую жидкость через блок ци-
линдров и головку блока. После охлаж-
дения цилиндров двигателя, камеры сго-

рания и седел клапанов, хладагент

подходит к коллектору и термостату,
который первоначально закрыт, и на-
правляется через обходной шланг назад
к насосу (модели Турбо и с системой
впрыска топлива 2.0 литра) и-или к ото-
пителю, масляному радиатору и другим

связанным системам.

Когда двигатель холодный, термостат
закрыт, хладагент циркулирует по мало-
му кругу. Когда хладагент достигает оп-
ределенной температуры, термостат от-
крывается, охлаждающая жидкость
проходит через верхний шланг к радиа-
тору. Хладагент в радиаторе охлаждает-
ся воздухом, когда автомобиль движет-
ся. Воздушный поток усиливается
действием электрического вентилятора
‘охлаждения, если необходимо. После до-
стижения другой стороны радиатора хла-
дагент цикл повторяется.

Когда двигатель имеет нормальную
‘рабочую температуру, хладагент расши-
ряется, часть его перемещается в расши-

‘рительный бачок. Этот хладагент соби-

2.28 Дополните в радиатор, если расшири-
тельный бачок оказался пустым

рается в резервуаре, и возвращается в

радиатор, когда система охлаждается.

На моделях Т12 и ранних Т72 приме-
няется радиатор с вертикальным пото-
ком, с верхним и нижним резервуарами,

на поздних моделях Т72 (с июля 1987)
применяется радиатор с поперечным

потоком, который имеет резервуары.
справа и слева.

Водяной насос установлен на правой
стороне двигателя, приводится от шкива

коленчатого валачерезприводной ремень.
Вентилятор охлаждения установлен на
радиаторе и приводится электродвигате-

лем. Он управляется термовыключателем
и реле. При двухскоростном двигателе
вентилятораимеется дополнительноереле

и выключатель.

Имеются некоторые различия между
системами охлаждения, устанавливаемы-

ми на различных моделях. В автомобилях
с автоматической трансмиссией имеется
радиатор для охлаждения трансмиссион-
ной жидкости снизу (или слева) резерву-
ара, соединенный с трансмиссией гибки-
ми шлангами и трубами. Модели Турбо и
модели с автоматической трансмиссией
имеют радиатор охлаждения моторного

масла, который расположен на задней
части блока цилиндров и соединен с глав-
ной системой охлаждения. На моделях с
системой впрыска топлива 2.0 литра и
Турбо, имеется соединение системы ох-
лаждения с камерой дросселя.

2 Техническое обслуживание

1 Каждую неделю проверяйте уровень

охлаждающей жидкости на холодных
двигателе и радиаторе.
2 Проверяйте уровень в расширитель-
ном бачке; если уровень ниже отметки
“Min”, дополните до отметки “Мах”, ис-
пользуя только указанную смесь анти-

фриз/вода (Рис. 2.1). Если расширитель-
ный бачок пуст, проверьте уровень в
радиаторе и дополните его до открытия
фильтра (Рис. 2.2), затем закройте проб-
курадиатора идополнениерасширитель-

ный бачок до отметки “Мах” (фото).
3 Если требуется частая дозаправка,
вероятно имеется утечка в системе, или

двигатель часто перегревается. Проверь-
те все шланги и поверхности разъемов.

Если утечки не обнаружены, проверьте
давление в системе, так как может быть.
внутренняя утечка. Проверяйте уровень
моторного масла в этом случае, внутрен-

няя утечка хладагента может вызвать по-

вышение уровня масла в поддоне.

4 Спериодичностью, данной в Разделе
“Техническое обслуживание” в начале
этого Руководства, тщательно проверь-
те все шланги, хомуты крепления шлан-

гов и прокладки. Замените любые подо-
зрительные шланги и скобы, если
необходимо.
5 Проверьте всеприводныеремни. При
необходимости замените изношенные
или поврежденные приводные ремни.
6 Меняйте хладагент в системе охлаж-
дения, используя свежий антифриз.

3 Система охлаждения -
сливание жидкости

1 Сливать охлаждающую жидкость из
системы охлаждения надо при холодном

двигателе и радиаторе.

2 Переместите рычаг регулирования
температуры отопителя в максимальное

положение “Hot”.
3 Для обеспечения большего рабочего
пространства, снимите левую переднюю

нижнюю защиту моторного отсека, от-
крутив пять болтов.
4 Снимите пробку радиатора и помес-
тите под него левую сторону подходя-

щую емкость.
5 Нарадиаторах с вертикальным пото-
ком, откройте пробку дренажа (Рис. 2.3).
На радиаторах с поперечным потоком,

Е
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Рис. 2.1 Проверка уровня
охлаждающей жидкости на

расширительном бачке (Глава 2)

Рис. 2.2 Правильный уровень
охлаждающей жидкости в радиаторе

(Глава 2)

Рис. 2.3 Сливание охлаждающей
жидкости - радиатор с вертикальным

потоком (Глава 3)
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‘ослабьте скобу и осторожно освободите
нижний шланг от отводного патрубка.
радиатора (Рис. 2.4). Слейте хладагент в
контейнер. Если хладагент старый или
загрязнен, отвинтите болт с расшири-
тельного бачка, и опорожните его.
6 Накарбюраторных моделях сливные
пробки завинчены перед (фото) и за (на
более поздних моделях) цилиндром No4
в блоке. На некоторых моделях вторая,
менышая, пробка завинчена впереди ци-
линдров No | и No2. На моделях 2.0 литра
с системой впрыска топлива, открутите
два винта, крепящие отопитель, и слейте
хладагент через шланг отопителя. На мо-
делях Турбо, процедура та же, доступ
позади турбогенератора чрезвычайно.
‘ограничен. Убедитесь, что турбогенера-
тор и система выпуска полностью охла-
дились перед отсоединением трубы.
7 После слива хладагента, промойте
систему, затем заполните ее снова.

4 Система охлаждения -
промывка

1 Со временем, система охлаждения
можетпостененнотерять эффективность,
поскольку сердцевина радиатора заку-
поривается ржавчиной, водной накипью.
и другими осадками. Чтобы минимизи-
ровать это, Nissan рекомендует исполь-
зовать антифриз хорошего качества и
мягкую воду. Систему необходимо про-
мывать всякий раз при замене охлажда-
ющей жидкости. Продолжите следую-
щим образом.
2 Слейте охлаждающую жидкость, ус-
тановите нижний шланг, или закройте
пробку дренажа, и заполните систему
пресной водой. Установите крышку ра-
диатора, запустите двигатель и прогрей-
те его до нормальной рабочей темпера-
туры, затем остановите и (подождав до
полного остывания) снова слейте жид-
кость из системы. Повторите по мере
необходимости, пока из системы не бу-
дет вытекать чистая вода. В заключение,
заполните систему указанной смесью
‘охлаждающей жидкости.
3 Если использовалась указанная смесь
и была заменена в указанных интервалах,
вышеописанной процедуры будет доста-
точно для поддержания системы в чисто-

тевтечение значительного времени. Если

3.6 Сливная пробка блока цилиндров - кар-
бюраторная модель

же этими рекомендациями пренебрегли,
‘необходимовыполнить более полное про-
мывание следующим образом.
4’ Перед промывкой системы, сначала
слейтеохлаждающую жидкость, какопи-
caHo в предыдущей Главе.
5 Отсоедините верхний шланг от ко-
жуха термостата, и отсоедините нижний
‘шланг (если еще не разъединен) от от-
водного патрубка радиатора.
6 Вставьте садовый шланг в верхний
шланги пустите воду через радиатор,
пока она не станет вытекать чистой из
нижнего выхода.

7 Чтобы промыть двигатель, снимите
термостат, как описанов Главе | 1, вставь-
те садовый шланг в кожух термостата.
Пустите воду через двигатель, пока она
не станет вытекать чистой из нижнего
шланга. В заключение установите тер-
мостат.

8 В случае серьезного загрязнения,
можно применить обратную промывку
радиатора. Чтобы сделать это, снимите
радиатор, как описано в Главе 9, пере-
верните его и вставьте садовый шланг в
нижний выход. Промывайте, пока вода
не станет вытекать чистой из выхода
верхнего шланга.

9 Использовать химические фильтры
разрешается только в случае крайней
необходимости. При регулярной замене
антифриза исключается чрезмерное заг-
рязнение системы.

5 Система охлаждения -
заполнение

1 После слива и промывки системы
охлаждения, установите на место дре-

нажную пробку и нижний шланг. Не за-
будьте установить сливную пробку бло-
ка цилиндров или подводящую трубу
отопителя, если они отсоединялись.

2 Приготовьте необходимое количе-
‘ство указанной смеси хладагентов с уче-
том резерва для доливки.

3 Заполните систему медленно через
наполнитель радиатора, долейте в рас-
ширительный бачок до отметки “Мах”,
закройте пробки радиатора и расшири-
тельного бачка (фото).
4 Запустите двигатель, прогрейте ero
до нормальной рабочей температуры.
Следите за указателем температуры.

5.3 Заполнение радиатора охлаждающей
жидкостью

Рис. 2.4 Сливание охлаждающей
жидкости - радиатор поперечного

потока (Глава 3)

5 Остановитедвигатель, дайтеему пол-
ностью остыть, затем снимите пробку
радиатора и долейте хладагент до верха.
наполнителя. Установите пробку радиа-
тора, долейте в расширительный бачок
до отметки “Мах”, установите пробку
заливной горловины, направляя сапун в
сторону крыла.

6 После заполнения системы всегда
проверяйте все компоненты системы (со-
единения, нарушенные во время слива и

промывания) чтобы не было утечек хла-
дагента.

Замечание: Если, после сливания жидко-
стиизаполнения системы, появились при-

знаки перегрева, которых не было рань-
ше, повреждение вероятнее всего из-за +
воздуха, попавшего в систему (воздушная.
пробка ограничивает поток охлаждаю-
щей жидкости); обычно воздух попадает
‘из-за слишком быстрого запопнения сис-
темы. В некоторых случаях воздушные
пробки можно выпустить, ослабив
нение различных шлангов. Если проблема
сохраняется, остановите двигатель и
дайте ему полностью остыть, снимите
‘датчик температуры охлаждающей жид-
‘кости (карбюраторные модели) или вод-
ныйтемпературный датчик (модели Turbo
и 2.0 пл. с впрыском топлива) с кожуха
термостата. Так какэто - самая высокая
точка в системе, возможно удалить воз-
дух через отверстие датчика.

6 Смесь охлаждающей
жидкости

1 Антифриз в охлаждающей жидкости
должен заменяться равномерно (см. “Тех-
ническое обслуживание”). Это необхо-
димо нетолько для поддержания свойств
антифриза, но также и для предотвраще-
ния коррозии, которая может произой-
ти, так как ингибиторы коррозии посте-
‘пенно становятся менее эффективными.
2 Всегда используйте антифриз на ос-
нове этиленгликоля хорошего качества с

ингибиторами коррозии, не содержащи-
ми метанола, и который подходит для
использования в системах охлаждения

со смешанными металлами. Антифриз
‘необходимо смешать в правильном от-
ношении с чистой мягкой водой.
3 Перед добавлением нового антифри-
за, необходимо полностью слить жидкость
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Рис. 2.5 Проверка натяжения.
приводного ремня - 1.6L, 1.615 без

усилителя рулевого управления

(Глава 7)

и промыть систему охлаждения, а также

проверить состояние всех шлангов.

4 Отношение антифриза к воде должно
подерживаться по крайней мере 30/70 %
круглый год. Рекомендуемые отношения
и уровни защиты даны в Спецификациях.
5 После заполнения антифризом, при-
крепите к радиатору табличку с указани-
ем типа и концентрации используемого

антифриза и даты заполнения. При лю-
бой последующей дозаправке необходи-
мо использовать антифриз того же типа
и концентрации.

6 Не используйте антифриз в системе
стеклоомывателя, так как он вызовет по-

вреждение окраски автомобиля.

7 Приводной ремень -
регулировка, снятие
и установка

Замечание: Расположение приводных
ремней для водяного насоса, zeHepamo-
ра, насоса усилителя рулевого управле-
ния и компрессора кондиционера изме-
няется согласно модели - см. Рис. 2.5,
2.6 u 2.7, Водяной насос с генератором
или насосом усилителя рулевого меха-

низма приводятся одним ремнем, в зави-
симости от модели.

Рис.2.8 Регулировка натяжения
приводных ремней - типичная (Глава 7)

Рис.2.6 Проверка натяжения
приводного ремня - модели Executive

с кондиционированием воздуха
(Глава 7)

Регулировка
1 Сначала проверьте ремень по всей
длине, очищая грязь. Замените ремень,
еслиимеютсятрещины надрывы или дру-

гие повреждения.

2 Чтобы проверить натяжение ремня,
примените силу 98N в местах, обозна-
ченных на Рис. 2.5, 2.6 или 2.7 и точно
измерьте отклонение ремня в этой точке
3 Если измеренное отклонение боль-
ше чем указанного предел, натяните ре-

мень, как описано ниже, пока отклоне-

ние не уменьшится до указанного

диапазона регулировки. Если устанавли-
вается новый ремень, замечание, что в
некоторых случаях для начальной регу-

лировки используется более сильное на-
тяжение.

Приводной ремень генератора
4 Для регулировки приводного ремня
генератора, ослабьтеоба шарнарных 60!
та под генератором, ослабъте стопорный
болт регулятора, затяните (или ослабьтс,
если необходимо) гайку регулятора или
болт. После установки зажмите болты.
Приводной ремень насоса усилителя
рулевого управления

5 Для регулировки приводного ремня
насоса усилителя рулевого управления,

ослабьте шарнирный болт под насосом,
ослабьте стопорный болт регулятора,
затяните (или ослабьте, если необходи-
мо) гайку регулятора (фото). Затем заж-
мите болты.
Приводной ремень компрессора воз-
‘душного кондиционера

6 Для регулировки приводного ремня
компрессора кондиционирования возду-

ха, ослабьте контргайку шкива, затяните

7.5A Шарнирный болт насоса усиленного py-
левого управления (отмечен стрелкой} - вид
снизу

Рис.3.3 Проверка натяжения
приводного ремня - все другие.

модели с усилителем рулевого.

управления (Глава 5).

(или ослабьте, если необходимо) болт
регулятора, который расположен под
сборкой промежуточного зубчатого ко-
леса. После регулировки зажмите контр-
гайку моментом затяжки, указанным в
Спепификациях.

Снятие и установка

Замечание: В некоторых случаях необ-
ходимо сначала снять другой приводной
ремень прежде, чем можно будет снять
необходимый ремень. Например, чтобы
снять приводной ремень насоса усили-
mena рулевого управления, надо снача-
ла снять ремень генератора (или комп-
рессора кондиционирования воздуха)

7 Чтобы снять ремень генератора или
насоса усилителя рулевого управления,

ослабьте шарнирный болт генератора,
ослабьте стопорный болт регулятора,
открутите гайку регулятора или болт.
Поверните генератор или насос к двига-
телю и снимите ремень со шкивов

8 Чтобы снять приводной ремень ком-
прессора кондиционирования воздуха,

ослабьте контргайку и болт регулятора,
и снимите ремень со шкивов.

9 Установка проводится в обратном
порялке. Отрегулируйте натяжение рем-
ней, как описано выше.

8 Шланги и соединения
системы охлаждения -
снятие, установка и осмотр

: Внекоторых случаях направ-
ление циркуляции охлаждающей жидко-

7.58 Стопорный болт А и регулировочная
гайка В насоса усиленного рулевого управ-
ления
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8.0 Соединение верхнего шланга радиатора
(радиатор с вертикальным потоком)

8.2C Соединение возвратного шланга отопи-
теля с возвратной трубой охлаждения

сти обозначено стрелкой на конце шлан-
га (фото).

1 Шланги необходимо периодически
проверять и заменять, если имеются рас-

калывания порывы. Чаще всего это про-
исходит вокруг скоб, которые крепят
каждый шланг к соединениям,
2 Чтобы разъединить шланги, исполь-
зуйте отвертку или плоскогубцы, ослаб-
ляя скобы и стягивая их по шлангу с
втулки соединения, Аккуратно снимите
шланг с втулки (фото),
3 Соединения шланга радиатора очень
хрупкие; неприменяйтечрезмернуюсилу
при снятии шлангов, Если шланг не сни-
мается, попробуйте вращать его на с.
сдинениях перед снятием,

4 Серьезные утечки будут заметны,
хотя небольшую утечку можетбытьтруд-
но остановить. Вероятно, утечка будет
заметна, только когда двигатель работа-
ети система находится под давлением, и

даже тогда величина утечки может быть
такой, что горячая охлаждающая жид-
кость испаряется, как только достигает

атмосферы, хотя в большинстве случаев
следы антифриза должны показать ис-
точник утечки. Если нет, необходимо
будет герметизировать систему. охлаж-
дения. Необходимо обратиться к дилеру
Nissan или к специалисту, имеющему
необходимое оборудование для испыта-
ния давлением.

5 В некоторых случаях утечка может
быть из-за сломанной (сдвинутой) про-
кладки головки блока цилиндров. Для
этого необходимо снять головку для ис-
следования (см. Раздел 1).
6 'Другие возможные источники утеч-
ки- водяной насос и прокладка, проклад-

8.2А Разъединение питающего шланга ото-
питоля от металлической трубы - модели с
впрыском топлива 2.0 литра’

8.8A Присоединение верхнего шланга к кожу-
xy Tepmocrara

ka кожуха термостата или пробки на бло-
ке цилиндров. Они должны быть замене-
ны, если необходимо, как описано в этом
Разделе или Разделе 1.
7 Приустановке шланга на место, сна-
чала наденьте скобы на шланг, затем
‘шланг на соединение. Используйте мыло.
как смазочный материал для облегчения
установки шлангов

8 Наденьте каждый конец шланга пол-
ностью на втулку и проверьте, чтобы
шланг сидел правильно и был должным
образом направлен, затем стяните скобу
вдоль шланга, пока она не окажется за

втулкой, затем надежно зажмите конец
(фото).
9 После нарушения любой части сис-
темы охлаждения как можно скорее вни-

мательно проверьте утечки.

9 Радиатор и
расширительный бачок -
снятие, проверка и установка

Радиатор
1 Намоделях стурбонаддувом, ослабь-

9.4A Разъединение верхнего шланга от ради-
‘атора поперечного потока

]
8.28 Соединение питающего шланга отопи-
теля с коленчатым патрубком блока цилинд-
ров - ранние карбюраторные модели

8.8В Положение хомута позади втулки перед
сжиманием

те зажимы, крепящие систему труб воз-
духозаборникаисборку реактивногоглу-
шителя выхлопа к измерителю воздуш-

ного потока и турбогенератору
Отвинтитеболтподвесокустановки сбор-
ки на передней панели кузова, разъеди-

ните шланг сапуна от клапана. Снимите
сборку, заткните тряпкой вход измери-
теля ‘воздушного потока и турбогенера-
тора.

2 Ha Bcex автомобилях снимите левую
переднюю защиту двигателя

3 Слейте охлаждающую жидкость из
системы охлаждения, разъединив ниж-

ний шланг бачка радиатора.
4 Разъедините верхний шланг бачка
радиатораи шланг расширительного бач-
ка. Снимите шланграсширительного бач-
ка с радиатора (фото).
5 На автомобилях с автоматической
трансмиссией ослабьте скобы, и разъе-
дините от труб трансмиссионной жидко-
сти радиатора два гибких шланга; по-
метьте каждый шланг, чтобы правильно
подсоединить при сборке, Закупорьте
трубы и шланги.

3.4В Разъединение шланга расширительно-
го бачка
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Рис.2.10 Радиатор с вертикальным потоком и
электрический вентилятор охлаждения (Глава 9 и 10)

К АВТОМАТИЧЕСКОЙ
ТРАНСМИССИИ

Рис.2.11 Радиатор с поперечным потоком и электрический
вентилятор охлаждения (Глава 9 и10)

ПЕРЕД.

6 На всех автомобилях, разъедините
‘отрицательный провод аккумулятора.
7 Разъедините на радиаторе электро-
проводку термовыключателя и электри-
ческого двигателя вентилятора охлаж-

дения (фото).
8 Радиатор крепится в каждом угле
резиновой подушкой. Верхние крепле-
ния скрепляются болтами к передней па-
нели кузова, нижние - крепятся гайкой
(фото). Снимите радиатор и вентилятор

Рис. 2.9 Проверка клапана крышки
радиатора (Глава 9)

9.7B Разъединение проводов электрическо-
то вентилятора охлаждения

охлаждения. На моделях Executive кон-
денсатор системы кондиционирования

воздуха останется на собственных уста-
новках, в передней панели кузова.
9 Открутите винты и гайки крепления
‘радиатора к передней панели кузова и
снимите сборку радиатора из моторного
отсека (фото).
10 Если требуется, вентилятор охлаж-
дения и кожух можно снять с радиатора

(фото).

9.4С Соединения шланга расширительного
бачка с радиатором с вертикальным потоком

9.8A Открутите верхнее крепление бачка ра:
диатора

11 Если радиатор был удален из-за засо-
рения, вызывающего перегрев, тогда

попробуйте обратное промывание или, в.
серьезных случаях, используйте очища-
ющее средство радиатора строго в согла-

совании с инструкциями изготовителя.

12 Мягкой щеткой или сжатым возду-
хом очистите радиатор от насекомых и

листьев.

13 Незначительные утечки радиатора
можно устранить специальным уплот

ЭТА Разъединение проводки термовыключа-
теля - показан радиатор поперечного потока

9.8B ... и нижнее крепление
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9.9 Удаление сборки радиатора (поперечно-
го потока) и вентилятора охлаждения

ы. > го
9.16 Перод сжиманием креплений правиль-
но разместите радиатор.

нительным средством. В случае серьез-
ных утечек лучше всего обратиться к
Специалисту.
14 Если радиаторзаменяется, убедитесь,
что новый имеет тот же тип.
15 Проверьте состояние креплений, за-
мените их при необходимо (фото).
16 Установка проводится в обратном
порядке. Но перед сжиманием гаек и
винтов крепления, внимательно проверь-

те правильность установки радиатора на

место (фото).
17 Заполните систему охлаждения, как
описано в Главе 5 из этого Раздела. На
автомобилях савтоматическойтранемис-
сией, дополните уровень трансмиссион-
ной жидкости, как описано в Разделе 7.

Крышка радиатора
18 Крышку необходимо чистить и про-
верять всякий раз после снятия. Проверь-
те, чтобы поверхности уплотнения были
чистыми и неповрежденными, и чтобы
они правильно совмещались с местом на

‘радиаторе. Проверьте клапан, чтобы он
мягко открывался (рис. 2.9); клапан после
отпускания немедленно должен возвра-

щаться в закрытое положение.

19 Крышку можно проверить прибором
для проверки герметичности крышки (те-
стер системы охлаждения). При приме-
нении давления, разгрузочный клапан
крышки должен быть закрыт, пока не
достигнуто указанное давление, при ко-
тором он должен открыться.

20 Если имеется сомнение о правильно-
сти работы крышки, ее необходимо за-
менить.

21 Если крышка должна быть заменена,
проверьте, чтобы новая имела правиль-

„ный тип и характеристики; они отмече-

9.10 Снимите монтажные болты (отмечены
стрелками), чтобы отделить радиаторотвен-
тилятора охлаждения

9.22 Ослабьто скобу и отсоедините шланг
расширительного бачка от радиатора.

ны на предупреждающей метке крышки
(серебряной на моделях до июля 1988
года, желтой на более поздних моделях).

Расширительный бачок
22 На холодном двигателе и радиаторе
снимите пробку радиатора, отсоедините
шланг расширительного бачка от горло-
вины наполнителя радиатора (фото).
23 Отвинтите болт с резервуара, сними-
те резервуар с шлангом.

24 Слейте остатки хладагента из резер-
вуара, промойте ero пресной водой, Если
резервуар протекает, его нужно заме-

нить, но перед этим попытайтесь отре-
монтировать, используя подобный мате-
риал и подходящий клей.
25 Установите резервуар, сожмите мон-
тажные болты.

10 Электрический вентилятор
охлаждения - проверка,

снятие и установка

Проверка
1 Двигатель(и) вентилятора охлажде-
ния питаются непосредственно от акку-

мулятора через плавкую вставку и реле.
Этот реле (двигателя вентилятора) - за-.
питывается напряжением переключения,

идущим отаккумулятора и плавкой встав-
ки креле зажигания (который независи-
мо питается напряжением переключе-

ния от замка зажигания) и оттуда на
плавкий предохранитель 10 Ампер. Че-
‘рез этот предохранитель, который фак-
тически помечен как системазадних про-

тивотуманных фонарей (обогрев заднего,
окна), подается питание к установленно-
му на радиаторе термовыключателю.

9.15 Нижнее крепление бачка радиатора (с
вертикальным потоком) итермовыключатель,

2 Если предполагается неисправность
вентилятора, запустите двигатель и про-

грейте до нормальной рабочей темпера-
туры, затем установите режим холосто-

го хода. Если вентилятор не включится в
течение нескольких минут, выключите

двигатель и отсоедините два провода от

термовыключателя. Соедините два про-
вода перемычкой и включите зажигание.
Если вентилятор теперь работает, веро-
ятно неисправен: термовыключатель и

необходимо выполнить дальнейшую про-
верку (см, Главу 12).
3 Если вентилятор все еще не работа-
ет, проверьте, чтобы на двух проводах
было напряжение батареи. Если нет, про-
верьте исправность предохранителя и

реле (см. Раздел 12), или повреждение
электропроводки. Если напряжение при-
сутствует, неисправен двигатель венти-

лятора:

4 Двигатель вентилятора непосред-
ственно можно проверить, разъединяя

его от оплетки электропроводки и при-

соединив непосредственно к нему пита-

ние 12 вольт. На автомобилях с двухско-
ростными вентиляторами помните, что

‘необходимо проверять не только термо-
выключатели, но и блок сопротивления,
установленный на конце двигателя, ис-
пользуя омметр. Должно быть некото-
рое сопротивление, но оно не должно ни

слишком малым (короткое замыкание)
‘нислишком большим (незамкнутая цепь).
Блок сопротивления можно заменить OT-
дельно.

Снятие и установка
5 Намоделях Турбо, ослабьте зажимы,
закрепляющие воздухозаборник и сбор-
ку реактивного глушителя к измерителю

воздушного потока и турбогенератору,
открутитекрепежные кронштейны сбор-
ки от передней панели кузова и отсоеди-
ните шланг сапуна от покрытия коромы-

сел. Достаньте сборку и чистой не
ворсистой тряпкой протрите отверстия
‘измерителя воздушного потока и турбо-
тенератора:

6 Навсех автомобилях отсоединитеот-
рицательный провод аккумулятора.
7 Отсоедините электропроводку от
двигателя(ей) вентилятора охлаждения.
8 Открутите вентилятор охлаждения и
кожух или сборку подвески, достаньте
их из задней части радиатора.
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to et
Рис. 2.12 Испытание термостата

(Глава 11)

9 Вентилятор можно снять с вала элек-
тродвигателя, откручивая винты илигай-
ку.

10 Установка - проводится в обратной
снятию последовательности.

11 Термостат - снятие,
проверка и установка

1 Слейте из системы около 2 литров
хладагента.

2 Слейте из системы около 2 литров
хладагента.

3 Отсоедините верхний шланг от
крышки кожуха термостата, отвинтите

болт, снимите крышку (фото).
4 Выбросьте прокладку, достаньтетер-
мостат.

$ Термостат можно легко проверить.
Но заметьте, если он остается в откры-
том положении при комнатной темпера-
туре, значит он неисправен и должен

быть заменен.
6 Закипятите воду и опустите в нее
термостат на веревке (Рис. 2.12). Извле-
ките термостат из воды, через некоторое

время он должен закрыться. Это - эле-
‘ментарная проверка. Вы можете прове-
рить правильную температуру открытия

и максимальную высоту подъема клапа-

на термостата (см. Спецификации). За-
мечание, что температура открывания

отпечатана на выступе корпуса, на вы-

ходной стороне (к радиатору). Термо-
стат должен закрыться при снижении

температуры на 5° С от номинальной
температуры открытия.

7 Если термостат не открывается, или
открывается не полностью в указанном

Рис. 2.13 Проверка
термовыключателя электрического

вентилятора охлаждения (Глава 12)

диапазоне температур (см. Специфика-
ции) или если он не закрывается когда
извлечен из воды, его надо заменить.

8 При замене термостата, убедитесь в
том что новый термостат подойдет к Ва-
шему автомобилю, так как термостаты
сделаны для различных моделей и широ-
кого диапазона температур.

9 Очистите поверхность кожуха тер-
мостата и крышки H установите новую

прокладку.

10 Расположите термостат так, чтобы
продувочное отверстие было направле-
но вверх. |

11 Зажмите болты моментом затяжки,
указанным в Спецификациях, установи-
те верхний шланг, дополните хладагент
врадиаторе и расширительном бачке (см.
Главу 5).

12 Электрические
выключатели системы

охлаждения - проверка,

снятие и установка

Термовыключатель электри-
ческого вентилятора охлаж-
дения
1 Руководствуйтесь Главой 10 изэтого
Раздела для быстрого испытания, кото-
рое должно выявить дефектные выклю-
чатели.

2 Чтобы провести полное испытание,
выключатель сначала необходимо уда-
лить с радиатора следующим образом.
(Сначала отсоедините провода выключа-
теля и проверьте, чтобы двигатель и ра-
диатор были полностью холодные,
3 Чтобы предотвратить утечки, слейте

Рис. 2.14 Проверка водного
температурного датчика - модели с

впрыском топлива (Глава 12)

небольшоеколичество охлаждающей жид-
кости или снимите крышку радиатора, что-

бы выпустить остаточное давление.
4 На радиаторах с вертикальным по-
током, открутите выключатель из радиа-

тора, и быстро закупорьте отверстие
пробкой; соблюдайте осторожность, что-
бы не повредить радиатор, и не исполь-
зуйте ничего, что может оставить куски
внутри системы охлаждения. При уста-
новке, нанесите подходящий уплотни-
тель на резьбу выключателя, зажмите
его надежно. Проверьте уровень охлаж-
дающей жидкости, дополните в случае
необходимости, как описано в Главе 2.
$ На радиаторах поперечного потока,
поверните фиксаторвыключателя наобо-
рот с четвертью против часовой стрелки
и извлеките его из кожуха радиатора

(фото), затем достаньте выключатель и
выбросьте резиновое уплотнение. Заку-
порьте отверстие, Установка проводит-
ся в обратной снятию последовательно-
сти, всегда используйте новое
уплотнение.

6 Чтобы проверить выключатель, со-
едините омметр и опустите выключатель

в поддон с нагревающейся водой (рис.
2.13). Измерьте температуру воды термо-
метром. Следите, чтобы выключатель или
термометр не касались поддона.

7 Контакты выключателя должны зам-
кнуться, когда вода нагреется до указан-

ной температуры. Выключите нагрева-
тель и дайтеводе остывать. Выключатель
должен разомкнуться, когда вода охла-

дится до указанной температуры.
8 Заметьте, что выключатель No | уста-
новлен с правой стороны радиатора
(сверху или снизу) и управляет двигате-

11.3 Снимите покрытие кожуха термостата.
При установке проверьте, чтобы термостат
был расположен как показано

12.5 На радиаторе с поперечным потоком
снимите колпачок с термовыключателя

12.11A Датчик индикатора температуры ох-
лаждающей жидкости - карбюраторные мо-
дели
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12.11B Датчик индикатора температуры ох-
лаждающей жидкости -модели?.0л.свпрыс-
ком топлива

лем(ями) вентилятора через одно или
больше реле двигателя вентилятора.
Выключатель No 2 устанавливается толь-
ко на модели с двухскоростным главным

двигателем вентилятора; он завинчен

сверху на левой стороне радиатора.
9 Если выключатель не вкладывается в
‘указанные температуры, его необходи-
мо заменить.

10 Заметьте, на карбюраторных и Турбо,
моделях имеется соединение от выклю-

чателя к системе режима холостого хода

(Раздел 3).

Датчик температуры охлаж-
ающей жидкости (тепловой

передатчик)
11 Указатель температуры хладагента,
установленный в приборной панели, уп-
равляется датчиком (упомянутый как
тепловой передатчик в схемах электри-
ческих соединений) который завинчен в
впускной коллектор за термостатом
(фото).
12 Датчик содержит тёрмистор, у кото-
рого электрическое сопротивление

уменьшается по определенному закону

при повышении температуры.

13 Чтобы быстро проверить цепь, вклю-
чите зажигание, разъедините провод дат-

чика и замкните его на двигатель; стрел-

ка указателя температуры должна

отклониться на максимум в положение

“Ноё’ивозвратиться в положение “Cold”,
если провод разъединить от земли, если

указатель ведет себя как описано, датчик
возможно неисправен и его нужно про-

верить; если нет, повреждение в указате-

ле или электропроводке.

14 Чтобы проверить датчик, открутите
его с коллектора. Заткните отверстие, что-
бы исключить выливание хладагента.
15 Подсоедините омметр между зажи-
мом датчика и корпусом датчика, нагрей-
те воду и измерьте сопротивление при

повышении температуры. Сравните ре-
зультаты с значением в Спецификациях.
16 Если результаты отличаются, датчик

должен быть заменен.
17 Приустановкенанесите уплотнитель
на резьбу датчика, аккуратно зажмите
его усилием затяжки, регламентирован-

ным Спецификацией. Проверьтеуровень
охлаждающей жидкости, дополните в

12.22 Отсоединение термодатчика - модели
2.0 л. свпрыском топлива

случае необходимости; см. Главу 2 из
этого Раздела.

Водный температурный вык-
лючатель - автоматическая
трансмиссия
18 Все автомобили с карбюратором и
автоматической трансмиссией снабже-
ны отдельным термовыключателем, ко-

торый завинчен во впускной коллектор
за термостатом.

19 Снятие и установка подобны проце-
дурам, описанным в пунктах 14 и 17
выше.

20 Чтобы проверить выключатель, про-
должите как описано в пункте 6 выше.
Контакты выключателя должны замк-
нуться приблизительно при нормальной
рабочейтемпературе охлаждающей жид-
кости.

21 Если выключатель неисправен, он
должен быть заменен.

Водный температурный дат-
чик - модели Турбо и 2.01 GSX
22 Для контроля температуры двигатс-
ля, блок управления получает сигнал от
температурного датчика, который завин-
чен в кожух термостата (фото). Блок уп-
‘равляется температурой хладагента.
23 Датчик содержит термистор, элект-
рическое сопротивление которого умень-

шается по определенному закону при

повышении температуры.

24 Снимите и установите датчик, как
описано в пунктах 14 и 17 выше (фото).
25 Длябыстрой проверки датчика разъе-
дините провода, измерьте сопротивле-

ние на зажимах датчика на полностью

холодном двигателе. Соедините датчик
снова, запустите лвигатель, прогрейте
его до нормальной рабочей температу-
ры. Остановите двигатель, разъедините
провода датчика и измерьте сопротивле-

ние снова; сопротивление должно быть
намного меньше и соответствовать ве-

личинам, указанным в Спецификациях.
26 Чтобы полностью проверить датчик,
снимите его и соедините мультиметр по-

перек зажимов, затем опустите датчик в

поддон с нагревающейся водой (рис.
2.14). Используя термометр, следите за
температурой, не допускайте, чтобы дат-
чик или термометр касались поддона. По

ы о.

12.24 Снятие термодатчика - модели 2.0 л. с
впрыском топлива

Рис.2.15 Компоненты водяного насоса
(Глава 13)

мере нагревания воды, заметьте соответ-

ствующие данные сопротивления и срав-

нивают их с указанными в Специфика-
циях.

27 Если датчик неисправен, замените
ero.

13 Водяной насос -
снятие и установка

Замечание: При поломке водяного насо-
ca хладагент течет из правого конца
‘насоса, Ремонт дефектного насоса не-
возможен. В случае поломки насос дол-
жен быть заменен.

1 Слейте охлаждающую жидкость из
системы охлаждения, как описано в Главе
3, затем разъедините верхний шланг ра-
диатора от крышки кожуха термостата.

2 Снимите зубчатый ремень привода и
сборку механизма натяжения.
3 Отвинтите болт с насоса, отметив раз-
мещение пружинных шайб и подвески
регулятора насоса усилителя рулевого

‘управления. Снимите прокладки насоса.
4 Как отмечено выше, насос должен
быть заменен, если имеется какая-либо
неисправность.

5 При установке, тщательно очистите
‘поверхности насоса и блока цилиндров,
установите новую прокладку и насос.

Зажмите болты равномерно моментом
затяжки, указанным в Спецификациях.
6 Установите зубчатый ремень привода.
7 Соедините шланг с кожухом термо-
стата, заполните систему охлаждения.
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14 Выявление неисправностей - система охлаждения

Признак Причина(ы)

Перегрев .. Низкий уровень охлаждающей жидкости (это может быть в
результате перегрева или по другим причинам)
Дефектный указатель температуры (указатель или датчик),
неправильные показания
Блокировка радиатора (внутренняя или внешняя) или закрыта
решетка
Ограничение циркуляции охлаждающей жидкости из-за засо-
ренного или поврежденного шланга или закупорки каналов
‘охлаждения в двигателе
Сломан или пробуксовывает приводной ремень водяного насо-
са
Дефектный термостат
Дефектный термовыключатель электрического вентилятора ох-
лаждения

Дефектный двигатель электрического вентилятора охлаждения
Дефектная крышка радиатора.
Низкий уровень моторного масла или масло неправильного
сорта
Двигатель новый или еще не обкатан
Прогоревшая прокладка головки блока цилиндров
Искажены или расколоты головка блока цилиндров или блок
Повреждение топливной системы (слабая смесь) - см. Раздел 3
Повреждение системы зажигания (неправильный угол опереже-
ния зажигания или неисправен распределитель) - см. Раздел 4
Частично заблокирована система выпуска
Подтормаживание - см. Раздел 9

Переохлаждение Неисправен указатель температуры (указатель или датчик),

Потеря охлаждающей жидкости - внешняя” ..

Потеря охлаждающей жидкости - внутренняя”

Чрезмерная коррозия ......

неправильные показания
Термостат пропускает, неисправен или неправильной характе-
ристики

Ослаблены зажимы шлангов
Расколоты шланги
Утечка из радиатора
Утечка из матрицы отопителя
Неисправна крышка радиатора
Утечка из расширительного бачка
Утечка из водяного насоса или кожуха термостата
Утечка из пробок в двигателе
Утечка через другие поверхности разъема
Выкипание из-за перегрева

Прогоревшая прокладка головки блока цилиндров
Головка блока цилиндров, блок или впускной коллектор раско-
лоты или искривлены

Утечка в трансмиссионную жидкость в радиаторе (только авто-
матическая трансмиссия)

Нечастое сливание жидкости и промывание системы
Использование неправильных ингредиентов смеси охлаждаю-
щей жидкости, особенно антифриз
Горючие газы, загрязняющие охлаждающую жидкость

* Если источник потери охлаждающей жидкости не виден, проверьте давление в системе

: В этой Главе не дается исчерпывающая информация по выявлению неисправностей, но описываются более
общие повреждения, с которыми можно столкнуться в течение срока службы автомобиля. Консультируйтесь с дилером для
более определенного совета.



Раздел 3

Топливная и выхлопная системы

Спецификации

Часть А: Двигатели с карбюратором
Общие характеристики
Тип системы ....

Емкость топливного бака ...
'Октановое число топлива:

Модели 1.6 литра до двигателя No 190258 ..
Все другие модели........

Тип карбюратора:
1.6и 1.8 литра
2.0 литра

Калибровка
Модели 1.6 литра:

Номер карбюратора:
Ранние модели
Поздние модели

Главный жикле!
112
172...

Жиклер холостого ход:
112...172 :

Жиклеры мощиости:
42 50

172 60
Отверстия камеры дросселя
Диаметр диффузора ......
Главный воздушный жиклер
Воздушный жиклер холостого хода

Модели 1.8 литра:
Номер карбюратора:

Механическая трансмиссия
Автоматическая трансмиссия

Главный жиклер:
112
172

Жикпер холостого ход:
Механическая трансмиссия
Автоматическая трансмиссия ..

Отверстия камеры дросселя .
Диаметр диффузора
Главный воздушный жиклер
Воздушный жиклер холостого хода

Модели 2.0 литра:
Номер карбюратора:

'Механическая трансмиссия .
Автоматическая трансмиссия

Главный жикле;

Воздушный жиклер холостого хода
Регулировка карбюратора
Частота холостого хода:

'Модели 1.6 литра до двигателя No190258 (июль 1987)

Модели 1.6 литра от двигателя No190259 ...
Модели 1.8 и 2.0 питра:

Механическая трансмиссия
Автоматическая трансмиссия

Сзади установленный топливный бак, механический топливный
насос, двухкамерный карбюратор
60 литров

88 RON
97 RON

Nikki 21 ЕЗ04
Hitachi DCR-342

21E304-A11
21E304-G3
Первичный Вторичный
100 180
103 180

44 80
as 90

30.0 мм 34.0 мм
23.7 мм 30.0 мм
55 50
190 60

21E304-A4
21ЕЗ04-08
Первичный Вторичный
100 170
103 170

44 90
44 80
Нет сведений Her сведений
Нет сведений Нет сведений
55 60
190 60

DCR342-101
DCR342-102
Первичный Вторичный
106 160
106 165

50 60
75 60

47 115
47 100
170 60

650 + 50 об/мин - увеличивается до 850 об/мин, если увелич.
угол опережения зажигания
700 об/мин

650 + 100 об/мин
750 + 100 об/мин (положение “N”)
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Уровень СО при частоте холостого хода
Уровень топлива - клапан закрыт (“h1", Рис. 3.1

1.6 литра
1.8 литра
2.0 литра

Уровень топлива - клапан полностью открыт (#2
1.6 литра

Частота быстрого холостого ход;
1.6 литра
1.8 литра
2.0 литра:

Механическая трансмиссия
Автоматическая трансмиссия

Воздушный фильтр,
Топливный фильтр.
Давление топливного насоса
Регулировка тросика акселератора
Длина стопорного болта ("L", Рис. 3.7)
Люфт в центре колодки педали ..

Часть В: Двигатели с турбонаддувом
Общие характеристики
Тип системы .

Емкость топливного бака
'Октановое число топлива
Регулировки системы впрыска топлива
Частота холостого хода
Частота FICD (Turbo Executive)Уровень CO при частоте холостого хода:

Стандарт...
Низкий прогрев

Dashpot
Топливный фильтр .
Давление топлива
Максимальное значение ....
Регулируемое топливное дав,
Турбогенератор
Стандартное давление .
Давление срабатывания предохранительного клапана ..
Осевой зазор вала..... .
Регулировка тросика skveneparops:
Длина стопорного болта ..
Свободный ход в центре педали

1.0+0.5%

2.1 - 3.1 мм
Нет сведений
8.6 -9.6 мм

0.5 - 1.5 мм
Нет сведений
4.5 - 5.5 мм

2100 - 2400 об/мин
Нет сведений

2500 - 2800 об/мин
2900 - 3200 об/мин
Champion W208
Champion L102
19.6 - 26.5 kPa

6.5 - 7.5 мм
1.0 - 3.0 мм

Сзади установленный топливный бак, электрический топлив-
ный насос, компьютерное управление системой впрыска топли-
ва, с турбогенератором
60 литров
97 RON

650 + 100 об/мин
800 - 900 об/мин

2.0 % максимум
8.0 % максимум
2200 + 200 об/мин
Champion L102

206 - 255 kPa
250.1 kPa

43.3 - 48.7 КРа
52.0 kPa
0.013 - 0.091 мм

1.0 -2.0 мм
1.0 -3.0 мм

Часть С: Двигатели с системой впрыска топлива 2.0 литра
Общие р тористики
Тип системы .

Емкость топливного бака
'Октановое число топлива
Регулировки системы впрыска топлива
Частота холостого хода .
Частота FICD (Executive)
Уровень CO при частоте холостого хода
Dashpot:

Механическая ...
Автоматическая .

Топливный фильтр _
Давление топлива
Максимальное значение .
Регулируемое топливное давление
Регулировка тросика акселератора
Длина стопорного болта ..
Свободный ход в центре педали

Часть О: Все модели
Моменты затяжки
Болты крепления топливного бака ..
Монтажные болты датчика уровня/электр. топл. насоса
Монтажные гайки механического топливного насоса
Монтажные болты подвески педали акселератора
Монтажные гайки карбюратора
Болты выключателя дроссельно!
Болты камеры дросселя ..
монтажные болты топливной форсунки:

Турбо
2.0 литра с впрыском топлива

Передние распорные болты впускного коллекто

пан:

2.0 литра c впрыском топлива

Сзади установленный топливный бак, электрический топлив-
ный насос, Romseigrepiion управление системой впрыска топли-
ва
60 литров.
97 RON

800 + 50 об/мин
950 - 1050 об/мин
15+ 05%

2200 - 2600 об/мин
3300 - 3700 об/мин
Champion L102

255 - 304 kPa
299.1 kPa

5.0 - 6.0 мм
1.0 - 3.0 мм
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Задняя установка коллектора (впрыск 2.0 литра}:
мм

8 мм...
Впускной коллектор к коллектору (впрыск 2.0 литра).

олты (холод)Гайки впускного коллектора и
PCV клапан ..
Болт подвески РС\/ клапана (Турбо)
Гайки выпускного коллектора и болты (холод)...
Болты жаростойкого щитка выпускного коллектора
Монтажные гайки турбогенератора
Гайки турбогенератора к выхлопной трубе.
Болты жаростойкого щитка турбогенератора. in 4
Coeaunut, гайки подводящей трубы масла турбогенератора
Гайка муфты трубопровода масловыпускного ‘отверстия
турбогенератора
Гайки крепления выхлопно

2.0 литра с впрыском топлива .
Все другие модели........

Гайки фланцевого соединения системы выпуска или болты ...
Монтажные болты системы выпуска

распред. трубы к коллектору:

.. . 8-12

Часть А: Карбюраторные двигатели

1 Общее описание

Топливная система состоит из уста-
новленного в задней части автомобиля
топливного бака, топливного насоса, ме-
ханически приводимого от распредвала
и двухкамерного карбюратора с автома-
тической воздушной заслонкой.

Впускной коллектор подогревается
хладагентом, для оптимизации воздуш-
но-топливной смеси,

Выпускной коллектор - железное литье
и имеет нагреватель воздушного канала.
как часть системы воздухозаборника.

Выхлопная труба состоит из трех сек-
ций, включающих изогнутую головную
часть, глушитель и коробку расширения,
Она прикреплена на резиновых вешал-
ках под автомобилем.

Воздушный фильтр содержит автома-
тически управляемую откидную воздуш-

ную термостворку.

Установлены системы понижения ток-
сичности выхлопа - дроссель dashpot,
Повышение Управляемый Прибор(эле.
мент) Замедления (BCDD), Система Вен-
тиляция Картера (PCV) и система управ-
ления выделением паров топлива.

Обратитесь(отнеситесь) куместным Гла-
вам этой Главы для деталей.

2 Предосторожности при
обслуживании топливной
системы

Предупреждение: Бензин чрезвычайно
горюч, особенно в виде пара. Заметьте,
что бензиновый пар тяжелее воздуха U
собирается в смотровых ямах или пло-
хо вентилируемом помещении. Береги-
те глаза от бензина. В случае попада-
ния бензина в глаза, немедленно
умойтесь большим количеством воды и
обратитесь в медицинский пункт.

1 Всегда выполняйте процедуры обслу-
живания в хорошо проветриваемом месте,
чтобы предотвратить накопление паров.
2 Никогда не работайте в помещении,

в котором находится газовый электро-
прибор или другие источники открытого
огня. Проверьте, чтобы не было никаких
‘открытых ламп накаливания или любых
других источников искр.

3 Проверьте все электрооборудование.
Помните, что некоторые электрические
электроприборы (дрель, резак и т.д.) со-
здают искры при нормальном действии и
не должны использоваться около бензи-
на или любых компонентов, содержа-
щих бензин. Помните о возможном при-
сутствии бензиновых паров перед
использованием электрооборудования.
4 Бензин должен храниться в герме-
тичных контейнерах, которые должны
подходить для бензина и также четко
‘обозначены.
5 Перед работой с топливной систе-
мой всегда выключайте зажигание; пред-
почтительно отсоединить аккумулятор

(сначала отрицательную клемму), чтобы
предотвратить возможность образования
искр из-за короткого замыкания.

3 Техническое обслуживание

Выполните следующие процедуры с
периодичностью, данной в Разделе “Тех-
ническое обслуживание” в начале Руко-
водства,

Проверка частоты и смеси хо-
лостого хода
1 Руководствуйтесь Главой 17.

Проверка системы выпуска
отработавших газов
2 С автомобилем над смотровой ямой
или поддержанный на осевых подпор-
ках, проверьте систему выпуска и наде:
ность креплений, Любые признаки уте-
чек можно выявить, запустив двигатель

при частоте холостого хода и закрывая

тряпкой конец выхлопной трубы. В слу-
чае утечек выхлопные газы будут выхо-
дить через отверстия.

Проверка автоматической ре-
гулировки температуры в
воздушном фильтре
3 Проверьте состояние и надежность
крепления вакуумных шлангов к датчи-
ку и двигателю;

4 Схолодным неработающим двигате-
лем, отсоедините впускной канал и про-
верьте, чтобы внутренняя откидная
створка полностью закрывалатеплое воз-
душное отверстие,

5 Запуститедвигательи проверьте, что-
бы откидная створка поднималась, от-
крывая теплое воздушное отверстие.

6 Увеличьте частоту вращения двига-
теля на мгновение и проверьте, чтобы
откидная створка слегка поднялась при
увеличении вакуума.

7 Помере прогрева двигателя откидная
створка должна постепенно опускаться,

закрывая теплое воздушное отверстие.

Проверка системы вентиля-
ции картера (PCV)
8 Клапан положительной вентиляции
картера (РСУ) завинчен в коллектор на
крепежном флание карбюратора.
9 Клапан можно проверить, разъеди-
няя питающий шланг от сборки маслоот-
делителя. С двигателем холостом ходу
‘должно чувствоваться сильное всасыва-

ние, когда палец помещается над концом

клапана (рис. 3.1). Если всасывания не
чувствуется, замените клапан.

10 Проверьте, чтобы на питающем шлан-

Рис. 3.4 Проверка действия клапана
РСУ (Глава 3)
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о м г >
4,14 Отстегните пружинные скобы и открути-
те гайку. барашек...

5.2A Ослабление гибкой скобы воздухоза-
борника,

те вытекающих из картера паров было
давление. Если нет (и если частота холо-
стого хода увеличивается или стабилизи-
руется, когда снимается крышка маслоза-
ливного отверстия, детали системы

вентиляции в нормальном положении)
проверьте, чтобы маслоотделительнебыл
заблокирован горелым маслом и тд.
11 Снимите крышку воздушного филь-
тра (Глава 4) и достаньте малый РСУ
фильтр. Очистите его в подходящем ра-
створителе, проверьте состояние; заме-

ните фильтр, если он плохо закрыйзется
или поврежден. Установите фильтр и
крышку воздушного фильтра.
12 Отсоедините шланги системы и про-
верьте, чтобы они не были заблокирова-
ны или расколоты; очистите или замени-

те шланг(и) в случае необходимости.

Проверкагерметичности дви-
гателя и вакуумных шлангов
13 Из-за высокой температуры в мотор-
ном отсеке может произойти ухудшение
резиновых и пластиковых шлангов, ис-

пользуемых для систем двигателя иэмис-

сии. При текущем техническом осмотре
необходимо проверять, чтобы на шлан-
тах не было трещин, затвердевших учас-
тков или утечек.

14 Некоторые, но не все, шланги при-
креплены к стыкам зажимами. Там, где
используются зажимы, проверьте, что-

бы они не потеряли натяжение. Если
зажимы не используются, удостоверь-

тесь, что шланг не расширен,

Замена топливного фильтра
15 Руководствуйтесь Главой 7.

5.28 ... отсоедините канал от воздушного
фильтра

Проверка топливной системы
16 Проверьте состояние и надежность
крепления топливного насоса.

17 Проверьте все топливопроводы с ав-
томобилем над смотровой ямой или под-
держанный на осевых подпорках.
18 Осмотрите топливный бак.

Замена фильтрующего эле-
мента воздушного фильтра
19 Руководствуйтесь Главой 4.

Замена РСУ фильтра
20 Руководствуясь пунктом 11 выше, за-
мените фильтр независимо от состояния.

4 Фильтрующий элемент
воздушного фильтра -
замена

1 Выпуститепружинныескобы, откру-
тите центральную гайку-барашек и под-
нимите покрытие с воздушного фильтра.
(фото).
2 Поднимите элемент.
3 Вытрите изнутри корпус воздушно-
то фильтра и покрытие.
4 Прииспользовании фирменного эле-
мента Nissan чистка между указанными
интервалами замены не требуется. Не
фирменные элементы можно очистить
следующим образом.
$ Выбейте элемент от пыли, затем из-
нутри элемента сжатым воздухом вы-

дуйте оставшуюся пыль.
6 Установите элемент и крышку воз-
душного фильтра. Закрепите покрытие,
закрутитегайку-барашек, пока он некос-
нется металлической шайбы, затем заж-
мите гайку на четыре полных оборота.

5.3 Разъединение шланга вентиляции картера

Не перетяните гайку (фото). В заключе-
ние, установите пружинные скобы

5 Воздушный фильтр -
снятие и установка

1 Снимите фильтрующий элемент воз-
душного фильтра.
2 Ослабьте скобы, крепящие гибкий
канал воздухозаборника и шланг нагре-
вателя к корпусу воздушного фильтра,
отсоедините гибкий канал (фото).
3 Разъедините шланг вентиляции кар-
тера (фото).
4 Открутите болт подвески на клапан-
ной крышке (фото).
5$ Снимите(поднимите)корпусвоздуш-
ного фильтра, разъединяя вакуумные
шланги от распределителя зажигания,

карбюратора и впускного коллектора и
шланг нагревателя воздухозаборника
(фото).
6 Если требуется, можно открутить
гибкий канал, находящийся с левой сто-
роны моторного отсека.

5.4 Откручивание крепежного кронштейна
воздушного фильтра
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5.58.5.5А Отсоедините вакуумные шланги от рас- - карбюратора и впускного коллектора
пределителя ..

6.6A Температурный датчик АТС воздушного.
фильтра...

6.68 ... и вакуумный мотор.

7 Установка проводится в обратном
снятию порядке.

2 Этодостигается смешиванием холод-
ного воздуха с горячим, проходящим че-
рез выпускной коллектор и нагреваю-
щимся там. Соотношение горячего и
холодного воздуха регулируется поло-
жением клапана откидной створки во
впускном потоке, которая непосредствен-

но управляется вакуумным двигателем.
Вакуумное давление регулируется тем-
пературным датчиком, расположенным

в воздушном фильтре, регулируя таким

6 Автоматическая
Регулировка Температуры
(АТС) в воздушном
фильтре - общее описание

1 Температура поступающего воздуха
регулируется системой АТС.

‘биметалл

Холодный
воздух =>

Горячий воздух

| К впускному
—- коплектору

Перепускной воздушный клапан

Рис. 3.2 Детали Автоматической Регулировки температуры воздушного фильтра
(Глава 6)

55С Разъединение шланга теплого воздухо-
заборника

7.2 Топливный фильтр на перегородке

образом температуру воздуха в опреде-
ленных пределах.

3 Проверьте систему, как описано в
Главе 3.
4 Чтобы проверить работу компонен-
тов, необходим вакуумный насос.
5 Отсоедините вакуумный шланг от
мотора, подсоедините вакуумный насос
к мотору. Создайте давление 22 kPa и
удерживайте его. ;
6 Если клапан откидной створки or-
кроется, температурный датчик неисп-
равен и должен быть заменен. Если кла-
пан He откроется, неисправен вакуумный
двигатель и должен быть заменен (фото).

7 Топливный фильтр -
замена

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главе 2.
2 Топливный фильтр закреплен на ле-
вой стороне перегородки. Заметьте ори-
ентацию установки (фото).
3 Выпустите фильтр из скобы, затем
ослабьте два хомута, выпустите шланги
и достаньте фильтр.
4 Установите новый фильтр в обрат-
ной снятию последовательности.

8 Топливный насос -
проверка, снятие и установка

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главе 2.
2 Топливный насос имеет герметич-
ную конструкцию и чистить его нельзя

(Рис.3.4).



Топливная и выхлопная системы

впускной клалан

ЕР.
р 10

ре | Е2. aS
\ ` Рычаг ручной подкачки

Рис. 3.3 Разрез механического
топливного насоса (Глава 8)

3 Снимите насос, удалив сначала сбор-
ку воздушного фильтра.
4 Пометьте расположение входного,
выходного и возвратного шлангов (фото),
‘разъедините и закупорьте их.

5 Открутите насос на головке блока
цилиндров, снимите прокладку.

6 Работу насосаможно проверить, заб-
локировав выходной и возвратный кана-
лы пальцами и управляя коромыслом.

Давление воздуха должно оставаться в
течение двух-трех секунд.

7 Установка проводится в обратном
снятию порядке.

9 Датчик уровня топлива -
снятие, проверка и установка

1 Перед началом работы см. предуп-
‘реждения, данные в Главе 2.
2 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора,

3 Сиимите основание заднего сидения
и прокладки (Раздел 11).
4 Открутите четыре винта, снимите пла-
стину (не повредите электропроводку).
5 Разъедините жгут проводов.
6 С помощью двух отверток проверни-
те блок датчика, пока это не освободится.

8.4 Монтажные гайки топливного насоса ‘А’,
впускного шланга 'В” выпускного шланга ‘C’,
возвратного шланга ‘D’

10.6 Питающий и возвратный шланги топ-
ливного бака

7 Аккуратно извлеките датчик; старай-
тесь не сгибайте поплавок или рычаг
поплавка.

8 Установка проводится в обратном
порядке.

9 Для проверки датчика подсоедините
мультиметр кзелено-желтому и черному

проводам, замерьте сопротивление, под-

няв поплавок в положение “Full”, затем
опустив поплавок в положение “Empty”.
Первое значение должно быть прибли-
зительно 4.5 - 6 Ом, а второе - 80 - 83 Ом.
10 Заменить датчик, если он неисправен.

10.4 Ранние модели оснащены пробкой сли-
ва топлива из бака

10.7 Чтобы выпустить трубу наполнителя из
заливной горловины, ослабьте скобу

10 Топливный бак - снятие,
ремонт и установка

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главе 2,
2 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора.

3 Заблокируйте передние колеса, за-
тем поддомкратьте заднюю часть автомо-

биля и поддержите на осевых подпорках.
4 Сиимите крышку заливной горлови-
ны топливного бака, затем открутитеслив-
ную пробку (где используется - фото) и

‘топливный насос в {
СБОРЕ (ВСПРЫСК`
ТОПЛИВА

ДАТЧИК УКАЗАТАЛЯ
УРОВНЯ ТОПЛИВА ~
(КАРБЮРАТОР)

ЗАЩИТА ТОПЛИВНОГО BAKA

СЛИВНОЕ

КЛАПАН

ПРОБКА ЗАЛИВНОЙ ГОРЛОВИНЫ

ВОЗВРАТНОЕ
TSEC THE

"ТОПЛИВНЫЙ КОНТРОЛЬНЫЙ

ОТВЕРСТИЕ
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10.10A Передние левые монтажные болты
топливного бака

10.40В Передний правый монтажный болт
топливного бака

10.106 Болт заднего крепления топливного
ака

К ТОПЛИВНОМУ БАКУ

( Т СТОРОНА.
АТМОСФЕРА ТОПЛИВНОГО БАКА

ПОТОК ПАРОВ ТОПЛИВА.
+ ПОТОК СВЕЖЕГО ВОЗДУХА

11.5 Расположение клапана управления в!
‘делением паров топлива

слейте топливо в герметичный контей-
нер. Установите сливную пробку.
$ Если сливной пробки нет, бензин из
бака необходимо откачать.
6 Ослабьте скобы, затем отсоедините
и закупорьте питающий и возвратный
шланги (фото).
7 Ослабьте скобу, отсоедините трубу
наполнителя (фото).
8 Снимите датчикуровнятоплива(Гла-
ва 9),
9 Поддержите топливный бак домкра-
том с брусом,
10 Открутите монтажные болты (фото)
и опустите топливный бак, отсоедините
трубу сапуна. Опустите бак на пол.
11 Заметьте расположение предохрани-
тельных пластин, затем извлеките винты

и снимите их с бака.
12 В случае необходимости, заливную
горловину и трубы можно снять с кузова.
13 Если в баке имеется осадок, промой-
те его топливом или очистите паром.

Ремонт необходимо поручить специали-
сту. Ни в коем случае не пытайтесь паять
или варить топливный бак.
14 Установка проводится в обратной
последовательности. Удостоверьтесь,
что шланги соединены правильно.

11 Система управления
выделением паров

топлива - общее описание

1 Дляуменьшения выброса в атмосфе-
ру несожженного бензинового пара все
модели имеют систему управления вы-

делением паров топлива.

2 Онасостоитизкрышкизаливнойгор-
повины, которая является герметичной,

Рис. 3.5 Разрез крышки заливной
горловины топлива (Глава 11)

ноимеетвакуумный предохранительный
клапан, который пускает воздух в бак,
заменяя использованный бензин. Имеет-
ся также перепускной клапан, прижатый
к сапуну резервуара пружиной, для вы-
пускания паров при увеличении давле-

ния в баке (фото),
3 Чтобы проверить клапан крышки за-
ливной горловины, протрите ee, очисти-
те и попробуйте всасывать через нее
Первоначально будет небольшое сопро-
тивление, пока не услышите открывание

клапана, после чего сопротивление до.

жно исчезнуть. В обратном направлении
крышка заливной горловины не должна
продуваться. Замените крышку залив-
ной горловины, если клапан закупорен
или неисправен,

4 Чтобы проверить контрольный кла-
пан, подуйте в него со стороны топлив-
ного бака. Должно чувствоваться значи-
тельное сопротивление, через клапан

должно пройти только малое количество
воздуха. При всасывании (с ‘открытого’
конца), клапан должен свободно пропус-
кать воздух. Замените клапан, если он
закупорен или неисправен.

5 Контрольный клапан расположен в
трубе сапуна над передним левым углом
бака (фото). Чтобы получить доступ к
клапану, необходимо открутить монтаж-
ные болты и опустить бак.

12 Тросик акселератора -
регулировка

1 Сначала проверьте, чтобы высота пе-
дали была правильно установлена, резьба
на конце стопорного болта выступает на
длину, даннуюв Спецификация (Рис.3.7).

Рис. 3.6 Разрез контрольного клапана
(Глава 11)

2 Отрегулируйте положение внешне-
го тросика на подвеске карбюратора так,
чтобы при полностью отпущенной педа-
ли управления подачей топлива зазор в
колодке педали был 1.0- 3.0 мм. Зажмите
обе регулировочные гайки (фото).

13 Тросик акселератора -
снятие и установка

1 Снимите воздушный фильтр (Глава
3).
2 Выпустите электропроводку из ско-
бы тросика на стороне карбюратора.
3 Открутите крепежные гайки и сни-
мите кожух тросика из подвески.

4 Выпустите внутренний тросик из
шкива дросселя.

— РЕГУЛИРОВОЧНЫЙ БОЛТ (L)

СВОБОДНЫЙ ХОД В ЦЕНТРЕ КОЛОДХИ ПЕДАЛИ

Puc. 3.7 Регулировка педали и тросика
‘акселератора (Глава 12)
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Регупировочная гайка
Трос акселератора

Рис. 3.8 Педаль и тросик акселератора (Главы 13 и 14)

Пластиковая шайба

Конец кожуха 4HONS (Синтетический наконечник

12.2 Крепежные гайки тросика акселератора
на карбюраторе

5 Внутри автомобиля отсоедините
внутренний тросик от верха педали.
6 Снимите пластиковую шайбу и дос-
таньте тросик из перегородки в мотор-

ный отсек.
7 Установка проводится в обратной пос-
ледовательности. Проверьте высоту педа-
ли и отрегулируйте тросик (Глава 12).

14 Педаль акселератора -
снятие и установка

*1 Отсоедините тросик от педали (Гла-
ва 13).
2 Открутите подвеску педали от пере-
городки (фото).
3 В случае необходимости, извлеките
‘Е’ кольцо и отделите педаль от подвес-
ки. Уберите пружину.
4 Установка проводится в обратной
последовательности. Нанесите смазку на
стыки конца тросика и рычага педали.

14.2 Крепежный кронштейн педали акселе-
ратора

15 Неэтилированный бензин -
общее описание

: Информация, данная ниже и
в Спецификациях этого Раздела и Раз-
дела 4, применима только к бензинам,
продаваемым в Великобритании. Если
‘требуется модифицированная инфор-
мация, обратитесь к дилеру Nissan.

1 Рекомендуемое Nissan топливо для
автомобилей, описанных в этом руко-
водстве, дается в Спецификациях этого.
Раздела.
2 RON и МОМ являются различными
стандартами; ВОМ-октановоечисло (так-
же обозначается как RM), в то время как
MON - моторное октановое число (также
обозначается как ММ).
3 Перед описанием индивидуальных
требований, будет полезно разъяснить
различные условия, используемые для

типов бензина:
4 Этилированный бензин: дополни-
тельно к естественному содержанию, ко-
личество свинца добавляется при произ-
водстве, чтобы увеличить октановое

ВТОРИЧНЫЙ
ГЛАВНЫЙ
ВОЗДУШНЫЙ
ЖИКЛЕР

втТоРИЧНЫЙ,
ГЛАВНЫЙ ЖИКЛЕР

ВТОРИЧНАЯ
СТОРОНА,

ПЕРВИЧНАЯ
СТОРОНА

Рис. 3.9 Главная система карбюратора - типичная (Глава 16)

ЖИКЛЕР.

'Стопорный
‘болт

Возвратная пружина

Педаль акселератора

число. До 1970-ых это количество было
0.640 г. (максимум//литр. До 1985 (BS
4040:1985) его содержание постепенно
‘уменьшалось до0.150т. (максимум)/литр,
таким образом понижая октановое число.
$ Неэтилированный бензин: только
естественное содержание свинца, не

больше 0.013 г./литр (В$ 7070:1985).
6 Свободный бензин: не содержит ни-
каких добавок вообще.
7 Использование неэтилированного
бензина, как полагают, вызывает уско-
ренный износ обычных седел клапанов
(особенно выпускных) из-за снижения
смазочного эффекта. Все модели, опи-
санные в этом руководстве, оснащены
усиленными седлами клапанов и следо-
вательно могут постоянно использовать
неэтилированный бензин.

Замечание: Единственные автомобили,
которые всегда должны использовать
неэтилированный бензин - с катапити-
ческими конвертерами; автомобили, опи-
сываемые в этом руководстве, катали-
тическимиконвертерамине оборудованы.

16 Карбюратор - описание

Карбюратор - двухкамерный, с падаю-
щим потоком, прогрессивного типа. На-
чальное открытие дросселя выполняется

первичной дроссельной заслонкой, пос-
ле чего, приблизительно после открытия
на две трети, дальнейшее движение так-
же открывает вторичную дроссельную

заслонку.

Карбюратор включает следующие
устройства:
<” Клапан топливного выключателя

(отсечка топлива)
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КАНАЛ
ОБХОДА

ПЕРВИЧНАЯ
СТОРОНА.

НАКОНЕЧНИК ХОЛОСТОГО ХОДА.

типичная (Глава 16)

ПЕРВИЧНЫЙ ГЛАВНЫЙ ВОЗДУШНЫЙ ЖИКЛЕР
"ВОЗДУШНЫЙ ЖИКЛЕР ЗАМЕДЛЕНИЯ

ЖИКЛЕР ЗАМЕДЛЕНИЯ

ЭКОНОМАЙЗЕР ЖИКЛЕРА ЗАМЕДЛЕНИЯ

КЛАПАН ОТСЕЧКИ ТОПЛИВА.

ПЕРВИЧНЫЙ ГЛАВНЫЙ ЖИКЛЕР.
РЕГУЛИРОВОЧНЫЙ ВИНТ ХОЛОСТОГО ХОДА.

Рис. 3.10 Медленно текущая система карбюратора -

ШАГОВЫЙ ЖИКЛЕР

ШАГОВЫЙ ВОЗДУШНЫЙ ЖИКЛЕР.

ВТОРИЧНЫЙ
ГЛАВНЫЙ
ЖИКЛЕР

Рис. 3.11 Шаговая система карбюратора - типичная

"ВТОРИЧНЫЙ ГЛАВНЫЙ
ВОЗДУШНЫЙ ЖИКЛЕР

ВТОРИЧНАЯ СТОРОНА.

ШАГОВЫЙ КАНАЛ

(Глава 16)

7 Биметаллический компенсатор хо-
лостого хода

® Электрически нагреваемая автома-
тическая воздушная заслонка

97" Ускорительный насос
< Устройство замедления (механичес-

кая трансмиссия) (Глава 18)
2” Клапанрежимахолостогохода (Гла-

ва 19)
7 Дроссель dashpot

Клапан отсечки топлива предотвра-
щает работу при выключенном зажига-
нии (дизельный эффект).

Компенсатор холостого хода исполь-
зует биметаллическую пластину, откры-
вающую воздушный канал из воздушно-
ro фильтра непосредственноквпускному
коллектору, когдатемпература достаточ-

но высока. Он компенсирует богатую

смесь холостого хода и стабилизирует
частоту холостого хода двигателя.

‘Автоматическая воздушная заслонка со-
стоитизбиметаллической цилиндрической
пружины, которая (холодная) удерживает
воздушную заслонку в закрытом положе-

нии, Когда двигатель вращается, ток от
генератора подается к реле авто заслонки/
контроля лампы так, что питание начинает

подаваться от аккумулятора к сборке зас-
лонки. Пружина нагревается, вызывая от-
крывание воздушной заслонки. Вакуумная
камера открывает воздушную заслонку, в

случае необходимости, при наличии высо-
кого разрежения в коллекторе.

Дроссель dashpot задерживает закры-
тие дросселя при подъеме педали акселе-

ратора, обеспечивая таким образом сжи-
гание оставшегося в коллекторе топлива.

17 Карбюратор -
регулировка и проверка

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главе 2.

Регулировка частоты холос-
того хода
2 Установите автомобиль на плоской
поверхности, затяните ручной тормоз,
заблокируйте колеса, включитенейтраль-
ную передачу (механическая трансмис-
сия) или положение “No” (автоматичес-,
кая трансмиссия).
3 Двигатель должен быть прогрет до
‘нормальной рабочей температуры с отре-
гулированными клапанными зазорами и
‘установленным углом опережения зажи

"ИНЖЕКТОР,

ко
'ВЫХОДНОЙ КОНТРОЛЬНЫЙ"ПЕРВИЧНАЯ ИН

СТОРОНА

"ПЕРВИЧНЫЙ ГЛАВНЫЙ
ВОЗДУШНЫЙ ЖИКЛЕР

7 ВАКУУМНЫЙ
ПОРШЕНЬ

"ПЕРВИЧНЫЙ
ГЛАВНЫЙ
ЖИКЛЕР

ПЕРВИЧНАЯmera ЗКОНОМАЙЗЕРА

Рис. 3.12 Система ускорительного
‘насоса карбюратора - типичная.

(Глава 16)

КОМПЕНСАТОР,
холостого ХодА

Рис. 3.13 Система клапана
‘экономайзера карбюратора - типичная

(Глава 16)

от воздушного,
TPAone к впускному

КОПЛЕКТОРУ

Рис. 3.14 Компоненты компенсатора
холостого хода (Глава 16)

Биметаллическая пластина
Резиновый клапан
Кольцевов уплотнение
КарбюраторRO

N

Рис. 3.15 Расположение компенсатора
холостого хода - модели 1.6 и 1.8

литров (Глава 16)

Рис. 3.16 Расположение компенсатора
холостого хода - модели 2.0 литра

(Глава 16)
Рис. 3.18 Измерение высоты поплавка-

клапан закрыт (Глава 17)
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СЯ НА ЭТОЙ МЕТКЕ
УРОВЕНЬ ТОПЛИВА ДОЛЖЕН
ПОДДЕРЖИВАТЬ

Рис. 3.17 Метки уровня топлива в
карбюраторе (Глава 17)

гания. На моделях без тахометра, подсое-
дините внешний тахометр к двигателю
согласно инструкции изготовителя.
4 Запустите двигатель и дайте порабо-
тать на холостом ходу в течение двух
минут.

5 Разгоните двигатель до 2000 - 3000
об/мин два-три раза, переводя его в ре-
жим холостого хода.

6 Проверьте, чтобы все электрические
компоненты были выключены и разъе-
динитеэлектрический вентилятор охлаж-
дения.

7 Измерьте и сравните частоту холос-
того хода с данными в Спецификациях.
Если необходимо, подрегулируйте вин-
том частоты холостого хода (фото). Под-
‘соедините электрический двигатель вен-
тилятора охлаждения.

Регулировка смеси холостого
хода
8 Регулировочный винт смеси холос-
того хода можно крутить специальной
отверткой (Nissan номер KV10108300).

FX

Рис. 3.19 Расположение сидения
поплавка - модели 1.6 и 1.8 литров

(Глава 17)

Рис. 3.22 Установка тяги быстрого
хол. хода при измерении повышенной

частоты холостого хода (Глава 17)

Имеются различные варианты этой от-
вертки (фото). Также, будет полезен из-
меритель СО (анализатор выхлопного
газа) и тахометр, где необходимо.
9 Смесь холостого хода предваритель-
но установлена на заводе и никакой даль-
нейшей регулировки He требуется. Pery-
лировка потребуется из-за изменения
характеристик двигателя (нагар, износ
деталей ит.д.), или после переборки кар-
бюратора.
10 Прогрейте двигатель до нормальной
‘рабочей температуры. Отключите элект-
рический двигатель вентилятора охлаж-
дения.
11 Проверьте уровень СО. Если требу-
ется регулировка, вращайте регулиро-
вочный винт смеси холостого хода, пока.
не добьетесь правильной установки.
12 Всли измерителя CO нет, проведите
ниже описанную процедуру. Для работы
потребуется точный тахометр.
13 Заглушите двигатель и закрутите pe-
гулировочный винт смеси до упора (не
перетяните его, можно повредить кон-

ПОПЛАВКОВАЯ
КАМЕРА

Рис. 3.21 Измерение высоты поплавка-
клапан полностью открыт (Глава 17)

чик винта), затем открутите его ровно на
два оборота. Запустите двигатель.
14 Удалите избыток топлива из впуск-
ного коллектора, разогнав двигатель до
2000 - 3000 об/мин два-три раза, затем
переведите его в режим холостого хода.
15 Установите частоту холостого хода
730 об/мин (механическая трансмиссия)
или 830 об/мин (автоматическая транс-
миссия), используя регулировочный винт
частоты холостого хода.

16 Медленно вращайте регулировочный
винт смеси слегка сначала в одном на-
правлении, затем в другом, пока He найде-
те положение, в котором двигатель имеет
максимальные обороты. Если увеличе-
ние частоты существенно, регулировоч-
ным винтом частоты холостого хода сно-
ва установите 730 (или 830) об/мин.
17 Если регулировка выполняется боль-
ше трех минут, удалите лишнее топливо
из коллектора, как описано в пункте 14
выше.

18 Когда при установке регулировочно-
го винта смеси холостого хода двигатель
работает на самой быстрой частоте 730
(или 830) об/мин, уменьшите частоту хо-
лостого хода до стандартного значения,
медленно завинчивая регулировочный
винт смеси холостого хода.

19 Заглушите двигатель, отсоедините
измерительное оборудование, подсоеди-
ните электрический двигатель вентиля-
тора охлаждения.

Проверка уровня топлива
20 Урбвень топлива можно легко про-
верить поставив автомобиль на ровной
поверхности и с двигателем, работаю-
щим на частоте холостого хода.

Рис. 3.23 Зазор между первичной
дроссельной заслонкой и стенкой

диффузора карбюратора (Глава 17)

Рис. 3.24 Регулировочный винт
Dashpot и рычага дросселя - модель

2.0 литра (Глава 17)

Рис. 3.25 Проверка клапана
автоматической воздушной заслонки

(Глава 17)
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КОЖУХ ТЕРМОСТАТА
(КАРБЮРАТОР)

КАМЕРА БИМЕТАЛЛИЧЕСКОЙ ПЛАСТИНЫ

aed
‚©,

oy

Рис. 3.26 Метки выравнивания
карбюратора и покрытия

биметаллической пластины (Глава 17)

Рис. 3.27 Расположение реле
контрольной лампы/авто заслонки

(Глава 17)

Рис. 3.28 Проверка состояния
нагревателя автоматической

воздушной заслонки (Глава 17)

Ре
533 KPA (633 MBAP, 400 MMHG)NC )

BOSAYUIHAR|
. ЗАСЛОНКА.сильный контакт — ЗАС"

Рис. 3.29 Создание вакуума (Глава 17)

21 Уровень бензина в поплавковой ка-
мере должен быть на метке(ках) на стек-
ле или оправе (см. рис. 3.17 и фото).
22 При необходимости регулировки,
снимите карбюратор.
23 На моделях 1.6 и 1.8 литра, снимите
камеру заслонки. На моделях 2.0 литра,
снимите крышку поплавковой камеры, и
наблюдайте в окошко.
24 Переверните камеру заспонки или
карбюратор, установив их абсолютно
горизонтально.

25 Поднимите поплавок, затем медлен-
Ho опустите, пока он не коснется кончи-
ка клапана запорной иглы поплавкового
регулятора и измерьте зазор между вер-
хом поплавка и верхом камеры (зазор
ВР, Puc, 3.18).
26 Длярегулировки осторожно сгибайте
держатель поплавка (Рис. 3.19 и 3.20).
27 Затем поднимите поплавок (карбю-
ратор, все еще перевернут) пока стопор
поплавка не коснется стенки камеры и
измерьте зазор между основанием по-
плавка и основанием поплавковой каме-
ры (зазор ‘12’, Рис. 3.21). На моделях 1.6

Рис. 3.30 Проверка зазора R1
(Глава 17)

и 1.8 литра необходимо измерить глуби-
ну камеры от центра поверхности корпу-
са (или прокладки) и высоту основания
поплавка над поверхностью камеры (или
прокладки). Вычтите второе измерение
из первого, получите зазор. Не забудьте
включить толщину прокладки.
28 Еслитребуетсярегулировка, осторож-
но сгибайте держатель поплавка, пока не
получите правильную установку.
29 Соберите карбюратор, используя
‘новую прокладку крышки поплавковой
камеры и установите его на автомобиль.
30 Проверьте уровень топлива.

Проверка повышенной часто-
ты холостого хода
31 Прогрейте двигатель до нормальной
рабочей температуры.
32 Подсоедините тахометр (если требу-
ется) согласно инструкции изготовителя.
33 Найдите регулировочный винт на
кулачке повышенной частоты холостого
хода (Рис. 3.22). Запустите двигатель.
отметьте (быстрый режим холостого
хода) полученную частоту.

Рис. 3.31 Проверка зазора В2
(Глава 17)

34 Если измеренная частота отличается
от указанной, снимите карбюратор (Гла-
ва 20) и камеру заслонки (Глава 21).
35 Регулировочным винтом быстрого
холостого ходанакулачкехолостого хода
установите размер “А” (Рис. 3.23) между
первичным дроссельным киапаном и
стенкой диффузора в пределах указан-
ных допусков, Для регулировки ослабь-
те контргайку и крутите регулировоч-
ный винт. После регулировки зажмите
контргайку.
36 Соберите карбюратор и установите
его на автомобиль, повторите испытание.

Регулировка Dashpot
37 Сначала прогрейте двигатель до нор-
мальной рабочей температуры и проверь-
те, чтобы были правильно установлены
зазоры клапанов, угол опережения зажи-

гания, регулировка тросика акселерато-
ра, частота и смесь холостого хода и
уровень топлива.

38 Соедините тахометр (если требует-
ся), согласно инструкции изготовителя.
39 С двигателем на холостом ходу, мед-

17-7 Регупировочный винт частоты холосто-
го хода - модели 1.6 и 1.8 литров

17.8 Специальная отвертка для вращения
регулировочноговинта смеси холостогохода

17.21 Заметьте метки уровня топлива - также
клапаны управления холостым ходом и
BCDD (отмечены стрелками)
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17.41 Dashpot ‘A’, регулировочный винт ры-
чага дросселя ‘В’ - модели 1.6 и 1.8 литров

17.57 Разъем жгута проводов карбюратора

ленно вручную откройте шкив дросселя/
рычаг, пока рычаг не коснется плунжера,

dashpot. Заметьте частоту вращения дви-
тателя в этом положении.

40 Если требуется регулировка (см.
Спецификации), снимите карбюратор
(Глава 20) и достаньте камеру заслонки
(Глава 21).
41 Сверлом подходящего размера про-
верьте зазор ‘А’ (Рис. 3.23) между пер-
вичной дроссельной заслонкой и стен-
кой диффузора и сравните с данными в
Спецификациях, затем крутите регули-
ровочный винт рычага дросселя (фото),
пока он не коснется кончика плунжера
dashpot (рис. 3.24).
42 Соберите карбюратор, установите ero
на автомобиль (Главы 20 и 21), затем
повторите проверку (пункты37-39 выше).

Управление автоматической
воздушной заслонкой
43 Снимите крышку воздушного филь-
тра.

44 Проверьте, чтобы воздушная заслон-
ка была полностью закрыта, а так же
проверьте, чтобы она гладко и легко пе-
ремещаласьвовсемдиапазоне(рис.3.25).
45 Снимите корпус воздушного фильт-
ра, проверьте, чтобы засечки на биме-
таллической камере и корпусе карбюра-
тора были совмещены (Puc. 3.26). Всегда
выравнивайте эти метки при сборке.
46 Проверьте электропроводку подогре-
вателя автоматической воздушной зас-
лонки, запустите’ двигатель, прогрейте
ero до нормальной рабочей температу-
ры. Воздушная заслонка должна плавно

двигаться, полностью открываясь (фото).
47 Если воздушная заслонка работает
неправильно, проверьте напряжение ба-

17.46 Вакуумная диафрагма 'А’, нагреватель
автоматической воздушной заслонки ‘В’, воз-
‘душная заслонка ‘С’

17.56 Тяга ускорительного насоса *
отсечки ‘В’

‚клапан

Действие насоса-ускорителя
54 Снимите крышку воздушного филь-
тра.

55 Полностью откройте рычаг дросселя
и проверьте, что инжектор насоса подает

топливо в первичное отверстие.

56 Если нет, проверьте связь насоса-
ускорителя с поршнем (фото).

Топливный отсечной клапан
57 С двигателем, работающим на холо-

48.1 Расположение BCDD - модели 1.6 и 1.8
литров

тареи на зажиме подогревателя при рабо-
тающем двигателе. Если нет, проверьте
реле контрольной лампы/авто заслонки
(Раздел 12 ирис.3.27) и электропроводку,
пока не найдете повреждение.
48 Если напряжение батареи имеется,
проверьте цепь на обрыв между зажи-
мом отопительного прибора и корпусом
карбюратора (Рис. 3.28). Если цель ра-
зомкнута, значит сломана пружина би-
металлического отопительного прибора,
в этом случае блок надо заменить.

Регулировка вакуумного пре-
рывания

; Для этого испытания тре-
буется вакуумный насос. Если насоса
нет, для выполнения проверки обрати-
‘тесь к дилеру.

49 Проверьте закрытие воздушной зас-
лонки, как описано в пунктах 43 и 44
выше; затем снимите корпус воздушно-
го фильтра (Глава 5).
50 Разъедините резиновую трубку, под-
ключите вакуум к диафрагме вакуумно-
ro прерывания (Рис. 3.29),
51 Отверткой подтолкните связываю-
щийся стержень в показанном направле-
нии (закрытие воздушной заслонки) и
измерьте зазор “В 1”.Если он вне допус-
ков, отрегулируйте изгибанием язычка.
52 Руководствуясь Рис. 3.31, отверткой
подтолкните связывающийся стержень
к диафрагме, пока он не коснется, затем
измерьте зазор “В2”. Если он вне допус-
ка, повторите проверку и регулировку
зазора “В 1”,
53 Отключите вакуум, подсоедините
трубку, установите воздушный фильтр.

стым ходом, разъедините электропро-

водку карбюратора (фото); двигатель дол-
жен немедленно заглохнуть. Замените
катушку клапана, если он не работает.

Микровыключатель дроссель-
ного клапана (автоматичес-
кая трансмиссия)
58 Чтобы проверить выключатель,
разъедините электропроводку карбюра-
тора, подключите мультиметр или акку-
мулятор с лампой накаливания, проверь-
те непрерывность цепи с закрытым

дросселем или подсоединив прибор меж-
ду зелено-черным проводом и корпусом

карбюратора. Контакты выключателя
нормально разомкнутые.

59 Замените выключатель, если он не-
исправен.

18 Управляемое Устройство
Замедления (BCDD) - общее
описание

1 Это устройство устанавливается на
‘двигателях с механической трансмисси-
ей (фото) и предназначено для уменьше-
ния эмиссии углеводорода и паров мо-

торного масла при торможении

‘двигателем с закрытой дроссельной зас-
‘лонкой. При высоком вакууме во впуск-
ном коллекторе система допускает до-

полнительную смесь для полного

сгорания.

2 Надвигателях савтоматическойтранс-
миссией, BCDD заменен клапаном, вклю-
чаемым ингибитором стартера/выключа-
телем фонарей заднего хода (Раздел 7)
когда выбраны положения ‘No или ‘Р’.
3 Если предполагается повреждение

устройства, его необходимо проверить
дилером Nissan.
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КАНАП ОБХОДА СМЕСИ
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Рис. 3.33 Система режима холостого хода (Глава 19)

ДАТЧИК
ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ — РУЛЕВОГО, ПРИВОДА С`

УСИЛИТЕЛЕМ

свежий воздух

19 Система режима холостого
хода карбюратора - общее
описание

1 Эта система увеличивает частоту хо-
лостого хода на 50-200 об/мин всякий
раз, когдаувеличивается нагрузканадви-
татель насосом усилителя рулевого уп-
‘равления или генератором, сохраняя тем
самым устойчивый холостой ход и га-
рантируя достаточную зарядку аккуму-
ляторной батареи.
2 Система активизируется датчиком
давления усилителя рулевого управле-
ния, выключателем вентилятора отопи-

теля, термовыключателем электрическо-
то вентилятора охлаждения и
переключателем освещения.

3 Система управляется блоком управ-
ления вращением, который расположен
с левой стороны от водителя за прибор-
ной панелью (фото).
4 Когда срабатывает один извыключа-
телей, блок управления втягивает приво-
димый обмоткой клапан, который от-
крывает канал обвода смеси.
5 Если частота холостого хода не уве-
личивается при активизировании вык-
лючателей, проверьте их, как описано в
соответствующем Разделе этого руко-
водства.

6 “Чтобы проверить соленоидальный
клапан режима холостого хода, отсоели-
ните олектропроводку карбюратора и
соедините 12 вольт аккумулятора к про-
водам клапана. Должно быть слышно,
как срабатывает клапан. В случае неисп-
равности, замените его.

7 Если предполагается неисправность
в блоке управления, его можно прове-

19.3 Расположение блока управления вра-
„щением двигателя

рить только заменив на заведомо исправ-
ный блок (Раздел 12).

20 Карбюратор -
снятие и установка

1 Перед началом работы см. предуп-
‘реждения, данные в Главе 2.
2 Снимите воздушный фильтр.
3 Разъедините шланг подачи топлива
и закупорьте его (фото).
4 Отсоедините тросик акселератора.
5 Разъедините электропроводку кар-
бюратора.
6 Разъедините вакуумный шланг рас-
пределителя зажигания.

7 Открутите четыре гайки, и снимите
карбюратор с впускного коллектора.
8 Установка проводится в обратном
снятию порядке.

21 Карбюратор - переборка

1 Перед началом работы см. предуп-
‘реждения, данные в Главе 2.
2 Карбюратор редко приходиться раз-
бирать полностью; если же это требуется,
тогда вероятно более экономически вы.
годно заменить полный блок. Обычно
достаточно снять камеру заслонки и по-
чистить поплавковую камеру и жиклеры.
3 Перед снятием карбюратора, про-
верьте уровень топлива.

4 Очистите внешнюю поверхность со
снятого карбюратора.
5 Разъедините насос-ускоритель и
связь заслонки быстрого холостого хода,
отсоедините возвратные пружины.
6 Извлеките винты и снимите камеру

20.3 Отсоедините и закупорьте шлангподачи
топлива (отмечен стрелкой)

"ПЕРВИЧНЫЙ МЕДЛЕННЫЙ ВОЗДУШНЫЙ ЖИКЛЕЯ
ПЕРВИЧНЫЙ ГЛАВНЫЙ ВОЗДУШНЫЙ ЖИКЛЕР

БЫСТРОДЕЙСТВУЮЩИЙ
ЖИКЛЕР ОБОГАЩЕНИЯ"

ВТОРИЧНЫЙ ГЛАВНЫЙ ВОЗДУШНЫЙ ЖИКЛЕР.
НЕ СНИМАЕТСЯ

Рис. 3.34 Расположение жиклеров
(камера заслонки) - модели 2.0 литра

(Глава 21)

заслонки с корпуса карбюратора. Сни-
мите прокладку.

7 На карбюраторе DCR извлеките вин-
ты, снимите смотровое стекло и поплавок.
8 Открутите и снимите жиклеры (Рис.
3.34, 3.35 и 3.38), отмечая местоположе-
ние каждого, Не сбивайте положение
дросселя и регулировочных винтов хо-
лостого хода и смеси.

9 Очиститежиклеры сжатым воздухом.
Проверьте поплавок и игольчатый кла-
пан входного отверстия. Если необходи-
мо, открутите винты и снимите камеру

дросселя с главного корпуса.
10 Сборку проводите в обратном по-
рядке.

22 Впускной коллектор -
снятие и установка

1 Перед началом работы см. предуп-
‘реждения, данные в Главе 2.
2 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора.

3 Слейте жидкость из системы охлажде-
ния, затем отсоедините шланги системы
‘охлаждения (и нагревателя, где оборудо-
ван) от коллектора (Раздел 2). Заметьте,
что термостат и покрытие кожуха будут
удалены вместе с коллектором.
4 Снимите карбюратор (Глава 20). От-
соедините шланг от маслоотделителя к
РСУ клапану.
$ Отсоедините проводку от свеч зажига-
ния и от датчика температуры охлаждаю-
щей жидкости, а также шланг вакуумного
усилителя (Раздел 9) и, где используется,
вакуумный шланг экономайзера.
6 Открутите стопорные гайки коллек-
тора и болты, снимите коллектор со сто-
eK головки блока цилиндров. Уберите
прокладку.
7 Установка проводится в обратной
последовательности. Используйтеновую
прокладку и проверьте, чтобы совмеща-
ющиеся поверхности были чистыми. Заж-
мите гайки и болты коллектора усилием
затяжки, регламентированным Специфи-
кацией. Заполните систему охлаждения
(Раздел 2).
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Крышка

Рогупировочный винт,Guicrpord xonoeroro хода

52
8

биметаллической заслонки

_ Ускорительный

\ диафрагменной
каморы

| a

'механизы

Вторичный главныйодушный жиклер Первичный главный FS
runt оплавокSenin НЫЙ Жикле |

воздушный диффузор

Главный
- ›жиклер.

ow камеры

Элементы Жиклер хол. хода
1-ой камеры

Регупировочный винт качества
‘смеси холостого хода.

C. рогупировочный винт,
частоты холостого хода

Рис. 3.36 Карбюратор Nikki 21 E304 - модели 1.6 и 1.8
`Рычаг дроссельной заслонки литров (Глава 21)

23 Выпускной коллектор -
снятие и установка

1 Отсоедините отводящую выхлопную

трубу от коллектора.
2 Отсоедините шланг теплого возду-
хозаборника от жаростойкого шитка кол-
лектора, открутите жаростойкий щиток,
если требуется (фото).
3 Открутите стопорные гайки коллек-
тора, снимите коллектор со стоск головки

блока цилиндров. Уберите прокладку.
4 Установка проводится в обратной
последовательности. Используйтеновую
прокладку (фото) и проверьте, чтобы
совмещающиеся поверхности были чис-
тыми. Зажмите гайки и болты коллекто-
ра усилием затяжки, регламентирован-
ным Спецификацией.

секций. Секции связаны фланцевыми со-
единениями с прокладками (Рис. 3.39).
2 Чтобы снять систему выпуска, поме-
стите автомобиль на смотровой яме. От-
крутите гайки, отделите распределитель-
ную трубу от выпускного коллектора.

24 Система выпуска
отработавших газов -
снятие и установка

1 Выхлопная система состоит из трех

= rs =:
23.4 Всегда заменяйте фланцевые уплотне-
ния системы выпуска

23.2 Выпускной коллектор и жаростойкий
щиток
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Камера заспонки
Центральный корпус
Камера дросселя.
Шпонка блокирования
Банджо-болт
Банджообразное соединение
Топливный фильтр
Корпус клапана запорной иглы поплавко-
020 регулятора
‘Сборка запорной иглы поплавкового ре-
гулятора

'алан экономайзера
Первичный главный воздушный жиклерSN

 
©

 
GAGNS

OUD

Puc. 3.37 Карбюратор Hitachi DCR342 - модели 2.0 литров (Глава 21)

9 Вторичный главный воздушный xuKnep
10 Первичный медленный воздушныйжиклер
11 Первичный главный жиклер
12 Вторичный главный жиклер.
13 Вторичный медленный воздушный жик-

лер
14 Первичный медленный жиклер
15 Вторичный медленный жиклер
16 Компенсатор холостого хода
17 Сборка ускорительного насоса
18 Пробка
19 Рычаг ускорительного насоса
20 Тяга ускорительного насоса

21 Первичный и вторичный малью диффузо-
ры

22 Рогупировочный винтчастоты холосто-
го хода

23 Регулировочный винт смеси холостого
odax

24 Сборка диафрагмы
25 Поплавок
26 Клапан отсечки топлива
27 BCDD - механическая трансмиссия
28 Соленоидальный клапан управления

BCDD
29 Микровыключатель дроссельной заслон-

ки (автоматическая трансмиссия)

'Открутите секции, отсоедините от рези-
новых вешалок иснимитесистему (фото).
3 Если трудно снять центральную и
заднюю части из-за стабилизатора попе-
речной устойчивости, открутитекрепеж-
ныезажимы стабилизатора, ослабьтегай-
ки или болты, соединяющие стержень и
кулису (передняя) или стойку (задняя) и
подвигайте стержень (Раздел 10).

4 При установке выхлопной системы,
замените фланцевые уплотнения и рези.
новые вешалки по мере необходимости.
Улостоверьтесь, что никакие части систе-
мы не коснутся смежных частей кузова
или подвески при отклонении в пределах

полного движения гибкого крепления.
Заметьте расположение ремня заземле-
ния на центральном болте фланца.

25 Система вентиляции
картера (PCV) -
общее описание

1 Система вентиляции картера выво-
дит несожженные углеводороды (НС) в
атмосферу, используя смесь свежего воз-
духа выхлопных газов и масляного
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as

24.24 Кайки крепления распределительной
трубы системы выпуска к коллектору

пара от картера, направляя их во впуск-

ной тракт, далее все это сжигается.
2 Система требует герметичности кар-
тера, необходимо, чтобы пробка залив-
ной горловины клапанной крышки ищуп
для измерения уровня масла герметично.

закрывались.

3 Система состоит из соединительного
шланга от воздухозаборника к клапанной

24.28 Фланцевое соединение и крепеж рас-
пределительной трубы кпромежуточной ча-
сти

крышке, маслостделителя, содержащего

стальное отверстие, которое собирает мас-
ляные капли и сливает их назад в поддон,
и однонаправленного РСУ клапана, кото-
рый закручен во впускной коллектор. Кла-
пан пускает газы только в коллектор, не

пуская их в обратном направлении.
4 PCV фильтр предназначен для отде-
ления грязи и др. веществ, находящихся

Крышка маспозапивной
Торловины

/ пластина отсечки

Свежий
‘воздух

Картерныеe cael é rp
PCV клапан

Рис. 3.40 Система PCV (Глава 25)
в картере для предотвращения загрязне-

ния фильтрующего элемента воздушно-
го фильтра маслом.

26 Выявление неисправностей - топливная система

: Высокий расход горючего и слабая мощность не обязательно из-за повреждения в топливной системе. Перед
проверкой топливной системы удостоверьтесь, что система зажигания должным образом отрегулирована, тормоза не
подтормаживают и двигатель в хорошем механическом состоянии.

Признак Причина(ы)

Чрезмерный расход горючего ....

Недостаток мощности, двигатель глохнет или трудно
запускается.................--еннинннни i

Слабый или беспорядочный холостой ход

более определенного совета.

Засорен воздушный фильтр, давая богатую смесь
Утечка из бака, насоса или топливопроводов
'Заводнение поплавковой камеры из-за неправильного уровня
или изношенного игольчатого клапана

Неправильно отрегулирован карбюратор
Слишком высокая частота холостого хода
Неисправна заслонка
Чрезмерно изношен карбюратор.

Неисправен топливный насос
Утечка на стороне всасывания насоса или в топпивопроводе
Утечка фланцевых уплотнений впускного коллектора или кар-
бюратора
Неправильно отрегулирован карбюратор
Неисправна заслонка :
Неисправна система понижения токсичности выхлопа

Слабая смесь
Утечка во впускном коллекторе
Утечка в вакуумной трубе распределителя
Утечка в шланге вентиляции картера
Утечка в шланге усилителя тормоза
Неисправна система понижения токсичности выхлопа

Замечание: В этой Главе не дается исчерпывающая информация по выявлению неисправностей, но описываются более
общие повреждения, с которыми можно столкнуться в течение срока службы автомобиля. Консультируйтесь с дилером для

Часть В: Двигатели с турбонаддувом

27 Общее описание

Компоненты системы впрыска топлива
показаны на Рис. 3.41, на Рис. 3.42 пока-
зано, как они связаны. Топливную систе-
му можно разделить на три подсистемы:
система подачи топлива, система измере-

ния воздуха или система индукции и элек-

трическая сигнальная система.

Топливо из бака качается электричес-
ким топливным насосом. Электронная
Система Управления (ECCS) устанавли-
вает продолжительность импульса ин-

жекции. Разность между топливным дав-
лением ивпускным падением коллектора

должна поддерживаться на постоянном

уровне. Регулятор давления помещен в
топливопровод, чтобы регулировать топ-
ливное давление в зависимости от давле-

ния во впускном коллекторе. Остатки
топлива возвращаются регулятором дав-

ления в бак.
Впрыскивание топлива происходит

дважды за цикл. Сигнал впрыска посту-
пает из блока управления, все четыре
инжектораработаютодновременно. Каж-
дый впрыск дает половину топлива, тре-
бующегося цилиндру, длина цикла
впрыска определяется информацией,
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идущей к блоку управления от различ-
ных датчиков, включенных в систему.

Элементы, определяющие продолжи-
тельность впрыска топлива, включают

частоту вращения двигателя и положе-

ние поршня, количество поступающего

воздуха (измеритель воздушного пото-

ка), температуру двигателя (водный тем-
пературный датчик) и положение дрос-
сельного клапана (выключатель
дроссельного клапана). Обогащениесме-
си для пуска и прогрева и для ускорения

или больших нагрузок обеспечивается
изменением ширины импульса инжекто-

ра согласно информации, предваритель-
но запрограммированной в ECCS блок
управления.

Компоненты системы функциониру-
ют следующим образом:

Блок управления ЕСС$
ECCS блок управления, также называ-

емый Двигательным Блоком управления
(ЕСО), является микрокомпьютером с

электрическими соединителями для об-
мена информацией, электропитания,
ламп и диагностики. Блок управления
регулирует количество впрыскиваемого

топлива, также каки угол опережения

зажигания, частоту холостого хода, дей-
ствие топливного насоса и обратную
связь отношения смеси,

Турбогенератор
Турбогенератор, установленный на

выпускном коллекторе, предназначен

Топливный насос.

Клапан управл. вакуумом.

Клапан управл, хол. ходом

Клапан FICD

Воздушный регулятор

"Датчик детонации:

Реле

Термодатчик

Турбогенератор,

| выкл. дрос. клапана Топливный инжектор

Регулятор давления

Камера дросселя

©
Топливный фильтр

Катушка,
зажигания

Измеритель
воздушного потока

Датчик угла коленвала

Распределитель зажигания

Рис. 3.41 Расположение деталей системы управления двигателя с турбонаддувом (Глава 27)
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Топливная линия,=
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воздушный регулятор.

‘воздушный кондиционер
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Пмосляный сепаратор

Рис. 3.42 Система управления двигателем - модель Турбо (Глава 27)

Роспредолитель зажигания

воздушный фильтр

\ ‘измеритель воздушного потока

Топливный

Tonnwowvin бок

для сжатия впускного воздуха, идущего

из воздушного фильтра. Турбогенератор
имеет две турбины. Одна турбина, рас-
положенная в потоке выхлопного газа,
врашается газами, проходящими через

выпускной коллектор. Эта турбина вра-
щает другую турбину, которая сжимает
впускной воздух и посылает его во впус-
кной коллектор.

Чтобы предотвратить чрезмерное дав-
ление, система оборудована перепуск-
ным клапаном, который открывается при
определенном давлении, посылая вых-

лопные газы в обход турбогенератора
прямо в выхлопную трубу.

Вспомогательный аварийный
клапан

Для предотвращения возрастания дав-
ления, и возможного повреждения дви-

гателя в случае, если перепускной кла-
пан не справится со своей работой
должным образом, установлен вспомо-
тательный аварийный клапан, какзащит-
ное устройство во впускном коллекторе.
Клапан открывается, когда давление во
впускном коллекторе выше определен
ного значения.

Измеритель воздушного по-
‘тока

Измеритель воздушного потока изме-
ряет массовую норму потока впускного

воздухаи содержитрегулировочный винт
смеси холостого хода. Контрольная цепь
выдает электрический сигнал, который
изменятся в зависимости от температу-

ры, рассеивающейся от провода под на-
пряжением, помещенного в поток впус-

кного воздуха.

Выключатель клапана дроссе-
ля

Выключатель дроссельного клапана
прикреплен болтами к левой стороне ка-
меры дросселя и приводится в действие
от педали управления подачей топлива.
Контакты выключателя замыкаются, ког-
да дроссельный клапан установлен в ре-
жим холостого хода и открывается, ког-

да он - в любом другом положении.

Dashpot
Дроссель dashpot - устройство для сни-

жения токсичности выхлопа, которое за-

держиваетзакрываниедросселя при подъе-

ме педали управления подачей топлива,

таким образом все топливо, оставшееся во
впускном коллекторе сжигается,

Топливная форсунка
Топливная форсунка впрыскивает топ-

ливо в цилиндр. ECCS блок управления
посылает сигнал каждой топливной фор-
сунке, обмотка включает инжектор, OT-
водя игольчатый клапан назад, и топли-
во распыляется через наконечник во

впускной коллектор. Количество введен-
ного топлива управляется ECCS блоком
‘управления продолжительностью им-

пульса инжекции

Топливный насос
Топливный насос размещен в топлив-

ном бакс и является насосом погружного
типа, ролики лопатки непосредственно

соединены с двигателем, который запол-
нен топливом.

Воздушный регулятор
Воздушный регулятор создает воздуш-

ный обвод, когда двигатель еще не про-
трет, чтобы обеспечить режим быстрого
холостого хода в течение прогрева. Ото-
пительный прибор биметаллический,
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вращательная заслонка включает воздуш-

ный регулятор. Когда температура биме-
талла низкая, воздушный обводной ка-
нал открыт. При запуске двигателя
электрический ток идет через отопитель-
ный прибор, биметалл начинает вращать
заслонку, закрывая обводной канал. Вен-
тиляционный канал остается закрытым.
до тех пор, пока двигатель не остынет и

не снизится температура биметалла.

Блок IAA
Блок регулировки воздуха холостого

хода (IAA) установлен на правом конце
выпускного коллектора и управляет час-

тотой холостого хода, регулируя коли-
чество воздуха, который обходит дрос-
сельный клапан. Включается ЕСС$
блоком, когдаконтактвыключателя дрос-
сельного клапана закрыт, [AA блок регу-
лирует воздух согласно сигналам от бло-
ка управления, который определяет
лучшую частоту холостого хода для те-

кущей температуры двигателя. [АА блок
содержит регулировочный винт частоты
холостого хода, вакуумный регулирую-
щий клапан, клапан управления режи-
мом холостого хода и, на моделях

Executive Турбо, FICD клапан

Клапан управления режимом
холостого хода

Клапан управления режимом холосто-
гоходазавинченв!АА блок. Клапанвклю-
чается, чтобы стабилизировать частоту
холостого хода, когда увеличивается на-

грузка на двигатель от насоса усилителя

рулевого управления или генератора.

Клапан НСО
Блок Управления Быстрым холостым

ходом (FICD) такой же, как клапан уп-
равления режимом холостого хода. Он
увеличивает частоту холостого хода, ког-

да включается система кондициониро-

вания воздуха.

Вакуумный регулирующий кла-
пан

Вакуумный регулирующий клапан
предназначен для уменьшения потреб-
ления двигателем смазочных материа-

лов при увеличении вакуума во впуск-

ном коллекторе в течение замедления.

Как только вакуум в коллекторе увели-
чивается до определенного значения,

клапан откроется, пуская воздух во впус-

кной коллектор.

28 Предосторожности при
обслуживании системы
впрыска топлива

системам впрыска топлива. Смотрите
также Главу 53 из этого Раздела по
предосторожностям при работе с тур-
богенератором.

1 Заметьте, что топливная система со-
стоит из топливного бака с крышкой и
связанными шлангами, топливного на-

coca и фильтра, подающего и возвратно-
TO топливных шлангов, топливной маги-
страли,регуляторадавления, инжекторов

и других связанных деталей.
2 Большинство вышеупомянутых де-
талей содержит топливо под давлением;
всегда сбрасывайте остаточное давление
(Глава 29), затем оберните бумажное по-
лотенце или чистую тряпку вокруг со-

единения, чтобы предотвратить распы-
ление топлива, а также надевайте
защитные очки.

3 Врезультате того, что система рабо-
тает при высоком топливном давлении,

любая утечка может воздействовать на
эффективность системы и представляет
серьезную пожарную опасность. Также,
из-за того, что впускной воздушный по-
ток критический к действию системы,
даже небольшая утечка воздуха может
вызвать неправильное образование воз-
душно-топливной смеси.

Замечание: При работе с системой дол-
жны соблюдаться спедующие предос-
торожности:

(a) Не отсоединяйте проводку от акку-
мулятора при работающем двига-
теле.

(®) Перед снятием любого компонента
системы убедитесь, что зажигание
выключено и разъединен отрица-
тельный кабель аккумулятора.

(©) Жгут проводов системы должен
быть расположен по крайней мере
не ближе 10 мм от смежных жг]
тов. Это касается и питающего
кабеля антенны.
Убедитесь, что все соединения элект-

‘ропроводки надежно зажаты и чи
тые, так как слабое соединение мо-
жетвызватьчрезвычайныеколебания
высокого напряжения в катушке за-

‘жигания, которая может повредить

детали системы зажигания.
(е) Педаль акселераторане должнабыть

нажата до запуска двигателя. Не-
медленно после запуска не разгоняйте
излишне двигатель, а также не разго-
няйте его перед выключением.

(0 Винт регулировки холостого хода
закрыт заглушкой. Не нарушайте
заглушку на автомобиле, который
еще находится на гарантийном об-
служивании.

@

Замечание: Инструкции и npedynpexde-
ния, данные ниже, являются дополнени-
ями кданным в Главе 2 из этого Раздела.
Перед началом работы обспуживания
читайте сначала Главу 2 для информа-
ции относительно основных мер предо-
‘сторожности, а затем читайте эту
Главу для информации, относящейся к.

29 Уменьшение давления в
топливной системе

1 Все компоненты топливной системы
от бака до инжекторов содержат топли-
во, которое находится под давлением,

когда двигатель работает.

2 Давление остается некоторое време-
ни после того, как двигатель был заглу-
шен и должно быть уменьшено.
3 Первый метод: снимите предохрани-
тель топливного насоса на панели с пре-

дохранителями, затем запустите двига-

тель оставьте его работать на холостом
ходу, пока он не заглохнет. Проверните
двигатель 2-3 раза стартером, отключите
зажигание. Не забудьте установить пре-
дохранитель на место.

4 Второй метод: если двигатель только
что был выключен, отсоедините вакуум-
ный шланг регулятора давления от стер-
жня вакуума впускного коллектора, со-

сите насколько возможно чтобы открыть
диафрагму регулятора. Давление тогда
сбросится в топливный бак. Соедините
вакуумный шланг.

30 Техническое обслуживание

Выполните следующие процедуры с
периодичностью, данной в “Техничес-
ком обслуживании” в начале этого руко-
водства.

Регулировка частоты и сме-
си холостого хода

Руководствуйтесь Главой 41.

Проверка системы выпуска
Руководствуйтесь Главой 3.

Проверка системы вентиля-
ции картера

Руководствуйтесь Главой 3 и Главой
9.

Проверка шланга сапуна и ва-
куумных шлангов

Руковолствуйтесь Главой 3.

Замена топливного фильтра
Руководствуйтесь Главой 33.

Проверка топливной системы
Руководствуйтесь Главой 3.

Замена фильтрующего эле-
мента воздушного фильтра

Руководствуйтесь Главой 31.

31 Фильтрующий элемент
воздушного фильтра -
замена

1 Чтобы снять элемент, открутите
шесть винтов крепления наверху кожу-

ха, поднимите покрытие (фото).
2 Аккуратно поднимите элемент из ко-
жуха (фото).
3 Прииспользовании фирменного эле-
мента Nissan чистка между указанными
интервалами замены не требуется; если
используются не фирменные элементы,
их можно очистить, как описано в Главе 3.
4 Установите новый (или очищенный)
элемент в кожух (меткой ‘UP’ вверх),
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31.1 Снимите винты крепления крышки воз-
AywHoro фильтра

32.3 Крышка воздушного фильтра соединена
с впускным каналом на породнем крыле

«топливный насос +

34.5 Снимите защитную крышку, чтобы доб-
раться к топливному насосу/датчику уровня
топлива

опустите покрытие и надежно зажмите

винты.

32 Воздушный фильтр -
снятие и установка

1 Снимите фильтрующий элемент воз-
душного фильтра (Глава 31).
2 Снимите покрытие с установленного
на крыле впускного канала (фото).

Ослабьте зажим, отсоедините канал
воздухозаборникаот измерителя воздуш-
ного потока.

4 Выпустите скобу крепления элект-
ропроводки, отключите соединитель

электропроводки от измерителя воздуш-

ного потока,

5 Открутите кожух воздушного филь-
тра от внутренней панели крыла, дос-
таньте его вместе с измерителем воздуш-

ного потока. Измеритель можно
открутить, если требуется.
6 Установка проводится в обратной
последовательности.

33 Топливный фильтр -
замена

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главах 2 и 28.

2 Сбросьте давление в топливной сис-
теме (Глава 29).
3 Замените фильтр, как описано в Гла-
ве 7.

34.6 Разъединение электропроводки от топ-
ливного насоса/датчика уровня топлива

34 Топливный насос/датчик
уровня топлива - снятие,

проверка и установка

Рис. 3.43 Проверка электрического
топливного насоса (Глава 34)

двигатель (в результате неисправности
генератора и низкого давления масла),
топливный насос прекращает работать.

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главах 2 и 28.
2 Сбросьте давление в топливной сис-
теме (Глава 29).
3 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора.

4 Снимите основание заднего сидения
и прокладки (Раздел 11).
5 Открутите четыре винта и снимите
защитную крышку, соблюдая осторож-
ность, чтобы не повредить электропро-
водку (фото).
6 Отсоедините жгут проводов (фото).
7 Отсоедините топливный питающий
шланг от верха насоса и закупорьте его.

8 Открутите винты крепления и акку-
ратно достаньте блок, соблюдая осто-
‘рожность, чтобы не повредить его.
9 Установка проводится в обратной
последовательности, Используйте новое
кольцевое уплотнение.

10 Датчик уровня топлива можно про-
верить, как описано в Главе 9.
11 Топливный насос необходимо про-
верять только в погруженном в бак поло-
жении и с надежно закрепленным соеди-

нительным шлангом. Соедините 12 вольт
с проводами насоса (рис. 3.43); если на-
сос не работает, значит он неисправен и
должен быть заменен.
12 Заметьте, что на некоторых моделях
цепь топливного насоса оснащена реле,

‘размещенным в держателе реле в мотор-

ном отсеке (Раздел 12), он работает сле-
дующим образом. Реле останавливает

35 Топливный бак - снятие,
ремонт и установка

1 Перед началом работы см. предуп-
‘реждения, данные в Главах 2 и 28.
2 Сбросьте давление в топливной сис-
теме, как описано в Главе 29.
3 Снимите или отсоедините топливный
насос/датчик уровня топлива (Глава 34).
4 Остальная процедура описана в Гла-
ве 10.

36 Система управления
выделением паров

топлива - общее описание

Руководствуйтесь Главой 11.

37 Тросик акселератора -
регулировка

Руководствуйтесь Главой 12.

38 Тросик акселератора -
снятие и установка

Заметьте, что нет никакой необходимо-
сти снимать воздушный фильтр, и выпол-
ните процедуру, описанную в Главе 13.

39 Педаль акселератора -
снятие и установка

Руководствуйтесь Главой 14.
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Рис. 3.44 Расположение
регулировочного винта частоты

холостого хода (Глава 41)

40 Неэтилированный бензин -
общее описание

1 Обратитесь сначала к Главе 15.
2 Не используйте неэтилированный
бензин Premium (или уменышите угол
опережения зажигания) на моделях Turbo
или Turbo Executive; для этих двигателей
требуется бензин с минимальным окта-
новым числом 97 КОМ.
3 Владельцы должны заметить (если
верить рекламации изготовителя), что
неэтилированный бензин сорта Super/
Super Plus имеет подходящие октановые
числа. Консультируйтесь непосредствен-
но с дилером Nissan относительно того,
можно ли использовать этот бензин в
моделях Турбо.
4 Заметьте, что двигатели с турбонад-
дувом оснащены усиленными седлами
клапанов и следовательно могут непре-
рывно использовать неэтилированный
бензин с достаточно высоким октано-
вым числом.

41 Системы впрыска топлива -
регулировка

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главах 2 и 28,
2 Установите автомобиль на плоской
поверхности, затяните ручной тормоз,
блокируйте колеса, включите нейтраль-
ную передачу.

3 Зазоры клапанов и угол опережения
зажигания должны быть правильно от-
регулированы, отключите электрический
двигатель вентилятора охлаждения,

41.17 Регулировочный винт смеси холостого
хода под заглушкой в измерителе воздушно-

„го потока

Рис. 3.45 Расположение деталей FICD -
модель Executive (Глава 41)

4 Качество смеси холостого хода уста-
новлено на заводе, поэтому обычно регу-
лируется только частота холостого хода.

Регулировка частоты холос-
того хода
5 _Прогрейте двигатель до нормальной
рабочей температуры.
6 Все огни и другие потребители элект-
ричества, включая систему кондициони-
‘рования воздуха, необходимо отключить.
7 Сделайте переходникэлектропровод-
ки и соедините, как показано на Рис. 4.16
в Разделе 4. Подсоедините тахометр.
8 Разгоните двигатель до 2000 - 3000
об/мин два-три раза, переведите его в
режим холостого хода в течение одной

минуты.

9 Проверьте частоту холостого хода.
При необходимости, отрегулируйте вин-
том частоты холостого хода, располо-

женным на задней стороне IAA блока
(Рис. 3.44).

Регулировка скорости FICD
10 Проверьте частоту холостого хода
как описано выше,
11 Вкаючите систему кондиционирова-
ния воздуха и замерьте увеличение час-

тоты холостого хода. Если требуется pe-
гулировка, вращайте регулировочный
винт FICD с правой стороны IAA блока
(Puc, 3.45).
12 Если частота холостого хода не уве-
личивается, остановите двигатель, разъе-

дините FICD электропроводку клапана.
Подсоедините аккумулятор к проводам
зажимов; послушайте, слышны ли щелч-
ки в клапане, Если клапан неисправен,
замените его.

Р Dae. ie

41.18A Отсоедините электропроводку отвод-
ного температурного датчика

Рис. 3.46 Детали заглушки
регулировочного винта смеси

холостого хода (Глава 41)

Рис. 3.47 Резистор 2.5 КОм и жгут
переходника для регулировки смеси

холостого хода (Глава 41)

Регулировка смеси холостого
хода
13 Если смесь отрегулировалась из-за
изменений характеристик двигателя (вы-
деление углерода, износ каналов цилин-
дров и тд.), сначала отрегулируйте час-
тоту холостого хода, затем остановите

двигатель.
14 Качество смеси необходимо прове-
рить, используя измеритель СО (анали-
заторвыхлопногогаза). Потребуется точ-
ный тахометр и резистор 2.5 КОм.
15 Перед проверкой смеси холостого
хода, сначала прогрейте двигатель до
нормальной рабочей температуры и про-
верьте зазоры клапанов, угол опереже-

ния зажигания и частоту холостого хода,
как описано выше.

16 Соедините измеритель СО согласно
инструкции изготовителя, и проверьте
‘уровень СО на частоте холостого хода.
Если требуется регулировка, продолжи-
те следующим образом,
17 Снимите резиновый колпачок с регу-
лировочного винта смеси, аккуратно про-
сверлите маленькое отверстие в алюми-
ниевой пробке, снимите ее (Рис. 3.46),
18 Отсоедините провода от датчикатем-
пературы хладагента, подсоедините ре-

зистор 2.5 КОм к зажимам соединителя
(Рис. 3.47).
19 Прогрейте двигатель до нормальной
рабочей температуры. Проверьте уро-
вень СО.
20 Уровень СО должен увеличиться
постепенно, так как система впрыскива-
ния выдает обогащенную смесь для стар-
та и прогрева.

21 Вращая регулировочный винт смеси
(который является фактически перемен-
ным резистором), установите уровень
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Е

41.18Е
ров

и установите резистор при регули-
‘смеси холостого хода

CO меньше 8 %. Выключите двигатель,
снимитерезистор, соединитеводныйтем-
пературный датчик.
22 Запустите двигатель, проверьте уро-
вень СО и частоту холостого хода. Остано-
вите двигатель, отсоедините испытатель-

ное оборудование, установите резиновый
колпачок. Подключитеэлектрическийдви-
гатель вентилятора охлаждения.

23 Длярегулировки смеси холостого хода
‘без измерителя СО, сначаласоединитеточ-
ный тахометр (пункт 7) и подготовьте ав-
томобиль, как описано в пункте 15 выше.
24 Остановите двигатель, снимите заг-
лушку с измерителя воздушного потока,
затем вставьте резистор 2.5 KOM, какопи-
сано в пунктах 17 и 18 выше. Запустите
двигатель, удалите избыток топлива из
впускного коллектора, как описано в

пункте 8 выше.
25 Мягко поверните регулировочный
винт смеси холостого хода в каждую сто-

рону, пока не получите самую быструю
частоту холостого хода, затем остановите

двигатель, снимите резистор и повторно
‘соедините водный температурный датчик.
26 Запустите двигатель и удалите избы-
ток топлива из впускного коллектора

(пункт 8), затем проверьте частоту холо-
стого хода и уменьшите ее, в случае не-

обходимости, до указанного значения,
используя регулировочный винт часто-
ты холостого хода (пункт 9).
27 Остановите двигатель, соедините
двигатель(и) электрического вентилято-
ра охлаждения. Не устанавливайте но-
вую заглушку, пока не проверитё смесь
измерителем СО.

Регулировка dashpot
28 Прогрейте двигатель до нормальной
рабочей температуры.
29 С двигателем, работающем на холо-
стом ходу, открывайте шкив дросселя,
пока рычаг не упрется в dashpot плун-
жер. Заметьте (dashpot контакт) частоту
вращения двигателя в этой точке (фото).
30 Если требуется регулировка, крутите
регулировочный винт рычага дросселя.

Регулировка выключателя
дроссельного клапана
31 Выключатель должен быть отрегу-
лирован так, чтобы контакты размыка-
лись при 900 + 250 об/мин.
22 Плпслатишите тоазный тахаметр к

ори"
41.29 Шкив/рычаг дросселя и dashpot

двигателю (переходник показан на Рис.
4.16 из Раздела 4).
33 Выпустите скобу крепления элект-
ропроводки, закрепляющую разъем со-

‘единителявыключателя дроссельнойзас-
лонки. Запустите двигатель.
34 Ослабьте монтажные болты выклю-
чателя, поддерживая работу двигателя в
режиме быстрого холостого хода, под-
соедините кзажимам выключателя муль-

тиметр в режиме измерения сопротивле-

ния (или аккумулятор с лампой).
35 Цепь на зажимах выключателя (29 и
30) должна быть замкнута, когда дрос-
сельный клапан закрыт. Когда клапан
слегка откроется, контакты должны ра-

зомкнуться. В случае неисправности, за-
мените выключатель.

36 Установите частоту двигателя 950 +
250 об/мин, медленно вращая выключа-
тель от замкнутого до разомкнутого по-

ложения. Зафиксируйте это положение и

37 Проверьте установку перед останов-
кой двигателя, отсоедините испытатель-
ное оборудование и восстановите соеди-
нения электропроводки выключателя.

42 Блок управления ЕСС$ -
общее описание

Блок управления размещен под пасса-
жирским сидением. См. Раздел 12.

43 Измеритель воздушного
потока - снятие и установка

1 Ослабьте зажимы, снимите воздухо-
заборник.

43.4 Не нарушайте провод измерителя воз-
душного потока

43.2 Измеритель воздушного потока установ-
‘лен спереди кожуха воздушного фильтра

2 Отсоедините электропроводку от из-
мерителя воздушного потока (фото).
3 Открутите измеритель воздушного,
потока от кожуха воздушного фильтра.
4 Провод измерителя (фото) очень
хрупкий; проверьте, чтобы он был чис-
тый и не поврежден.
5 Установка проводится в обратном
порядке. Если был установлен новый
блок, проверьте частоту холостого хода
и смесь как можно скорее,

44 Блок воздухозаборника и
резонатора -

‘снятие и установка

1 Для проводки впускного воздуха из
воздушного фильтра и измерителя воз-
душного потока к турбогенератору и от
турбогенератора к впускному коллектору
или блоку 1АА используется ряд фасон-
ных пластиковых или резиновых каналов.

2 Заметьте, что всякий раз при разъе-
динении частей системы труб воздухоза-
борника, всегда закрывайте открытые
отверстия чистой тряпкой, чтобы пре-
дотвратить попадание грязи. Не забудь-
те снять тряпку при сборке.
3 Чтобы снять любую часть системы
труб, ослабьте зажимы, закрепляющие
каждый конец, открутите крепежные
кронштейны на передней панели кузова
(где оборудованы) и достаньте трубу.
4 Установка проводится в обратной
последовательности. Где используются
резиновый уплотнитель или прокладка
(фото), проверьте, чтобы они были пра-
вильно размещены на совмещающейся
поверхности.

Е м x a %
44.4 Резиновый уплотнитель установлен на
впускной трубе на конце турбогенератора



Топливная и выхлопная системы

46.3 Выключатель
показан монтажны

оссельной заслонки -
олт

47.3 Труба обода воздухозаборника ‘A’, со-
единитель блока 1АА
блока IAA ‘С’

‚ монтажные болты

45 Камера дросселя -
снятие и установка

47 Блок IAA -
снятие и установка

1 Ослабьте зажимы, снимите трубы от
турбогенератора к воздухозаборнику Ka-
меры дросселя и трубы LAA блока.
2 Отсоедините тросик акселератора от
шкива дросселя,

3 Выпустите скобу крепления электро-
проводки и отсоедините электропроводку

от выключателя дроссельного клапана.

4 Снимите пробку радиатора, чтобы
сбросить давление в системе охлажде-
ния. Ослабьте зажимы, разъедините
шланги охлаждающей жидкости малого,
диаметра снизу камеры дросселя.
5 Открутите камеру дросселя от впус-
кного коллектора и снимите ее.

6 Установка проводится в обратном
снятию порядке, но заметьте следующие
пункты:

(@) Всегда устанавливайте новую про-
кладку камеры дросселя, зажмите
четыре болтаусилием затяэкки, рег-
ламентированным Спецификацией

(5) Повторно соедините шланги охлаж-
дающей‘окидкости, дополните сис-
тему охлаждения (Раздел 2)

(©) Если установлен новый блок, проверь-
те установочное положение выключа-

‘теля дроссельной заслонки (Глава 41)

46 Выключатель
дроссельного клапана -
снятие и установка

1 Пометьте положение выключателя в
камере дросселя.

2 Выпустите скобу крепления элект-
ропроводки и отсоедините электропро-

водку от выключателя.

3 Открутите два болта (фото) и подни-
мите выключатель дроссельной заслон-
ки из камеры дросселя.

Замечание: Каждый раз после ослабле-
ния болтов выключателя дроссельной
заслонки, его необходимо будет отре-
гулировать.

4 Установка проводится вобратном по-
Puke, совместите выключатель по сде-

ланным меткам.

5 Установите положение выключате-
ля, как описано в Главе 41.

1 Отсоедините отрицательный провод’
аккумулятора.

2 Отсоедините трубы воздухозаборни-
ка обвода от IAA блока и ослабьте зажи-
мы, крепящие воздушные шланги обво-
ды регулятора.
3 Отключите проводку от IAA блока
(фото). “<
4 Открутите IAA блок от впускного,
коллектора и снимите его, отделяя от

воздушных шлангов регулятора.

5 Не пытайтесь разбирать IAA блок.
6 Установка проводится в обратном по-
рядке, зажмите болты моментом затяжки,
указанным в Спецификациях. Если уста”
новлен новый блок, проверьте и отрегули-
pylire частоту холостого хода и смесь.

48 Воздушный регулятор -
снятие, проверка и установка

1 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора.

2 Освободите скобу крепления элект-
ропроводки и отсоедините электропро-
водку от воздушного регулятора.

3 Ослабьтезажимы, крепящие воздуш-
ные шланги обвода регулятора (фото).
4 Открутите воздушный регулятор от
РСУ подвески клапана, снимите его, от-
деляя от воздушных шлангов.

5 Нагревательный биметаллический
прибор регулятора можно проверить,
подсоединив мультиметр (в режиме из-
мерения сопротивления), или аккумуля-
тори лампу, к зажимам. Если цепь разор-
вана, нагревательный прибор
‘неисправен, воздушный регулятор дол-
жен быть заменен.
6 Установка проводится в обратной
последовательности.

49 Впускной коллектор -
снятие и установка

1 Перед началом работы см. предуп-
‘реждения, данные в Главах 2 и 28.
2 Отсоедините отрицательный провод.
‘аккумулятора.

3 Слейте охлаждающую жидкость из

48.3 Кпапан PCV ‘А’, соединитель электро-
проводки воздушного регулятора 'В’, зажи-
мы воздушного шланга ‘С’

системы охлаждения, отсоедините шлан-

ги системы охлаждения от камеры дрос-

селя и впускного коллектора. Термостат
и крышка будут сняты с коллектором.
4 Снимите трубу, соединяющую тур-
богенератор с воздухозаборником и 9б-
водную трубу [АА блока.
5 Отсоедините тросик акселератора.
6 Отсоедините электропроводку от вык-
лючателя дроссельного клапана, всех ин-

жекторов, датчика температуры хладаген-

та, воздушного регулятора и LAA блока,
7 Разъедините топливный регулятор
давления, вакуумный усилитель, отведи-
те шланги вакуумного датчика от впуск-

ного коллектора (фото).
8 Сбросьте давление в топливной систе-
Me и разъедините шланги подачи топлива.

9 Заметьте, если требуется, вместе со
впускным коллектором можно удалить

сборку регулятора давления/топливной
магистрали, камеру дросселя и блокТАА.
10 Отсоедините провода от свечей за-
жигания и шланг маслоотделителя РСУ
клапана,

11 Открутите гайки и болты и снимите
коллектор со стоек головки цилиндров.

Снимите прокладку,
12 Установка проводится в обратном
порядке. Зажмите гайки коллектора и
болты моментом затяжки, указанным в
Спецификациях. Заполните систему ох-
лаждения.

50 Предохранительный
клапан - снятие и установка

1 Содвигателем заглушенным и полно-

49.7 Вакуумный шланг регулятора давления
‘А’ вакуумный шлангблокадатчика ‘В’, шланг

имного усилителя ‘С’, топливный питаю-
щий 'О’и возвратный 'Е’ шланги
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50.1 Предохранительный клапан

стью остывшим, открутите клапан из

впускного коллектора (фото).
2 Установка проводится в обратной
последовательности. Нанесите подходя-
щий уплотнитель на резьбу и надежно
зажмите клапан.

51 Блок топливной
магистрали/регулятора
давления -

снятие и установка

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главах 2 и 28.
2 Сбросьте давление в топливной сис-
теме.

3 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора.

4 Отсоедините подающие и возврат-
ные топливные шланги.

5 Снимите трубы, соединяющие тур-
богенератор с воздухозаборником.
6 Отсоедините тросик акселератора.
7 Отсоедините проводку от свечей за-
жигания.

8 Отсоедините вакуумный шланг pery-
лятора давления.

9 Отсоедините электропроводку от
‘форсунок.
10 Открутите сборку топливная магист-
раль регулятор давления от форсунок
(фото). Снимите сборку, не сгибайте топ-
ливные трубки (Рис. 3.48).
11 Не снимайте форсунки без необхо-
димости.

12 Установка проводится в обратном
порядке. Проверьте, чтобы не было уте-
чек топлива, особенно в местах потрево-
женных соединений.
13 Для проверки давления топливной
системы необходим вакуумный насос,
создавая вакуум в регуляторе давления.

`ОПЛЕТКА

Рис. 3.49 Метод снятия шланга с
инжектора (Глава 52)

51.10 Каждая топливная форсунка прикреп-
ляется болтами к впускному коллектору

52 Топливные форсунки -
проверка, снятие и установка

1 Снимите сборку регулятор давления
топлива/топливопровод.
2 Ослабьте зажим, отсоедините фор-
сунки от топливопровода.

3 Шланги туго посажены на инжекто-
ры, для их снятия необходимо будет ис-
пользовать 150 ваттный паяльник, что-
бы разрезать оплетку (рис. 3.49).
4 Установка проводится в обратном
порядке.

5 Инжекторы можно проверить с помо-
шью мультиметра (в режиме измерения
сопротивления), или аккумулятора и лам-
пы, подсоединив их к зажимам каждого

инжектора. Если цепь разорвана, инжек-
тор неисправен и должен быть заменен.

53 Турбогенератор -
предосторожности

1 Турбогенератор приводится от вых-
лопных газов и обычно работает в очень
высоких температурах. Детали турбоге-
нератора выдерживают высокую темпе-

ратуру в течение длительного времени.

2 Высокая скорость вращения в турбо-
генераторе требует хорошей смазки под-
шипников, зависящей от постоянного
потока моторного масла к подшипникам

вала: вал турбогенератора практически
плавает на толстой пленке масла.
3 Так как работа турбогенератора за-
висит от чистоты масла, меняйте мотор-
ное масло и масляный фильтр при каж-
дом снятии турбогенератора.
4 Турбогенератор для работы требует

54.3 Каждый раз при снятии впускных кана-
лов закрывайте открытые отверстия турбо-
тенератора

Рис. 3.48 Снятие блока регулятора
‘давпения/топливной магистрали и

топливных форсунок (Глава 51)

абсолютной чистоты, Гайка, металличес-
кий предмет или камень, проходящий
через турбину, врашающуюся с часто-
той 120 000 об/мин, может причинить
непоправимые повреждения.

5 Всегда заменяйте моторное масло и
фильтр с указанными интервалами, не
используйте дешевое масло. Самое до-
рогое масло дешевле нового турбогене-
ратора.

54 Турбогенератор -
снятие и установка

1 Перед началом работы подождите,
пока все компоненты полностью не ос-

тывут.

2 Слейте охлажлающую жидкость из
системы охлаждения.

3 Снимите трубы от измерителя воз-
душного потока к турбогенератору и от
турбогенератора к камере дросселя ЛАА
блока (фото).
4 Открутите три гайки, крепящие рас-
пределительную трубу выхлопной сис-
темы к турбогенератору, открутите пе-
реднюю секцию системы выпуска

отработавших газов от картера сцепле-
ния, отведите распределительную трубу
вниз, насколько возможно.

5 Открутите и бнимите жаростойкие
щитки турбогенератора.
6 Ослабьте зажим, отсоедините масля-
ный возвратный шлангот соединения тур-
богенератора. Заткните шланг, чтобы пре-
дотвратить попадание грязи. Открутите
конец соединения подводящей масляной
трубы в блоке цилиндров или турбогене-
раторе. Заткните конец трубы, чтобы пре-
дотвратить вытекание масла (фото).

54.6 Зажим возвратного масляного шланга
‘A’, банджо-соединение подводящей трубы
охл. жидкости ‘В
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Топлоизолятор

9 ‘i
$

$ о

Держатель топлоизолятора.

Выходной воздушный канал

Отводная масляная труба.

Входной воздушный канал

`Топлоизолятор

Puc. 3.50 Турбогенератор и связанные детали (Глава 54)

'Выходной коллектор.

Турбогеноратор,

Прокладка

Отводная водяная

Подающая маспянаяua cri

Подающая водяная трубка

7 Открутите болты банджо-соедине-
ния, крепящие трубы хладагента к тур-
богенератору
8 Отведите назад блокировочную пла
тину, поднимите шпонки и открутите гай
ки крепления турбогенератора к выпуск-
номуколлектору. Снимитетурбогенератор
с выходом выхлопной системы.
9 Тшательно очиститевсю поверхность
и резьбу.
10 Установка проводится в обратном
порядке, используйте новые прокладки,
Блокировочные пластины должны быть
заменены (фото).
11 Заполните систему охлаждения.
12 Рекомендуется заменять моторное
масло и фильтр всякий раз после снятия
турбогенератора.

55 Турбогенератор - проверка

Замечание: Если любые из внутренних

ратора

деталей, типа заслонки отходов, под-
шипника(ов) или сальников неисправны,
необходимо будет заменить турбоге-
Hepamop как сборку, если не сможете
найти специалиста no ремонту турбо-
генератора.

1 Если двигатель развивает недоста-
точную мощность, проверьте утечки воз-

духа вокруг компрессора, труб входа/
выхода или выпускного коллектора.

2 Если двигатель развивает чрезмерно
высокую мощность, причина может быть
в разъединенном или расколотом рези-

новом шланге на перепускном клапане.

Замените шланг.
3 Если наблюдается чрезмерно высо-
кий расход масла или выхлопные газы с
бледным синим дымом, проверьте утечки
масла в соединениях смазочных каналов.

4 Дальнейшая проверка требует сня-
тия турбогенератора.
$ Наснятом турбогенераторе проверь-

54.108 Согните шпонки блокировочной плас-
тины на гайку

те турбинные колеса (засорение, дефор-
мация или другие повреждения).
6 Быстро вращая колеса, проверьте,
чтобы движение было свободным без
посторонних шумов или трения.

Проверка осевого зазора
7 Установите индикатор через вход-
ное отверстие на вале компрессора (Рис.
3.51).
8 Надавливая только рукой, перемес-
тите турбину как можно дальше по оси OT
‘индикатора и установите “ноль”, Пере-
двиньте турбину к индикатору, сравните
результат замера с определенным в Спе-
цификациях. Если осевой зазор большой,
турбогенератор должен быть заменен.

56 Выпускной коллектор -
снятие и установка

1 Снимите турбогенератор (Глава 54).

Рис. 3.51 Измерение осевого зазора
вала турбогенератора (Глава 55)



92 Топливная и выхлопная системы

58.6 Отборщик самодиагностики
‘диоды ‘В

2 Продолжите, как описано в Главе 23,
отмечая, что нет шланга теплого возду-

хозаборника.
3 Установка - процедура, обратная сня-
тию.

57 Система выпуска -
снятие и установка

Руководствуйтесь Главой 24.

58 Система впрыска топлива -
самодиагностика

1 ЕСС$блокуправления включаетобо-
рудование самодиагностики, котороеоп-

ределяет состояние некоторых компо-

нентов системы. Повреждение может
быть непосредственно в компоненте или
в электропроводке, включая все связан-

ные диоды и реле.

2 ECCS блок управления указывает
повреждения (или исправность) посрел-
ством цифрового кода, показываемого
двумя светодиодами, один красный и
один зеленый. Красный светодиод - де-
‘сятичный разряд, зеленый - единичный
разрял, если красный светодиод загорел-
ся трижды, одновременно с зеленым све-

тодиодом, загоревшимся дважды - это

‘указывает код номер 32.
3 Если подозревается повреждение,
перейдите к следующим пунктам.
4 Сначала расположите ECCS блок уп-
равления внизу пассажирского места.

$ Открутите болты, разверните блок
управления.

; Результаты самоди-
‘агностики сохраняются в памяти малым

электрическим током от аккумулятора.
Отсоединение кабеля от аккумулятора
или 15-20 контакта соединителя ECCS
‘уничтожит данные в памяти. Всегда счи-
‘тывайте результаты самодиагностики
перед отсоединением блока.

6 Проверите, чтобы отборщик само-
диагностики (фото) был повернут пол-
ностью против часовой стрелки (исполь-
зуйте малую отвертку).
7 Включите зажигание. Еслидвигатель
не запускается, проверните его старте-

ром по крайней мере две секунды перед
самоконтролем.

Рис. 3.52 Система РСУ (Глава 59)

«5 свежий воздух

КАРТЕРНЫЕ ГАЗЫ

8 Проверьте свечение светодиодов.
Если они не горят, проверьте полярность
батареи и ЕЕИреле топливного насоса.
9 Когда оба светодиода загорятся, ма-
лой отверткой плавно поверните отбор-
щик самодиагностики полностью по ча-

совой стрелке.
10 Нажмите педаль управления пола-
чей топлива, затем отпустите ее.
11 Запустите двигатель, дайте порабо-
тать на холостом ходу

12 Намоделях Executive выключите си-
стему кондиционирования воздуха, за-

тем включите и снова выключите.
13 Считайте и запишите код:

Отображаемый — Вероятноеповреж-
код дение

11/ (1 красная Неисправен pacnpe-
вспышка, 1 зеле- делителе/датчик
ная вспышка) угла necopoma ко-

ленвала или цепь

Heucnpasex измери-
тель воздушного

потока или цепь

Heucnpasen водный
температурный
датчик или цепь
Повреждение в си-
стеме зажигания.

См. Раздел 4
Неисправен mon-
ливный насос или
цепь

Heucnpasen выклю-
чатель дроссельной
заслонки или цепь

На стандартных
моделях Турбо, нет
повреждения - на
‚моделях Executive,
нет сигнала к блоку
управления от сис-

темы воздушного

12 (1 красная
вспышка, 2 зеле-
ных вспышки)

13 (1 красная
вспышка, 3 зеле-
ных вспышки)

21 (2 красных
вспышки, 1 зеле-
ная вспышка)

22 (2 красных
вспышки, 2 зеле-
ных вспышки)

23 (2 красных
вспышки, 3 зеле-
ных вспышки)

31 (3 красных
вспышки, | зеле-
ная вспышка)

кондиционера
32 (3 красных Неисправен замок
вспышки, 2 зеле- `зажигания или
ных вспышки)
34 (3 красных

цепь. См. Раздел 12
Heucnpasen датчик

вспышки, 4 зеле- детонации. См.
ных вспышки) Раздел 4
44 (4 красных Hem повреждения
вспышки, 4 зеле- (только модели
ных вспышки) Executive)

Замечание: Могут быть случаи ото-
бражения двух кодов повреждения. Если
один из них - код 11, всегда сначала
проверяйте распределитель/датчик
угла поворота коленвала.

14 Поверните отборщик самодиагнос-
тики полностью против часовой стрел-
ки, затем выключите зажигание и устра-

ните повреждение.

15 После устранения повреждение все.
гда стирайте данные из памяти следую-
щим образом.
16 Включите зажигание, поверните от-
борщика способа обнаружения ошибок
по часовой стрелке и задержите его не
менее двух секунд.

17 Затем поверните его против часовой
стрелки и задержите не менее двух се-

кунд, затем выключите зажигание.
18 Установите блок управления на место.
19 Когда система самодиагностики ука-
зывает повреждение в какой-либо от-
дельной цепи, всегда проверяйте снача-
ла состояние электропроводки и
соединений; обычно, неисправности мо-
тут быть из-за ослабленных соединений
или обрывов проводов.
20 Если провода целые, проверьте ком-
поненты (как описано в этом Руковод-
стве, если имеется процедура проверки).
Если компонент исправен, повреждение
может быть в самом ЕСС$ блоке.
21 Перед заменой любого компонента
всегда консультируйтесь с дилером Nissan.

59 Система Положительной
Вентиляции Картера (PCV) -
общее описание

Принцип работы системы описан в
Главе 25 из этого Раздела, за исключени-
ем того, что может не быть фильтра PCV,
а уловитель пламени приспособлен в
‘шланге сапуна покрытия коромысел. Для
деталей см. рис. 3.52.

60 Выявление
неисправностей -
система впрыска топлива

Главы этого Раздела дают общее опи-
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сание работы, с инструкциями по сня-
тию и установке и техникой испытаний,
которые по силам выполнить домашне-

‘мумеханику. Перед выявлением повреж-
дения в топливной системе или системе
зажигания, всегда проверяйте сначала
топливный фильтр, воздушный фильтр,
свечи зажигания, количество бензина в
баке и т.д. Система зажигания и топлив-
ная система близко связаны между со-
бой, но их можно проверить и отдельно.
Для диагностики некоторых деталей тре-
‘буется наличие специальных инструмен-
тов, оборудования и навыков. Если про-
верка и обслуживание оказываются
слишком трудными, консультируйтесь с
отделом технического обслуживания

дилера. Помните, наиболее частая при-
зина проблем топлива и зажигания - про-
сто ослабленные или сломанные вакуум-
ные шланги или провода, всегда сначала

проверяйте соединения шлангов и элек-
тропроводки.

При выполнении контроля, дополни-
тельно к предупреждениям, данным в

Главах 2 и 28 из этого Раздела, заметьте
следующее

(@) При установке аккумулятора осо-
бенно внимательно следите за тем,
чтобы не перепутать положитель”
ный и отрицательный провода.

(b) Не подвергайте детали, особенно
блок управления ECCS, сильной тряс-
ке при снятии или установке.

(©) Не будьте небрежными при поиске
неисправностей. Даже при неболь-
шом контакте зажима может нару-

зшиться процедураиспытания и даже
повредиться цепь транзисторов.
Никогда не пытайтесь ремонтиро-
вать блок управления ECCS или от-
крывать покрытие.

(e) Если Вы осматриваете детали сис-
темы электронного управления в

дождливую погоду, удостоверьтесь,
что вода не попадет на части сис-
темы, при мойке моторного отсека
не брызгайте воду на эти части или
их соединители.

@

Часть С: Двигатели 2.0

61 Общее описание

Система впрыска разделена на незави-
симые подсистемы для облегчения опи-
сания, Система подачи топлива, система
измерения воздуха или система индук-

ции и электрические компоненты. См.
рисунки.

Топливная система начинается с топ-
ливного бака, в котором размещен элек-
трический топливный насос. Он защи-
щен сеточным фильтром на входной
стороне и полнопоточным фильтром на
выходной стороне. Когда включается за-
жигание и работает стартер, насос кача-
ет топливо в топливопровод. Давление
топлива управляется вакуумным регуля-

тором. Инжекторы управляются обмот-
ками и открываются и закрываются элек-

трическими импульсами от ЕСС$ блока;
нужный момент открывания определя-
ется информации, которую блок получа-
ет ог датчика угла распределителя зажи-

гания. Обмотка инжектора отводит
игольчатый клапан и позволяет опреде-
ленному количеству топлива проходить

от топливопровода через малый фильтр
в каждый инжектор, к распылителю; все
четыре форсунки включаются одновре-
менно, дважды за каждый цикл работы
двигателя.

Система индукции берет холодный воз-
дух и пропускает его через фильтрующий
элемент воздушного фильтра в измери-
тель воздушного потока. Там определяет-
ся температура поступающего воздуха и

необходимый объем. Сила поступающе-
го воздуха отклоняет откидную створку

датчика, которая преобразовывает это
движение внапряжениепотенциометром;
информация отэтих двух датчиков посту-
паст к ECCS блоку. Откидная створка
датчика подпирается пружиной. Чтобы
‘регулировать смесь воздух/топлива в ре-
жиме холостого хода, имеется обходной
канал в измерителе воздушного потока

который регулируется измерительным
винтом. От измерителя воздушного пото-
ка воздух проходит через камеру дроссе-

литра с системой впрыска топлива

ляквпускному коллектору. Выключатель
дроссельного клапана установлен снару-

жикамеры дросселя и обеспечивает СС$
блок информацией о положении дрос-
сельного клапана. Он имеет две пары кон-*
тактов, один для режима холостого ходаи

один для полностью открытой дроссель-
ной заслонки. Количество воздух в режи-

Me холостого хода регулируется [AA бло-
ком, установленным на впускном коллек-

торе, иуправляет частотой холостогохода:
по сигналам от ECCS блока, регулируя
количество воздуха, который обходит
дроссельный клапан. Включаясь ECCS
‘блоком только тогда, когда дроссельный
клапан закрыт, и скорость транспортного

—
ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ ВОЗДУХА

Рис. 3.53 Расположение деталей системы управления двигателем с впрыском
топлива 2.0 литра (Глава 61)
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Топливная линия
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Рис. 3.54 Система управления двигателем - модели с впрыском топлива 2.0 литра (Глава 61)

= 3st
Датчик скорости

‘автомобиля

средства меньше чем Экм/час, [AA блок
регулируегвоздух согласносигналам бло-
ка управления, которые определены по

информации предварительно запрограм-
мированной в память. IAA блок имеет
регулировочный винт частоты холостого

хода, вакуумный регулирующий клапан,
AAC клапан и (только на моделях
Executive) FICD клапан,

Сердце электронной системы - ECCS
блок, он сопоставляет информацию отно-
сительно объема и температуры поступа-
ющего воздуха (измеритель воздушного
потока), частоты вращения двигателя (си-
стема зажигания), положения дроссель-
ного клапана (выключатель дроссельно-
то клапана), и температуры двигателя
(водный температурный датчик); он так-
же использует данные скорости автомо-

биля (датчик скорости), включена ли сис-
тема кондиционирования воздуха (если
установлена). Блок управления посылает
сигналы воздушному регулятору, ААС
клапану и топливному насосу, к транзис-

тору мощности и к топливным форсун-
кам. Система отказоустойчивая, испол
зует множество запрограммированных

продолжительностейимпульсаинжекции
в случае поломки измерителя воздушно-

то потока и принимает установленные

величины температуры воды в случае

поломки датчика температуры.

62 Предосторожности при
обслуживании системы
впрыска топлива

Руководствуйтесь Главой 28.

63 Сброс давления в
топливной системе

'Рукоподствуйтесь Главой 29.

64 Техническое обслуживание

Выполните следующие процедуры с ne-
риодичностью, данной в“Техническом об-
служивании” в начале этого руководства:

Регулировка частоты и сме-
си холостого хода

`Руководствуйтесь Главой 75.

Проверка системы выпуска
Руководствуйтесь Главой

Проверка системы вентиля-
ции картера

Руководствуйтесь Главой 3 и Главой 90,

Проверка шланга сапуна дви-
гателя и вакуумных шлангов

Руководствуйтесь Главой 3.

Замена топливного фильтра
'Руководствуйтесь Главой 33.

Проверка топливной систе-
мы

`Руководствуйтесь Главой 3.

Замена фильтрующего эле-
мента воздушного фильтра

Руководствуйтесь Главой 31.
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66.5C Соединитель измерителя воздушного
‘потока - нижний блок

72.1А Оспабьте крепежные гайки, чтобы вы-
пустить тросик акселератора из подвески ...

721В... выпустить внутреннийтросикизшки-
ва дросселя

65 Фильтрующий элемент
воздушного фильтра -
замена

70 Система управления
выделением паров

топлива - общее описание

Руководствуйтесь Главой 31. Руководствуйтесь Главой 11.

66 Воздушный фильтр -
снятие и установка

71 Тросик акселератора -
регулировка

1 Снимите фильтрующий элемент воз-
душного фильтра (Глава 31). Отсоедини-
те отрицательный провод аккумулятора.
2 Снимите покрытие с установленного
на крыле впускного канала.

3 Ослабьте зажим, отсоедините канал
воздухозаборника отизмерителя воздуш-
ного потока,

4 Отсоедините высоковольтную элек-
тропроводку катушки зажигания и рас-

пределителя, и электропроводку транзи-

стора мощности, выпустите скобу,
закрепляющую жгут проводов к подвес-

ке измерителя воздушного потока.

5 Открутите кожух воздушного филь-
тра и подвеску измерителя воздушного

‘потокаот внутренней панели крыла (пять
винтов или болты) и достаньте сборку,
отсоедините разъем электропроводки

измерителя воздушного потока (фото).
Достаньте кожух воздушного фильтра и
измеритель воздушного потока.

6 Можно открутить измеритель воз-
душного потока, если требуется.
7 Установка производится в обратной
последовательности.

67 Топливный фильтр -
замена

Руководствуйтесь Главой 33.

68 Топливный насос/датчик
уровня топлива - снятие,

проверка и установка

Руководствуйтесь Главой 34.

69 Топливный бак - снятие,
ремонт и установка

Руководствуйтесь Главой 35.

'Руководствуйтесь Главой 12.

72 Тросик акселератора -
снятие и установка

Руководствуйтесь Главой 38 (фото).

73 Педаль акселератора -
снятие и установка

Руководствуйтесь Главой 14.

74 Неэтилированный бензин -
общее описание

1 Руководствуйтесь Главой 15.
2 Двигатель разработан для использо-
вания 4-звездочного (или неэтилирован-
ного Super/Super Plus) бензина, но можно
использовать неэтилированный Ргепйт,
если предварительно уменьшить угол

опережения зажигания (Раздел 4).

75.8A Для регулировки частоты холостого
хода отсоедините клапан ААС...

75 Регулировка системы
впрыска топлива

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главах 2 и 28.
2 Установите автомобиль на плоской
поверхности, используя ручной тормоз,
заблокируйтеколеса, выберитенейтраль-
ную передачу (механическая трансмис-
сия) или “No” (автоматическая трансмис-
сия).
3 Зазоры клапанов и угол опережение
зажигания должны быть правильно от-
регулированы, отключите электрический
двигатель вентилятора охлаждения и все
потребители электричества.
4 Качество смеси холостого хода отре-
гулировано на заводе, поэтому обычно
регулируется только частота холостого

хода.

Частота холостого хода
$ Прогрейте двигатель до нормальной
рабочей температуры.
6 Удалите избыток топлива из впуск-
ного коллектора, разгоняя двигатель два-

три раза до 2000 - 3000 об/мин, затем
дайте поработать в режиме холостого
хода в течение одной минуты.
7 Проверьте частоту холостого хода
(см. Спецификации). Если используется
точный тахометр, приготовьте переход-
ник, показанный в Разделе 4, рис. 4.16.
8 Если требуется регулировка, заглу-
шите двигатель, отсоедините ААС кла-
пан и электропроводку выключателя

дроссельного клапана (фото).
9 Запустите двигатель и установите ча-
стоту вращения двигателя 725 об/мин,

. и электропроводку выключателя
дроссельной заслонки...
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75.198 ... ввинтите винт<саморез и вытащите
плоскогубцами

поворачивая регулировочный винт час-
тоты холостого хода в АА блоке (фото).
10 Остановите двигатель, подсоедините
выключатель дроссельногоклапанаиААС
клапан, запустите двигатель, удалите из-

быток топлива из впускного коллектора,
проверьте частоту холостого хода.

11 Заметьте, что двигатель не будет ра-
‘ботать достаточно медленно с разъеди-
ненными клапаном ААС и выключате-
лем дроссельной заслонки (500 об/мин
на серийном автомобиле), чтобы полу-
чить указанную частоту холостого хода,
когда они будут повторно соединены. В
таком случае необходимо будет принять
эмпирический подход, поворачивая винт
по пол-оборота, пока не получите пра-
вильную скорость.

Скорость FICD - Executive
12 Подготовьте автомобиль и проверь-
те частоту холостого хода, как описано,

выше; отрегулируйте частоту холостого
хода в случае необходимости.
13 Когда основная скорость будет пра-
вильной, включите систему воздушного
кондиционера и проверьте, чтобы частота.
холостого хода увеличилась до указанной.
14 Никакой регулировки не имеется.
Если соленоидальный клапан FICD фун-
кционируетне правильно, проверьте его,
как описано в Главе 41 и замените в
случае необходимости.

Смесь холостого хода
15 Если смесь регулировалась из-за изме-
нений характеристик двигателя (повыше-
ние углерода, износ каналов цилиндров и

т.д.), сначала отрегулируйте частоту холо-
стого хода, затем остановите двигатель.

16 Заметьте, что смесь холостого хода

75.98 .. и вращайте регулировочный винт
частоты холостого хода

75.29 Регулировка скорости dashpot

проверяется измерителем СО (анализа-
тор выхлопного газа). Если его нет, не-
‘обходимо обратиться к дилеру Nissan. B
крайнем случае используйте основную
процедуру установки, после которой ав-
томобиль можно будет запустить и дое-
хать до места стоянки. Затем необходи-
мо проверить систему у компетентного

механика с использованием соответству-

ющего испытательного оборудования.
Потребуется также точный тахометр.
17 Для проверки смеси холостого хода,
сначала прогрейте двигатель до нормаль-
ной рабочей температуры и проверьте
зазоры клапанов, угол опережения зажи-

гания и частота холостого хода, как опи-

сано выше.

18 Соедините измеритель СО согласно
инструкции изготовителя, проверьтеуро-

вень СО при частоте холостого хода.
Если требуется регулировка, продолжи-
те следующим образом.
19 Найдите заглушку в ‘углу’ измерите-
ля воздушного потока, ближе к камере
‘дросселя (заметьте, что имеются две заг-
лушки, один вверху и одна внизу). Акку-
ратно просверлите отверстие в заглушке,

затем вкрутите винт-саморез и извлеките

заглушку за винт плоскогубцами (фото).
20 Очистите избыток топлива из впуск-
ного коллектора (см. пункт 6 выше), за-
тем поверните регулировочный винт
смеси холостого хода, пока не получите

правильный уровень СО. Повторно про-
верьте частоту холостого хода, отрегу-

‘лируйте в случае необходимости.
21 Остановите двигатель и вставьте но-
вую заглушку на место. Отсоедините ис-
пытательное оборудование.
22 Для установки смеси холостого хода
без измерителя СО, сначала соедините

75.АЭА Просверлите небольшое отверстие в
центре заглушки...

точный тахометр и приготовьте автомо-
биль, как описано в пункте 17 выше.
23 Остановите двигатель, снимите заг-
лушку с измерителя воздушного потока,

как описано в пункте 19 выше. Отсоеди-
ните электропроводку клапана ААС и
выключателя дроссельной заслонки,
24 Запустите двигатель, очистите избы-
токтоплива извпускного коллектора (см.
пункт 6 выше), затем установите режим
холостого хода.

25 Плавно поверните регулировочный
винт смеси холостого хода в каждую

‘сторону, пока не получите самую быст-
рую частоту холостого хода, затем по-

верните винт одним движением на один

оборот против часовой стрелки.
26 Частота холостого хода теперь дол-
жна быть 750 + 50 об/мин. Если требует-
ся регулировка, вращайте регулировоч-
ный винт частоты холостого хода (см,
пункт 9 выше).
27 Остановите двигательи повторно со-
‘едините выключатель дроссельной зас-
лонки и клапан ААС, затем запустите
двигатель и проверьте, чтобы частота
холостого хода вернулась до указанного

нормального значения.

28 Не устанавливайте новую заглушку,
пока не проверите смесь, используя из-
меритель СО.

Dashpot
29 См. соответствующую часть Главы
41 (фото).

Выключатель дроссельной
заслонки
30 Выключатель должен быть установ-
лен так, чтобы контакты холостого хода.
‘размыкались при частоте 1050 + 200 об/
мин.

31 Отрегулируйте установочное поло-
жение выключателя, как описано в соот-

ветствующей части Главы 41.
32 При проверке выключателя (зажига-
ние выключено) заметьте, что на нем
имеется несколько контактов (зажимы
24 и 30), которые должны размыкаться
только при полностью открытой дрос-
сельной заслонке. Замените выключа-
тель, если он неисправен.
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76.0 Блок управления ECCS размещен под
пассажирским сидением

77.3 Откручивание подвесок измерителя воз-
душного потока

77.4В ... проверьте действие температурного
‘датчика (стрелка) и откидной створки изме-
рителя

79.2 Не изменяйте положение дроссельных
заслонок

76 Блок управления ЕСС$ -
общее описание

78 Канал воздухозаборника -
снятие и установка

Руководствуйтесь Главой 42 (фото). Руководствуйтесь Главой 44.

77 Измеритель воздушного
потока - снятие и установка

79 Камера дросселя -
снятие и установка

1 Снимите измеритель воздушного по-
тока с кожухом воздушного фильтра.
2 Открутите измеритель воздушного
потока от воздушного фильтра.
3 Еслитребуется, можно открутить кре-
пежные кронштейны измерителя (фото).
4 Температурный датчик расположен
измерителе. Датчик снимать нельзя. Если
потенциометр измерителя или темпера-

турный датчик неисправны, заменить
необходимо весь блок.
$ Проверьте вращениеоткидной створ-
ки измерителя.

6 Установка проводится в обратном
порядке. Если блок заменялся, проверь-
те частоту холостого хода и качество

смеси.

80.0 Монтажные болты выключателя дрос-
сельной заслонки (отмечены стрелками)

1 Ослабьте зажимы, отсоедините из-
меритель воздушного потока от впуск-

ного канала камеры дросселя (Глава 44).
2 Снимите и установите камеру дрос-
селя, как описано в Главе 45, пункты 2 -
6, также обращайтесь к Главе 75 для
деталей регулировки выключателя дрос-
сельнойзаслонки, если требуется (фото).

Замечание: Ни в коем случае не нарушай-
me связь первичной и вторичной дрос-
сельных заслонок. Они установлены при.
производстве и будет почти невозмож-
HO правильно синхронизировать их

(фото).

81.8A Снятие клапана FICD с блока IAA

77.4А Снимите переходник кожух воздушно-
гофильтра-измеритель воздушного потока...

80 Выключатель
дроссельной заслонки -
снятие и установка

Процедура регулировки выключателя
дана в Главе 75, также руководствуйтесь
Главой 46 (фото).

81 Блок IAA -
снятие и установка

1 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора.

2 Отсоедините электропроводку ААС
клапана. На моделях Executive, разъеди-
ните электропроводку FICD клапана.
3 Ослабьте зажимы и отсоедините воз-
душные шланги от крышки LAA блока и
внутренние соединения.

4 Открутите два винта и две гай
крышке LAA блока.
5 Снимите крышку и прокладку.
6 Снимите пластину ААС клапана с
клапаном, снимите прокладку.

7 Снимите пластину FICD клапана с
клапаном и вакуумным регулирующим

клапаном; снимите прокладку.

8 Заметьте, что хотя клапаны FICD и
ААС можно снять отдельно (фото), они
доступны только как часть блока IAA.
Вакуумный регулирующий клапан мож-
но заменить только как часть пластины

клапана FICD.
9 Установка проводится в обратном
порядке, используйте новые прокладки.
и зажмите винты и гайки моментом за-
тяжки, указанным в Спецификациях.
Если пластина FICD клапана заменялась,
проверьте и отрегулируйте частоту хо-
лостого хода и качество смеси,

и, на

81.8В Снятие клапана ААС с Gnoxa IAA
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83.8A Разъедините вакуумный шланг эконо-
майзера ...

82 Воздушный регулятор -
снятие, проверка и установка

Руководствуйтесь Главой 48.

83 Коллекторы -
снятие и установка

1 Перед началом работы см. предуп-
реждения, данные в Главах 2 и 28.
2 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора.

3 Снимите воздуховод от измерителя
воздушного потока к камере дросселя и

шланг сапуна клапанной крышки.
4 Отсоедините электропроводку от
выключателя дроссельного клапана, всех

четырех инжекторов, датчика темпера-

туры хладагента, воздушного регулято-

pa, ААС клапана и FICD клапана (если
имеется) - фото.
5 Отсоедините проводку от свечей за-
жигания.

6 Слейте охлаждающую жидкость из
системы охлаждения, отсоединитешлан-

ти системы охлаждения от камеры дрос-

‘селя впускного коллектора.

7 Отсоедините тросик акселератора.
8 Отсоединитерегулятор давления топ-
лива, вакуумный усилитель и вакуумные
‘шланги экономайзера от впускного кол-
лектора (фото).
9 Отсоедините шланг маслоотделите-
ля РСУ клапана.
10 Сбросьте давление в топливной сис-
теме и отсоедините шланги подачи топ-

лива от топливопровода.

11 Заметьте, что камера дросселя, воз-
душная обходная труба и шланги, сборка
топливопровод/регулятор давления топ-
лива, подвеска воздушный регулятор/
PCV клапан и IAA блок не должны сни-
маться с впускного коллектора без необ-
ходимости.

12 Открутите болта переднего и задне-
го крепления.

13 Снимите коллекторы со стоек голов-
ки блока цилиндров. Снимите прокладку.
14 Установкапроводится в обратном по-
‘рядке. Зажмите гайки коллектора и бол-
ты моментом затяжки, указанным в Спе-

цификациях. Заполните систему
охлаждения. .

84 Блок регулятор давления!
топливной магистрали -
снятие и установка

Продолжите, как описано в Главе51,
пункты 1 - 4 (фото) и 7 - 13 (фото).

85 Топливные форсунки -
проверка, снятие и установка

Руководствуйтесь Главой 52.

86 Выпускной коллектор -
снятие и установка

Руководствуйтесь Главой 23, отмечая,
что нет теплого шланга воздухозаборника.

87 Система выпуска -
снятие и установка

Руководствуйтесь Главой 24.

88 Датчик скорости
автомобиля - проверка,
‘снятие и установка

1 Датчик скорости вращается с приво-
дом спидометра, выдает импульсы на

ECCS блок, в зависимости от скорости
автомобиля. Он размещен в приборной
панели.

2 Чтобы проверить датчик, сначала
расположите ECCS блок внизу пасса-
жирского места, открутите болты. От-
ключите 16-ти контактный соединитель.
3 Подсоедините мультиметр в режиме
измерения сопротивления (или аккуму-
ляторслампой) между сине-зеленым про-
водом (зажим 29) на жгуте соединителя
и землей.
4 Поднимите перед автомобиля и быс-
тро вращайте одно из колес. Сопротив-
ление между зажимом и землей должно
уменьшаться в зависимости от скорости

вращения колеса.

5 Если датчик скорости не работает,
снимите приборную панель и проверьте
цепь между датчиком и соединителем
ECCS блока.
6 Если электропроводка целя, датчик

83.88 ... и шланг вакуумного блока от впуск-
ного коллектора

возможно неисправен и должен быть за-
менен,

89 Система впрыска топлива -
самодиагностика

1 Блок управления ЕСС$ включает
средства самодиагностики, которые от-.

ределяют неисправность некоторых де-

талей. Повреждение может быть в ком-
поненте непосредственно или в

электропроводке, включая любые свя-
занные диоды ичили реле. См. соответ-
ствующую схему электрических соеди-

нений для деталей.
2 Блок управления ECCS указывает
повреждение посредством числового

кода, показываемого двумя светодиода-

ми, красным и зеленым. В Режиме Ш
сначала высвечивается красный свето-
диод и представляет ‘десятки’ числа, зе-
леный представляет ‘единицы’. Tax, если
красный светодиод моргнул три раза, а
затем зеленый светодиод моргнул дваж-
ды, это указывает на код номер 32.
3 Это полезно при диагностировании
неисправности в главных датчиках и ис-

полнительных механизмах системы

ЕСС$. Имеются пять Режимов системы
самодиагностики.

Режим I - He устанавливается на моде-
лях Великобритании.
Режим II - Не устанавливается на мо-
делях Великобритании.
Режим Ш - Самодиагностика - Этот
‘режим сохраняет все неисправные duae-
‘ностируемые единицы в памяти. Они бу-
ym xpanumoca в памяти ЕСИ, пока стар-
`тер не будет включен пятьдесят раз, или
пока не отключится питание ЕСИ.
Режим IV - Диагностика выключате-
лей - В этом режиме ремонтной лампой
проверяются контакты холостого хода
выключателя дроссельнойзаслонки, вык-
лючателя стартера, датчиков скорос-
ти автомобиля и других выключателей,
Режим И - Оперативная диагностика -
Сразужеприобнаружениинеисправность
будет выведена на дисплей. Это режим,
при котором неисправность можно на-

блюдать при дорожном испытании.

Выбор режимов самодиагнос-
тики

4 Найдите блок управления ECCS под
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пассажирским сидением, снимите мон-

тажные болты и извлеките его наружу.
Найдите на блоке отборщик самодиаг-
ностики и два светодиода перед отбор-
щиком. Не обращайте внимания на реко-
мендации по регулировке частоты

холостого хода.

5 Включите зажигание, малой отверт-
кой плавно поверните отборщик полно-
стью по часовой стрелке.
6 Когда светодиоды загорятся, посчи-
тайтечисловспышек. Онивспыхнутодин
раз, затем два раза, три раза, четыре раза,

пять раз, после чего обратно до одного,
раза и цикл снова повторится. Каждый
‘режим самодиагностики представлен со-

ответствующим номером, например Ре-
жим Ш - три вспышки.
7 Когда высветится соответствующий
номер, немедленно поверните отборщик
полностью против часовой стрелки.
8 Когда при диагностике выключен за-
MOK зажигания, в любом Режиме, а затем
снова включен после того, как мощность

к блоку управления ECCS полностью
понизилась, диагноз автоматически воз-

вратится в Режим 1.

Самодиагностика - Режим Ш
9 Если предполагается неисправность,
запустите двигатель и прогрейте его пол-
ностью до нормальной рабочей темпера-
туры (если возможно). Если двигатель
не запускается, проверните его старте-

ром по крайней мере в течение двух се-
кунд перед началом самодиагностики.
10 Выберите Режим Ш (см. пункты 4 -7).
11 Смотрите на светодиоды и запишите
отображаемый код (пункт 2 выше); срав-
ните его с таблицей ниже.
Отображаемый Вероятное по-
код вреждение

II (1 красная Неисправенраспре-
вспышка, 1 зеле- делитель/датчик
ная вспышка) угла поворота ко-

ленвала или цепь

12 (1 красная
вспышка, 2 зеле-
ные вспышки)

Heucnpasen изме-
pumens воздушного
потока или цепь

13 (1 красная
вспышка, 3 зеле-
ные вспышки)

Heucnpasen водный
температурный
датчик или цепь

14 (1 красная
вспышка, 4 зеле-
ные вспышки)

`Неисправен датчик
скорости автомо-

биля или цепь

21 (2 красные
вспышки, 1 зеле-
ная вспышка)

Повреждение в си-
стеме зажигания.

См. Раздел 4

22 (2 красные
вспышки, 2 зеле-
ные вспышки)

Неисправен топ-
ливный насос или
цепь

23 (2 красные
вспышки, 3 зеле-
ные вспышки)

'Неисправен выклю-
чатель дроссельной
заслонки (контакт
холостого хода)

24 (2 красные
вспышки, 4 зеле-
ные вспышки)

Неисправен вык-
лючатель дрос-
сельной заслонки
(контакт полнос-
тью открытой
дроссельной зас-
лонки)

31 (3 красные
вспышки, 1 зеле-
ная вспышка)

Неисправен_ блок
управления ECCS

41 (4 красные
вспышки, 1 зеле-
ная вспышка)

Неисправен дат-
чик температуры

воздуха или цепь

55 (5 красных
вспышек, 5 зеле-
ных вспышек)

Hem повреждения

12 Сотрите память, поворачивая отбор-
щик полностью по часовой стрелке. Пос-
ле того, как лампы вспыхнули 4 раза,
поверните отборщик полностью против
часовой стрелки. Это сотрет сигналы,
хранящиеся в блоке управления ECCS.
13 Выключитезажигание, устранитепо-
вреждение.

Самодиагностика - Режим IV
14 Включите зажигание, выберите Ре-
жим TV (см. пункты 4 - 7 выше).
15 Проверьте, чтобы не горел красный
светодиод.

16 Запустите двигатель, красный свето-
диод должен загореться, когда замок за-
жигания находится в положении ‘Запуск’.
Если нет, проверьте замок зажигания и
питание от аккумулятора (Раздел 12).
17 С двигателем в режиме холостого
хода проверьте, чтобы красный светоди-
од не горел, когда нажата педаль акселе-

ратора. Если нет, проверьте контакты и
электропроводку выключателя дроссель-

ной заслонки.
18 Проедите на автомобиле по трассе,
пассажир должен проверить, чтобы зе-
леный светодиод загорелся, когда ско-
рость превысит 20 км/час. Если нет, про-
верьте датчик скорости автомобиля и
электропроводку.

19 Выключите зажигание.

Самодиагностика - Режим У
20 Запустите двигатель и выберите Ре-
жим У (см. пункты 4 - 7 выше).
21 Запаркуйте автомобиль с двигателем
на холостом ходу, или проедьте с пасса-

жиром, наблюдающим за светодиодами.
Как только светодиоды начнут вспыхи-
вать, немедленно посчитайте и запиши-
те количество вспышек. В этом Режиме
код повреждения показывается только

один раз, как только неисправность от-

мечена блоком управления ECCS, и не
повторяется и не сохраняется в памяти.

‘Сравните код с таблицей ниже.
22 Если светодиоды не загораются пос-

Отображаемый Вероятное по-
код вреждение

Красный светоди-_ Неисправен рас-
од вспыхивает пределительат-
один раз каждые
3.2 секунды

чик угла поворота

коленвала или цепь

Зеленый светоди-
0д вспыхивает
дважды каждые
3.2 секунды

`Неисправен изме-
`ритель воздушного
потока или цепь

Зеленый светоди-
00 вспыхивает че-
тыреразакаждые
3.2 секунды

Неисправна цепь
пизкого напряже-

ния системы за-

эжигания

Красный светоди-
0д вспыхивает
три раза каждые
3.2 секунды

`Неисправен топ-
ливный насос или
Цепь

лепяти минутсамодиагностики, возмож-

но в этом Режиме не было обнаружено
никакого повреждения.

23 Выключите зажигание.
24 Заметьте, что этот Режим достаточ-
но чувствительный, чтобы обнаружить
мелкие дефекты в электропроводке и CO
сдинениях, особенно грязь или корро-
зию на зажимах. Внимательно проверьте
все эти точки в цепи.

Общее
25 Если процедура самодиагностики
указывает повреждение в какой-либо
цепи, всегда проверьте сначала физичес-
кое состояние электропроводки и соеди-

нений. Обычно, повреждения чаще все-
го из-за ослабленных соединений или
обрывов проводов.
26 Если провода в хорошем состоянии,
проверьте компонент (какописановэтом
руководстве, если дана методика испы-

таний). Всли компонент в хорошем со-
стоянии, вероятно поврежден блок уп-
‘равления ЕСС$.
27 Перед заменой любого компонента
всегда консультируйтесьу дилера Nissan,

90 Система Положительной
Вентиляции Картера (PCV) -
общее описание

Работа системы описана в Главе 25 из
этого Раздела, за исключением того, что
нет фильтр PCV. Cm. pac. 3.57 для деталей.

91 Выявление
неисправностей -
система впрыска топлива

Смотрите Главы 26 и 60.



Система зажигания

Раздел 4

Спецификации

Тип системы
Модели с карбюратором _..

Система с впрыском топлива
Двигатель,
Порядок работы цилиндров _......
Направление вращения коленвала .
Распределитель зажигания
Тип

Ранние модели 1.6 литра.
Поздние модели 1.6 литра =
Модели 1.8 литра с карбюратором
Модели 2.0 литра с карбюратором
Модели с впрыском топлива. =

Направление вращения бегунка распределителя
Зазор между импульсатором и статором - карбюратор
Миним. сопрот. крышки прерывателя-распределителя .
Миним. сопрот. бегунка распределителя .._— :
Минимальная длина щетки....... a Peeters
Центробежное опережение (модели с карбюратором:

04883-22........... ы .
D4R87-01, D4R83-25
D4R85-09 :

Диапазон вакуум коррекции
83-22...

04887-01 Е
04883-25, ` 64585-09.

Катушка зажигания
Тип:

Модели с карбюратором
Турбо ............ .
С впрыском топлива (не-Турбо) .

Сопротивление первичной обмотки при 20°
Модели с карбюратором
С впрыском топлива ...

Сопротивление вторичной обмотки при 20° ©.
Модели с карбюратором
С впрыском топлива ....

Свечи зажигания
Тип:

1.6 и 2:0 литра ...
1.8 литра с карбюратором .
Турбо 3Межэлект р:
Модели с карбюратором .
Модели с впрыском топлива.

Высоковольтные провода свеч
Максимальное сопротивление ....
Установка угла опережения зажигания
Стандарт:

1.6 литра до двигателя No190258....

ей зажигания

1.6 литра от двигателя No190259 ...

1.8 литра с карбюратором .

2.0 литра с карбюратором .

Турбо ..........
С впрыском топлива (не-Турбо)

Для бензина 95 КОМ
1.6 литра до двигателя Ne190258
1.6 литра от двигателя No190259

Электронная, с центрифужным и вакуумным управлением опе-
режения
Электронная, с компьютерным управлением опережением

1-3-4-2 (No 1 от зубчатого ремня привода)
По часовой стрелке (глядя с правой стороны автомобиля)

Hitachi 04883-22
Hitachi 04887-01
Hitachi 04883-25
Hitachi 04885-09
Hitachi 04283-07
Против часовой стрелки (глядя с левой стороны автомобиля)
03-0.5 мм
50 mOm
50 мом
10 мм

0° при 1200 об/мин - 19° при 5200 об/мин.
O° при 1400 об/мин - 20° при 4400 об/мин
O° при 1200 об/мин - 21° при 4800 об/мин:

O° при -S 3 kPa - 20° при -46.7 kPa
O° при -3 3 kPa - 15° при 46.7 kPa
O° при 13.3 kPa - 20° при -46.7 kPa

Hitachi HP5-13E или Hanshin STC 106
Hanshin, или Hitachi MCC 106
Hanshin SMC 100

1.3 - 1.7 Ом
0.8 - 1.0 Ом

74 - 11.2 ком
7.5 - 11.4 кОм

Champion RC7YC или RC7YCC.
Champion RC9YC или RC9YCC
Champion RC7YC, RC7YCC или RC7YC4

0.8 - 0.9 мм
1.0 - 1.1 мм

30 кОм

5 + 1° до BMT в режиме холостого хода, с отсоединенным
вакуумным шлангом
8° go ВМТ в режиме холостого хода, с отсоединенным вакуум-
ным шлангом

5 + 1° до ВМТ в режиме холостого хода, с отсоединенным
вакуумным шлангом
3 + 1° до ВМТ в режиме холостого хода, с отсоединенным
вакуумным шлангом
15 + 1° до ВМТ в режиме холостого хода
15 + 2° до ВМТ в режиме холостого хода, с отсоединенными
выключателем дросселя и клапаном ААС

Стандартная установка
4° до ВМТ в режиме холостого хода, с отсоединенным вакуум-
ным шлангом
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1.8 литра с карбюратором

2.0 литра с карбюратором

Турбо . .
2.0 литра © впрыском топлива.

Моменты затяжки
‘Свеча зажигания .
Болты крепления распределителя savin
Датчик детонации ...

шлангом

м
20-29
16-20
25-34

ания

ВМТ + 1° врежиме холостого хода, сотсоединенным вакуумным

2 + 1* после ВМТ в режиме холостого хода, с отсоединенным
вакуумным шлангом
Не используется бензин 95 ВОМ
10 + 2° до ВМТ в режиме холостого хода, с отсоединенными
выключателем дросселя и клапаном ААС
H

Часть A: Карбюраторные модели

1 Общее описание

Система зажигания разделяется на две
цепи, низковольтную (первичную) и вы-
соковольтную (вторичную). Низковоль-
тная цепь состоит изаккумулятора, гнез-
да зажигания, первичной обмотки
катушки и интегральной схемы блока
зажигания (интегральной схемы) и сис-
темы производства сигнала внутри рас-
пределителя зажигания. Система произ-
водства сигнала включает импульсатор,
статор и магнит. Высоковольтная цепь,
состоит из вторичной обмотки катушки
зажигания, проводкизажигания открыш-
кипрерывателя-распределителя ккатуш-
ке зажигания, ротора, высоковольтных

кабелей и свечей зажигания.
Распределитель зажигания установлен

слева на головке цилиндров и вращается
от распрелвала. Опережение зажигания
устанавливается в распределителе зажига-
ния и управляется механически и вакуу-
Mom. Механизм регулятора состоитиздвух
противолежащих грузов, которые двига-
ются от вала распределителя зажигания
под действием центробежной силы, с уве-
личением частоты вращения двигателя,

Они вращают импульсатор относительно
вала распределителя зажигания и создавая
опережение зажигания. Грузы удержива-
ются в положении двумя легкими пружи-
нами, от упругости пружин зависит пра

вильная установка опережения зажигания.

Вакуумный регулятор состоит из ди-
афрагмы, одна сторона которой связана
через отверстие малого диаметра с кар-
бюратором а другая сторона с распреде-
лителем зажигания. Падение давления в
выпускном коллекторе, которое изме-
няется в зависимости от частоты враще-
ния двигателя и положения дросселя,

заставляет диафрагму перемещаться, ди-
афрагма в свою очередь перемещает
опорную пластину уменьшая угол опе-
режения зажигания.

п : напряжения, произве-
денные бесконтактными системами за-
жигания, значительно выше производи-
мых обычной системой.

2 Техническое обслуживание

1 Спериодичностью, данной в Разделе
“Техническое обслуживание” в начале
этого Руководства, выполните следую-
щие действия обслуживания.

Проверка угла опережения за-
жигания
2 Руководствуйтесь Главой 5 из этого
Раздела.

Проверка свеч зажигания
3 Снимите воздушный фильтр или
впускную систему труб с карбюратора
(Раздел 3).

В в/м в/в

|

КОНДЕНСАТОР. КАТУШКА,
ЗАЖИГАНИЯ

Рис. 4.1 Цепь зажигания - ка
Замечание: Черныйкрасный провод на

СВЕЧИ ЗАЖИГАНИЯ.

в/в

выкл. ЗАЖИГАНИЯ

рбюраторные модели (Глава 1)
поздних моделях заменен черным/бельм

4 Отметьте положение проводки све-
чей зажигания, затем отсоедините их от
свеч зажигания, вытягивая за крышки.
5 Очистите от грязи область вокруг
свеч в головке блока цилиндров.
6 Открутите и снимите свечи зажига-
ния.

7 Зазор свечи зажигания имеет боль-
шое значение, если он слишком большой.
или слишком мал, размер искры зажига-
ния и эффективность будет сильно ос-
лаблена. Для лучшей производительнос-
ти зазоры свеч зажигания необходимо
установить согласно Спецификациям в
начале этого Раздела.
8 Чтобы установить зазор, сначала из-
мерьте его щупом, затем согните откры-
тый внешний электрод ло установки пра-
вильного зазора. Центральный электрод
сгибать нельзя, так как может расколоть-
ся изоляция и свеча выйдет из строя.
9 Специальный инструмент для уста-
новки межэлектродного зазора свечи за-
жигания можно приобрести магазине за-
пасных частей.
16 Перед установкой свеч зажигания,
промойте их, затем нанесите смазку на
резьбу.
1! Закручивайте свечи вручную, пока
они не коснутся прокладок.

12 Зажмите усилием затяжки, регламен-
тированным Спецификацией, Если нет
динамометрического ключа, свечи
Сватрюпзажмитена 1/4 оборота(неболь-
ше), Не перетяните свечи зажигания.
13 При соединении высоковольтной
проводки к свечам зажигания удосто-
верьтесь, что они устанавливаются в пра-
вильном порядке, 1-3-4-2. Цилиндр No1 -
первый от зубчатого ремня привода; бе-
гунок распределителя вращается против
часовой стрелки, если смотреть с левой
стороны моторного отсека.

Замена свечи зажигания
14 С указанной периодичностью свечи
зажигания необходимо заменять, неза-
висимо от их состояния, для сохранения

производительности двигателя и умень-

шения загрязнения.

15 Снимите старые свечи, как описано
выше, отмечая их состояние (см. цвет-
ной вкладыш), затем отсоедините их.
16 Новые свечи должны быть правиль-
ного типа, как определено в этом руко-

водстве или Nissan, отрегулируйте ме-
жэлектродный зазор (пункты 8 - 10 выше)
и установите их в двигатель.
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2.20 Снимитерозиновуюкрышку(гдоисполь-
зуется), чтобы проверить соединители ка-
тушки зажигания

3.7 Откручивание монтажного болта распре-
‘делителя

Проверка та прерывате-
ля-распределителя и провод-
ки свечей зажигания
17 Открутите винты и снимите крышку.
прерывателя-распределителя с распре-

делителя. Отсоедините силовой провод
от катушки зажигания.

18 Вытрите проводку и крышку преры-
вателя-распределителя.

19 Омметром проверьте, чтобы между
сегментами внутри крышки прерывате-

ля-распределителя и свечами зажигания

‘был надежный контакт. Если сопротив-
ление больше 30 кОм, очистите внешние
зажимы крышки прерывателя-распреде-

лителя и снова проверьте сопротивле-

ние. Если улучшения нет, замените про-
водку (только как набор) и-или крышку
прерывателя-распределителя.

20 В заключение снимите резиновую
крышку с катушки зажигания (где ис-
пользуется), протрите зажимы катушки
и проверьте надежность крепления ка-

тушки зажигания и соединения (фото).
21 Установите снятые детали.

3 Распределитель зажигания-
снятие и установка

1 Поверните коленвал по часовой стрел-
ке до момента открытия-закрытия впуск-

ного клапана цилиндра No1, затем медлен-
но поворачивайте его дальше, пока метка
на шкив (черная или оранжевая) ВМТ не
выровняется с меткой на кожухе зубчатого
‘ремня привода. Цилиндр No1 теперьв ВМТ
на ходе сжатия. Отсоедините отрицатель-
‘ный провод аккумулятора.
2 Отсоедините шланг от вакуумного
регулятора и заткните его (фото).

3.2 Разъединение вакуумного шланга рас-
пределителя

aa ait
3.9A Щеки привода муфты распределителя
смещены...

3 Разъедините заземляющий провод на
‘_распределителе зажигания.

4 Отметьте положение крышки к кор-
пусу распределителя зажигания, откру-

тите два винта и снимите крышку преры-

вателя-распределителя.

5 Кулачок бегунка распределителя дол-
жен быть направлен на контакт проводки
свечи зажигания цилиндра No1 на крышке
прерывателя-распределителя. Если необ-
ходимо, отметьте положение ротора к

корпусу распределителя зажигания.

6 Используя чертилку, отметьте поло-
жение корпуса распределителя зажига-

ния на головке цилиндров. Отсоедините
провода от распределителя.

7 Открутитераспределительзажигания
(фото) и снимите его. Не сбивайте уста-
новку коленвала и не вращайте вал рас-
пределителя до установки на место.

8 Перед установкой проверьте, чтобы
цилиндр No1 был в ВМТ на ходе сжатия;
см. выше.

9 Установите распределительнаголов-
ку блока цилиндров. Слегка поверните
бегунок распределителя, чтобы щеки
привода распределителя вошли в пазы в

располагающей пластине распредвала
(фото). Установите монтажные болты
распределителя.

10 Зажимы приводной муфты распре-
делителя смещены так, чтобы устано-
BHTbCA ТОЛЬКО В ОДНОМ ПОЛОЖЕНИИ В ПАЗЫ

распредвала.

11 Установите крышку прерывателя-
‘распределителя, подсоедините электро-

проводку к распределителю зажигания и

заземляющий провод.
12 Проверьте и, если необходимо, отре-
тулируйте угол опережения зажигания.
Подсоедините вакуумный шланг.

Рис. 4.2 Измерение сопротивления
проводов высокого напряжения (Глава 2)

3.9B .. чтобы включить в пазы (отмечены
стрелками) в пластине распредвала

13 Если установлен новый распредели-
тель зажигания (или при снятии не дела-
лись метки совмещения) необходимо вы-
полнить следующую процедуру.

14 Установите цилиндр No1 в ВМТ на
ходе сжатия, немного поверните двига-

тель против часовой стрелки, пока метка
на кожухе зубчатого ремня привода не
выровняется с соответствующей меткой
на шкиве коленчатого вала (см. Специ-
фикации) то есть так, чтобы двигатель
находится в моменте зажигания.

15 Поверните ротор распределителя к
контакту свечи цилиндра No1 на крышке
прерывателя-распределителя, поместите

его, выравнивая два ближних выступа
‘импульсаторас лопастями статора (фото).
16 Подведите насколько возможно, ро-
тор к корпусу распределителя, на установ-

ленномраспределителе(см.пунктывьше).

4 Распределитель
зажигания - переборка

1 Снимите распределитель с автомо-
биля.

3.15 Выступы импульсатора совмещены в
моменте зажигания (отмечены стрелками)
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Рис. 4.3 Распределитель зажигания Hitachi 04883, 04885 и 04887 -
модели с карбюратором (Глава 4)

ПРОВЕРКА СОПРОТИВЛЕНИЯ ИЗОЛЯЦИИ

LJ
Puc. 4.4 Проверка изоляции крышки

прерывателя-распределителя
(Глава 4)

ПРУЖИНА РЕГУЛЯТОРА (1)
(ПРУЖИНА БОЛЬШЕГО ДИАМЕТРА)S ПРУЖИНА РЕГУЛЯТОРА (2)

(ПРУЖИНА МЕНЬШЕГО ДИАМЕТРА)

Рис. 4.5 Установка пружин грузика
рёгулятора (Глава 4)

2 Открутите винты и снимите бегунок
распределителя.

3 Снимите опорную пластину (фото).
4 Отметьте положение импульсатора,
извлеките цилиндрический штифт и сни.
мите импульсатор с вала.

$ Открутите два винта и снимите ста-
тор и магнит.

6 Открутите винт поддержки жгута
проводов на корпусе распределителя
(фото). Отсоедините жгут.

7 Открутите два винта и снимите ин-
тегральный блок зажигания. Извлеките
прокладки.

8 Где установлен, открутите винт, кре-
пящий тягу вакуумного регулятора к
опорной пластине.
9 Открутите три винта и поднимите
сборку опорной пластины при разъеди-
нении рычага управления вакуумного

регулятора.

10 Пометьте положение муфты на валу.

Рис. 4.6 Правильное расположение
оси бегунка на ведомом вале

распределителя (Глава 4)

11 Вытесните цилиндрический штифт
и снимите муфту и упорную шайбу.
12 Извлеките вал из корпуса, отмечая
положение упорных шайб.
13 Открутите винт и снимите вакуум-
ный регулятор, отмечая расположение
зажима заземления.

14 Отметьте положение оси бегунка от-
носительно вторичного вала, затем из-

влеките верхнюю Е-скобу, снимите ось,
грузики и пружины регулятора.

Рис. 4.7 Совмещение меток опорной
пластины распределителя (Глава 4)

ОСЬ БЕГУНКА

a eel
ЦИЛИНДРИЧЕСКИЙштиет НАПРАВЛЕНИЕ ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ

Рис. 4.8 Правильное расположение
цилиндрического штифта в.

импульсаторе (Глава 4) Рис. 4.9 Проверка воздушного зазора
импульсатора/статора (Глава 4)
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43 Сьлтие металлической опорной пласти-
ны

15 Почистите и проверьте все компо-

ненты, замените изношенные или по-

врежденные.

16 Осторожно протрите крышку пре-

рывателя-распределителя, проверьте нет
ли трещин или прожженных черных ли-
ний от высоковольтного контакта свечей
зажигания. Замените крышку, если об-
наружено какое-либо повреждение.
17 Проверьте, чтобы сопротивлениемеж-
ду любыми двумя зажимами было мини-
ym 50 МОм (Рис. 4.4), Проверьте длину
щеток, замените их если необходимо.
18 Сборка проводится в обратном по-
рядке.

19 Смажьте места поворота грузика ре-
тулятора, ‘пружины регулятора, оси ро-
тора, сборку опорной пластины, тягу ва-
куумного регулятора и рабочую
поверхность подшипника опорной плас-
тины,

20 При установке грузиков регулятора,

установите сначала малые пружины за-

тем большие (Рис. 4.5).
21 Посадите ось ротора на ведомый вал,
как показано на Рис, 4.6.
22 Посадите опорную пластину, выров-

няв по меткам (Рис. 4.7).
23 При установке импульсатора на ось
ротора, поместите цилиндрический
штифт, как показано на Рис. 4.8.
24 Установите распределитель на авто-
мобиль.
25 Если необходимо, проверните дви-
татель, пока два противоположных выс-
тупа на импульсаторе не выровняются с

двумя лопастями статора.
26 Щупом проверьте, что воздушный

4.6 Жгут проводов распределителя и винт
‘держателя

зазор между выступами и лопастями в

пределах указанного допуска (Рис. 4.9).
27 Если необходима регулировка, ос-
лабьте два винта статора, переместите
статор, снова затяните винты.

28 Установите опорную пластину, бегу-
нок распределителя и крышку прерыва-

теля-распределителя, проверьтеустанов-

ку угла опережения зажигания.

5 Угол опережения
зажигания - проверка
и регулировка

1 Запустите двигатель и прогрейте его
до нормальной рабочей температуры.
2 Остановите двигатель, подсоедини-

те стробоскоп согласно инструкции из-
готовителя. Проверьте, чтобы метки на
шкиве коленчатого вала и кожухе зубча-
того ремня привода четкие.

3 Отключите электрический двигатель
вентилятора охлаждения.
4 Отсоедините вакуумный шланг от
распределителя зажигания изаткнитеего.
5 Запустите двигатель, дайте порабо-
тать в режиме холостого хода 2 минуты,
разгоните до 2000 - 3000 об/мин два-три
раза, затем переведите в режим холосто-

то хода.

6 Проверьте частоту холостого хода.
7 Наведите стробоскоп на шкив колен-
чатого вала и проверьте выравнивание
указателя с (или между) соответствую-
щими метками на шкиве (см. Специфи-
кации и Рис. 4.10).
8 Если требуется регулировка, ослабь-
те монтажные болты распределителя и

поворачивайте корпус по часовой стрел-
ке, чтобы увеличить опережение, или

против часовой стрелки - чтобы умень-
шить. После установки зажмите болты.
9 Увеличьте частоту вращения двига-

теля. Если метка продвигает от указате-
ля - это говорит о том, что механизм

центробежного опережения работает.
10 Подсоедините вакуумный шланг.
Установка угла опережение зажигания
должна продвинуться (приблизительно
на 8°) после подключения шланга, ука-
зывая, что вакуумный регулятор функ-
ционирует.

11 Если центробежная система или сис-
тема вакуум-коррекции не работают дол-
жным образом, снимите распределитель
и перестройте его.
12 После регулировки остановите дви-
гатель, отключите стробоскоп, подсое-
динитеэлектропроводку вентилятора OX-

лаждения.

Подстройка для использова-
ния неэтилированного бензи-
на Premium
13 На большинстве моделей (см. Спе-
цификации) необходимо будет умень-
шить угол опережения зажигания до 5°,
чтобы предотвратить детонацию и-или
преждевременное зажигание, Если авто-
мобильзаправлен неэтилированным бен-
зином Premium (95 RON).

: Детонация или преждевре-
менное зажигание не всегда можно обна-
ружить на слух.

6 Катушка зажигания -
общее описание

1 Катушка установлена на левой сто-
роне отсека двигателя.

2 Проверка катушки заключается в
прозвонке первичной и вторичной обмо-
ток (Рис. 4.11 и 4.12). Омметром замерь-
те сопротивление каждой цепи и сравни-
тесуказанными допусками. Полученные
данные изменятся с температурой, по-
этому катушка должна быть проверена
после того, как двигатель поработает по
крайней мерс 15 минут (прогреется до
нормальной рабочей температуры).

Рис. 4.10 Метки опережения зажигания
на шкиве коленвала (Глава 5)

Замечание: Метка ВМТ - черная или
оранжевая, другие метки - белые Рис. 4.11 Проверка первичной

обмотки катушки зажигания (Глава 6)
Рис. 4.12 Проверка вторичной обмотки

катушки зажигания (Глава 6)
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7 Выявление
неисправностей -
система зажигания

1 Бесконтактные системы зажигания
обычно очень надежны. Повреждения
наиболее вероятны из-за плохого кон-
такта или окисления.

2 Проверка искры зажигания старым
методом, держа конец провода высоко-

го напряжения на небольшом расстоя-
нии от блока не рекомендуется изготови-
телями, можно повредить изоляцию

катушки.

Двигатель не запускается
3 Если система зажигания кажется не-
исправной, используйте мультиметр для
проверки полного напряжения батареи в
высоковольтной цепи зажигания и ин-
тегральном блоке зажигания в распреде-
лителе на черно-белом (или черно-крас-
ном) проводе. Если напряжение батареи
малое, проверьте цепь от аккумулятора.

через гнездо зажигания к распределите-
лю и высоковольтной обмотке катушки,
устраните найденные повреждения.
4 Привключенномзажигании проверь-
те напряжение батареи на синем проводе
интегрального блока зажигания. Если
напряжение батареи недостаточное, про-

верьте первичную обмотку катушки, За-
мените катушку, если она неисправна.

5 Для проверки интегрального блока за-
жигания разъедините заземляющий про-
вод распределителя, соедините вольтметр

между зажимом заземления распредели-
теля и отрицательной клеммой аккумуля-
тора (измерьте положительное падениена-
пряжения), отсоедините провод высокого
напряжения катушки зажигания от крыш-

ки прерывателя-распределителя и зазем-

лите его, замерьте напряжение, читая его

при вращении двигателя стартером в тече-

ние десяти секунд.

6 Если полученный результат - 0.5 В
илименьше, замените интегральный блок
зажигания. Если результат- больше 0.5
В, проверьте заземление распределителя
и двигателя, а также соединение минусо-

вой клеммы аккумулятора с землей шас-
си.

7 Работу интегрального блока зажига-
ния непосредственно можно проверить

только подстановкой нового компонента.
8 Вышеупомянутые проверки выявят
любые повреждения в низковольтной
цепи. Проверьте высоковольтную цепь,
как описано ниже.

Пропуски зажигания
9 Нерегулярные пропуски зажигания
могут быть из-за ослабленных соединений

или обрыва в низковольтной цепи систе-
мы, или из-за повреждения высоковольт-

ной цепи на бегунке распределителя.
10 Проверьте надежность соединений
распределителя зажигания.

11 Проверьте, чтобы крышка катушки
зажигания, крышка прерывателя-распре-
делителя и провода высокого напряже-

ния были чистыми и сухими. Измерьте
сопротивление провода высокого напря-

жения от катушки до крышки прерыва-

теля-распределителя.

12 Осмотрите изнутри крышку преры-
вателя-распределителя ибегунокраспре-
делителя.

13 Регулярное отсекание зажигания мо-
жет быть из-за повреждения в крышке
прерывателя-распределителя, проводах

высокого напряжения или свечах зажи-
ranna,

14 Если нет высокого напряжения на
каком-либо одном проводе, поврежде-
ние может быть в самом проводе или
крышке прерывателя-распределителя.

Если высокое напряжение есть на всех
проводах, повреждение находится в свс-

че зажигания.

15 Если высокого напряжения Her ни на
одной свече, проверьте обмотки катуш-
ки зажигания. Замените катушку, если
она неисправна.

Часть В: Модели с впрыском топлива

8 Общее описание

листемы зажигания, установленные на
моделях с системой впрыска топлива (в
том числе и Турбо) - неотъемлемая часть
системы впрыска топлива, описанной в
Разделе 3, таким образом формируя пол-
ную систему управления двигателем,

Главные компоненты - ECCS блок уп-
равления, распределитель зажигания (с

датчиком угла поворота коленчатого

вала), транзистор мощности и катушка
зажигания, датчик детонации (удара)

(только Турбо), аккумулятор и гнездо
зажигания.

ECCS блок получает информацию от
датчика угла распределителя/кривоши-

па, чтобы определить частоту вращения
двигателя и положение коленвала (пор-
шня); от измерителя воздушного потока,
чтобы определить количество поступа-
ющего воздуха; от температурного дат-
чика, чтобы определить температуру дви-
тателя; от выключателя дроссельного

клапана, чтобы определить положение
‘дросселя; и (на Турбо моделях) от датчи-
ка детонации (см. ниже). Вся информа-
ция сопоставляется блоком управления
и используется, чтобы определить опти-
мальную установку угла опережения за-

жигания для любого режима работы дви-
гателя, с информацией, запрограм-
мированной в блоке.

Блокуправления посылает сигналтран-
зистору мощности о выбранной установ-

Экран >

Головка ротора

Светодиод:

Фотодиод

Волновод:
Пластина ротора

Рис. 4.13 Разрез распределителя/
датчика угла поворота коленвала

(Глава 8)

8.0 Цилиндр No 1 180° сигнальный разрез ‘A’
180° сигнальные разрезы ‘В’, 1° сигнальные
разрезы ‘С’

ке угла опережения зажигания, Транзис-
тор усиливает этот сигнал и соединяет и

разъединяет низковольтную цель Kary
ки зажигания, вызывая таким образом
высокое напряжение во вторичной об-
мотке катушки. Оно подается через
крышку прерывателя-распределителя и

бегунок к свечам зажигания обычным
способом.

‘Сборка датчика угла поворота колен-
чатого вала внутри распределителя со-

стоит из пластины, светодиода и фото-
диода. Пластина, которая прикреплена к
валу распределителя, находится в ниж-

ней части кожуха распределителя. На
ней имеются 360 разрезов по внешнему
краю. Эти разрезы соответствуют | гра-
дусу вращения коленвала. Возле внеш-
него ряда разрезов имеется ряд из четы-

рех больших разрезов, соответствующих.
каждому цилиндру в двигателе. Они раз-
делены 180°. Разрез для цилиндра No1
немного больше чем разрезы для других
цилиндров (фото).

Цепь, формирующая сигнал, помеще-
на под пластиной, Светодиод располо-
жен в верхней половине, а фотодиод в
нижней половине малого кожуха. Когда
двигатель работает, светодиод испуска-
ет непрерывный пучок света на фотоди-
од. Разрезы пропускают пучок, произво-
дя импульсы в фотодиоде, которые
преобразуются в двухпозиционные им-
пульсы и поступают в ECCS блок, кото-
рый использует сигнал для определения
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10 А Разъединение заземляющего провода
. заметьте метки на распределителе головке
‘блока цилиндров

положения коленвала и частоты враще-

ния двигателя.

Двигатель с турбонаддувом, с более
высокими давлением во впускном кол-

лекторе й температурой, требует допол-
нительной защиты в форме датчика де-
тонации.

Этот датчик обнаруживает детонацию.
как давление, приложенное к пьезоэлек-

трическому элементу. Оно преобразует-
ся в сигнал напряжения, который посту-
паетв ECCS блок. Всякий pas, когда блок
управления обнаруживает этот сигнал,
уменьшается угол опережения зажига-

ния, пока детонация не исчезнет, тогда

угол опережения зажигания возвраша-

‘ется к нормальной установке.

9 Техническое обслуживание

Руководствуйтесь Главой 2 из этого
Раздела, обратите внимание на коммен-
тарии относительно проверки угла опе-

режения зажигания, данные в Главе 12.

10 Распределителы/датчик
угла поворота коленвала -
снятие и установка

1 Продолжите, как описано в Главе 3
из этого Раздела, отмечая, что на этих
моделях нет вакуумного шланга (фото).
2 При установке нового распределите-
ля (или если при снятии не сделаны мет-
ки), снимите бегунок распределителя,
прокладку и металлическую защитную

крышку, затем поверните вал распреде-

лителя до большего сигнального разреза
цилиндра No | (см. фото 8.0). Это эквива-
лентно установке, описанной в пункте 15
из Главы 3.

11 Распределитель датчик
угла поворота коленвала -
переборка

1 Компоненты, доступные в распреде-
лителе для ремонта - крышка и угольная

щетка, бегунок распределителя, элект-
ропроводка и прокладка крышки. Ком-
поненты датчика угла поворота коленча-
того вала не доступны.

2 Крышку прерывателя-распределите-

10.18 Замените, если требуется, кольцевое
уплотнение распределителя.

ля, бегунок распределителя и угольные
контакты можно проверить, как описано

в Главе 4 из этого Раздела.
3 Пластину ротора датчика угла пово-
рота коленчатого вала можно проверить,

сняв крышку прерывателя-распредели-

теля, и бегунок распределителя. Для чи-
стки пластины используйте сжатый воз-
дух или мягкую щетку. Если пластина
повреждена, распределитель должен
быть заменен.
4 Если есть подозрение, что электри-
ческие компоненты датчика угла пово-
рота коленчатого вала дефектные, их
можно проверить только подстановкой
исправной сборки.

12 Угол опережения
зажигания - проверка
и регулировка

1 Процедура описана в Главе 5 этого
Раздела, обратите внимание на следую-
щие пункты:

(а) Не отключайте электрический дви-
гатель вентилятора охлаждения на
не-Турбо моделях, но ААС клапан и
выключатель дроссельного клапана
должны быть отсоединены.

(6) Не нужно отсоединять вакуумные
шланги.

(©) Если используется точный тахо-
метр, потребуется переходник. Ис-
пользуйте соединитель Nissan но-
мер ЕС11150000 (Турбо) или
EG11160000 (не-Турбо) для соедине-
ния первичной обмотки катушки
зажигания и электропроводки. Та-
хометр подключается к зажимам
переходника.

Подстройка для использова-
ния неэтилированного бензи-
на Premium
2 Длямоделейне-Турборуководствуй-
тесь Главой 5 и Спецификациями этого
Раздела.
3 ДлямоделейТурбонеуменышайтеугол
опережения зажигания и не используйте
неэтилированный бензин Premium; мини-
мальное октановое число топлива для это-

го двигателя 97 ВОМ (неэтилированный
или этилированный). См. Раздел 3.

Е золы отм

272 —ronoBKA РОТОРА

}

Рис. 4.15 Распределительдатчик угла
поворота коленвала Hitachi 04Р83

(Глава 11)

13 Катушка зажигания -
общее описание

1 Руководствуйтесь Главой 6 из этого
Раздела для деталей (фото).
2 Испытательные соединения показа-
ны на рис. 4.17.

14 Транзистор мощности -
общее описание

1 Транзистор мощности прикреплен
двумя винтами за катушкой зажигания
(фото).

$

Рис. 4.17 Проверка катушки зажигания
(Глава 13)

Первичная обмотка - зажимы 1 (положитель-
ный) - 2 (отрицательный)

‚аяобмотка-зажимы 2 (отрицатель-
ный) - 3 (высоковольтный)

<
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13.1А Катушка зажигания
ности 'В' (модели Турбо)

13.0... и провода высокого напряжения
крышки прерывателя-распределителя

2 Методика проверки транзистора по-
казана на рис. 4.18. Если неисправен,
замените.

413.18 Катушка зажигания (модели не-Турбо) -
разъединение заземляющего провода ...

® (aemna)

vecter |ТЕТЕРОМ "| показания
=

14.1 Расположение транзистора мощности ee = 2
(модели He-Typ60) @ | ® | samowanme

ФФ
17 Выявление

неисправностей -
система зажигания

15 Датчик детонации -
общее описание
(только Турбо модели)

1 Датчик завинчен в блок цилиндров
между цилиндрами No2 и No3. С задней
стороны на большинстве моделей, но
может быть расположен на передней сто-
роне на некоторых ранних двигателях.

2 Всякий раз, при установке датчика
зажимайте его моментом затяжки, ука-
занным в Спецификациях.
3 Если имеется подозрение, что датчик
неисправен, сначала проверьте соедини-

тель и электропроводку, затем сам дат-
чик, устанавливая заведомо исправный.

16 Блок управления ЕСС$ -
общее описание

Руководствуйтесь Раздел 3.

1 Сначала смотрите общие коммента-
рии в начале Главы 7 из этого Раздела, и
предупреждение, данное в Главе 8

Двигатель не запускается
2 Сначала проверьте аккумулятор и
стартер (Глава 7, пункт 1).
3 Подключите индуктивный стробос-
коп к каждой проводке свечи зажигания
и вращайте двигатель.
(а) Если есть свечение, напряжение д0-

ходит до свечи; проверьте свечи за-
экигания.

(b) Если свечения нет, перейдите к сле-
дующему шагу.

4 Осмотрите проводку свечи зажига-
ния, крышку прерывателя-распредели-

теля и бегунок распределителя (Главы 2
и 4).
5 Если двигатель всееще незапускает-
ся, проверьте катушку зажигания (см.
Главу 13).
6 Если цепь высокого напряжения в
хорошем состоянии, а система зажигания

Рис. 4.18 Прозвонка транзистора
‘мощности (Глава 14)

все еще не работает, повреждение долж-
но быть в цепи низкого напряжения.
7 Мультиметром проверьте, имеетсяли
контакт между зажимом No 3 (отсоеди-
ненным) блока управления ЕСС$ соеди-
нителя и соединителем транзистора мощ-
ности, затем междузажимом No 5 каждого
разъема. Проверьте сам транзистор (Гла-
ва 14).
8 Если повреждение не обнаружено,
обратитесь к дилеру Nissan. Не пытай-
‘Teck ‘проверять’ блок управления ECCS.

Двигатель пропускает зажи-
гание
9 Руководствуйтесь Главой 7, но за-
метьте, что все испытания отдельных

деталей необходимо поручить дилеру
Nissan. Можно использовать систему са-
модиагностики (Раздел 3). Как общее
правило, всегда сначала проверяйте (за-
меной в случае необходимости) свечи
зажигания, высоковольтную проводку,

крышку прерывателя-распределителя и

бегунок распределителя.
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Раздел 5

Спецификации

Общие характеристики
Ти
Тип механизма выключения:

1.6 литра ..
Все другие модели.

Регулировка
Гидравлический

Высота педали (измеренная от колодки педали до переборки) 190 - 200 мм
Свободный ход педали:

1.6 литра.
Все другие модели ..

Свободный ход отжимного рычага - 1.6 литра .
Главный цилиндр .
Диаметр
Исполнительный цилиндр.
Диаметр ..
Фрикционный диск
Размеры накладок материала трения:

1.6, 1.8 не- туре и 2.0, до конца 1988 года
1.6 и 1.8 не-Турбо, после 1988
Турбо, до конца 1988 ...
Турбо 'и модели 2.0 литра, после 1988 .

Полная толщина:

fl `урбо, после 1988
Турбо, до конца 1988 ..
Турбо'и 2.0 литра, после 1

Смазочные материалы и жидкости
Тип/спецификация жидкости для гидросистемы
Смазка...
Моменты затяжки
Болты подвеска педали .....
Стопорная гайка шарнирного болта педали .
Контргайка регулировочного болта педали ..
Монтажные болты кронштейна тросика
Контргайка регулятора тросика ..
Контргайка толкателя главного Цилиндр:
Монтажные гайки главного цилиндра ...
Стопорный болт поршня главного цилиндра
Монтажные болты исполнительного цилиндра
Патрубок исполнительного цилиндра ...
Монтажные болты покрытия

бо и модели 2.0 литра, до конца 1988

12.5 - 17.5 мм
1.0 - 3.0 мм
2.5 - 3.5 мм
Tokico
15.875 мм
Nabco
19.050 мм

215 x 140 x 3.5
215 x 145 x 3.6 мм
225 x 150 x 3.5 мм
228 x 150 x 3.6 мм

8.0 -

Hm

Однодисковое сухое сцепление, с диафрагменной пружиной

Механический (управляемый тросиком)

Наружный диаметр х внутренний диаметр х толщина

7.8 - 8.2 ‘ам при нагрузке 3923 No
7.7 - 8.3 мм при нагрузке 4000 No

. мм при нагрузке 3923 No
79- 8.5 мм при нагрузке 4500 No

Жидкость для гидросистемы FMVSS 116
Литиевая, содержащая молибден

1 Общее описание

Все модели с механической трансмис-
сией оборудованы однодисковым сухим
сцеплением с диафрагменной пружиной.
Спеплениесостоитизфрикционногодис-
ка, опорной крышки, выжимного под-
шипника и выжимного механизма. Все
эти компоненты находятся в большом
картере сцепления, расположенном меж-

ду двигателем и трансмиссией. На моде-
лях 1.6 литравыжимной механизм меха-
нический, управляемый тросиком, на
моделях 1.8 и 2.0 литра механизм гид-
равлический, состоящий из главного
цилиндра, исполнительного цилиндра и

соединительных гидравлических трубок
и гибких шлангов.

Фрикционный диск расположен меж-
ду маховиком двигателя и нажимным

диском сцепления и свободно скользит
на пазах входного вала трансмиссии. Он
состоит из двух круглых накладок из
фрикционного материала, и подпружи-
ненной ступицы, для гашения ударов
передачи.

Опорная крышка крепится болтами к
маховику двигателя и ориентируется тре-

мя установочными штифтами; она содер-
жит кожух сцепления, диафрагменную
пружину и нажимной диск. Когда сборка
прикрепляется болтами к маховику, вра-
щение передается от коленвала через ма-

ховик и кожух сцепления к фрикционно-
му диску (эти последние три компонента
зажимаются надежно вместе нажимным

диском и диафрагменной пружиной) и от
фрикционного диска к входному валу
трансмиссии. Для прерывания передачи
вращения, нажимается пружина выжим-

ным подшипником, который установлен
на входном валу коробки передач; когда
водитель нажимает педаль сцепления,

выжимной подшипник нажимает в центр
диафрагменной пружины. Давление в
центр искажает пружину так, что она ос-

лабляется с внешнего края, отпуская на-
жимной диск.

Ha моделях 1.6 литра, нажатие педали
сцепления передается к сцеплению тро-
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Рис. 5.1 Детали сцепления с тросовым приводом - модели
1.6 литров (Глава 1)

Гайка
ее

Главный цилиндр
сцепления

Гибкий трубопровод

Рабочий цилиндр \
‘сцепления | \

Ниппель.

`. Гидравлическая
— трубка

— Вилка выключения

^— Подшипник включения

диск Кожух сцепления

Рис. 5.2 Детали сцепления с гидравлическим управлением -
все другие модели. Показаны гидравлические трубы и

шланг раннего типа (Глава 1)

сиком, вращает вал выжима, тянет вил-
ку выключения, которая давит на вы-

жимной подшипник.
На моделях 1.8 и 2.0 литра, нажатие

педали сцепления воздействует на ко-
роткий толкатель, перемещая впередпор- 2.0 литра
шень в главном цилиндре, который уста- 1
новлен в двигательном отсеке на правой
стороне. Гидравлическое давление пере-
дается к исполнительному цилиндру, (ко-
торый установлен снаружи на картере
сцепления), и заставляет поршень дви-
гаться. Толкатель давит на верхний ко-
нец вилки выключения. Вилка в свою
очерель давит на выжимной подшипник.

Сизносом накладок фрикционногодис-
ка, нажимной диск перемещается к махо-
вику, таким образом давая диафрагмен-
ной пружине перемешаться квыжимному
подшипнику и уменьшая люфт, который
должен быть между пружиной и полшип-
ником. Для предотвращения пробуксов-
ки сцепления на моделях 1.6 литра тросик
сцепления должен периодически регули-

роваться. Ha моделях 1.8 и 2.0 литра регу-
лировка делается автоматически в глав-

ном цилиндре гидросистемы.

Руководства.

или компонент.

2 Техническое обслуживание

Выполните следующие процедуры с
периодичностью, данной в Разделе “Tex-

ническое обслуживание” в начале этого 3

Проверка уровня жидкости дляsudpocuen omer - модели 1.8 и
Уровень жидкости для гидросисте-

мы в главном цилиндре до;

между линиями “Мах” и “Min” на резер-
вуаре. Если уровень ниже линии “Min”,
дополните систему: (фото).
2 Если необходима частая дозаправка,
внимательно проверьте признаки утечек

жидкости из различных деталей систе-
мы. Любые утечки необходимо немед-
ленно устранить, заменив уплотнители

2.1 Используйте только жидкость указанного
типапридозаправкаглавного цилиндра сцеп-
ления

Определенный интервал обслужива-
ния не дается изготовителем, жидкость

для гидросистемы сцепления должна ме-

няться регулярно; это можно делать вме-

сте с заменой тормозной жидкости. См.
“Техническое обслуживание” в начале
этого Руководства.

ен быть
= Жидкость для гидросисте-

мы легко снимает краску и также воз-
действует на пластмассу. Если она слу-
чайно попала на отмеченные детали,
немедленно смойте ее обильным коли-
чеством пресной воды. Всегда исполь-
зуйте жидкость хорошего качества и
указанного типа; тормозная жидкость,
гигроскопична (поглощает влагу из воз-
духа), поэтому старая жидкость может
быть загрязнена и непригодна для даль-
нейшего использования.

Общий осмотр
4 Внимательно осмотритевсевидимые
детали системы, проверьте надежность

креплений. Проверьте, чтобы гидравли-
ческие трубы и шланги не касались дру-
гих деталей. На моделях 1.8 и 2.0 литра
проверьте признаки утечек жилкости.

5 Проверьте смазку оси педали.

Проверкаработы и pezynupoe-
ки сцепления
6 Проверьте свободный ход педали
снепления.
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2.8 Высота педали сцепления регулируется
поворачиванием болта ограничителя (отме-
чен стрелкой)

7 Проверьте высоту отпущенной пела-
ли, перед установкой хода педали или, на
моделях 1.6 литра, проверьте и отрегу-
лируйте тросик.
8 Открутите три винта, достаньте па-
нельзащиты порогадвери водителя. Сни-
мите отдельный винт крепления, дос-
таньте панель отделки с правой стороны,
‘освободивее изпередней крепежнойско-
бы. Снимите винт крепления, достаньте
ограничитель педали дросселя: Снимите
коврик, пока не поднимется звукоизоля-

ционный материал. Руководствуясь рис.
5.3 (размер ‘H’), измерьте высоту педали
от центра колодки педали до перегород-
ки. Если высота отличается от указан-
ной, ослабьте контргайку болта ограни-
чителя педали и крутите болт, пока не
получите правильную установку (фото).
Зажмите контргайку, установите коврик
и панели отделки.

9 Для измерения хода педали, нажми-
те ве, пока не почувствуете небольшое
сопротивление, затем измерьте расстоя-

ние между этим положением и положе-

нием отпущенной педали (см. Рис. 5.3,
размер “А”). Если необходимо, проведи-
те регулировку следующим образом.
10 На моделях 1.6 литра, ослабьте кон-
тргайку регулятора тросика, и вращайте
гайку регулятора в отжимном рычаге на
конце тросика, пока не установите необ-
ходимый люфт отжимного рычага (см.
Рис. 5.4, размер В”). Повторно проверь-
те люфт педали сцепления; так как эти
две установки непосредственно связа-
ны. Зажмите контргайку регулятора.
11 На моделях 1.8 и 2.0 литра, ослабьте
контргайку толкателя главного цилинд-
ра сцепления в хомуте ниже оси поворо-

Рис. 5.4 Регулировка тросика
-сцепления (Глава 2)

3.7 Приустановке педали нанесите смазку на
все рабочие поверхности подшипника - по-
казана модель Турбо

та педали сцепления, крутите толкатель,

пока не установите необходимый люфт
педали. Зажмите контргайку.

3 Педаль сцепления -
‘снятие и установка

1 Открутите четыре винта, достаньте
нижнюю панель из-под рулевой колонки.
2 На моделях 1.6 литров, отсоедините
тросик сцепления от педали. См. Главу 4
из этого Раздела.
3 Намоделях 1.8 и2.0 литра, извлеките
скобу фиксирующей пружины, достань-
те штифт, закрепляющий штангу толка-
теля главного цилиндра к педали.

4 Выпуститедавление возвратной пру-
жины, отсоединяя конец пружины, за-

цепленный за педаль.

звукоизоляцион.
НЫЙ МАТЕРИАЛ

Рис. 5.3 Детали регулировки
сцепления, у педали (Глава 2)

5 Открутите гайку шарнирного болта
педали и шайбу, снимите шарнирный
болт и достаньте педаль вместе со втул-
ками и возвратной пружиной.
6 Аккуратно очистите все детали, заме-
нитеизношенныеили поврежденные. Осо-
бое внимание обратите на состояние воз
вратной пружины и рабочих поверхностей
втулки подшипника и болта оси поворота.
7 Установка проводится в обратной
последовательности, перед установкой
нанесите универсальную смазку на рабо-
чие поверхности подшипника, оси пово-

рота педали и штифт (фото).
8 Руководствуясь Главой 2 из этого
Раздела, повторно установите высоту
‘педали, проверьте свободный ход педа-
ли. Установите приборную панель.

Крележный кронштейн педали
Болт
Габка
Педаль - модели Турбо
Пружинная скоба

даль - и не-Турбо (гидравличес-
кое сцепление)
Втулки оси поворота педали
Колодка ограничителя.
Резиновая подушка педали

10 Шарнирный болт педали
11 Шеаба

ON
 

BARO
N

Рис. 5.5 Сборка педали сцепления (Глава 3)

® (0

No

=)

12 Гайка
13 Возвратная пружина
14 Швбба
15 Болт ограничителя педали
16 Штифт (только гидросцепление)
17 Штифт
18 Гнездо пружины
19 Подшипник
20 Поддерживеющея пружина педали
21 Втулка
22 рживающий рычаг педали
23 Пружинная скоба
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ка...

4 Тросик сцепления -
снятие и установка

1 Измоторного отсека ослабьте контр-
гайку регулятора, открутите гайку регу-
лятора достаточного провисания троси-

ка, отсоедините тросик от отжимного

рычага (фото).
2 Освободите тросик из подвесок Ha
картере сцепления и перегородке, затем

открутите две гайки, закрепляющие тро-
сик к перегородке (фото).
3 Изнутри автомобиля открутите че-
тыре винта, достаньте нижнюю панель

под рулевой колонкой, затем отсоедини-
те конец тросика от педали сцепления.

Протолкните его в моторный отсек и
достаньте вперед через отверстие пере-

городки.

4 Проверьте состояние тросика. Про-
верьте действие тросика; внутренний
провод должен гладко и легко двигаться

во внешнем кожухе. Замените тросик,
если он изношен или поврежден. Не ис-
пользуйте смазку, пытаясь восстановить
изношенный тросик.
5 Установка производится в обратной
последовательности, нанесите тонкий
слой указанной смазки на конец тросика
(фото).

Руководствуясь Главой 2 из этого
`Раздела, отрегулируйте тросик.

5 Гидросистема сцепления -
прокачка

Замечание: Здесь дается основная про-
Цедура прокачки вдвоем, но имеются
другие комплекты прокачки, см. Раздел

4.2A Выпустите тросик из подвески перего-
„родки...

4.1В__ иоткрутите гайку регулятора, в случае
необходимости ...

9 для деталей; процедура прокачки оди-
накова для гидросистем тормоза u сцеп-
‘ления.

1 Для этого понадобится контейнер с
указанным типом жидкости для гидро-

системы, чистая емкость, длинная(жела-
тельно пластиковая) трубка, которую
нужно будет надеть на патрубок испол-
нительного цилиндра и помощник.

2 Снимите пылезащитный колпачок
патрубка, очистите патрубок, наденьте
на него один конец трубки. Поместите
другой конец трубки в емкость и залей-
тетуда же достаточное количество жид-
кости, чтобы закрыть конецтрубки. Сни-
мите пробку резервуара главного
цилиндра сцепления и долейте до уров-
ня “Max”. Установите пробку свободно,
не забудьте проверять уровень жидко-
сти и доливать ее в процессе прокачки.

He давайте уровню понижаться ниже
отметки “Min”.
3 Полностью выжмите педаль сцепле-
ния несколько раз и оставьте ее нажатой.
4 При нажатой педали, открутите пат-
рубок (приблизительно на один оборот)
и дайте вытечь сжатой жидкости и воз-
духу вемкость. Когда жидкость переста-
нет вытекать, зажмите патрубок, мед-
ленно отпустите педаль и проверьте

‘уровень жидкости в резервуаре.

5 Повторите вышеописанную проце-
дуру до тех пор, пока жидкость, вытека-

ющая из патрубка, не будет без воздуш-
ных пузырей. Не забудьте пополнять
уровень жидкости в резервуаре.

6 В заключение, зажмите патрубок,
проверьте уровень жидкости в системе, в

‘случае необходимости долейте.

42В.. иоткрутитедвегайки (отмечены стрел-
ками) опоры расцепного тросика

41С ... пока тросик не может быть отсоеди-
нен от отжимного рычага

6 Главный цилиндр
сцепления -

снятие и установка

1 Руководствуясь Главой 5 из этого
Раздела, соедините кусок трубки к шту-
церу прокачки исполнительного цилин-

дра, открутите (на один оборот) штуцер
прокачки и несколько раз нажмите пе-
даль сцепления, пока вся жидкость не

выйдет из системы.
2 Изнутри автомобиля открутите че-
тыре винта, достаньте нижнюю панель

под рулевой колонкой.
3 Извлеките скобу фиксирующей пру-
жины, затем достаньте штифт, закрепля-
ющий штангу толкателя главного ци-
линдра к педали сцепления.

4 В моторном отсеке открутите гайку,
отсоедините гидравлическую трубу;
тряпкой вытрите пролитую жидкость.
5 Открутите две монтажных гайки, дос-
таньте главный цилиндр из перегородки.
6 Установка производится в обратной
последовательности.Нанеситетонкий слой
универсальной смазки на штифт штанги
толкателя. Как только надежно закрепите:
главный цилиндр к перегородке и соеди-
ните с педалью штангу толкателя, про-

верьте высоту педали (см. Главу 2).
7 Соедините гидравлическую трубу с
главным цилиндром, аккуратно зажмите

соединительную гайку. Заполните резер-
вуар новой жидкостью для гидросисте-
мы указанного типа, открутите (на один
оборот) штуцер прокачки, несколько pas
нажмите педаль сцепления, пока жид-

кость не потечет из штуцера прокачки в

трубку. Прокачайте систему, как описа-
но в Главе 5 из этого Раздела.

аль + fe Hh
4.5 Смажьте конец тросика и проверьте регу-
‘пировку
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Рис. 5.6 Вид главного цилиндра
‘сцепления (Глава 7)

поршня
Возератная пружина

ый винт поршня,
Уплотнительная прокладка
Зажим бачка
Бачок

10 Крышка бачка

WONOMR
ONA>

8 Руководствуясь Главой 2 из этого
Раздела, проверьте свободный ход педа-
ли сцепления, отрегулируйте ее в случае
необходимости.

7 Главный цилиндр
сцепления - переборка

1 Снимите главный цилиндр, очистите
его.

2 Стянитерезиновый противопылевый
колпак, извлеките стопорное кольцо из

отверстия главного цилиндра и снимите
сборку толкателя. Ослабьте контргайку,
открутите хомут, чтобы снять противо-
пылевый колпак.
3 Нажав поршень отверткой, открути-
те ограничительный винт хода поршня.
Извлеките сборку поршня и пружину из
главного цилиндра.

4 Корпус резервуара можно снять, ос-
лабив зажимной винт скобы резервуара.
5 Полностью очистите все компонен-
ты, используя спирт или чистую жид-
кость для гидросистемы. Никогда не ис-
пользуйте минеральные растворители
типа бензина.
6 Внимательно проверьте все части
главного цилиндра. Цилиндр и поршень

должны быть точно подогнаны, без ца-
рапин, коррозии, или износа.
7 Сборка проводится в обратном по-
рялке.

8 Установите главный цилиндр на ав-
томобиль.

8 Рабочий цилиндр
сцепления -
снятие и установка

1 Для уменьшения потери жидкости,
снимите крышку бачка главного цилин-
Apa и затем закройте его полиэтиленом,
или же пережмите гибкий шланг систе.
мы. В качестве альтернативы используй-
Te процедуру, данную в Главе 6, пункт 1
этого Раздела, и полностью слейте жид-
кость из системы.

2 Открутите соединительную гайку
(ранние модели) или банджо-болт (по-
здние модели) и отсоедините гидравли-
ческую трубу или шланг; заметьте, что
Ha поздних моделях имеется уплотни-
тельная прокладка на каждой стороне
соединительной муфты шланга.
3 Открутите два монтажных болта, до-
станьте исполнительный цилиндр, на мо-
делях Turbo и Turbo Executive вместе с

Рис. 5.8 Вид рабочего цилиндра
сцепления (Глава 9)

Болт
Жаростойкий щиток - модели Турбо
Пылезащитный колпачок
Штуцер прокачки
Пружина поршня
Уплотнение поршня.
Поршень
Штанга топкателя
Противопылевый колпакwavonr

ens,.

Рис. 5.7 Установочные детали сборки
поршня главного цилиндра (Глава 7)

жаростойким щитком. Соблюдайте ос-
торожность, чтобы не пролить жидкость
на окраску автомобиля.
4 Установка производится в обратной
последовательности. Перед установкой
нанесите молибденовую смазку на конец
штанги толкателя.

$ Соедините гидравлическую трубу
или шланг с исполнительным цилинд-
ром; на поздних моделях всегда устанав-
ливайте новые уплотнительные проклад-
ки с каждой стороны банджообразного
соединения. Надежно зажмите соедини-
тельную гайку или болт.
6 Снимите крышку резервуара главно-
го цилиндра, выбросьте полиэтилен, или
разожмите гибкий шланг. Присоедините
трубку прокачки и стеклянный резерву-
ар (см. Главу 5 изэтого Раздела) к штуце-
ру прокачки исполнительного цилинд-

ра, открутите (на один оборот) штуцер
прокачки, нажмите педаль сцепления
несколько раз, пока жидкость не потечет
из штуцера прокачки в трубку. Прока-
чайте систему, как описано в Главе 5 из
этого Раздела.
7 Руководствуясь Главой 2 из этого
Раздела, проверьте свободный ход педа-
ли сцепления, отрегулируйте в случае
необходимости.

9 Исполнительный цилиндр
сцепления - переборка

1 Снимите исполнительный цилиндр,
очистите его.

2 Стянитерезиновый противопылевый
колпак, извлеките толкатель. Выпустите
поршень с пружиной. Снимите уплотне-
ние с поршня.

3 Полностью очистите все компонен-
ты, используя спирт или чистую жид-
кость для гидросистемы.

4 Проверьте все компоненты, заменяя
любой, который имеет признаки износа,
повреждений или коррозии. Если есть
дефекты на поршне или внутренней по-
верхности цилиндра, сборку цилиндра
необходимо заменить.
5 Перед сборкой смочите поршень,
пружину и новое уплотнение поршня
чистой жидкостью для гидросистемы, а
также промажьте жидкостью внутрен-

нюю поверхность цилиндра.

6 (Сборка проводится в обратном по-
рядке.

7 Установите исполнительный ци-
линдр на автомобиль.
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ПЕРВИЧНЫЙ ВАЛ

Рис. 5.9 Сборка сцепления (Глава 11)

Рис. 5.10 Использование
выравнивающего инструмента для

центровки фрикционного диска
(Глава 11) ы

10 Гидравлические трубки
и шланг - осмотр,

снятие и установка

1 На ранних моделях главный и испол-
нительный цилиндры сцепления соедине-
ныметаллической гидравлической трубой,
которая проходит вдоль перегородки к
подвеске, прикрепленной болтами к лево-
му крылу. Оттуда гибкий шланг соединен
CO второй металлической трубой, которая
ведет к исполнительному цилиндру.
2 На поздних моделях металлическая
гидравлическая труба проходит вдоль пе-
регородки к подвеске, прикрепленной бол-
тами клевому крылу. Оттудагибкий шланг
идет к исполнительному пилиндру.
3 При проверке системы, сначала най-
дите признаки утечек натрубке или соеди-
нительных муфтах шланга, затем проверь-
те состояние гибкого шланга. Проверьте
также, чтобы трубы и шланг были надеж-
но закреплены в скобах или подвесках.
4 Внимательно по всей длине осмот-
ритеметаллические гидравлическиетру-

бы, ищите вмятины, повреждения или
коррозию. Если коррозия сильная, труб-
ку необходимо заменить.
5 Еслинеобходимозаменитьтрубу или
шланг, загерметизируйте бачок главно-
го цилиндра.

6 Перед разъединением любого соеди-
нения, полностью очистите область вок-
руг него.

7 Чтобы открутить соединительные
тайки, предпочтительно использовать
специальный ключ надлежащего разме-
ра; его можно приобрести в магазинах
автомобильных запасных частей.
8 Приустановке не перетяните соедини-
тельные гайки. На поздних моделях всегда
заменяйте уплотнительные прокладки с
каждой стороны банджообразного соеди-
нения исполнительного цилиндра.

9 Проверьте, чтобы трубы и шланг
были правильно направлены и закрепле-
ны в скобах или подвесках. После уста-
HOBKH, снимите полиэтилен с бачка, про-
качайте гидросистему, как описано в
Главе 5 из этого Раздела.

11 Блок сцепления -
‘снятие и установка

1 Если сборка двигатель/трансмиссия
не снимается с автомобиля, к сцеплению.
можно добраться только после удаления
трансмиссии.

2 Перед снятием сцепления, отметьте
положение опорной крышки на маховике.
3 Влдиагональной последовательности:
ослабьте болты опорной крышки посте-
пенно по пол-оборота, пока пружина не
ослабится, открутите болты вручную
(фото).
4 Снимите опорную крышку со шты-
рей, снимите фрикционный диск.
5 При установке проверьте, чтобы ра-
бочие поверхности маховика и нажим-
ного диска были чистыми, гладкими и
незамасленными. С помощью раствори-
теля снимите смазочный материал с но-
вых компонентов.

6 Посадите фрикционный диск так,
чтобы более длинная центральная часть
была обращена к маховику.
7 Установитеопорнуюкрышку, вырав-
нивая метки, сделанные при демонтиро-
вании, на трех штырях. Закрутите мон-
тажные болты руками так, чтобы
фрикционный диск мог передвигаться.
8 Фрикционный диск теперь надо от-
центровать так, чтобы входной вал пере-
дачи прошел через пазы в центре фрик-
ционного диска во втулку в коленвале.

9 После центровки фрикционного дис-
ка, зажмите болты опорной крышки рав-
номерно в диагональной последователь-
ности моментом затяжки, указанным в

Спецификациях.

11.3 Ослабьте болты кожуха сцепления

Рис. 5.41 Использование
штангенциркуля для измерения

расстояния от поверхности материала
трения до заклепок (Глава 12)

10 Промажьте небольшим количеством
молибденовой смазки пазы фрикцион-
ного диска сцепления и входной вал пе-
редачи, выжимной подшипник и диаф-
рагменную пружину.

11 Установите коробку передач.

12 Сборка сцепления - осмотр

: Из-за сложности снятия и
‘установки деталей сцепления, обычно
считается хорошей практикой заме-
нить сразу фрикционный диск сцепле-
ния, сборку покрытия и выжимной под-
шипник, даже если изношен только один
из этих компонентов,

1 Снимите сборку сцепления,
2 При чистке компонентов сцепления,
используйте чистую сухую ткань и рабо.
тайте в хорошо проветриваемом поме-
щении.

3 Проверьте износ накладок фрикци-
онного диска (Рис. 5.11), есть ли повреж-
дения или масляное загрязнение. Если
расстояние от поверхности накладок до
любой из заклепок меньше 0,3 мм, если
накладки расколоты, обожжены, загряз-
нены маслом или.смазкой, фрикцион-
ный диск должен быть заменен.
4 Если накладки пригодны к эксплуата-
ции, проверьте, чтобы пазы в центре не
были изношены, пружины кручения были
в хорошем состоянии и надежно закрепле-

ны, и все заклепки надежно закреплены.

$ Если накладки загрязнены маслом,
это может быть из-за утечки масла или из
сальника коленвала, или извходного вала

коробки передач.
6 Проверьте опорную крышку, чтобь
не было очевидных признаков износа
или повреждений; потрясите ес, чтобы
проверить установку заклепок или износ

или повреждение опорных колец диаф-
рагменной пружины сцепления, Если
пружина изношена или повреждена,

опорная крышка должна быть заменена.
7 Проверьте состояние рабочей повер-
хности выжимного подшипника, диска и

маховика; они должны быть чистыми,
плоскими и без царапин или выработки,
8 Проверьте выжимной подшипник,
как описано в Главе 14 из этого Раздела.
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13 Механизм выключения
сцепления -
снятие и установка

Снятие и установка - все мо-
дели
1 Если блок двигатель/трансмиссия не
снимается с автомобиля, добраться до
механизма разъединения сцепления мож-

HO только после снятия коробки передач.
2 Установка описана в Разделе 6.

Разборка и сборка - модели 1.6
литра
3 Снимите две пружинные скобы, ос-
вободите вилку выключения, разведите
выжимной подшипник от направляющей
втулки. Отстегните пружинные хомуты
с языков подшипника.

4 Вращайте выжимной вал, выбейте
штифт вилки наружу молотком и бород-
ком с тонким жалом (см. рис. 5.13).
5 Снимите отжимной рычаг и вал, вил-
ку и возвратную пружину.

3

pd = ye
13.7 Смажьте рабочие поверхности подшип-
ника вала разъединения сцепления - модели
1.6 литра

6 Масляное уплотнение поворотной
втулки установлено в картере сцепления

в вале выпуска. Втулку можно извлечь с
помощью съемника для подшипников.

Установите новую втулку в кожух.
7 При установке, слегка промажьте
молибденовой смазкой вал выпуска и
вставьте его в кожух (фото). Посадите
возвратную пружину на вал прямым кон-

Подшипник
выключения сцепления —/

Ban вилки |
выключения

Рис. 5.12 Вид механизма выключения сцепления - модели 1.6 литра (Глава 13)

13.9 Установите пружинные скобы на язычки
выжимного подшипника - модели 1.6 литра

цом против стенки картера сцепления,

посадите вилку выключения.

8 Вставьте вал полностью в нижний
подшипник, затем вращая вал, выров-

няйте отверстия вилки выключения с по-
садочными местами на валу и вставьте
вилку на место, надев на штифты. Поса-
дите возвратную пружину, как показано

на Рис. 5.13.
9 Застегните пружинные хомуты на
языках выжимного подшипника (фото).
10 Посадите выжимной подшипник на
направляющую втулку до защелкивания

пружинных хомутов на конце вилки.

Рис. 5.13 Выбивание крепежных
шпонок вилки выключения - модели

1.6 литра (Глава 13)

Стопорный болт

Рис. 5.14 Вид механизма выключения сцепления - модели 1.8 и 2.0 литра (Глава 13)

Защитный чехол.

Вилка выключения
‘сцепления

Подшипник
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Разборка и сборка - все другие
модели
11 Стяните резиновый противопыле-
вый колпак на картере сцепления и с
вилки выключения. Снимите пружину
фиксатора.
12 Отведите вилку выключения вверх
из картера сцепления, пока пружинные

хомуты выжимного подшипника выпус-

ка не отстегнутся с концов вилки. Сни-
мите выжимной подшипник и вилку. 3a-
помните положение пружинных хомутов

перед отстегиванием их с языков вы-

жимного подшипника,

13 Сборка проводится в обратном по-
‘рядке. Проверьте правильность располо-
жения пружинных хомутов и защелкните

их на языках выжимного подшипника.

14 Проверьте, чтобы фиксирующая пру-
жина находилась на месте на вилкевыклю-

чения, вставьте вилку в вырез в картере

сцепления изнутри и посадите выжимной
подшипник к вилке. Установите подшип-
ник на направляющей втулке.
15 Наденьте пружины фиксатора. Ус-
тановите резиновый противопылевый
колпак.

14 Механизм выключения
сцепления - проверка

1 Проверьте механизм выпуска, заме-
няя любой изношенный или поврежден-
ный компонент, Проверьте все рабочие
поверхности подшипника и места кон-

такта.

2 При проверке выжимного подшип-
ника, обратите внимание на гладкость и
легкость вращения, без шумов или зае-
даний, поверхность должна быть глад-
кой без выработки, без трещин, корро-
зии. При необходимости, подшипник
должен быть заменен.

15 Выявление неисправностей - сцепление

Признак Причина(ы)

Интенсивная вибрация при включении привода .

Прихватывание сцепления ......

Пробуксовка сцепления .....

Слышен шум при нажатии педали сцепления...

Слышен шум при отпускании педали сцепления

Ослаблены кронштейны крепления двигателя и трансмиссии
Сильно изношен или замаслен материал трения
Изношены или заржавели пазы на входном вале трансмиссии
или фрикционном диске
Изношен или поврежден тросик
'Неисправен главный или исполнительный цилиндр,
Неисправна сборка покрытия

Неправильная регулировка педали
Неправильная регулировка тросика
Поврежден тросик
Потеря жидкости для гидросистемы или воздух в системе.
'Неисправен главный или исполнительный цилиндр,
Фрикционный диск заедает на пазах входного вала трансмиссии
Неисправна сборка покрытия

Неправильная регулировка тросика
Неправильная регулировка педали
Фрикционные накладки изношены или загрязнены маслом
Застревание или частичный захват выжимного механизма
Неисправна или изношена сборка покрытия

‘Сухой, изношен или поврежден выжимной подшипник
Дефектный выжимной механизм
Дефектная сборка покрытия
Изношены или заржавели пазы на входном вале трансмиссии
или фрикционном диске

Сломаны пружины кручения фрикционного диска
Дефектная сборка покрытия
Искажен или поврежден фрикционный диск
Сухая или изношена поворотная втулка педали
Изношена или повреждена трансмиссия ¢

‚

: В этой Главе не дается исчерпывающая информация по выявлению неисправностей, но описываются более
общие повреждения, с которыми можно столкнуться в течение срока службы автомобиля. Консультируйтесь с дилером для
более определенного совета.

4
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Раздел 6

Спецификации

общие Зарвктеристики

‘Обозначение:
1.6 литра ны
18 (включая Турбо) и

Передаточные числа

1-ая
2-ая
3-ая
4-ая
5-ая
Задний ход.
Конечная передача
1.6 литра (до начала 1988) i1.6 (с 1988) все 1.8 с карбюратором ..
Турбо .
20 ‘литра dabei
Смазка
Тип масла/спецификация ...
Объем масла (приблизительно:

1.6 литра, до февраля 1987
1.6 литра с февраля 1987
1.8 (включая Турбо) и 2.0 литра...

Пятиступенчатая, с синхронизаторами, передача заднего хода,
встроенная конечная передача

В $5731
В$5Е50А.
1.6 литра 1.8 и2.0 литра Модели с впрыском

с карбюратором
3.286:1
1.850:1
1.207:1

.902: 0.911:1
0.733:1 0.740:1
3.417:1 3.429:1

4.353:1
4.471:1
3.895:1
4.167:1

27 питра
2.8 питра
47 литра

Трансмиссионное масло АР! GL-4, вязкость SAE 80 - 90

Часть А: Все модели

1 Общее описание

Трансмиссия размещена в корпусе из
алюминиевого сплава, прикрепленном

‘болтами к левому концу двигателя и со-
стоит из дифференциала конечной пере-
дачи и коробки передач. Коробка пере-
дач предназначена для выбора
передаточного числа, которое наиболее
подходит для конкретного режима рабо-
ты двигателя и нагрузки на автомобиль.
Имеется пять передних передач, одна
задняя и нейтральное положение. Диф-
‘ференциал связан с колесами.

Вращение передается от коленвала че-
рез сцепление к входному валу, который
вращается в игольчатых подшипниках и

имеет удлинение с одной стороны. На
удлинении установлен фрикционный
диск сцепления.

Or входного вала вращение передает-
ся кведомому валу, который вращается B
конических роликовых подшипниках, да-

лее к дифференциальному корончатому
колесу. Оно вращается с дифферении-
альным кожухом и планетарными шес-

тернями, таким образом ведя солнечные
шестерни и приводные валы. Вращение
планетарных шестерен на их валах по.

зволяет внутреннему колесу вращаться с

более медленной скоростью чем внеш-
нее колесо, когда автомобиль движется
на повороте,

Входной и ведомый валы стоят рядом,
параллельно коленвалу и приводным ва-
лам так, что зубья шестерен механизма
находятся в постоянном зацеплении, В
нейтральном положении шестерни ме-
ханизма вращаются свободно на иголь-
чатых подшипниках или втулках, враще-

ние не передается от входного вала.

Когда водитель выбирает передачу,
механизм отборщика перемещает соот-
ветствующей вилкой рукав синхрониза-
тора по валу до зацепления шестерни

передачи с сердцевиной синхронизато-
ра. Так как синхронные серлцевины, че-
рез синхронизаторы вращение передает-

ся валу. Система синхронизации в
коробке передач имеется на всех переда-
чах прямого хода, состоящая из блоки-
рующих колец, распорных пружин и-

или вставок перемещения.

2 Техническое обслуживание

1 Спериодичностью, данной в Разделе
“Техническое обслуживание” в начале
этого Руководства, выполните следую-
щие действия по обслуживанию транс-
миссии.

2 Внимательно осмотрите поверхнос-
ти соединения коробки передач и карте-
ра сцепления, сальники. Проверьте так-
же выключатель выбора заднего хода.

Проверка уровня трансмисси- .
онного масла - модели 1.6 л.
3 Установите автомобиль на ровной
торизонтальной поверхности, примени-
те ручной тормоз, выключите зажига-
ние. Не запускайте двигатель и не пере-
мещайте автомобиль при проверке
уровня масла.

4 Открутитепробкунаполнителя/уров-
ня спереди коробки передач (фото).
5 Проверьте пальцем, чтобы масло
было на уровне основания отверстия под.
пробку. При необходимости долейте
масло.
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ЗАПОЛНИТЕ ДО
ЭТОГО УРОВНЯ 7

Рис. 6.1 Проверка уровня
трансмиссионного масла -

модели 1.6 литров (Глава 2)

6 Если масло в коробке передач было
перелито так, что оно потечет после от-

кручивания пробки наполнителя/уровня,
слейте излишки в какую-либо емкость.
Как только масло перестанет вытекать,
закрутите пробку наполнителя/уровня.
7 После доливки очистите заливную
пробку, нанесите уплотнитель на резьбу
и зажмите пробку усилием затяжки, рег-
ламентированным Спецификацией,

Проверка уровня трансмисси-
онного масла - модели 1.8 лит-
Pa (включая Турбо) и 2.0 литра
8 Установите автомобиль на горизон-
тальной поверхности, примените ручной
тормоз, выключите зажигание.
9 Открутите и отсоедините сборку ше-
стерни привода спидометра на задней
части коробки передач.
10 Протрите сборку шестерни, особен-
но зубья, и вставьте сборку назад в ко-
робку, чтобы использовать как щуп для
измерения уровня. Убедитесь, что втул-
ка шестерни сидит на поверхности кор-
пуса коробки передач (Рис. 6.2). Извле-
ките сборку шестерни, уровень масла

Рис. 6.2 Проверка уровня
трансмиссионного масла - модели 1.8
(включая Турбо) и 2.0 литра (Глава 2)

должен быть в пределах отмеченных на
зубьях шестерни.
11 При необходимости, долейте масло 20
нужногоуровня(фото).Еслиуровеньслиш-
KOM BBICOK, OTCOCHTE ИЗЛИШКИ С ПОМОЩЬЮ

шприца или чего-либо подобного.
12 После установки уровня, проверьте
уплотнение на втулке шестерни привода

спидометра, затем установите сборку
шестерни. Зажмите винт моментом за-
тяжки, указанным в Спецификациях.

Замена трансмиссионного
масла - все модели
13 Для большей эффективности про-
грейте сборку двигательтрансмиссия до
нормальной рабочей температуры.
14 Установите автомобиль на ровной
поверхности, примените ручной тормоз,
выключите зажигание.

15 Откройте капот, снимите пробку на-
полнителя/уровня (модели 1.6 литров)
или сборку шестерни привода спидомет-
ра(вседругие модели) какописановыше.
Поместите подходящую емкость под ко-
робку передач.
16 На моделях 1.6 литра 13 мм ключом
для сливной пробки открутите сливную
пробку пол левым приводным валом
(фото).
17 Ha моделях 1.8 литра (включая Тур-
бо) и моделях 2.0 литра, открутите слив-
ную пробку на картере сцепления, под
правым приводным валом (фото).
18 Слейте масло в контейнер.
19 Когда все масло стечет, очистите
сливную пробку, включая магнитную
вставку (где имеется). На моделях 1.6
литра нанесите герметик на резьбу и зак-
рутите пробку. На всех других моделях,
проверьте состояние прокладки, замени-

те если она искажена или повреждена,

2.4 Откручивание заливной пробки/уровня -
модели 1.6 литра

2.16 Откручивание сливной пробки - модели
1.6 литра

затем нанесите герметик на резьбу и ус-
тановитепробку. Зажмитесливнуюпроб-
ку моментом затяжки, указанным в Спе-
цификациях.
20 Заполните коробку передач транс-
миссионным маслом и проверьте уро-

вень как описано выше.

3 Рычаг и тяга переключения
передач - снятие,

проверка и установка

Тяга переключения передач
1 Примените ручной тормсз, подни-
мите перед автомобиля.
2 Снизу автомобиля в коробке передач
открутите болт и гайку, крепящие тягу к
ярму механизма отборщика. Соблюдай-
те осторожность, не потеряйте кольце-
вые уплотнения, втулки и подшипник,

Tak как они недоступны отдельно (фото),
3 Открутите болты с жаростойкого
щитка на днище, открутите болты с уста-
новок системы выпуска, чтобы обеспе-
чить достаточное пространство для ра-

боты. Один из четырех болтов
жаростойкого щитка закрепляет зазем-
ление системы выпуска

4 Отсоедините рейку от нижнего кон-
ца рычага переключения передач, отсо-

елиняя возвратную пружину. Снова за-
метьте положение кольцевых

уплотнений, втулок и подшипника на

нижнем конце рычага переключения пе-

редач (фото).
5 Извлеките тягу, проверьте ее, чтобы
не было повреждений или искажений,
замените если необходимо. Проверьте
06a конца соединений, они должны дви-
таться легко и плавно, без чрезмерного
люфта. Снимите втулки и подшипник с

2.11 Дозаправка трансмиссионного масла -
модели 1.8 (включая Турбо) и 2.0 литра

2.17 Расположение сливной пробки -модели
1.8 (включая Турбо) и 2.0 литра
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рычага управления коробкой передач.
При необходимости замените изношен-
ные детали.

6 Установка проводится в обратном
порядке. Смажьте болты перед установ-
кой, затяните их гайки моментом затяж-
ки, указанным в Спецификациях. При
установке жаростойкого щитка не за-
будьте подсоединить заземление систе-
мы выпуска.

3.4 Вид снизу на управление переключением
передач и стержень держателя

Тяга поддержки
7 Применить ручной тормоз, подни-
мите перед автомобиля. Снимите жаро-
стойкий щиток, отсоедините тягу пере-

ключения от рычага управления

коробкой передач, как описано в пунк-
тах 3-4 выше.
8. Открутите гайку, крепящую задний
конец тяги поддержки к подвеске держа-

теля. Отведите тягу поддержки вниз на-
сколько возможно, открутите две гайки,

3.9 Разъединение стержня держателя от
трансмиссии - заметьте подшипник

3.2А Откручивание крепления рейки пере-
ключения передач к траверсе...

3.2В ... не теряйте детали - модели 1.8 и 2.0
литра

3.2С Рейка переключения передач-траверса-
модели 1.6 литра

которые крепят гнездо рычага управле-

ния коробкой передач к тяге поддержки;
заметьте отдельную подвеску возврат-
ной пружины. Отделите рычаг управле-
ния коробкой передач от тяги поддерж-
ки, старайтесь не повредить защитное
покрытие.

9 Перемещая передний конецтяги под-
держки, открутите гайку и снимите боль-
шую тарельчатую шайбу; заметьте рези-
новую втулку и подшипник (фото).
10 Снимите тягу поддержки, проверьте
ee, чтобы не было повреждений или ис-
кажений, замените если необходимо.
Проверьте резиновую втулку на пере-
днем конце тяги. Она должна быть заме-
нена, если необходимо.
11 Установка проводится в обратном
порядке. Тарельчатая шайба на переднем
конце тяги поддержки должна быть по-
мещена выпуклой стороной к резиновой
втулке. Смажьте несущие элементы ры-
чага управления коробкой передач перед
установкой. Установитетягу ижаростой-
кий щиток, как описано в пункте 6 выше.
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3.11 Тарельчатая шайба должна устанавли-
ваться как показано

Зажмите все гайки и болты моментом
затяжки, указанным в Спецификациях,

Сборка рычага переключения
передач
12 Открутите рукоятку рычага.
13 Примените ручной тормоз, подни-
мите перед автомобиля, Снимите жаро-
стойкий щиток, отсоедините тягу управ-
ления от рычага переключения передач,
как описано выше.

14 Разъелините и оттяните вниз конец
тяги поддержки, открутите две гайки,
освободите гнездо рычага переключе-
ния передач оттяги поддержки, См. пункт
8 выше.
15 Снимите рычаг переключения пере-
‘дач, освобожденный от стержня поддер-
жки и подвески держателя.

16 Демонтируйте гнездо рычага пере-
ключения передач и несущие элементы,
проверьте их и замените, если они чрез-

мерно изношены или повреждены.

17 Установка проводится в обратном
порядке.

18 Заметьте, если необходимо удалить
подвеску держателя, ее можно откру-
тить и извлечь под днищем после удале-
ния сборки рычага переключения пере-
дач. Заметьте резиновый уплотнитель,

кой (фото). При установке, центральны!
пульт необходимо удалить, чтобы мож-
но было вставить пластины болтов из
салона автомобиля. См. Раздел 11.

4 Привод спидометра -
снятие и установка

1 Откройте капот, отсоедините тросик
привода спидометра оттрансмиссии. См.
Раздел 12.
2 Открутите винт крепления, достань-
те сборку шестерни спидометра.
3 Чтобы разобрать сборку шестерни,
выбейте цилиндрический штифт (фото)
и достаньте шестерню, заметьте количе-

ство прокладок на шестерне.

4 Замените кольцевое уплотнение и
сальник.

5 Замените шестерню, если зубы изно-
шены или повреждены и проверьте со-

стояние втулки.

6 Установка производится в обратной

3.18 Вид сверху сборки рычага переключе-
‘ния передач и подвески держателя

последовательности. Нанесите смазку
или трансмиссионное масло на уплотне-

ние выходного вала и кольцевое уплот-

нение, зажмите винт крепления усилием

затяжки, регламентированным Специфи-
кацией.

: Механизм привода спидо-
метра можно проверить визуально, CHU-

мая сборку шестерни и направив в от-
верстие луч фонаря. Если зубы
повреждены, трансмиссию необходимо
снять с автомобиля и разобрать на-
столько, чтобы можно было заменить
шестерню.

5 Сальники -
снятие и установка

Сальник дифференциала
1 Слейте трансмиссионное масло.
2 Снимите подкрылок.
3 Отсоедините приводные валы следу-
ющим образом. Отделите внешнее ша-
ровое соединение рулевой тяги от кре-
пежного элемента ступицы, ослабьте
гайки верхнего крепления распорки под-
вески, открутите три гайки пластины,
чтобы отделить крепежный элемент сту-
пицы (и шаровое соединение нижнего,
рычага передней подвески) от нижнего
рычага. Открутите три болта подшипни-
ка поддержки (правый приводной вал,
только модели 1.8 и 2.0 литра). Отсоели-
ните приводной вал от передачи, развер-
ните целую сборку (колесо, стойка, под-
веска ступицы и приводной вал) так,
чтобы внутренний конец приводного вала
отошел от передачи.

4.3 Выбейто цилиндрический штифт (отме-
чен стрелкой), чтобы выпустить шестерню
спидометра

4 Снимите сальник, стараясь не пона-
рапать или повредить гнездо сальника,

Если он трудно снимается, можно ис-
пользовать специальный инструмент, как
показано на рис. 6.4.
$ Смажьте новый сальник чистым мас-
лом, вставьте его в посадочное гнездо.

6 Перед установкой приводного вала
проверьте поверхность защитных рези-

новых чехлов,

7 Очистите и смажьте приводной вал,
чтобы защитить кромки уплотнения при
установке. См. Раздел 8.
8 Заполните коробку передач маслом.

Сальник входного вала (сцеп-
ления)
9 Снимите трансмиссию с автомоби-
ля.

10 Намоделях 1.6 литра, снимитекрыш-
ку передачи, снимите ведомый вал, вход-
ной вал и переверните сборку промежу-
точного зубчатого колеса. Вытесните
сальник.

11 На всех других моделях, снимите
крышку передачи и компоненты меха-

низмазадней передачи и отборщика, сни-
мите первичные и вторичные валы. Сни-
мите сальник.

12 Смажьте новый сальник чистым мас-
лом.

13 Перед установкой входного вала,
проверьте его, чтобы не было задиров,
царапин или других повреждений, кото-
рые могут повредить сальник.

14 Очистите и смажьте приводной вал,
чтобы защитить кромки уплотнения при
установке, затем соберите коробку пере-
дач, как описанов соответствующей Гла-
ве этого Раздела.

Рис. 6.4 Использование экстрактора
‘для извлечения сальника стороны

дифференциала (Глава 5)

Рис. 6.5 Выбивание цилиндрического
штифта траверсы механизма

отборщика (Глава 5)
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6.1 Ра‹ положение выключателя лампы зад-
него хода - модели 1.6 литра

Сальник механизма отборщи-
ка
15 Разъедините тягу выбора передачи
от ярма стержня механизма отборщика.
16 Вытесните цилиндрический штифт,
крепящий ярмо к концу тяги (Рис. 6.5).
‘Снимите ярмо и резиновый чехол.
17 Снимите сальник.
18 Вставьте новый сальник, предвари-
тельно смазав его маслом,

19 Установите резиновый чехол и ярмо,
вставьте новый цилиндрический штифт
‘для закрепления ярма.

20 Установите тягу, как описано в Гла-
Be 3.

6 Выключатель лампы
заднего хода/положения
передачи - снятие,
установка и проверка

Модели 1.6 литра
1 Цепь лампы заднего хода управляет-
ся выключателем, который Завинчен в
левый конец кожухатрансмиссии (фото).
2 Чтобы проверить выключатель, от-
соедините провода, присоедините их к

главной оплеткеэлектропроводки имуль-
тиметром (в режиме измерения сопро-
тивления) проверьте замыкание между.
проводами, когда включается задняя пе-

редача. Если контакт не появляется и нет
никаких очевидных обрывов или других
повреждений проводов, выключатель
неисправен и должен быть заменен,
3 Чтобы снять выключатель, отсоеди-
ните провода и открутите его.
4 При установке, нанесите смазку на
резьбу выключателя, зажмите выключа-

7ЛА Модели 1.8 (включая Турбо) и 2.0 литра -
переместите в сторону шланг радиатора и
открутите рабочий цилиндр сцепления ...

7.2 Снимите аккумулятор и открутите поддон

тель усилием затяжки, регламентирован-

ным Спецификацией.

Модели 1.8 (включая Турбо) и
2.0 литра
5 Выключатель положения передач
прикрепляется болтами к обратной сто-
роне корпуса трансмиссии. Он управля-
ет цепью лампы заднего хода на всех

этих моделях а также, на моделях с сис-

темой впрыска топлива, посылает сиг-
налблоку управления ЕСС$, когдатранс-
миссия находится в нейтральном
положении.

6 “Чтобы проверить выключатель, от-
соедините провода на блоке соедините-
ля, идущего к главной оплетке электро-
проводки, мультиметром (в режиме
измерения сопротивления) проверьте,
чтобы при включении передачи заднего
хода появлялся контакт между зелено-

желтым изеленым проводами, апривклю-

чении нейтральной передачи появлялся
контакт между зелено-красным (или зе-
лено-оранжевым) и черным проводами.
Если выключатель работает не так и нет
никаких видимых разрывов или других

повреждений проводки, выключатель не-
исправен и должен быть заменен.
7 Чтобы снять выключатель, отсоеди-
ните провода и открутите винт крепле-

ния. Аккуратно снимите выключатель из
корпуса, соблюдайте осторожность, не
поломайте его. Если он окажется очень
сильно зажат, трансмиссию необходимо,
удалить так, чтобы можно было извлечь
выключатель из внутренней части
8 При установке, нанесите смазку на
уплотнитель выключателя, проверьте,
чтобы кольцевое уплотнение (если име-

7.7B ... снимите пружинную скобу, отсоеди-
ните гибкий шланг от трансмиссии ...

ется)былоправильноустановлено, изаж-
мите винт усилием затяжки, регламенти-

рованным Спепификацией.

7 Трансмиссия -
снятие и установка

1 Установите автомобиль на ровной
поверхности, примените ручной тормоз.
2 Откройте капот, разъедините и сни-
мите аккумулятор и отвинтите болты с’
подноса аккумулятора (фото), чтобы по-
лучить доступ к левой установке двига-
тель/трансмиссия.
3 Снимителевуюпереднююзащиту дви-
тательного отсека и левый подкрылок.
4 Слейте трансмиссионное масло.
5 На моделях 1.6 литра, разъедините
тросик привода спидометра и тросик

сцепления от передачи,

6 Намоделях Турбо, ослабьте зажимы,
крепящие систему вентиляционных труб.
и сборку реактивного глушителя к изме-
рителю воздушного потока и турбогене-
ратору, открутите сборку и разъедините
‘шланг сапуна от клапана. Снимите сбор-
ку, заткните входы измерителя воздуш-
ного потока и турбогенератора.
7 На моделях 1.8 литра (включая Тур-
60) и моделях 2.0 литра, заблокируйте
педаль сцепления так, чтобы ее нельзя
‘было случайно нажать, открутите болт с
исполнительного цилиндра сцепления (и
жаростойкий щиток, на моделях Турбо)
на передней части картера сцепления.
Снимите пружинный хомут, выпустите
гидравлическую трубу и-или гибкий
шланг из подвески передачи, открутите

сборку исполнительного цилиндра
(фото). Разъедините тросик привода спи-
дометра и сборку шестерни.
8 На всех моделях, отсоедините про-
водку заземления, прикрепленную од-

ним из болтов корпуса передачи, отсое-
дините проводку выключателя лампы

заднего хода (фото).
9 Заблокируйте задние колеса, подни-
мите перед автомобиля.
10 Отделите внешние шаровые соеди-
нения рулевую тягу от носителя ступи-

цы, ослабьте гайки верхнего крепления
распорки подвески, открутите три гайки
пластины установки, отделите каждое

шаровое соединение от нижнего рычага.

7.7C ... и открутите подвеску от внутренней
панели крыла
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Открутитетри болта подшипника право-
го приводного вала (только модели 1.8 и
2.0 литра). Отсоедините приводной вал.
11 Отсоедините управление выбором
передач от трансмиссии.

12 Поддержите трансмиссиюдомкратом
или лебедкой,
13 Открутите все болты и гайки, крепя-
щие передачу к двигателю. Также болты
картера сцепления, крепления стартера

и, на моделях с системой впрыска топли-
ва (не-Турбо), болты, крепящие впуск-
ной коллектор к передаче.
14 Снимите стартер с картера спепле-
ния.

15 Левая установкалвигательтрансмис-
сия состоит из двух основных частей;
одна прикреплена болтами к внутренней.
группе крыла, другая к передаче (фото).
Открутите стяжной болт и гайку, кото-
рые крепят установку.

7.8 Разъединение земляного шлейфа - 3:
метьте соединитель проводки выключателя
положения (отмечен стрелкой)

16 Отведите передачу отдвигателя, сни-
мая ее с установочных штырей, Опусти-
те коробку передач под автомобиль и
извлеките ее оттуда.

17 Установка проводится в обратном
порядке, обратите внимание на следую-
щие пункты:

7АБЛевая установка двигательрансмиссия

(а) Затягивайте все гайки и болты мо-
ментом, указанным в Спецификаци-
ях.

(6) Отрегулируйте сцепление и проверь-
те его действие.

(©) Заполните коробку передач маслом.

Часть В: Модели 1.6 л. (RS5F31A)

8 Трансмиссия - разборка

1 Сняв передачу с автомобиля, очис-
тите грязь с внешней поверхности, ис-
пользуя растворимый в воде раствори-
тель и жесткую щетку.

2 Снимите компоненты механизма
разъединения сцепления с картера сцеп-
ления. Очистите картер сцепления из-
нутри.

3 Открутите болты, соединяющие кор-
пус передачи с картером сцепления,
разъедините их (Рис. 6.9). Наклоните
‘слегка корпус передачи, чтобы прелотв-

ратить заклинивание вилки смещения

механизма 5-ой передачи.
4 Снимите прокладку промежуточной
шестерни заднего хода, снимите вал вил-
ки смещения с вилки, заметьте цилинд-

рическую пружину в картере сцепления

(фото).
$ Снимите вилки смещения 5-ой и 3-
ей/4-ой передач (Рис. 6.10). Следите, что-
бы не сместились крышки выключателя,
установленные над конце рычага под-
вески управления; две на моделях до

февраля 1988 года, три - на болеё по-
здних моделях.
6 Отвинтите болт с подвески управле-

ния, снимите ее вместе с вилкой смеще-
ния 1-0й/2-ой передач. Снимите пружи-
ну фиксатора тяги, шар и втулку из от-
верстия внизу (фото).
7 Снимите выходной вал; не перека-
шивайте его при этом. Открутите кре-
пежные винты (фото) и снимите сборку
шестерни привода спидометра, затем

поднимите сборку дифференциала.
8 Открутите три болта, крепящие тре-
угольный фиксатор подшипника вход-
ного вала, подняв промежуточную шес-

терню заднего хода (фото). Разместите
картер сцепления так, чтобы входной
вал был горизонтально расположен, из-

Пробка уровня масла

ВОЗауиный NG

Пробка уровня масла &_-

iis ы

ie

Выкл, огней
заднего хода

Пробка маслозаливного.

3

Картер сцепления

Сальник

Масляный карман р
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отверстия
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Рис. 6.6 Механизм отборщика - модели 1.6 литра (Глава 8)
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8.4 Достаньте вал вилки смещения (отмечен
стрелкой)

8.6 Сняв подвеску управления, можно из-
влечь пружину фиксатора, шар и втулку (от-
мечены стрелкой)

8.7 Винт крепления сборки шестерни спидо-
‘метра

Pe Мб. ы

8.8 Сепаратор входного вала прикреплентре-
мя болтами

влеките со стороны сцепления вал с фик-
сатором подшипника, промежуточной
‘шестерней заднего хода. Не пытайтесь
снимать промежуточную шестерню зад-

него хода с вала.

9 Достаньте масляный карман из вы-
емки:

10 Перед разборкой механизма выбора
пометьте краской расположение тяги и
рычага, затем извлеките цилиндричес-

8.12 Снятие винтов сборки плунжера фикса-
тора заднего хода

8.15 Специальный экстрактор для извлече-
ния наружных колец подшипника дифферен-
‘циала

8.10A Отметьте положение рычага на стерж-
не перед выбиванием цилиндрического,
штифта ‘A’ - заметьте расположение пробки
фиксатора заднего хода 'В’

кий штифт из тяги. Снимите тягу с рыча-
га. Снимите масляное уплотнение с тяги.
Они должны быть заменены (фото).
11 Открутите пробку фиксатора задне-
го хода и извлеките пружины фиксатора
и шары.

12 Открутите два винта (фото) и извле-
ките сборку плунжера фиксатора задне-
го хода.

8.14 Заглушка выключателя нейтральной
передачи

8.19A Снимите меньшую пробку из корпуса
трансмиссии ...

8.10B Замоните сальник стержня механизма
отборщика.

Картер сцепления
13 Замените сальники входного вала,
дифференциала и тяги, как описано ра-
нее.

14 Не нарушайте заглушку выключате-
ля (фото) без необходимости. Если она
нарушена, нанесите смазку на резьбу и
зажмите его усилием затяжки, регламен-

тированным Спецификацией. Также сде-
лайте ис двумя заглушками перед корпу-
сом трансмиссии.

15 Если наружные кольца подшипника
выходного вала или дифференциала дол-
жны быть удалены, необходимо приго-
товить съемник для подшипников, или

же обратитесь к дилеру (фото). Если ка-
нал для смазки подшипника выходного

вала сломан, при сборке необходимо ус-
тановить новый.
16 Втулку вала вилки смещения можно
извлечь, нагревая картер сцепления и

используя специальный экстрактор. То
же относится и к втулке на противопо-

ложном конце вала, в корпусе трансмис-

сии.

8.19B ... выбейте игольчатый подшипник
входного вала
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Пружина

Пробка: Шплинт

3 |
Е прурири scone
= О-кольцо

|. Малый шарик
т

Большой шарик

Подвижная тяга

Крышка

Wrox вилок вкл.

Шплинт

Подвижный фиксатор

Кронштейн управления
Шплинт

Вилка вкл. 1-ой и 2-ой передач

Вилка вкл. 3-ей и 4-ой передач

Вилка вкл. 5-ой передачи

Рис. 6.8 Детали выбора передач - модели 1.6 литра (Глава 8)

8.24 Снятие правого подшипника с входного
вала

Кожух трансмиссии
17 Открутите и снимите выключатель
фонарей заднего ход:
18 Снимите масляный желоб.
19 Если игольчатый подшипник вход-
ного вала необходимо заменить, сними-
те меньшую пробку с корпуса передачи.
Это можно сделать, просверлив отвер-

стие в пробке, затем ввинтите в нее само-
рез. Выдерните пробку за саморез, затем
вытесните подшипник. Нетрогайте боль-
шую пробку (фото).
20 Открутите круглую крьитху на кожу-
хе, снимите регулировочную прокладку

подшипника ведомого Baia. Для замены
подшипника ведомого вела вытесните
старый и посадите новый. Замените уп-
лотнения крышки.

21 Для снятия наружного кольца под-
шипника дифференциала требуется спе-
циальный инструмент. См. пункт 15
выше, но заметьте наличие регулировоч-

ной прокладки предварительной нагруз-
ки. Замените сальник, как описано в Гла-
ве 5 из этого Раздела.

Входной вал
22 Измерьте и запишите зазор шестер-
ни 5-ой передачи (Рис. 6.11). Извлеките
упорное кольцо и стопорную пластину

5-ой передачи.

23 Снимите шестерню 5-ой передачи с
синхронизатором и игольчатый подшип-
ник изнутри шестерни.

24 Входной вал нельзя разбирать далее
кроме снятия правого подшипника сна-

чала извлекая упорное кольцо и про-

кладку. Снимите подшипник с вала
(фото). Выбросьте оба упорных колец.

Выходной вал
25 Измерьте и запишите зазор шестерен
1-ой, 2-ой, 3-ей и 4-ой передач.
26 Снимитевнутренние кольца полшип-
ника с каждого конца вала. Снимите под-
шипники.

27 Свимите держатель С-кольца, С-
кольцо и упорную шайбу. Снимите шес-
терню механизма 5-ой передачи (фото).
28 Снимите шестерню 4-ой передачи,
втулку механизма и стальной запираю-
щий шарик.
29 Снимите блокирующее кольцо.

"ИГОЛЬЧАТЫЙ
подшипник или
ВТУЛКА.

Рис. 6.9 Удаление корпуса
трансмиссии (Глава 8)

Рис. 6.10 Удаление вилок выбора 5-ой
и 3/4 передач (Глава 8)

Рис. 6.11 Измерение бокового люфта
шестерни - показана шестерня 5-ой
передачи входного вала (Глава 8)



Механическая трансмиссия 125

30 СнимитесинхронизаторЗ-ей/4-ойпе-
редач.

З1 Снимите шестерню 3-ей передачи.
32 Снимите втулку шестерен 2-ой/3-ей
передач.

33 Снимите стальной запирающий ша-
рик.

34 Снимите шестерню 2-ой передачи.
35 Снимите блокирующее кольцо.
36 Снимите синхронизатор 1-ой/2-ой пе-
редач с механизмом заднего хода (пря-
мые зубья на втулке синхронизатора)
вместе с шестерней механизма 1-ой пе-
редачи. Ступица синхронизатор зажата
на валу и лучший способ снять сборку,
использовать экстрактор (фото).
37 Снимите игольчатый подшипник ше-
стерни 1-ой передачи.

Дифференциал
38 Открутите корончатое колесо ог ко-
жуха дифференциала.
39 Выдавите штифт вала планетарной
шестерни и снимите вал.

40 Извлеките планетарную и солнечную
шестерни и их упорные шайбы. Храните
каждую упорную шайбу с соответствую-
щим механизмом, пометьте каждый ме-
ханизм.

41 Отключите шестерню привода спи-
дометра (фото), снимите подшипники
дифференциала, Снимите стопор при-
водной шестерни.

9 Трансмиссия - проверка

1 Очистите все компоненты, проверь-
те их состояние.

2 Проверьте состояние зубьев шесте-
рен и втулок.

3 Проверьте валы (люфт, выработка).
4 Проверьте подшипники, быстро вра-
щая их пальцами. Если они колеблются
или дребезжат, или имеют видимые при-
знаки износа или повреждения, замени-
те их.

5 Еслизамеренный люфт шестерни ме-
ханизма вне указанных пределов, про-

верьте рабочие поверхности подшипни-
ка механизма, вала и ступицы

синхронизатора, посадку механизма Ha

подшипнике или втулке. Замените изно-
шенные компоненты.

6 Износ в синхронизаторах сопровож-
дается шумом при выборе передачи. За-
метьте, что считается хорошей практи-
кой заменять блокирующие кольца,
особенно, если автомобиль имеет высо-
кий пробег (фото).
7 рРазберите синхронизаторы, пометив
расположение компонентов краской. Ру-
ководствуясь Рис. 6.12, извлеките рас-
порные пружины, вытолкните ступицы

из втулок, извлеките вставки перемеще-

ния из ступицы.

8 Проверьте компоненты синхрониза-
тора, места установки блокирующих ко-
лец. Проверьте шупом, чтобы промежу-
ток между механизмом и блокирующим
кольцом был не меньше определенного

8.27 Снятие шестерни 5-ой передачи с вы-
ходного вала

8.36 Снятие синхронизатора 1/2 передач и
шестерни 1-ой передачи с выходного вала

8.37 Игольчатый подшипник шестерни 1-ой
передачи выходного вала

значения (Рис. 6.13). При необходимос-
ти, замените блокирующее кольцо.
9 При сборке синхронизаторов убеди-
Tech, что распорные пружины устанавли-

ваются навстречу, если смотреть с каж-
дойстороны блока, аконцы пружин входят
в фиксирующие вставки (рис, 6.14).
10 Замените все кольцевые уплотнения,
сальники, цилиндрические штифты или
крепежные кнопки и упорные кольца,

8,41 Шестерню привода спидометра (отмече- |
на стрелкой) необходимо отключить, чтобы
снять подшипник дифференциала

которые были нарушены при переборк
никогда не используйте их повторно,

10 Трансмиссия - сборка

Дифференциал
1 Посадите новую шестерню привода
спидометра и стопор в кожух дифферен-
циала.

® 4 A
re

Puc. 6.12 Детали синхронизатора
(Глава 9)

Распорная пружина.
Смещающаяся вставка
Втулка
Ступица
Блокирующее кольцоao

n

azo между

— КОЛЬЦОМ ШЕСТЕРНЕЙ— low ieNS

Рис. 6.13 Проверка износа
блокирующего кольца (Глава 9)

Рис. 6.14 Направление установки
распорных пружин синхронизатора

(Глава 9)
3.6 Проверка износа синхронизатора - обра-
тите внимание на указанные места
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Рис. 6.15 Проверка силы пружины
фиксатора заднего хода (Глава 10)

2 давите внутренние кольца в под-
шипник дифференциала.
3 Вставьте в кожух дифференциала
‘упорные шайбы солнечной шестерни, за-
тем саму шестерню, упорные шайбы пла-
нетарной шестерни, затем планетарную
шестерню. Смажьте и установите вал
планетарной шестерни.
4 Проверьте люфт между каждой шес-
терней и кожухом дифференциала. Если
необходима регулировка, подберите

упорные шайбы нужной толщины.
Вставьте новый штифт для закрепления
вала планетарной шестерни.
5 Установите корончатое колесо. Очи-
стите резьбу болтов корончатого колеса,
закрутите их и зажмите моментом затяж-
ки, указанным в Спецификапиях.

Выходной вал
6 Обильно смажьте компоненты перед.
сборкой.
7 Посадите игольчатый подшипник
‘шестерни 1-ой передачи.
8 Посадите шестерню 1-ой передачи.
9 Посадите блокирующее кольцо шес-
терни 1-ой передачи (фото).
10 Посадите синхронизатор 1-ой/2-ой
‘передачи и механизм заднего хода. Уста-
новите сборку на вал (фото).
11 Используя смазку, вставьте стальной
шар в отверстие в валу (фото). Ни в коем
случае не помещайте шар в отверстии в.
канавке вала.

12 Посадите блокирующее кольцо шес-
терни 2-ой передачи на коническую ше-
стерню.

13 Посадите шестерню 2-ой передачи
на втулку (фото).
14 Посадите сборку втулку шестерен 2-
'ой/3-ей передач на вал, медленно пово-
рачивая ее, чтобы шарик попал в паз
(фото).
15 Посадите шестерню 3-ей передачи
на втулку.

16 Посадите блокирующее кольцо
(фото).
17 Установите блок синхронизатора 3-
ей/4-ой передач (фото).
18 Используя смазку, вставьте стальной
шар втулки механизма 3-ей передачи в
отверстие вала (фото).
19 Посадите блокирующее кольцо шес-
терни 4-ой передачи.
20 Посадите втулку шестерни 4-ой пе-
редачи, медленно поворачивая ee, чтобы
шарик попал в паз (фото).
21 Посадите сборку шестерни 4-ой пе-
редачи (фото).
22 Посадите шестерню 5-ой передачи.
Насадите ee аккуратно на вал, используя

трубку (фото).

10.9A Возьмите выходной вал ... 10.9 ... иустановите игольчатый подшипник
шестерни 1-ой передачи, шестерню и блоки-
рующее кольцо -

10.11 Поместите стальной шар в показанном
отверстии вала

10.13 Шестерня 2-ой чи и блокирую-
щее кольцо на втулке 2/3 передач

10.10 Синхронизатор, устанавливаемый на
выходной вал

10.14 Сборка втулки 2/3 передачи на выход-
ном валу

10.16 Шестерня 3-ей передачи и блокирую-
щее кольцо на втулке

10.17 Синхронизатор 3/4 передач 10.18 Стальной шар втулки 4-ой передачи на
выходном валу
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10.23 Установка упорной шайбы шестерни 5-
ой передачи

23 Посадите упорную шайбу шестерни
5-ой передачи (фото).
24 Посадите С-кольца (фото). Они име-
ют различную толщину для регулировки

люфта механизма между С-кольцами и
их посадочной канавкой.
25 Посадитедержатель С-кольца (фото).
26 Насадите новые внутренние кольца.
подшипника на оба конца вторичного
вала. Наконец, проверьте снова люфт
шестерни (фото).

10.21 Установка сборки шестерни 4-ой пере-
дачи на втулку

10.22 Шестерня 5-ой передачи должна войти
на пазы вала

10.24 С-кольца выходного вала могут иметь
различную толщину

Входной вал
27 Посадите игольчатый подшипник
(фото).
28 Посадите шестерню 5-ой передачи.
29 Посадите блокирующее кольцо
(фото).
30 Посадите синхронизатор.
31 Посадите стопорную пластину и но-
вое упорное кольцо, чтобы удержать
сборку (фото). Упорные кольца имеют

10.25 Установка держателя С-кольца

разную толщину, для регулировки люф-
та механизма.

32 Установите фиксатор подшипника и
новый правый подшипник, затем уста-
новите прокладку. Выберите новое упор-
ное кольцо требуемой толщины и уста-
новите его. Проверьте, чтобы зазор
между упорным кольцом и канавкой был
в указанных пределах (фото).

10.26А Установите внутреннее кольцо под-
шипника .. шестерни,

10.27А Входной вал

10.27B Установка игольчатого подшипника 5-
ой передачи

10.29 Установка шестерни 5-ой передачи и
блокирующего кольца

10.31A Установите синхронизатор 5-ой nepe-
дачи и стопорную пластину
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10.31Е Установите новое стопорное кольцо,
ы закрепить сборку

10.34 Выемка смазочного канала (отмечена

кольцо

стрелкой) должна быть выровнена как пока-
зано.

Картер сцепления
33 Нагрейте картер сцепления, устано-
вите новый сальник (фото).
34 При установке наружного кольца
подшипника вторичного вала, не забудь-
те сначала установить канал для смазки.

'Выровняйте ero Tak, чтобы выточка была
совмещена с масляным карманом (фото)
и проверьте, чтобы он остался в этом
положении при установке наружного

кольца.

10.42 Замените кольцевое уплотнение при
установке сборки плунжера фиксатора зад-

10.44 Забейте новый цилиндрический штифт

10.37 Прокладка(ки) предварительного натя-
таподшипника должны быть в корпусетранс-
миссии

35 Установите втулку вала вилки сме-
щения.
36 Установите новые сальники.

Картер трансмиссии
37 Если менялись подшипники диффе-

'ренциала, посадитеновоенаружноеколь-

WO подшипника без прокладки. Устано-
вите новый сальник.
38 Посадите новое О-кольцо на герме-
тик и установите крышку, зажмите бол-

10.43 Шариковые фиксаторы и пружина

10.45 Пробка пружины фиксатора заднего
хода имеет разную длину

No

10.33 Сальник подшипника стороны диффе-
ренциала (приводного вала)

10.40 Установите масляный желоб в корпус
трансмиссии

ты моментом затяжки , указанным в Спе-
цификациях.
39 Если менялся игольчатый подшип-
ник входного вала, установите новую

малую пробку в отверстие в картере, по-
крыввнешнюю поверхность герметиком.

40`Посалите масляный желоб (фото).
41 Установите выключатель лампы зад-
него хода.

Общая сборка
42 Установите новое О-кольцо (фото) и
промажьте его, затем установите сборку
плунжера фиксатора заднего хода и заж-
мите винты моментом затяжки, указан-
ным в Спецификациях.
43 Установите малый шариковый фик-
сатор, затем больший шар и пружину
(фото).
44 Смажьтеи установите стержень. Если
уже установлен новый сальник, оберни-
те острые грани стержня липкой лентой,
чтобы защитить кромки уплотнения. Co-
берите рычаг и замок, установите их на
стержень, вставьте новый цилиндричес-
кий штифт (фото). Используйте метки,
сделанные при демонтировании, чтобы
правильно выровнять стержень. Надре-
зы должны быть совмещены с отверсти-
em сборки фиксатора.
45 Давление пружины фиксатора задне-
го хода можно отрегулировать, устанав-

ливая пробки различной длины; стан-
дартная пробка - длиной 13.3 мм (фото).
Проверьте давление фиксатора следую-
щим образом.
46 Сначалаустановите первоначальную
пробку, зажмите ее усилием затяжки,
регламентированным Спецификацией.
Используя С-зажим, закрепите подходя-
щий стержень к траверсе (см. рис. 6.15).
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10.49 Установите входной вал и шестерню
заднего хода (заметьте прокладку)

10.54А Установите в отверстие втулку фикса-
тора...

Затем используя безмен, установленный
на известном расстоянии от центра стер-

жия, измерьте силу фиксатора. Она дол-
жна быть 10,3 - 12.7 Нм.
47 Если измеренная сила слишком сла-
бая, установите более длинную пробку;
если сила слишком большая, установите
более короткую пробку. Если установка.
правильна, нанесите состав блокирова-
ния на резьбу отобранной пробки и уста-
новите се, зажимая усилием затяжки, рег-

ламентированным Спецификацией.
48 Установите сборку дифференциала.
Установите сборку шестерни привода
спидометра, как описано в Главе 4 из
этого Раздела.
49 Одновременно установите входной
вал и промежуточный вал шестерни зад-
него хода (фото).
50 Установите масляный карман (фото).
51 Установите прокладку на промежу-
точный вал заднего хода.
52 Поместите треугольный сепаратор.
Нанесите жидкость блокирования на
резьбу винтов, зажмите их усилием за-
тяжки, регламентированным Специфи-
кацией.

10.57А Установите вилку выбора 3/4 пере-

10.50 Установка масляного кармана

10.548 ... затем шар и пружину

53 Установите выходной вал, аккурат-
но сцепив зубья с шестернями входного
вала. Подтолкните обе втулки синхрони-
заторов и зажмите промежуточный вал
заднего хода (фото).
54 Установите втулку фиксатора стерж-
ня, шар и пружину в отверстие (фото).
55 Смазкой зафиксируйте крышки пе-
реключателя на подвеске управления

(фото).
56 Соберитеподвеску управления ивил-
ку смещения 1/2 передач и установите их

Зы.
10.53 Установка выходного вала

ключателя

(фото). Зажмите болты подвески управ-
ления усилием затяжки, регламентиро-

ванным Спецификацией.
57 Теперь установите вилку смещения
3/4 передач, а затем вилку смещения 5-
ой передачи (фото).
58 Проденьте вал вилки через вилку,
цилиндрическая пружина должна разме-

ститься в выемке в нижнем конце вала

(фото).
59 С картером сцепления на скамье в
вертикальном положении, нанесите уп-

10.56А Разместите подвеску управления на
вилке включения 1/2 передач ..

10.568 ... и промежуточный вал шестерни
заднего хода

10.58 Смазкой зафиксируйте цилиндричес-
кую пружину на валу вилки смещения
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Рис. 6.16 Измерение общего
крутящего момента трансмиссии/
дифференциала (Главы 10 и 11)

лотнитель на совмещающиеся поверх-

ности корпуса трансмиссии и картера

сцепления.

60 Опустите корпус на место.
61 Установите крепежный болт, зажми-
те усилием затяжки, регламентирован-

ным Спецификацией,
62 Если необходимо отрегулировать
предварительный натяг подшипника вы-
ходного вала, установите наружное коль-

YO левого подшипника и продолжите,

как описано в Главе 11 из этого Раздела.
Когда будет выбрана прокладка нужной
толщины, зафиксируйте смазкой наруж-
ное кольцо подшипника, затем проклад-

ку. Установите покрытие, как описано в
пункте 38 выше.
63 Правильность регулировки транс-
миссии можно проверить, если имеется

специальное оборудование для измере-
ния общего крутящего момента. Для это-
го требуется специальный инструмент
номер KV38105900, раздвоенный с од-
ного конца, чтобы стать над валом пла-
нетарной передачи. На другой конец ус-
танавливается переходник для

подходящего динамометрического клю-

ча (рис. 6.16). Правильный крутящий
момент будет в указанном диапазоне,
если были установлены новые подшип-
ники, и слегка меньше, если установле-

ны старые подшипники.

64 Установите детали механизма вык-

Ky38106000

|
LJ

kvs8105800

лючения сцепления, как описано в Раз-
деле 5.
65 Вращая входной вал, проверьте, что-
бы все передачи относительно легко
включались.

11 Трансмиссия - регулировка

Предварительный натяг под-
шипника дифференциала
1 Если были заменены любые из сле-
дующих деталей, необходимо отрегули-
ровать предварительный натяг подшип-
ника:

< Кожух дифференциала
> Боковые подшипники дифферен yuana
7 Картер сцепления
< Кожух трансмиссии

2 Установите дифференциал в картер
сцепления, проверьте, чтобы наружное
кольцо подшипника было установлено к
корпусу трансмиссии без регулирующей
прокладки, и установите корпус транс-

миссии. Зажмите крепежный болт уси-
лием затяжки, регламентированным Спе-
цификацией.
3 Требуются специальные инструмен-
тальные средства - измеритель и станина

(номер части Nissan KV38106000, но
можно также использовать любой под-
ходящий зажим или станину) и раздво-
енный инструмент KV38105900 (см. Гла-
ву 10, пункт 63). Последний можно
заменить куском деревянного штыря, до-

статочного тонкого, чтобы войти внутрь
солнечной шестерни и стать против вала.
планетарной передачи.
4 Установите измеритель против кор-
пуса дифференциала, переместите сбор-
ку дифференциала полностью вверх и
вниз и запишите величину общего сме-
щения (рис. 6.17).
5 Требуемая толщина прокладок - из-
меренное значение плюс 0.29 - 0.35 MMH
должна быть составлена из одной или
двух прокладок. Прокладки доступны
через Nissan дилеров в диапазоне тол-,
щин 0.44 мм - 0.88 мм.
6 Чтобы гарантировать правильное
‘сцепление зубов, между левой стороной
наружного кольца подшипника диффе-
ренциала и корпусом трансмиссии дол-

жна быть установлена прокладка(ки).
7 Установку предварительной нагруз-
киможно проверить, устанавливая сбор-

Рис. 6.17 Измерение бокового люфта
дифференциала (Глава 11)

11.11 Установите наружное кольцо и твердо
забейте его на подшипник

ку дифференциала только в картер сцеп-
ления и устанавливая корпус трансмис-

сии. Зажмите крепежный болт усилием
затяжки, регламентированным Специфи-
кацией.
8 Выполните процедуры, данные в Гла-
ве 10, пункт 63, измерьте только крутя-
щий момент дифференциала. Он должен
быть в указанном диапазоне, если уста-
новлены новые подшипники, и слегка

меньше, если установлены старые, и не

должен отличаться больше чем на 1,0 Нм.

Предварительный натяг под-
шипника выходного вала
9 Если были заменены любые из сле-
дующих деталей, необходимо отрегули-
ровать предварительный натяг подшип-
ника:

< Выходной вал
27 Подшипники выходного вала
7 Картер сцепления

Кожух трансмиссии
10 Установите выходной вал в картер
‘сцепления. Проверьте, чтобы оба под-
шипника были полностью помещены на.
валу и снимите круглое покрытие и коль-

цевое уплотнение, прокладку, регулиро-

вочную прокладку и наружное кольцо

левого подшипника из корпуса транс-

миссии. Установите корпус трансмис-
сии на картер сцепления, зажмите кре-

пежный болт усилием затяжки,
регламентированным Спецификацией,
11 Установите наружное кольцо на ко-
нец вала и ударьте его, чтобы гарантиро-
вать полную установку (фото).
12 Измерьте расстояние or поверхнос-
ти корпуса трансмиссии до наружного

кольца, затем выберите прокладку (пред-
почтительно только одну), которая
‘уменьшит расстояние до 2.25 - 2.30 мм.
Прокладки доступны в диапазоне тол-
щин 0.10 мм - 1.00 мм с шагом 0.05 мм,
13 Когда выберите прокладку правиль-
ной толщины, поместите ее против на-
ружного кольца с прокладкой (фото),
две прокладки вместе должны дать ука-

занный предварительный натяг подшип-
ника, когда закрепите круглое покрытие.
14 Установите круглое покрытие, как
‘описано в Главе 10 из этого Раздела.
15 Если имеется специальное оборудо-
вание, можно измерить общий крутя-
щий момент трансмиссии. См, Главу 10,

11.13 Регулировочные прокладки А и В пред-
варительного натяга подшипника выходно-
ro вала



Механическая трансмиссия 131

Часть С: Модели 1.8 л. (включая Турбо) и 2.0 л. (RSSF50A)

12 Трансмиссия - разборка

1 Странсмиссии, удаленной с автомо-
биля, очистите грязь водой или кероси-
ном и жесткой щеткой.
2 Снимите компоненты механизма
выключения сцепления с картера сцеп-

ления.

3 С трансмиссией, установленной на
поверхности картера сцепления, сначала

снимите выключатель положения пере-

дач. См. Главу 5 из этого Раздела.
4 Руководствуясь Рис. 6.21, открутите
болтпромежуточного валашестернизад-
него хода, пробку фиксатора 3-ей/4-ой
передач и пробку фиксатора 1-ой/2-ой
передач. Снимите пружины фиксатора и
шар; пометив их и сложив отдельно с

соответствующими пробками. На неко-
торых моделях может быть установлена
двойная пружина фиксатора 3-ей/4-ой
передач.

5 Открутите болты, поднимите картер
передачи. Снимите прокладки левого
подшипника входного вала и канал для

смазки.

6 Если необходимо, вытесните выклю-
чатель положения из картера передачи.

7 Выбрав 4-ую передачу, выдвиньте
промежуточный вал шестерни заднего
хода, снимите шестерню заднего хода со

сборки рычага заднего хода.
8 Вытянитекрепежную кнопку, молот-
ком и выколоткой выбейте пробку из
валарычага заднего хода (рис. 6.22). Выб-
росьте кольцевое уплотнение и приго-

товьте новое.

9 Открутите и снимите сборку рычага
заднего хода и стальной шариковый фик-
сатор.

10 Открутите пробку фиксатора 5-ой/
3X передач , извлеките пружину и шар
(Рис. 6.23).
11 Извлеките стопорные кольца из ви-
лок смещения 5-ой и 3-ей/4-ой передач.
12 Вытесните цилиндрическиештифты,
крепящие подвески вилки к стержням

вилки 5-ой/ЗХ и 3-ей/4-ой передач (Рис.
6.24).
13 Вытяните стержни вилок 5ой/ЗХ и 3/
4 передач, снимите вилки смещения и
подвески.

14 Захватив сборки первичного и вто-
ричного валов, поднимите их из картера

сцепления, вместе с вилкой смещения и
тягой 1-0й/2-ой передач (Рис. 6.25). Так-
же поднимите сборку дифференциала.
15 Извлеките шары и плунжеры из кар-
тера сцепления.

16 Открутите сборку фиксатора заднего
хода (Рис. 6.26).
17 Вытесните штифт крепления вала
выбора, вытесните вал (Рис. 6. 27 и 6.28)
и снимите отборщик.
18 Открутите сливную пробку, вытес-
нитештифт крепления рычага (Puc. 6.29).
19 Снимите тягу и рычаг.

Картер сцепления
20 Замените сальники входного вала,
дифференциала и тяги как описано ра-
нее.

21 Руководствуйтесь Главой 8 из этого
Раздела для деталей снятия и установки
наружных колец подшипника выходно-

го вала и-или дифференциала.
22 Снимите и очистите масляный кар-
ман и магнит.

Картер трансмиссии
23 Снимите и установите сальник диф-
ференциала.

Вилка перекл. 3/4 передачи

Стопорное кольцо.

ка вкл. 5-ой передачи a)

‘ное кольцо WA

Стопорное кольцо

Шток вилки 5-ой передачи.

рр

SF

INI Стопорное кольцо

4 Возвратная пружина.

Шарик

Шарик м Поршень
И реп

lope Кронштейн

Возвратная пружина

г, on

dines SS

Wnnwer:

Кронштейн 5/3X передач

oe
Bunka перекл. 1/2 передачи

Возвратная пружина

Шарик

Шарик

Шток вилки “TS

Сборка рычага 3X

Шток вилки перекл. 1/2 передачи

Кронштейн

Шплинт

}<i

Коромысло-

рый

—
колыю— ©
Шплинт.

_ ШплинтФиксатор г

Возвратная пружина. ee

Рычаг

Рис. 6.18 Механизм отборщика - модели 1.8 (включая Турбо) и 2:0 литра (Глава 12)
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Масляный
кан.an

( \ | Кольцо
т

Рис. 6.20 Детали корпуса трансмиссии

Картер сцепления

Сальник к

Wacom кармак

- модели 1.8 (включая Турбо) и 2.0 литра
(Глава 12)

Магнит

Масляный лоток

24 Снимите и установите втулку вала
вилки смещения,

25 Снимите и установите втулку вала
вилки смещения, как описано в Главах 8
и9.
26 Снимите и очистите масляный же-
лоб.
27 He нарушайте пробки без особой на-
добности. В случае необходимости, их
можно удалить, как описано в Главе, 8 и
установить новые, как описано в Главе.

Входной вал
28 С помощью myna замерьте люфт
шестерен 3-й, 4-ой и 5-ой передач. За-
пишите полученные значения,

29 Несколько деталей посажены npec-
COM на входном (и выходном) Baste, Пред-
почтительно иметь съемник для подшип-
ников (см. фото 8.27 и 8.36) для снятия
таких деталей. Если съемника нет, ком-
понент необходимо аккуратно зажать в

а

т
a р

Рис. 6.21 Откручивание болта
промежуточного вала заднего хода

(отмечен стрелкой), пробок
фиксаторов и болта выключателя

положения (Глава 12)

AN
ИСПОЛЬЗУЙТЕ ПРОВОД,

Рис. 6.22 Выбейте крепежный штифт
рычага вала заднего хода и снимите

вал (Глава 12)

Рис. 6.23 Снятие пробки фиксатора 5/
ЗХ передач (Глава 12)

Рис. 6.24 Снятие стержней вилок 5/3X
и 3/4 передач - цилиндрические
штифты отмечены стрелками

(Глава 12)

Рис. 6.25 Снятие входного и
выходного вала с вилкой 1/2 передач,

стержнем и подвеской (Глава 12)

Рис. 6.26 Снятие сборки фиксатора
заднего хода (Глава 12)

Рис. 6.27 Снятие крепежной кнопки
валика поводка (Глава 12)

Рис. 6.28 Выбивание валика поводка
(Глава 12)
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Рис. 6.29 Снятие крепежной кнопки
рычага (Глава 12)

больших тисках и выбить вал мягкой
киянкой.
30 Стяните левый подшипник.
31 Затем стяните шестерню 5-ой пере-
дачи и синхронизатор.
32 Извлеките стопорное кольцо и упор-
ную шайбу, затем шестерню 4-ой пере-
дачи.

33 Снимите упорное кольцо.
34 Стяните шестерню 3-ей передачи и
синхронизатор 3-ей/4-ой передач.
35 Снимите правый подшипник, если
требуется.

Выходной вал
36 С помощью щупа измерьте люфт
шестерен 1-ой и 2-ой передач, запишите
полученные результаты.

37 Выдавите внутреннее кольцо левого,
подшипника.

38 Снимите упорную шайбу, извлеките
упорное кольцо.

39 Выдавите шестерни 4-ой и 5-ой пере-
дач.
40 Аналогично, выдавите вместе шес-
терни 2-ой и 3-ей передач.
41 Снимите упорное кольцо.
42 Стяните вместе шестерню 1-ой пере-
дачи и синхронизатор (который включа-
ет шестерню заднего хода) 1-ой/2-ой пе-
редач.

43 Стяните правое внутреннее кольцо
подшипника, если требуется.

Дифференциал
44 Демонтируйте дифференциал, как
описано ранее (на этих моделях стопора
шестерни привода спидометра нет).

БОКОВОЙ MOST ВХОДНОЙ
ШЕСТЕРНИ 4-ОЙ ПЕРЕДАЧИ

Рис. 6.30 Измерение бокового люфта -
показаны шестерни 3-ей и 4-ой

передач входного вала (Глава 12)

13 Трансмиссия - осмотр

1 Работая, как описано в Главе 9 из
этого Раздела, очистите и проверьте со-
стояние всех деталей трансмиссии. За-
мените не пригодные для использова-

ния, а также все единицы (сальники,
упорные кольца и т.) которые должны
заменяться в любом случае.
2 При разборке синхронизаторов от-
метьте их, как описано, но заметьте, что

распорные пружины и вставки переме-

щения. Выдавите ступицы из втулок,
‘уберите вставки пружин.
3 Проверьте состояние блокирующих
колец, как описано в Главе 8.

14 Трансмиссия - сборка

Дифференциал
1 Сборка дифференциала аналогична
описанной для моделей 1.6 литра.

Вторичный вал
2 Установите правое внутреннее коль-
цо подшипника.

3 Установите шестерню 1-ой передачи
и блокирующее кольцо.
4 Правильно ориентировав (рис. 6.31),
‘установите синхронизатор 1-0й/2-ой пе-
редач.
5 Посадите втулку на ступицу (Puc.
6.32). Затем блокирующее кольцо 2-ой
передачи.

6 Установите упорное кольцо крепле-
ния синхронизатора. Они имеются раз-
личной толщины 1.95 мм - 2.10 мм с
шагом 0.05 мм. Выберите упорное коль-

цо так, чтобы люфт был в указанных
пределах.

7 Установите шестерни 2-ой переда-
чи, затем 3-ей, 4-ой и 5-ой.
8 Установите упорное кольцо крепле-
ния шестерни 5-ой передачи. Они также
‘имеются различной толщины, для регу-
лировки люфта между упорным кольцом
и бороздой.
9 Отобрав и установив упорное кольцо.
правильной толщины, установите упор-
ную шайбу.
10 Установите левое внутреннее коль-
Yo подшипника,
11 Снова измерьте боковой люфт шес-
терен 1-ой и 2-ой передач, проверьте,
чтобы он был в указанных пределах.

Входной вал
12 Посадите правое внутреннее кольцо
подшипника.

13 Установите шестерню 3-ей передачи
и блокирующее кольцо.
14 Правильно ориентировав (рис, 6.33),
установите ступицу синхронизатора 3/4
передач.

15 Используя тяжелую смазку, закрепи-
тетри вставки в канавках втулки синхро-
низатора (рис. 6.34), установите втулку в
ступицу, затем блокировочное кольцо
шестерни 4-ой передачи.
16 Установите упорное кольцо крепле-
ния синхронизатора. Они имеются раз-
личной толщины, с шагом 0.05 мм от
1.95 мм до 2.10 мм. Выберите нужную
толщину упорного кольца по замеренно-

му люфту.
17 Установите шестерню 4-ой переда-
чи.

18 Упорные шайбы шестерни 4-ой пе-
'редачи также имеют различную толщи-
ну, с шагом 0.025 мм от 4.500 мм до 4.575
мм. Выберите пару шайбтак, чтобы люфт
‘между упорными шайбами и бороздой
был в указанных пределах.
19 Установите стопорное кольцо упор-
ной шайбы (Рис. 6.35).
20 Установите шестерню 5-ой передачи
и блокирующее кольцо.
21 Установите ступицу синхронизатора
5-ой передачи.
22 Тяжелой смазкой зафиксируйте три
пружины вставки в канавках втулки син-

хронизатора (рис. 6.36), установите втул-
ку на ступицу.

2-АЯ ПЕРЕДАЧА.

Рис. 6.31 Правильная установка
ступицы синхронизатора 1/2 передач

(Глава 14)

ДЛЯ ВТУЛКИ СИМХРОНИЗАТОРАЧИ—

Рис. 6.32 PaéfBhoxenve вставки
пружины на втулке синхронизатора 1/2

передач (Глава 14)

З-АЯ ПЕРЕДАЧА

зв" БОЛЬШЕ “AY

Рис. 6.33 Правильная установка
ступицы синхронизатора 3/4 передач

(Глава 14)
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ДЛЯ ВТУПКИ СИНХРОНИЗАТОРА 3/4 ПЕРЕДАЧ
[4

Рис. 6.34 Расположение вставки
пружины на втулке синхронизатора 3/4

передач (Глава 14)

Рис. 6.35 Установка упорных шайб и
кольца шестерни 400й передачи

(Глава 14)

Рис. 6.36 Расположение вставки
пружины на втулке синхронизатора 5-ой

передачи (Глава 14)

WNOHKA БЛОКИРОВКИ

А
СТЕРЖЕНЬ Вилки.
G-EAW 4-ой)

ШПОНКА БЛОКИРОВКИ I
СТЕРЖЕНЬ ВИЛКИ (1-011 И 2.0%) шло snoxipooen _\

Рис. 6.37 Установка крепежного
штифта рычага (Глава 14)

23 Установите левый подшипник. См.
пункт 2 выше, но проверьте, чтобы дав-
ление было приложено только к внут-
реннему кольцу подшипника.
24 Снова измерьте боковой люфт шес-
Teper 3-ей, 4-ой и 5-ой передач.

Кожух трансмиссии
25 Если боковые подшипники диффе-
ренциала или подшипник вторичного
вала были заменены, необходимо отре-
тулировать предварительный натяг под-
шипника. Установите наружные кольца.
26 Не забудьте установить масляный
желоб.

Картер сцепления
27 Установите сальник,
28 Установите вторичный вал и наруж-
ные кольца боковых подшипников диф-
ференциала.
29 Не забудьте установить масляный
карман и магнит.

Общая сборка
30 Расположите рычаг в картере сцеп-
ления, вставьте тягу. Закрепите тягу в
‘рычаге штифтом (Рис. 6.37). Установите
сливную пробку.
31 Включите отборщик с рычагом,
вставьте вал отборщика, закрепив его
штифтом.
32 Посалите сборку фиксатора заднего
хода и зажмите болты моментом затяж-
ки, указанным в Спецификациях.
33 Установите сборку дифференциала.
34 Установите подвеску к стержню вил-
ки смещения 1-ой/2-ой передач, закре-
питеих штифтом. Установите вилку сме-

Рис. 6.38 Шары блокировки и плунжер
стержня вилки смещения 1/2 передач

(Глава 14)

щения 1-ой/2-ой передач к стержню и
закрепите их штифтом. Расположите вил-
ку на муфте синхронизатора 1-ой/2-ой
передач.

35 Сложите вместе сборки входного и
вторичного валов и установите их в кар-

тер сцепления, не повредите сальник

входного вала.

36 Вставьте стопорный шар, плунжер, и
wap фиксации тяги вилки 1-0й/2-ой пе-
редач (Рис. 6.38).
37 Расположите вилку смещения 3-ей/
4-ой передач на муфте синхронизатора
3-ей/4-ой передач входного вала.
38 Расположите подвеску, вставьте тягу
вилки 3-ей/4-ой передач. Совместите от-
верстия и вставьте штифт крепления.
Посадите новый стопор под вилкой с:
щения.

39 Вставьте плунжер и два блокирую-
щих шара тяги вилки 3-ей/4-ой передач.
40 Расположите вилку смещения 5-ой
передачи на муфте синхронизатора 5-ой
передачи входного вала.

Рис. 6.39 Шары блокировки в стержне
вилки смещения 3/4 передач (Глава 14)

41 Расположите подвеску, вставьте тягу
вилки 5-ой передачи. Выровняйте отвер-
стия и вставьте штифт крепления. Поса-
дите новый стопор.
42 Вставьте шариковый фиксатор 5-ой/
3X передач и пружину, зажмите пробку.
фиксатора моментом затяжки, указан-
ным в Спецификациях.
43 Посадитесборку рычага заднего хода
и стальной шар, зажмите болты момен-
том затяжки, указанным в Специфика-
циях.

44 Вставьте вал заднего хода, установи-
те штифт.
45 Включите 4-ую передачу. Размести-
те промежуточную шестерню заднего

хода, затем вставьте вал, расположите

конец сборки вала, как показано на Puc,
6.40.
46 Смажьте прокладки левого подшип-
ника входного вала и разместите их в

кожухе.

47 Перед установкой кожуха передачи,
поместите отборщик или к подвеске тяги

Рис. 6.40 Правильное выравнивание
промежуточного вала заднего хода

(Глава 14)

"ПОДВЕСКА 172 ПЕРЕДАЧ
| ПОДВЕСКА 34 ПЕРЕДАЧ

“

Рис. 6.41 Расположение отборщика/
подвески при установке корпуса

трансмиссии (Глава 14)
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МИКРОМЕТР
ГЛУБИНЫ

Рьс. 6.42 Предварительный натяг
подшипника выходного вала - размер

‘A’ (Глава 15)

вилки 1-0й/2-ой передач или между под-
весками 3-ей/4-ой и 1-ой/2-ой передач.
48 Нанесите герметик на совмещающи-
еся поверхности картера трансмиссии и

картера сцепления.

49 Опустите картер коробки передач на
картер сиепления, зажмите болты мо-
ментом затяжки, указанным в Специфи-
кациях.

50 Вставьте шариковые фиксаторы 1-
ой/2-ой и 3-ей/4-ой передач и пружины.
Зажмите пробки моментом затяжки, ука-
занным в Спецификациях.
51 Установите болт промежуточного
вала заднего хода, нанесите уплотнитель

на резьбу болта промежуточного вала
шестерни заднего хода и зажмите его

моментом затяжки, указанным в Специ-
фикациях.
52 Установите выключатель выбора пе-
редач.

53 Проверьте различные регулировки
(см. Главу 15), измеряя общий крутящий
момент трансмиссии. Продолжите, как
описано в Главе 10, пункт 63, но заметь-
те, что теперь требуется инструмент под
номером KV38106500,
54 Установите детали механизма вык-
лючения сцепления, как описано в Раз-
деле 5.
55 Вращая входной вал, проверьте, что-
бы все передачи включались с относи-
тельной легкостью.

15 Трансмиссия - регулировка

Предварительный натяг под-
шипника дифференциала
1 Требуемая процедура совпадает с
описанной в Главе 11, отмечая следую-
шие различия, наряду с различной пред-
варительной нагрузкой и крутящим мо-
ментом:

(a) Раздвоенный инструмент номер
KV38106500

(b) Толщина требуемых прокладок - из-
меренное значение плюс 0,40- 0.46 мм.

(©) Прокладки доступны в диапазоне
толщин 0.40 мм - 1.20 мм

Рис. 6.43 Предварительный натяг
подшипника выходного вала - размер

‘В’ (Глава 15)

Предварительный натяг под-
шипника выходного вала
2 Необходимо отрегулировать предва-
рительный натяг подшипника вала, если
при сборке заменялись следующие дета-
ли:

<” Выходной вал
#` Подшипники выходного вала
<= Картер сцепления
2" Кожух трансмиссии

3 Снимителевое наружное кольцо под-
шипника вала и все предварительной на-
грузки регулировочные прокладки из

корпусатрансмиссии. Установите наруж-
ное кольцо без прокладок.
4 Очистите совмещающиеся поверхно-
сти корпуса трансмиссии и картера сцеп-

ления, снимите в случае необходимости
наружное кольцо правого подшипника

вала из картера сцепления.

5 Установите выходной вал к корпусу
трансмиссии, поместите наружное коль-

10 правого подшипника на конце вала.

6 Приготовьте стальную линейку ши-
риной по крайней мере 50 мм, положите
ee поперек совмещающейся поверхнос-
ти корпуса трансмиссии. Измерьте рас-
стояние от верхней поверхности ребра
линейки до верхнего (то есть правого)
конца наружного кольца подшипника.

Повторите измерение в трех точках вок-
руг наружного кольца, вычислите сред-

нес значение. Вычтите из ширины ли-
нейки полученное среднее значение и
получите расстояние, на которое наруж-

ное кольцо выступает наружу из совме-

шающейся поверхности корпуса транс-
миссии; запишите этот размер как ‘A’
(Рис. 6.42).
7 Измерьте расстояние от совмещаю-
шщейся поверхности картера сцепления
до плеча в отверстии подшипника вы-

ходного вала, против которого устанав-

ливается наружное кольцо подшипника.

Повторите измерение в трех точках вок-
ругплеча ивычислите среднее значение;

запишите этот размер как ‘В’ (Рис. 6.43).
8 Вычтите ‘A’ из ‘B’ и получите вели-
чину ‘С’.

Рис. 6.44 Измерение бокового люфта
входного вала (Глава 15)

9 Требуемая толщина прокладок - ‘С°
плюс 0.25 - 0.31 мм и должна быть со-
ставлена из одной толстой или двух тон-
ких прокладок. Прокладки доступны че-
рез дилеров Nissan в диапазоне толщин
0.40 мм - 1.20 мм.
10 Прокладка(ки) должна устанавли-
ваться между левым наружным кольцом

подшипника и корпусом трансмиссии.

11 Установку предварительной нагруз-
ки можно проверить, измеряя общий
крутящий момент трансмиссии. См. Гла-
ву 14, пункт 53 и Главу 10, пункт 63.

Боковой люфт входного вала
12 Необходимо отрегулировать боковой
люфт вала, если при сборке заменялись
следующие детали:

<” Входной вал
<” Подшипники входного вала
<” Картер сцепления
®* Кожух трансмиссии
13 Установите входной вал в картер
сцепления, тяжелой смазкой закрепите
канал для смазки на левом конце.

14 Снимите из корпуса трансмиссии ре-
гулировочные прокладки входного вала,

установите ero в картер сцепления и заж-

мите крепежный болт усилием затяжки,
регламентированным Спецификацией.
15 Присоедините измеритель к картеру
сцепления так, чтобы можно было изме-
‘рить боковой люфт входного вала.
16 Толщина требуемых прокладок бу-
дет равна измеренному боковому люфту
минус 0 - 0.06 мм и должна составляться
из одной толстой прокладки (где воз-
можно) или двух тонких прокладок. Про-
кладки доступны через дилеров Nissan в
диапазоне толщин 0.40 мм - 1.20 мм
17 Прокладка(ки) необходимо устанав-
ливать между левым наружным кольцом

подшипника и корпусом трансмиссии,

18 Боковой люфт можно проверить из-
мерителем сразу после сборки трансмис-
сии. Допускается незначительный боко-
вой люфт максимум ло 0.06 мм,
проверьте, чтобы не было никакой пред-
варительной нагрузки на подшипники
вала.
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ЧАСТЬ D: ВСЕ МОДЕЛИ

16 Выявление неисправностей - механическая трансмиссия

Признак Причина

Трансмиссия шумит на нейтральной передачи

Трансмиссия шумит только при движении (на всех передачах)

Трансмиссия шумит только при движении (только на одной
передаче) ....

Трансмиссия выскакивает из передачи .......

Шум при смене передачи.......

Передачи трудно включаются ..

Слишком низкий уровень масла или масло неправильного сорта
Изношен входной вал или подшипники
Неправильный боковой люфт входного вала
Повреждение сцепления - см. Раздел 5

Слишком низкий уровень масла или масло неправильного сорта
Изношен входной вал или подшипники
Неправильный боковой люфт входного вала
Изношен выходной вал или подшипники
Неправильный предварительный натяг подшипника выходного
вала
Изношен дифференциал или подшипники
Неправильный предварительный натяг подшипника диффе-

енциала
зношены или отколоты зубья выходного вала/шестерни ко-

рончатого колеса

Изношены или отколоты зубья шестерни
Изношена втулка шестерни или подшипник

Изношен или поврежден механизм отборщика
Слабые, изношены или повреждены детали фиксатора меха-
низма отборщика (особенно пружины)
Изношены стержень отборщика или вал вилки смещения/канав-
ки фиксатора стержня
Изношены или повреждены вилки смещения
Изношены или повреждены синхронизаторы
Неправильная предварительная нагрузка/боковой люфт вала

Изношены синхронизаторы (особенно блокирующие кольца и
конусы)
Масло неправильного сорта
Повреждение сцепления - см. Раздел 5

Повреждение сцепления - см. Раздел 5
Изношена или повреждена рейка переключения передач или
сломана возвратная пружина
Изношен или поврежден механизм отборщика
Изношены или повреждены синхронизаторы

Замечание: В этой Главе не дается исчерпывающая информация по выявлению неисправностей, но описываются более
общие повреждения, с которыми можно столкнуться в течение срока спужбы автомобиля. Консультируйтесь с дилером для.
более определенного совета.
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Раздел 7

Спецификации

peuine характеристики
Tun.

Модель
Кодовый номер трансмиссии

1.8 литра до начала 1988..Все поздние модели 1.8 ‘литра Е
2.0 литра до начала 1988.......
2.0 литра с карбюратором, с 1988 .
2.0 с впрыском...

an (hon числа
1.8 и ранние 2.0 литра) .

1-ая (поздние 2.0 литра)
2-ая 1.545:1
3-aa 1.000:1
4-ая/ускоряющая
Задний ход .........
Конечная передача

1.8 литра ..

Трансмиссионная жидкость
Тип/спецификация
Емкость (общее количество).

передача
RL4FO2A

21X67
23X11
21X24
23X02
23X06

2.785:1
2.875:1

0.694:1
2.272:1

4.133:1
Нет сведений
3.876:1

около 6.8 литра

Трансформатор с системой запирания, две планетарные шес-
терни, дающие четыре передних передачи (в том числе ускоря-
ющая передача) и передачу заднего хода, встроенная конечная

Dexron И ATF (Duckhams D-Matic)

1 Общее описание

Автоматическая трансмиссия, устанав-
ливается на моделях 1.8 и 2.0 литра и
включает гидротрансформатор, который
заменяет сцепление на моделях с меха-

нической трансмиссией, и пару плане-
тарных шестерен, которые имеют гидро-

привод от многодискового. сцепления и

вспомогательным сервотормозом, для

выбора трех передних с четвертой уско-
ряющей передачей, и задней передачи.
Также в сборку встроен дифференциал.

Отборщик механизма установлен в
центральном пульте и имеет шесть поло-

жений: “Р” (Парк), “В” (Задний ход), “No
(Нейтраль), “О” (Движение), “2” и “1”.
Двигатель можно запускать только в по-
ложениях “Р” или “N” (предпочтительно
“p”), Для исключения случайного запус-
ка двигателя в других положениях уста-

новлен выключатель ингибитора и реле,
через которое подключен стартер.

Трансмиссионная жидкость охлажда-
ется через теплообменник. Содержания
этой Главы ограничены процедурами об-
служивания, которые могут быть выпол-
нены владельцем. Любые ремонтные ра-
боты необходимо поручить только

дилеру Nissan или специалисту по авто-
матической трансмиссии, имеющему
средства обслуживания и навыки, требу-
емые для выполнения такой работы.

2 Техническое обслуживание

1 Спериодичностью, данной в Разделе
“Техническое обслуживание” в начале
этого Руководства, внимательно осмат-
ривайте поверхности соединения транс-
миссии и сальники.

2 Проверьте трансмиссионную жид-
кость и, если необходимо, замените ее.

3 Трансмиссионная
жидкость - проверка

Замечание: Для точного определения
‘уровня трансмиссионной жидкости дви-
гатель и трансмиссия должны быть
прогреты до нормальной рабочей тем-
пературы (около 70 °С).

Проверка дровня птрансмисси-
онной жидкости - двигатель/
трансмиссия прогреты
1 Заметьте, если автомобиль только что

эксплуатировался на высоких скоростях,

при интенсивном движении или при жар-
кой погоде, использовался для букси-
ровки прицепа ит.д., температура транс-

миссионной жидкости будет слишком
высокой, подождите по крайней мере 30
минут чтобы остыла жидкость. Проверь- |
те уровень, как описано в пункте 3 далее.
2 Чтобы правильно проверить уровень
жидкости, проедьте на автомобиле на
небольшое расстояние (по крайней мере
10 минут) пока двигатель/трансмиссия
не прогреются до нормальной рабочей
температуры.

3 Установите автомобиль на ровной по-
верхности, примените ручной тормоз, дви-
татель должен работать на холостом ходу.
Ногой держите тормозную педаль нажа- _
той, переместите рукоятку выбора переда-
чи через все положения, в положение “P”,
4 Откройте капот, извлеките щуп для
измерения уровня (Рис. 7.2).
5 Протрите myn. Вставьте его полнос-
тью на место, извлеките снова и проверь- |
те уровень.

6 Уровень должен быть между метками
“Hot’ на передней стороне шупа (Puc. 7.3),
Если необходимо, добавьте жидкость до
нужного уровня через трубу наполнителя,
7 Никогда не эксплуатируйте автомо-
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Рис. 7.1 Автоматическая
трансмиссия RL4FO2A (Глава 1)

Картер сцепления
Гидротрансформатор
Масляный насос
Муфта включения заднего хода.
Повышенная муфта.
Муфта свободного хода
Передняя планетарная передача
Задняя планетарная передача
Пониженная муфта

10 Блок регулирующего клапана
11 Боковая крышка
12 Вторичный вал
13 Тормоз пониженной передачи и зад-

него хода
14 Тормоз диапазона
15 Планетарная передача,
16 Вал планетарной передачи
17 Планетарная передача
18 Подшипник стороны дифференциа-

ла

Фочот
ьыю

биль, если жидкость втрансмиссии мень-
ше или больше нормального уровня; в
любом случае может произойти серьез-
ное повреждение трансмиссии.

Сливная пробка
8 Когда уровень правильный, проверь-
те, чтобы щуп измерения уровня был
полностью вставлен в трубу.

Проверка уровня трансмисси-
онной жидкости - двигатель/
трансмиссия холодные
9 Запустите двигатель, прогрейте его
до нормальной рабочей температуры.

10 Проверьте уровень жидкости, как
описано в пунктах выше, но между мет-
ками “Cold” на обратной стороне шупа
(Рис. 7.3).
11 Эта процедура является только пред-
варительным контролем. Как только ав-
томобиль можно эксплуатировать, вы-
полните полную процедуру, описанную

в пунктах 2 - 8 выше, чтобы гарантиро-
вать точный контроль.

Проверка состояния транс-
миссионной жидкости
12 Всякий раз при контроле уровня,
провёряйте состояние жидкости, пвет,

запах и текстуру, сравнивая с новой жид-
костью,

13 Если жидкость темная, почти чер-
ная, имеет запахи гари, фрикционный
материал передачи может быть изношен.
14 Если жидкость млечного и розового
цвета, это может быть из-за присутствия
взвешенных капельводы. Этоможетбыть
вызвано попаданием воды через трубу
щупа для измерения уровня или сапун.

15 Если жидкость - темно-коричневая и.
липкая, значит она окислена из-за пере-

грева или низкого уровня.
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ХОЛОДНАЯ: 30 - 0 °С

Рис. 7.2 Расположение щупа
измерения уровня и трубы щупа/

‘наполнителя (Главы 3 и 4)

4 Трансмиссионная
жидкость - замена

: Количество жидкости, ука-
занной в этом Разделе - общее, т.е.
жидкость в гидротрансформаторе (при-
близительно 2 литра), в части тепло-
‘обменника радиатора и соединитель-
ных патрубках. Большинство этой
жидкости можно удалить, снимая слив-
ную пробку. Если же трансмиссия запол-
‘няется после полной переборки, необхо-
димо будет полное количество
жидкости. Если жидкость заменяется
кактехническое обслуживание, сливать-
ся будет только жидкость, содержаща-
ACA непосредственно в трансмиссии.

1 Прогрейте двигатель до нормальной
рабочей температуры.
2 Установите автомобиль на ровной
поверхности, примените ручной тормоз,
‘установите рычаг в положение “Р”, вык-
лючите зажигание. Откройте капот, из-
влеките щуп из трубы.
3 Поместите подходящую емкость под.
трансмиссию, открутите сливную пробку
на нижнем переднем крае передачи (см.
Рис. 7.4). Слейте жидкость в контейнер.
4 Очистите и установите сливную
пробку, зажмите ее моментом затяжки,
указанным в Спецификациях.
5 Заполните трансмиссию через трубу
щупа до верхней метки “Cold” на обрат-
ной стороне щупа.
6 Запустите двигатель, медленно пере-
местите рычаг выбора через все положе-
ния, чтобы распределить жидкость в пере-
даче. Возвратите рычаг в положение “Р”.

Рис. 7.5 Верхние контргайки
регулятора 'А’и 'B’ тросика понижения

на подвеске тросика акселератора
(Главы 5 и 6)

Рис. 7.3 Маркировка уровня жидкости
на щупе и соответствующая

температура жидкости (Главы 3 и 4)

7 Проверьте уровень жидкости по мет-
кам “Cold” и дополните если необходимо.
8 Проедьте на автомобиле на неболь-
шое расстояние, чтобы полностью на-
греть двигатель/передачу, проверьте ypo-
вень жидкости Ha шупе по меткам “Hot”.

5 Тросик понижения
(kickdown) - регулировка

1 Регулировка тросика должна прове-
ряться всякий раз, когда регулируется
тросик акселератора или частота холос-
того. хода.

2 Сначала проверьте регулировку тро-
сика акселератора.

3 Ослабьте полностью контргайки
тросика обратного переключения (“А”
и “В”, Рис. 7.5) на верхнем конце, на
каждой стороне кронштейна тросикаак-
‘селератора.

4 Откройте дроссель полностью.
5 Разведите внешнюю оболочку “О”
тросика обратного переключения вниз
(направление “T”) пока весь люфт троси-
ка не устранится, закрутите контргайку
“В” вверх (направление “U”) подвески.
Выкрутите нижнюю контргайку “В” на
три полных оборота, установив указан-
ный люфт, затем зафиксируйте контр-
тайку “A” вниз (направление “U") и заж-
мите ее. Выпустите шкив дросселя, и
надавливая на педаль управления пода-
чей топлива, проверьте регулировку обе-
их тросиков.

6 Такой же регулятор, с двумя контр-
гайками, имеется и на нижнем коние

Рис. 7.4 Расположение сливной
‘пробки (Глава 4)

тросика (Рис. 7.8). Если диапазона регу-
лировки на верхнем конце не хватает,

используйте две контргайки снизу, что-
‘бы отрегулировать тросик.
7 Проверьте движение тросика
kickdown, сначала проверьте регулиров-
ку, как описано выше, затем проверьте,

чтобы тросик был уложен без острых
изгибов или петель.
8 Проверьте, чтобы педаль акселера-
тора была отпущена и чтобы шкив дрос-
селя находился в полностью закрытом

положении (частота холостого хода) (по-
ложение ‘P2’, Рис. 7.7). Белой краской
‘отметьте понижение внутреннего соеди-

нения тросика в точке, где он выходит из

внешнего кожуха.

9 Откройте дроссель полностью и пол-
держите полностью открытым шкив (по-
местите “Р”), вторую метку сделайте на
внутреннем тросике в точке, где он появ-

ляется из внешнего кожуха. Измерите
расстояние *L’ между двумя метками (см.
рис. 7.7).
10 Если полученное значение вне ука-
занного диапазона, внимательно проверь-

терегулировку тросикаакселератора, сни-

мите покрытие воздушного фильтра
(карбюраторные модели) или впускной
канал (модели с впрыском топлива), и
проверьте, чтобы дроссельные заслонки
были полностью открыты, когда полнос-
тью нажата педаль акселератора. Про-
верьте также состояние непосредственно.

тросика понижения (kickdown), замените
в случае необходимости, проверьте, что-
бы рычаг регулирующего клапана транс-
миссии был надежно закреплен на валу.

Р, ПОЛНОСТЬЮ ОТКРЫТАЯ
ДРОССЕЛЬНАЯ ЗАСЛОНКА)

Py (ПОЛНОСТЬЮ ОТКРЫТАЯ,
`ДРОССЕЛЬНАЯ ЗАСЛОНКА)

2 (холостой ход)

ШкИВ ДРОССЕЛЯ

Рис. 7.6 Регулировка тросика
‘понижения (Глава 5)

Значения см. в тексте

Puc. 7.7 Проверка движения тросика
понижения (Глёва 5)

1. ' = 39 - 43 мм
Для Pt и Р2 см. текст
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яa \\ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ
ПЕРЕДАЧ

Рис. 7.8 Детали отборщика передач и
тросика понижения на трансмиссии

(Главы 5, 6, 7и8)

6 Тросик понижения -
снятие и установка

1 Ослабьте обе контргайки тросика
понижения (‘А’и ‘В’, Рис. 7.5) на верх-
нем конце тросика, на каждой стороне
подвески тросика акселератора. Отклю-
чите внешний кожух тросика от подвес-
ки и шкива дросселя.

2 Аналогично, отсоединитенижнийко-
нец тросика от подвески регулятора и

рычага дросселя на покрытии регулиру-

ющего клапана трансмиссии (рис. 7.8).
Достаньте тросик.
3 Приустановкеиспользуйтеновый пат-
рубок нижнего конца тросика и помести-
терегулятор в подвеске, затем установите

патрубок верхнего конца тросика в шкив.
дросселя и поместите регулятор в подвес-
ке тросика акселератора. Проверьте, что-
бытросикплавнодвигался. Нанеситесмаз-
ку на конец тросика.

4 Поместите нижний регулятор так,
чтобы он был на пределе регулировки

Рис. 7.9 Контргайки регулятора
механизма отборщика передач

(Главы 7 и8)

(см. рис. 7.8) и надежно зажмите обе
контргайки. Затем отрегулируйте тро-
сик, проверьте движение, как описано в

Главе 5 (пункт 4) этого Раздела.

7 Механизм переключения
передач - проверка и

регулировка

1 Если при регулярном контроле, ука-
занном в ‘Техническом обслуживании’,
не чувствуется фиксация отборщика пе-
редач, или включенная передача не соот-

ветствует указанной на индикаторе от-
борщика, механизм необходимо
отрегулировать следующим образом.
2 Примените ручной тормоз, перемес-
тите рычаг переключения передач в по-

ложение “Р”.
3 Откройте капот и проверьте, чтобы
не было никакого провисания тросика
или изношенных концов в месте соеди-

нения с рычагом селектора передачи.

4 Поднимите перед автомобиля.

КОНТРГАЙКА (x)

Рис. 7.10 Регулировка механизма:
‘отборщика передач (Главы 7 и 8)

5 Проверьте, чтобы места соединений
‘были в хорошем состоянии, чтобы крон-
штейны были надежно закреплены кдни-
uy. Если есть люфт между рычагом пе-
реключения и штоком переключения

передач, снимите жаростойкий щиток,
закрывающий обратную сторону рычага
переключения, проверьте износ компо-

нентов рычага переключения.

6 Ослабьте обеих контргайки регуля-
тора тросика (Рис. 7.9), переместите ры-
чаг переключения передач в положение

“P” и проверьте, чтобы рычаг фиксиро-
вался в этом положении.

7 Подтяните заднюю контргайку pery-
лятора тросика (“Х”, Рис. 7.10), чтобы
устранить провисание.

8 Зажмите переднюю контргайку ре-
гулятора тросика (“У”, Рис. 7.10).
9 Переместите рычаг выбора медлен-
но от положения “Р” к положению “1” и
обратно. Рычаг должен двигаться глад-
ко, без шумов и с фиксацией в каждом
положении,

10 Если все хорошо, опустите автомо-

Пластина индикатора положения рычага
‘Сборка рычага выбора
‘Сборка кнопки рычага.
Пружина
Винт
Тросик рычага выбора
Тяга механизма выбора передач
Подвеска@adak

on=

Рис. 7.11 Механизм выбора передач (Главы 7, 8 и 9)

9 Уплотняющее кольцо
10 Пружинная шайба
11 Прокладка
12 Пружинный13 Bmynea ocu поворота - позание модели
14 Уплотняющее кольцо - ранние модели
15 Подвеска

3

+)А

16 Пружинный хомут (поздние модели)
7 Винт

19 Болт
20 Контргайка регулятора
21 Винт
22 Прокладка
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биль, запустите двигатель и установите
режим холостого хода, применив руч-

ной тормоз и тормозную педаль. Пере-
местите рычаг медленно через все поло-

жения и обратно, должен чувствоваться
небольшой удар трансмиссии при вклю-
чении каждой передачи.

8 Тяга и тросик
переключения передач -

снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, устано-
вите рычаг в положение “Р”, поднимите
перед автомобиля.
2 Снимите пружинный хомут, разъеди-
ните тросик от рычага выбора передачи.
3 Ослабьте контргайки регулятора или
снимите пружинный хомут, чтобы выпу-
стить тросик из подвески передачи, или

просто отвинтите болт с подвески.
4 Освободите тросик из подвесок по
всей его длине.
5 Открутите контргайку заднего pery-
лятора тросика (“Х”, Рис. 7.10), снимите
тросик с автомобиля.
6 Разъедините шток переключения пе-
редач от основания сборки рычага выбора.
7 Снимите пружинный хомут, отсое-
дините шток переключения передач от

нижнего конца рычага выбора.
8 Перед сборкой смажьте тросик по
всей длине, наконечникии штифты, резь-
бу регулятора и другие точки контакта.
9 Соедините шток переключения пе-
редач с рычагом выбора.
10 Соедините тросик с подвеской пере-
дачи и рычагом выбора, проверьте, что-
бы рычаг был в положении “Р”, затем
заправьте тросик в подвески.

11 Завинтите переднюю контргайку ре-
гулятора тросика (“Y”, Рис. 7.10) на-
сколько возможно, пропустите конец

тросика через шток переключения пере-

дач, установите заднюю контргайку ре-
тулятора (“Х”, Рис. 7.10). °
12 Отрегулируйте механизм, как описа-
но выше.

9 Рычаг выбора -
снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, устано-
вите рычаг в положение “Р”.
2 Снимите центральный пульт.
3 Разъедините кнопку ускоряющей пе-
редачи и электропроводку. Снимите
сборку кнопки рычага выбора, если тре-
буется, открутив два винта, которые кре-
пят ее к рычагу.

4 Снимите пластину индикатора, если
требуется.
5 Поднимите перед автомобиля, разъе-
дините шток переключения передач от

нижнего конца рычага.

6 Открутите четыре гайки, крепящие
сборку рычага снизу автомобиля, сни-
мите сборку с автомобиля.
7 Заметьте, что предупреждающая лам-

Рис. 7.12 Установка ингибитора
стартера/выключателя ламп заднего

хода (Главы 10 и 11)

па - неотъемлемая часть кнопки ускоряю-

щей передачи и может быть замененатоль-
ко с кнопкой. Чтобы проверить выключа-
тель, проверьтеконтактмеждувсемитремя

зажимами только в положении ‘Off.
8 Установка проводится в обратном
порядке. Если необходимо, отрегулируй-
те механизм, как описано выше.

10 Ингибитор стартера/
выключатель ламп заднего

хода - установка и проверка

1 Выключатель, управляющий ингиби-
тором стартера и цепями лами заднего

хода прикреплен болтами к поверхности
задней части трансмиссии, ниже рычага
выбора передач. Если стартер включает-
ся в любом положении, отличном от ‘Р”
или ‘No’ (или если он не работает вообще,
но цепь в порядке), или если лампы зад-
него хода горят при любой передаче,
отличной от ‘В’ (или если они не горят
вообще, но цепь в порядке), Необходимо
проверить исправность и установку вык-

лючателя. Заметьте, что выключатель
также включен в цепь BCDD (только
карбюраторные модели).
2 Прежде, чем проверять выключатель,
всегда сначала проверьте правильность

регулировки механизма отборщика пе-
редач.

3 Чтобы проверить установку выклю-
чателя, примените ручной тормоз, выбе-
pute положение ‘No’. Откройте капот и
проверьте, чтобы рычаг выбора транс-
миссии также был в положении ‘No.
4 Возьмите металлический стержень
(сверло) диаметром 4 мм, вставьте его
прямо в отверстие в рычаге выбора (см.
рис. 7.12). Стержень должен войти непос-
редственно в отверстие выключателя.

5 Если выключатель установлен не
правильно, ослабьте три крепежных
винта выключателя, установите выклю-

чатель, пока стержень вошел прямо че-

рез отверстия в рычаге и выключателе.

Зажмите винты выключателя, но не пе-
регибайте их.
6 Чтобы проверить действие выклю-
чателя, отсоедините соединитель элект-

ропроводки, и мультиметром (в режиме
измерения сопротивления) проверьте
наличие контакта между зажимами, 060-

RL4F02A

СОЕДИНЕНИЕ СОЕДИНЕНИЕ
feed 112}3]4] | пах 12134

М.Р | С-Ю М,Р fore)
R lofo я [6]

Рис. 7.13 Проверка ингибитора
стартера/ выключателя ламп заднего

хода (Глава 10)

значенными при включенной соответ-
ствующей передаче (см. рис. 7.13).
7 Если выключатель в хорошем состо-
янии и правильно установлен, контакт

должен быть только в том случае, когда
рычаг выбора находится в соответству-
ющем положении. Если контакт остает-
ся при значительном смещении рычага в

обе стороны от указанного положения,
проверьте установку выключателя. Если
имеется любое другое повреждение, вык-
лючатель необходимо заменить.

11 Ингибитор стартера/
выключатель ламп

заднего хода -

снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, проверь-
те, чтобы зажигание было выключено и
выберите положение ‘No.
2 Отсоедините электропроводку вык-
лючателя, открутитетри крепежных вин-

тавыключателя, затем достаньте выклю-

чатель. Закупорьте отверстие чистой
тряпкой.
3 При установке, поместите выключа-
тель на трансмиссии, слегка наживите

крепежные винты, затем металлическим

стержнем установите выключатель, как

описано в Главе 10 из этого Раздела, и
соедините электропроводку к главной
оплетке.

4 Вытрите пролитую жидкость и до-
полните трансмиссию, в случае необхо-
димости, как описано в Главе 3 из этого
Раздела.
5 Проверьтеправильностьработывык-
лючателя.

12 Привод спидометра -
снятие и установка

1 Откройте капот, отсоедините тросик
привода спидометра оттрансмиссии. См.
Раздел 12.
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Рис. 7.14 Сборка корпуса спидометра
и привода (Глава 12)

2 Если требуется, сборку шестерни
спидометра можно извлечь отдельно.

Открутите винт крепления и вытяните
сборку вверх из кожуха.
3 Чтобы снять корпус спидометра, от-
крутите его и достаньте из трансмиссии,

отмечая кольцевое уплотнение и упор-

ные шайбы. Достаньте сборку механиз-
ма спидометра, отмечая две упорные

шайбы с каждого конца блока. Закройте
отверстие чистой тряпкой, чтобы orpa-
ничить потерю жидкости,

4 Если привод спидометра или шес-
терни повреждены, их можно заменить

отдельно, выбивая цилиндрический
штифт, который закрепляет их на валу.
Аналогично, можно снять сборку шес-
терни, выбивая цилиндрический штифт.
Заметьте количество прокладок, установ-
ленных на шестерне.

$ Всегда заменяйте кольцевые уплот-
нения и сальники.

6 Установка проводится в обратной
последовательности. Смажьте кольцевые
уплотнения при установке и проверьте,

чтобы зубья шестерен правильно заце-
пились. Зажмите болты и винт указан-
ным моментом затяжки. Проверьте уро-
вень жидкости, дополните в случае

необходимости (см. Главу 3 изэтого Раз-
дела.)

13 Сальники - замена

Боковые сальники дифферен-
циала
1 Слейте трансмиссионную жидкость,
и снимите приводной вал (валы) и нод-
крылок (подкрылки), как описано в Раз-
деле 8.
2 Извлеките сальник, стараясь не по-
вредить гнездо. Если он трудно снимает-
ся, можно использовать экстрактор, как

показано на рис. 7.15.
3 Опустите новый сальник в чистую
трансмиссионную жидкость, затем поса-

дите его в гнездо.
4 Перед установкой приводного вала,
проверьте поверхность трения сальника.

Может быть возможно отполировать ее
‘мелкой наждачной шкуркой,
5 Очистите и смажьте приводной вал,
чтобы защитить кромки уплотнения при

. установке. См. Раздел 8.

Рис. 7.15 Использование экстрактора
‘для извлечения боковых сальников

дифференциала (Глава 13)

6 Заполните трансмиссию жидкостью,
как описано выше.

Сальник входного вала
7 Снимитепередачусавтомобиля, сни-
мите трансформатор, не пролейте жид-
кость из трансформатора.
8 Извлеките сальник.
9 Опуститесь новый сальник в чистую
трансмиссионную жидкость, затем поса-

дите его на место (Рис. 7.16).
10 Установите трансформатор, затем
установите коробку передач на автомо-
биль.

14 Охладитель
трансмиссионной
жидкости - общее описание

1 Вовремя езды трансмиссия нагрева-
ется до высокой температуры, которая
должна быть уменьшена, чтобы предот-
вратить ухудшение качеств жидкости и

повреждение передачи. Для этой цели
имеется теплообменник, содержащий ра-
диатор, связанный с трансмиссией гиб-
кими шлангами и трубами.
2 Всегда меняйте прокладки на каж-
‘дом соединении и зажимайте болты мо-
ментом затяжки, указанным в Спепифи-
кациях.

15 Трансмиссия -
снятие и установка

Замечание: Если трансмиссия снима-
ется для ремонта, сначала проверьте
ee в автомобиле. 'Потребуются неко-
‘торые инструменты для поддержания
веса трансмиссии.

1 ` Поставьте автомобиль на ровной по-
верхности, примените ручной тормоз,
‘установите рычаг выбора в положение
р».

2 Откройте капот, отсоедините и сни-
мите аккумулятор.

3 Снимите левую переднюю защиту
двигателя и левый подкрылок.
4 Слейте трансмиссионную жидкость.
'Ослабьте скобы, разъедините два гибких
шланга. Пометьте каждый шланг.
$ Разъедините тросик kickdown от
трансмиссии.

Рис. 7.16 Установка сальника
входного вала (Глава 13)

6 Разъедините тросик рычага выбора
от трансмиссии.

7 Разъедините электропроводку.
8 Разъедините тросик привода спидо-
метра.

9 Заблокируйте задние колеса, подни-
мите перед автомобиля, отсоедините оба.
приводных вала.

10 Работая под автомобилем, открутите
противопылевый колпак картера сцеп-
ления и крепление системы выпуска от-

‘работавших газов.
11 Пометьте положение трансформато-
ра на пластине привода, открутите три

болта крепления приводного диска к
трансформатору. Вращайте сборку за
болт шкива коленвала, чтобы каждый
монтажный болт был виден в отверстии
картера сцепления (см. рис. 7,17.) Снача-
ла ослабьте каждый болт, затем снова по
кругу полностью открутите их.

12 Поддержитетрансмиссию домкратом
или лебедкой.
13 Открутите болты и гайку, крепящие
картер сцепления к двигателю. Открути-
те стартер. Ha моделях с системой впрыс-
ка топлива 2.0 литра, открутите болты,
крепящие впускной коллектор к транс-
миссии.

14 Левая установкадвигательтрансмис-
сия состоит из двух частей. Одна при-
креплена к внутренней группе крыла,
другая, имеющая большую резиновую
втулку, прикреплена к трансмиссии. От-
крутите болт и гайку, которые крепят две
части установки.

15 Отсоедините трансмиссию от двига-
теля и опустите ee.

16 При установке проверьте, чтобы со-
вмещающиеся поверхности двигателя и

‘трансмиссии были полностью чистыми
и сухими, и чтобы соединительная плас-
тина двигателя/трансмиссии была пра-
вильно размещена на штырях.

17 Если из гидротрансформатора была
слита жидкость, заполните его прибли-
зительно 2 литрами указанной жидко-
сти, установите гидротрансформатор в
трансмиссию, соблюдая осторожность,
чтобы не повредить сальник.
18 Проверьте, чтобы гидротрансформа-
тор полностью стал в трансмиссии. Руко-
водствуясь рис. 7.18, проверьте, чтобы
расстояние ‘А’ между совмешающейся
поверхностью картера сцепления и вы-
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Рис. 7.17 Болт крепления приводного
'диска к гидротрансформатору
(отмечен стрелкой) (Глава 15)

пуклостью гидротрансформатора был
равен по крайней мере 19 мм.
19 Установка проводится в обратном
порядке, обратите внимание на следую-
щие пункты:

(а) Используйте метки, сделанные при
демонтировании, чтобы выровнять
трансформатор и приводной диск

(b) Зажмите гайки и болты моментом

Рис. 7.18 Проверка установки
гидротрансформатора (Глава 15)

А = по крайней мере 19 мм

затяжки, указанным в Специфика-
yun

(© Отрегулируйтемеханизмрычагавы-
бора передач и тросик обратного
переключения

(@ Заполните трансмиссию жидко-
стью требуемого типа

(е) Проверьте работу трансмиссии

16 Выявление
неисправностей -
автоматическая трансмиссия

В случае повреждений трансмиссии,
не относящихся к уровню жидкости или

регулировкам, описанным в этом Разде-
ле, сначала необходимо определить ха-
рактер повреждения: механическое или

гидравлическое. Для этого трансмиссия
должна быть в автомобиле. Для этой
цели необходимо специальное испыта-
тельное оборудование и знать технику
испытаний, поэтому работу советуем
поручить соответственно оборудованно-
му дилеру Nissan, или специалисту по
автоматическим трансмиссиям.

Не снимайте трансмиссию с автомо-
биля для ремонта или переборки, пока не
выполните профессиональное выявление
неисправностей.



Приводные валы

Раздел 8

Спецификации

Неодинаковой длины, твердая сталь, совмещение к внутрен-
ним и внешним ШРУСам. Подшипник поддержки на правом
приводном вале на моделях 1.8 и 2.0 литра

Nissan Genuine Grease
Внутреннее соединение Внешнее соединение

Модели 1.6 литра 220 - 240 rp. 155 - 175 гр.
Все другие модели... 250 - 270 гр. 205 - 225 гр.

Моменты затяжки Нм
Гайка приводного вала...... 235 - 314
Бопт подвески к корпусу подшипника...” 13-19
Болты подвески подшипника блоку цилиндров:

Болт No1 ..... oe 25 - 35
Болты No2 и 4. 43 - 58
Болт No3.. js 30-40

Гайки колеса ee oe 98 - 118
Стопорная гайка внешнего шарового соединения рулевой тяги:

Этап 1... avvergens 29 - 39
Этап 2 й Затягивайте, пока можно будет вставить штифт (максимальный

Гайки верхнего крепления стойки передней подвески .
Гайки пластины крепл. шар. соединения нижнего рычага

момент 49 Нм)

1 Общее описание

Вращение передается от солнечных
шестерен дифференциала к передним ко-
лесам двумя жесткими стальными при-

водными валами разной длины, Оба вала.
внешними концами подсоединены к сту-

пицам колес и закреплены большой гай-
кой. Внутренний конецкаждоговала под-
соединен кдифференциалу трансмиссии.
Два шарнира равных угловых скоростей
(ШРУС), установленные на каждом валу,
обеспечивают передачу вращения на раз-
ных углах, так как колеса перемещаются

вниз с подвеской и поворачиваются из
стороны в сторону под действием руле-
вого управления.

Внешние ШРУСы - типа Rzeppa-
Birfield, Внутренние - скользящие, шта-
тивного типа.

2` Техническое обслуживание

1 Регулярно (см. Раздел “Техническое
обслуживание”) проводите полный ос-
мотр приводных валов, и соединений
следующим образом.
2 Поднимите перед автомобиля.
3 Медленно вращая каждое колесо,
осмотрите состояние резиновых чехлов

внешних соединений. Проверьте надеж-

ность крепления и состояние скоб, то же
проделайте на внутреннем соединении,
4 Продолжая вращать колесо, проверь-
те, нет ли искажений или повреждений
приводного вала. Проверьте люфты в
соединениях, жестко удерживая при-

водной вал и пытаясь вращать колесо.
5 На автомобилях со стальными дис-
ками, опустите автомобиль, снимите кол-
пак колеса или центральную пробку. На
автомобилях с литыми дисками, сними-
те колесо. На всех автомобилях, снимите.
черную пластиковую крышку (если име-
ется), открутите гайки и снимите блоки-
ровочное кольцо и мягкую прокладку.

Проверьте надежность зажатия гайки
вала, соберите разобранные компонен-
ты. На автомобилях с литыми дисками,
установите колесо, опустите автомобиль.
и зажмите гайки колеса моментом затяж-
ки, указанным в Спецификациях.
6 Вовремя дорожного испытания вни-
мательно прослушайте работу привод-
ных валов. Если слышны щелчки спере-
ди при медленном повороте с

максимальным углом поворота колес, это

говорит 06 износе во внешнем ШРУСе и
вызвано чрезмерным зазором между

шарами и канавками, в которых они ра-

ботают, Снимите и проверьте соедине-
ние.

7 Если вибрация зависит от скорости,
чувствуется при ускорении, износ во

внутреннем ШРУСе. Снимитеи проверь-
те соединение.

3 Приводные валы -
снятие и установка

Предварительное демонтиро-
вание - все модели

: На моделях с автоматичес-
кой трансмиссией, сначапа снимается
правый приводной вал, затем - левый.
На моделях с механической трансмисси-
‘ей это рекомендуется, но не обязатель-
но.

1 Примените ручной тормоз, включи-
те передачу заднего хода (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая).
Автомобили со стальными дисками
2? Снимите колпак колеса и централь-
ную крышку. Снимите черную пласти-
ковую пробку (если имеется) с конца
приводного вала, извлеките штифт гай-
ки вала. Снимите кольцо блокирования и
мягкую прокладку. Ослабьте гайку, но
не откручивайте ее полностью.
3 Ослабьте гайки колеса, поднимите
перед автомобиля. Снимите колесо, от-
крутите гайку приводного вала, снимите
металлическую прокладку.

Автомобили с литыми дисками
4 Обслабьте гайки колеса, поднимите
передавтомобиля. Снимите колесо. Сни-
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Рис.8.1 Сборки приводных валов
(Глава 1)

Сборка правого вала
Сборка певого вала
Приводной ean
Внешний ШРУС:
Сборка правого внутреннего ШРУСа (мо-
дели 1.6 литра)
Сборка правого внутреннего ШРУСа (мо-
дели 1.8 и 2.0)
Сборка левого внутреннего ШРУСа
Большая скоба защитного чехла
Скоба крепления

10 Защитные чехлы
11 Малая скоба защитного чехла
12 Стопорное кольцо
13 Паук
14 Скоба крепления
15 Болт
16 Болт
17 Пылезащитная прокладка (только по-

здние модели)
18 Подвеска подшипника поддержки

CO
N 

©
 

AAGN
A

мите черную пластиковую пробку (если
имеется) с конца вала, извлеките штифт
гайки вала, снимите кольцо блокирова-
ния и мягкую прокладку (фото).
5 Заблокируйте вращение ступицы,
надавив на тормозную педаль, открутите

гайку приводного вала. Снимите метал-
лическую прокладку (фото). Если давле-
ние в тормозной системе не способно
остановить вращение ступицы, времен-

но установите колесо (сняв центральное
покрытие), опустите автомобиль на зем-
лю и ослабьте гайку приводного вала.
Поддомкратьте автомобиль, поддержи-
те на осевых подпорках. Снимите коле-
co, гайку приводного вала и металличес-
кую шайбу.
Все автомобили
6 Извлеките штифт, открутите вне-
шнюю стопорную гайку шарового со-
‘единения рулевой тяги, тогда отделите
шаровое шарнирное соединение от кре-

пежного элемента ступицы, используя

‘универсальный инструмент разъемника
шаровых шарниров.

7 Откройте капот, ослабьте на один-
два оборота гайки верхнего крепления
распорки подвески (фото).
8 Снизу крепежного элемента ступи-
цы открутите три гайки, снимите пласти-
ну установки (фото) и резко выдерните
крепежный элемент ступицы из пазов
вала. Заметьте, что на поздних моделях
на внешнем конце приводного вала уста-

3.0 Если автомобиль необходимо перемес-
тить судаленным приводным валом, зажми-
теподшипники передней ступицы, чтобы пре-
дотвратить повреждение

HOBJICH противопылевый щиток. Соблю-
дайте осторожность, не растягивайте и
не перегибайте гибкую трубку тормоз-
ной системы (фото). Подвяжите сборку
стойки с крепежным элементом ступицы
и суппортом тормоза, отсоединенную от

приводного вала.

9 Слейте трансмиссионное масло.
10 Процедура снятия теперь слегка от-
личается в зависимости от модели и

трансмиссии,

Модели 1.6 литра
11 Снимите правый приводной вал. Для
этого вставьте подходящий рычаг между.
корпусом внутреннего ШРУСа и карте-
pom сцепления (см. рис. 8.2), чтобы отсо-
единить приводной вал от солнечной
шестерни дифференциала. Достаньте
сборку приводного вала.
12 Снимите левый приводной вал. Для
этого вставьте подходящий рычаг между
корпусом внутреннего ШРУСа и корпу-
сом трансмиссии (не повредите большой
‘сальник на этой стороне), чтобы отсое-
динить приводной вал от солнечной
шестерни дифференциала. (См. рис. 8.3),
Достаньте сборку приводного вала.

Модели 1.8 и 2.0 литра с меха-
нической трансмиссией
13 Перед снятием правого приводного
вала, сначала открутите три болта, зак-
репляющие корпус подшипника держа-

3.4А На автомобилях литыми дисками сни-
мите колесо, чтобы снять штифт и блокиро-
вочное кольцо...

теля к подвеске (фото). Отделите кожух
от подвески, вращая его обеими руками,
пока не образуется щель, в которую мож-
но вставить подходящий рычаг, Сними-
тес помощью рычага приводной вал (см.
рис. 8.4 и фото).
14 Если необходимо удалить подвеску
подшипника держателя, открутите че-

тыре болта, которые закрепляют подвес-
ку кзадней части блока цилиндров. Дос-
туп к ним. чрезвычайно затруднен, и
может потребоваться частично или пол-
ностью разобрать все заднее крепление
двигателя, чтобы добраться до них.
15 Чтобы снять левый приводной вал,
продолжите, как описано в пункте 12 (и
рис. 8.3) выше,

Модели 1.8 и 2.0 литра с авто-
матической трансмиссией
16 Чтобы снять правый приводной вал,
продолжите, как описано в пункте 13 (и
рис. 8.4) выше.
17 Чтобы снять левый приводной вал,
сначала должен быть удален правый при-
водной вал. Вставьте длинную отвертку
в дифференциал, через отверстие для
правого приводного вала, пока она не

‘упрется во внутренний конец левого при-
водного вала (см. Рис. 8.5). Выбейте ле-
вый приводной вал из дифференциала.
Достаньте сборку приводного вала.

a и мягкую шайбу
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Рис. 8.2 Снятие правого приводного
вала - модели 1.6 литра (Глава 3)

3.5 Не забудьте металлическую шайбу 3a гай-
кой приводного вала

Установка`- все модели
18 Установка проводится в обратном
порядке, выполняя следующие пункты.

19 Полностью очистите вал его поса-
дочное место в передаче и носителе сту-
пицы. Нанесите небольшое количество
смазки на выступы масляного уплотне-

ния и в пазы приводного вала. Проверьте
надежность закрепления скоб резиновых
защитных чехлов.

20 Заметьте, что крепежная скоба на
внутреннем конце левого приводного

вала (и правого приводного вала на мо-
делях 1.6 литра) должна быть заменена,
21 При установке приводных валов, не
повредите масляные уплотнения в кор-

пусе трансмиссии.

22 Вставьте левый приводной вал в
трансмиссию (фото).
23 Установите правый приводной вал
на моделях 1.6 литра, как описано выше.
24 При установке правого приводного
вала на всех других моделях, зажмите

болты корпуса подшипника держателя
усилием затяжки, регламентированным

Спецификацией;

3.13В ...выпустите правый приводной вал из
подвески подшипника держателя

Рис. 8.3 Снятие левого приводного
вала - все модели с механической

трансмиссией (Глава 3)

3.7 Ослабьте все гайки верхнего крепления
стойки подвески (отмечены стрелками)...

25 Установите крепежный элемент сту-
пицы на нижний рычаг передней подвес-
ки, установите монтажную пластину и

зажмитетри гайки усилием затяжки, рег-
ламентированным спецификацией, атак-
жегайки верхнего крепления стойки под-
вески (см. Раздел 10).
26 Установите внешнее шаровое соеди-
нение рулевой тяги к крепежному эле-
менту ступицы, зажмите стопорную гай-
ку моментом затяжки, указанным в

3.8В Стяните сборку стойки и крепежного
элемента ступицы с конца приводного вала

3.22 Установите левый приводной вал

Рис. 8.4 Снятие правого приводного
вала - модели 1.8 и 2.0 литра (Глава 3)

3.8A ... затем снимите монтажную пластину
шарового шарнира

Спецификациях и установите новый
штифт.
27 Установите металлическую проклад-"
ку и закрутите гайку вала, установите
колесо и опустите автомобиль. Зажмите
гайку приводного вала моментом затяж-
ки, указанным в Спецификациях, уста-
новите мягкую прокладку и кольцо бло-
кирования.

28 На автомобилях со стальными дис-
ками, установите новый штифт крепле-

3.13A Открутите три болта (два отмечены
стрелками, один скрыт)...

3.29 Всегда заменяйте штифт при сборке
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Рис. 8.5 Снятие левого приводного
вала - все модели с автоматической

‘трансмиссией (Глава 3)

ния гайки приводного вала, проверьте,
чтобы гайки колеса были надежно зак-
реплены, затем установите отделку ко-
леса или центральную крышку. Не за-
бульте установить черную пластиковую
крышку (если имеется).
29 На автомобилях с литыми дисками,
поддомкратьте автомобиль и снимите
колесо так, чтобы можно было устано-
вить новый штифт крепления гайки при-
водного вала (фото). Установите черную
пластиковую крышку (если имеется). Ус-
тановите колесо и центральное покрытие,

опустите автомобиль Ha землю и зажмите
гайки колеса усилием затяжки, регламен-
тированным Спецификацией.
30 Заполните трансмиссию маслом или
жидкостью, затем проверьте уровень. См.
Раздел 6 или 7, в зависимости от модели.

4 Приводные валы -
переборка

1 Снимите приводной вал савтомобиля.
2 Заметьте, что все скобы резиновых
чехлов, стопорные кольца и крепежные

скобы необходимо заменять всякий раз
при выполнении процедур снятия и уста-

HOBKH.

3 Очистите вал перед разборкой, заж-
мите его в тисках.

in

Рис. 8.6 Установка внешнего ШРУСа
на приводной вал (Глава 4)

Внешний ШРУС - снятие и пе-
‘реборка
4 Снимите скобы защитного чехла, стя-
ните чехол от соединения ксередине вала.

$ Извлеките скобу крепления, снимите
внешнее соединение со сборки вала. Сни-
мите чехол, и наконец скобу сохранения.
6 При установке, оберните изоляцион-
ной лентой конец вала, чтобы защитить
резиновые чехлы от повреждения. Уста-
новите новую малую скобу, наденьте
чехлы на приводной вал. Снимите ленту,
установите новую крепежную скобу в
канавке на конце вала.

7. Установите внешний ШРУС на вал.
Если используется старый ШРУС, вы-
ровняйте метки, сделанные перед сняти-
ем. Установите гайку приводного вала.
8 Заполните соединение правильным
количеством смазки указанного типа

(обеспечивается с ремонтным комплек-
том), покрутите соединение и проверьте,
чтобы все внутри было заполнено смаз-
кой, оставшуюся выдавите внутрь рези-
нового чехла.

9 Стяните кожухи на внешнее соедине-
ние, установите новую большую скобу и
зажмите ее, как показано на рис. 8.7, затем
согните конец и закрепите его под язычка-

ми зажима, как показано на рис. 8.8.
10 Установите чехлы так, чтобы длина их.
была, как показано на рис. 8.9, удалите
изнутри весь воздух. Проверьте, чтобы
меньший коне был размещен в канавке
приводного вала и проверьте, чтобы чехлы
не были протянуты или деформированы.
Установите менышую скобу на чехлы, заж-
мите ее, как показано на рис. 8.7, затем
согните конец и закрепите его под язычка-
ми зажима, как показано Ha рис. 8.8.

Внешний ШРУС - проверка
11 Внешнее соединение нельзя ремонти-

Рис. 8.7 Сжимание скобы чехла
приводного вала (Глава 4)

ровать иесли оно изношено или поврежде-

но, должно быть заменено полностью.
12 Очистите соединение в растворите-
ле, просушите его (сжатым воздухом).
13 Проверьте каждый шар, чтобы не
было коррозии или износа, внутренние H
внешние пазы шаров.
14 Проверьте внешний конец соедине-
ния. Резьба и совмещение по всей длине
должны быть в хорошем состоянии.
15 Если соединение изношено или по-
вреждено, его необходимо заменить.
16 Заметьте, что на поздних моделях на.
соединение установлен щиток, чтобы за-
щитить подшипник ступицы колеса от

грязи или воды.

17 Осмотрите внимательно резиновый
чехол соединения, чтобы не было щелей,
расколов или другого износа или по-

вреждений. При необходимости, заме-
ните чехол.

Внутренний ШРУС - снятие и
переборка
18 Снимите скобы чехла, стяните чехол
с соединения к середине вала.

19 Пометьте положение корпуса соеди-
нения на валу, снимите корпус соедине-

ния с паука. Отметьте положение паука
на валу, снимите стопорное кольцо с

конца вала. Снимите паук и чехол с вала
(Рис. 8.10).
20 Установка проводится в обратном
порядке.

21 Нанесите смазку вокруг роликов па-
ука и в корпус соединения. Посалите
корпус соединения на паук.

22 Стяните кожухи на корпус соедине-
ния, удалите весь воздух, установите но-

вую большую скобу и зажмите ee, как
‘показано на рис. 8.7, затем согните конец
и закрепите его под язычками зажима,

как показано на рис. 8.8.

Рис. 8.8 Закрепите концы скобы
зажимами (Глава 4)

ль

Рис. 8.9 Установочная длина чехла
внешнего соединения (Глава 4)

= 96.0- 98.0 мм
Рис. 8.10 Снимите стопорное кольцо

(Глава 4)
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И

Рис. 8.11 Установочная длина чехла
внутреннего соединения (Глава 4)

1 = 101.5 - 103.5 мм

23 Установите чехлы так, чтобы длина
их была, как показано на рис. 8.11. Про-
верьте, чтобы меньший конец был раз-
мещен в канавке приводного вала и про-

верьте, чтобы чехлы не были протянуты
или деформированы. Установите мень-
шую скобу на чехлы, зажмите ее, как
показано на рис. 8.7, затем согните конец
и закрепите его под язычками зажима,

как показано на рис. 8.8.

Внутренний ШРУС - проверка
24 Полностью очистите детали, исполь-
зуя подходящий растворитель, чтобы не
осталось следов смазочного материала,

‘затем просушите их сжатым воздухом.
25 Проверьте состояние сборки ШРУ-
Са. Если имеются повреждения или из-
нос, паук необходимо заменить.
26 Проверьте состояние корпуса ШРУ-
Ca, особенноролики паука. Замените кор-
NYC, если он изношен или поврежден.

27 Внимательно проверьте резиновые
чехлы. Замените их, если имеется сомне-
ние относительно их состояния.

Приводной вал - проверка
28 Если были сняты оба ШРУСа как
описано выше, можно проверить состо-

яние приводного вала. Замените привод-
ной вал в случае необхолимости.
29 Если приводной вал необходимо за-
менить, заметьте, что они доступны толь-

ко как часть полной сборки или как часть
ремонтного набора деталей приводного
вала.

Опорный подшипник - снятие
и переборка
30 На моделях 1.8 и2.0 литра, снимите

Рис. 8.12 Сборка подшипника
держателя - только модели 1.8 и 2.0

питра (Глава 4)

плоскогубцами стопорное кольцо под-
шипника.

31 Выдавите корпус подшипника и под-
шипник из внутреннего соединения рас-
ширенной части вала, как показано на
Рис. 8.13.
32 Переверните сборку, снимите плос-
когубцами большое стопорное кольцо,
затем снимите противопылевый щиток.
33 При сборке, нанесите смазочный ма-
териал в кожух, установите противопы-
левый щиток и новое большое стопор-
ное кольцо (Рис. 8.14). Следите, чтобы
внутреннее кольцо подшипника полнос-

тьюподдерживалось. Вдавитерасширен-
ную часть вала внутреннего соединения

в подшипник до тех пор, пока в канавку

не станет меньшее стопорное кольно.

34 Установитедва противопылевых шит-
ка на корпус подшипника и внутренний
конец приводного вала, соответственно.

Опорный подшипник - провер-
ка

35 Ниодинизкомпонентовсборкиопор-
ного подшипника ремонту не подлежит

(кроме подвески подшипника и болтов).
Если есть износ или поврежления, их
нужно заменить. Nissan рекомендует,
чтобы стопорные кольца подшипника
менялись кажлый раз при их снятии.
36 Для проверки подшипника. зажмите
внутреннее кольцо и быстро врашайте
наружное кольцо, проверьте, есть ли

люфт между ними. Подшипних должен
врашаться гладко и плавно, и не должно

быть никакого люфта между внутрен-
ним и наружным кольцами.

37 Проверьте все другие компоненты
сборки подшипника и замените их, если
необходимо.

ЕЕ

Рис. 8.13 Установка подшипника
держателя на вал внутреннего ШРУСа

(Глава 4)

Рис. 8.14 Вбивание подшипника
держателя 8 кожух - инструмент должен
прилагаться только к наружному кольцу

подшипника (Глава 4)

5 Защитные чехлы
приводного вала -

снятие и установка |

1 Снимите вал с автомобиля.
2 Длязамены чехла внутреннего соеди-нения, выпустите скобы чехла, стяните |
чехол, снимите соединение и сам чехол.

3 Для замены чехлов внутреннего и
внешнего соелинений, чехол внешнего
соединения снимите с вала через внут-

ренний конен.

4 Чтобы заменить чехол внешнего со-
единения, выпустите скобы, стяните че-
хол, снимите соединение и чехол.

5 Снимите смазку с соединения, исполь-
зуя пластиковый или деревянный шпатель
и тряпки. Не используйте растворители,
если соединения не будут разбираться.
6 Проверьте компоненты соединений.
7 При сборке, введите необходимое ко-
личество смазки в соединение. Избыток
смазки поместите в чехол. Установите че-
хол, соберите соединение (см. выше).
8 Установите приводной вал.

6 Выявление неисправностей - приводные валы

Признак Причина(ы).

Вибрация и-или шум, особенно при нагрузке

Вибрация при ускорении

Шум при включении привода

Изношены внешние ШРУСы

Изношены внутренние ШРУСЫ
'Согнут или искажен приводной вал(ы)
Изношен подшипник держателя (модели 1.8 и 2.0 литра)

Изношены ШРУСы
Изношены пазы приводного вала или ШРУСа

Ослаблена гайка приводного вала
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Раздел 9

Спецификации

Тип

Тип/спецификация жидкости для гидросистемы ...
Передние тормоза
Тип Токо CL28VA
Внешний диаметр диска ....
Минимальная толщина диска ...
Минимальная толщина тормозно
Внутренний диаметр цилиндра суппорта ..
Задние ‘барабанные тормоза

‘ип:
До сентября 1987 ..
С сентября 1987 ..Внутренний ‘диаметр. арабана:

тандарт ..
Максимальный

Максимальная овальность барабана
Макс. конусность барабана - 45 мм от входного отверсти;
Минимальная толщина материала трения ..
Рабочий тормозной цилиндр .Br нний диаметр. рабочего, тормозного цилиндр:

lo сентября 1987 ..
C сентября 1987

Задние дисковые тормоза
ТиВнешний диаметр ‘диска "
Минимальная толщина диска.
Минимальная толщина материала трения колодки .
Внутренний диаметр Цилиндра ‘суппорта
Главный цилиндр ..
Внутренний диаметр

Первичный
Вторичный .

Ранние модели - до февраля 1988 (T12) или мая 1986 82)
Поздние модели ..

Наружный диаметр ‘диафрагмы:
Ранний тип ..
Поздний тип - первичная
Поздний тип - вторичная ...

Регулировка тормозной педали
Высота педали ... р
Высота нажатой педали (минимум) - при давлении 490 N
с работающим двигателем
Свободный ход педали .
Регулировка ручного тормоза
Кол-во щелчков от выпущ., применив силу натяжения 196

712 - задние барабанные тормоза
Т12 - дисковые тормоза м
Все T72...

Моменты затяжки
Гайки колеса..
Гайки и болты подвески педали.
Стопорная гайка шарнирного болта педали ..
Контргайка выключателя стопорных огней
Контргайка входной оси вакуумного усилителя
Гайки крепления вакуумного усилителя к подвеске педали
Гайки крепл. вакуумного усилителя к главному цилиндоу
Гайки муфт метал. гидравл. трубопроводов.
Монтажный болт блока соединителя - ранни:

Гидравлическая, диагонально задублированная с клапаном
‘уменьшения давления (ранние модели) или клапаном ограни-
‘чителем давления (поздние модели) для заднего тормоза, ваку-
умным усилителем. На Турбо моделях установлены дисковые
тормоза на всех колесах, дисковые передние и барабанные
задние на всех других моделях. Ручной тормоз, управляемый
тросиком на задние колеса.
Жидкость для гидросистемы FMVSS 116

250 мм
20 мм
2.0 мм
60.6 мм

LT23A
LT23B

228.6 мм
230.0 мм
0.03 мм
0.04 мм
1.5 мм
Nabco или Tokico

20.638 мм
22.225 мм

Tokico CL11H
258 мм
9.0 мм
2.0 мм
38.18 мм
Nabco

30.163 мм
23.813 мм

Tokico G23 или Jidosha kiki M23
Jidosha kiki M195T (тандемный тип)

230.0 мм
205.0 мм
180.0 мм

190 - 200 мм

100 мм
1.0 - 3.0 мм

9-11 щелчков
11 - 13 щелчков
7 - 9 щелчков
Нм

- 118
8-11
16-22
12-15
16-22
8-11
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Все патрубки .. . 7-9
Болты крепления клапана уменыш. давлен. к кузову . 8-11
Суппорт переднего тормоза:

Болты крепления суппорта к ступице .. 72-97
Болт направляющего штифта .. 22-31

Задний барабанный тормоз:
Болты крепления щита к стойке задней подвески 38 - 52
Монтажные болты рабочего тормозного цилиндра 6-8

Суппорт заднего тормоза:
Болты щита торм. диска к задней распорке подвески 38-52
Болт крепления суппорта к соединительной плате 38 - 52
Болт направляющего штифта .. 22-31

РУчной тормоз:
Контргайка регулятора - ранние модели 31-43
Монтажные болты сборки рычага . 8-11
Зажимные болты и гайки установки тросика 8-11

1 Общее описание

Тормозная система - гидравлически ур-
павляемая и включает вакуумный усили-
тель и главный цилиндр, установленный
на правой стороне перегородки моторного
‘отделения, тормозных дисков и суппорта в

каждом переднем колесе. На кажлом зад-
нем колесе установлены дисковые тормо-

за и суппорта. Главный цилиндр имеет
тандемный тип и с соединяющимися ме-
таллическими гидравлическими трубами
и гибкими шлангами образует диагональ-
ную задублированную систему тормозов.
Цепь низкого давления управляет левым.
передним и правым задним тормозом, а

цепь высокого давления - правым пере-

дним и левым задним тормозами. В нор-
мальном состоянии, обе цепи работают
одновременно, а в случае поломки одной
‘из цепей полное давление в тормозной
системе сохраняется, хотя при этом увели-

чивается свободный ход педали тормоза.
Для предотвращения заклинивания

задних колес на ранних моделях предус-

мотренинерционно-чувствительный кла-
пан уменьшения давления, который уп-
равляет давлением на задние тормоза.

На более поздних моделях, на главном
цилиндре установлен ограничитель дав-

ления, который выключается когда дос-
тигается определенное давление и лю-

бое дальнейшее увеличение давления
передается только на передние тормоза,

Этот тип осуществляется двухлинейной
конфигурацией с четырьмя металличес-
кими гидравлическими трубками.

Вакуумный усилительиспользуетвпус-
кное пониженное давление коллектора

(работает только при включенном двига-
теле) чтобы увеличить усилие, приклады-
ваемое водителем к тормозной педали и
передает это увеличенное усилие к порш-

ням главного цилиндра. Сервомотор пе-

‘редает прямое действие с входного стер-
жня, связанного непосредственно с

тормозной педалью, и имеет закрытый
вакуумный тип. Он состоит (на ранних
моделях) из металлической камеры, раз-
деленной поршнем на переднюю и зад-
нюю части. Поршень является одновре-
менногерметичной диафрагмой. Наболее
поздних моделях используются сервомо-

тор, который имеет две диафрагмы, но
принцип работы - тот же самый.

Суппорты тормозов, в передних или в
залних колесах, имеют один поршень, ко-

торый двигается в корпусе, который твер-
‘до закреплен на стойке подвески. Эффек-
тивность торможения в большой степени
зависит от состояния тормозных колодок

и поршня и герметичности соединений
составляющих тормозную систему.

Колодочныетормоза, устанавливаемые
на задние колеса большинства моделей.

СОЕДИНИТЕЛЬ,

ПЕРЕДНИЙ ТОРМОЗ

ГИДРОПРОВОД:

ЗАДНИЙ ТОРМОЗ.

СОЕДИНИТЕЛЬ

СОЕДИНИТЕЛЬНАЯ ГАЙКА

\ вакуумный
УСИЛИТЕЛЬ,

Рис. 9.1 Схема тормозной системы - ранние модели (Глава 1)

КЛАПАН РЕГУЛИРОВКИ

ПЕРВАЯ линия

ВТОРАЯ ПИНИЯ —

Они состоят из металлического барабана,
который является составной частью зад-
ней ступицы и который вращается вместе
с колесом и защитным щитком. Каждый
барабан крепится болтами к основанию
подвески и несет на себе два тормозных
башмакасих рабочими механизмами. Пир
износе материала при трении в рабочих
механизмах тормозного барабана предус-
мотрено устройство автоматической ре-
гулировки зазоров, которое расширяет

колодки, чтобы уменьшить зазор всякий
раз, когда он превышает допустимые зна-
чения. Ручной тормоз управляет колодка-
ми от рычага, установленного рядом с

водительским сидением, при помощитро-

са, который раздваивается и подводится к
каждому тормозному механизму на каж-

дом заднем колесе в отдельности.

Замечание: При обслуживании тормоз-
ной системы, необходимо соблюдать пол-
ную чистоту. Всегда заменяйте компо-
ненты тормозной системы, если вы
‘сомневаетесь относительно их состоя-
ния, и используйте только оригинальные
детали фирмы Nissan, или по крайней
детали хорошего качества известных
фирм.

2 Техническое обслуживание

Замечание: Тормозная жидкость явля-
ется активной жидкостью. При попада-
нии на кожу жидкость должна быть не-
‘медленно смыта большим копичеством
проточной воды. При доливке или смене
жидкости всегда используйте жидкость
хорошего качества указанного типа.

Следите за тем, чтобы жидкость хра-
нилась в герметично закрытой емкос-
mu. Тормозная жидкость гигроскопична
(поглощает влажность из воздуха) -
старая жидкость или жидкость долгое
время открытой может быть загрязне-
на и станет непригодной для дальней-
шего использования.

1 Влпунктах Раздела “Техническое об-
служивание” перечислены процедуры,
которые необходимо выполнить при об-
служивании всех компонентов тормоз-

ной системы.

Проверка уровня тормозной
жидкости
2 Проверьте уровень тормозной жид-
кости в главном тормозном цилиндре.

При этом уровёнь должен находится в
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СОЕДИНИТЕЛЬНЫЙ БОЛТ

СОЕДИНИТЕЛЬНАЯ ГАЙКА.

ЗАДНИЙ ТОРМОЗ

СОЕДИНИТЕЛЬНАЯ
ГАЙКА

КНАПАН.РЕГУЛЯТОР.
давления

ГЛАВНЫЙ UAT

`ВАКУУМНЫЙ УСИЛИТЕЛЬ. верьте, чтобы конец стержня входа был

Рис. 9.2 Схема тормозной системы - поздние модели (Глава 1)

2.2 Дозаправка главного цилиндра позднего
типа - заметьте расположение контрольного
клапана вакуумного усилителя (отмечен
стрелкой)

стержень входа вакуумного усилителя

до нужной высоты.
10 Если высота педали правильна, про-

первля линия видим в пределах хомута (Рис. 9.4) и
НЫ зажмите контргайку, но не перетягивай-

те; заметьте показания динамометри-

ческого ключа. Установите все другие

полупрозрачном резервуаре между от-

метками “Мах” и “Min”, отмеченными
нарезервузре, Еслиуровень-ниже“Мт”
линии, долейте жидкость (фото).
3 Если возникает необходимость час-
той дозаправки, проверьте систему, нет
ли следов утечек. При обнаружении сле-
довутечки, немедленновосстановитегер-

метичность изоляции или замените вы-

шедший из строя элемент.
4 Уровеньжидкости должен понижать-
ся монотонно по мере износа трущихся

‘деталей тормозной системы. При резком
понижении уровня необходимо сразу же
провести диагностику всей системы. 3a-
метьте также, что нет необходимости
доливать жидкости до отметки “Мах”.
Вполне достаточно поддерживать уро-
вень чуть выше отметки “Min”.

Общий контроль
5 Проверьте визуально все компонен-
ты системы, и убедиться, что все надеж-

Ось вакуумного ИИА
усилителя

Звукопоги.
‘материал

Рис. 9.3 Детали регулировки
тормозной педали (Глава 2)

См. Спецификации для фактических размеров

снятые компоненты,

нозакреплено. Убедиться, чтовсеметал- 1! Чтобы измерить свободный ход пе-
лические гидравлические трубки не по- Дали, поднимите педаль, насколько воз-

вреждены или подвержены коррозии. MOXHO. Тогда расстояние между верх-
Аналогично, проверьте тросики ручного НИМ положениями и положением, когда
тормоза, и смажьте соединения кабеля с Педаль начинает пружинить, даст Вам
ВОЖУ величину люфта; см. Рис. 9.3 (величина
6 Проверьте признаки утечек тормоз- “А”). Если люфт больше чем, положено,
ной жидкости из любого компонента. значит некоторые компоненты системы

изношены. Проверьте прежде всего хо-

Проверка действия и регули- MYT стержня входа вакуумного усилите-
ровка тормозной педали ля и штифт.
7 Проверьте, чтобы педаль перемеша- 12 Проверить правильный зазор (вели-
лась плавно и легко на всем пути. Дей- Чина“С” Рис. 9.3) между концом выклю-
ствие вакуумного усилителя может быть Чтеля Стоп-сигнала и верхней точкой
проверено, если требуется, как описано ОСТановки педали, Чтобы отрегулировать
выше. установку выключателя, ослабьте кон-
8 Высота педали выставляется заво- ТРГайку и разъедините провода выклю-
дом изготовителем и не нуждается в ре- ATEN, затем вращая выключатель отре-
гулировке, но должна быть проверена. — ГУлируйте зазор. Закрутите гайку, но не
9 Открутите три винта, крепящие пе- Перетяните;замерьтеусилие затяжки, ре-

даль тормоза. Снимите переднюю скобу КОМендуемое Спецификациями. Повтор-
на которой смонтирована педаль. При НО соедините провода выключателя, и
регулировке обратите внимание на вы- Проверьте действие обоих ламп останов-
Cory коврика, для ног водителя. Пользу- КИ.
ясь Рис. 9.3 измерьте высоту педали от 13 Измерьте нижнюю высоту тормоз-
центра колодки педали до полика (“H"), НОЙ педали (высота “О”, Рис. 9.3). Она
Если высота не соответствует норме, ЯВЛяется критерием общего контроля
‘ослабьте контргайку в хомуте ниже точ- Состояния тормозной системы. Если эта
ки поворота педали, и отрегулируйте ВЫсота меньше указанной в Специфика

ВЫСТУПАНИЕ ВНУТРИ
— =

оо
СТЕРЖЕНЬ

КОНТРГАЙКА

Рис. 9.4 После регулировки конец Рис. 9.5 Регулировка ручного тормоза -
входного стержня вакуумного ранние модели (Глава 2)

усилителя должен быть виден внутри А Koxmpeaiina В Регулятор
хомута (Глава 2)
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циях величины, проверьте систему на
утечки или повреждение компонентглав-
ного тормозного цилиндра, суппорта или
рабочих тормозных цилиндров, или вы-
полните процедуру прокачки, чтобы уда-
лить из системы воздушные пузыри.

Проверка действия и регули-
ровка ручного тормоза
14 Заметьте, что задние тормоза имеют
самонастраивающийся тип, единствен-
ное регулирование механизма ручного
тормоза проводится тросиком.

15 Ручной тормоз должен обеспечивать
надежную фиксацию припаркованного
автомобиля, даже на крутых наклонах.
Механизм должен быть легок в управле-
нии и не иметь повреждений. Любое по-
вреждение механизма должно быть не-
медленно устранено.

16 Чтобы проверить правильность уста-
новки, затяните ручной тормоз и устано-
вите зазор колодка/барабан, затем полно-
‘стью выпустите рычаг. Если количество,
щелчков больше указанного в Специфи-
кациях, тогда требуется регулировка.
17 _Для регулировки длины тросика руч-
ного тормоза, сначала осмотрите тросик
иего кожух. На ранних моделях, регуля-
тор длины тросика имеет паз под отверт-
ку в верхнем конце и фиксируется контр-
гайкой. Если торцевой гаечный ключ не
подходит, чтобы ослабить или зажать кон-
тргайку с закрепленной консолью, пред-
варительно снимите консоль, чтобы про-
вести регулировку, используя обычные
инструменты (Рис. 9.5). На более поздних.
моделях, регулировка проводится, исполь-
зуя накидной гаечный ключ или головку,
Для регулировки ослабьте контргайку (на
ранних моделях) и вращая регулятор от-
регулируйте зазор.
18 При правильной регулировке рычага,
фиксируя контргайку регулятора (только
на ранних моделях), затяните ручной тор-
моз и выберите провисание троса.
19 Обратите внимание на то, чтобы зад-
ние колеса полностью фиксировались,
когда рычаг находится в затянутом по-
ложении, и свободно вращаются, когда
рычаг полностью отпущен.

Проверка тормозных колодок
и дисков
20 См. Главы 12, 15, 23 и 26 из этого
Раздела.

Проверка тормозных башма-
ков и барабанов
21 См. Главы 18 и 21 из этого Раздела.

Замена тормозной жидкости
22 Жидкость для тормозной системы
должна быть заменена в определенные
сроки, чтобы предотвратить загрязне-
ние от влажности и грязи. Регулярное
замена жидкости также продолжит срок
эксплуатации главного тормозного ци-
линдра и компонентов суппорта / колеса,
минимизируя коррозию.

23 Сначала снимите крышку резервуа-

2.17A Отрегулируйте ручной тормоз на по-
здних моделях так,

ра главного цилиндра, и исследуйте со-
стояние жидкости. Если она темная и
грязная, со значительной величиной от-
стоя на дне резервуара, слейте жидкость
из резервуара и протрите его, используя
неворсистую ткань.

24 Снимите крышку бачка главного пи-
линдра, проверьте состояние жидкости.
Если она темная и грязная, со значитель-
ным количеством осадка на дне, отка-
чайте жидкость и протрите резервуар
неворсистой тканью. Затем долейте но-
вую жидкость до уровня “Мах”.
25 При замене жидкости рекомендует-
ся мягко качать педаль тормоза, пока вся

старая жидкость не будет удалена. Когда
вся старая жидкость выйдет, дополните
главный цилиндр чистой жидкостью и
сновапрокачайте педаль, пока новаяжид-
кость не зайдет в систему. Когда система.
повторно заполнена, выполните проце-
дуру прокачки, чтобы удалить любые все
воздушные пузыри.

26 Так как старая жидкость более темно-
го цвета чем новая, рекомендуемая про-
цедура может быть ускорена следующим
образом. Прокачивая тормозную педаль,
чтобы вся старая жидкость выходила из
системы, освобождая резервуар главного
цилиндра и одновременно дополните до
уровня “Мах” новой жидкостью, пока
новая жидкость не заполнит резервуар.
27 После выполнения операции прокач-
ки, промойте все детали от случайно по-
павших капель жидкости. Проверьте все
не сочатся ли пылезащитные колпачки
патрубков и проверьте уровень жидко-
сти резервуара главного цилиндра. Про-
верьте действие тормозов перед испыта-
нием автомобиля в движении. Если
педаль мягкая, то воздух может все еще
присутствовать в системе и должен быть
удален немедленно.

Проверка шланга вакуумного
‘усилителя, соединений и кон-
трольного клапана
28 Проверка вакуумного усилителя, и
контрольного клапана приводились

выше. Если есть неопределенность от-
‘носительно их состояния, оба компонен-
та должны быть немедленно проверены.
29 Проверьте состояние болышого ва-
куумного шланга, связывающего ваку-
умный усилитель с впускным коллекто-
ром. Его нужно сразу же заменить если

2.17B.... чтобы регулятор можно было повер-
нуть торцевым ключом

есть трещины или любые повреждения.
Проверьте чтобы все связи были надеж-
HO закреплены и зажимы и хомутики
были в хорошем состоянии.

3 Тормозная педаль -
снятие и установка

1 Откругите четыре винта, достаньте
нижнюю панель под рулевой колонкой.
2 Извлеките скобу фиксирующей пру-
жины, достаньте штифт, закрепляющий
стержень входа вакуумного усилителя к
педали.

З Ослабьте возвратную пружину, от-
соединив один ее конец от педали.
4 Открутите гайку шарнирного болта:
педали и шайбу, снимите шарнирный
болт и достаньте педаль со втулками и
возвратной пружиной.
5 Аккуратно очистите все детали, за-
мените изношенные или поврежденные.
Проверьте возвратную пружину и рабо-
чие поверхности подшипника втулок оси

поворота и болта.
6 Установка проволится в обратной
снятию последовательности. Нанесите
тонкий слой универсальной смазки на
рабочие поверхности подшипника оси
поворота педали и штифт.
7 Руководствуясь Главой 2 из этого
Раздела, проверьте высоту педали, сво-
бодный ход и установку выключателя
стоп-огней, отрегулируйте их если тре-
буется. Установите все снятые коврики и
панели отделки.

4 Вакуумный усилитель -
проверка

: Не лытайтесь демонтиро-
вать блок, чистить или заменять в0з-
‘душный фильтр или регупировать дли-
ну стержня устройства. Блок
герметичен и никакие компоненты не
доступны для ремонта.

1 Любая поломка вакуумного усилите-
ля будет очевидна для водителя, из-за
‘увеличенного усилия на педаль, требуе-
мого, чтобы достигнуть нормального тор-
можения. Чтобы проверить блок, устано-
вите автомобиль на ровной поверхности
и проведите следующие операции.
2 Заглушите двигатель чтобы вакуум
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Рис. 9.6 Сборка тормозной педали
(Глава 3)

Крепежный кронштейн педали
Сборка педали,
Втулки оси поворота педали
Колодка ограничителя,
`Резиновая подушка педали
Пружинная скоба

SOVOAR
ONS

10 Гайка
11 Шарнирный болт педали
12 Возвратная пружина
13 Штифт

x

Гайка

Рис. 9.7 Вакуумный усилитель и шланг (Главы 5 и 6)

1
2
Я
4
5
6

`Вакуумный усилитель
Прокладка
Вакуумный шланг
Вакуумный шланг
Контрольный клапан.

7 Зажимной винт
8 Подвеска
9 Хомут
10 Соединение вакуумного

шланга с коллектором
11 Пробка (еде используется)

вышел из блока, нажимая тормозную пе-
‘даль. Проверьте есть ли заметная разни-
ца в усилии на педаль после первых двух.
или трех нажатий.
3 При том же усилии на тормозную
педаль заведите двигатель, Если блок
работает правильно, педаль должна дви-
таться вниз мягко, поскольку в блоке
образовывается вакуум.
4 Чтобы проверять является ли блок
полностью герметичным, заведите двига-

‘тель и после одной или двух минут вык-
лючите зажигание. Нажмите тормозную
педаль с тем же усилием. Если блок гер-
метичен, педальдолжна понизится донор-
мальной высоты на первом же нажатии,
но затем высота должна постепенно по-
выситься, поскольку вакуум где-то выхо-
дит и уменьшает помощь при нажатии.
5 Заведите двигатель снова, нажмите
на тормозную педаль, и держите, заглу-

шив. Не должно быть изменений в ходе
педали в течение тридцати секунд.
6 Если вакуумный усилитель окажется.
неисправным в результате вышеупомя-

нутых испытаний, они должны быть ус-
транены.

5 Вакуумный усилитель -
снятие и установка

1 Всалоне автомобиля открутите четы-
ре винта и освободите крепежную панель,
2 Извлеките скобу фиксирующей пру-
жины, и извлеките штифт с головкой и
отверстием под шплинт, сохраняя стер-
жень вакуумного усилителя стержень.

3 Открутите четыре монтажных гайки,
которые крепят вакуумный усилитель к
‘установке перегородка/педаль.
4 Внутри отсека двигателя, ослабьте
зажим, и отведите вакуумный шланг от
стержня вакуумного усилителя. Разъе-
дините электропроводку от корпуса ре-

зервуара главного цилиндра.

5 Открутите две гайки, которые кре-
пят главный цилиндр к вакуумному уси-
лителю, отсоедините подвеску и отведи-
те шланг и сборку подвески далеко от
‘рабочей площадки.
6 Соблюдая осторожность перемести-
те главный цилиндр вперед от стоек бло-
ка сервомотора и стержня.

7 Когда главный цилиндр освободит-
ся от вакуумного усилителя, извлеките
блок от автомобиля. При сборке заме-
ните прокладку, если она порвана или
повреждена.

8 Установка на прежнее место - проце-
дура обратная снятию. Не забудьте уста-
новить прокладку и не перетягивайте
блок сервомотора монтажными гайками
главного цилиндра: пользуйтесь дина-
мометрическим ключом. Не забудьте
удалить любые воздушные пузыри от
системы и вымыть детали от тормозной
жидкости, Проверьте высоту педали,
люфт и установку выключателя задних
тормозных огней.

6 Контрольный клапан
вакуумного усилителя -
снятие и установка

1 Однонаправленный контрольный кла-
пан расположен в вакуумном шланге, свя-

зывающий блок вакуумного усилителя CO
впускным коллектором и закрепленный
на подвеске на передней стороне блока
усилителя. См. фото 2.1 и 10.1.
2 Ослабьте зажимы, крепящие шлангк
каждому концу клапана, и снимите шлан-

ти. Отметьте правильность установки
клапана. Ослабьте винт зажима, и извле-
ките клапан из зажима.

3 Установка проводится в порядке,
обратном снятию. Клапан устанавлива-
ется со сведенным на конус концом к

коллектору (Puc. 9.8) и фиксируется тре-
мя зажимами.

7 Контрольный клапан
вакуумного усилителя - q
проверка

1 При проверке контрольного клапана,
блока усилителя помните, что воздух из
‘блока должен проходить только в одном
направлении. Если воздух проходит в
обоих направлениях или ни в одном, кла-
пан неисправен и должен быть заменен, |
2 Чтобы проверить клапан, подуйте в
него со стороны блока вакуумного уси- |
лителя (конец с квадратным сечением),
воздух должен свободно проходить че-
‘рез клапан. Теперь всосите с того же
конца; не должно быть никакой утечки
воздуха через клапан.

8 Тормозная система -
прокачка

1 Правильное функционирование Top-
мозной гидравлической системы возмож-
нотолько после удаления всего воздуха из

компонентов и цепи; это достигается про-
качкой системы. Только чистая, неисполь-
зованная жидкость для гидросистемы ука-

занного типа может использоваться.

2 Периодически следует заменять тор-
мозную жидкость.

3 Никогда не используйте жидкость
повторно.

4 Во время прокачки, не позволяйте
уровню жидкости резервуара понижать-

‘ся ниже “Min” линии.

+ »
ВАКУУМНЫЙ впускнойУСИЛИТЕЛЬ КОЛЛЕКТОР.

Рис. 9.8 Ориентация контрольного
клапана вакуумного усилителя (Глава 6)
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8.12 Прокачка гидросистемы (штуцер пере-
днего тормозного суппорта)

5 Передначалом работы, проверьте, что-
бы все трубы и шланги были полсоедине-
ны. Не допускайте попадания жидкости на.
пластик или лакокрасочное покрытие ав-

томобиля. Любое протекание жидкости
немедленно промойте холодной водой.
6 Если уровень жидкости гидросисте-
мы уменьшился из-за утечки в системе,

то после устранения неисправности не-

обходимо прокачать систему.
7 Существует способ прокачки одним
человеком, самостоятельно, комплекты

‘для такой прокачки тормоза в настоящее
время имеются в автомагазинах. Если
этих комплектов нет, необходима чистая
‘стеклянная емкость и подходящей длина
пластиковая или резиновая трубка. кото-
рые со специальным накидным гаечным

ключом нужного диаметра нужны для

прокачки. Помощь второго человека бу-
дет также необходима.
8 Если гидросистема была только час-
тично разобрана, и были приняты необ-
ходимые меры предосторожности, что-

бы минимизировать потерю жидкости,
достаточно прокачать только эту часть

системы.

9 При прокачке всей системы работу
следует проводить в следующей после-
довательности.

Для моделей ранних годов выпуска (глав-
ный цилиндр с одной втулкой и двумя
‘металлическими гидравлическими муф-
‘тами трубопровода):

1) Клапан уменьшения давления
2) Левый задний тормоз
3) Правый передний тормоз
4) Правый задний тормоз
5) Левый передний тормоз

Замечание: В исключительных случаях
может потребоваться снова прокачать
пункт 1 после пунктов 2 и 3 (вторичный
контур) и после пунктов 4 и 5 (первич-
ный контур).

Длямоделейпозднихгодов выпуска (двух-
камерный главный цилиндр с четырьмя.
металлическими гидравлическими муф-
тами трубопровода):

1) Левый задний тормоз
2) Правый передний тормоз
3) Правый задний тормоз
4) Левый передний тормоз

ЭЛА Соединение металлической трубки с
гибким шлангом в дуге переднего колеса ...

Прокачка - основной метод
(два человека)
10 Очистить площадки вокруг всех шту-
церов, которые нужно открутить, затем

снимите пылезащитный колпачок от пер-
вого. Оденьте гаечный ключ и шланг на
штуцер. другой конец шланга опустите в
емкость с небольшим количеством тор-
мозной жидкости, чтобы конец шланга
был погружен в нее. Снимите крышку
резервуара главного цилиндра, и допол-

ните уровень до отметки “Мах”. Устано-
вите крышку не зажимая ee, не забудьте
наблюдать, чтобы уровень жидкости на
протяжении всей процедуры прокачки не
понижался ниже “Min” линии, для ис-
ключения попадания воздуха в систему.

11 Один человек полностью нажимает
тормозную педаль, чтобы создать дав-
ление, затем фиксирует при полном на-
жатии.

12 Вто время как давление педали под-
держивается, открутите штуцер (прибли-
зительно на один поворот) и слейте жил-
кость с воздухом в емкость (фото).
Помощник должен сохранить давление
‘на педаль. Когда жидкость перестанет
вытекать, зажмите штуцер снова. Отпус-
кайте педаль медленно и проверьте уро-
вень жидкости в резервуаре.

13 Повторяйте шаги указанные в пунк-
тах Пи 12, пока жидкость, вытекающая
из штуцера, не освободится от воздуш-

ных пузырей. Если жидкость из главного
цилиндра была слита и повторно запол-
нена, прокачайте воздух по порядку от
первого патрубка, с паузой приблизи-
тельно 5 секунд между циклами для ка-
‘налов главного цилиндра.

14 Когда воздушные пузыри переста-
нугпоявляться, зажмите штуцер, сними-

те трубку и установите пылезащитный
колпачок. Не перетяните патрубки.
15 Повторите процедуру навсех осталь-
ных патрубках, пока весь воздух не вый-
дет из системы.

Прокачка - комплект однонап-
равленного клапана
16 Подсоедините трубу к патрубку, от-
кройте патрубок на один оборот.
17 Нажмите тормозную педаль, затем
медленно отпустите ее. Однонаправлен-
ный клапан в комплекте предотвратит
возвращение удаленного воздуха в сис-

тему. Повторите это действие несколько

ЭЛВ ... идуге заднего колеса-ослабьте гайку,
отсоедините шланг от подвески

раз, чтобы убедиться в отсутствии возду-
ха в системе.

18 Зажмите штуцер, снимите трубу, ус-
тановите пылезащитный колпачок.

Прокачка - комплект прокачки
под давлением
19 Подсоедините герметичный, запол-
ненный жидкостью контейнер к резерву-
apy главного цилиндра, прокачка выпол-

няется открыванием каждого патрубка
по очереди и давая жидкости вытекать,

пока воздух не удалится из системы.

20 Прокачка давлением особенно эф-
фективна, когда система тяжело прока-
чивается, или когда выполняется полная

прокачка системы во время обычной за-
мены жидкости.

Все методы
21 Послезавершения прокачки проверь-
те уровень и дополните жидкость в ре-

зервуар главного цилиндра.

22 Проверьте чувствительность тормоз-
ной педали.

9 Гидравлические трубы
и шланги - осмотр,

снятие и установка

1 Тормозная гидравлическая система
содержитмножествометаллическихгид-

равлических труб, которые идут OT глав-
ного цилиндра (на ранних моделях, че-
рез блок соединителя и редукционный
клапан) через перегородку моторногоот-
деленияивдольвнутренних панелей кры-
ла на передние тормоза, или вдоль дни-

ща на задние тормоза. Гибкие шланги
идут от подвески внутри дуги каждого

колеса непосредственно на тормоз

(фото). На Рис. 9.1 и 9.2 показано схема-
тическое расположение деталей тормоз-
ной системы.
2 Припроверке системы, сначала ищи-
те признаки утечек на соединительных

муфтах трубки или шланга, затем про-
верьте состояние гибких шлангов. Про-
верьте, чтобы трубы и шланги были на-
дежнозакреплены в скобах или подвесках
(фото).
3 Аккуратно передвигаясь вдоль метал-
лическихгидравлическихтруб, ищитевмя-
тины или повреждения любого вида
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9.2 Проверьте правильность крепления гиб-
ких шлангов пружинными скобами

или коррозию. Если глубина коррозии зна-
чительна - трубку необходимо заменить,
4 Еслитрубка или шланг должны быть
заменены, снимите крышку резервуара

главного цилиндра и закройте его кус-
ком полиэтилена, чтобы герметизиро-
вать систему. Если гибкий шланг должен
быть разъединен, перед снятием пружин-
ной скобы, закрепляющей шланг к кре-
пежному кронштейну, открутите гайку
муфты трубопровода.
5 Чтобы открутить соединительные
гайки, предпочтительно иметь специаль-
ный ключ надлежащего размера, Всегда
чистите соединение и окружающую об-
ласть перед разъединением. При снятии
компонента с больше, чем одним соеди-
нением (например, блока соединителя
на ранних моделях), заметьте место со-
единений всех трубок.

Если необходимо заменить гидрав-
лическую трубу, отрежьте заменяемый
кусок и обратитесь к дилеру для формов-
ки новой трубки. В качестве альтернати-
вы, в большинстве магазинов запасных
частей можно приобрести гидравличес-
киетрубы, нодля этого необходимоочень,
тщательно измерить оригинал. Самый
надежный способ: взять старую трубу
для образца,
7 При установке не перетяните соеди-
нительные гайки. Усилия затяжки, рег-
ламентированные спецификацией, невы-
соки. При установке гибких шлангов
всегда заменяйте уплотнительные про-
кладки на каждой стороне банджообраз-
ного соединения (где имеются) и зажи-
‘майте банджо-болты усилием затяжки,
регламентированным Спецификацией.
8 Проверьте, чтобы трубы и шланги
были правильно направлены и закрепле-

ЛЕВЫЙ ПЕРЕДНИЙ

ПРАВЫЙ ПЕРЕДНИЙ

ПРАВЫЙ ЗАДНИЙ

ЛЕВЫЙ ЗАДНИЙ

Рис. 9.9 Гидровлические соединения
главного целиндра на поздних

моделях (Глава 10)

9.8 Металлическиетрубы прикрепленыкдни-
щу скобами

ны вскобах или подвесках (фото). После
установки, снимите полиэтилен с бачка
и прокачайте гидросистему, как описано
в Главе 8 из этого Раздела.

10 Главный цилиндр -
снятие и установка

1 Снимите крышку резервуара главно-
го тормозного цилиндра (фото), удалите
жидкость из резервуара, открыв любой
патрубок в системе и мягко качая тор-
мозную педаль.

2 Открутите соединительные гайки,
‘разъедините гидропроводы,

3 Разъедините электропроводку от pe-
зервуара.

4 Открутите две гайки, которые кре-
пят главный цилиндр к вакуумному уси-
лителю, ослабьте зажим контрольного
клапана вакуумного усилителя н отведи-

те подвеску вверх.

5 Снимите главный циливдр со стоек
вакуумного усилителя и стержия.

6 Установка проводится в обратном
порядке. Заполните резервуар новой
жидкостью и прокачайте систему.

th a i is
10.1 Главный цилиндр раннего типа - конт-
рольный клапан отмечен стрелкой

7 После прокачки системы проверьте
уровень жидкости в резервуаре главного

тормозного цилиндра.

11 Главный цилиндр -
переборка

1 Снимите главный цилиндр, очистите
его.

2 Снимите фильтр и поплавок из pe
зервуара, снимите две прокладки.

3 Снимите крышку стопора с задней
стороны главного цилиндра.

4 Извлеките сборки первичного и вто-
ричного поршней, отмечая порядок
снятия.

5 На поздних моделях (двухкамерный
главный цилиндр с четырьмя металли-
ческими гидравлическими муфтами), не
пытайтесь демонтировать клапан - огра-
ничитель давления. Это = герметичная
часть сборки главного цилиндра.
6 При сборке, смочите в чистой жид-
кости сборки поршия и внутреннюю по-
верхность цилиндра, Все компоненты
должны быть абсолютно чистыми.
7 Руководствуясь Puc. 9.11, соберите

sn Mead
{ )

о
Фильтр

Поплавок SB
©

f
|

Резервуар. |
|

Уплотнители,

Рис. 9.10 Сборка главного цилиндра -
поздние модели (Глава 11)

‘Сборка поршня

мы
Сборка

второго поршня:

Пружина

Клапан-регулятор давления ‘|

Сборка
первого поршня

©»
Манжета
поршня

— Второй поршень

2 'Манжета поршня

Гнездо пружины
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ВТОРАЧНЫЙ ПОРШЕНЬ

Рис. 9.11 Правильная сборка деталей
поршня главного цилиндра (Глава 11)

вторичный поршень и возвратную пру-
жину и посадите их в главный цилиндр,
затем первичный поршень с возвратной
пружиной.
8 Оденьте стопорную крышку на зад-
ний конец главного цилиндра, шпонки
блокирования должны быть согнуты
внутрь в пазы в корпусе главного цилин-

apa (см. рис. 9.12).
9 OneHbte новые прокладки на вход-
ные отверстия корпуса главного цилинд-

ра, затем насадите на них резервуар. Ус-
тановите поплавок и фильтр.
10 Установите главный цилиндр. Про-
верьте действие тормозной системы.

12 Передние тормозные
колодки - проверка и замена

1 Установите автомобиль на ровной
поверхности, примените ручной тормоз
и заблокируйте задние колеса. Ослабьте
гайки колеса, поднимите перед автомо-
биля. Снимите колесо.
2 Проверьте толщину материала тре-
ния, оставшегося на обеих тормозных

ВНУТРЕННЯЯ
ПРОКЛАДКА

КОПОДКА

внешняя
НЫ

ПРУЖИНА =

Рис. 9.12 Согните шпонки
блокирования крышки в показанных

‘местах (Глава 11)

колодках через паз в корпусе суппорта
тормоза (Рис. 9.13). Если материал тре-
ния любой колодки изношен до мини-
мальной толщины или меньше, все четы-
Pe передних тормозных колодки должны

быть заменены, как описано ниже,
3 Для проверки тормозные колодки
должны быть сняты и очищены. Это надо
выполнять с периодичностью обслужи-
вания следующим образом,
4 Разведите корпус суппорта наружу,
материала трения. Если колодки изно-
шены неравномерно или загрязнены мас-

лом, найдите и устраните причину заг-
‘рязнения перед установкой.
8 Ecam колодки еще пригодны к эксплу-
атации, очистите их чистой проволочной
щеткой. Очистите борозды в материале
трения (если имеются), прокладки, пружи-
ны анти-дребезжания и место установки
колодки в корпусе суппорта и подвеске.

9 Установка проводится в обратном
порядке. Установите колесо.
10 Повторите процедуру насуппортепро-
тивоположного тормоза, опустите авто-

мобиль, зажмите гайки колеса моментом
затяжки, указанным в Спецификациях.
11 Проверьте уровень жидкости длягид-
росистемы,

13 Суппорт
переднего тормоза -
снятие и установка

Рис. 9.13 Проверка остаточной
толщины материала трения тормозной

колодки (Глава 12)

из этого Раздела. Перед началом рабо-
ты, читайте Замечание в начале Главы
12

1 Примените ручной тормоз и забло-
кируйте задние колеса. Ослабьте гайки
колеса, поднимите перед автомобиля.
Снимите колесо.
2 Чтобы ограничить потерю жидкости,
снимите крышку резервуара главного

цилиндра и закройте его полиэтиленом,
или зажмите гибкий шланг С-зажимом
или аналогичным инструментом.

3 Очистите область вокруг соелине-
ния, открутите банджо-болт соединения
гибкого шланга (‘C’ на рис. 9.15). Убери-
те две уплотнительные прокладки.

4 Открутите два болта, закрепляющие
кронштейн суппорта к крепежному эле-
менту ступицы (*А’ на Рис. 9.15). Дос-
таньте сборку суппорта и вставьте чис-
‘Telli деревянный брусок (той жетолщины,
что и тормозной диск) между тормозны-
ми колодками, чтобы закрепить их.
$ Установка проводится в обратном
порядке. Зажмите все болты и гайки ука-
занным моментом затяжки и перед сжи-

манием банджо-болта проверьте, что
гибкий шланг проложен правильно.
6 Прокачайте систему, как описано в
Главе 8 из этого Раздела, затем проверь-
Te уровень жидкости в бачке главного
цилиндра и дополните в случае необхо-

димости (см. Главу 2).

Замечание: В этой Главе описывается
снятие и установка сборки суппорта,
как блока: если суппорт необходимо пе-
ребирать, руководствуйтесь Главой 14

Рис. 9.14 Поверните корпус суппорта
вверх, чтобы выпустить передние

тормозные колодки - заметьте
расположение прокладки и пружины

анти-дребезжания (Глава 12)

Рис. 9.15 Крепления переднего
тормозного суппорта (Главы 12, 13 и 14)
А Болты крепления суппорта к крепежному

элементу ступицы
В Болты направляющего штифта
С Банджо-болт соединения гибкого шланга

14 Суппорт переднего
тормоза - переборка

: Перед началом работы, чи-
matime Замечание в начале Главы 12.

Проверка действия суппорта
1 Если происходит повреждение втор-
мозной системе (автомобиль при тормо-
жении уводит в сторону), передние тор-
мозные суппорты можно проверить

следующим образом.
2 Установите автомобиль на ровной
поверхности, примените ручной тормоз
и заблокируйте задние колеса. Ослабьте
гайки колеса, поддомкратьте перед авто-
мобиля и поддержите на осевых подпор-
ках. Снимите колесо.
3 Снимите тормозные колодки, затем
приложите безмен к одной из стоек коле-
са и измерьте крутящий момент под-
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12.5 Откручивание болта нижнего направляю-
щего штифта переднего тормозного суппорта

12.6 Снятие внешней тормозной колодки -
заметьте расположение прокладки на метал-
пической подложке колодки

шипника ступицы, Это измерение долж-
но быть в пределах указанного диапазо-
на, запишите измерение как силу “А”.
4 Установитетормозные колодки икор-
пус суппорта, несколько раз нажмите на

тормозную педаль, пока не установятся

колодки, затем нажмите на тормозную

педаль и задержите давление на 5 секунд.
Отпустите педаль, поверните тормозной
диск на 10 полных оборотов и измерьте
снова крутящий момент подшипника сту-
пицы; запишите измерение как силу “В”.
5 Вычтите “А” из “В”. Если результат
превышает 103 No, демонтируйте суппорт
как описано ниже, чтобы проверить из-
нос направляющих штифтов суппорта.
Замените их (и резиновые противопыле-
вые колпаки), если они изношены или
повреждены, или очистите их и смажьте.

Проверьте также тормозные колодки.
6 Повторите измерения как описано
выше. Если рассчитанное прихватыва-
ние тормоза не уменьшилось, следова-

тельно заедает поршень суппорта или

плохое уплотнение поршня.

14.9 Очистите соединение перед гибкого
шланга от переднего тормозного суппорта -
LH на соединении идентифицирует шланг
левого суппорта

Болт
Шайба
Поршень
Пылезащитный колпачок
Патрубок
Нижний направляющий штифт
Верхний направляющий штифт
Болт направляющего штифта
Тормозные колодки

10 Корпус суппорта
11 Щит тормозного диска
12 Подвеска суппорта
13 Резиновый противопылевый колпак
14 Уплотнение поршня
15 Пылезащитное

уплотнение
16 Пружина

анти-дребезжания
17 Прокладка
18 Прокладка
19 Прокладка

CONOM
RON>

Рис. 9.16 Вид переднего тормозного суппорта (Главы 12, 13 и 14)

15

Переборка суппорта
7 Установите автомобиль на ровной
поверхности, примените ручной тормоз
и заблокируйте задние колеса. Ослабьте
тайки колеса, поддомкратьте перед авто-
мобиля и поддержите на осевых подпор-
ках. Снимите колесо.
8 Чтобы ограничить потерю жидкости,
снимите крышку резервуара главного

цилиндра и закройте его полиэтиленом,
или зажмите гибкий шланг С-зажимом
или аналогичным инструментом.

9 Очистите область вокруг соединения
(фото), открутите банджо-болт соедине-
ния гибкого шланга (‘C’ на рис. 9.15).
Уберите две уплотнительные прокладки,
10 Ослабьте оба болта направляющих
штифтов суппорта, открутите болт ниж-
него направляющего штифта, поверните
корпус суппорта вверх.

11 Снимите тормозные колодки, про-
кладки и пружины анти-дребезжания.
12 Открутите верхний направляющий
штифт, отсоедините корпус суппорта от
подвески. Извлекитенаправляющиештиф-

ты, Снимите резиновый противопылевый
колпак с каждого направляющего штифта.
13 Открутите подвеску суппорта откре-
пежного элемента ступицы.

14 Поместите небольшой брус в губках
суппорта, снимите поршень, включая

пылезащитное уплотнение.

15 Снимите пылезащитное уплотнение
с поршня, извлеките уплотнение поршия

изнутри цилиндра суппорта.

16 Сборка суппорта проводится в об-
ратном порядке.

17 Оденьте корпус суппорта на подвес-
ку, установите тормозные колодки, уста-
новите болты направляющего штифта,
зажмите их моментом затяжки, указан-

ным в Спецификациях.
18 Проверьте уровень жилкости в ре-
зервуаре главного цилиндра, дополните,

если необходимо. Установите колесо и
опустите автомобиль.
19 Повторите описанную процедуру на
противоположном суппорте - всегда пе-

ребирайте оба суппорта одновременно.

ПЫЛЕЗАЩИТНОЕ УПЛОТНЕНИЕ.

УПЛОТНЕНИЕ!
ПОРШНЯ

ПОРШЕНЬ,

КОРПУС СУППОРТА

Рис. 9.17 Выдувание поршня суппорта
сжатым воздухом (Глава 14)

Рис. 9.18 Правильная установка
уплотнения поршня суппорта и

пылезащитного уплотнения (Глава 14)
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15.6 Снятие переднего тормозного диска

15 Передние тормозные
диски - проверка,
‘снятие и установка

Примените ручной тормоз и забло-
кируйте задние колеса. Ослабьте гайки.
колеса, поднимите перед автомобиля.
Снимите колесо.
2 Медленно вращая диск, проверьте co-
стояние всей поверхности с обеих сторон.
Небольшая выработка допустима в местах.
захвата тормозными колодками, но если

имеется сильная выработка, диск должен
‘быть заменен или перешлифован, HO это не
должно уменьшить толщину диска ниже

‘указанной минимальной толщины.
3 Если диск износился в любой точке
до указанной минимальной толщины или
меньше, он должен быть заменен.
4 Если предполагается, что диск иска-
жен, это можно проверить измерителем,

‘установленным на любой удобной точке
и медленно вращая диск, или используя

щупы, измерить в нескольких точках по

кругу зазор между диском и какой-либо.
отметкой на крепежном кронштейнесуп-
порта. Измерения проводите в центре
области охвата колодки. Закрепите диск
гайками колеса (усилием затяжки, регла-
ментированным Спецификацией). Если
полученные близки к указанному макси-
муму или превышают его, диск должен

быть заменен. Предварительностоит про-

верить состояние подшипников ступи-

цы (см. Главу 4 из Раздела 10).
$ Проверьте, чтобы на диске не было
трещин, особенно вокруг отверстий, или
любого другого износа или повреждений.
Замените диск в случае необходимости.
6 Чтобы снять передний тормозной
диск, поддомкратьте автомобиль и сни-
мите колесо, как описано выше. Открути-
те два болта, закрепляющие крепежный
кронштейн суппорта к крепежному эле-
менту ступицы, достаньте сборку суппор-
та и закрепите сбоку. Поместите чистый
деревянный брусок (толщины диска) меж-
ду колодками, чтобы предотвратить их
смещение. Мелом или краской отметьте
положение диска на ступице, затем сни-

мите диск со стоек колеса (фото).
7 Установка проводится в обратном
порядке.

16 Щит переднего тормоза -
снятие и установка

Щитможно удалитьтолько после сня-
тия крепежного элемента ступицы пе-

редней подвески. См. Главы 3 и 4 из
Раздела 10.

17 Клапан уменьшения
давления - снятие

и установка

Замечание: Не пытайтесь разбирать
клапан или ‘регулировать’ его любым
способом. Если клапан поврежден или
заблокирован, егонеобходимо заменить.

1 Клапан уменьшения давления уста-
навливался только на ранних моделях,

которые имеют главный цилиндр с од-
ной втулкой с двумя металлическими
гидравлическими муфтами.
2 Клапан расположен за поперечиной
задней подвески (фото). Он закреплен
‘болтами к подвеске.
3 Если одно или оба задних колеса нео-
днократно блокируются, сначала про-

ВОЗВРАТНАЯ
ПОРШЕНЬ ПРУЖИНА.ШТУЦЕР.

ПРОКАЧКУ

Рис. 9.19 Редукционный клапан - только ранние модели (Глава 17)
Только для ознакомления - не пытайтесь

‘OF ВТОРОЙ ЛИНИИ
ГЛАВНОГО ЦИЛИНДРА

КЛЕВОМУ ЗАДНЕМУ TOPMO3Y

СВОБОДЫ

ПОРШЕНЬ oF ПЕРВОЙ

‘разбирать

17.2 Редукционный клапан устанавливается
только на ранние модели

верьте состояние всех четырех сборок
тормоза перед проверкой сборки клапа-
на. Если клапан дефектен, полная сборка
должна быть заменена.
4 Примените ручной тормоз, включи-
те 1-ую win 3X передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия). Заблокируйте передние
колеса, поднимите зад автомобиля.
5 Заметьте ‘расположение и направле-
ние всех гидравлических труб, связанных
с клапаном, затем открутите соединитель-

ные гайки, разъедините каждую трубу по
‘очереди. Открутите клапан и снимитеего.
6 Установка проводится в обратном
порядке. Зажмите монтажные болты кла-
пана (и гайки, если имеются) моментом
затяжки, указанным в Спецификациях.
Onycrure автомобиль.
7 Выполните процедуру полной про-
качки, описанную ранее, может потре-

боваться несколько попыток чтобы уда-
лить весь воздух из нового клапана, ITO
- один изслучаев, где комплект прокачки

давлением был бы наиболее полезен.
8 Проверьте уровень жидкости в ре-
зервуаре главного цилиндра.

18 Задние тормозные
колодки - проверка и замена

1 Автомобили, построенные с сентяб-
ря 1987 имеют отверстие для контроля в
каждом заднем щите барабанного тор-
моза, чтобы проверить толщину матери-

aula трения, оставшегося на ведущем тор-

мозном башмаке, без снятия колеса и
тормозного барабана.
2 Для быстрого контроля на поздних
моделях, снимите резиновые пробки со
щита и вставьте стержень 1.5 MM в диа-

А

Рис. 9.20 Измерение остаточной
толщины материала трения

тормозного башмака (‘A’) (Глава 18)
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187 Ножмито фиксатор (отмечен стрелкой) и
поверните на 90°, что! выпустить пружину
анти-дребезжания

метре в отверстие, пока оно не располо-

жится против материала трения тормоз-

ного башмака. Если материал трения из-
ношен до толщины стержня или меньше,

все четыре задние тормозные башмаки
должны бытьзаменены, какописано ниже.
3 Чтобы проверить задние тормоза на
более ранних моделях, колеса и тормоз-
ные барабаны должны быть сняты.
4 Задние тормозные барабаны - со-
ставные с задними ступицами. Снятие
барабановтребует демонтирования под-
шипников ступицы. При установке под-
шипники ступицы должны быть собра-
ны и отрегулированы.

$ Очень аккуратно удалите тормозную
пыль стормозного барабана и сборки щита
барабанного тормоза. Соблюдайте осто-
рожность, не вдыхайте тормозную пыль
(см. Замечание в начале этой Главы).
6 Измерьтетолщину материалатрения,
‘оставшегося на каждом тормозном баш-
маке. Если он изношен в любой точке до
минимальной толщины или меньше, все
четыре задних тормозных башмака дол-
жны быть заменены.
7 Чтобы снять башмаки, снимите сна-
чалапружиныанти-дребезжания, исполь-

18.8A Заметьте расположение тормозных
башмаков и нижней возвратной пружины
(ранний тип) ...

зуя пару плоскогубцев, чтобы опустить
каждый фиксатор, и повернуть его на 90°
(фото); снимитефиксатор, пружину игнез-
до пружины. Штифт анти-дребезжания
может быть CHAT, если требуется.
8 Отметьтеположениетормозных баш-
маков, возвратных пружин и тяги ручно-

го тормоза. Отсоедините нижнюю воз-
вратную пружину (фото). Разъедините
тросик ручного тормоза от рычага захва-

та, снимите возвратную пружину; при-

крепленную к тросику.

9 Мягко стяните оба тормозных баш-
мака вниз с поршней рабочего тормозно-
го цилиндра, достаньте их вместе со стой-
кой устройства автоматической
регулировки зазоров и тягой ручного
тормоза. Не нажимайте тормозную пе-
даль, пока не соберете тормоз.
10 Очистите щит, нанесите тонкий слой
‘силикона или другой высокотемператур-
ный смазочный материал для тормоза на
все точки контакта между тормозными

башмаками и щитом. Также нанесите
смазку на точку анкера основания, пор-

шни рабочего тормозного цилиндра и к
штифты анти-дребезжания и гнезда пру-
жины. Если башмаки незаменялись, про-

С СЕНТЯБРЯ 1987

| БОЛТ

ВОЗВРАТНАЯ ^^
ПРУЖИНА.

ШТУЦЕР ПРОКАЧКИ

ПРОБКА ПРОТИВОПЫЛЬНИЕ— >

АШТИФТ АНТИДРЕБЕЗЖАНИЯ ©,

коподкА—

Рис. 9.21 Сборка заднего барабанного тормоза (Главы 18, 19 и 20)
Стрелки указывают места смазки тормоза - см. текст

ФИКСАТОР.

18.8B ... достать тормозные башмаки с рабо-
чего тормозного цилиндра, затем отделите
возвратную пружину и стойки устройства
автоматической регулировки зазоров

верьте, чтобы управляющая тяга ручно-
TO тормоза работала правильно.
11 Аккуратноснимите противопылевые
резиновые колпаки рабочего тормозно-
го цилиндра и проверьте, чтобы не было
никаких признаков утечки жидкости или

другого повреждения. Если рабочий тор-
мозной цилиндр необходимо перебрать,
см. Главы 19 и 20 из этого Раздела.
12 Чтобы заменить тормозные бараба-
ны, стойка устройства автоматической
регулировки зазоров выдвигается впе-

ред, снимается верхняя возвратная пру-

жина, затем снимается с помощью рыча-
га предохраняющая скоба.
13 Приустановке новых колодок смажь-
те тонким смазочного материала шар-

нирный палец. Смажьте также тонким
слоем конец вилки колодок и нити тро-
сика устройства автоматической регули-
ровки зазоров, затем закрутите гайку пол-
ностью, чтобы втянуть стойку.
14 Работайте осторожно, чтобы смазоч-
ный материал не попадал на трущийся
материал тормозного башмака, соберите
оба тормозных башмака, стойку устрой-
ства автоматической регулировки зазо-
ров и верхнюю возвратную пружину на

плоской поверхности барабана, затем ус-
тановите рабочий тормозной цилиндр.
Установите возвратную пружину, и со-
единитетросик с рычагом вильчатого зах-

вата, затем установите нижнюю возврат-

нуюпружину. Отцентруйтевесь механизм
в пределах сборки барабана (фото).
15 Установить антивибрационные
штифты (если они были сняты) затем
установите в гнезда пружины. Зажмите
пружины с фиксаторами, при установке
штифтов на места, затем поверните фик-

18.14 Задние тормозные башмаки (поздний
тип, правая сторона)
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сатор на 90°, и выпустите их, чтобы за-
фиксировать каждую сборку.
16 Отрегулируйте диаметр тормозного
башмака меньшедиаметра барабана, что-
бы легко установить барабан, и устано-
вите колесо, изатяните ручной тормоз на
короткое время, чтобы позволить стойке
устройства автоматической регулиров-
ки зазоров устанавливать правильный

зазор тормозного башмака.
17 Повторить всю процедуру на проти-
воположном тормозном узле, затем про-
верьте уровень жидкости для тормозной
системы,

19 Рабочий цилиндр
заднего тормоза -

‘снятие и установка

Замечание: Перед началом работы, чи-
‘тайте Замечание в начале Главы 18
относительно опасностей асбестовой
пыли.

1 Снимите тормозной барабан.
2 Снять тормозные башмаки.
3 Минимизируйте потерю жидкости,
для чего снимите крышку резервуара
главного цилиндра и используя гибкий
шланг слейте тормозную жидкость из
резервуара.

4 Очистите площадки вокруг монтаж-
ных болтов рабочего тормозного цилинд-
ра и гидравлической муфты трубопрово-

ла,затем открутитесоединительнуюгайку,
и разъедините гидравлическую трубу.
5 Отвинтите болт с рабочего тормоз-
ного цилиндра, и отсоедините от места

крепления.

6 Установка на прежнее место - проце-
дура обратная снятию. Зажмите монтаж-
ные болты рабочего тормозного цилинд-
ра к установке, усилия затяжки
регламентированы Спецификациями.
Когда тормоз повторно собран, удалить
воздух от системы как описано выше,

промойте от любой пролившейся жид-
кости, затем проверьте уровень жидко-

сти в резервуаре главного цилиндра.

20 Рабочий цилиндр заднего
тормоза - переборка

1 Снять рабочий тормозной цилиндр с
автомобиля.
2 Очистите блок, используя метило-
вый спирт или чистую тормозную жид-
кость. Никогда не используйте минераль-
ные растворители типа бензина или
парафина, который воздействует на ре-
зиновые компоненты системы.

3 Снимитеобарезиновых противопыль-
ных колпачка, затем используя краску

отметьте положение конца цилиндра так,

чтобы поршни не были перепутаны на’
переборке. Снимите поршни и пружину.
4 Противопыльные колпачки должны
заменяться всякий раз, когда ремонтиру-
ется рабочий тормозной цилиндр, также
каки штуцер. Исследуйте все другие ком-

поненты, заменяя все, которые имеют
признаки износа, повреждения или кор-

розии. Заметьте, что рабочий тормозной
цилиндр может быть изготовлен фирма-
ми Nabco или Tokico. Так как компоненты
не взаимозаменяемы, всегда нужно точно
определять изготовителя цилиндра при

получении сменных частей.
$ В частности проверьте диаметр рас-
точки цилиндра и поршень; они должны

быть точны и не иметь царапин, отметок
или коррозии. Поршни и цилиндры за-
меняются в паре, недопустима перемена

или перестановка их местами.

6 Особоевнимание обратите нато, что-
бы все компоненты были абсолютно чи-
сты и сухи. Поршни, пружина и цилинд-
ры должны быть увлажнены тормозной
жидкостью в качестве смазочного MaTe-

риала; окуните их в чистой жидкости
перед установкой.
7 Оденьте цилиндры на поршни, точ-
но направляя их слегка проворачивая

вокруг и используя только пальцы, что-

бы не поцарапать и установить их в нуж-
ное положение. Вставьте первый пор-
шень в цилиндр, заботясь, чтобы не
повредить цилиндр. Если исходные пор-
шни многократно используются и име-

ют метки, образовавшиеся при демонти-
ровании, их нужнозаменить. Установите
пружину и второй поршень.
8 Установите противопылевые колпа-
ки к каждому концу рабочего тормозно-
го цилиндра.

9 Установите рабочий тормозной ци-
линдр на автомобиль.
10 Повторите полную процедуру на
противоположном рабочем тормозном
цилиндре. Всегда заменяйте оба рабо-
чих тормозных цилиндра вместе, чтобы
обеспечить совместимую работу всего
механизма.

21 Задний тормозной
барабан - снятие,
проверка и установка

_Замечание: Перед началом работы, чи-
maiime Замечание в начале Главы 18 om-
носительноопасностейасбестовойпыли.

1 Задние тормозные барабаны смонти-
рованы с задними ступицами. Снятие по-
этому требует демонтирования подшип-
никовступицы. При установкена прежнее
место, подшипники ступицы должны быть
повторно собраны и отрегулированы.
2 Снимите все остатки тормозной
пыли. Где возможно, используйте чис-
тую сухую ткань, но если необходимо,
пользуйтесь мягкой щеткой. Если это не
пригоревшая пыль, используйте элект-
‘ропылесос. Будьте осторожны, чтобы не
вдохнуть тормозную пыль.
3 Проверьте тормозной барабан: нет ли
очевидных признаков износа или повреж-

дения, типа трещин вокруг стоек колеса.

Замените барабан если необходимо.
4 Исследуйте внутреннюю поверх-
ность барабана. Допускается небольшая
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Рис. 9.22 Проверка тормозных
барабанов (Глава 21)

выработка; при очень большой выработ-
ке барабан должен быть заменен. Обыч-
но образуется выступнавнутреннем крае
барабана, который состоит из смеси тор-
мозной пыли и ржавчины; это нужно
тщательно очистить, чтобы осталась
гладкая поверхность. Конечную поли-
ровку поверхности выполните мелкозер-

нистой наждачной шкуркой,
5 Если вы считаете, что барабан чрез-
мерно изношен, внутренний диаметр не-
обходимо измерить в нескольких точках
(Рис. 9.22), используя микрометр. Про-
водить измерения нужно попарно, в пер-

пендикулярных плоскостях. Проверьте
также разность между внутренним и вне-

шним радиусом исследуемой площадки,
чтобы убедиться, что конусность - в пре-
делах нормы. Возможно появится необ-
ходимость прошлифовать барабан если
позволяет диаметр барабана. Эту работу.
должен проводить специалист.

6 Если один из тормозных барабанов
достаточно изношен или поврежден, что-

бы проводить восстановление, оба бара-
бана должны быть заменены одновре-
менно, чтобы гарантировать равномер-
ное торможение.

7 При сборке нового тормозного бара-
бана, используйте подходящий раство-
ритель, чтобы снять консервант.

22 Щит заднего
барабанного тормоза -
‘снятие и установка

Замечание: Перед началом работы, чи-
‘тайте Замечание в начале Главы 18 от-
носительноопасностейасбестовойпыли.

1 Снимите колесо и тормозной бара-
бан, как описано в Главе 13 из Раздела 10.
2 Снимите тормозные башмаки, как
описано в Главе 18 из этого Раздела.
3 Снимитерабочийтормозной цилиндр,
как описано в Главе 19 из этого Раздела.
4 Выпустите тросик ручного тормоза
изщита (ранние модели) или открутитеи
достаньте тросик (поздние модели).
$ Открутитещитс нижнего концастой-
ки подвески.

6 При установке, полностью очистите
нижний конец стойки и щит. Установите
щит, зажмите монтажные болты усили-
ем затяжки, регламентированным Спе-
цификацией.



Тормозная система

23.2 Откручивание крепления тросика ручно-
To тормоза от заднего правого суппорта тор-
моза

23 Задние тормозные колодки-
проверка и замена

Замечание: Пыль, произведенная изно-
‘сом тормоза и осевшая на компонентах
‘тормоза может содержать асбест. Не
раздувайте ее сжатым воздухом, и не
вдохните; это опасно для вашего здоро-
вья, Сотрите пыль, использующую чис-
‘тую сухую ткань, работая в хорошо
проветриваемом помещении, затем
выбросьте ткань. Хотя основные ма-
‘териалы трения не содержат асбест,
соблюдайте меры предосторожности.

He экономьте деньги, покупая компо-
ненты тормозной системы. Тормозные
колодки должны всегда заменяться, что-
бы гарантировать равномерную тор-
мозную характеристику. По этой при-
чине покупайте компоненты только от
Nissan дилеров.

1 Установите автомобиль на ровной
площадке, затяните ручной тормоз и вы-
берите сначала заднюю передачу (меха-
ническая коробка) или “Р” (автоматичес-
кая трансмиссия). Блокируйте передние
колеса. Ослабьте гайки колеса, поддомк-
ратьте зад автомобиля, и подставьте для
надежности подпорки. Снимите колесо, и
отпустите полностью ручной тормоз.
2 Ослабьте болт тросика ручного тор-
моза на суппорте (фото) и отсоедините
тросик и патрубок от рычага. Снимите
хомутс пружины, фиксирующий гибкий
шланг к амортизатору.

3 Отведите корпус суппорта наружу,
чтобы можно было вставить поршень в
цилиндр.

4 Открутите болт направляющего,

23.10 Плоскогубцами зафиксируйте поршень,
суппорта - поверните по часовой стрелке

23.4 Поверните корпус суппорта вверх, что-
бы обнажить колодки - заметьте расположе-
ние прокладки на каждой колодке

штифта зада суппорта, если необходимо
используйте тонкий двусторонний гаеч-
ный ключ. Поверните корпус суппорта
вверх, чтобы извлечь тормозные колод-
ки (фото). Не нажимайте на тормозную
педаль, пока суппорт не собран.
5 Осторожно обращайтесь с накладка-
ми, прикрепленными к металлической
основе каждой колодки. Отметьте их,
чтобы они были повторно установлены в
их первоначальные положение. Обра-
щайте внимание на равномерность изно-
са тормозных колодок,

6 Сначала измерите толщину материа-
ла трения, остающегося на каждой тор-
мозной колодке. Если он изношен в лю-
бой точке до минимальной толщины или
меньше, все четыре задние тормозные
колодки должны быть заменены, Также,
колодки должны быть заменены, если
они загрязнены смазочным материалом,

так как их практически невозможно ка-

чественно обезжирить.
7 Если колодки все еще пригодны к
эксплуатации, их чистят, используя чис-

тую, проволочную щетку.

8 Если есть неопределенность относи-
тельно способности суппорта к скольже-
нию в подвеске установки, снимите его,

очистите, и смажьте направляющие

штифты как описано выше. Проверьте
тормозной диск.
9 При сборке оденьте пружины анти-
дребезжания смазав тонким слоем крем-
нийорганической смазки - или РВС (Рау
Butyl Cuprysil) основанной на высоко-
температурном смазочном материаледля

тормозных компонент. Не позволяйте
смазочному материалу загрязнять мате-

риал трения, Установите колодки к под-

23.11 Зажмите болт штифта суппорта

23.6 Измерение толщины материала трения
тормозной колодки - замените все четыре
‘колодки, если изношена хотя бы одна

веске установки суппорта, так, чтобы
материал трения был против диска.
10 Если устанавливаются новые колод-
ки, поршень должен быть втянут в ци-
линдр, чтобы создать место для колодок.
Используя длинные круглогубцы и вста-
вив их в специальные надрезы в поршне,

завинтите поршень по часовой стрелке
(смотря на поршень от стороны автомо-
биля) пока он не станет на место. При
вращении не повредите пылезащитное

уплотнение. Резервуар главного цилин-
дра долейте до отметки “Max”,
11 Проверьте скольжение корпуса суп-
порта в подвеске установки, затем нада-

вите тормозную педаль несколько раз,

пока колодки не разойдутся и не придут
в контакт с тормозным диском при нор-

мальном давлении на педаль.

12 Соедините тросик ручного тормоза с
рычагом, и прикрепите болтами к корпу-
cy суппорта, обеспечив правильное рас-
положение штифтов. Установите колесо.
13 Повторитеполную процедуру напро-
тивоположной сборке суппорта тормо-
за, опустите автомобиль на землю и заж-
мите гайки колеса с усилием затяжки,
‘регламентированным в Спецификациях,
14 Проверьте уровень жидкости в бачке,

24 Суппорт заднего тормоза -
снятие и установка

: Эта Глава охватывает сня-
‘тие и установку сборки суппорта как от-
дельный блок, Если суппорт был разобран
смотрите процедуры описанные ниже.
Перед началом работы, прочитайте при-
‘мечание в начале предыдущей Главы от-
носительноопасностейасбестовойпыли.

1 Установите автомобиль на ровной
поверхности используя ручной тормоз и
выберите сначала заднюю передачу (ме-
ханическая трансмиссия) или “Р” (авто-
матическая трансмиссия). Заблокируйте
передние колеса. Ослабьте гайки колеса,
поддомкратьте зад автомобиля, и под
ставьте подпорки. Снимите колесо, и от-
пустите полностью ручной тормоз.
2 Отвинтить болт крепления тросика
‘ручного тормоза от суппорта, и отсоеди-

ните тросик от рычага.

3 Чтобы минимизировать потерю жид-
кости, снимите крышку резервуара глав-
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Корпус суппорта
Подвеска установки суппорта
Задний направляющий штифт,
Передний направляющий штифт
Болт направляющего штифта
Поршень
`Рельефная прокладка
Прокладка
`Шариковый подшипник

10 Установочная гайка
11 Изоляция цилиндрика
12 Противопылевый колпак
13 Кулачок`
14 Плунжер
15 Толкатель
16 Пластина
17 Гнездо пружины
18 Пружина
19 Крышка пружины
20 Гайка
21 Гровер
22 Рычаг
23 Пылезащитный колпачок
24 Пружина возврата
25 Болт
26 Ограничитель тросика ручного тормоза.

ооче
нь 

ью
а

27 Болт
28 Штуцер
29 Тормозные колодки
30 Прокладка
31 Болт
32 Соединительная пластина поворотной

34 Щиток тормозного диска
35 Покладка

36 Пружина анти-дребезжания
37 Фиксатор
38 Пылезащитное уплотнение
39 Стопорное кольцо «А»
40 Уплотнение поршня
41 Стопорное кольцо «В»
42 Стопорное кольцо «С»
43 О-образное кольцо
44 Резиновая втулка (где предусмотрено)
45 Резиновый противопылевый колпак

ного цилиндра и пользуясь гибким шлан-
том слейте тормозную жидкость.
4 Очистите площадку вокруг соедине-
ния, и открутите болт соединения гибко-
го шланга. Снимите две прокладки уп-
лотнения.

$ Открутите два болта, крепящие под-
веску установки суппорта ксоединитель-

ной плате поворотной цапфы, и извлеки-
те сборку суппорта. Очистите все места
установки.

6 Установка на прежнее место - проце-
дура обратная снятию. Зажмите все болты
и тайки с указанным в Спецификациях
моментом. Зафиксируйте правильное по-
ложение гибких шлангов перед зажатием.
Расположите также тросик ручного тор-
моза на штифте перед зажатием болта.
7 При необходимости прокачайте сис-
тему для удаления воздуха, затем про-

верьте уровень жидкости резервуара

главного цилиндра, и дополните если

необходимо. Затяните ручной тормоз для
правильной установки люфта.

25 Суппорт заднего
тормоза - переборка

_Замечание: Перед началом работы, чи-
matime Замечание в начале Главы 23 om-
носительноопасностейасбестовойпыли.

1 Установите автомобиль на ровную
поверхность, затяните ручной тормоз и
выберите сначала заднюю передачу (меха-
ническая коробка передач) или “P” (авто-
‘матическая передача). Заблокируйте пере-
дние колеса. Ослабьте гайки колеса,

поддомкратьте зад автомобиля, и зафик-
сируйте его на подпорках. Снимите коле-
со, и отпустите ручной тормоз полностью.
2 Отвинтить болт с крепления тросика
ручного тормоза к суппорту, и разъеди-

ните тросик от рычага.

3 Чтобы минимизировать потерю жид-
кости, или снимите крышку резервуара

главного цилиндра, и используя гибкий
шланг, слейте тормозную жидкость.
4 Очистите площадку вокруг соедине-
ния, и открутите болт коробки соедине-
ния гибкого шланга. Снимите две про-
кладки уплотнения.

5 Ослабьте оба болта направляющих
штифтов суппорта (пользуйтесь тонким
двусторонним гаечным ключом), откру-
тите задний болт направляющего штиф-.
та, и поверните корпус суппорта вверх.

Снимите тормозные колодки, проклад-
ки, и пружины анти-дребезжания.
6 Открутите передний направляющий
штифт, закрепленный на болтах и отсое-
дините корпус суппорта от подвески ус-

тановки. Извлеките направляющие штиф-
ты, если необходимо, завинчивая в их
болты. Снимите резиновый противопы-
левый колпак с каждого направляющего
штифта, и резиновые втулки, которые
используются на переднем направляю-

щем штифте некоторых моделей. Отвин-
тите болт с подвески установки от соеди-
нительной платы поворотной цапфы.
7 Очистите компоненты, чтобы снять
всю пыль.

8 Используя длинные круглогубцы,
вставленные в надрезы на поршне, от-

крутите поршень против часовой стрел-
ки. Извлеките его из корпуса суппорта и
из пылезащитного уплотнения.

9 Извлеките стопорное кольцо “А”
(Рис. 9.24). Затем снимите первую про-
кладку, рельефную прокладку, вторую
прокладку, шариковый подшипник и ус-
тановочную гайку. Снимите с помощью
рычага цилиндр, блокируя установоч-
ную гайку.
10 Из внутреннего диаметра цилиндра

Рис. 9.24 Извлечение стопорного
кольца ‘A’ из поршня (Глава 25)

Рис. 9.25 Правильное совмещение
стопорной пластины с корпусом

‘суппорта (Глава 25)
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ТОЛКАТЕЛЬ

нь
Рис. 9.26 Установка стопорной

пластины и деталей штанги толкателя
в корпус суппорта (Глава 25)

суппорта, используя плоскогубцы извле-
ките стопорное кольцо “В” при помощи
подходящей длины трубки для сжатия
крышки пружины. Затём извлеките сто-
порное кольцо, крышку пружины, пру-

жину и гнездо пружины.

11 Плоскогубцами извлеките стопорное
кольцо “С”, затем отсоедините пласти-
ну, толкатель и плунжер. Снимите с по-
мощью рычага уплотнение с О-образной
шайбой.
12 При использовании тупого инстру-
мента типа иглы вязания, извлеките уп-

лотнение поршня из суппорта.

13 Отсоедините возвратную пружинуот
рычага ручного тормоза, затем снимите

с помощью рычага рычаг и сборку ку-
лачка с корпуса суппорта. Предваритель-
но должен быть снят короткий стержень
и толкатель.

14 Зажмите кулачок мягком материале,
открутите стопорную гайку, и снимите
гровер, возвратную пружину, рычаг и

противопылевый колпак с кулачка.
15 Полностью очистите все компонен-
ты, используя только метиловый спирт
или чистую тормозную жидкость. Ни-
когда не используйте минеральные ра-
створители типа бензина или парафина,
которыевоздействуют Ha резиновыеком-
поненты тормозной системы.
16 Снимите все изоляции, прокладки,
противопылевые колпачки и другие ре-

зиновые компоненты. Они должны быть
заменены как нечто само собой разумею-
щееся всякий раз, когда производится
разборка. Не пробуйте экономить день-
ги, многократно используя эти компо-

ненты.

17 Исследуйте всеэлементы сборки суп-
порта, ища признаки износа или повреж-

дения. В частности диаметр расточки
цилиндра и поршня должен совпадать,

не иметь признаков царапин, коррозии

или износа. Если имеется неопределен-
ность относительно состояния части суп-

порта, она должна быть заменена, при-
чем замену нужно проводить только в

паре - цилиндр/поршень.
18 Фирма изготовитель заявляет, чтоне-
значительные царапины, ржавчина итд.

можно полировать до диаметра расточ-

ки цилиндра, пользуясь мелкозернистой
иткуркой, нопоршень полировать нельзя,

Рис. 9.27 Установка гнезда пружины,
пружины и крышки пружины в корпус

‘суппорта (Глава 25)

а только заменять. Поверхность поршня
покрыта металлом, и нельзя полировать

с корундом или подобными абразивами.
19 Проверить состояние корпуса суп-
порта и подвески. Проверьте направля-
ющие штифты. Для очистки используй-
те сжатый воздух.
20 При сборке следите за тем, чтобы все
детали были чистыми и сухими.
21 Оденьте новый противопылевый кол-
пак на кулачок и расположите рычаг пра-

вильно, на шайбах кулачка, затем уста-
новите возвратную пружину, гровер и

гайку. Зажмите гайку надежно, но не
перетянитеее. Примените смазку изкрем-
нийорганического соединения -илиРВС
(Paly Butyl Cuprysil) высокотемператур-
ный смазочный материал для тормозной
системы. Проверьте, чтобы сборка была
правильно установлена и рычаг враша-

ется. Установите верхнюю позвратную

пружину.
22 Пропитайте новое уплотнение пор-
шня чистой тормозной жидкостью и при
посадке его в диаметре расточки цилин-

дра, используйте только пальцы.
23 Оденьте новую О-образную проклал-
ку на толкатель к плунжеру и толкателю.

Соберите плунжер и толкатель и посали-
те их на корпус суппорта. Установите
пластину так, ‘чтобы толкатель соответ-
ствовал вогнутому понижению в корпу-

се суппорта, затем закрепите сборку сто-
порным кольцом на прежнее место “С”.
См, Рис. 9.25 и 9.26.
24 Установите гнездо пружины, пружи-
ну и крышку пружины, затем зажмите

крышку пружины, используя подходя-

щей длины трубку (Рис. 9.27), пока сто-
порное кольцо “В” не станет на место,
чтобы зафиксировать сборку. Проверьте
стопорное кольцо, чтобы оно полностью
помещалось в борозде.
25 Оленьте новый уплотнитель, пружи-
нуикрышку пружины, используя только

пальцы (Рис. 9.28). Смажьте кромки уп-
‘лотнения и место посадки установочной
тайки в поршень. Установите стопорное
кольцо “А”.
26 Применяйте для резиновых элемен-
тов смазочный материал к внутренним и
внешним выступам нового пылезащит-

ного уплотнения и посадите его на пор-

mens. Смажьте чистой тормозной жид-

Рис. 9.28 Правильная установка
манжеты на крепежной гайке (Глава 25)

костью поршень и диаметр цилиндра

суппорта, затем установите сборку пор-
IHS, и завинтите его по часовой стрелке,
до упора. Оденьте пылезащитное уплот-
нение на корпус суппорта.

27 Установить подвеску установки суп-
порта на соединительную плату пово-

ротной цапфы, и зажать монтажные бол-
ты с усилием затяжки, регламентирован-

ными в Спецификациях, Оденьте новый
резиновый противопылевый колпак к
каждому направляющему штифту (не за-
бывайте посадить новую резиновую втул-
кукпереднему направляющему штифту,
где она применяется) и смажьте крем-
нийорганическим соединением -илиРВС
(Paly Buty! Cuprysil) высокотемператур-
ным смазочным материалом. Установи-
тетормозные колодки как описано выше.

28 Оденьте корпус суппорта на подвеску
и установите тормозные колодки, устано-

вите болты направляющего штифта, изаж-
мите их по указанным в Спецификациях
отметкам динамометрического ключа.

29 Проследите за тем, чтобы гибкий
шланг был правильно установлен, не пе-
рекручен. Используйте новые проклад-
ки уплотнения, и все соединения закру-

чивайте болтами с усилием затяжки
указанным в Спецификациях.
30 При необходимости прокачайте сис-
тему для удаления воздуха из системы как

‘описано выше. Проверьте уровень жидко-
сти в резервуаре главного цилиндра.

31 Соедините тросик ручного тормоза с
рычагом, и скрепите болтами его креп-
ление к корпусу суппорта, следя за пра-

вильным расположением штифтов. За-
тяните ручной тормоз, чтобы установил-
ся правильный зазор между колодками и
‘барабаном.
32 С помощью другого человека, кото-
рыйнажимает на тормозную педаль, про-
верьте сборку суппорта на признаки уте-
чек. Промойте подтеки жидкости, и
установите колесо. Опуститеавтомобиль
на землю и зажмите гайки колеса с уси-
лием затяжки, регламентированным в

Спецификация.
33 Повторите полную процедуру напро-
тивоположном суппорте. Всегда заме-
няйте оба суппорта вместе, чтобы гаран-
тировать равномерное торможение.
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Узел рычага
Выключатель
Передний тросик
Резиновая втулка
Контргайка (ранние модели)
Противопылевый колпак
Передний зажим задних тросиковNOG

A

Puc.9.29 Компоненты ручного тормоза (Глава 28 и 29)

8 Подвеска зажима
9 Правый задний тросик
10 Левый задний тросик
11 Пружинный хомут тросика

(только на дисковых тормозах)
12 Возвратная пружина

(только на барабанных тормозах)

13 Винт
14 Регулятор
15 Болт
16 Гайка
17 Болт

26 Задний тормозной диск -
осмотр, снятие и установка

1 Установите автомобиль на ровной
поверхности, примените ручной тормоз
и выберите сначала или задний ход (ме-
ханическая трансмиссия) или положе-
ние ‘P’ (автоматическая трансмиссия).
Заблокируйте передние колеса. Ослабь-
те гайки колеса, поддомкратьте заднюю
часть автомобиля и поддержите на осе-
вых подпорках. Снимите колесо, полно-
стью выпустите ручной тормоз.
2 Медленно вращайте диск так, чтобы
можно было просмотреть всю поверхность
с обеих сторон. Легкие задиры в области
охвата тормозных колодок допустимы, но

если имеются глубокие задиры, диск дол-
жен быть заменен. Единственная альтер-
натива этому - перешлифовать поверхнос-
тное диска, но при этом толщина его не

должнабытьменьшеуказаннойминималь-
ной толщины.
3 Если предполагается, что диск иска-
жен, это можно проверить измерителем,

установленным в любой удобной точке, и
медленно вращая диск, или щупами из-

мерьте зазор в нескольких точках вокруг

диска. Измерения выполняйте в центре
области охвата колодок. Если получен-
ные размеры близки к указанному макси-
муму или больше, диск должен быть за-
менен. Но сначала необходимо проверить
состояние и регулировку подшипников

ступицы - см. Главы 12 и 13 из Раздела 10.

4 Проверьте, чтобы на диске не было
трещин, особенно вокруг отверстий и
любых других признаков износа или по-
вреждений. Замените диск в случае не-
обходимости.
5 Если один из тормозных дисков из-
ношен или поврежден, должны быть за-
менены сразу оба диска, чтобы гаранти-
ровать ровное торможение.

6 Так как задние тормозные диски со-
ставные с задними ступицами, для их.сня-

тия требуется демонтировать подшинни-
ки ступицы. При установке, подшипники
необходимо собрать и отрегулировать.
См. Главы 13 и 12 из Раздела 10.
7 При установке нового тормозного
диска, используйте подходящий раство-
ритель, чтобы удалить консервант.

27 Щит заднего тормозного
диска - снятие и установка

1 Работайте, как описано в Главе 13
из Раздела 10, поддомкратьте заднюю
часть автомобиля, снимите колесо, до-
станьте тормозной суппорт и тормоз-
ной диск, затем открутите щит тормоз-
ного диска и соединительную плату

поворотной цапфы.
2 Установка проводится в обратной
последовательности. Полностью очис-
тите щит, соединительную плату и ниж-

ний конец стойки. Зажмите монтажные
болты усилием затяжки, регламентиро-
ванным Спецификацией.

28 Рычаг ручного тормоза -
снятие и установка

1 Снимитецентральный пульт (см. Раз-
дел 11).
2 Ослабьтеконтргайку регулятора руч-
ного тормоза (где используется) и ос-
лабьте регулятор, насколько возможно.
3 Отключите проводку выключателя
контрольной лампы ручного тормоза.
4 Открутите сборку рычага ручного
тормоза от пола (фото).
5 Если имеется достаточное провиса-
ние, возможно будет отсоединить пере-
лний конец тросика от сборки рычага
изнутри автомобиля. Если это сделать
невозможно, поднимите заднюю часть

автомобиля и поддержите на осевых под-
порках. Оттяните назад втулку тросика
из противопылевого колпака сборки ры-
чага, отсоедините тросик.

28.4 Открутите монтажные болты рычага руч-
ного тормоза (отмечены стрелками)
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29.3 Открутите зажимные гайки заднего тро-
сика ручного тормоза (отмечены стрелками)

6 Установка проводится в обратной
последовательности. Но сначала про-
верьте, чтобы щеколда рычага, меха-
низм храповика, конец тросика и ком-

‘пенсатор были смазаны. Отрегулируйте
тросик, как описано в Главе 2 из этого
Раздела, проверьте установку выклю-
чателя.

29 Тросики ручного тормоза -
снятие и установка

Передний тросик
1 Изнутри автомобиля снимите цент-
ральный пульт (в случае необходимос-
ти) и полностью ослабьте регулировку
тросика (см. Главу 2 из этого Раздела).
2 Поднимите заднюю часть автомоби-
ля и поддержите на осевых подпорках.

Под автомобилем оттяните назад втулку.
тросика из противопылевого колпака

сборки рычага, отсоедините тросик от
сборки рычага.
3 Открутите передний зажим заднего
тросика от днища, затем отсоедините

оба задних тросика от компенсатора
(фото).
4 Установка проводится в обратной
последовательности. Если устанавлива-
ется старый передний тросик, очистите
его полностью и проверьте вращение

компенсатора. Если устанавливается но-
вый тросик, аккуратно смажьте его.
5 Отрегулируйте тросик, ручного тор-
моза, как описано в Главе 2 из этого
Раздела.

29.10 Открутите зажимы тросика ручноготор-
‘моза от днища

Задние тросики - барабанные
задние тормоза
6 Изнутри автомобиля, снимите цент-
ральный пульт (в случае необходимос-
ти) и полностью ослабьте регулятор тро-
сика (см. Главу 2 из этого Раздела).
7 Поднимите заднюю часть автомоби-
ля, снимите тормозной барабан (см. Гла-
ву 13 из Раздела 10.)
8 Плоскогубиами сожмите возвратную
пружину над тросиком, отсоединитетро-

сикотрычага вильчатого захвата на щите

барабанного тормоза.
9 Ha ранних моделях, отведите вне-
шний тросик со щита барабанного Top-
моза. На поздних моделях открутите под-
пору тросика и снимите тросик со щита.

10 Передвигаясь вперед вдоль тросика,
снимите гайку или болт крепления зажи-
мов к днищу (фото). В заключение, от-
крутите передний зажим, отсоедините
тросик от компенсатора. Достаньте тро-
сик из автомобиля.
11 При установке, смажьте передний ко-
нец тросика и установите его на компен-

сатор, затем вставьте тросик в зажим и

закрутите гайки. Проложите тросик по
днищу так, чтобы он не касался выхлоп-
ной системы и задней подвески. Зажмите
надежно болт или гайку.
12 Наранних моделях, нанесите тонкий
слой смазки на внешний тросик и вставь-
те ero вщит. На поздних моделях устано-
вите подпору тросика к щиту, надежно

зажмите болты.
13 Установите возвратную пружину на
тросик, соединитетросиксрычагом виль-

чатого захвата,

29.20 Держатель тросика ручного тормоза,
показаны установочный штифт и пружинная
‘скоба тросика (стрелки).

14 Установите тормозной барабан, как
описано в Главе 13 из Раздела 10, и отре-
гулируйтеподшипники ступицы, какопи-
сано в Главе 12 из Раздела 10. Опустите
автомобиль на землю.
15 Отрегулируйте тросик ручного тор-
моза, как описано в Главе 2 из этого
Раздела.

Задниетросики-дисковыезад-
ние тормоза
16 Изнутри автомобиля, снимите цент-
ральный пульт (в случае необходимос-
ти) и полностью ослабьте регулировку
тросика (см. Главу 2 из этого Раздела),
17 Поднимите заднюю часть автомоби-
ля и поддержите на осевых подпорках.

18 Открутите тросик от суппорта тор-
моза, отсоедините конец тросика от ры-

чага. Снимите пружинную скобу, выпу-
стите тросик из крепления.

19 Снимите и установите тросик, как
описано в пунктах 10 и 11 выше.
20 Заметьте, что крепления тросиков
отмечены буквами ‘L’ или ‘К’, для обо-
значения суппорта, к которому они дол-

жны быть приспособлены. Установите
крепления и закрепите тросик пружин-

ной скобой (фото).
21 Соедините конец тросика с рычагом,
затем присоедините тросик к корпусу суп-

порта так, чтобы установочный штифт
вошел в выемку в корпусе суппорта. Уста-
новитеинадежно зажмите распорный болт.
22 Опустите автомобиль на землю, за:
тем проверьте регулировку тросика руч-

ного тормоза, как описано в Главе 2 из
этого Раздела.

30 Выявление неисправностей - тормозная система

Признак Причина

Тормозная педаль нажимается губчато ...

Чрезмерный ход педали

Воздух в гидросистеме
„Неисправен главный цилиндр
'Ослаблен гибкий шланг(и)

Неправильная регулировка педали
Неисправен, заедает или захвачен суппорт тормоза (дисковые
тормоза)
Неисправна стойка устройства автоматической регулировки
зазоров (барабанные тормоза)
'Неисправен главный цилиндр.
Воздух в гидросистеме
Поломка в первичном или вторичном контуре
Изношены или неправильно отрегулированы подшипники ступицы
Искажен или изношен тормозной диск или барабан
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Признак Причина

Педаль проваливается до пола При нажатии ....

Для остановки автомобиля требуется чрезмерное давление
на педаль ..

Автомобиль при торможении уводит в одну сторону «scree

Блокировка задних колес при торможении...

Захват тормозов ..

Интенсивная вибрация чувствуется через тормозную nenens
ипи рулевое колесо при торможении ....... .

Визг или шум при торможении

Тормоза связывают или тянут.

Утечка тормозной жидкости - сначала проверьте суппорт или
уплотнения поршня рабочего тормозного цилиндра
Утечка манжеты и-или уплотнений поршня главного цилиндра

Утечка или разъединен вакуумный шланг
Неисправен контрольный клапан
Неисправен вакуумный усилитель
Частично захвачен суппорт или рабочий тормозной цилиндр.
Захвачены или изношены направляющие штифты суппорта
тормоза
Тормозная колодка или материал трения башмака отполиро-
ван, изношен или загрязнен
Новая тормозная колодка или материал трения не полностью.
отлажены
Поломка в первичном или вторичном контуре

Тормозная колодка или материал трения башмака загрязнены
маслом (на противоположной стороне)
Частично захвачен суппорт или рабочий тормозной цилиндр (на
противоположной стороне)

скажен или изношен тормозной диск или барабан
Захвачена стойка устройства автоматической регулировки за-
зоров (барабанные тормоза)
Тормоза отрегулированы только на одной стороне
Повреждены шины - неправильный тип, неправильное давле-
ние или чрезмерный износ на одной стороне
Hisher peers в рулевом управлении или подвеске (см. Раз-
дел 10)

Давление на педаль больше требуемого
Неблагоприятные дорожные условия
Шины неправильно накачаны или сильно изношены
Передние тормоза неэффективны или захват задних тормозов
Неисправен редукционный клапан (ранние модели) или глав-
ный цилиндр (поздние модели)

Тормозная колодка или материал трения башмака влажные -
плавно затормозите, пока они не высохнут

Тормозная колодка или материал трения башмака изношены
Искажен, расколот или изношен тормозной диск или барабан
Ослаблены детали тормоза
Изношены или неправильно отрегулированы подшипники сту-
пицы

Искажен, расколот или изношен тормозной диск или барабан,
особенно передний
Искажены ступицы, или изношены или неправильно отрегули-
Bosati nOAMMniHia cryaiied

‘ормозная колодка или материал трения башмака изношены
или загрязнены

Изношены направляющие штифты суппорта тормоза
Ослаблены детали тормоза
Неисправность врулевом управлении или подвеске (см. Раздел

)
Биение или вибрация колеса (см. Раздел 10)

Тормозная колодка или материал трения отполированы
Много тормозной пыли в тормозном узле
Посторонний предмет зажат между тормозными колодками и
диском

Частично захвачен суппорт или рабочий тормозной цилиндр.
Неправильно отрегулирован ручной тормоз
Захвачен тросик или приводной механизм ручного тормоза
Заблокирован сапун крышки бачка главного цилиндра
Неисправен главный цилиндр.
Пережаты или заблокированы металлическая трубка или гиб-
кий шланг
Воздух в гидросистеме

Замечание: В этой Главе не дается исчерпывающая информация по выявлению неисправностей, но описываются более
‘общие повреждения, с которыми можно столкнуться в течение срока службы автомобиля. Консультируйтесь с дилером для
‘более определенного совета.
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Раздел 10

Спецификации

Передняя подвеска
Tun.

Задняя подвеска
Тип

Стойки передней подвески
Диаметр стержня поршня
Свободная длина цилиндр! уж"Турбо и все модели с автоматической трансмиссией

Все другие модели .. азы
Подшипники передней ступицы
Максимальный люфт в ступице
Крутящий момент подшипника:

{оминал - с нормальной предварительной нагрузкой ..
Измеренный при предварительно Затянутом крепежном
элементе ступицы 49 КМ
Измеренный с гайкой вал
в Спецификациях ....
Стойка задней подвески
Диаметр стержня поршня ..
Внутренний диаметр входного цилиндра
Максимальное искажение входного цилиндра
ЕМКОСТЬ ЖИДКОСТИ ...
Рекомендуемая жидкость
Своб. длина цилиндр. пруж. - (112, и T72 до мая 1988) .
Подшипники задней ступицы
Максимальный люфт в ступице .
Крутящий момент:

|оминал .
Измеренный в стойке колеса .

Рулевое управление -- общие характеристики
ип

Максимальный люфт рулевого колеса
Длина рулевой колонки ..
Максимальный свободны ру
Рулевое управление прямого действия
Количество поворотов от упора до упора ..
Вращающий момент передачи ...
Выступ рейки в нейтральном положений
Рулевое управление с гидроусилителем
Количество поворотов от упора до упора 15" колеса.
Количество поворотов от упора до упора 14” колеса
Максимальный вращающий момент рулевого колеса .
Нормальная рабочая температура жидкости ..
Тигп/спецификация жидкости
Количество жидкости ...
Максимальное давление в системе
Передача усиленного рулевого управления
Изготовитель и тип ...
Средний вращающий момент
Максимальный вращающий момент...
Максимальная двигающая сила рейки ....
Установка колес и углы поворота
Развал:

Продольный наклон шкворня:
Ранние Т12 ..
Поздние Т12 и все T72

Поперечный наклон шкворня:
T12 13°50' - 15°20'
T72 14°15' - 15°45'

Независимая, стойки MacPherson с цилиндрическими пружина-
ми, стабилизатор поперечной устойчивости

Независимая, стойки MacPherson с цилиндрическими пружине-
ми, поперечные и продольные балансиры, стабилизатор попе-
речной устойчивости

22 мм
Левая
339.5 мм
331 .5 мм

0.05 мм

0.3 - 2.5 Мт

2.0 - 17.7 М

4.9 - 45.1 М
Регулируемый демпфер
22 мм
32.0 - 32.1 мм
0.2 мм
325 смз.
Nissan Genuine Strut Fluid
353.5 мм

Ноль
Новая прокладка
0.78 Nm
13.7N

Правая
348.0 мм
339.5 мм

He регулирувмый демпфер

30.0 - 30.1 мм
0.2 мм
330 cm3
Nissan Genuine Strut Fluid
353.5 мм

Прокладка бу
0.64 Nm
10.8N

Реечное с шестерней, механическое или с гидроусилителем, в
зависимости от модели

35 мм
572.5 - 573.5 мм
2 мм в любом направлении

4.5
0.7 - 1.0 мм
7

2.8
3.0
339 N
60 - 80°C

5 мм с каждой стороны кожуха передачи

Dexron Il type ATF (Duckhams D-Matic)
0.9 nutpa
6865 kPa при частоте холостого хода

Yoshiwara PR24SA
0.9 - 1.3 Мт

0°25' отрицательный 1°5' положительный
1°10' отрицательный - 0°20' положительный

1°15' - 2°45' положительный
1°20' - 2°50' положительный
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Схождение:

Передние колеса - положительное схождение
Длина правой рулевой тяги L
Длина левой рулевой тяги L
Задние колеса - расхождение
Длина заднего поперечного ба, Ip:

Углы поворота передних колес: is
Положительное схождение поворота
Угол поворота до упора 14” колеса
Угол поворота до упора 15" колеса

Станд. длина стопорн. болта на ступице - 14” колеса
Станд. длина стопорн. болта на ступице - 15" колеса ..
Колеса
Тип и размер:

Турбо модели
Executive (с окт; op
2.0 литра SGX и GSX
Все другие модели

Шины
Размер:

Турбо модели ....
Executive (с октября 1989)
2.01 65Х.... es
1.8 SLX, и все 2.0 литра ©
Все другие модели

Давление: ....
Шины 165 $814 или 165 R14
Все другие шины ....

Моменты затяжки
Передняя подвеска
Гайки верхнего крепления стойки .
Гайки стержня поршня стойки

Регулируемое демпфирование
Не-регулируемое демпфирова,

Болты крепления стойки к ступице ..
Гайки приводного вала...
Стопорная гайка шарового соединения нижнего рычага.
Гайки пластины крепл. шарового соедин. нижнего рычага
Передние гайки рычага ..
Задние зажимные болты нижнего рычага. .
Болты крепления пластины установки нижнего рычага
Соединители стабилизатора поперечной устойчивости:

Зажимные болты установки
Гайки кулисы к рычагу .
Гайки кулисы к стержню.

Задняя подвеска
Гайки верхнего крепления стойки:

112 и ранние Т72 ..........
Поздние Т72 .....

Гайки стержня поршня стойки
Регулируемое демпфирование ..
Не-регулируемое демпфировани

Поджимная гайка набивного сальника стойки ..
Монтажные болты подвески основания стойки
Монтажные гайки поперечины .........
Соединители стабилизатора поперечной устойчивое

Зажимные болты кулисы к корпусу
Стопорная гайка кулисы .....

Колеса
Гайки колеса
Рулевое управление
Гайка рулевого колеса ........
Зажимные болты установки рулевой передачи ne
Рулевая тяга и внутренняя сборка шарового соединения
Контргайка внешн. шар. соединения рулевой тяги ......
Монтажные болты амортизатора рулевого механизма
Гайка шестерни ....

1-Змм или 0°6'
177.9 мм
178.4 мм

0:

50 - 55 мм
Внутреннее колесо
22°20'
38° - 42°
34° - 38°
24 мм
31 мм

6JJ x 15 литые диски
Нет сведений

195/60 R15
195/60 R14
185/70 R14.
185/70 $814

Передние
2.0 бар
20 бар
Нм

31-42

69 - 88
59-78
112 - 124
235 - 314
71 - 86
76 - 109
88 - 118
118 - 147
118 - 47

20-29

19' (112), 0°6' - 0°18' (72)

2-6 мм или 0°12' - 0°37'

Наружное колесо205
29° - 33°
27° - 31°

5.51 x 14 литые диски
5х 14 стальные, 5JJ x 14 литые диски (необязательно)

165 SR14 или 165 R14, 185/70 SR14
Задние
2.0 бар
1.8 бар

1 Общее описание

Передняя и задняя подвески автомо-
биля независимы, установлены аморти-
заторы MacPherson с цилиндрическими
пружинами. На некоторых ранних моде-
лях с двигателем с турбонаддувом моде-
лируется эффект демпфирования, кото-
рый может быть изменен через три
назначения, чтобы удовлетворить пред-
почтение водителя, На передней подвес-
ке носитель ступицы колеса зажат к ос-
нованию каждой стойки и закреплен

через шаровое соединение к нижним
рычагам подвески. Нижние рычаги по-
ворачиваются на резиновых втулках и
прикреплены пластинами установки, ко-
торые скрепляются болтами к корпусу.
Стабилизатор поперечной устойчивости
скрепляется болтами к корпусу через
резиновые втулки и подсоединяемая к

обоим нижним рычагам подвески шаро-
выми соединениями.

На задней подвеске каждая стойка не-
сет поворотную цапфу колеса на нижнем
конце и расположена между двумя па-

раллельными попёречными связями. Они

поворачиваются на центральной попе-
речине, которая прикреплена к корпусу

четырьмя гайками. Задние поперечные
связи регулируются по длине. Стабили-
затор поперечной устойчивости прикреп-
лен болтами к корпусу через резиновые
втулки и кулисы и связан с каждой сбор-
кой стойки.

Рулевое управление - речное с шес-
терней. На некоторых моделях 1.6 литра
установлена механическая рулевая пере-

дача, все остальные имеют систему гид-
роусилителя рулевого управления. Эта
система включает в себя эксцентри-

|
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ПЕРЕД
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ЗАДНИЙ ПОПЕРЕЧНЫЙ БАЛАНСИР—

ВЕРХНЕЕ КРЕПЛЕНИЕ СТОЙКИ

Рис. 10.2 Детали задней подвески (Глава 1)

ДЕРЖАТЕЛЬ.
РЫЧАГА ПОПЕР. | РЫЧАГ ПОПЕРЕЧН. УСТОЙЧИВОСТИ,
устойчивости |

'ПОПЕРЕЧИНА ПОДВЕСКИ

ков лопастной насос, который установ-
лен сзади на блоке цилиндров и приво-
дится ремнем от коленвала, питатель-
ный бачок, шланги и трубы. Колонка
рулевого управления срегулируемым на-

клоном, имеет поглотитель удара, для
защиты водителя в случае столкновения.

Рулевая передача, которая зажата двумя
резиновыми втулками к передней части
переборки, связана рулевыми тягами со
внутренними и внешними шаровыми со-

единениями с поворотными кулаками

передних колес.

2 Техническое обслуживание

1 Спериодичностью, данной в Разделе
“Техническое обслуживание” в начале
этого Руководства, проверяйте всю под-
веску и компоненты и регулируйте их,
используя следующие процедуры.

Система усиленного рулево-
го управления - уровень жид-
кости и линии
2 Уровень жидкости проверяется Ha хо-

‘лодном неработающем двигателе. Уровень
жидкости должен быть между метками
“Max” и “Мин” на корпусе резервуара.
3 Если необходима дозаправка, очис-
тите площадку вокруг крышки резервуа-

ра и открутите ее. Дополните жидкость
до уровня “Мах” (фото). Установите
крышку на место.

4 Осмотрите каждую металлическую
трубу и гибкие шланги, от питательного
бачка, насоса гидроусилителя и рулевой
передачи.

5 Для проверки нижнего давления си-
стемы, запустите, двигатель, поверните

рулевое колесо от упора до упора, пока

жидкость не нагреется (60 - 80 °С). Yera-
новите режим холостого хода, задержи- |
те рулевое колесо не более 5 секунд в
каждом крайнем положении и внима-
тельно проверьте утечки,

6 Если имеются утечки, их необходи-
мо устранить,

Система усиленного рулевого управле-
ния - приводной ремень
7 Проверьте состояние и натяжение
рулевого привода с усилителем и при-

водного ремня.

Проверка рулевой передачи и
связи
8 Примените ручной тормоз, подни-
мите перед автомобиля.
9 Визуально осмотрите защитные ре-
зиновые покрытия рулевой передачи и
резиновые противопылевые колпаки на
рулевых тягах и внешних шаровых CO-
единениях.

10 Наавтомобилях с рулевым управле-
нием прямого действия, амортизатор Py-
левого механизма должен быть надежно
закреплен.

11 Нижние стяжные болты рулевой ко-

2.3 При дозаправке тормозной системы ис-
пользуйте только жидкость хорошего каче-
ства указанного типа
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МЕХАНИЧЕСКАЯ РУЛЕВАЯ ПЕРЕДАЧА

Рис. 10.3 Детали системы рулевого управления (Глава 1)

лонки должны быть зажаты, монтажные
‘болты рулевой передачи надежно закреп-
лены внешние стопорные гайки шарово-
го соединения рулевой тяги должны быть
зажаты, с установленными штифтами.
12 Проверьте состояние компонентов
рулевого управления, измеряя люфт ру-
левого колеса, Если причина люфта не
из-за свободных соединителей, это мо-
жет быть вызвано износом в соединени-
ях колонки рулевого управления, шаро-

вых соединениях рулевой тяги или
рулевой передаче. Проверьте внешние
шаровые соединения рулевых тяг.

13 Для проверки внешних шаровых со-
единений рулевых тяг, опустите автомо-
биль и наблюдайте близко за ними, в TO
время как помощник будет вращать ру-
левое колесо назад и вперед; любой из-
нос должен быть заметен в форме люфта
между наконечником рулевой тяги и кре-
пежным элементом ступицы. Если обна-
ружено изношенное шаровое соедине-

ние, оно должно быть заменено. Nissan
рекомендуют, чтобы шаровые соедине-
ния (с плоской верхней поверхностью)
позднего типа были заменены в паре,
даже если изношено только одно.

Проверка подвески, колес и
шин

14 Поставьте автомобиль на колесах на
ровной поверхности, потрясите его в каж-
дом углу, чтобы проверить распорки под-
вески. Если стойка исправна корпус будет
возвращаться к нормальному положению

и затем останавливаться. Если корпус
колеблется больше одного раза со слабым
затуханием и признаками неуправляемо-

го движения, стойка считается неисправ-
ной и должна быть заменена,
15 Примените ручной тормоз, подни-
мите перед автомобиля.
16 Визуально осмотрите все компонен-
ты подвески, ища очевидные признаки

износа, повреждений или ослабленных
креплений. Проверьте резиновые проти-
вопылевые колпаки на шаровых соеди-

нениях нижнего рычага подвески. Заме-
ните шаровое соединение, если покры-

тие расколото, дырявое или пропускает

смазку. Проверьте утечки масла из рас-
порок подвески.

17 Обхватите колесо в положении 12
часов - 6 часов, попробуйте покачать его.
Если есть люфт, проверьте сначала за-
тяжку гаек колеса, затем гайку привод-
ного вала. Если они правильно зажаты,
повторите проверку с помощником, на-

давливающим натормозную педаль. Если
люфта теперь нет или он значительно
уменьшился, вероятно изношены под-

шипники ступицы. Если люфт остался,
износ в компонентах подвески, особен-
новероятнов шаровых соединениях ниж-

него рычага подвески.

18 Быстро вращайте колесо и слушайте.
Если колесо вращается гладко и легко
‘без шума и замедляется и останавливает-
ся без скачков, подшипники в хорошем
состоянии.

19 С помощью большой отвертки или
плоского стержня проверьте износ BO

втулках подвески и точках установки ста-

раясь смещать их, чтобы проверить на-
личие люфта. Небольшой допустимый
люфт может быть в резиновых втулках.
Если люфт имеется, проверьте сначала
затяжку монтажных гаек или болтов, ис-
пользуя динамометрический ключ если
возможно. Любые изношенные компо-
ненты должны быть заменены, как опи-
сано в соответствующих Главах этого
Раздела. р
20 Опуститеавтомобильивключитезад-
нюю передачу (механическая трансмис-
сия) или “Р” (автоматическая трансмис-
сия). Заблокируйте передние колеса.
Поднимите зад автомобиля. Отпустите
ручной тормоз и проверьте подшипники
ступицы.

21 Проверьте состояние и надежность
всех компонентов задней подвески, сна-
чалавизуально затем физически, какопи-
caHo выше. Проверьте установки попе-
речины, связи и втулки, установки ста-

билизатора поперечной устойчивости и
установки стойки.
22 Проверьте задние подшипники сту-
пицы, как описано выше.

23 Послепроверкиопуститеавтомобиль
и проверьте износ протектора шин. Если
имеется неправильный износ, или ухуд-
шились рулевое управление автомобиля
и выравнивание колес, проверьте регу-

лировку углов колес.

3 Крепежный элемент
передней ступицы -
снятие и установка

1 Примените ручной тормоз включите
1-ую или ЗХ передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия).
Автомобили со стальными дисками
2 Снимитеколпакколеса, илицентраль-
ную крышку. Извлеките черную пласти-
ковую крышку (если имеется) с конца
приводного вала, извлеките штифт гайки
вала. Снимите кольцо блокирования и
мягкую прокладку. Ослабьте гайку вала,
но не откручивайте ее полностью.
3 Ослабьте гайки ‘колеса, поднимите 8
Откройте капот, ослабьте на 1-2 оборота
три гайки верхнего крепления распорки
подвески.

9 Снизу крепежного элемента ступи-
цы открутите три гайки, снимите кре-
пежную пластину, резко выдерните кре-

пежный элемент ступицы из пазов
приводного вала.

10 Открутите две гайки и болты крепле-
ния элемента ступицы к распорке подвес-

ки, снимите крепежный элемент ступицы.
11 Снимите и замените ступицу и под-
‘шипники, если требуется, как описано в
Главе 4 из этого Раздела.
12 Снимите и замените шаровое соеди-
нение нижнего рычага подвески, если

требуется, как описано в Главе 5 из этого
Раздела.
13 Щит тормозного диска можно снять
только после того, как снимутся ступица

и подшипники. Пометьте расположение
щита относительно крепежного элемен-

та перед снятием.

14 Не крутите стопорный болт рулевой
передачи, если это не нужно. Если болт
или крепежный элемент ступицы заме-
нялись, закрутитеболтдо указанной дли-
ны (см. Рис. 10.42), зажмите контргайку,
‘установите пластиковый колпачок и (где
имеется) штифт. После опускания авто-
мобиля на землю, проверьте предельные
углы поворота передних колес.

15 При сборке, установите крепежный
элемент ступипы к распорке подвески,

вставьте два болта головками вперед,
стопорные гайки моментом за-

тяжки, указанным в Спецификациях.
16 Вставьте (если было снято) шаровое
соединение нижнего рычага подвески к

крепежному элементу ступицы, введите

сборку крепежного’ элемента ступицы в
пазы приводного вала, установите кре-
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Рис. 10.4 Передняя ступица и подшипники

Крепежный элемент ступицы
Контргайка
Пластиковый колпачок
Стопорный болт рулевой колонки
Тормозной диск

Сборка подшипника ступицы
Сто

10 Внутреннее уплотнение с ппастичным сма-
зочным материвлом

11 Внешнее уплотнение с пластичным смазоч-
ным материалом

12 Шаровое соединение нижнего рычага
13 Противопылевый резиновый колпак шарово-

14 Металлическая прокладка
15 Кольцо блокирования
16 Мягкая прокладка
17 Черная пластиковая крышка, (если имеется)
18 Wim
19 Гайка приводного вала

Щит тормозного диска
21 Штифт (если имеется)
22 Гайка
23 Зажимной болт
24 Распорка подвески
25 Пластина крепления шарового соединения

нижнего рычага
26 Нижний рычаг подвески
27 Штифт
28 Стопорная гайка шарового соединения
29 Габка

(Главы Зи 4)

кольцо’

инения

пежную пластину шарового соединения

зажмите три гайки моментом затяжки,
указанным в Спецификациях.
17 Зажмите гайки верхнего крепления
распорки подвески моментом затяжки,

указанным в Спецификациях.
18 Установите внешнее шаровое соеди-
нение рулевой тяги к крепежному эле-
менту ступицы, зажмите стопорную гай-
ку моментом затяжки, указанным в

Спецификациях и посадите новый штифт.
19 Установите тормозной диск на сту-
пицу, извлеките прокладку между тор-

мозными колодками, установите суппорт

тормоза. Зажмите два болта моментом
затяжки, указанным в Спецификациях.
20 Установите металлическую проклал-
куигайку приводного вала, затем колесо и
опустите автомобиль. Зажмите гайку при-
водного вала моментом затяжки, указан-

ным в Спецификациях, установите мяг-
кую прокладку и кольцо блокирования.
21 На автомобилях со стальными диска-
ми, посадите`новый штифт, затем устано-
вите колпак колеса или центральную

крышку; не забудьте установить черную
пластиковую крышку (если имеется).
22 На автомобилях с литыми дисками,
поднимите автомобиль и снимите колесо
так, чтобы можно было установить новый
‘штифт крепления гайки приводного вала.
Установите черную пластиковую крышку
(если имеется). Установите колесо и цент-

ральную крышку, опустите автомобиль и
зажмите гайки колеса моментом затяжки,
указанным в Спецификациях.
23 Возможно потребуется отрегулиро-
вать схождение колес и максимальные

углы поворота.

4 Передняя ступица и
подшипники -

‘снятие и установка

1 Снимите крепежный элемент ступицы
с автомобиля (см. предыдущую Главу).
2 Зажмите крепежный элемент ступи-
цы в тисках и с помощью молотка и

металлической трубы подходящего диа-

метра выбейте ступицу из крепежного,
элемента (Рис. 10.5). Снимите щит тор-
мозного диска с крепежного элемента

ступицы, если требуется.
3 Используя подходящий экстрактор
(Рис. 10.6), извлеките внутреннее кольцо,
из ступицы, снимите уплотнение с плас-

тичным смазочным материалом.

4 Извлеките внутреннее кольцо под-
шипника.

5 Извлеките стопорные кольца, выбей-
те наружное кольцо подшипника из кре-

пежного элемента ступицы.

6 Очистите подшинник, ступицу икре-
пежный элемент ступицы. Проверьте
все компоненты, замените их если необ-.
ходимо.

Рис. 10.5 Снятие ступицы с
крепежного элемента (Глава 4)

Рис. 10.6 Использование экстрактора
для снятия кольца подшипника

ступицы (Глава 4)
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Puc. 10.7 тина крележного
элемента на ступицу и подшипники

(Глава 4)

7 Если стойку колеса требуется заме-
нить, ее надо выдавить из фланца втулки.
Заметьте, что стойки и ступица отмече-
ны символом “N” или “В”, Перед заме-
ной деталей, проверьте, чтобы новая
часть имела такое же обозначение, что и
заменярмая старая.

8 При сборке, установите первое сто-
порное кольцо во внутреннюю канавку

крепежного элемента ступицы, затем ус-

тановите наружное кольцо подшипника

в крепежный элемент ступицы, пока оно
не станет против стопорного кольца. Ус-
тановите второе стопорное кольцо.

9 Смажьтевнутренние кольца подшип-
ника, установите их в наружное кольцо

подшипника. Если используются старые
подшипники, проверьте, чтобы каждое
внутреннее кольцо устанавливалось в
первоначальном положении.

10 Смажьте выступы уплотнения и за-
бейте наружное уплотнение в крепеж-
ный элемент ступицы.
11 Поместите ступицу на бруси опусти-
те на нее крепежный элемент, Молотком

Рис. 10.10 Установка внутреннего
‘уплотнения на крепежный элемент

ступицы (Глава 4)
'Выступ $ должен быть не больше 3.5 мм

Рис. 10.8 Проверка крутящего момента
переднего подшипника ступицы на

крепежном элементе (Глава 4)

и гнездом на внутреннем кольце под-

шипника забейте сборку крепежногоэле-
мента на ступицу (рис. 10.7).
12 Проверьте, чтобы подшипник был
правильно установлен, измерьте крутя-

щий момент, который должен быть в
указанном диапазоне.

13 Если имеется пресс, примените дав-
ление 49 КМ на внутреннее кольцо под-
шипника. Быстро проверните крепе»
ный элемент ступицы на несколько
оборотов в каждом направлении, затем
измерьте крутящий момент безменом,
присоединенным к отверстию стяжного

болта в верху стойки подвески (см. рис.
10.8); полученное значение должно быть.
в пределах указанного диапазона.

14 Если пресса нет, временно установи-
те сборку крепежного элемента ступицы
вавтомобиль так, чтобы гайку приводно-
го вала можно было зажать усилием за-
тяжки, регламентированным Специфика-
цией. В качествеальтернативы, приводной
вал можно удалить и присоединить к кре-

пежному элементу ступицы, зажатому лля
испытания в тисках. Быстрое проверните
ступицу на несколько оборотов в каждом
направлении, затем измерьте крутящий

момент безменом, присоединенным к од-
ной из стоек колеса (см. рис. 10.9); полу-
ченное значение должно быть в пределах
указанного диапазона.

15 Если крутящий момент неправиль-
ный, значит возможно неисправны или
сильно зажаты подшипники.

16 Когда ступица будет правильно по-
мещена на подшипниках, смажьте выс-

тупы уплотнения и забейте внутреннее
уплотнение в крепежный элемент ступи-
цы; внешний фланец должен выступать
не больше, чем на 3.5 мм, из крепежного
элемента ступицы (см. рис, 10.10).
17 Установите крепежный элемент сту-
пицы на автомобиль.

5 Шаровый шарнир нижнего
рычага передней подвески-
снятие и установка

1 Примените ручной ‘тормоз, включи-
те 1-ую или ЗХ передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия).

Рис. 10.9 Проверка крутящего
момента переднего подшипника

ступицы на стойке колеса (Глава 4)

Автомобили со стальными дисками
2? Снимите колпак колеса, или цент-
ральную крышку. Извлекитечерную пла-
стиковую крышку (если имеется) с конца.
приводного вала, извлеките штифт гай-
ки вала, Снимите кольцо блокирования и
мягкую прокладку, Ослабьте гайку при-
водного вала.

3 Обслабьте гайки колеса, поднимите
перед автомобиля. Снимите колесо. От-
крутите гайку приводного вала и сними-
те металлическую прокладку.

‘Автомобили с литыми дисками
4 Ослабьте гайки колеса, поднимите пе-
редавтомобиля. Снимите колесо, извлеки-
течернуюпластиковую крышку (еслииме-
ется) с конца приводного вала, извлеките
штифт гайки вала, снимите кольцо блоки-
рования и мягкую прокладку.
5 Открутите гайку приводного вала.
Снимите металлическую прокладку.
Все автомобили
6 Извлеките штифт и откругите стопор-
ную гайку внешнего шарового соединения
рулевой тяги, и’делите шаровое соедине-
ние от крепежного элемента ступицы,

7 Откройте капот, ослабьте на 1-2 обо-
рота три гайки верхнего крепления рас-
порки подвески.

8 Снизу крепежного элемента ступи-
цы, открутите три гайки, снимите кре-
пежную пластину ирезковыдерните кре-

пежный элемент ступицы из пазов
приводного вала.

9 Извлеките штифт стопорной гайки
шарового соединения и открутите ее.

10 Снимите шаровое соединение с кре-
пежного элемента ступицы.

11 Замените шаровое соединение, если
имеются повреждения или износ.

12 При сборке сведите конусы стойки
шарового соединения и крепежного эле-

мента ступицы, вдавите шаровое соеди-

нениевкрепежныйэлементступицы, заж-
митестопорнуюгайку моментом затяжки,
указанным в Спецификациях. Посадите
новый штифт для закрепления гайки.
13 Наденьте крепежный элемент ступи-
цы со стойкой на пазы приводного вала,
установите крепежную пластину шаро-

вого соединения и зажмите три гайки
моментом затяжки, указанным в Специ-
фикациях.
14 Зажмите гайки верхнего крепления
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Рис. 10.11 Регулируемая стойка
подвески - гайки верхнего крепления и

‘соединитель электропроводки

исполнительного механизма отмечены
стрелками (Глава 6)

Рис. 10.12 Верхняя крышка
регулируемой стойки подвески - для

снятия сожмите вместе в точках ‘A’, ‘BI -
направляющая при установке (Глава 6)

распорки подвески моментом затяжки,

указанным в Спецификациях.
15 Установите внешнее шаровое соеди-
нение рулевой тяги к крепежному эле-
менту ступицы, зажмите стопорную гай-
ку моментом затяжки, указанным в

Спецификациях и посадите новый штифт.
16 Установите металлическую проклад-
ку и гайку приводного вала, установите
колесо и опустите автомобиль. Зажмите
гайку приводного вала моментом затяж-
ки, указанным в Спецификациях, уста-
новите мягкую прокладку и кольцо бло-
кирования.

17 На автомобилях со стальными дис-
ками посадите новый штифт, установите
колпак колеса или центральную крыш-

ку; не забудьте установить черную плас-
тиковую крышку (если имеется).
18 На автомобилях с литыми дисками
поднимите автомобиль снова и снимите
колесо так, чтобы можно было устано-

6.1 Гайки верхнего крепления стойки пере-
‘дней подвески

Рис. 10.13 Детали верхнего крепления регулируемой стойки подвески (Глава 6)

ВНУТРЬ АВТОМОБИЛЯ

СЕРЕБРИСТАЯ
‘Стойка’

ПЕРЕД

а OF золотистая
Стойка.

ВЕРХНЕЕ КРЕПЛЕНИЕ СТОЙКИ

вить новый штифт крепления гайки при-
водного вала. Установите черную плас-
тиковую крышку (если имеется). Уста-
новите колесо и центральную крышку,

опустите автомобиль и зажмите гайки
колеса моментом затяжки, указанным в

Спецификациях.
19 Отрегулируйте схождение и предель-
ные углы поворота колес.

6 Стойка и пружина
передней подвески -
снятие и установка

1 Откройте капот, ослабьте на 1-2 обо-
рота три гайки верхнего крепления рас-
порки подвески (фото). Снимите, где не-
обходимо, колпак колеса, ослабьте гайки
колеса. *

2 Примените ручной тормоз, подними-
те перед автомобиля. Снимите колесо.
3 Снимите пружинный хомут и выпус-
тите гибкий тормозной шланг из подвес-
ки распорки.

4 Открутите стопорные гайки, сними-
те два болта крепления элемента ступи-
цы к распорке подвески.

5 На автомобилях с не-регулируемой
подвеской, открутите три гайки верхне-
го крепления распорки подвески, извле-

ките стойку из-под переднего крыла.
6 На автомобилях с регулируемой под-
веской, отсоедините электропроводку ис-
полнительного механизма стойки (см.Рис.
10.11), Открутитетри гайки верхнего креп-
ления распорки подвески и зафиксируйте
стойки, разъедините электропроводку ис-
полнительного механизма от стержня пор-

шня стойки, сжимая вместе верхнюю
крышка в точках ‘A’, показанных на рис.
10.12. Уберите верхнюю крышку и про-

6.10 Зажмите гайки крепления стойки под-
вески к крепежному элементу ступицы

кладку (гдеиспользуется)и достаньтестой-
ку из-под переднего крыла.

7 При сборке, полностью очистите об-
ласть подкрылка и крепежный элемент
ступицы вокруг стойки.
8 Ha автомобилях с нерегулируемой
подвеской установите прокладку (где
используется) и верхнюю крышку стой-
ки, затем приставьте стойку к крепежно-
му элементу ступицы и крылу. Устано-
витетри гайки верхнего крепления, затем
вставьте два нижних стяжных болта с
передней стороны к задней, установите
стопорные гайки.
9 Наавтомобилях с регулируемой под-
веской, приставьте стойку к крылу и кре-
пежному элементу ступицы, следите,

чтобы верхние крепления стойки были
установлены как показано на рис. 10.13.
`Установите прокладку (где использует-
ся), и соедините верхнюю крышку со
стержнем поршня стойки, используя
квадратный выступ (‘В” на рис. 10.12)
как направляющую. Установите три гай-
киверхнего крепления, вставьтедва ниж-

них стяжных болта с передней стороны к
задней, установите стопорные гайки, со-
едините электропроводку кисполнитель-

ному механизму стойки.
10 На всех автомобилях, зажмите гайки
верхнегокрепления стойкии нижние бол-
ты (фото) усилием затяжки, регламенти-
рованным Спецификацией.
11 Установите трубку магистрали вы-
сокого давления тормозной системы на
стойку подвески, закрепите ее пружин-
ной скобой.
12 Установите колесо и опустите авто-
мобиль на землю.
13 Может потребоваться проверить ус-
тановку колес и углы поворота (см. Гла-
ву 36 из этого Раздела).

7 Стойка и пружина передней
подвески - переборка

1 Снимите распорку подвески и пру-
жину с автомобиля, как описано в пре-
дыдущей Главе, Полностью очистите
сборку стойки.
2 Ослабьте, но не откручивайте полно-
стью, гайку стержня поршня.
3 Установите съемник пружины (Рис.
10.15), сожмите пружину до освобожде-
ния верхнего крепления стойки.
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8.4 Ось поворота задней части нижнего ры-
чага передней подвески - зажимные болты
отмечены стрелками

4 Открутите гайку стержня поршня,
снимите шайбу (где имеется). Снимите
верхнее крепление, подшипник и пыле-

защитное уплотнение или опору осевого

давления, верхнюю опору пружины.

Снимите пружину.
5 Визуально осмотрите все компонен-
ты стойки, замените поврежденные или
изношенные детали. Проверьте компо-
ненты верхнего крепления. Проверьте
пружину, чтобы не было трещин, по-
вреждений или чрезмерного искажения.
Если любая из пружин передней подвес-
ки требует замены, рекомендуется ме-
нять обе пружины передней подвески.
6 Проверьте действие демпфирования
стойки, перемещая стержень порш:
полностью вверх и вниз; должно чув-

ствоваться сопротивление в обоих на-
правлениях. Если демпфирование сла-
‘бое или если стойка имеет утечки масла,
если стержень поршня согнут, шатается
или поврежден, стойка должна быть за-
менена.

7 Сборка проводится в обратном по-
рядке. Выведите полностью стержень
поршня, проверьте, чтобы пружина была
правильно сжата перед установкой. По-
местите пружину и верхнюю опору как

показано на Рис. 10.16 и 10.17, опора
‘осевого давления (или подшипник и пы-
лезащитное уплотнение) должны быть
правильно расположены на стержне пор-

шня и верхней опоре пружины. Зажмите
гайку стержня поршня моментом затяж-
ки, указанным в Спецификациях, сними-
те съемник пружины.

8 Установитераспорку подвескиипру-
жину в автомобиль.

Опорная пластина подвески
Крепежный элемент ступицы
Гайка
Задний зажим поворота нижнего рычага
Зажимной болт
Болт
Швровов соединение нижнего рычага
Нижний рычаг подвески
Передняя втулка поворота нижнего ры-ооче

нь 
ою

а

чага
10 Задняя поворотная втулка нижнего рь-

чага
11 Крепежная пластина шарового соедине-

ния нижнего рычага
12 Габка
13 Цилиндрическая пружина
14 Противопылевый колпак
15 Регулируемая сборка стойки подвески

демпфирования
16 Не-регулируемая сборка стойки подвески

мпфирования
17 Габка стержня поршня стойки

Рис. 10.14 Детали передней подвески (Главы 3 - 10)

18 Верхняя опора пружины
19 Опора осевого давления
20 Верхнее крепление стойки
21 Прокладка (где имеется)
22 Шайба
23 Подшипник
24 Пылезащитное уплотнение
25 Зажимной болт
26 Габка
27 Резиновый буфер хода отдачи
28 Зажимной болт
29 Габка
30 Габка верхнего крепления стойки
31 Верхняя крышка стойки
32 Стабилизатор поперечной устойчивос-

mu
33 Резиновая втулка
34 Зажим
35 Резиновая втулка
36 Тарельчатая шайба
37 Kynuca
38 Шваба

8 Нижний рычаг
передней подвески -
снятие и установка

Примените ручной тормоз, подни-
мите перед автомобиля. Для лучшего до-
ступа снимите колесо.

2 Открутите три гайки, крепящие пла-
стину шарового соединения к нижнему

рычагу.

З Открутите гайки, крепящие кулису
стабилизатора поперечной устойчивости
к нижнему рычаг и к стабилизатору по-
перечной устойчивости, снимите кулису.

4 Открутите гайку, крепящую пере-
днюю точку поворота нижнего рычага,

открутите два болта и извлеките метал-
лический зажим, держащий заднюю точ-
ку поворота (фото).
5 Снимите сборку.
6 Проверьте втулки точки поворота, и
заменить их, если они расколоты, изно-

шены.

7 Установка проводится в обратном
порядке. Выровняйте кулису стабилиза-
тора поперечной устойчивости.
8 Опуститеавтомобильтак, чтобы весь
вес переместился назад на колеса, уст-

ройте подвеску на место, зажмите гайки

ВЕРХНИЙ КОНЕЦ

‘нижний конец

Рис. 10.15 Сжимание пружину перед
откручиванием гайки стержня поршня

(Глава 7)

Рис. 10.16 Правильное положение
цилиндрической пружины передней

подвески (Глава 7)

Рис. 10.17 Правильное положение
верхней опоры пружины передней

подвески (Глава 7)



СТАБИЛИЗАТОР

ПРАВИЛЬНО НЕ ПРАВИЛЬНО.
Рис. 10.18 Правильная установка
кулис переднего стабилизатора

поперечной устойчивости (Глава 10)

и болты моментом затяжки, указанным в
Спецификациях.
9 Отрегулируйте схождениеи проверь-
те углы поворота колес.

9 Крепежная пластина
нижнего рычага
передней подвески -
снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, подни-
мите перед автомобиля.
2 (Снимите стабилизатор поперечной
устойчивости.
3 Снимите соответствующий нижний
рычаг подвески.

Левая крепежная пластина
4 Открутите пять болтов, крепящих
пластину к корпусу автомобиля. Сними-
те пластину.

5 Установка проводится в обратном
порядке. Зажмите все монтажные болты
и гайки моментом затяжки, указанным в
Спецификациях.

Правая крепежная пластина
6 Открутите оба щита отсека двигателя,
7 Снимите продольное крепление дви-
rarena,

8 Открутите пять болтов, крепящих
пластину к корпусу автомобиля. Сними-
те пластину,

10.3 Крепежный зажим переднего стабилиза-
тора поперечной устойчивости

9 Установкапроводится вобратном по-
рядке, зажмите монтажные болты мо-
ментом затяжки, указанным в Специфи-
кациях.

10 Установите нижний рычаг подвески
и стабилизатор поперечной устойчивос-
ти. Зажмите монтажные болты и гайки
моментом затяжки, указанным в Специ-
фикациях.

10 Передний стабилизатор
поперечной устойчивости
и кулисы - снятие и
установка

1 Примените ручной тормоз, подни-
мите перед автомобиля. Для лучшего до-
ступа снимите колесо,

2 Открутите гайки, крепящие кулисы
стабилизатора поперечной устойчивос-
ти кстабилизатору и к каждому нижнему
рычагу передней подвески.
3 Открутите два зажима (фото), сни-
мите стабилизатор, затем кулисы.
4 Проверьте стабилизатор поперечной
устойчивости, все резиновые втулки и
замените их, если необходимо. Проверь-
те шаровые соединения кулисы, замени-

те связь, если требуется.
5 При установке, сначала очистите об-
ласти вокруг точек крепления на нижних

рычагах подвески и днище.
6 Установите кулисы на нижние рыча-
ти, стойка шарового шарнира выступает
назад и связи проходят вниз через та-
рельчатую шайбу (вогнутая поверхность
вниз), затем установите резиновую втул-
ку. нижний рычаг, вторую резиновую
втулкуивторую тарельчатую шайбу (вог-
нутой поверхностью вверх). На этой ста-
дии свободно зажмите гайку.
7 Манипулируя другим концом стаби-
‘лизатора поперечной устойчивости, уста-
новите его в автомобиль. Закрепите ero
сначала к обеим стойкам шарового шар-
ниракулисы, выровняйте резиновые втул-
ки, затем установите оба зажима, Равно-
мерно зажмите болты, но не до полной
‘установки момента на этой стадии.
8 3a шестиугольник кулисы вращайте
каждую связь, пока она не расположится

перпендикулярно к стабилизатору попе-
‘речной устойчивости, затем умеренно заж-
митеобегайкинакаждойсвязи (рис. 10.18).

10.11 Крепление передней кулисы стабили-
затора поперечной устойчивости к нижнему
рычагу подвески

Подвеска и рулевое управление

9 Опустите автомобиль на землю. Ког-
да весь вес будет находиться на колесах,
покачайте автомобиль, чтобы уладить
детали подвески.
10 Зажмите болты стабилизатора рав-
номерно моментом затяжки, указанным

в Спецификациях.
11 На каждой кулисе (фото), зафикси-
руйте связи перпендикулярно к стабили-
затору поперечной устойчивости, завин-
тите стопорную гайку нижнего рычага и
затем зажмите ее усилием затяжки, рег-

ламентированным Спецификацией. В
заключение, зажмите стопорную гайку
стабилизатора поперечной устойчивос-
ти усилием затяжки, регламентирован-

ным Спецификацией.

11 Система регулируемого
демпфирования подвески -
общее описание

1 Ранние модели с турбонаддувом ос-
нащены стойками подвески, которые
имеют три степени демпфирования, из-
меняемые установленным в панели вык-

лючателем по желанию водителя.

2 В системе имеется двигатель испол-
нительного механизма, установленный
на верху каждой из четырех стоек; блок
‘управления, установленный под сидени-
ем водителя и выключатель на панели.
3 См. соответствующие Главы этого
Раздела для деталей снятия и установки
стойки и (где возможно) переборки.

12 Задние подшипники
ступицы - регулировка

1 Примените ручной тормоз, включи-
те 1-ую или ЗХ передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия).
2 Ослабьте гайки колеса. Заблокируй-
те передние колеса, поднимите зад авто-

мобиля. Снимите колесо, отпустите руч-
ной тормоз.
3 Снимите центральную крышку тор-
мозного барабана или диска. Извлеките
штифт и снимите кольцо блокирования
(фото). Проверьте все видимые компо-
ненты.

4 Зажмите гайку подшипника ступицы

12.3 Снимите крышку, извлеките штифт, дос-
таньте кольцо блокирования
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12.7 Правильно закрепите гайку подшипни-
ка, установито кольцо блокирования и раз.
ведите концы нового штифта, как показано.

указанным моментом, вращайте тормоз-
ной барабан или диск назад и вперед,
чтобы поместить подшипник. Проверь”
те затяжку гайки.
5 Ослабьте гайку подшипника ступи-
цы, только чтобы снять давление с под-
шипника,

6 Зажмите гайку подшипника ступицы
нормальным моментом, вращайте тор-
мозной барабан или диск назад и вперед,
чтобы разместить подшипник и проверь-
те снова момент затяжки.

7 Установите кольцо блокирования
тайки подшипника ступипы так, чтобы
новый штифтзакрепилгайку (фото). Если
необходимо, гайку можно ослабить не
большечем на 15°, чтобы вставить штифт
в отверстие.

8 Установите колесо и опустите авто-
мобиль, примените ручной тормоз.
9 Если крутящий момент - выше ука-
занной силы, или если тормозной бара-
бан или диск имеют люфт, повторите
процедуру регулировки, пока подшип-

ники не установятся правильно.

13 Задняя ступица и
подшипники -
‘снятие и установка

Все модели

Замечание: Демонтаж задней ступицы
и подшипников требует снятия тор-
мозного барабана или диска. Смотрите
соответствующие Главы Раздела 9 для
полной информации относительно сня-
тия и установки различных компонен-
тов тормозной системы.

137 Снятие внутреннего кольца наружного
подшипника задней ступицы

ВНУТРЕННИЙ ПОДШИПНИК

7

ТОРМОЗНОЙ БАРАБАН

Рис. 10.19 Вид задней ступицы и подшипников (Главы 12 и 13)

‹товмозной диск

'НАРУЖНЫЙ ПОДШИПНИК

ПРОКЛАДКА

\ \ гадко
СТОПОРНОЕ
кольцо(>7

eae
КРЫШКА-

1 Примените ручной тормоз, включи-
те 1-ую или ЗХ передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия).
2 Ослабьте гайки колеса. Заблокируй-
те передние колеса и поднимите заднюю

часть автомобиля домкратом.
3 Снимите колесо, отпустите ручной
тормоз.

4 Процедура теперь слегка отличается
в зависимости от типа заднего тормоза.

Барабанный тормоз - снятие
5 Извлеките штифт и кольцо блоки-
рования.

6 Открутите гайку подшипника ступи-
цы, извлеките шайбу подшипника.
7 Отведите барабан на себя, затем под-
толкните его обратно настолько, чтобы
можно было достать’внутренне кольцо
наружное подшипника (фото). Отметьте
внутреннее кольцо так, чтобы его можно.
было правильно установить на место.
8 Снимите барабан с поворотной цап-
фы, чистой сухой тканью удалите всю
пыль изнутри.

9 Если барабан зажат на тормозных
башмаках, проверьте, чтобы ручной тор-
моз был полностью отпушен, затем сни-
мите резиновую пробку со щита бара-
банного тормоза и с помощью отвертки

поверните зубчатую гайку так, чтобы
ретракты стойки устройства автомати-
ческой регулировки зазоров до барабана:
могли быть убраны.

Дисковые тормоза - снятие
10 Разъедините тросик ручного тормо-
за от суппорта, выпустите гибкую труб-
ку магистрали высокого давления тор-

мозной системы из распорки подвески.
Снимите два болта, крепящие подвеску
установки суппорта к соединительной
плате поворотной цапфы, снимите сбор-
ку суппорта.

11 Снимите смазочную крышку. Извле-
ките штифт и кольцо блокирования.
12 Открутите гайку подшипника ступи-
цы и извлеките шайбу подшипника.
13 Отведите барабан на себя, затем под-
толкните его обратно настолько, чтобы
можно было достать внутренне кольцо
наружное подшипника (фото). Отметьте
внутреннее кольцо так, чтобы его можно
было правильно установить на место.
14 Снимите диск с поворотной цапфы,
удалите пыль чистой сухой тканью.

Все модели - проверка
15 Снимите уплотнение с пластичным
смазочным материалом из тормозного
‘барабана или диска, извлеките внутрен-

Рис. 10.20 Выбивание наружных колец
подшипника задней ступицы (Глава 13)

СТУПИЦА

НЕЙЛОНОВАЯ
НАПРАВЛЯЮЩАЯ

Рис. 10.21 Установка уплотнения
подшипника задней ступицы (Глава 13)
Выстул $ должен быть на 0 - 0.5 мм
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43.22А Смажьте шайбу подшипника со сторо- 13.228 Установите: гайку иотрегулируйтепод- 13.27 Закрепите гибкий тормозной шланг к
ны, обращенной к подшипник шипники подвеске пружинной скобой

Рис. 10.22 Монтажное представление задней подвески
(Главы 14-19)

1 Поперечина подвески 20 Зажимной болт '
2 Передний поперечный балансир 21 Болт
3 Задний (регулируемый) попереч- 22 Kynuca

ный балансир 23 Зажим стабилизатора попереч-
4 Сборка продольного балансира ной устойчивости
5 Резиновая втулка 24 Резиновая втулка
6 Шарнирный болтпоперечного 6a- 25 Тарельчатая шайба р

лансира 26 Тарельчатая шайба
7 Гайка 27 Резиновая втулка
8 Монтажные болты продольного 28 Гайка самоблокирующаяся

балансира 29 Крепление основания распорки
9 Гайка переднего монтажного подвески

болта продольного балансира 30 Резиновый буфер хода отдачи
10 Монтажная гайка поперечины 31 Противопылевый колпак |
11 Цилиндрическая пружина 32 Верхнее упор пружины
12 Сборка распорки подвески 33 Гайка стержня поршня
13 Шайба 34 Болт
14 Поджимнаягайканабивногосаль- 35 Верхнее крепление стойки

ника стойки 36 Прокладка
15 Пружинная шайба 37 Гайка верхнего крепления стой- у
16 Сменный комплект патронного к

типа 38 Крышка верхнего крепления рас-
17 Стабилизатор поперечной ус- порки

motivueocmu 39 Прокладка
18 Резиновая втулка 40 Шайба
19 Верхний зажим кулисы 41 Пружинная шайба
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14.2А На моделях Седан две гайки (отмечены
стрелками) верхнего,
ки можно достать из

епления задней стой-
гажника ...

Hee Kombo подшипника. Непутайтевнут-
ренние кольца.

16 Полностью очистите все компонен-
ты, и замените изношенные.

17 Проверьте поверхности тормозного
‘барабана или диска.
18 Проверьте опорные ролики подшип-
ников. Замените подшипники, если име-
ется какие-либо повреждения или износ.
Наружные кольца подшипника можно
снять, используя молоток и мягкую ме-

таллическую выколотку (Рис. 10.20).
Новые наружные кольца можно вставля-
ются в барабан или диск.
19 Если стойки колеса должны быть за-
менены, их можно удалить и установить

прессом. Соблюдайте осторожность, не
повредите при этом барабан или диск.
20 Перед сборкой обильно смажьте оба.
внутренних кольца подшипника, уста-

новите внутреннее кольцо в ступицу и, с

помощью молотка и бруса вбейте новое
уплотнениес пластичным смазочным ма-

териалом в посадочное место. Слегка.
промажьте кромки уплотнения и рабо-
чие поверхности подшипника поворот-

ной цапфы.

Барабанный тормоз-установ-
ка
21 Сначалазамерьте наружный диаметр,
тормозного башмака по линии 3 - 9 ча-
сов, повернитезубчатую гайку регулято-
pa, пока измерение небудетменьшевнут-
‘реннего диаметра барабана на 0,35 - 0.55
мм.

22 Установите тормозной барабан на
поворотную цапфу. Установите внутрен-
нее кольцо подшипника, предварительно

смазав его. Смажьте шайбу подшипника с
‘одной стороны и установите ее смазан-
ной стороной к подшипнику, установите
тайку подшипника ступицы (фото).
23 Отрегулируйте задние подшипники
ступицы. Заполните наполовину смаз-
кой крышку перед установкой.
24 Используя ручной тормоз, установи-
те правильный зазор между тормозным
башмаком и барабаном устройством ав-
поматической регулировки зазоров.

Дисковый тормоз - установка
25 Установите тормозной диск на пово-
ротной цапфе. Смажьтевнутреннее коль-
цоподшипникаи установите его. Смажь-

14.28 ...но переднюю гайку (отмечена стрел-
кой) можно достать только сверху

Te шайбу подшипника с одной стороны и
‘установите ее смазанной стороной к под-
шипнику, установите гайку подшипника
ступицы.

26 Отрегулируйте задние подшипники
ступицы. Заполните наполовину смаз-
кой крышку перед установкой.
27 Установите суппорт тормоза, подсо-
едините тросик ручного тормоза, при-

крепите гибкую трубку магистрали вы-
сокого давления тормозной системы к
стойке подвески (фото) - см. Раздел 9.

14 Стойка и пружина
задней подвески -
снятие и установка

1 Сначала изнутри автомобиля добе-
ритесь до гаек верхнего крепления стой-

ки подвески.

2 Заметьте, на моделях Седан может
быть проще добраться до гаек верхнего
крепления стойки изнутри багажного от-
деления (фото). Рекомендуется однако
поступить следующим образом.
3 Работая, как описано в соответству-
ющих Главах Раздела 11, снимите осно-
вание заднего сидения и прокладки, от-

стегните верхние крышки, открутите

громкоговорители (где имеются), затем
выпустите крепежные скобы полки, дос-
таньте полку.

4 Ha моделях Хэтчбек, снимите осно-
вание заднего сидения, аккуратно сни-

мите решетку громкоговорителя (или
лоток), затем снимите боковые проклад-
ки заднего сидения (см. Раздел 11).
5 На автомобилях с не-регулируемой
подвеской, снимите покрытие вершины
стойки подвески (фото).
6 Наавтомобилях срегулируемой под-
веской, сначала отсоединитеэлектропро-
водку исполнительного механизма стой-

ки, затем снимите покрытие вершины
стойки от стержня поршня стойки, сжи-
мая вместе верхнюю крышку в точках,

показанных на рис. 10.23.
7 Ha всех автомобилях, ослабьте три
гайки верхнего крепления распорки под-
вески на 1-2 оборота.
8 Поднимите зад автомобиля, снимите
колесо и тормозной барабан или диск.
9 На автомобилях с барабанными зад-
ними тормозами, разъединитетросикруч-

ного тормоза, снимите пружинный хо-

14.5 Снятие верхней крышки задней подвес-
ки - модель Хэтчбек,

MYT, крепящий трубку магистрали высо-
кого давления тормозной системы и тру-
бу к распорке подвески. Открутите щит
‘барабанного тормоза от нижнего конца
распорки подвески. Необязательно разъе-
динять компоненты гидросистемы,

10 Ha автомобилях с дисковыми задни-
ми тормозами, если требуется, можно
снять щит диска и соединительную пла-

ту установки суппорта с нижнего конца.

распорки подвески.

11 На всех автомобилях, ослабьте оба
монтажных болта продольного баланси-
ра, открутите задний монтажный болт,
отведите балансир внизот распорки под-
вески.

12 Открутите подвеску от основания
распорки подвески. :
13 Ослабьте обе поперечных стопорных
гайки шарнирного болта балансира, сни-
мите внешний шарнирный болт, отведите
‘оба балансира вниз от распорки подвески.
14 Открутите три гайки верхнего креп-
ления распорки подвески, извлеките

стойку из-под заднего крыла; снимите
прокладку (где имеется).
15 Установка проводится в обратном
порядке.

16 Отрегулируйте схождение задних
колес.

Рис. 10.23 Детали верхнего крепления
‘задней (регулируемой) стойки

подвески (Глава 14)



180 Подвеска и рулевое управление

к Se

Рис. 10.24 Установочные детали
поджимной гайки набивного сальника

стойки (Глава 15)

15 Стойка и пружина задней
подвески - переборка

1 Снимите распорку подвески и пру-
жину с автомобиля. Очистите сборку
стойки.
2 Ослабые, но не снимайте гайку стер-
жня поршня.

3 Установите съемники равномерно
сожмите пружины, пока не освободится
верхнее крепление.

4 Открутите гайку стержня поршня,
снимите шайбы, прокладку, верхнее
крепление, верхнее гнездо пружины и

сжатую пружину. Снимите резиновый
буфер хода отдачи и противопылевый
колпак со стойки.
5 Визуально осмотрите все компонея-
ты стойки, замените изношенные или
поврежденные. Особенно внимательно
проверьте компоненты верхнего крепле-

ния. Проверьте пружину. При необходи-
мости замены одной из пружин задней
подвески, рекомендуется менятьобе пру-
жины одновременно.

6 Проверьте действие демифирования
стойки. Если демифирование слабое, или
имеются утечки масла, если стержень

поршня согнут, имеет люфт или повреж-
дения, стойку необходимо заменить.
7 Заметьте; хорошей практикой счита-
ется рассматривать обе стойки задней
подвески как согласованную пару; поэто-

му заменять их необходимо одновремен-
но, даже если неисправна только одна.
8 Перед попыткой перебрать стойку,
‘обратитесь за советом к дилеру Nissan. В

`ДИНАМОМЕТРИЧЕСКИЙ aml
АДАПТЕР,
(6735490000)

Рис. 10.27 Метод вычисления
вращающего момента при

использовании специального

переходника (Глава 15)
МТ = Измеренный вращающий момент

(по динамометрическому ключу)
AT = Фактический вращающий момент
X =Эффективная длина переходника.
У = Эффективная длина динамометричес-

кого ключа

Рис. 10.25 Обмотайте липкой лентой
верхний конец стержня поршня стойки

и установите поджимную гайку
набивного сальника (Глава 15)

зависимости от повреждений, имеется
несколько вариантов: сборка стойки за-
меняется полностью, или же заменяются

только детали демпфирования. В после-
днем случае, необходимо приготовить
ремонтный набор деталей амортизатора
и обратиться к специалисту.
9 Чтобы перебрать стойку, зажмите ее B
тисках и выдвиньте стержень поршня пол-
ностью к основанию хода, затем открутите

поджимную гайку набивного сальника.
10 Если стойка просачивается из изоля-
ции поджимной гайки набивного саль-
ника и если она не патронного типа, то

утечку можно устранить, установив ком-

плект изоляции сальника, который дос-
тупен отдельно. См. пункты 16и 17 ниже.
1! Достаньте стержень поршня и пат-
рон (если имеется) или стержень, на-
правляющую и внутренний цилиндр,
соберите пролитую жидкость. Перевер-
ните стойку и вылейте оставтзуося жид-
кость, затем очистите трубу, проверьте
износ или повреждения. особенно, если

имеются видимые признаки масляных

утечек; если внешияя труба повреждена,
стойка должна быть заменена.
12 При сборке проверьте, чтобы все де-
тали были абсолютно чистыми и сухими.
13 Соберите стержень поршня, направ-
ляющую и внутренний цилиндр, устано-
вите их на внешнюю трубу. Нажмите
стержень поршня полностью во вне-

шнюю трубу, зажмите сборку стойки в
тисках. Залейте точное указанное коли-
чество рекомендуемой жидкости; любые
вариации в количестве или типе жидко-

сти будут воздействовать на свойства
демпфирования стойки. Очень мягко пе-
реместите стержень поршня, чтобы уда-
лить воздушные пузыри.

14 Перед установкой поджимной гайки
набивного сальника, втолкните стержень
поршня полностью во внешнюю трубу
стойки, проверьте, чтобы стержень был
чистый. Затем оберните изоляционной
лентой верхний конец, чтобы защитить
кромки уплотнения сальника от повреж-

дения. Нанесите смазку на кромки уп-
лотнения сальника, установите сальник

(см. Рис. 10.24 и 10.25).
15 При сжимании поджимной гайки на-
бивного сальника усилием затяжки, рег-
ламентированным Спецификанией за-
метьте, что дан фактический вращающий
момент для гайки. Чтобы получить его,

Рис. 10.26 Специальные инструменты
для зажимания поджимной гайки

набивного сальника стойки (Глава 15)

динамометрический ключ необходимо
использовать со специальным переход-

ником, показанным на рис, 10.26 (Nissan
No $Т35490000) и применить формулу,
связывающую измеренный вращающий
момент на динамометрическом ключе с

истинным вращающим моментом. Руко-
водствуйтесьрис. 10.27, измеренный вра-
щающий момент можно вычислить сле-
дующим образом:

АТХУ

У+Х

16 Если нет специального инструмента,
гайку можно зажать, установив кольцо
или двусторонний гаечный ключ и при-
меняя силу, измеряемую безменом, при-
соединенным к внешнему концу гаечно-

го ключа. Чтобы вычислить требуемую
силу, измерьте расстояние от центра гай-
ки до точки баланса крепления. Имейте в
виду, что вращающий момент 100 Нм
(например) - поворачивающая сила 100
Н, прилагаемая на конец рычага (гаеч-
ный ключ) длиной 1 метр, так что прило-
женная сила должна быть уменьшена.
пропорционально для более длинного
гаечного ключа, и наоборот для более
короткого гаечного ключа.

19 Когда зажмете поджимную гайку на-
бивного сальника, приготовьте восстанов-
‘ленную стойку (He патронноготипа), дер-
жа стойку вертикально и выдвинув
полностью стержень поршня, затем пере-

верните ес и затолкните стержень поршня

полностью внутрь. Повторите эти дей-
ствия несколько раз, чтобы прокачать
главные каналы амортизатора.

20 Заметьте, что стойки подвески долж-
ны храниться в вертикальном положе-

нии. Если стойка устанавливается после

МТ=

ЦИЛИНДРИЧЕСКАЯ
ПРУЖИНА

НИЖНЯЯ ОПОРА
ПРУЖИНЫ

ПРАВИЛЬНОЕ
РАЗМЕЩЕНИЕ ПРУЖИНЫ

Рис. 10.28 Правильное положение
цилиндрической пружины задней

подвески (Глава 15)
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ЛЕВАЯ СТОРОНА.

МЕТКА t

РАСПОЛОЖЕНИЯ

ПРАВАЯ СТОРОНА ПЕРЕД

Рис. 10.29 Правильные расположения верхних опор пружин задней-подвески и
верхних креплений (Глава 15)

МЕТКА.

ОТВЕРСТИЕ
РАСПОЛОЖЕНИЯ

длительного хранения, зажмите ее вер-

тикально в тисках и переместите стер-

жень поршня полностью вверх и вниз

несколько раз, чтобы полностью восста-
новить действие демпфирования.
21 Сборка проводится в обратной пос-
ледовательности, заметив следующие

пункты. Выведите стержень поршня пол-
ностью наружу, и проверьте, чтобы пру-
жина была правильно сжата. Поместите
пружину, верхнюю опору иверхнеекреп-

ление, как показано на Рис. 10.28 и 10.29.
Зажмите гайку стержня поршня усилием
затяжки, регламентированным Специфи-
кацией, снимите съемники пружин.
22 Установите стойку подвески и пру-
жину в автомобиль, как описано в Главе
14 из этого Раздела.

16 Продольный балансир и
втулки задней подвески -
снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, включи-
те 1-ую или 3X передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия). Заблокируйте передние
колеса, поднимите зад автомобиля.
2 Открутите передние и задние уста-
новки (фото) балансира, снимите его.
3 Проверьте состояние продольных
балансиров. Если имеются расколы,
ржавчина или деформация, балансир со
втулками необходимо заменить.
4 Если втулки изношены, они должны
быть заменены.
5 При установке, передняя стопорная
гайка монтажного болта должна быть
обращена наружу. Слегка зажмите бол-
ты, опустите автомобиль и покачайте
его, чтобы устроить компоненты под-
вески. Зажмите монтажные болты мо-
ментом затяжки, указанным в Специфи-
кациях.

17 Задний стабилизатор
поперечной устойчивости и
кулисы - снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, включи-
те 1-ую или 3X передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая

трансмиссия). Заблокируйте передние
колеса, поднимите зад автомобиля.
2 Открутите болт, крепящий стабили-
затор поперечной устойчивости к под-
веске снизу каждой стойки задней под-
вески (фото).
3 Открутите зажимы стабилизатора
поперечной устойчивости (фото), извле-
ките стержень из-под автомобиля.
4 Если требуется, кулисы можно от-
крутить от днища.

$ Проверьте состояние компонентов,
все резиновые втулки, замените их если

необходимо.
6 Приустановке сначала очистите пло-
щадки вокруг точек крепления стержня.

Зажмите болты слегка.
7 Опуститеавтомобильипокачайтеего,
чтобы устроить компоненты подвески.
8 Зажмите болты подвески, зажимные
болты (они должны быть сжаты равно-
мерно) и стопорные гайки кулисы мо-
ментом затяжки, указанным в Специфи-
кациях.

16.2В Задний конец продольного балансира
прикреплен болтом к основанию стойки под-
вески (отмечен стрелкой)

17.3 Крепление стабилизатора поперечной
устойчивости к кузову

16.2А Переднее крепление продольного ба-
лансира задней подвески (отмечено стрел-
кой)

18 Поперечные тяги
задней подвески -
снятие и установка

Замечание: Из поперечных тяг задней
подвески только регулируемые можно
удалить без подготовительной рабо-
ты. Для снятия передних тяг необходи-
мо удалить топливный бак (см. Раздел
3) или сборку поперечины задней подвес-
ки (см. Главу 19 этого Раздела).

1 С автомобилем, стоящим на колесах
на ровном месте, примените ручной тор-
MO3 и выберите сначала или задний ход
(механическая трансмиссия) или положе-
ние‘Р” (автоматическая трансмиссия). Заб-
локируйте передние колеса, ослабьте гай-
ки заднего колеса, затем поддомкратьте

заднюю часть автомобиля и поддержива-
ют на осевых подпорках. Снимите колесо.
2 Открутите обе стопорные гайки шар-
нирных болтов тяги (фото).

17.2 Задний стабилизатор поперечной устой-
чивости прикреплен болтом к основанию
каждой стойки подвески

18.2 Открутите обе гайки шарнирных болтов
(отмечены стрелками), чтобы выпустить зад-
нюю (регулируемую) поперечную тягу.
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3 Снимите заднюю (регулируемую)
тягу.

4 Открутите наружный шарнирный
‘болт тяги.
5 Если поперечину задней подвески
необходимо удалить или опустить, за-
метьте, что проще будет сначала снять
заднюю секцию системы выпуска (см.
Раздел 3) и задний стабилизатор попе-
речной устойчивости (см. Главу 17 из
этого Раздела).
6 Обеспечив рабочую область, сними-
те внутренний шарнирный болт тяги и
переднюю тягу.

7 Проверьте состояние тяг и втулок,
замените их в случае необходимости.
Втулки не доступны отдельно, так что
если одна из втулок изношена, заменять,
необходимо полную сборку тяги.
8 Не нарушайте излишне установку
задней (регулируемой) тяги. Если уста-
навливается новая тяга, проверьте, что-
бы она была указанной установочной
длины. (Глава 36 из этого Раздела.)
9 При установке, полностью очистите
все компоненты и области вокруг точек
установки. Установка проводится в обрат-
ной снятию последовательности, отмечая
следующие пункты. Зажмите монтажные
гайки поперечины усилием затяжки, рег-
ламентированным Спецификацией. Шар-
нирные болты поперечной тяги устанав-
ливаются от передней к задней стороне,
гайки должны быть сжаты усилием затяж-
ки, регламентированным Спецификацией
только тогда, когда автомобиль будет опу-
щен наземлю, чтобы весь вес расположил-
ся на колесах. Перед сжиманием крепле-
ний покачайте автомобиль, чтобы уладить
компоненты подвески.

10 Необходимо будет взаключение про-
верить установку колес и углы поворота

(см. Главу 36 из этого Раздела).

19 Поперечина
задней подвески -
снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, включи-
те 1-ую или ЗХ передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия). Заблокируйте передние
колеса, поднимите зад автомобиля. Сни-
мите оба колеса,
2 Открутитевсечетырестопорныхгай-
ки и болты шарниров балансиров. Сни-
мите, если необходимо, задние (регули-
руемые) балансиры.
3 Ослабьте болты, крепящие концы
заднего стабилизатора поперечной ус-
тойчивости к подвеске внизу распорок
подвески, снимите зажимы стабилизато-
ра поперечной устойчивости.
4 Открутите четыре монтажных гайки,
снимите поперечину с поперечными ба-
лансирами. Снимите балансиры.
5 Установка проводится в обратном
порядке. Зажмите монтажные гайки по-
перечины моментом затяжки, указанным
в Спецификациях.

20.3 Снимите клавишу звукового сигнала,
отсоедините провода ...

20.5 ... открутите стопорную гайку рулевого
колеса

6 Опустите автомобиль и потрясите
‘его, чтобы устроить ‘компоненты под-
вески. Зажмите моментом затяжки, ука-
занным в Спецификациях, стопорные
гайки шарнирного болта поперечных
балансиров, зажимные болты стабилиза-
тора поперечной устойчивости.
7 Отрегулируйте схождениеи проверь-
те углы поворота колес.

20 Рулевое колесо -
снятие и установка

Снятие и установка
1 Установите автомобиль на ровном
месте колесами прямо вперед и проверь-

те, чтобы рулевое колесо находилось в
нейтральном положении (см. ниже).
2 Отсоедините отрицательный провод.
аккумулятора.

3 Снимите покрытие или клавише зву-
кового сигнала. Отсоедините провода от
клавиши (фото).
4 Проверьте, чтобы метки рулевого ко-
леса и колонки были совмещены (фото).
Еслиникаких меток нет, сделайте их сами.
5 Открутите стопорную гайку рулево-
го колеса (фото), снимите (где использу-
ется) пружинную шайбу.
6 Схватите оправу. рулевого колеса,
освободите его на валу, затем снимите с
пазов рулевой колонки. На некоторых
автомобилях в центре колеса имеются
два резьбовых отверстия, чтобы можно
было использовать малый двуножный
съемник рулевого колеса.

7 При установке, полностью очистите
и смажьте пазы и совмещающиеся по-
верхности рулевого колеса и колонки.

8 Установите рулевое колесо на ко-

20.4... Сделайте метки выравнивания между
рупевым колесом и колонкой (ранний тип]

20.8 Выровняйте метки (отмечены стрелка.
ми - поздний тип) при установке рулевого
колеса

лонку, выравнивая метки, сделанные при

снятии (фото). Колесо должно стать в;
нейтральном положении (см. ниже), с
клавишей в нижней половине колеса.
Проверьте, чтобы указатель поворота
‘работал правильно.
9 Установите пружинную шайбу (где
используется) и гайку. Зажмите гайку
усилием затяжки, регламентированным

Спецификацией. Соедините провода к
клавише звукового сигнала, установите
покрытие или клавишу, затем повторно

соедините аккумулятор.

Нейтральное положение руле-
вого колеса
10 Нейтральное положение, когда руле-
вое колесо размещено перпендикулярно,
кпанели (то есть эмблема ‘Nissan’ парал-
‘лельна приборной панели), клавиша зву-
кового сигнала в нижней половине руле-
вого колеса и колеса находятся в

положении прямо вперед,
11 Еслитребуется регулировка, сначала
проверьте, чтобы колеса находились в
прямом положении и чтобы рулевыетяги
имели правильную указанную длину (см.
Главу 36 из этого Раздела). Также про-
верьте, чтобы рулевая передача была
точнов нейтральном положении (исполь-
зуйте метки выравнивания на кожухе
шестерни на более поздних моделях) 1
чтобы нижнее соединение рулевой ко-
лонки было правильно установлено. В
заключение, проверьте, чтобы рулевое
колесо и начала отсчета колонки точно

выровнялись. Эта процедуру необходи-
мо выполнять всякий раз при демонти-
ровании системы рулевого управления.

12 Если нейтральное положение изме-
нилось, это может быть только из-за ком-
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21.48... отстегните кожух основания рулевой
колонки ...

понентов рулевого управления, которые

были искажены или повреждены, изно-
шены или неправильно собраны. Их не-
обходимо внимательно проверить.
13 Если необходима регулировка, сно-
ва установите колесо на пазах рулевой
колонки. Если правильное положение
оказывается между двумя пазами, допу-

стимо сделать незначительную регули-

ровку рулевых тяг, как описано в Главе
36 из этого Раздела.

21 Замок рулевой колонки/
замок зажигания -

снятие и установка

1 Отсоедините отрицательную клем-
му аккумулятора.

2 Выпустите стопорный рычаг накло-
Ha, отведите рулевое колесо и колонку в.

самое низкое положение.

3 Открутите четыре винта, достаньте
нижнюю панель под рулевой колонкой
(фото).
4 Открутите четыре винта, отстегните

21.5 Замок зажиганияамок рулевой колон-
ки прикреплен болтами

2138 ... и достаньте нижнюю панель под
рулевой колонкой

21.4С ... и отсоедините (где используется)
провод лампы подсветки замка зажигания

кожух основания рулевой колонки. Где
применимо, отсоедините провод лампы
подсветки замка зажигания. Снимите
замок зажигания, отделку и верхний ко-
жух рулевой колонки (фото).
5 Отсоедините электропроводку от
замка зажигания.

6 Перфоратором сделайте выемку в
головках болтов, которые закрепляют
замок к колонке и высверлите головки.

При установке потребуются новые бол-
ты (фото).
7 Снимитезажим замка, затем достань-
т замок из колонки.
8 Если замок будет использоваться
повторно, открутите болты за выступаю-
щие концы.
9 Замок зажигания можно отсоединить,
‘если требуется, снимая винты крепления.
10 Приустановке, поместитесборкузам-
ка на колонке, слегка зажмите болты.
Проверьте, чтобы замок правильно ра-
ботал. В случае необходимости, подре-
гулируйте положение замка.
11 Равномерно зажмите новые болты,
пока их головки не срежутся. Остальная

22.8A Снимите с рулевой колонки выключа-
тель замка ремня ности и отсоедини-
те провода...

21.4А Открутите четыре винта (оставшиеся
три отмечены стрелками) ...

21.40 ... достаньте верхний кожух рулевой
колонки

процедура сборки проводится в обрат-
ной снятию последовательности.

22 Рулевая колонка -
снятие и установка

1 Установите колеса в положение езды
прямо. 5
2 Разъедините отрицательную клемму
аккумулятора, разъедините рулевое уп-
равление.

3 Снимите рулевое колесо.
4 Отсоедините нижнее соединение ру-
левой колонки,
5 Выпустите стопорный рычаг накло-
на, переместите колонку в самое низкое

положение.

6 Открутите четыре винта, снимите
нижнюю группу панели из-под колонки.

7 Открутите скобу кожуха основания
колонки. Снимите гнездо зажигания,
‘оболочку и верхний кожух колонки.
8 Разъедините электропроводку гнез-
дазажигания. Разъедините проводку зву-
кового сигнала (фото).
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ный болт рычага регулировки наклона
рулевой копонки

22.11 Болты нижнего крепления рулевой ко-
лонки (отмечены стрелками)

Сборка колонки
Стопорное кольцо
Шайба
Пружинная шейба
Рычаг регулировки наклона
Скоба
Верхняя установка колонки
Вставная пластина
Шарнирный болт

10 Покрытие
11 Фиксатор
12 Прокладка

WOVAG
AGRA

Рис.10.30 Элементы рулевой колонки (Главы 22 и 23)

13 Покрытие переборки
14 Зажим
15 Шернирный болт рычага
16 Стопор
17 Рулевая колонка
18 Труба
19 Нижнее соединение колонки
20 Стяжной болт
21 Верхний монтажный болт колонки
22 Болт нижнего крепления колонки
23 Гайка
24 Пружинная шайба
25 Шайба

23.6 Правильное положение пружины меха-
низма регулировки наклона

9 Переместите в сторону ковер или
изоляционный материал, открутите три
тайки, крепящие покрытие переборки.
Снимите прерыватель указателей пово-
рота и аварийной сигнализации,
10 Открутите два болта, крепящие вер-
хнюю установку колонки к подвеске пе-

‘реборки (фото).
11 Открутите два болта, крепящие низ
колонки (фото), снимите колонку с авто-
мобиля.
12 Установка проводится в обратном
порядке,

13 После сборки поднимите перед авто-
мобиля и поверните руль от упора до
упора, чтобы проверить правильность
функционирования.
14 Проверьте, чтобы механизм регули-
ровки наклона работал должным образом,

23 Рулевая колонка -
переборка

1 Снимите колонку, как описано в пре-
дыдущей главе.
2 Ослабьте зажим, снимите покрытие
переборки. Снимите основу выключате-
ля замка ремня безопасности.
3 Проверьте люфт между колонкой и
трубой.
4 Снимите стопорное кольцо, шайбу и
пружинную шайбу с верхнего конца ко-
лонки, извлеките колонку из трубы.
5 Очистите все компоненты и проверь-
те состояние,

6 Механизм регулировки наклонаиось
поворота можно демонтировать, если

‘требуется. Механизм регулировки накло-
наи ось поворота можно демонтировать,

если требуется. При сборке правильно
установите пружину (фото) и смажьте
‘шарнирный болт (и паз). Нажмите рычаг
на угол 13 - 16° от закрытого положения
и зажмите болт усилием

Рис. 10.31 Длина неповрежденной
рулевой колонки (Глава 23)

1 = 572.5 - 573.5 мм
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затяжки, регламентированным Слецифи-
кацией. Незабудьте проверить механизм.
7 Сборка проводится в обратном по-
рядке.

24 Нижнее соединение
рулевой колонки -
снятие и установка

1 Проверьте, чтобы колеса находились
в’ прямом положении, рулевое колесо

находилось в нейтральном положении
(см. Главу 20 из этого Раздела).
2 Проверьтеметки начала отсчета меж-
ду выходным валом, крышкой кожуха и
кожухом шестерни. Они должны быть на
всех поздних моделях (фото) и должны
быть совмещены; когда рулевая переда-
ча находится точно в нейтральном поло-
жении, Если меток нет, сделайте соб-
ственные метки, особенно между
крышкой и кожухом. Заметьте, что на
некоторых моделях нижнее соединение

и шестерня рулевой колонки могут иметь
широкий ведущий паз, чтобы гарантиро-
вать точное выравнивание,

3 Открутите и снимите оба нижних
стяжных болта соединения.
4 Поднимите соединение вверх с пазов
шестерни, затем стяните его вниз с пазов

рулевой колонки.
$ Проверьте состояние соединения,
замените его и стяжные болты в случае
необходимости.
6 При установке сначала проверьте,
чтобы рулевое колесо было выровнено
правильно на рулевой колонке, и чтобы
колесо находилось в нейтральном поло-
жении.

7 Установите нижнее соединение (60-
лее длинная часть - вверх) на рулевую
колонку так, чтобы отверстия под болт.
были точно перпендикулярны разрезу
паза в пазах колонки; стяжной болт дол-
жен легко вставляться в соединение. На
поздних моделях, ведущий паз должен
‘автоматически найти правильное поло-
жение, а на ранних моделях, для пра-

вильной установки используйте метки
краски, сделанные при снятии.

8 Проверьте, чтобы рулевая передача
была точно в нейтральном положении и
чтобы метки между выходным валом,
крышкой кожуха и кожухом шестерни
(отмеченыили сделаны приснятии) были
точно выровнены.

9 Установите нижнее соединение на
выходной вал, разрез должен быть точно.
выровнен с метками на крышке кожуха

(фото). На поздних моделях, ведущий
паз должен автоматически найти пра-
вильное положение, а на ранних моде-

лях, для правильной установки исполь-
зуйте метки краски, сделанные при
снятии.

10 Проверьте, чтобы рулевое колесо и
‘рулевая передачабыливих соответствен-
ных нейтральных положениях, затем
проверьте, чтобы оба нижних стяжных
болта легко устанавливались.

24.2 На поздних моделях, рулевая передача
находится в нейтральном положении, если
выровнены разрез нижнего соединения, мет-_
ка крышки шестерни и метки кожуха шесте-

рен (отмечены стрелками)

25.5А Использование инструмента разъем-
ника шаровых шарниров для отсоединения
внешнего шарового шарнира рулевой тяги.

11 Установите нижние стяжные болты,
зажмите их усилием затяжки, регламен-

тированным Спецификацией.

25 Внешний шаровой
шарнир рулевой тяги -
снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, включи-
те 1-ую или ЗХ передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия).
2 Снимите отделку колеса, ослабьте
гайки колеса.
3 Поддомкратьте перед автомобиля и
поддержите на осевых подпорках. Сни-
мите колесо.

4 Если шаровой шарнир будетисполь-
зоваться повторно, чертилкой отметьте
связь с рулевой тягой. Открутите контр-
тайку шарового шарнира на четверть
оборота.
5 _ Извлеките штифт, открутите стопор-
ную гайку шарового шарнира. Затем от-
делите шаровой шарнир от крепежного
элемента ступицы, используя универ-

‘сальный инструмент разъемника шаро-
вых шарниров (фото).
6 Считая точное число оборотов, от-
крутите шаровой шарнир с рулевой тяги.
Заметьте, что глубина резьбы рулевой
‘тяги в шаровом шарнире должна быть по
крайней мере 25 мм.
7 Аккуратно очистите шаровой шар-
нир и резьбу рулевой тяги.
8 Замените шаровой шарнир, если ре-
зиновый противопылевый колпак раско-
лот, или если он движется слишком же-

24.9 При установке соединения более длин-
ная часть (отмечена стрелкой) должна быть.
сверху и разрез должен быть совмещен, как
показано

25.58 ...отуправляющего рычага крепежного,
элемента ступицы

crko. Проверьте также другие признаки
повреждений (например износ резьбы).
9 При установке, завинтите шаровой
шарнир на рулевую тягу на число оборо-
тов, отмеченных при снятии. Шаровой
шарнир должен закрутиться в четверти

‘оборота от контргайки. Заметьте, что глу-
‘бина резьбы рулевой тяги в шаровом шар-
нире должна быть по крайней мере 25 мм.
10 Смажьте конусы стойки шарового
шарнира и крепежного элемента ступи-

цы, затем впрессуйте шаровой шарнир в
крепежный элемент ступицы, установи-
те и зажмите стопорную гайку усилием
затяжки, регламентированным Специфи-
кацией. Установите новый штифт, зак-
репляющий гайку.
11 Проверьте установку колес и углы
поворота, зажмите контргайку шарово-
To шарнира, установите колесо и опусти-

те автомобиль на землю.

26 Рулевая тяга и внутренний
шаровый шарнир -
снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, включи-
те 1-ую или ЗХ передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия).
2 Снимите колпак колеса и ослабьте
тайки колеса.
3 Поднимите перед автомобиля. Сни-
мите колесо.

4 Снимите внешнее шаровое соедине-
ние рулевой тяги. Открутите контргайку
шарового соединения.

$ Процедура теперь отличается в зави-
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В
ДЕРЖАТЕЛЬ

ФИКСИРУЮЩАЯ ПЛАСТИНА

РУЛЕВАЯ ТЯГА И ВНУТРЕННЕЕ СОЕДИНЕНИЕ

Рис. 10.32 Правильная установка
‘стопорной пластины и подвески

амортизатора рулевого механизма -
рулевое управление прямого

‘действия, левая сторона (Глава 26)

симости от применяемой системы руле-
вого управления и обслуживаемой сто-
роны.

Рулевое управление прямого
действия (левая сторона)
6 Снимите или ослабьте скобы и стя-
ните противопылевый колпак шарового
соединения с рулевой тяги.
7 Пометьтесовмещение резинового за-
щитного покрытия с картером рулевого
механизма, снимите или ослабьте скобы
и стяните защитное покрытие внутрь по

кожуху, пока оно не снимется с подвески

амортизатора рулевого механизма.

8 Поверните рулевое колесо вправо до
упора. Открутите рулевую тягу и внут-
реннее шаровое соединение. Извлеките
подвеску амортизатора рулевого меха-

низма и стопорную пластину.

9 При необходимости, замените руле-
вую тягу и внутреннее шаровое соедине-

ние в сборе, Не пытайтесь демонтиро-
вать их далее.

10 При сборке, полностью очистите все
детали и смажьте резьбу внутреннего
‘шарового шарнира и рейки. Установите
защитный чехол, противопылевый кол-
пак и скобы. Смажьте шаровой шарнир
указанным смазочным материалом.
11 Установите подвеску амортизатора
рулевого механизма на конец рейки, за-
тем установите новую стопорную плас-

muy. Проверьте, чтобы шпонки распо-
ложения правильно сцепились друг с

другом и с рейкой (рис. 10.32).
12 Нанесите несколько капель состава
‘блокирования на резьбу, завинтите руле-
Bylo tary ивнутренний шаровой шарнирв
рейку. Зажмите их усилием затяжки, рег-
ламентированным Спецификацией.
13 Заблокируйте внутренний шаровой
‘шарнир и рулевую тягу, изгибая две
части стопорной пластины к противопо-

СТОПОРНАЯ.
ПЛАСТИНА

РУЛЕВАЯ ТЯГА.
Lissa) И ВНУТРЕННИЙ

ШАРНИР
НАНЕСИТЕ
СОСТАВ

Рис. 10.33 Правильная установка
стопорной пластины - рулевое

управление прямого действия, правая
‘сторона, механизм усиленного

рулевого управления, обе стороны
(Глава 26)

ложным фаскам, затем мелким напиль-
ником удалите задиры.

14 Установите защитный чехол и (если
имеется) противопылевый колпак шаро-
вого шарнира, закрепите их скобами, как
описано в Главе 27 из этого Раздела.

Рулевое управление прямого
действия (правая сторона) и
‘усиленноерулевое управление
(обе стороны)
15 Разъедините трубу сапуна (где име-
ется). Снимите, или ослабьте скобы и
‘стяните защитное покрытие с рулевой
тяги.

16 Снимитестопорную пластину, откру-
тите рулевую тягу и внутреннее шаровое

соединение.

17 Замените рулевую тягу и внутренний
шаровой шарнир, если шаровый шарнир
движется слишком жестко. Не пытай-
тесь разбирать их далее. Замените сто-
порную пластину.

18 При сборке, полностью очистите все
детали и смажьте резьбу внутреннего
шарового шарнира и рейки. Установите
защитный чехол и скобы на рулевую
тягу. Смажьте шаровой шарнир указан-
ным смазочным материалом.

19 Установите новую стопорную плас-
тину на конец рейки. Намоделях стурбо-
наддувом не забудьте установить про-
кладку между концом рейки и стопорной
пластиной (рис. 10.33).
20 Нанесите несколько капель состава.
‘блокирования на резьбу, завинтите внут-
ренний шаровой шарнир и рулевую тягу
в рейку. Зажмите их усилием затяжки,
регламентированным Спецификацией.
21 Заблокируйте внутренний шаровой
‘шарнир и рулевую тягу, изгибая две час-
ти стопорной пластины к противополож-
ным фаскам, затем мелким напильником
сточите задиры.

22 Установите защитный чехол, закре-
пите его скобами (см. Главу 27 из этого
Раздела.)

Все модели
23 Установите внешний шаровой шар-
нир рулевой тяги и колесо, опустите ав-
томобиль на землю, проверьте установ-
куколес и углы поворота (см. Главу 25 из
этого Раздела.)

27 Защитные резиновые
чехлы рулевой передачи -
снятие и установка

1 Примените ручной тормоз, выбери-
те сначала задний ход (механическая
трансмиссия) или положение ‘Р’ (авто-
матическая трансмиссия).
2 Снимите отделку колеса (где необхо-
димо) и ослабьте гайки колеса.
3 Поддомкратьте перед автомобиля и
поддержите на осевых подпорках. Сни-
мите колесо.

4 Снимите внешний шаровой шарнир
рулевой тяги, как описано в Главе 25 из
этого Раздела. Аккуратно очистите руле-
Bylo тягу, открутите контргайку шарово-
го шарнира.

5 Процедура теперь отличается в зави-
симости от применяемой системы рулево- ›
го управления и обслуживаемой стороне.

Рулевое управление прямого
действия (левая сторона)
6 Снимите или ослабьте скобы, стяни-
те противопылевый колпак шарового |
шарнира вдоль рулевой тяги.
7 Краской отметьте связь резинового
защитного чехла с картером рулевого ме-
ханизма, затем снимите или ослабьте ско-
бы, стяните защитный чехол внутрь вдоль
кожуха, пока он не освободится OT подвес-
ки амортизатора рулевого механизма.

8 Поверните рулевое колесо полнос-
тью направо и отсоедините внутренний
шаровой шарнир и рулевую тягу от рей-
ки рулевого управления (см. Главу 26 из
этого Раздела).
9 Стяните защитный чехол с кожуха
шестерен, проверьте его состояние. Ана-
логично снимите и проверьте противо-

пылевый колпак. Замените их, если они
изношены, повреждены или имеются
утечки. Замените скобы,
10 При сборке, очистите кожух шесте-
рен и рулевую тягу. Установите защит-
ный чехол и скобы на кожух шестерен,
‘установите рулевую тягу и внутренний
шаровой шарнир на рейке (см. Главу 26
из этого Раздела).
11 Нанесите подходящий уплотнитель
на поверхности совмещения защитного
чехла на кожухе шестерен, поместите

защитный чехол на кожухе и на подвеске
амортизатора рулевого механизма; вы-

ровняйте метки, сделанные при снятии,
Стяните противопылевый колпак на ме-
сто, закрепите защитный чехол и покры-
тие, устанавливая новые скобы.
12 Если скобы защитного чехла из про-
вода с петлей на каждом конце, они уста-
навливаются следующим образом. Обер-
ните скобу дважды вокруг канавки
защитного чехла так, чтобы концы были
сзади (когда рулевая передача установ-
лена в автомобиле). Проденьте отвертку |
через петли и скрутите их вместе на 4 -
4.5 оборота. Не перетяните скобы.
Согните искривленный конец так, чтобы
он не касался других компонентов.
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действия (Главы 25-30)

1
2
3 Картер рулевого механизма
4 Сборка шестерни
5 Рулевая рейка
6 Гайка шестерни
7 Koxmpestixa
8 Масляное уплотнение
9 Направляющий башмак
10 Пружина
11 Регулятор.
42 Контргайка
13 Гнездо пружины
14 Шааба
15 Шайба,
16 Скоба защитного покрытия
17 Защитное покрытие
18 Скоба защитного покрытия

20 Скоба защитного покрытия
21 Блокировочная пластина
22 Скоба противопылевого колпака
23 Противолылевый колпак
24 Скоба противопылевого колпака

28 Штикфт
29 Подушка опоры рупевой передачи
30 Зажим опоры рулевой передачи
‘31 Зажимной болт
32 Амортизатор рулевого механизма

Puc.10.34 Элементы рулевого управления прямого

Монтажный болт амортизатора рулевого механизма
Рулевая тяга и внутренняя сборка шарового соединения

19 Подееска амортизатора рулевого механизма

25 Внешняя контргайка шарового соединения рулевой тяги
26 Внешнее шаровое соединение рулевой тяги -
27 Внешняя контргайка шарового соединения рулевой тяги

Рулевое управление прямого
действия (правая сторона) и
усиленноерулевоеуправление
{обе стороны)
13 Краской отметьте связь резинового
защитного чехла с картером рулевого

механизма, отсоедините трубу сапуна
(если имеется), затем снимите или ос-
лабьте скобы, стяните защитный чехол с
рулевой тяги.
14 Проверьте состояние защитного
чехла, замените его; если имеются при-

знаки повреждений или утечки. Заме-
ните скобы.
15 При сборке, очистите кожух шесте-

рен и рулевую тягу. Не забудьте смазать
внутренний шаровой шарнир.
16 Нанесите подходящий уплотнитель на.
поверхности совмещения защитного чех-
ла на кожухе шестерен (обе системы) и
‘рулевую тягу (усиленное рулевое управле-
ние). Стяните защитный чехол на место,
выравнивая метки, сделанные при снятии.

Все модели
17 Установите внешний шаровой шар-
нир рулевой тяги и колесо, опустите ав-
томобиль на землю, проверьте установ-
куколес и углы поворота (см. Главу 25 из
этого Раздела).

28 Рулевая передача -
‘снятие и установка

Системарулевого управления
прямого действия
1 Примените ручной тормоз, включи-
те 1-ую или ЗХ передачу (механическая
трансмиссия) или “Р” (автоматическая
трансмиссия).
2 Снимите колпаки колес и ослабьте
гайки колес.
3 Поднимите перед автомобиля. Сни-
мите оба колеса.
4 Разъедините внешние шаровые со-
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28.12 Снятие механизма усиленного рулево-
.го управления - отсоедините возвратный

шланг А и подводящий шланг В от кожуха
рулевой передачи

единения рулевых тяг от крепежного

элемента ступицы.

5 Поверните рулевое колесо в нейт-
ральное положение, извлеките ключ за-

жигания, чтобы заблокировать рулевое
управление.

6 Снимите нижнее соединение колонки.
7 Открутите четыре монтажных болта
рулевой передачи и два зажима.
8 Снимите рулевую передачу через
отверстие со стороны любого колеса.
9 Установка проводится в обратном
порядке. Затяните все гайки и болты
моментом затяжки, указанным в Специ-
фикациях. Проверьте схождение и углы
поворота колес.

Система усиленного рулево-
го управления
10 Выполните предварительный демон-
таж, описанный выше в пунктах | - 6.
11 Зажмите короткую гибкую трубку,
которая связана со втулкой на кожухе
шестерни рулевой передачи, ослабьте
скобу и снимите трубку с втулки.
12 Зажмите напорный шланг большого
диаметра, открутитегайку длинной втул-
ки (фото).
13 Под автомобилем открутите два вин-
та крепления, чтобы выпустить жаро-
стойкий щиток выше гибкой части сис-
темы выпуска, затем снимите другие два

зажимных болта (фото).
14 В моторном отсеке разберите зажим,
отсоедините подводящую трубу от ко-
жуха рулевой передачи. Уберите кольце-
вое уплотнение из отверстия кожуха.

15 Открутите четыре монтажных болта

28,13C ... снимите два нижних зажимных бол-
та (отмечены стрелками), чтобы выпустить
зажим

28.13A Снимите два зажимных болта (отме-
чены стрелками)

рулевой передачи (фото), уберите два
зажима.

16 Извлеките рулевую передачу через
проем крыла (фото).
17 Установка проводится в обратном
порядке. Проверьте схождение и углы
поворота колес.

29 Рулевая передача -
проверка в автомобиле

Проверка регулировки тяги
1 Сначала проверьте, чтобы шины
были в хорошем состоянии, с нормаль-
ным давлением.

2 Разгоните автомобиль, выровняйте
движение и проверьте перемещение по

прямой линии, с отпущенным рулевым
колесом.

3 Слегка поворачивая рулевое колесо
из нейтрального положения, проверьте,
чтобы оно возвращалось обратно, когда
выпускается.

4 Если возврат медленный или жест-
кий, сначала проверьте регулировку на-
правляющего башмака рейки. Заметьте,
что регулятор не доступен, когда руле-

вая передача установлена в автомобиле,
поэтому механизм должен быть сначала
снят. Проверьте усиление поворота ру-
левого колеса (только усиленное руле-
вое управление).
5 Сначала проверьте уровень жидко-
сти и натяжение приводного ремня.

6 Установитеавтомобильнасухойров-
ной поверхности, запустите двигатель и
поворачивайте рулевое колесо несколь-
ко раз от упора до упора, пока жидкость

не нагреется (60 - 80°С). Вращайте руле-

28.15 Зажимной болт правого нижнего креп-
ления рулевой передачи (снизу)

28.13B Снимите жаростойкий щиток - заметь-
те монтажные болты рулевой передачи...

вое колесо на один полный оборот (360°)
в любом направлении от нейтрального
положения, приложите динамометр к

оправе рулевого колеса и измерьте силу,

требуемую для вращения колеса далее в
том же направлении при частоте холос-

того хода.

7 Если измеренная сила превышает
определенную, значитсистема неисправ-

на. Гидросистему можно проверить, из-
меряя рабочее давление. Механизм не-
посредственно можно проверить, только

сняв его с автомобиля и измеряя враща-
ющий момент шестерни и силу движе-
ния рейки. Если рулевая передача неисп-
равна, ее нужно заменить как полный
блок.

30 Рулевая передача -
переборка

Рулевое управление прямого
действия
1 Снимите рулевую передачу.
2 Снимите рулевую тягу, внутренние
сборки шарового соединения и резино-
вые защитные покрытия. Пометьте ле-
вые и правые компоненты, чтобы не пе-
репутать их при установке на место.

3 Открутите амортизатор рулевого
механизма.

4 Ослабьте контргайку, открутите ре-
гулятор, снимите прокладки, пружину и

гнездо пружины.

5 Установите рейку в нейтральное по-
ложение (то есть концы с каждой сторо-
ны кожуха механизма должны быть выд-
винуты на одинаковую длину). Ослабьте
контргайку, открутите гайку шестерни.

28.16 Удаление рулевой передачи
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Рис. 10.35 Правильная установка
‘сальника гайки шестерни - рулевое

управление прямого действия
(Глава 30)

Глубина 4 = 1.5 # 0.3 мм

6 Снимите сборку шестерни. Извлеки-
те масляное уплотнение.

7 Извлеките рейку из кожуха меха-
низма.

8 Проверьте состояние подшипника
шестерни.

9 Перед сборкой полностью смажьте
все компоненты.

10 Сборка проводится в обратном по-
рядке.

Усиленноерулевое управление

Замечание: ремонт механизма усилен-
ного рулевого управления является

‘очень сложной операцией и не описыва-
ется здесь, Требуется навык и ряд спе-
циальных инструментов и другого обо-
рудования, владельцы должны также
обратить’ внимание на следующие пун-
кты:

(a) Nissan запрещает разборку рулевой
передачи и советует заменять пол-
ную сборку рулевой передачи, неза-
висимо от характера повреждений,

(6) Единственные доступные компонен-
ты рулевой передачи-различныемас-
ляные уплотнения.

11 Для замены рулевой передачи, сни-
мите ее с автомобиля, как описано ранее,
снимите оба резиновых защитных по-
крытия, сборки рулевых тяг и внутрен-
них шаровых соединений, Пометьте ле-
вые и правые компоненты. Установите
новую рулевую передачу в порядке, об-
ратном процедуре снятия.

31 Приводной ремень насоса
усиленного рулевого
‘управления - снятие,
‘установка и регулировка

См. Раздел 2, Глава 7.

32 Насос усилителя
рулевого управления -
снятие и установка

1 Зажмите большие напорные шланги,
‘идущие от питательного бачка к насосу и
от насоса к соединению рулевой переда-
чи. Открутите муфту и разъедините
шланг от насоса.

2 Ослабьте ось поворота насоса и гай-
ку регулятора, снимите приводной ре:
мень со шкива насоса,

3 Снимите шарнирный болт и стопор-
ный болт регулятора, отсоедините насос
от двигателя.

4 Установка проводится в обратном по-
рядке. Дополните жидкость в питатель-
ный бачок, прокачайте воздух из системы.

Картер рулевого механизма
Втулка возвратного шпанга
Комплект уплотнителей сборки шестер-
ни

Шестерня
Комплект уплотнителей ципиндра
Кольцевое уплотнение
'Самоблокирующаяся гайка шестерни
Резьбовая пробка кожуха шестерни
Крышка шестерни

10 Комплект уплотнителей и пробка.
11 Направляющий башмак
12 Гнездо пружины
13 Пружина
14 Регулятор направляющего башмака
15 Крышка регулятора

оочо
ыь 

ON
S

Рис.10.36 Элементы механизма усиленного рулевого управления японского производства (Главы 25-30)

16 Прокладка
17 Короткая металлическая труба
18 Дпинная металлическая труба
19 Болт гидросоединений
20 Шайба
21 Труба
22 Скоба
23 Зажим трубы
24 Монтажный болт
25 Скоба защитного покрытия
26 Блокировочная пластина.
27 Рулевая тяга и внутренняя сборка шаро-

020 соединения
28 Защитное покрытие
29 Контргайка внешнего шарового соедине-

ния рулевой тяги

30 Внешнее шаровое соединение рулевой
тяги

31 Гайка крепления внешнего шарового со-
‘единения рулевой тяги

32 Штикфт
33 Скоба защитного покрытия

тьник шестерни

35 Прокладка рейки - модели Турбо
36 Зажим опоры рулевой передачи
37 Подушка опоры рулевой передачи
38 Контргайка
39 Зажимной болт
40 Камера
41 Рулевая рейка
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33 Насос усилителя рулевого
‘управления - переборка

1 Снимите насос с автомобиля.
2 Осторожно зажмите шкив в тисках,
открутите стопорную гайку. Снимите
шайбу и насос со шкива. Если насос
поврежден или изношен, он должен быть
заменен с подвеской установки.
3 При установке зажмите все гайки и
болты моментом затяжки, указанным в
Спецификациях.

34 Выключатель давления,
трубы и бачок системы
усиленного рулевого
управления - проверка,
снятие и установка

1 Система включает в себя питатель-
ный бачок (установленный между правой
стойкой передней подвески и перебор-
кой) большой (напорный) шланг от кото-
poro идет кнасосу. Герметичная линия от
насоса через напорный шланг с большим
диаметром идет к соединению перед ру-
левой передачей (который содержит дат-
чик давления на ранних моделях с карбю-
‘ратором и моделях Турбо) и оттуда через
металлическую трубу к кожуху шестерни
‘рулевой передачи. Две длинных металли-
ческих трубки идут от кожуха шестерни
рулевой передачи до соединителей на
трубке кожуха механизма, на каждой сто-
роне цилиндра передвижения рейки.
2 Обратная, от кожуха шестерни руле-
вой передачи до резервуара, длинная ме-
таллическая труба, установлена на внут-
ренней группе крыла и связывается в
каждом конце с короткой гибкой трубкой.
3 {Перед снятием бачка, слейте жил-
кость в чистый контейнер. Разъедините
шланги. Установка проводится в обрат-
ном порядке. Заполните систему жилко-
стью, прокачайте из системы воздух.
4 Чтобы слить жидкость, разъедините
короткую гибкую трубку от кожуха ше-
стерни рулевой передачи, и слейте жид-
кость в подходящую емкость. Для уско-
рения процесса подсоедините длинную

пластиковой трубку к втулке рулевой пе-
редачи и опустите другой конец в ем-
кость. Запустите двигатель, на частоте
холостого хода вращайте рулевое колесо
от упора до упора, пока не стечет вся

жидкость. Остановите двигатель, чтобы
не повредить насос.

5 При установке резервуара проверь-
те, чтобы шланг или трубка были пра-
вильно расположены.

6 Дляпроверки датчика давления, если
имеется, разъедините провода выключа-

теля и подключите мультиметр (в режи-
ме измерения сопротивления), к зажи-
мам датчика, Замыкания не должно быть
(то есть сопротивление бесконечное).
Запустите двигатель и установите часто-
ту холостого хода, затем поворачивайте
рулевое колесо полностью слева напра-

во. Когда давление поднимется выше
1961-2942 kPa, при максимальном угле
поворота колес, контакты выключателя
‘должны замкнуться. Если нет, выключа-
тель неисправен и должен быть заменен.

35 Жидкость для усилителя
рулевого управления -
заполнение и прокачка

ню жидкости установиться и дополните

если необходимо.
7 Когда уровень стабилизируется, ony-
стите автомобиль проедьте несколько
километров, чтобы прогреть жидкость и
компоненты системы и удалить остав-

шийся воздух. Остановите двигатель,
дайте жидкости полностью остыть, за-
тем дополните если необходимо.

1 При доливке используйте только
жидкость хорошего качества используе-
мого типа.

2 Проверьте уровень жидкости в ре-
зервуаре.

3 Систему нужно прокачать, если уро-
вень жидкости понижался настолько, что.
воздух попал в систему (воздушные пу-
зыри в жидкости или щелчки или гуде-

ниев насосе). Сначала выключите двига-
тель, затем снимите крышку заливной
горловины резервуара, дополните жид-

кость до уровня “Мах”.
4 Примените ручной тормоз. Подни-
мите перед автомобиля,
5 Быстро поверните рулевое колесо
несколько раз от упора до упора, затем

повторно проверьте уровень жидкости и

дополните при необходимости.
6 Повторите регулировку и снова до-
заправьте, пока уровень жидкости не

перестанет понижаться, затем запустите

двигатель и установите частоту холосто-

го хода. Поверните рулевое колесо де-
сять раз от упора до упора, как описано

выше, остановите двигатель, дайте уров-

36 Схождение и углы
поворота колес -
проверка и регулировка

1 Точное схождение колес обеспечи-
вает хорошее управление и характерис-

тики обработки, предотвращает чрезмер-
ный износ шин. Перед регулировкой
проверьте, чтобы шины были в хорошем
состоянии и накачаны до установленно-

го давления, колеса - не деформирован-
ные, рулевой привод и подвеска нахо-
дятся в хорошем состоянии, без зазоров:
или износа. Автомобиль должен быть
установлен на ровной горизонтальной
поверхности с чистым весом,

2 Установка колес включает пять ве-
личин:

Развал - угол отклонения оси колеса от
вертикальной линии, если смотреть спе-
реди или сзади автомобиля. Положитель-
ный развал колес - угол (в градусах), когда
верхний край колеса наклонен наружу от
автомобиля; отрицательный развал ко-
лес, когда верхний край колеса наклонен
внутрь. Развал не регулируется.

г

1 Металлическея труба рулевой передачи
к кожуху шестерни +

2 Датчик давления
3 Винт жаростойкого щитка
4 Зажим передней половины
5 Зажим задней половины
6 Напорный шлане от насоса к соединению

‘рулевой передачи
7 Шайба
8 Болт гидросоединения
9 Напорный шланг от резервуара к соеди-

нению насоса
10 Хомут крепления шланга
11 Металлическая обратная труба от ру-

‘левой передачи к резервуар

Рис.10.37 Система труб рулевого управления с гидроусилителем и резервуар
(Глава 34)

12 Шланг
13 Насос
14 Скоба
15 Болт
16 Подвеска
17 Жаростойкий щиток
18 Сборка резервуара
19 Крышка заливной горловины резервуара
20 Болт
21 Резиновая втулка
22 Прокладка
23 Кольцевое уплотнение
24 Винт
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Линия, параллельная-
центральной линии кузова!

S
Схождение =20Перед e

Рис.10.38 Вычисление схождения
(Глава 36)

‘Положительное схождение (передние,
колеса) = А-В
Pacxoxdenue (задние колесе) = В-А

Продольный наклон шкворня - угол
между осью поворотного шквория и вер-

тикальной линией, если смотреть с каж-
дой стороны автомобиля. Положитель-
ный продольный наклон - верхний конец
оси поворотного шкворня наклонен на-

зад автомобиля. Продольный наклон
шкворня не регулируется.

Поперечный наклон шкворня - угол
между вертикальной линией, проходя-
щей через переднее или заднее колесо и
линией, проходящей через центр верх-
него крепления стойки подвески и центр

шарового соединения нижнего рычага

подвески, если смотреть спереди или сза-

ди автомобиля. Поперечный наклон не
регулируется.

(Схождение колее - разность расстояний
между передними внутренними гранями

оправ колеса и задними внутренними гра-

нями оправ колеса, измеренных на высо-

те ступицы. Если расстояние спереди
меньше расстояния сзади, колеса имеют

“положительное схождение”. Если наобо-
рот - колеса имеют “расхождение”. На
передних колесах положительное схож-

дение регулируется изменением длины

рулевых тяг, в то время как на задних

колесах - изменением длины задних (ре-
гулируемых) поперечных балансиров.
Углы поворота - разность углов поворота
между внутренним и внешним передними

колесами, измеренных при максимальном

угле поворота управляемых колес. Основ-
ная регулировка выполняется изменением

длины стопорных болтов рулевой колонки.
на крепежном элементе ступицы.

Рис.10.39 Основные установочные
величины рулевой тяги (Глава 36)

Дпина правой стороны L = 177.9 mm
Длина левой стороны Е = 178.4 mm
Дпины обеих сторон | = 25 mm минимум

Проверка и регулировка схож-
дения - передние и задние ко-
леса
3 Для точного контроля, автомобиль
должен быть с чистым весом, давления в
шинах должно быть правильным, авто-
мобиль должен быть установлен на го-
ризонтальной поверхности. Покачайте
автомобиль, чтобы устроить подвеску,
проверьте, чтобы колеса стояли в поло-
жении езды прямо. Рулевое колесо дол-
жно быть в нейтральном положении.
4 Переместите автомобиль назад на
несколько шагов, затем вперед.

$ Сначала измерьте расстояние между
внутренними гранями оправ колес, на

высоте центра ступицы назадней стороне
колес; запишите измерение “А”. Теперь
подтолкните автомобиль вперед так, что-
бы колеса повернулись точно на 180° (по-
ловина оборота) и измерьте расстояние
снова, но теперь на высоте центра ступи-

цы на передней стороне колес; запишите
измерение “В”. Измерение был бы точ-
нее, если повторить его несколько раз в

точках, разделенных на 120° вокруг внут-
ренней боковой поверхности обода коле-
са, и усреднить полученные измерения.

6 Дляопределения схождения передних
колес, руководствуясь Рис. 10.38, вычти-
те измерение “В” из измерения “А”. Для
определения расхождения для задних ко-

лес, вычтите измерение “А” из измерения
“В”. Полученное значение должно быть B
пределах указанного диапазона.

7 Еслитребуется регулировка, см. ниже.

Регулировка схождения - пере-
дние колеса у
8 Проверьте, чтобы обе рулевые тяги

Cxoxnens

Расхождение.

в и

i ' В
АН а

Kinin sei
Рис.10.41 Основные установочные:
величины задних (регулируемых)

балансиров (Глава 36)
Длина А=50-55 мм

Рис.10.42 Основные установочные
величины стопорного болта угла

поворота передних колес (Глава 36)
Модели Турбо L = 31 мм
Все другие модели L = 24 мм

Рис.10.40 Компоненты регулировки
схождения задних колес (Глава 36)

были установлены, как показано на Рис.
10.39.
9 Ослабьте, контргайки внешних ша-
POBBIX соединений рулевых тяг. *
10 Равномерно измените длину обеих
рулевых тяг, завинчивая их во внешние

шаровые соединения (чтобы уменьшить
положительное схождение) или выркучи-
вая их внешних шаровых соединений (что-
‘бы увеличить положительное схождение).
Измените установку на четверть витка,
проверьте схождение, как описано выше и

повторите регулировку, если необходимо.
11 После регулировки зажмите контр-
гайки внешних шаровых соединений
рулевых тяг моментом затяжки, указан-

ным в Спецификациях если возможно.

Регулировкарасхождения-зад-
ние колеса
12 Перед регулировкой проверьте уста-
новку обеих задних (регулируемых) по-
перечных балансиров (Puc. 10.41).
13 Ослабьте полностью обеих контр-
гайки регулятора на каждом балансире.
Не позволяйте балансиру крутиться на
втулке.

14 Измените длину обеих поперечных
‘балансиров на одинаковую величину, за-
винчивая регуляторы (чтобы укоротить
балансир и увеличить расхождение) или
выкручивая регуляторы (чтобы уменьшить
расхождение). Измените установку начет-
верть витка, проверьте расхождение и по-

вторите регулировку, если необходимо.
15 После регулировки зажмите все кон-
тргайки моментом затяжки, указанным в
Спецификациях если возможно.

Проверка и регулировка углов
поворота передних колес
16 Поверните рулевое колесо сначала в.
одном направлении, пока наружное ко-

лесо не повернется на 20°, проверьте
угол поворота внутреннего колеса. За-
тем поверните рулевое колесо обратно,
через нейтральное положение, и повто-
pure измерение.

17 Поверните рулевое колесо на макси-
мальный угол поворота, измерьте углы.
На автомобилях с рулевым управлением
с гидроусилителем, запустите двигатель

и установите частоту холостого хода, с

помощью безмена, приложенного к оп-
раве рулевого колеса, примените силу

98-147 М, замерьте углы. Поверните py-

10
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левоеколесо в противоположном направ-

лении до упора, повторите измерение.

18 Если углы неправильно установле-
ны, проверьте, чтобы стопорные болты
‘рулевой колонки были установлены, как
указанонаРис. 10.42; пластиковая крыш-
ка болта в хорошем состоянии. Ослабьте
контргайки.
19 Оба болта должны быть одинаково
‘установлены. На моделях Т12 и ранних
мсцелях Т72 Турбо с рулевым управле-
ни ‘м сгидроусилителем проверьте, что-

бы нг каждом конце стойки прокладки
были правильно установлены.

37 Колеса и шины -
обслуживание

Регулярно проверяйте и поддерживайте
правильное давление в шинах. Проверку

выполняйте на холодных шинах. Если дав-
ление проверяется на горячих шинах, мо-

жетбытьповышенноедавлениевследствие
‘расширения от высокой температуры.

Недостаточное давление вызывает пе-
регрев шин вследствие чрезмерного из-

тиба корпуса, протектор не будет сидеть
правильно на поверхности дороги. Это.
приводит к потере сцепления и чрезмер-

ному износу.

Перекачка вызовет быстрый износ цен-
тральной части протектора шины и умень-
шение сцепления, более жесткую поездку.

Периодически снимайте колеса и чис-
тите грязь на внутренней и внешней по-
верхностях. Проверьте внутренние бо-
ковые поверхности обода колеса, чтобы
не было ржавчины, коррозии или друго-
го повреждения типа трещин вокруг от-

верстий стойки.
Балансируйте каждое колесо сборку

шины, чтобы избежать чрезмерного из-
носа не только шин, но и компонентов
подвески и рулевого управления. Разба-
лансировка колеса обычно сопровожда-
ется вибрацией кузова, во многих случаях.
это особенно заметно через рулевое коле-
со. Износ или повреждение в подвеске
или компонентах рулевого управления

могут вызвать чрезмерный износ шин.
Балансировка колеса может быть вы-

полнена на автомобиле или отдельно.
Если балансировка проводится на транс-
портном средстве, пометьте расположе-

ние колеса на ступице до снятия колеса

так, чтобы его можно было прикрепить в
таком же положении.

Передние шины могут изнашиваться
неравномерно в результате несоосности

колеса. Передние колеса должны всегда
правильно установлены согласно указа-

ниям, даваемым изготовителем.

38 Выявление неисправностей - подвеска и рулевое управление

: Перед диагностированием повреждений подвески или рулевого управления, проверьте давления в шинах, тип шин,
исправность тормозов. При проверке системы усиленного рулевого управления, всегда сначала проверяйте приводно
ремень насоса.

Признак Причина

‘Автомобильные неустойчив на дороге или уводит в одну
сторону. Неправильная установка колес

Износ в деталях передней подвески или рулевого управления
Износ в деталях задней подвески
Слабые стойки подвески
Дефектная шина или неправильные давления в шинах
Повреждение деталей кузова, подвески или рулевого управле-
ния

Рулевое управление жесткое и тяжелое (рулевое управление
прямого действия) . Неправильная установка колес

Рулевая колонка или рейка согнута или повреждена
Захвачено рулевое управление или шаровые шарниры пере-
дней подвески
Повреждена стойка подвески
Дефектная шина или неправильные давления в шинах

Рулевое управление жесткое и тяжелое (усиленное рулевое
управление) .

Чрезмерный люфт в рулевом управлении.

Чрезмерное качение или вращение

Биение и вибрация колеса

Чрезмерный или неравный износ шин ..

Пробуксовка приводного ремня насоса
Низкий уровень жидкости =
Насос или рулевая передача неисправны
Неправильная установка колес
Рулевая колонка или рейка согнуты или повреждены
Захвачено рулевое управление или шаровой шарнир передней
подвески
Повреждена стойка подвески
Дефектная шина или неправильные давления в шинах

Изношены соединения рулевого управления или подвески
Изношено нижнее соединение рулевой колонки
Изношена рулевая передача или механизм провисает

‘Слабые стойки подвески
Изношены установки стабилизатора поперечной устойчивости

'Ослаблены гайки колеса
Колеса неотбалансированы, повреждены или искажены
Дефектные, повреждены или неправильно установлены шины
Изношены соединения рулевого управления или подвески
Слабые стойки подвески
Изношены подшипники ступицы

Неправильные давления в шинах
Неправильная установка колес
Неотбалансированы колеса
Износ деталей рулевого управления или подвески
‘Слабые стойки подвески
Повреждение деталей кузова, подвески или рулевого управле-
ния
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Раздел 11

Спецификации

Моменты затяжки
Болты петли капота:

модели T12
модели T72

Монтажные болты замка капот:
модели T12
модели T72

Монтажные бо, одМонтажные гайки ры ам (модели T12) .
Монтажные болты и гайки переднего бампера (модели 172)...
Монтажные болты и гайки заднего бампера (модели 112) 5
Монтажные гайки заднего бампера (модели 172)
Монтажные болты заднего бампера (модели 172)
Крепежные болты поворотного шарнира крышки багажника.
Крепежные болты и гайки задней двер!

модели T12
модели 172

Монтажн. болты 3

модели 112
модели Т72

Монтажные болты ударной пластины задней двери
Монтажные болты шарнира двери ....
Крепежные винты ударной пластины двери
Крепежные винты и гайки задвижки и ручки двери
Монтажные болты переднего сидения
Монтажные болты ремня безопасности .
Монтажные болты компрессора кондиционирования ‘воздуха.

‚адвижки крышки багажн. и ударной пластины
Монтажные болты задвижки задней двери:

1 Общее описание

: Всегда отсоединяйте отри-
цательный провод аккумулятора перед
‘разъединением любого элемента элект-
рооборудования с которым вы можете
‘столкнуться во время работы на кузове.

Кузов автомобиля представляет собой
сварную моноконструкцию типа Седан, с
четырьмя дверями, или Хэтчбэк, с пятью
дверями. Обширно использовано цинко-
во - хромовое покрытие, чтобы предотв-
ратить ржавчину; с последующим нане-

сением нескольких слоев краски. Секции
кузова и другие недоступные места по-

крыты воском предотвращающим ржав-

чину, вместе сварки и установки шарнира

используется герметик и Ha днище распы-

ляется антикоррозийное покрытие. Кро-
ме того `места, типа порогов, защищены

ударопрочными покрытиями.

Широко использованы изделия из пла-
стмасс, например такие как бампер (из
полипропилена), решетка радиатора и
колпаки колес, а также многие детали из

отделки интерьера.

Интерьер автомобиля отделан по выс-
‘шему стандарту. Даже у простых моделей.

В декабре 1987-го года было проведе-
но кардинальное изменение специфика-
ций всех моделей в сторону их улучше-
ния. В Mae 1988-го года модели Т72
(которые полностью заменили постро-
енные ранее в 1988-м году японцами
модели Т12) были несколько изменены,
приподнятой передней частью кузова,
которая ранее была ограничена решет-
кой радиатора и большими передним и
задним бамперами. Передние лампы ука-
зателей поворотов были уменьшены в
размере и помещены в бампер.

2 Конструкция кузова и
подмоторная рама -

обслуживание

Состояние кузова вашего автомобиля
очень важно, так как при его перепрода-

жеотэтогосильнозависитегостоимость.

Намного сложнее восстановить неухо-
женный или поврежденный кузов, чем
отремонтировать механический узел.
Скрытые области кузова, типа ниш ко-
лёс, отсека двигателя - одинаково важ-
ны, хотя они не требуют такого внима-
ния как его остальная часть.

Основное в обслуживании кузова - это,
его регулярное мытье, предпочтительно

большим количеством проточной воды
‘из шланга. Оно позволяет удалить всю
грязь, которая прилипает к автомобилю.
Важно помыть его так, чтобы не поцара-
пать частичками песка. Дуги колес и под-
моторная рама нуждаются в мойке для
того, чтобы удалить грязь, которая со-
храняет влагу и способствует возникно-
вению ржавчины. Лучше всего чистить
кузов при влажной погоде, когда грязь
размягчается.

Периодически хорошо чистить авто-
мобиль горячим паром, кроме автомоби-
лей с защитным покрытием основанным
на воске. При этом можно будет увидеть,
какие ремонты и замены необходимы.
Чистка нужна для удаления накоплений
масляной грязи. Этот способ не годится
для автомобилей с восковым защитным
покрытием, иначе оно будет удалено.
Такие автомобили должны быть обслу-
жены до зимы, когда днище может быть
вымыто и восстановлено восковое по-

крытие. Наносить надо полностью новое
покрытие. Его также впрыскиваютв две-
ри, подоконники, отсеки кузова и т. п.,

как дополнительная гарантия от повреж-
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дения ржавчиной, где такую защиту не
обеспечивает изготовитель.

После мытья кузова протрите его ко-
жей с замшей, чтобы не осталось пятен.
‘Слой автополироли поможет защитить
его от химических загрязнителей в воз-
духе. Для восстановления блеска краски
используйте полирольочиститель типа.
Turtle Extra. Для краски типа металлик,
чтобы избежать повреждений, требуется
специальный нежесткий очиститель.

3 Обивка и коврики -
обслуживание

Рекомендуется регулярно чистить ков-
рики от песка пылесосом. Если они силь-
но загрязнены, то их вынимают из маши-

ны для мытья и чистки. Сухими кладут
на прежнее место. Отделку интерьера
можно чистить протирая влажной тка-
нью и воском. Не забудьте чистить пото-
лок так же как и обивку. Чрезмерная
влажность при уборке может повредить
интерьер, вызывая пятна, неприятные

запахи или даже гниль. Для сушки сало-
на не пользуйтесь электрическими ото-
пительными приборами.

4 Шарниры, замки
и задвижки двери -

обслуживание

1 Смазывайте регулярно шарниры ка-
пота, крышки багажника, или задней две-
ри, и дверей несколькими каплями теку-
чего масла.

2 Вто же время слегка смажьте выпус-
кной механизм капота, задвижки задней
двери, ударной пластины и замка (см.
фотографию). =
3 He пытайтесь смазывать замок руле-
вой колонки или любую из сборок натя-
жителя ремня безопасности.

5 Ремни безопасности -
обслуживание

1 Все модели оснащены ремнями безо-
пасности диагонального типа Ha передних.

и задних сидениях, с креплением в трех

точках и инерционными барабанами.
Место на средине заднего сидения обору-

4.2 Смажьте механизм выпускакапотаидвер-
ные замки

довано ремнем с креплениями в двух точ-
ках, ‘инерционного барабана.
2 Обслуживание ограничено регуляр-
ным осмотром ремней, нет ли надрывов
идругих повреждений. Проверьте также
действие скоб и механизма натяжителя
ремня безопасности. Убедитесь, что все
монтажные болты надежно зажаты. Об-
ратите внимание, что болты должны кре-
питься так, что бы точки анкера ремня
свободно вращались.
3 При любом повреждении ремня бе-
зопасности его необходимо заменить.
4 Для чистки ремня используйте толь-
ко теплую воду и мыло. Не пользуйтесь
химическими очистителями. Сушите
‘ремни в развернутом виде, не пользуй-
тесь при этом обогревателями.

6 Незначительные
повреждения кузова -

ремонт

Замечание: Цветной вкладыш, между
страницами 32 и 33, иллюстрирует пос-
ледовательность восстановления кон-
струкции кузова, в деталях описанную в
следующих‘ подразделах.

Ремонт незначительных ца-
рапин в конструкции кузова

Если царапина поверхностна и не про-
никает к металлу кузова, ремонт очень

прост. Слегка протрите поцарапанную
область специальным составом, чтобы
удалить отслоившуюся краску. Ополос-
ните повреждённое место чистой водой.

Нанеситеавтомобильную краску на ца-
рапину. Продолжайте наносить тонкие
слои краски, пока уровень краски в цара-

пине не сравняется с уровнем краски

вокруг. Дайте новой краске сохнуть по
крайней мере две недели, затем отполи-
‘руйте поверхность. После этого, покрой-
те воском место царапины.

Если царапина глубока и металл кузова
начал ржаветь, то воспользуйтесь другим
способом ремонта. Удалите карманным
ножом всю ржавчину до основания цара-

пины, затем воспользуйтесь грунтовкой,
чтобы предотвратить образование ржав-
чины в будущем. При помощи нейлоно-
вой кисти покройте царапанное место
наполнителем. Если потребуется, разве-
дите наполнитель, чтобы получить пасту,
которая хорошо заполняет узкие царапи-

ны. Прежде чем наполнитель затвердеет,
протрите поверхность царапины более
жидким наполнителем. Это будет гаран-
тировать, что восстанавливаемая поверх-

ность чуть ниже уровня краски вокруг.

Теперь царапина может быть покрашена,
как описано ранее в этом Разделе.

Ремонт вмятин в конструк-
ции кузова

При восстановлении вмятин, сначала
надо выровнять поверхность как можно

‘ближе к первоначальной форме. Не име-
етсмысла пытаться восстанавливать пер-

воначальную форму, поскольку металлв
поврежденной области будет деформи-
рован и не сможет быть приведен к пер-
воначальным контурам. Лучше сделать
уровень вмятины Ha 3 мм ниже металла’
вокруг. В случаях когда вмятина очень,
мелка, этого не стоит делать вообще.
Если доступна обратная сторона вмяти-
ны, то она может быть выправлена легко
с помощью рихтовочного молотка. При
выполнении этой работы, приложите де-
ревянный брусок с противоположной
стороны вмятины, чтобы поглотить уда-
ры молотка и предотвратить деформа-
цию металла,

Если вмятина находится в секции ку-
зова с двойными слоями или она недо-
ступна по другой причине, то примените
следующий способ. Просверлите не-
сколько маленьких отверстий в металле
внутри поврежденной области. Заверни-
тесамонарезающиеся винты в отверстия,

чтобы получить хороший захват в метал:
ле. Теперь вмятина может быть выправ-
лена плоскогубцами, натяжением высту-
пающих головок винтов.

Следующая стадия ремонта - удаление
краски с поврежденного места и на2.5 см
вокруг. Это выполняется металлической
щеткой, наждачным кругом или вруч-
ную - наждачной бумагой. Чтобы грун-
товка хорошо держалась на кузове, поца-

рапайте обрабатываемую область
отверткой или просверлите в ней ма-
ленькие отверстия. Далее см. пункт
'Грунтовка и покраска".

Ремонт проржавевших отвер-
стий или пробоин

Удалите всю краску с обрабатываемой
поверхности и на 2.5 см вокруг, используя
металлическую щетку или наждачный
круг, зажатый в электродрели. Эта опера-
ция может быть выполнена также эффек-
тивно вручную наждачной бумагой. Пос-
ле удаления краски, определите

серьезность повреждения и решите, заме-

нять ли всю деталь, или восстанавливать

поврежденное место. Новые панели кузо-
ва не очень дорогие и зачастую быстрее
установить новую деталь, чем восстанав-

ливать большие повреждения.
Снимите все части из поврежденного

места, кроме тех, которые помогут восста-

новить первоначальную форму повреж-
денного кузова (типа остовов передней
фары и т.п.) Вырежьте поврежденный или
проржавевший металл.

Металлической щеткой почистите по-
врежденное место для удаления порош-

кообразной ржавчины. Если доступна
задняя часть поржавевшего места, обра-
ботайте её антикоррозионной краской.

Прежде чем приступать к грунтовке,
заделайте дырки. Это можно сделать зак-
лепав или прикрепив лист металла вин-

тами, или заполнив отверстия металли-

ческой сеткой.
Кактолькоотверстиезаделано, его мож-

но загрунтовать и покрасить. (См. следу-
ющий подраздел о грунтовке и покраске).
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Грунтовка и покраска
`Перед чтением этого Пункта, см. Пун-

ктыовмятинах, глубоких царапинах, про-
‘ржавевших отверстиях и ремонте пробо-
ин.

Существует много типов трунтовок ку-
зова, Для нанесения ивыравниваниягрун-
товочного материала будут необходимы
широкая нейлоновая кисть или эластич-

ный пластик, Смешайте небольшое коли-
чество грунтовки с загустителем в чистой
ёмкости (используйтезагустительэконом-
но), Следуйте инструкциям изготовителя
на упаковке. Используя кисть, нанесите
грунтовку на подготовленную поверх-

ность. Чтобы достичь желаемого контура.
и выровнять поверхность, проводите ки-

стью каждый раз поперек поверхности,
грунтовки. Как только достигнете конту-.
ров близких к оригиналу, прекратите на-
носить пасту. Продолжайте наносить TOH-
кие слои пасты через каждые 20-минут,
пока уровень наполнителя не станет близ-
ким к уровню металла вокруг.

Как только наполнитель застыл, его
избыток может быть удален напильником
или наждачной бумагой. Сначала исполь-
зуйте бумагу с более крупным зерном и
завершайте работу бумагой с более мел-
ким зерном. Всегда оборачивайте наж-
дачную бумагу вокруг плоского бруска,
чтобы поверхность была полностью глад-
кой. Во время шлифовки поверхности
‘мелкая наждачная бумага должна перио-
дически ополаскиваться в воде, чтобы
получить очень гладкую поверхность,

Производя такой ремонт, позаботьтесь
0 сохранности поверхности кузова. Опо-
лосните место ремонта чистой водой,
чтобы удалить всю пыль от наждачной
бумаги.

Распылите аэрозоль грунтовки на об-
рабатываемую поверхность. Это позво-
лит увидеть дефекты в поверхности на-
полнителя. Восстановите дефекты новой
грунтовкой или наполнителем и еще раз
отшлифуйте поверхность наждачной
бумагой. Повторяйте эту процедуру до
тех пор, пока не убедитесь, что поверх-
ность совершенна. Ополосните это мес-
то чистой водой и дайте ему высохнуть.

Теперь можно приступать к покраске,
Ona производится распылением в теп-
лом, сухом, безветренном и свободном
от пыли месте. Эти условия могут быть,
созданы в мастерской для покрасочных.
работ, но если Вы вынуждены работать
на открытом воздухе, то выберите сухой,
безветренный день. Если Вы работаете в.
закрытом помещении, то смочите пол

водой для защиты от пыли. Части отдел-
ки, типа хромовых полос, дверных ру-

чек, и т.п., должны быть защищены или
сняты. Для этого используйте клейкую
ленту и несколько слоев газеты.

Перед распылением хорошо взболтай-
тефлаконскраской, Затем нанеситепроб-
ный слой и отработайте способ покраски
распылением. Окрасьте ремонтируемое
место. Она должна наносится на хорошо,
высохнувший толстый слой грунтовки.

Начните распыление из центра ремон-
тируемого места и затем, круговыми дви-

жениями, дойдите до краев, Окрасьте при-
близительно на пять см. дальше края
ремонта. Снимите все защитные покрытия.
через 10 - 15 минут после завершения
распыления. Дайте новой краске сохнуть
по крайней мере две недели, затем исполь-
зуйте спецсостав для полировки, чтобы
смешать контура новой краски со старой.
Наконец примените восковое покрытие.

Пластиковые детали
С увеличением числа пластиковых де-

талей кузова, используемых изготовите-
лями автомобилей (таких как бамперы,
спойлеры и, в некоторых случаях, глав-
ные панели кузова), встал вопрос ремонта.
их более серьезных повреждений. Основ-
ная методика ремонта включает в себя
проделывание борозд по линии трещины
в пластиковой детали. Затем поврежден-
ная часть сваривается, используя горячий
воздушный инжектор, чтобы нагревать и
плавить пластиковый стержень наполни-
теля в борозду. Затем удаляется избыток
пластика и выравнивается ремонтируе-

мое место, Важно чтобы использовался
нужный стержень наполнителя, посколь-
ку детали кузова могут быть сделаны из
различных типов пластика, таких как по-

ликарбонат, ABS, полипропилен.
Повреждение менее серьезного харак-

тера (царапины, незначительные трещи-
ны ит. д.) может быть восстановлено
наполнителем из эпоксидной смолы. На-
полнитель обычно застывает в течение 20,
- 30 минут и готов к зачистке и покраске.

Если Вы восстанавливаете деталь пол-
ностью наполнителем из эпоксидной смо-
лы, то возникает проблема подобрать под-
ходящую краску для окончания ремонта,

которая будет совместима с типом исполь-
зуемого пластика. В одно время использо-
вание универсальной краски не было воз-
можно вследствие сложного диапазона

пластмасс с которым сталкиваются при

‘ремонтедеталей кузова. Стандартныекрас-
ки вообще не будут окрашивать пластик
или резину. Но сейчас возможно приобре-
сти пластиковые части кузова к которым

прилагается грунтовка и краска для повер-

хностной обработки. Сначала производит-
ся ремонт поврежденной детали и его суш-
ка (до 30 минут). Затем накладывается
грунтовка и ее сушат в течение часа перед

тем как применить специальную краску. В.
результате - правильно подобран цвет и
краска обладает свойствами гибкого плас-
тика или резины,

7 Ремонт кузова -
серьезные повреждения

Там где есть серьезное повреждение,
необходима сварка и замена деталей -
оставьте это профессионалам. Если по-
вреждение возникло из-за столкновения,

то необходимо проверить нет ли переко-
са кузова. Это может быть выполнено

8.5 Для того чтобы снять капот, пригласите.
ассистента

только торговым агентом СМ, исполь-
зуя специальный тест, Иначе, это может
привести к неравномерному износу y3-

лов и деталей, и поломке автомобиля.

8 Капот - снятие и установка

1 Улдерживая капот открытым, подло-
жите защиту (ветошь или картон) внизу
его углов и над передними крыльями,

чтобы не повредить краску.
2 Отсоедините шланг омывателя ло-
бового стекла.
3 Отметьте карандашом положение
шарнирных пластин на обратной сторо-
не капота.

4 Установите капот на упоры.
5 Пригласите ассистента придержать
капот, затем удалите по одному цент-
ральному болту на обеих шарнирах и
снимите капот с автомобиля (см. фото-
графию).
6 Сборкапроизводится в обратной пос-
ледовательности, при этом используйте
новый герметик. Не затягивайте болты
пока не убедитесь, что капот закрывает-
ся правильно. Подробнее о регулиров-
ках замка капота смотрите Главу 9.
7 Передняя часть капота и тыловые ре-
зиновые уплотнения прикреплены плас-

тиковыми скобами. Тыловые уплотнения
также крепятся, где необходимо, двух-
сторонней липкой лентой или клеем.
8 Передние молдинги капота крепятся
тремя винтами в их задних гранях и двух-

сторонней липкой лентой на передних
гранях.

9 Воздухозаборник капота прикреплен
тремя гайками и уплотнительной про-
кладкой.

9 Замок капота и расцепной
тросик - снятие,
установка и регулировка

1 Откройте капот и сделайте каранда-
шом метку вокруг замка капота, затем

отвинтите болт замка из передней пане-
ли кузова. Вытащите скобу и отсоедини-
те тросик.

2 Извлеките тросик изкрепежных скоб
по всей длине.
3 Изнутри автомобиля, отверните три
винта и снимите протектор порога двери



Рис. 11.1 Замка капота и расцепной тросик (Глава 9)

1 Расцепной тросик 5 Крепления тросика 10 Гайка 3 15 Винт
2 Замок капота 6 а 11 Накладка передка капота 16 Резиновая прокладка
3 ут 7 Скоба 12 Накидная гайка 17 Винт
4 Шайба 8 Решетка капота 13 Изоляционная прокладка

9 Шайба 14 Упор передней накладки

Рис. 11.2 Передняя решетка радиатора и панели ее отделки (Глава 10)1 Решетка paduamopa
2 Скоба
3 Скоба 12 Панель отделки правая сторона 21 Скоба
4 Липкая прокладка. 13 Панель отделки левая сторона 22 Крелление
5 Вит 14 Резиновая подушка 23 Нижняя решетка правой стороны - на
6 Накидная гайка 15 Резиновая подушка ‘ранних моделях
7 Панель отделки центральной секции - 16 Панель отделки - на более поздних 24 Нижняя решетка певой стороны -на ран-на ранних моделях моделях них моделях
8 Подвеска 17 Подвеска 25 Болт
9 Винт 18 Накладка 26 Винт,
10 Накладка 19 Гайка 27 Накидная гайка
11 Винт 20 Подвеска 28 Накидная гайка
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3.4 Отжимной рычаг капота и монтажные
винты (показаны стрелками)

со стороны водителя. Удалите один кре-
пежный винт и снимите правую боковую
панель отделки, высвободив ее из пере-
дней крепежной скобы.
4 Удалите крепежные винты отжимно-
ro рычага капота (см. фотографию) и ак-
куратно вытяните тросик обратно через
внутреннюю панель крыла и нереборку.
5 Сборкапроизводится вобратной пос-
ледовательности. Установите замок так,
чтобы его положение соответствовало
меткам и убедитесь, что он работает пра-
ВИЛЬНО.

6 Здесь нет регулировок, как для рас-
цепного тросика.

7 Чтобы отрегулировать положение
замка при монтаже, снимите сначала ре-

шетку радиатора (см. Глава 10 из этого.
Раздела.)
8 Ослабьте монтажные болты замка и
расположите его так, чтобы главная зад-
вижка находилась по центру на ударной
пластине капота когда капот на 1.0 - 1.5
мм ниже уровня крыльев. Прижмите бу-
фера поддержки капота, при необходи-
мости отрегулируйте их положение (см.
фотографию). Затяните надежномонтаж.
ные болты замка, затем повторно про-
верьте действие первичных и вторичных
(безопасности) задвижек.
9 Крючок вторичной задвижки должен
крепить выступ капота по крайней мере
на 5 мм и должен надежно фиксировать-
ся пружиной.
10 В заключение, отрегулируйте буфера
поддержки, чтобы удерживать капот на
уровне крыльев. Свободная высота буфе-
ра должна быть приблизительно 13 мм.
11 Установите решетки радиатора и па-
нели отделки.

10.3 Не используйте чрезмерную силу для
етановки решетки радиатора вместе со ско-

ми

9.8A Ударная пластина замка капота

10 Решетка радиатора и
панели отделки -
снятие и установка

1 Где оборудовано, снимите держате-
ли стеклоочистителя фары (Раздел 12).
2 Решетка укреплена рядом специаль-
ных скоб, по одной в каждом углу и по
одной (или две) в центре. Удалите, дос-
тупные спереди, скобы, поворачивая их
отверткой Ha’45 градусов (см. рис. 11.3),
3 При сборке, может оказаться проще
поставить скобы сначала на решетку,
затем установить решетку на кузов (см,
фотографию).
4 Решетка, состоящая из двух частей,
крепится в переднюю панель (на некото-
рых моделях домая 1988-го года) болтами,
по одному в центре и по одному с краев.

$ Перед тем как снять панель отделки,
расположенную между решеткой радиа-
тора, фарой и передним бампером, уда-
лите сначала решетку радиатора, затем
продолжите следующим образом.

9.8В Буфера поддержки капота

6 На автомобилях выпущенных до мая
1988-го года, удалите два винта, по одному.
с каждого края панели и из центра секции,

и снимите ее. Две крайних секции теперь
крепятся только двухсторонней липкой
лентой на их верхних и нижних концах.
7 На автомобилях выпущенных после
мая 1988-го года, удалите три шести-
гранных винта, крепящих панель по цен-
тру и к фарам, Затем вытащите вперёд
каждый край из уплотняющего кольца
панели крыла (см. фотографию),
8 Сборкапроизводится в обратной пос-
ледовательности,

11 Спойлеры -
снятие и установка

Турбо (ранние модели) - пере-
ний

1 Модели Турбо, построенные до мая
1988-го года оснащены передним воз-
душным спойлером, состоящим из трех
частей (см. рис. 11.4),

10.7A ina снятия панели отделки решетки
радиатора удалите винты (один показан) ..

10.7В ... и снимите концы панели изуплотне-
ний крыла (только на более поздних моде-
max)
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Рис. 11.3 Удаление скобы решетки.

радиатора (Глава 10)

УДАЛЕНИЕ: BTORKHYTS

—

УСТАНОВКА:

Рис. 11.5 Детали крепления переднего
спойлера (Глава 11)

2 Каждая боковая секция крепится че-
тырьмя винтами (три в дуге колеса и
один снизу) и двумя гайками на внешне-
му краю. Иногда может использоваться
двухсторонняя липкая лента.

3 Для удаления центральной секции
спойлера, снимите сначала обе боковые
секции, затем вытащите крепежные скобы
спойлера (рис. 11.5). Удалите крепежные
винты и скобы, чтобы вытащить централь-
‘ную секцию из передней панели кузова.
4 Сборкапроизводится в обратной пос-
ледовательности.

Турбо - задний
5 Намоделях Седан, откройте крышку
багажника и воспользовавшись плоско-
губами вытащите монтажные скобы
спойлера, затем отвинтите крепежные
гайки (рис. 11.6). Снимите спойлер с
верхней части крышки багажника, уда-
лив двухстороннюю липкую ленту, ко-

торая его крепит,

6 На моделях Хэтчбэк, откройте зад-
нюю дверь и снимите панель отделки

интерьера (om. Главу 33 из этого Разде-
ла), после этого удалите крепежные вин-
ты по краям спойлера и гайку в его цен-
тре (рис. 11.7). Вытащите крепежные
‘скобы и снимите спойлер с задней двери,
удалив двухстороннюю липкую ленту.
7 Сборка производится вобратной пос-
ледовательности.

Выпущенные модели
8 Очевидно, что кроме трех винтов в
каждой дуге колеса, нет других крепле-
ний на передних и задних спойлерах.

Передняя панель - все другие
(ранние) модели
9 Автомобили, выпущенные до мая
1988-го года, оснащены панелью при-
крепленной к передней части кузова.
10 Сначалаудалитерешетку, состоящую
из двух частей (см. Главу 10 из этого
Раздела.)

Рис. 11.4 Установка переднего спойлера (Глава 11)

БОКОВОЙ ВОЗДУШНЫЙ СПОЙЛЕР.

ne ЦЕНТРАЛЬНЫЙ
Ушны

СПОЙЛЕР
ДВУСТОРОННЯЯZS TA

eo

© : часть сковы
© : часть волтА стойки
220 : ЧАСТЬ ДВУХСТОРОННЕЙ ЛИПКОЙ ЛЕНТЫ

Рис. 11.6 Крепления заднего спойлера - Седан (Глава 11)

УПЛОТНЯЮЩЕЕ
копьне-еховы

2 : ЧАСТЬ ДВУХСТОРОННЕЙ ПИПКОЙ ЛЕНТЫ

Рис. 11.7 Крепления заднего слойлера - Хотчбэк (Глава 11)



12.4А Винт крепящий край переднего бампе-
ра к панели крыла

11 Панель передника крепится гайками
покраям ивинтами по всей длине. Удалите
их, чтобы вытащить панель из передней
части кузова и крыльев. Сборка произво-
дится в обратной последовательности,

12 Бамперы -
снятие и установка

Передний
| Откройте капот и отсоедините отри-
цательный провод аккумулятора.
2 Снимите решетку радиатора и панель
отделки (см. Глава 10 из этого Раздела).
3 Снимите обе фары и указатели пово-
poros (см. Раздел 12).
4 Удалите винты крепящие края бампе-
ра к крыльям и, на более поздних моде-
JX, винт крепящий центр бампера к пере-
дней панели кузова (см. фотографии).
$ Удалите единственный болт и две
гайки крепящих бампер к передней пане-
ли кузова. Снимите бампер, вытаскивая

12.4В Крепежный винт центра переднего бам-
пера - только у более поздних моделей

12.5A Монтажный болт переднего бампера
(отмечен стрелкой)

12.5B Монтажные гайки переднего бампера
(отмечены стрелками)

его вперед’ из боковых креплений (см.
фотографию).
6 Внешняя полипропиленовая секция
может быть снята, удалив скобы исполь-
зуя отвертку или плоскогубцы (см. фото-
графию).
7 Внешние половины боковых скоб
крепятся к бамперу тремя винтами (см.

12.5С Вытащите бампер вперед из боковых
зажимов,

фотографию). Внутренниеполовины кре-
пятся к крыльям тремя гайками.
8 При сборке убедитесь, что боковые
скобы надежно закреплены. Зажмите
надежно все соединения.

Задний
9 Откройтекрышку багажника, илизад-
нюю дверь, и снимите коврики, или от-

Внешняя секция
‘Скоба
'Накидная гайка
Стальная внутренняя секция
Fauna
Боковая скоба внешней половины
Боковая скоба внешней половиныNooa

ons

Рис. 11.8 Передний бампер (Глава 12)

8 Вит
9 Гайка
10 Прокладка
11 Прокладка - более поздние модели
12 Винт - более поздние модели
13 Накидная гайка

Болт
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Внешняя секция
Скоба

Винт

очк
о Гайка

Стальная внутренняя секция
Резиновая прокладка
Внешняя половина боковой скобы

Болт - ранние модели

Рис. 11.9 Задний бампер (Глава 12)

9 Внутренняя половина боковой скобы
10 Резиновая подушка - правая сторона

13 Болт
14 Гайка
15 Прокладка

11 Накидная гайка
12 Монтажная упорная пластина

16 Винт - более поздние модели

делку интерьера, чтобы получить доступ
к креплениям бампера (см. фотографию).
10 Снизу с тыльной части автомобиля
отвинтите две гайки, крепящие скобы
бампера, затем четыре гайки (по две с
каждой стороны) внутри багажного от-
деления. Снимите бампер в сборе, сдви-
гая его назад из монтажных скоб. Обра-
тите внимание на резиновые прокладки.

11 Сейчас можно снять внутренние и
внешние секции и боковые половины
скоб, как описано в пунктах 6 и 7 выше.
12 Сборка производится как описано в
пункте 8 выше.

Панель отделки заднего бам-
пера

13 Панель отделки, расположенная меж-

12.64 Монтажный винт, крепящий внутрен-
нюю секцию бампера к внешней - виден снизу

12.68 Главная монтажная скоба крепления
внутренней к внешней секциям бампера

12.7 Внешняя половина бокового крепления
бампера

ЖЕ.

12.9 Крепежная упорная пластина заднего
бампера - Седан

ду бампером и задними фонарями, мо-
жет быть снята следующим образом.
14 На моделях Седан, снимите задний
бампер, затем заднюю панель отделки ин-
терьера, чтобы открыть доступ к задним
фонарям и креплениям панели отделки.
15 Отвинтите стопорные гайки и удали-
те скобы, чтобы снять панель.
16 На моделях Хэтчбэк, обратите вни-
мание, что задний бампер и задний фо-
нарь (см. Раздел 12) должны быть удале-
ны прежде, чем панель отделки. Это
позволит убрать панель, скрывающую
винты. Остальные пункты аналогичны
процедуре удаления для модели Седан.
17 Сборка производится в обратной пос-
ледовательности.

13 Переднее крыло -
снятие и установка

1 Снимите передний бампер (см. Гла-
ву 12 из этого Раздела).
2 Снимите передний спойлер или па-
нель передника, как оборудовано (см.
Главу 11 из этого Раздела).
3 Удалите крепежные винты и сними-
те крыло.

4 Поднимите передок автомобиля и
снимите колесо.

5 Вытащите. крепежные скобы и уда-
лите винты, затем снимите брызговики
защитную полосу с выступа задней час-
ти дуги колеса и удалите вкладыш дуги

колеса из внутренней части крыла.
6 Снимите, если требуется, щит из-под
крыла (четыре болта и две пластико-
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14.3 Монтажные точки панелей подкрылок
(три показаны)

вые скобы) и трубку воздухозаборника
(только на моделях с впрыском топли-
ва), которая крепится винтами и четырь-
мя скобами (в верхнем конце). Снимите
указатели поворотов (см. Раздел 12).7
Удалите ряд крепежных болтов крыла: с
верхнего края, передней и задней его
частей
8 Сделайте надрез по шву и снимите
крыло.

9 Передустановкой нового крыла, очи-
стите выступы на кузове и примените
свежую мастику.

10 Установите крыло и зажмите винты
и болты,
11 Примените защитное покрытие под
крылом иокрасьте внешнюю поверхность,
чтобы она соответствовала цвету кузова.
12 Сборка производится вобратной пос-
ледовательности.

14 Брызговики и щитки-
снятие и установка

Передние брызговики
1 Передние брызговики крепятся тре-
мя винтами, нарезая резьбу в пластико-
вых накидных гайках.

Тыловые брызговики
2 Задние брызговики крепятся четырь-
мя винтами, нарезая резьбу в пластико-
вых скобах или накидных гайках.

Щиты под крылом
Каждый щит прикреплен четырьмя

винтами с шестигранными головками

(передний также крепит щиток отсека
двигателя) и двумя пластиковыми скоба-
ми (см. фотографию).
4 Все вышеуказанные операции легче
провести, если приподнять автомобиль
и снять колесо.

Нижние щиты отсека двига-
mens
$ Нижние щиты отсека двигателя при-
креплены болтами, врезанными в пере-
днюю панель кузова и продольную балку
крепления двигателя, и шестигранными
винтами во внутреннюю панель крыла.

Обратите внимание, что последние также
крепят щит под крылом.

6 Левый щит крепится пятью болтами
или винтами, правый - шестью:

15.48 Стопорная гайка откидной створки
крышки бензобака

15 Элементы крепления
бокового молдинга -
снятие и установка

Боковой молдинг кузова
1 Секции молдинга (где оборудовано)
прикреплены к передним и задним кры-

льям и дверям двухсторонней липкой
лентой и уплотнителем.
2 Сменяемые секции прикреплены
двухсторонней липкой лентой.
3 Снятие и установка требуют, чтобы
молдинг и панели кузова были нагреты
до температуры от 30 до40°С, используя
горячий воздушный инжектор.
4 Прогрейте секции по всей длине, кото-
рая будет удаляться, затем сконцентри-
руйтесь на одном ее конце. Приподнимите
конец секции, подрежьте ее если необхо-
димо, затем удалите по всей длине.
$ При сборке, удалите все детали ста-
рогомолдинга и тщательно очистите KOH-

тактную поверхность панели кузова.

Нагрейте панель и молдинг до указанной
температуры и сожмите их вместе.

Сточный канал крыши - Седан
6 Откройте двери и удалите три винта,
крепящие полосы на передней и задней
двери.

7 Сборка производится вобратной пос-
ледовательности.

Сточный канал крыши - Хэтч-
бэк
8 Откройте переднюю дверь и удалите
три винта, крепящие полосу двери.

9 Удалите полосу стойки двери, отме-
чая места ее крепления, и аккуратно сни-
мите полосу в центре, и скобы от края
крыши.

10 При сборке, скобы расположите рав-
номерно по центру полосы (их должно
бытьприблизительно семь), затем вставь-
те полосу в молдинг окна на расстоянии
приблизительно 10 мм.

Выходные отверстия систе-
мы вентиляции
11 Откройте крышку багажника, или
заднюю дверь, и удалите панели отдел-

ки, чтобы получить доступ к креплениям
выхода.

12 Отвинтите четыре гайки из внутрен-
ней части багажного отделения и дос-

таньте воздуховод. Вытащите его, отме-
чая при этом положение единственной
прокладки (только у более поздних мо-
делей), отражатель (только у Седанов) и
резиновое уплотнение.

13 Сборка производится вобратной пос-
ледовательности.

Антивибрационные полосы
дуги колеса
14 Защитные полосы прикреплены к
заднему краю каждой передней дуги ко-
‘леса и к переднему краю каждой задней
дуги колеса.

15 Каждая полоса передней дуги колеса
прикреплена четырьмя винтами, а каж-

дая задняя полоса дуги колеса прикреп-

лена семью винтами.

Боковые юбки - специальные
модели
16 Крометрех винтов, установленных в
каждой дуге колеса, нет никакой инфор-
мации относительно креплений боковых
юбок спецмоделей.

Откидная створка заливной
горловины
17 Откройте топливную откидную
створку и отвинтите два винта, крепя-

щих шарнир. Удалите ее.
18 Где необходимо, отвинтите стопор-
ную гайку и вытолкните крышку откид-
ной створки в багажное отделение (см.
фотографию).
19 Отвинтите четыре стопорных гайки,
затем достаньте изнутри дуги колесапроб-
ки крепления откидной створки. Обрати-
те внимание на уплотнительное кольцо
горловины и закрывающую крышку.

20 Сборка производится в обратной пос-
ледовательности.

16 Лобовое стекло, заднее
стекло / окно задней двери
и задние треугольные

форточки салона -
снятие и установка

1 Эти детали крепятся прямо к кузову
и пытаться снимать и устанавливать их в.

домашних условиях не рекомендуются.
2 Для этого требуются специальные
грунтовки и изолятор вместе с проклад-

ками и поэтому лучше оставить эту рабо-
ту специалисту.

З Надо заметить, что после такого ре-
монтаавтомобильнельзя водить пока клей
полностью не засохнет. Срок для высыха-
ния определяется согласно температуре и

влажности окружающей среды. Но, как
правило, четыре дня летом и одиннадцать

дней зимой должно быть достаточно для
сушки стыков лобовых стекол и стекла
задней двери Хэтчбэка. Для заднего окна
'Седана: летом потребуется восемь дней, а
зимой двадцать два дня. Обратите внима-
ние, что перед сборкой необходимо вре-

мя для высыхания липкой накладки креп-
ления зеркала интерьера.
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18.4 Монтажные болты крышки багажника на
ynope шарнира

4 Лобовое стекло повышенной проч-
ности является стандартным на моделях

с объемом двигателя 1.6 литра; все ос-
тальныемодели оснащены слоистым вет-

POBBIM стеклом.

2 На всех моделях люк электрически
Управляем, кроме поздних 1.6LS моде-
лей, которые используют ручной привод
той же сборки.
3 Домая 1988-го года люки устанавли-
валисьнаавтомобили построенныеяпон-
цами, позже устанавливались люки на
автомобили Британской сборки. Пост-
‘роенные Великобританией люки показа-
ны в сопровождающей иллюстрации,
‘более ранняя версия очень подобна.
4 Обслуживание люка производится
произвольно, снятие и установка дета-

лей должно быть поручено дилеру, из-за.
сложности работы.
$ Cw. Раздел 12 для информации о де-
талях электропривода люка.

18 Крышка багажника (Седан) -
снятие и установка

17 Люк - общее описание

1 Люк был доступен, но не обязателен
на моделях до декабря 1987-го года, ког-
да он стал стандартным оборудованием,
кроме специальных моделей (представ-
ленных в 1989-м году)

1 Вам потребуется ассистент. Снача-
ла, с открытой крышкой багажника, по-
меститетолстую прокладку изткани ниже

каждого переднего угла, чтобы защи-
тить краску.

2 Отсоедините провода от лампы под-

светки номерного знака и вытащите их из

крепежных скоб на крышке багажника.
3 Пометьте карандашом положение
шарнира на обратной стороне крышки.
‘багажника.
4 Попросите помощника поддержать
крышку, затем отвинтите болт крепления
‘шарнира (см. фотографию) и снимите ее.
5 При необходимости, торсионы
крышки багажника могут быть удалены.
Направляющие шарнира можно также
снять удалив штифты и крепления внеш-
него конца каждого шарнирного пальца,

6 Сборкапроизводится вобратной пос-
ледовательности, но необходимо нанес-
ти немного смазки на шарнирные паль-

цы. Незатягивайте болты направляющих
шарнира, покакрышка багажника небыла
выровнена с кузовом. Для регулировки
смотрите Главу 22.
7 Чтобы снять крышку багажника - от-
кройте ее полностью, отвинтите стопор-
ные гайки и вытащите пластиковые ско-
бы. Снимите крышку, отмечая положение
уплотнения. Сборка производится в об-
ратной последовательности.
8 Нет информации об установке эмб-
лем (где оборудовано).

12 Винт

Рис. 11.10 Вид люка в разборе, на автомобилях построенных в Великобритании (Глава 17)

1 Вит
2 Покрытие скобы
3 Ручка люка - вариант

с механическим приводом
4 Винт
5 Моторное крепление
6 Прокладка
7 Гайка
8 Стекло люка и уплотнение
9 Винт
10 Пластина
11 Пластинка отделки

13 Канал пересечения
14 Отражатель
15 Упор направляющей
16 Солнцезащитная панель
17 Ведущее звено и провода в сборе
18 Винт
19 Рамка солнцезащитной крыши
20 Отражатель в сборе
21 Винт
22 Винт
23 Привод - вариант с механическим приводом

24 Двигатель / ограничитель в сборе - вариант
с электроприводом

25 Винт
26 Резиновое уплотнение
27 Передний сливной шланг
28 Задний сливной шпанг
29 Соединитель сливного шланга
30 Подвеска крепления двигателя
31 Покрытие двигателя
32 Прокладка - вариант с электроприводом
33 Крепление
34 Крепление
35 Зажим направляющей пружины
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19 Задняя дверь (Хэтчбэк) -
снятие и установка

1 Вам потребуется ассистент. Снача-
ла, с открытой крышкой багажника, по-
меститетолстую прокладку изткани ниже

каждого переднего угла, чтобы защи-
тить краску.

2 Снимите левую панель отделки стой-
кидвери и разъедините электропроводку.

Снимите резиновый рукав с верха стойки
и удалите электропроводку. Отсоедините
трубу омывателя заднего стекла.
3 Поддержите заднюю дверь, затем
разъедините две стойки,
4 Сделайте метку вокруг шарниров на
задней двери, затем отвинтите гайки
шарнира и снимите заднюю дверь.

$ При необходимости отделка крыши
и потолка может быть удалена, чтобы
дать доступ болтам.
6 Сборка производится вобратной пос-
ледовательности, но перед затяжкой
‘шарнира задней двери проверьте все ре-
тулировки.

7 Чтобы снять панель отделки задней
двери (см. Главу 33 из этого Раздела)
отвинтите ее стопорные гайки и вытащи-
те пластиковые скобы. Снимите панель,
отмечая положение уплотнения. Сборка
производится в обратной последователь-
ности.

8 Нет информации об установке эмб-
лем (где оборудовано).

20 Стойка задней
двери (Хэтчбэк) -
снятие и установка

1 Откройте заднюю дверь и уприте ее
деревянным бруском.
2 Освободите каждую стойку из креп-
лений, удалив крепежные хомуты ма-
ленькой отверткой, затем снимите шаро-
вые крепления стойки. Не вынимайте
скобу больше чем на 4 мм, если стойка
должна многократно использоваться (см.
фотографию).
3 Не пытайтесь разбирать стойку. Она
‘содержит газ под давлением.

4 Чтобы установить стойку, поместите
на шпильки ее шаровые наконечники.

Нажмите ее вниз до щелчка.

20.2 Снятие скобы шарнира, чтобы снять
‘стойку задней двери

21 Крышка багажника / задняя
дверь и откидная створка

крышки топливного бака -
снятие, установка
и регулировка

1 Откройте откидную створку и зад-
нюю дверь, затем снимите панель про-

тектора и панели отделки стойки двери
(см. Главу 33 из этого Раздела).
2 Снимите коврик, чтобы получить до-
ступкоткрывающему рычагу, затем уда-

лите болт и отсоедините тросик (см. фо-
тографию).
3 Снимите прокладку заднего сидения
(см. Главу 34 из этого Раздела).
4 Спомощью рычага снимите крепеж-
ные скобы и снимите коврик на полу,
чтобы удалить тросик.
5 Удалите левую и заднюю панели от-
делки багажного отделения (см. Главу
33), чтобы дать доступ к откидной створ-
ке и ударной пластине задней двери /
крышки багажника (см. фотографию).
6 Отвинтите стопорную гайку из внут-
‘ренней части откидной створки (см. Гла-
ву 15), иснимите тросик и открыватель в
сборе. Вытащите тросик через багажное
отделение, разожмите скобы и отвинти-
те болт с конца подвески, затем отсоеди-
ните его от ударной пластины.
7 Сборкапроизводится в обратной пос-
ледовательности. Проверьте действие
замка задней двери и при необходимости.
‘отрегулируйте (см. Пункт 22).
8 Тросик может быть отрегулирован,
ослабив конец монтажного болта под-
вески и перемещая подвеску в пределах

215А Удалите панель отделки багажного
отделения, чтобы получить доступ к откры-
вателю крышки топливного бака

21.58 Монтажные болты задвижки крышки
багажника и открывающего тросика

21.2 Открывающий рычаг и тросик

отшлицованных отверстий, пока не по-
лучен правильный люфт (см. Главу 22).
9 Обратите внимание, что когда рычаг
ударной пластины находится в положении
“Отменить”, то рычаг открывания не дей-
ствует и замок может быть открыт только.
снаружи используя специальный ключ.

22 Задвижка и ударная
пластина задней двери /
крышки багажника - снятие,
установка и регулирование

Ударная пластина
1 Откройте крышку багажника (или
заднюю дверь).
2 На моделях Хэтчбэк, не оборудован-
ных рычагом дистанционного открывания

откидной створки, снимите две скобы и
‘удалите панель, чтобы получить доступ к
‘ударной пластине (см. фотографию).
3 Навсех других моделях, снимите па-
нель отделки интерьера багажного отде-
ления (см. Главу 33), затем отвинтите
болт с тросика и отсоедините его (где
оборудовано).
4 Отвинтите болт с ударной пластины.
$ При сборке, наживите монтажные
‘болты и расположите ударную пластину.
так, чтобы она находилась прямо в цен-
тре задвижки и крышка багажника со-
‘единялась правильно с кузовом. Зажми-
те надежно монтажные болты.
6 Отрегулируйте открывающий тросик
(где оборудовано) перемещая наконечник
пока не будет достигнут указанный люфт
(см. рис. 11.12 или 11.13). Зажмите надеж-
но болт и проверьте действие тросика.
7 Проверьте посадку задней двери/

22.2 Ударная пластина задней двери
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Задвижка
Ударная пластина
Рычаг открывания
Тросик рычага
'Стопорная гайка открывателя
Скобаэаъе

ьа

Рис. 11.11 Тросик открывающий крышку багажника / заднюю дверь и тросик рычага откидной створки (Глава 21)

7 Скоба
8 Покрытие рычага
9 Уплотняющее кольцо
10 Ударная пластина за
11 Пружинящий зажим.

Зажим

(де оборудовано)

13 Крепления тросика'
14 Винт
15 Винт
16 Винт
17 Болт

крышки багажника и убедитесь, что за-
мок работает правильно,

Задвижка - Седан
8 Откройте крышку багажника и от-
винтите болт с задвижки (рис. 11.14).
9 При сборке убедитесь, что задвижка.
работает правильно изаходит поцентру на
ударной пластине, когда крышка багажни-
ка закрыта. Зажмите надежно болты.

Задвижка - Хэтчбэк
10 Откройте заднюю дверь и снимите
панель отделки интерьера (см. Главу 33
из этого Раздела).

22.11 Задвижка задней двери

11 Удалите скобу, крепящую тягу замка.
к залвижке, затем отвинтите болт и уда-
лите ее (см, фотографию).
12 При сборке, слегка смажьте задвижку
и ее наконечник, проверьте, чтобы зад-
вижка входила по центру ударной пласти-
ны, когда задняя дверь закрыта, затем

надежно зажмите болты, Соедините тягу
замка с задвижкой и восстановите скобу.

23 Цилиндр замка задней
двери / крышки багажника -
снятие и установка

Седан
1 Откройте крышку багажника и отсо-
едините тягу от цилиндра замка, удалив.

крепление. Удалите пружинящую скобу,
чтобы отсоединить замок.

| — РЕГУЛИРОВАНИЕ
УДАРНОЙ
ПЛАСТИНЫ

== zh)

РЕГУЛИРОВАНИЕ |.OTKPLIBAIOLIETO 054.5 мм
‘TPOCHKA

КОНЕЦ,
Sirota

| os-15mm
L бтиинной

ope

РЕГУЛИРОВКА КОНЦА
ТРОСИКА

Рис. 11.12 Регулирование ударной
пластины крышки багажника и
открывающего тросика - Седан

(Глава 22)

Рис. 11.13 Регулирование ударной
пластины задней двери и

открывающего тросика- Хэтчбэк
(Глава 22)
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2 Сборкапроизводится в обратной пос-
ледовательности.

3 Проверьте, чтобы тяга свободно вра-
щалась. При необходимости добавьте
смазку (см. рис. 11.14).

Хэтчбэк
4 Откройте заднюю дверь и снимите
панель отделки интерьера (см. Главу 33
из этого Раздела).
5 Удалите скобу, крепящую тягу замка
к задвижке или цилиндру замка, затем

удалите крепежные винты и снимите за-

мок (см, фотографию).
6 Сборкапроизводится вобратной пос-
ледовательности. Смажьте оба конца
тяги, установите крепления и зажмите

надежно винты.

24 Втулка замка откидной
створки топливного бака -
‘снятие и установка

1 Откройтетопливнуюоткиднуюствор-
ку и снимите пружинящую скобу, чтобы
вытащить замок (см. фотографию). Обра-
тите внимание, что ударная пластина зам-

ка также крепится пружинящей скобой.
2 Сборка производится в обратной пос-
ледовательности.

25 Дверь - снятие,
установка и регулировка

1 Откройте дверь и снимите панель
‘отделки интерьера (см. Главу 33 из этого.
Раздела). Снимите и отсоедините дина-

23.5 Крепежные винты втулки замка заднего
откидного борта (отмечены стрелками)

Рис. 11.14 Задвижки крышки
багажника и цилиндр замка - Седан

(Главы 22 и 23)

мик, затем отсоедините и удалите (где
оборудовано) усилитель окна с сервоп-
'риводом стекла, и подвеску подлокотни-

ка, Снимите уплотнительный барьер из
полиэтилена (см. фотографию).
2 Проверьте правильность подключе-
ния соединителей, затем разъединитевсю
электропроводку и снимите ее с двери.

3 Отсоедините контрольную тягу, вы-
теснив штифт вверх (см. фотографию).
4 Угприте дверь на деревянные бруски.
$ Извлеките стопорные кольца и вы-
толкните шарнирные пальцы (см. фото-
графию).
6 Снимите дверь с автомобиля. При
необходимости шарниры могут быть
отвинчены со стоек двери.

7 Сборкапроизводится в обратной пос-
ледовательности, но при этом смажьте

‘шарнирные пальцы и проверьте штифт
(см. фотографию).

24.1 Втулка замка откидной створки топлив-
ного бака

25.3 Контрольный упор и штифт передней
‘двери

| |
& 8
Рис. 11.15 Задвижки задней двери и

цилиндр замка - Хэтчбэк
(Главы 22 и 23)

26 Задвижка двери, ударная
пластина и ручки -
снятие и установка

Задвижка двери
1 Откройте дверь, полностью закрой-
те окно, затем удалите панель отделки

интерьера двери (см. Главу 33 из этого
Раздела).
2 Снимитезащитноеуплотнениеиз по-
лиэтилена, чтобы достать задвижку.
3 Отсоедините от задвижки тяги, со-
единяющие внешнюю (только у пере-
дних дверей) и внутреннюю ручки, внут-
реннюю кнопку замка, цилиндр замка

(только у передних дверей) и, если обо-
рудовано, выключатель центрального

замка или исполнительный механизм.
Каждая тяга крепится пружинящей ско-
бой, которая должна быть снята, прежде
чем отсоединить тягу.

4 Удалите крепежные винты задвижки
и снимите задвижку (см. фотографию).

25 А Удалите усилитель окна с сервоприво-
дом стекла и подвеску подлокотника, чтобы
снять уплотнительный барьер
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РЕГУЛИРОВАНИЕ ДВЕРИ

РЕГУЛИРОВАНИЕ СТЕКЛА ДВЕРИ - 4
РЕГУЛИРОВАНИЕ СТЕКЛА ДВЕРИ -2

* РЕГУЛИРУЙТЕ НАПРАВЛЯЮЩУЮ ПОВОРАЧИВАЯ EE|

ВНЕШНЕЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ РУЧКИ [ ВСТАВКА В СЛИВНОЕ ОТВЕРСТИЕ РЕГУЛИРОВКА УДАРНОЙ ПЛАСТИНЫ
ПОВЕРНИТЕ РЕГУЛИРОВОЧНУЮ

OK телок ML Tae
xf

|‘4 ml

°.
ПОСЛЕ РЕГУЛИРОВАНИЯ ВНЕШНИЙ ЗАЗОР РУЧКИ
ПРИБЛИЗИТЕЛЬНО
0-44 [АЕПРИБЛИЗИТ. 128-16.1]

ЕДИНИЦА ИЗМ. ММ

Рис. 11.16 Детали передней двери (Главы от 25 до 29)

5 Сборкапроизводитсявобратнойпос- Ударная пластина двери те ударную пластину, отмечая проклал-
ледовательности. Перед сборкой смажь- 6 Откройте дверь и пометьте положе- ку позади нее.
те наконечники и детали задвижки. От- ние ударной пластины. 8 При сборке отрегулируйте положе-
регулируйте тяги (при необходимости) 7 Удалите крепежные винты и сними- ние ударной пластины (если необходи-
как описано ниже.
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ВНЕШНЕЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ РУЧКИ ВНУТРЕННЯЯ УСТАНОВКА РУЧКИ

"ПОВОРОТНЫЙ МЕХАНИЗМ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА

ОТЖИМНОЙ РЫЧАГ
ДВЕРНОГО ЗАМКА.
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ПОВЕРНИТЕ МЕХАНИЗМ - А ПО ЧАСО-
ВОЙ СТРЕЛКЕ (ПО БЕЛОЙ СТРЕЛКЕ) В
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|ПОВЕРНИТЕ МЕХАНИЗМ - А ПО ЧАСО-
ВОЙ СТРЕЛКЕ В ПОЛОЖЕНИЕ “Y"

РЕГУЛИРОВКА УДАРНОЙ ПЛАСТИНЫ

"РЕГУЛИРОВКА ОКНА ДВЕРИ - 2
* ОТРЕГУЛИРУЙТЕ ПОЛОЖЕНИЕ
ДЕРЖАТЕЛЯ ПОВОРАЧИВАЯ ЕГО.

РЕГУПИРОВКА ОКНА ДВЕРИ - 1

Рис. 11.17 Детали задней двери (Главы от 25 до 29)

РЕГУЛИРОВКА ДВЕРИ

мо) как описано в Главе 25, Пункт 7,
зажмите надежно винты,

Внешняя ручка - передняя
дверь
9 Откройте дверьи убедитесь, что окно
полностью закрыто, затем снимите па-

нель отделки интерьера двери (см. Главу.
33 из этого Раздела).
10 Вытащите край защитного уплотне-
ния из полиэтилена и удалите скобу, что-
‘бы отсоединить тягу ручки (см. фотогра-
фию).
11 Где установлено, удалите с ручки

выключательлампочки подсветки замоч-

ной скважины.
12 Снимите заглушку доступа к мон-
тажной гайке ручки, которая находится
ближе всего к задвижке.
13 Отвинтите две крепежные гайки руч-
ки, снимите цилиндр замка и обе про-



26.15 Рогулировочная гайка тяги внешней
ручки двери (показана стрелкой)

кладки, затем снимите ручку с внешней
стороны двери.

14 Сборка производится вобратной пос-
ледовательности. Наложите немного,
смазки на наконечник и точки поворота

ручки, затем проверьте ее регулировку.

15 Когда передняя внешияя ручка две-
ри правильно отрегулирована, то она

должна иметь люфт от 0.8 до 4.1 мм,
прежде чем она начинает поднимать

задвижку. Ход задвижки до полного
открывания должен быть от 12.8 до 16.1
мм. Регулировка производится, повора-
чивая пластиковую крепежную гайку в
задвижке концом стержня ручки (см.
фотографию). Регулировка сделана пра-
вильно, когда люфт между гайкой и
рычагом задвижки от 0.5 до 2.5 мм (см.
рис. 11.16.)

Внешняя ручка - задняя дверь
16 Кроме того, что нет тяги связи между
ручкой и задвижкой, и нет лампочки под-
светки, снятие и установка производится

как описано в Пунктах от 9 до 14 выше.
17 Регулировка внешней ручки задней

26.23 Удаление внутренней кнопки и стержня
замка передней двери.

26,10 Скобатяги и монтажные гайки внешней
ручки двери (отмечены стрелками)

26.20 Снятие внутренней ручки двери

двери должна проводится как описано в
Пункте 15 выше, но фактически ее мож-
но сделать, поворачивая регулятор зад-
вижки (см. рис. 11.17.)

Внутренняя ручка
18 Откройте дверьи убедитесь, что окно
полностью закрыто, затем удалите па-

нель отделки интерьера двери (см. Главу.
33 из этого Раздела).
19 Снимите уплотнение из полиэтиле-
на. Вытащите скобу, крепящую наконеч-
никручкикзадвижкеи оотсоединитестер-

жень,

20 Пометьте карандашом положение
ручки, удалите два крепежных винта и

снимите ручку (см. рис. 11.16 или 11.17),
освободите тягу из направляющей ско-
бы (см. фотографию).
21 При сборке, соедините тягу с зад-
вижкой и нажмите ес в скобу направляю-
щей, затем установите ручку. Наживите
два винта и проведите необходимые pe-
гулировки, пока все излишние люфты не
устранены. Зажмите винты полностью
(см. фотографию).

26.27 Поверните механизм типа ‘А’ (отмечен
стрелкой), чтобы вынуть его

26.21 Отрегулируйте положение ручки преж-
`де чем затянуть винты

Внутренняя кнопка замка - пе-
‘редняя дверь
22 Откройте дверь и убедитесь, что окно.
полностью закрыто, затем удалите па-

нель отделки интерьера двери (см. Главу.
33 из этого Раздела).
23 Снимите уплотнение из полиэтилена
и вытащите скобу, крепящую тягу кноп-
ки к задвижке. Снимите кнопку и тягу
(см. фотографию).
24 Сборка производится в обратной пос-
ледовательности,

Внутренняя кнопказамка- зад-
няя дверь
25 Откройте дверь и убедитесь, чтоокно
полностью закрыто, затем удалите па-

нель отделки интерьера двери (см. Главу.
33 из этого Раздела).
26 Снимите уплотнение из полиэтилена и
вытащите скобу, чтобы отсоединить тягу
поворотного механизма от задвижки.

27 Поверните против часовой стрелки
(в положение ‘Х’, рис. 11.17) черный
пластиковый поворотный механизм ‘А’
и снимите его с двери (см. фото). Откре-
пите от механизма тягу кнопки, вытащи-

те ero стержень из скобы направляющей
и удалите их.

28 Сборка производится вобратной пос-
ледовательности. Смажьте наконечники
и поворачивайте механизм - ‘А’ против
часовой стрелки, чтобы поместить его на
чу.

27 Цилиндр замка передней
двери - снятие и установка

1 Откройтедверьи убедитесь, что окно.
полностью закрыто, затем удалите па-
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27.2 Снимито уплотнения из полиэтиле,
чтобы получить доступ к креплениям 3

27.4А Удалите пружинящую скобу; чтобы
вытащить цилиндр замка ...

нель отделки интерьера двери (см. Главу
33 из этого Раздела).
2 Снимите уплотнение из полиэтилена
(см. фотографию) и удалите выключа-
тель центрального замка (только на две-
ри водителя, где это оборудовано). Вы-
тащите скобу, чтобы отсоединить тягу
замка от задвижки.

3 Снимитенакладкуиослабьте(или пол-
ностью отвинтите) гайку, крепящую вне-
шнюю ручку двери и положение цилиндра

замка. Удалитекрепление изцилиндразам-
ка (см. фотографию). Где оборудовано,
отсоедините электропроводку лампочки

подсветки замочной скважины.
4 Снимите пружинящую скобу, чтобы
вытащить цилиндр замка и снять его с

внешней стороны двери (см. фотогра-
фию).
5 Сборкапроизводится вобратной пос-
ледовательности. Смажьте наконечник
и поворотную точку.

28 Стекло дверного окна и
регулятор его подъема -

снятие и установка

27.3А Крепление цилиндра замка внешней
тайкой ручки (показано стрелкой)...

27.48 ... и удалите цилиндр замка и тягу

(окноссервоприводом стекла), затем опу-
стите окно пока монтажные болты не по-
явятся в проеме двери (см. фотографию).
6 Ha передних дверях, ослабьте един-
ственный болт, крепящий нижний край
передней панели (см. фотографию).
7 Назадних дверях ослабьте два болта,
крепящие нижний край тыловой панели
(см. фотографию).
8 Отвинтите болт регулятора стекла
окна и вытащите стекло, наклоняя его

28.5 Монтажные болты стекла дверного окна
{отмечены стрелками)

27.38 .... и доступно через показанное отвер-
стие- обратите внимание на липкую накладку

28.3 Подвеска подлокотника и усилитель
окна с сервоприводом стекла.

так, чтобы достать из дверного проема
(см. фотографию).
9 Послетого, какназадних дверях было
удалено стекло окна, можно снять треу-

гольную форточку, для этого отвинтите
болт с тыловой панели и снимите стекло.
Панельзакрепленадвумя болтами вниж-
ний край и одним винтом в верхний,
через проем двери снимите уплотнение,
чтобы получить доступ к винту (см. фо-
тографию).

28.6 Монтажный болт панели стокла окна
передней двери (показан стрелкой)

Стекло окна
1 Откройте дверь и удалите панель от-
делки интерьера (см, Главу 33 из этого,
Раздела).
2 Снимите и отсоедините динамик.
3 Отсоедините и снимите (где обору-
довано) усилитель окна с сервоприво-
‘дом стекла и подвеску подлокотника (см.
фотографию).
4 Снимите уплотнение из полиэтилена.
5 Опустите стеклоподъемник (на окнах.
с ручным приводом) или соедините вык-
лючатель окна с сервоприводом стекла

28.7 Тыловые монтажные болты панели стек-
ла окна задней двери (отмечены стрелками)

28.8 Удаление стекла окна передней двери



28.9 Винт верхнего крепления панели тыла
задней двери

28.12С Болты нижнего крепления канала
регулятора (отмечены стрелками)

10 Сборкапроизводитсявобратной пос-
ледовательности. Смажьте механизм и
‘отрегулируйте его.

Регулятор
11 Снимите стекло окна, как описано
выше.

12 Удалите верх канала регулятора и
нижний крепежный болт (см. фотогра-
фию).
13 Наокнах сручным регулятором, уда-
‘лите монтажные болты механизма регу-
лятора (см. фотографию).
14 На окнах с сервоприводом стекла,
разъедините электропроводку и удалите
моторные монтажные болты (см. фото-
графию).
15 Выведите регулятор в сборе (см. фо-
тографию) из двери.
16 Сборка производится в обратной
последовательности, "Смажьте регуля-
тор и проверьте нормальную работу
стеклоподъемника. Зажмите надежно
все болты.

28.12A Верхние монтажные болты канала
BerynnropaneparweliaeapH отмечены стрел
ками

28.13 Монтажные болты ручного механизма
стеклоподъемника (отмечены стролками)

28.428 Верхние монтажные болты канала
а задней двери (отмечены стрел
ками)

2844А Отсоединение электропроводки дви-
гателя, окна с сервоприводом стекла

29 Центральный замок -
общая информация

30 Окна с сервоприводом
стекла - общая информация

1 Четыре двери салонаавтомобиля (без
крышки багажника) могут быть закры-
‘ты, на некоторых моделях, центральной
системой блокирования.
2 Система позволяет всем четырем две-
pam быть запертыми, поворачивая ключ
вдвери водителя или нажав внутреннюю
кнопку замка двери водителя. Открывая
ключом дверьводителя, открываются все

четыре двери, но открыв изнутри дверь
водителя - открывается только эта дверь.
3 Управляя главным выключателем
замка, выключатель номер | в подлокот-
нике двери водителя, будут закрываться
или открываться все двери кроме води-
тельской.
4 Обратитесь к Разделу 12, для под-
робной информации о деталях электро-
системы.

28.148 Монтажные болты двигателя, окна
передней двери ссервоприводом стекла (от-
мечены стрелками)

28.14С Монтажные болты двигателя, окна
задней двери с сервоприводом стекла (отме-
чены стролками)

Некоторые модели оснащены электро-
стеклоподъемниками окна. Более подроб-
но смотрите информацию в Разделе 12.

31 Зеркала - снятие и установка

Наружные зеркала
1 Снимите с угла пластикового покры-
тия на передней двери, пластину, затем
удалите винт и панель (см. фотографию).
2 Удалитетри винта (см. фотографию),
затем снимите зеркало, помечая крепле-
ние под краем двери.

3 Сборкапроизводитсявобратнойпос-
ледовательности.

Наружное зеркало - с электри- |
ческим приводом
4 Удалите панель отделки интерьера

28.15 Регулятор дверного окна в сборе -окно
с сервоприводом стекла
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снимите с угла двери от наружного,

зеркала панель отделки

31.2 Кропожные винты наружного зеркала

двери, как описано в Главе 33 из этого
Раздела.
5 Снимите, по мере необходимости,
уплотнения из полиэтилена, чтобы полу.
чить доступ к многовыводному штекеру

электропроводки зеркала, затем-разъе-

дините штекер (см. фотографию).
6 Удалите три крепежных винта (см.
фотографию) и снимите зеркало.
7 Сборка производится вобратной пос-
ледовательности (см. фотографию).

Зеркало интерьера - укреплен-
ное ккрыше
8 Ha более ранних моделях, удалите
единственный крепежный винт зеркала
к основанию.

9 На моделях Т12, построенных после
января 1988-го года, снимите пластико-
вое покрытие зеркала и удалитетри вин-

та, крепящих зеркало к основанию.

Зеркало интерьера - установ-
ленное на лобовое стекло
10 Модели Т72, построенные после Мая

31.5 Электрический разъем соединителя
наружного зеркала

1988-го года, оснащены зеркалом, кото-
рое прикреплено непосредственно к ло-

‘бовому стеклу липкой накладкой. Не на-
‘рушайте крепление без необходимости и
обратите внимание, что накладки отдель-
но не поставляются. При необходимости,
‘обратитесь к дилерам Форд или Ровер.
11 Снимите зеркало с лобового стекла,
‘протянув” через липкую накладку ней-
лоновую веревку. Основание зеркала и
место установки на лобовом стекле чис-
тят метиловым спиртом.

12 Протрите метиловым спиртом осно-
вание зеркала и область его крепления на
лобовом стекле. Обе поверхности долж-
но быть совершенно чистыми, а лобовое
стекло необходимо прогреть до комнат-
ной температуры (приблизительно20°С).
13 Если используется новая накладка,
то ее крепят согласно прилагаемым ин-

струкциям. Лобовое стекло и основание
зеркала должны быть абсолютно чисты-
ми и нагреты до 20°С.
14 Нагрейтеоснованиезеркалаи наклад-
ку 0 температуры 50° - 70°C. Снимите

31.6 Удаление крепежных винтов наружного
зеркала

защитную бумагу с накладки и прижми-
те сильно зеркало к месту крепления.

Придержите его в таком положении две!
минуты и непытайтесь регулироватьзер-
кало по крайней мере час.
15 Не используйте клей для крепления
зеркала к лобовому стеклу: не все типы
клея подходят, а некоторые могут оста-

вить след который трудно удалить.

32 Стекло наружного
зеркала - замена

1 (Стекла наружных зеркал доступны
для замены, но обратите внимание, что
стекла выбраны правильно и подходят к
зеркалам с дистанционным управлени-

ем, включая элементы обогрева.
2 При снятии расколотого стекла на-
деньте защитную перчатку и средства

для защиты глаз.

3 Используя воздушный инжектор
мощностью от 700 до 1500 Вт, нагрейте
крепление основания стекла (рис. 11.18).

КРЕПЛЕНИЕ. ZA

Рис. 11.18 Разогрейте основание
стекла, чтобы снять стекло наружного,

зеркала (Глава 32)

31.7A Вытащите электрический провод из
двери

31.7В Убедитесь, что крепления правильно
расположены под краем двери (отмечены
стрелками)



Рис, 11.19 Разогрейте
заштрихованную область перед

монтажом нового стекла (Глава 32)

i "КРЕПЛЕНИЕ ОСНОВАНИЯ ЗЕРКАЛА

НЕПРАВИЛЬНО.

Рис. 11.20 Выступающее крепление.
должно охватывать стеклянные грани

равномерно (Глава 32)

4 При помощи отвертки, вставленной
подвыступ крепления, удалите стекло из

‘основания. Начните с верхнего наруж-
ного края от автомобиля, при этом не
повредите провода обогревателя.
5 Очиститеполностью поверхности ос-
нования на которые будет наноситься
клей для замены стекла.
6 Разогрейте снова места крепления и
края заменяемого стекла (рис. 11.19),
затем снимите защитное покрытие по-

лос клея на стекле и вставьте его в осно-

вание (рис, 11.20), при этом будьте oc!
рожны, не разбейте новое стекло и не
повредите основание.

33 Панели отделки и стыки -
снятие и установка

Дверные панели
1 На передних дверях, снимите плас-
тину из маленького треугольного плас-
тикового покрытия от переднего угла

лвери, удалите винт и пластину (см. фо-
тографию).

33.4 Крепление пепельницы производится
единственным винтом.

33.1 Удаление пластины отделки угла пере-
дней двери

33.28 .. вытащите крепежную скобу из бо-
розды вала регулятора

2 На моделях с ручным стеклоподъем-
ником, используйте длинный согнутый
провод, чтобы вытащить крепежную CKO-
‘буручки стеклоподъемника. Снимите пла-
‘стиковую, прокладку (см. фотогоафию).
3 Гдеоборудовано, удалит винты кре-
пящие плафон лампочки подсветки по-
рога, снимите ее корпуб н отсоедините

электропроводку (см. фотографию).
4 На задних дверях, снимите пепель-
ницу, отвинтите и удалите ее крепление

(см. фотографию).

33.3А Снимите плафон лампочки подсветки
порога

33.5 Удаление обрамления ручки открыва-
ния двери

33.2А Проденьте согнутый провод за ручку
регулятора...

38.26 Снимито ручку регулятора с пластико-
вой прокладко!

5 Снимите внутреннюю рамку ручки
‘открывания двери (см. фотографию) -
см. рис. 11.16 или 11.17.
6 Ha моделях Т72, построенных после
мая 1988-го года, снимите пластину с Bep-
хнего края дверной ручки и удалите кре-
пежный винт, затем снимите скобу с ниж-
него края и ослабьте крепежный винт.
'Снимитедвернуюручку (см. фотографии).
7 Там где окна оборудованы сервопри-
водом стекла, снимите выключатель из

33.38... и отсоедините разъем электропро-
водки от лампы

33.6А Снятие дверной ручки (поздние моде-
ли 172) - снимите защитное покрытие ...



33.6E ... вытащите дверную ручку

подлокотникаиотсоединитеэлектропро-

водку (см. фотографии).
8 На моделях T12 и ранних моделях
172, снимите покрытия, с верхнего края
ручки, и заглушки, с нижнего края от

подлокотника. Удалите крепежные винты
и снимите ручку поллокотника в сборе.
9 Используя подходящий плоский инст-
румент (типа широкой отвертки) или ваши
пальцы, вытащите скобы, крепящие па-
Hem отделки к двери. Вытащите скобу в
центре панели, затем поднимите панель

вверх, чтобы отсоединить ее по-верхнему
краю, снимите внутреннюю кнопку замка

и удалите панель (см. фотографии).
10 Замените сломанные скобы.
11 Стыки, типа карманов двери, реше-
ток динамиков и т.д. могут быть удале-
ны, отвернув крепежные винты или от-

соединив скобы панели отделки.
12 Прежде чем снимать подлокотник
или крепление пепельницы, обратите
внимание как они установлены в пане-

лях отделки интерьера (см. фотографии
25.1 или 28.3).
13 Сборка производитсяв обратнойпос-
ледовательности. При установке на мес-
то ручки стеклоподъемника, установите

фиксирующую скобу, как показано на
фотографии 33.25.

Панель задней двери (Хэтчбэк)
14 Откройте залнюю дверь и используя
подходящий плоский инструмент сни-
мите скобы из четырех стоек по краю
основания панели.

15 Аккуратно снимите панель отделки с
задней двери, для этого вытащите шесть,
крепежных скоб.
16 При зацеплении панели. снимите вер-
хнюю уплотнительную полосу от стекла

залней двери. Замените сломанные скобы.

Е

33.6С ... затем снимите скобы из подлокотни-

33.7A Снимите выключатель с окна с сер-
воприводом стекла...

17 Сборкапроизводится вобратной пос-
ледовательности.

Защитная панель порога двери
18 Удалите крепежные винты (см. фо-
тографию) и снимите панель.

Панель отделкиотсекадляног
19 Удалите защитную панель порога
двери.

20 Справойстороныудалитеединствен-
ный крепежный винт и снимите панель,

33.9A Вытащите крепежные скобы с углов.
панели.

33.18 Удаление крепежных винтов защитной
панели порога двери водителя

33.7B ... и отсоедините электропроводку

вытащив скобу (см. фотографию). С ле-
вой стороны удалите два винта и сними-
те панель.

21 Сборка производитсяв обратной пос-
ледовательности.

Панель отделки центральной
стойки двери
22 Отвинтите болт с верхнего анкера
ремня безопасности переднего сидения
(см. Главу 35 из этого Раздела).
23 Аккуратно свимите верхнюю панель

33.20 Крепежный винт панели отделки отсека
для ног, правая сторона (отмечен стрелкой)



33.23 Верхняя панель отделки центральной
стойки двери прикреплена двумя скобами
{отмечены стрелками)

‘отделки со стойки, для этого вытащите
две крепежные скобы (см. фотографию).
24 Удалите два винта с верха нижней
панели отделки (см. фотографию).
25 Снимите обе панели порога двери или
‘ослабьте их винты, чтобы можно было
вытащить нижние зацепы панели отделки.

26 Удалив четыре крепежные скобы,
снимитенижнюю панельотделки состой-
ки (см. фотографию), затем отцепите ее
от ремня безопасности.
27 Сборкапроизводится в обратной noc-
ледовательности.

Панель отделки стойки лобо-
вого стекла
28 Откройте дверь и снимите, при не-
обходимости, уплотнение по перимет-

ру панели.

29 Аккуратно снимите панель со стойки
удалив крепежные скобы.

Панель отделки задней чет-
верти - Седан
30 Снимите заднее сидение (см. Главу
34 из этого Раздела).
31 Отвинтите болт с верхнего анкера
‘ремня безопасности заднего сидения (см.
Главу 35 из этого Раздела).
32 Снимите прокладку края двери, при
необходимости снимите панель и удали-
те три скобы по краю панели стойки.
33 Удалив скобы, аккуратно снимите
панель со стойки.

Панель отделки стойки зад-
ней двери - Хэтчбэк
34 Снимите заднее сидение (см. Главу
34 из этого Раздела):

33.41 Удаление прокладки края
него сидения -обратите внимание на металли-
ческие скобы, крепящие панель отделки

‘апертуры зад-

Н
33.24 Удаление крепежных винтов нижней
панели отделки

35 Отвинтите болт с верхнего анкера
ремня безопасности заднего сидения (см.
Главу 35 из этого Раздела).
36 Снимитеспомощью рычагапроклад-
ку по периметру задней двери и если
необходимо снимите панель.
37 Удалите винт из верхнего угла панели:
иснимите крепежные скобы стойки сего
переднего нижнего угла и заднего края.

38 Вытащите крепежные скобы и акку-
ратно снимите панель со стойки в пере-
днем крае двери, затем удалите ее, отсо-

единив металлические скобы по
тыловому краю.

Панели багажного отделения -
Седан
39 Снимите заднее сидение (см: Главу
34 из этого Раздела).
40 Снимите коврик багажного отделе-
ния, удалив крепежные скобы по пере-
днему краю.

41 Снимите прокладку по краю от апер-
туры заднего сидения, отвинтите болт с
анкеров пояса заднего сидения и сними-

те лампочку освещения багажного отде-
ления (см. фотографию).
42. Извлеките крепежные скобы и винты
вдоль краев боковых панелей отделки,
после чего панель можно снять.

43 Чтобы снять заднюю панель, удали-
те отделку с обоих крыльев или вытащи-
те их тыловые края, затем снимите уп-

лотнение по верхнему краю панели и

удалите панели закрывающие доступ к

задним фонарям.
44 Снимите крепежные скобы вокруг и
‘удалите заднюю панель.

33.55А Крышка бардачка поворачивается на
двух шарнирных пальцах ...

33.26 Отцепите панель отделки от ремня
безопасности через паз

Панели багажного отделения -
Хэтчбэк
45 Откройте заднюю дверь и снимите
полку на двери.

46 Снимите основу заднего сидения,
сверните прокладку спинки сидения и

снимите боковые прокладки (см. Главу
34 из этого Раздела).
47 Поднимите коврик багажного отде-
ления, освободите крепежные скобы и
сверните его вперед к прокладкам спин-

ки сидения.

48 Достаньте две скобы и снимите па-
нель доступа к ударной пластине задней
двери, снимите прокладку с края задней
панели и удалите панели доступа к зад-

ним фонарям.
49 Снимите крепления из скоб и винтов
по всему периметру задней панели.
50 Снимите боковые панели: сначала
снимите заднюю, затем удалите крепеж-

ные винты и динамик вместе с панелью

крепления.

51 Снимите крепежные винты и скобы по
краю панели, после чего удалите панель.

Полка на двери - Седан
52 Снимите заднее сидение (см. Главу
34 из этого Раздела).
53 Снимите крышку динамика и удали-
тевинты и гайки, что бы вынуть динамик
с креплениями.

54 Аккуратно удалите крепежные ско-
бы и снимите полку, отсоединив ее от
ремней безопасности.

Бардачок
55 Вытащите шарнирные пальцы в уг-
‘лах основания крышки бардачка, затем
откройте и снимите ее (см. фотографии).

33.558 ... которые прикреплены как показано
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33.56А Удалите крепежные винты ...

33.58 Крепежные винты точки поворота сол-
нцезащитного щитка

56 Передняя панель бардачка прикреп-
лена множеством винтов по верху и по

бокам (см. фотографии).

Ручка для пассажира
57 Снимите защитные покрытия по кра-
ям и отвинтите два крепежных болта,
чтобы снять ручку (см. фотографию).

Солнцезащитный щиток
58 Удалите крепежные винты (см. фо-
тографию), чтобы отсоединить поворот-
ный узел от крыши, отсоедините солн-
цезащитный щиток от держателя и
снимите его.

Потолок
59 Снятие и установка потолка, требует.
значительных навыков и опыта, чтобы
не повредить его. И поэтому предоставь-
те эту работу специалисту.

34.3В Обратите внимание, что стопорные
болты салазок его сидения завинче-
ны в центральный канал пола

33.568 ... и снимите переднюю панель бар-
дачка

34.2 Монтажный болт передней части сала-
зок переднего сидения

34 Сидения -
снятие и установка

Передние сидения
1 Используя регулятор, переместите
‘сидение полностью назад.

2 Отвинтите болты крепящие пере-
днюю часть салазок к полу (см. фото-
графию).
3 Переместите сидение вперед до упо-
ра, затем удалите пластиковые покрытия
и отвинтите тыловые болты (см. фото-
rpadun).
4 Приподнимите сидение и отсоеди-
ните электропроводку (где оборудова-
но) от подогревателей.
5 Сборкапроизводитсявобратной пос-
ледовательности.

Задние сидения - Седан
6 Снимите сидение, потянув его резко.
вверх в каждом переднем углу, чтобы
вытащить его из фиксаторов, затем потя-

34.6 Опора и фиксатор прокладки переднего
угла основания заднего сидения

34.3A Монтажный болт и кожух тыльной ча-
сти салазок переднего сидения

ните сидение вперед, чтобы вытащить
тыловые опоры (см. фотографию).
7 Намоделях с несгибаемым назад зад-
ним сидением, для того чтобы снять его
спинку, удалите сначала сидение осно-

вания (см. Пункт 6). Удалите два винта,
крепящих опору из проводов по краям с

каждого конца сидения, затем потяните

его спинку резко вверх, чтобы отсоеди-
нить три опоры на верхних краях из их

фиксаторов в полке за спинкой. Затем
спинка заднего сидения может быть ак-
куратно снята, удалив скобы крепящие
се к стойке.
8 Намоделях со сгибаемой спинкой зад-
него сидения, сначала снимите прокладку

основания (см. Пункт 6), затем снимите
вперед прокладку спинки сидения.

9 Удалите монтажные скобы, крепя-
щие покрытие спинки к полу багажного
отделения (см. фотографию).
10 Снимите покрытие, чтобы получить,
достуй к шарнирам проклалки спинки,

затем отвиняите болты с прокладок и

34.9 Покрытие заднего сидения прикрепле-
Но кполу багажного отделения монтажными
скобами
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Cr УДАЛИТЕ NOCHE СНятиЯ7 к ПОДГОЛОВНИКА.

34.10A Отвинтите болты, крепящие проклад- 34/108 Отцепите обратную прокладку заднею 3411А Удалите крепежные скобы спинки
ку заднего сидения к шарниру сидения от центрального шарнирного пальца — сидения...
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БОКОВАЯ ПОДДЕРЖИВАЮЩАЯ
ВОЗДУШНАЯ ПОДУШКА

ПОЯСНИЧНАЯ ПОДДЕРЖИВАЮЩАЯ:
ВОЗДУШНАЯ ПОДУШКА

НЕЙЛОНОВАЯ BTYNKA

НАГНЕТАТЕЛЬ
ВОЗДУХА

ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР.

ВЫКЛЮЧАТЕЛИ СИДЕНИЯ (ПОЯСНИЧНАЯ,
ПОДУШКА И БОКОВАЯ ПОДУШКА)

34.12A Главная спинка сидения прикрепле- 34.128 ...винтами в каждом конце основания
на винтами снизу по каждому краю... ‘салазок...

34.11 В ... снимите нижнее крепление
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Puc. 11.23 Детали заднего сидения - Седан (Глава 34)

удалите их (левая прокладка крепит под-
локотник по центру) (см. фотографии).
11 Удалите скобы из фиксатора по ниж-

З4ЛТА Снимите решетку динамика, чтобы
‘достать крепежный винт боковой прокладки

нему краю спинки сидения и снимите

оба фиксатора (см. фотографии).
12 Удалите винты, крепящие опору из

34.13 .. и тремя проводными опорами в
фиксаторы

34.178 Крепежный винт основания боковой
прокладки

провода по краям снизу спинки сидения

и три шестигранных винта, крепящих

салазки основания спинки сидения к полу

(см. фотографии).
13 Потяните спинку сидения резко
вверх, чтобы вытащить три проводных
опоры из фиксаторов (см. фотографию).
14 Сборка производится в обратной пос-
ледовательности.

Задние сидения - Хэтчбэк
15 Откройте заднюю дверь и снимите
полку.

16 Снимите прокладку основания сиде-
ния как описано в Пункте 6 выше.
17 Аккуратно снимите крепления реше-
ток динамиков, чтобы получить доступ к
четырем крепежным скобам, затем уда-
лите винты, крепящие края боковой про-
кладки и потяните каждую прокладку
резко вверх. чтобы отсоединить ее (см.
фотографии).
18 Удалите полосу фиксатора коврика
из задней части каждой прокладки спин-
ки сидения; каждая полоса прикреплена.

тремявинтами. Вытащите скобы из стой-
ки, снимите коврик со спинки сидения и

сверните его в багажное отделение.
19 Отвинтите болты с внешней стороны
шарнира от пола и удалите прокладку

спинки сидения.

20 Сборкапроизводится вобратнойпос-
ледовательности.
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ДЕРЖАТЕЛЬ
Рис. 11.24 Детали заднего сидения - Хэтчбэк (Глава 34)

35 Ремни безопасности -
снятие и установка

Ремни безопасности передне-
го сидения
1 Снимите пластиковое покрытие иот-
винтите болт санкера сверху ремня безо-
пасности (см. фотографию).
2 Снимите панели отделки стойки по

центру двери (см. Главу 33 из этого Раз-
дела.)
3 Снимите пластиковое покрытие и от-
винтите болт санкера в основании ремня
безопасности, затем удалите крепежный
винт и вытащите механизм натяжителя

‘ремня безопасности. Если потребуется,
покрытие натяжителя ремня безопасно-
сти может быть отсоединено от стойки
(см. фотографию).

4 При необходимости, скоба фиксато-
ра ремня безопасности может быть сня-
та, отвинтив болт от основания (см, фо-
тографию).
5 Tae оборудовано, верхний регулятор
высоты анкера может быть снят; отвин-

тив болт со стойки после того как анкер
‘ремня безопасности и верхняя панель
отделки былиудалены (см. фотографию).
6 Сборкапроизводитсявобратнойпос-
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35.1 Покрытие и анкер верхней части ремня
безопасности переднего сидения

35.5 Регулятор высоты верхнего анкера рем-
ня безопасности переднего сидения

ледовательности, но убедитесь, что ан-
керы свободно двигаются когда болты
затянуты с определенным моментом,

регламентированным спецификацией.

Ремни безопасности заднего
сидения
7 Улалите заднее сидение (см. Главу
34 из этого Раздела.)
8 Отвинтите болт с анкера ремня безо-
пасности и скобы фиксатора от пола.
Обратите внимание, что ремень с креп-

35.3 Анкер основания и натяжитель ремня
‘безопасности переднего сидения

35.8 Снимите заднее сидение, чтобы полу-
чить доступ к креплениям его ремней безо-
пасности

дениями в двух точках может быть снят
(см. фотографию).
9 Снимите пластиковое покрытие иот-
винтите болт с верхнего анкера ремня
безопасности (см. фотографию)
10 На моделях Седан, ватяжитель рем-
ня безопасности может быть отвинчен
изнутри багажника (см. фотографию).
Чтобы снять ремень необходимо снять
заднее сидение и полку (Главы 33 и 34 из
этого Раздела).
11 Намоделях Хэтчбэк, панели отделки

36.ЗА Удалите панель центра консоли...

консоли

В oe
36.38... чтобы открыть доступ к винтам (от-
мечены стрелками)

35.4 Скоба фиксатора ремня безопасности
переднего сидения

35.9 Кожух и верхний анкер ремня безопас-
ности заднего сидения

багажника должны быть удалены (см.
Главу 33 из этого Раздела), чтобы можно
‘было отвинтить натяжитель снять и ре-
мень безопасности.
12. Сборка производится в обратной пос-
ледовательности, но при этом убедитесь,
чтоанкеры свободно двигаются когда бол-
ты затянуты с определенным моментом,

регламентированным спецификацией.

36 Центральная консоль -
‘снятие и установка

1 Припаркуйте автомобиль на ровном
участке и заблокируйте колеса так, что-
бы не было качения.
2 Удалите винты с каждой стороны в
переднем крае консоли (см. фотографию).
3 Приподнимите консоль сзади за ры-
чагом стояночного тормоза и снимите

крепежные скобы. Удалите два винта, на-
холящихся позади ее (см. фотографию). -
4 Снимите покрытие заднего вещево-
го лотка, снимите циновку и удалите два

винта под ней (см. фотографию).

36.4 Тыловые крепежные винты консоли на-
ходятся в конце отсека (отмечены стрелками)
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36.6 Снятие защитного покрытия рычага уп-
равления коробкой передач

37.7A Винты основания панели отделки ра-
‘дио | отопительного прибора (другой пока-
зан стрелкой).

5 Аккуратно снимитевыключатели по-
‘догрева сидений (где оборудовано) и от-
соедините электрические провода.

6 Аккуратно снимите кожух защитно-
го покрытия рычага переключения пере-

дач (механическая коробка передач) или
кнопку включения передач (автомати-
ческая трансмиссия) (см. фотографию).
7 Выжмите стояночный тормоз и под-
нимите панель с тыла, разъединяя все

электрические провода и снимите кон-

соль (см. фотографию). На моделях с
автоматической коробкой передач кноп-
ка включения при необходимости может
быть снята, удалив два крепежных винта.
(см. Раздел 7).
8 Сборкапроизводится вобратной пос-
ледовательности.

37 Приборная панель -
‘снятие и установка

1 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора.

37.10А Винты крепежной панели пепельни-
цы (два верхних отмечены стрелками)

37.2. Удаление крепежного винта кожуха py-
левой колонки

2 Вытащите. стопорный рычаг накло-
на и потяните рулевую колонку вниз до

‘упора, затем удалитенижнюю часть при-

борной панели и кожухи рулевой ко-
лонки как описано в Разделе 10, Глава
21, Пункты со 2-го по’4-ый (см. фото-
графии).
3 Снимите рулевое колесо (см. Главу
10) и удалите выключатели замка руле-
вой колонки.
4 Снимите приборную панель (см. Раз-
дел 12) и вытащите тросик привода спи-
дометра.

5 Снимите крышку бардачка и пере-
днюю панель (см. Главу 33 из этого
Раздела.)
6 Отвинтите болт (но не удаляйте пол-
ностью) отжимного рычага капота (см.
Главу 9 из этого Раздела, Пункты 3 и 4.)
7 (Снимите пепельницу и удалите че-
тыре винта (по одному в основании с
каждой стороны и два сверху). которые
крепят отделку радио / отопительного
прибора. Снимите отделку (см. фотогра-
фии).

37.10B Отсоединение лампочки подсветки
пепельницы

37.7С Удаление отделки радио / отопитель-
ного прибора

8 Снимите ралио (см. Раздел 12.)
9 Снимите ручки управления отопи-
тельным прибором и вытащите его па-
нель управления, как описано в Главе 39
из этого Раздела, затем удалите четыре
винта (по два с каждой стороны) крепя-
щих панель отопителя в сборе.
10 Удалите три винта, крепящих мон-
тажную панель пепельницы, снимите ее

и отсоедините лампочку подсветки пе-

пельницы (см. фотографии).
11 Отвивтите болты с подвесок, крепя-
щих края приборной панели к кузову
автомобиля (см. фотографию).
12 Аккуратноснимитетрирешеткиобо-
тревателя по переднему краю поверхно-

сти приборной панели и удалите винты,
крепящие ee к переборке (см. фотогра-
pun).
13. Снимите и отсоедините все установ-
ленные в приборную панель выключате-
ли (см. Раздел 12).
14 Снимите крышку панели с плавкими
предохранителями, отвинтите монтаж-

37.11 Панель крепится подвеской с каждой.
‘стороны
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37.12A Снимите решетки обогревателя вточ-
ках, как показано...

ные болты и сдвиньте ее в сторону. От-
винтите монтажные болты SMJ (Много-
кратное Соединение Высшего качества).
15 Аккуратно снимите приборную па-
нель с переборки, отсоединяя любые
электрические соединения.

16 Снимите приборную панель.
17 Верхняязащитная панель можетбыть
удалена с главной приборной панели,
если потребуется, отвинтив стопорные

гайки и болты.
18 Сборкапроизводится вобратной пос-
ледовательности. Обратитесь, где необ-
ходимо, к Главам этого Раздела и Разде-
лов 10 и 12.

38 Обогрев и система
вентиляции - описание

Отопительный прибор использует вы-
сокую температуру отходов от хладаген-

та двигателя. Хладагент прокачивается
через радиатор в кожухе отопительного

прибора, через который радиальным вен-
тилятором и четырехскоростным двига-

телем нагнетается воздух, который рас-
сеивает высокую температуру в салон
автомобиля.

Свежий воздух входит в отопительный
прибор через решетку в задней части ка-
пота. Из салона автомобиля воздух выхо-
дит через вентили выхлопа сзади кузова.

Управление отопительным прибором
/ вентилятором производится рычагом,
работающим через тросики к клапанам
откидной створки, которые отклоняют
воздух, текущий через отопительный
прибор, изменяют температуру и рас-

37.428 ..чтобы открыть доступ кмонтажным
болтам панели.

пределяют воздух между выходами обо-
гревателя и отсеком для ног.

39 Органы управления
отопительного прибора -
снятие, установка
и регулировка

Снятие и установка
1 Отсоедините отрицательный провод
аккумулятора.

2 Удалитечетыревинтаиснимитениж-
нюю панель с рулевой колонки.
3 Снимите пепельницу и отделку ра-
дио / отопительного прибора (см. Главу
37 из этого Раздела, Пункт 7.)
4 Удалите крышку бардачка и пере-
днюю панель как описано в Главе 33 из
этого Раздела.
5 Аккуратно снимите кнопки с рыча-
тов управления отопительным прибором
(см. фотографию).
6 Удалите два крепежных винта и сни-
мите лицевую панель управления отопи-

тельным прибором (см. фотографии).
7 Отсоедините тросики управления от
отопительного прибора и впускной ко-
‘робки, освободив скобы внешнего тро-
сика, и отсоедините внутренние концы

тросика от концов рычага управления
(см фотографию).
8 Удалите винты, крепящие края и вы-
тащите панель управления отопителем

(см. фотографии), пока провода выклю-
чателявентилятора несмогут быть разъе-
динены. Снимите тросики, отмечая как
они расположены.

9 Чтобы отсоединить тросики от пане-

39.6A Удаление винтовлицевой панели отопи-.
тельного прибора (другой отмечен стрелкой)...

39.68 ... снятие лицевой панели

39,5 Снятие рычага управления отопитель-
ным прибором

ли управления, снимите скобы и выта-
щите их из скоб (см. фотографию).
10 Сборка производится в обратной пос-
ледовательности,

Регулировка
11 Сначала снимитенижнюю часть при-
‘борной панели ичасти бардачка, какопи-
сано выше. Обратите внимание, что дос-
туп чрезвычайно ограничен и было бы
полезно иметь маленькое зеркало и хо-

роший фонарь. Используя регуляторы
положения сидения, переместите пере-

дние сидения полностью назад.
12 Чтобы отрегулировать вентилятор и
тяги заслонки обогревателя с правой сто-
роны отопительного прибора, отсоеди-
ните сначала тросик воздушного регуля-

тора от боковой тяги (см. Пункт 7 выше).
Как показано на рис. 11.27, отсоеди-

ните тяги заслонки к тылу боковой тяги,
вытолкните оба рычага заслонки полно-
стью вниз и поверните боковую тягу до
‘упора против часовой стрелки. Удержи-
вайте рычаги и боковые тяги в таком
положении пока тяги заменяются; сна-
чала нижняя тяга, затем верхняя.

14 Как показано на рис. 11.28, отсоеди-
ните тягу заслонки обогревателя выше
боковой тяги, подтолкните вперед рычаг
заслонки и поверните боковую тягу по
часовой стрелке до упора. Удерживайте
рычаг и тягу в таком положении, пока

тяги заменяются.

15 Соедините тросик рычага воздушно-
го регулятора с боковой тягой. Перемес-
тите рычаг регулятора в положение, как

показано на рис. 11.29, поверните боко-
вую тягу до упора по часовой стрелке и

39.7 Тросик рычага управления воздухоза-
борника (А), тросик рычага регулятора тем-
пературы (В), сопротивление вентилятора
отопительного прибора (С)



Кузов 223

РЕШЕТКА ОБОГРЕВАТЕЛЯ

СКОБА -2 ‘СКОБА -2

g
МЕТАЛЛИЧЕСКАЯ

OBA

ПОСЛЕ УДАЛЕНИЯ ПАНЕЛИ ASSY, УДАЛИТЕ EE.

МЕТАЛЛИЧЕСКИЙ —
ЗАЖИМ (ПРИ ВСТАВКЕ 8ПАНЕЛЬ, СОГНЯТЕ ЕГО) @ и

ПРИБОРОВ) ЩЕКОЛДА
==) (ДЛЯ оБЕИХ. Я ПОЛОЖЕНИЯ ДЛЯ ПОВЕРХНОСТЕЙЕН ДА (2 ПОЛОЖЕНИЯ ДЛЯЩЕК

С ОБЕИХ СТОРОН)

РАЗРЕЗ (3 МЕСТА ДЛЯ ВЕРХНИХ
{И НИЖНИХ ПОВЕРХНОСТЕЙ)

(ТОЛЬКО ДЛЯ МОДЕЛЕЙ
© ВОДИТЕЛЬСКИМ
МЕСТОМ СЛЕВА)

ЩЕКОЛДА
ДЛЯ ВЕРХНИХ И НИЖНИХ
ПОВЕРХНОСТЕЙ)

DEAT КУЗОВА,
| МНОГОКРАТНОГО.
| СОЕДИНЕНИЯ,
| ВЫСШЕГО КАЧЕСТВА,

ПРИ УДАЛЕ: АИ
РАЗЪЕДИНЯЮТ

ПАНЕЛИ,
МНОГОКРАТНОЕ

| СОЕДИНЕНИЕ ВЫСШЕГО.
КАЧЕСТВА. ЖГУТА.
ин

© меткллическая оков
я

шо — OF]
МЕТАЛЛИЧЕСКИЙ

МЕТАЛЛИЧЕСКАЯ СКОБА - 1

i
|+4: МОНТАЖНЫЕ БОЛТЫ И ВИНТЫ ПРИБОРНОЙ ПАНЕЛИ В СБОРЕ: N SY |

fe

УДАЛЕНИЯ КОРОБКИ
ПРЕДОХРАНИТЕЛЕЙ.

МЕТАЛЛИЧЕСКАЯ СКОБА

Рис. 11.25 Вид приборной панели в разборе - показан вариант с водительским местом слева (Глава 37)

затем вытащите тросик, удалите люфт душной заслонки с левой стороны ото- ного потока. Поверните рычаг регулято-
перед скреплением его со скобой. пительного прибора (см. Пункт 7 выше). pa воздушной заслонки до упора в пока-
16 Для регулирования температуры, от- 17 Как показано на рис. 11.30, отсоеди- занном направлении и потяните тягу,
соедините сначала тросик от тяги воз- нитетягу (1) от рычага заслонки воздуш- пока ее конец не войдет в зацеп с тягой
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выКлЮчА
ПИТАНИЯ

*ПАТРУБОК ВЕНТИЛЯТОРА СТОРОНЫ

No ПАТРУБОК ВЕНТИЛЯТОРА
СТОРОНЫ

*для УДАЛЕНИЯ НЕОБХОДИМО ИМЕТЬ НАБОР ИНСТРУМЕНТА

Рис. 11.26 Детали отопительного прибора и система патрубков - вариант с водительским местом слева
(Главы 38 - 42)

ни?” I")
ЗАСЛОНКИ (НИЖНИЙ)

Рис. 11.27 Регулировка управляющей тяги заслонки
вентилятора (Глава 39)

Рис. 11.28 Регулировка управляющей тяги заслонки
‘обогревателя (Глава 39)
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Рис. 11.29 Регулировка тросика рычага управления
потоком воздуха (Глава 39)

Рис. 11.30 Регулировка управлением водяных потоков
(Глава 39)

МАХ
| РЫЧАГ ЗАСЛОНКИ СОЕДИНЕНИЯ

ПОТОКОВ ВОЗДУХА,

ПОЛОЖЕНИЕ МАКСИМУМ - ГОРЯЧО

о i

TONKATE,

ВыЧАГ
ЗАСПОНКИ

СКА

E> ПОЛОЖЕНИЕ

Рис. 11.31 Регулировка тросика рычага управления
температурой (Глава 39)

(2); в этом месте пружина должна быть,
сжата на 2 мм. Соедините снова управля-
ющую тягу (1) с рычагом регулятора
воздушной заслонки.
18 Соедините тросик рычага регулятора
температуры с рычагом воздушной зас-
лонки, переместитерычагрегуляторатем-

Рис. 11.32 Регулировка тросика управления рычагом

воздухозаборника (Глава 39)

пературы в максимум ‘Hot’ (горячо) и
поверните рычаг регулятора воздушной
заслонкой до упора, в направлении пока-
занном на рис. 11.31. Снимите изоляцию
тросика, чтобы устранить люфт, прежде
чем его зафиксировать.
19 Чтобы отрегулировать тросик рыча-

39.8В ...чтобы вытащить панель отопителя в
сборе

39.9 Тросики управления прикреплены кото-
пительному прибору металлическими ско-

ами

39.19 Конец тросика рычага управления воз-
`духозаборником во впускной коробке.

га управления воздушным потоком, по-

верните рычаг в положение ‘повтор’,
выжмите его, как показано на рис. 11.32
затем снимите изоляцию тросика, чтобы
‘удалить люфт, прежде чем его закрепить
(см. фотографию).
20 В завершение, проверьте чтобы все
‘рычаги управления работали правильно,
перед тем как устанавливать лицевую

панель и ручки отопителя, детали бар-
дачка, отделку радио / отопительного
прибора и пепельницы и нижнюю часть
приборной панели.

40 Отопительный прибор
и его радиатор -
снятие и установка

1 Осушите систему охлаждения (см.
Раздел 2).
2 Отсоедините шланги от обогревате-
ля, помечая стыки и слейте вытекающий
хладагент. Обратите внимание, что ра-
диатор отопительных приборовбудетвсе
еще содержать хладагент.

3 Снимите приборнуюпанель (см. Гла-
ву 37 из этого Раздела. Отвинтите болты
крепежных скоб приборной панели.
4 Отсоедините тросики управления от
отопительного прибора (см. Главу 39 из
этого Раздела.)
5 Отворачивая болты, снимите возду-
хотоки отопительного прибора (см. фо-
тографию).
6 Отвинтитеболты отопительногопри-
бора (см. фотографию) и снимите его,



40.5 Удалите болты с монтажной скобы при-
борной панелии патрубков вентилятора, что-
бы снять отопитель

будьте внимательны чтобы не пролить
остающийся хладагент на коврики.
7 Принеобходимости, крепежные вин-
ты устройства могут быть удалены и ра-
‘диатор отопителя снят. Обратите внима-
ние на расположение наружных тяг,
перед тем как их отсоединять,

8 Если подтекает радиатор отопителя,
лучше всего заменить его новым или

отремонтированным. Домашнее восста-
новление редко бывает успешным, Заби-
тый грязью радиатор иногда можно очи-
стить холодной проточной водой, но не
пользуйтесь химически активными чис-
тящими веществами.

9 Сборкапроизводится вобратной пос-
ледовательности. Позаботьтесь, чтобы
не повредить пластины или трубки ради-
атора при монтаже его в кожух.

10 При сборке убедитесь, что все детали
‘отопительного прибора установлены пра-
вильно и нет никаких утечек, затем на-

‘дежно затянитекрепления. Отрегулируй-
терычагиуправлениякакописанов Главе
39 из этого Раздела, затем восстановите
приборную панель как описано в Главе
37.
11 Подсоедините все шланги обогрева-
теля. Возвратное устройство расположе-
но снизу с левой стороны автомобиля и
соединено с трубкой возвращения хлада-
тента. Устройство подачи (расположен-
ное возле центра автомобиля), на ранних
карбюраторных моделях, подсоединено
кколенчатому патрубку или Т-образному
соединителю с задней стороны блока ци-
линдров. На поздних карбюраторных
моделях, оно соединено с впускным кол-

лектором. На инжекторных моделях, со-
единение подачи сделано маленькой ме-

41.5 Удаление защитного покрытия двигате-
ля вентилятора

40.6 Монтажный болт отопителя

таллической трубкой, которая проходит
вокруг левой стороны двигателя от фи-
тинга на передней части блока цилиндров
(см. Раздел 2 для деталей.)
12 Пополните систему. охлаждения как
описано в Разделе 2.

41 Вентилятор и впускная
коробка отопительного
прибора - снятие
и установка

41.3 Соединительная вилка электроп} 'роводки

двигателя вентилятора (A), резиновая ра
(В), монтажные болты впускной коробки (C)

ку, вентилятор может быть снят с вала
электродвигателя (см. фотографию). Со-
противление двигателя вентилятора ус-

тановлено в соединяющемся патрубке
отопительного прибора (см. фотогра-
фию 39.7).
7 Впускная коробка может быть снята,
отвинтив болты с монтажных скоб.
8 Сборкапроизводитсявобратной пос-
ледовательности.

1 Разъедините отрицательный провод
аккумулятора. f
2 Снимите крышку бардачка и пере-
днюю панель (см. Главу 33 из этого Раз-
дела.)
3 Отсоедините электропроводку дви-
гателя вентилятора и резиновую трубку
(см. фотографию).
4 Удалите монтажные болты и сними-
те двигатель и вентилятор с основания

впускной коробки (см. фотографии).
5 Снимитепокрытие (см. фотографию).
6 При необходимости, отвинтив гай-

41.4A Монтажные болты двигателя вентиля-
тора (отмечены стрелками)

41.6 Стопорная гайка вентилятора отопи-
тельного прибора

42 Патрубки и вентили
отопительного прибора -
снятие и установка

1 Чтобы снять патрубки, скрытые по-
зади приборной панели, снимите снача-
ла панель (см. Главу 37 из этого Разде-
ла.). Отвинтите крепежные скобы и
снимите патрубки (см. фотографии).
2 Вентили могут быть сняты с прибор-
ной панели с пассажирской стороны са-
лона автомобиля. Практически это ока-
зывается достаточно сложно сделать,

41.48 Снятие двигателя вентилятора и вен-
тилятора из впускной коробки

42.1 Расположение п
вентилятора позади при

убков обогрева и
рной панели
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42.2 Решетки приборной панели установлен-
ные в проем

поэтому рекомендуется сначала снять

приборную панель, чтобы можно было
снять скобы и вытолкнуть вентили (см.
фотографии). Обратите внимание, что
маленькие боковые решетки обогревате-
‘ля стекол имеют позади патрубки, кото-
рые прикреплены одним винтом.

3 Чтобы снять тыловые патрубки ото-
пительного прибора, снимите сначала пе-
редние сидения (Глава 34), центральную
консоль (Глава 36), панели отделки отсе-
ка для ног и панели протектора дверного.

порога (Глава 33). Снимите приборную

панель (Глава 37) и отвинтите болты с
подножки для отдыха ногводителя. Выж-
мите педаль тормоза и снимите подвес-

ную скобу приборной панели, чтобы
можно было свернуть коврики. Теперь
удалите патрубки, которые крепятся спе-
реди одним винтом.

4 Сборкапроизводитсяв обратнойпос-
ледовательности, согласно соответству-

ющих Глав.

43 Система
кондиционирования

воздуха - общая
информация
и предосторожности

1 Кондиционер установлен как стан-
дартное оборудование на моделях изго-
товленных по спецзаказу. Он, в соедине-
нии с отопителем, позволяет достичь

любой разумной температуры воздуха
внутри автомобиля. Он также уменьша-
ет влажность поступающего воздуха,
помогая рассеиванию тумана даже, ког-

да охлаждение не требуется.
2 Система охлаждения кондиционера

работает подобно бытовому холодиль-
нику. Компрессор, соединенный ремнем
CO шкивом коленвала, качает охлаждаю-

щую жидкость в газообразном состоя-
нии от испарителя. Сжатая охлаждаю-
шая жидкость проходит через радиатор,

где она теряет высокую температуру и

переходит в жидкое состояние. После
дегидратации охлаждающая жидкость
возвращается к испарителю, где она по-
глощает высокую температуру из возду-

ха, проходящего через пластины испа-

рителя. Охлаждающая жидкость
становится газом и цикл повторяется.

3 Различные датчики защищают сис-
тему от чрезмерной температуры и по-
вышенного давления. Скорость враще-
ния холостого хода двигателя

увеличивается, когда система использу-

ется, чтобы компенсировать нагрузку,
наложенную компрессором.

Предосторожности
4 Хотя охлаждающая жидкость не ядо-
вита, в присутствии открытого пламени,

образуется высокотоксичный газ. Охлаж-
дающая жидкость, пролитая на кожу,

может вызвать обморожение. Если ох-

ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫЙ КЛАПАН
НИЗКОГО ДАВЛЕНИЯ
(ВСАСЫВАНИЕ)

ТЕРМОВЫКЛЮЧАТЕЛЬ РАДИАТОРА (2)
(МОДЕЛЬ длЯ ЕВРОПЫ)

ТЕРМОВЫКЛЮЧАТЕЛЬ РАДИАТОРА (1)

УСТРОЙСТВО ОХЛАЖДЕНИЯ

Рис. 11.33 Детали системы кондиционирования воздуха (Главы 43 и 44)
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лаждающая жидкость попала в глаза,
прополосните их раствором борной кис-
лоты и немедленно обратитесь к врачу.
5 Ввиду вышеизложенного и потреб-
ности в специализированном оборудо-
вании для снятия и перезарядки систе-

мы, оставьте эту работу специалисту.
Если необходимо снять или отсоединить.
‘деталь, как часть некоторого другого об-
служивания или ремонтной операции,
поступите следующим образом.
6 Никогда не разъединяйте части кру-
гооборота охлаждающей жидкости кон-
диционера, если система не была разря-
жена дилером или квалифицированным
инженером по охлаждающей жидкости.
7 Там где компрессор или конденсор
затрудняет другие механические дей-
ствия, достаточно отвинтить болты с их
креплений и переместить их в пределах
отклонения гибкого шланга, но не разъе-
динять шланги.

8 Позавершении, система должнабыть
перезаряжена.

9 Не позволяйте шлангам с охлаждаю-
щей жидкостью нагреваться до темпера-
туры выше 110°C - будьте предельно
внимательны при проведении сварочных.

работ или при термической сушке кузова
после покраски.

10 Непользуйтесь кондиционером, если:
известно что в системе не достаточно

охлаждающей жидкости или система
повреждена.

44 Система
кондиционирования
воздуха - обслуживание

1 Проверьте состояние и натяжение
приводного ремня компрессора, как опи-
сано в “Текущем техническом обслужи-
вании`, следуйте описанию в Разделе 2,
Глава 7.
2 Вэтожевремя прочистите конденсор-
ные пластины. Снимите решетку радиато-
раиочистьте ее от листьев, насекомых ит.

д. на пластинах, используя сжатый воздух
‘или мягкую щетку. Будьте осторожны что-
бы не повредить конденсор.
3 Пользуйтеськондиционером покрай-
ней мере 10 минут каждый месяц, даже в
холодную погоду, чтобы поддерживать
уплотнения в хорошем состоянии.

4 Регулярно проверяйте патрубки,
шланги и соединения кондиционера для
его безопасной работы.
5 Наиболее общая причина плохого ох-
лаждения - низкий уровень охлаждаю-
щей жидкости в системе. Если происхо-
дит значительное снижение

эффективности при работе кондиционе-
ра, один из следующих способов помо-
жет вам определить низок ли уровень

охлаждающей жидкости.
6 Разогрейте двигатель до нормальной
температуры.

7 Переместите ручку регулятора тем-
‘пературы в положение ‘холодно’ иручку
управления вентилятором в положение

‘максимум’. Откройте двери (чтобы убе-
диться, что система кондиционирования

воздуха не выключена и охлаждает са-

лон автомобиля).
8 Привключенном компрессоре, вмуф-
те слышны щелчки и центр муфты вра-
щается, осмотрите вид хладагента. Если
охлаждающая жидкость вспенена, зна-

зит ее уровень низок.

9 Если состояние жидкости не измени-
лось, потрогайте входное отверстие и
выпускныепатрубкивкомпрессоре. Одна
сторона должна быть холодной, а другая
- горячей. Если нет никакого заметного
‘различия между двумя патрубками, что-
то неправильно работает в компрессоре
или системе. Возможно низкий уровень
хладагента или еще что-то неисправно.

10 Система кондиционирования возду-
ха теряет примерно 100 грамм хладаген-
та в год при нормальной утечке, поэтому
‘необходимо периодически перезаряжать,
систему притехническом обслуживании.
Перезарядка должна быть выполнена
дилером Nissan или специалистом по
кондиционерам.

Замену любых деталей системы дол-
жен также производить специалист,
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Раздел 12

Спецификации

Общие хариктеристики
Тип системы ,
Аккумулятор”
Тип

Т12 и ранние T72
Поздние T72 a

Емкость ..
Генератор.
Тип:

Турбо Executive
Все другие модели..

Номинальный выходной ток:
Mitsubishi...
Lucas/Magneti Marelli.

Регулируемое выходное напряжение при 1500 `обми
itsubishi ...

Lueas/Magneti Marelli
Минимальная длина щеток:

Mitsubisht ...

1.6 литра ..

Турбо ..
1.8 и 2.0 литра не-Турбо...

Hitachi 55D23L-MF
Lucas 065
60 Ah

TOA
72А

Mitsubishi A2T48292
Mitsubishi A2T48298 или Lucas/Magneti Marelli A27-72

12 В(вольт), с отрицательной землей

Hitachi S114-390A или 392, Mitsubishi M3T3058 или М2Т53785,
Lucas/Magneti Marelli M78R.
Hitachi $114-393, Mitsubishi M3T33981H или M2T53781
Hitachi $114-З91А или 393, Mitsubishi M3T33981 или М2Т53781,
Lucas/Magneti Marelli M78R

1 Общее описание

Электрическая система имеет напря-
жение 12 Вольт с отрицательным зазем-
лением. Электричество производится ге-
нератором, приводимым ремнем от

шкива коленчатого вала. Проводка - кис-
лотная аккумуляторная батарея обеспе-
чивает запас(резерв) мошности(энергии)
для потребителей, когда потребности
системы временно превышают количе-

ство выдаваемой генератором энергии, и
при старте.

Отрицательная клемма аккумулятора
связана с “землей” (кузов автомобиля) -
и большинство компонентовэлектричес-
кой системы подключены так, что “+”
‘батареи они получают по проводам, а “-
” от металлического корпуса автомоби-
ля. Свободные или подвергнутые корро-
зии положительные соединения могут

вызвать короткие замыкания в электри-

ческой цепи.
В электрической системе использует-

ся множество полупроводниковых при-

боров в “черных коробках”, которые уп-
равляют функциями транспортного
средства и другими компонентами. По-

лупроводники чувствительны к перенап-

ряжению (или неправильной полярнос-
TH), и квысокой температуре. Хотя неко-
торыеремонтные операции даютсявэтом

Разделе, иногда практичней заменить
неисправный блок на другой новый

2 Техническое обслуживание

1 Выполните следующие процедуры с
периодичностью, данной в Разделе “Tex-
ническое обслуживание” в начале этого
Руководства.

Проверка уровня жидкости в
бачкеомывателя и стеклоочи-
стителей

2 На ранних моделях, бачок омывате-
ля лобового стекла расположен между
аккумулятором и внутренней группой
крыла, уровень жидкости можно прове-

рить через полупрозрачный корпус ре-
зервуара. На более поздних моделях, он
расположен справа в отсеке двигателя.

3 Омыватель фары (где имеется), омы-
ватель стекла задней двери (Hatchback) и
омыватель лобового стекла (только по-
здние модели) питаются питательным

бачком, расположенным внутри ребра
жесткости группы крыла.

4 Для дозаправки используйте чистую
воду только летом, хотя лучше смешать

ее со стеклоочистителем для лучшей
Зистки и для зимы.

5 Никогданеиспользуйтеантифриздля
системы охлаждения двигателя в каче-

стве промывочной жидкости. Они могут
повредить окраску автомобиля.
6 Проверьте действие водяных форсу-
нок, отрегулируйте их так, чтобы жид-
кость попадала в центр очищаемой по-
верхности щетки стеклоочистителя,

когда автомобиль находится в движе-
нии.

7 При наладке положения струй не ис-
пользуйте отверстия струи (то есть не
вставляйте штифт в отверстие).
8 Проверьте состояние щеток стекло-
‘очистителя. Резиновое перо стеклоочис-
тителя необходимо менять ежегодно.

Проверка приводного ремня
генератора
9 Руководствуйтесь Разделом 2, Главы
2и7.

|
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Проверка действия всех элек-
mpuyeckux компонентов
10 Проверьте действие всего электро-
оборудования, то есть стеклоочистите-
лей, огней, указателей поворота, звуко-
вой сигнал и т.д,
11 Визуально проверьте все доступные
соединители электропроводки, жгуты и
скобы.

3 Генератор - описание и
меры предосторожности

1 Генераторвырабатывает переменный
ток, который выпрямляется диодами,
регулятор напряжения управляет выход-
ными характеристиками. р

2 Генератор состоит из двух главных
компонентов - статора и ротора с диод-
ным выпрямителем.

3 Ток производится в обмотках стато-
ра и ротора.

4 Через полюсные щетки проходит
только малый ток.
5 Генератор приводится ремнем от
шкива коленчатого вала. Для охлажде-
ния позади шкива генератора установ-

лен вентилятор.

6 Чтобы не повредить полупроводни-
ки генератора, и другие компоненты, со-

блюдайте следующие предосторожнос-
ти.

(a) Не отсоединяйте аккумулятор или
генератор при работающем двига-
теле,

Не позволяйте двигателю вращать
генератор, когда последний не под-
ключен.

He проверяйте выход генератора ис-
крой, замыкая провод на землю.
Не используйте зарядное устрой-
ство с напряжением больше 12 В.
Всегда разъединяйте аккумулятор и
генератор перед работами с элект-
‘рической дуговой сваркой на авто-
‘мобиле.

@ Всегда соблюдайте правильную по-
лярность аккумулятора.

7 Для предотвращения повреждений
выполняйте следующие основные тре-
бования,
8 Все системы генератора используют
отрицательную землю. Неправильное
подсоединение аккумулятора может
сжечь диоды генератора.

9 Перед разъединением любых прово-
дов в системе; двигатель и цепь зажига-

ния должны бытьвыключены. Это умень-
шитрисккороткогозамыкания в системе.

(5)

(<)

(4 $
 

=

(e

$

4 Зарядная система/
генератор - проверка
на автомобиле

1 При правильной работе системы на
приборной панели предупреждающая
лампа загорится при включении зажига-

ния (как проверка работы) и выключит-

ся, как только двигатель заведется. Лам-
па не должна гореть при работающем
двигателе (возможно небольшое свече-
ние, если двигатель работает с частотой
холостого хода и включенной большой
электрической нагрузкой).
2 Если лампа не включается вообще,
разъедините соединитель многовывод-
ного штекера от генератора, включите

зажигание и замкните на землю провод

зажима “L”, Если лампа загорится, гене-
ратор неисправен (проверьте сначала
щетки и кольца генератора). Если лампа
не загорится, имеется обрыв в проводе к
генератору или неисправна лампа. Если
необходимо, замените лампу. В заклю-
чение, подсоедините генератор.

3 Если лампа не включается вообще,
это должно быть из-за короткого замы-
кания, наиболее возможного в проводе
отлампы до генератора, также возможно
замыкание в генераторе.
4 Если лампа загорится, но не тухнет
при заведенном двигателе (яркость мо-
жет изменяться с частотой вращения
двигателя) проверьте сначала привод-
ной ремень. Если приводной ремень в
хорошем состоянии и правильно отрегу-

лирован, повреждение возможно из-за
неисправного диода в диодном узле вып-

рямителя. Диодный узел выпрямителя
можно заменить отдельно.

5 Если лампа функционирует нормаль-
но, но имеются неисправности в системе

зарядки, проверьте сначала приводной
‘ремень. Проверьте состояние и надеж-
ность подключения генератора и про-
водки аккумулятора.

6 Точное определение выходной мощ-
ности генератора требует специального
оборудования и навыка. Грубо мощность,
можно определить, используя вольтметр
(диапазон 0-15 или 0-20 В) следующим
образом.
7 Подсоедините вольтметр к батарее.
Включите фары, замерьте напряжения:
оно должно быть 12-13 В.
8 Запустите двигатель, установите ре-
жим холостого хода (приблизительно
1500 об/мин). Показания вольтметра дол-
жны быть 13-14 В.
9 С двигателем, работающим в режи-
ме быстрого холостого хода, включите
все возможные электрические потреби-
тели (обогреватель заднего стекла, вен-
тилятор отопителя и т.д). Напряжение в
аккумуляторе должно поддерживаться в

диапазоне 13-14 В. Увеличьте частоту
вращения двигателя слегка, если необ-
ходимо, чтобы установить напряжение.
10 Если выходная мощность генерато-
ра - низкая или нулевая, проверьте щет-

ки. Если щетки нормальные, ремонти-
руйте генератор.
11 Иногда может возникнуть состояние,
когда выход генератора чрезмерный (TO
есть 14.5 В или больше). Это может быть
из-за неисправного регулятора напряже-

ния.

5 Генератор -
снятие и установка .

1 Разъедините отрицательный провод.
аккумулятора.

2 Разъедините электропроводку гене-
patopa. Открутите гайку и прокладку,
выпустите земную проводку, отключите

многовыводной штекер из гнезда.
3 Ослабьте шарнирные болты генера-
тора и стопорный болт регулятора. Or-
крутите гайку регулятора или болт, пока
приводной ремень не провиснет доста-
точно для того, чтобы можно было снять
его со шкива.

4 Снимите шарнирные болты и сто-
порный болт регулятора, снимите гене-
ратор с двигателя.

5 Установка проводится в обратном
порядке. Отрегулируйте натяжение при-
водного ремня, как описано в Разделе |,
подсоедините генератор и аккумулятор.

6 Щетки генератора и
регулятор напряжения -
замена

Генератор Mitsubishi
1 Снимите генератор, как описано
выше.

2 Открутитегайку шкива, снимите пру-
жинную шайбу, шкив и металлический
щит.

3 Пометьте расположение передней и
задней крышек и статора относительно
друг друга.
4 Открутите стяжные болты, снимите
переднюю крышку с оси ротора, затем

металлический щит и прокладку.
5 Снимите ротор с задней крышки и
статора.

6 Снимите крышку, открутите стопор-
ную гайку, крепящую расширенный за-
жим <В> к задней крышке, снимите за-
жим. Изнутри сборки задней крышки и
статора открутите три винта и снимите
заднюю крышку со статора. Снимите
пластиковый щит.
7 Теперь можно проверить длину ще-
ток. Линия предельного износа на каж-
дой щетке соответствует минимальной
‘длине щетки, данной в Спецификациях
(Puc. 12.2).
8 Если щетки требуют замены, сними

“Линии предел. износа

Рис. 12.2 Метки предельного износа
‘щеток генератора (Глава 6)
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Передний подшипник / Фиксатор подшипника

Передняя крышка Ротор

я Задний подшипник

Задняя крышка

Диодная сборка

Сборка регулятора

Контакт

Рис. 12.1 Генератор Mitsubishi (Глава 6)

Рис. 12.3 Генератор Lucas/Magneti Marelli (Tnasa 6)

1 Сглаживающий конденса: 'Изоляционная шайба 11 Стяжные болтыmop 6
2 Сборкарегуляторнапряженияйцеткодер- 7 Главный выходнод контакт и изопиру- 12 Подвеска стороны привода

жатель ющая шайба 13 Прокладки
3 Кольцо скольжения 8 Кольца генератора 4 ипник стороны привода
4 Подшипник 9 Ротор 15 Гайка шкива и прокладки
5 Узел выпрямителя 10 Статор
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те изолятор. Распаяйте провода, старай-
‘Tech He перегревать щетки. Замените пру-
жины щеток вместе со щетками.
9 Припаяйте провода в положении ме-
ток предельного износа на 2 мм от дер-
жателя.

10 Вытрите кольца генератора спиртом,
если они очень грязные - используйте
мелкую наждачную бумагу.
11 Сборка проводится в обратном по-
рядке.

Генератор
Marelli
12 Щетки и регулятор напряжения мож-
но заменить не снимая генератор с дви-

гателя. Всегда разъединяйте отрицатель-
ный проводаккумулятора перед работой.
13 Открутите три малых винта, крепя-
щие регулятор и сборку щеткодержателя
к заду генератора.

14 Поднимите сборку. Разъедините за-
жим электропроводки, снимите регуля-

тор и шеткодержатель с генератора.

15 Измерьте длину щеток, выходящих
из щеткодержателя, замените щеткодер-

жатель и сборку регулятора, если щетки
изношены или имеют длину, меньше

‘данной в Спецификациях.
16 Очистите кольца генератора.
17 Установите сборку щеткодержателя
и регулятора, закрутите ее тремя винта-
ми. Если генератор находится на транс-
портном средстве, подсоедините отри-

цательный провод аккумулятора.

Lucas/Magneti

7 Генератор - переборка

1 Информация, данная в этом Руко-
водстве, ограничена проверкой и заме-
ной щеток и регулятора напряжения.
2 Всегдапроверяйтеприводнойремень
и щеткодержатель регулятор напряже-
ния перед ремонтом генератора.

8 Стартер - проверка
на автомобиле

1 Если стартер перестает правильно
работать, сначала проверьте состояние
аккумулятора, включая фары. Если они
сначала ярко горят, a 3aTeM постепенно

тускнеют через несколько секунд, акку-

мулятор разряжен.

2’ Если аккумулятор исправный и заря-
женный, проверьте полюсы батареи,
главный зажим стартера и кабель зазем-
ления двигателя. Проверьте подсоеди-
нение зажимов на реле стартера, распо-

ложенном на стартере.

3 Если стартер все еще недостаточно
поворачивается, с помощью вольтметра

или лампы проверьте наличие напряже-

ния батареи назажиме “В” тягового реле.
4 Включите зажигание, ключ зажига-
ния установите в положение “Start”, на-
пряжение должно быть на зажиме тяго-
вого реле и главном зажиме стартера.

5 Если напряжения нет, повреждено
гнездо зажигания или электропроводка.

Если напряжение есть, но стартер не ра-
ботает, стартер или реле неисправны.

6 Если реле исправно, можно услы-
шать его действие.
7 Если стартер работает, но двигатель
не проворачивается, вероятно повреж-

дена муфта. Стартер должен быть снят
для ремонта. `

8 Если стартер срабатывает, но остает-
ся зацепленным, после отпускания клю-

за или запуске двигателя, шестерня или

рычаг тягового реле заедают. Стартер.
необходимо снять для ремонта,

9 Стартер - снятие и установка

Разъедините отрицательный провод
‚лятора.

2 Снимите систему труб и/или воздуш-
ный фильтр.
3 Разъедините аккумулятор и провод
выключателя отзажима “В” на реле стар-
тера.

4 Открутите монтажные болты и гайку
(где иместся) снимите стартер. Сместите
ero сначала вправо, поднимите и отведи-

те влево.

5 Установка проводится в обратном
порядке.

10 Стартер - переборка

1 Снимите стартер, как описано выше.
2 Очистите блок от грязи.

Проверка тягового реле - все
типы
3 Перед проверкой тягового реле, от-
соедините провода аккумулятора и дви

Противопылевый колпак
Якорь,
Ярмо и сборка обмотки возбуждения
Положительная щетка
Винт
Элементы задней крышки
Втулка
Элементы щеткодержателяочооь

оюа

Рис. 12.4 Стартер - Hitachi $114-390A и 391A (Глава 10)

9 Отрицательная щетка
10 Пружина щетки
11 Упорная шадба и С-скоба
12 Сборка шестерни привода
13 Подшипник и стопорное кольцо
14 Элементы передней крышки
15 Втулка

16 Рычаг привода и пружина
17 Тяговое pene
18 Регулировочные пластины
19 Стяжной болт
20 Противопылевый колпак
21 Винт
22 Винт
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Рис. 12.5 Проверка обмоток якоря
(Глава 10)

тателя от зажимов тягового реле и разье-

дините провод выключателя от плоского
зажима.

4 С помощью мультиметра (в режиме
измерения сопротивления) или аккуму-
лятора и лампы, проверьте тяговое реле

следующим образом.
5 Прозвоните связи между плоским
зажимом “$” тягового реле и корпусом
реле, между зажимами “3” и “М”. Если
нет никакого сопротивления - обмотки

дефектны, и тяговое реле должно быть
заменено.

6 Чтобы проверить работу тягового
реле, подсоедините аккумулятор (12 В) и
лампу 18-21 Вт между двигателем тяго-
вого реле и полюсом батареи; не должно
быть никакого замыкания. Соедините
проводку между положительной клем-

мой аккумулятора и плоским зажимом
реле. Тяговое реле должно сработать, и
лампазагореться; если нет, контакты реле

плохие, и оно должно быть заменено.
7 Для замены реле, разъедините про-
вода, открутите винты снимите его, от-

Рис. 10.6 Проверка обмоток
возбуждения (Глава 10).

соедините реле или плунжер от рычага

привода.

8 При установке, смажьте все точки
контакта между плунжером реле и рыча-

гом привода. Установите реле, подсое-
динив плунжер к рычагу привода и пру-

жину, зажмите винты.

Hitachi $114-390А и 391A
9 Снимите тяговое реле, как описано
выше.

10 Снимите противопылевый колпак с
задней крышки.
11 Снимите С-скобу и упорные шайбы.
12 Открутите стяжные болты, и винты,
крепящие щеткодержатель к задней
крышке, снимите заднюю крышку.

13 Снимите пружины, выпустите две
положительных щетки и снимите щетко-

держатель с якоря.

14 Снимите ярмо, якорь и рычаг приво-
да.

15 Если двигатель стартера снят, опус-
тите подшипник остановки шестерни

вниз вала, снимите стопорное кольцо,

подшипник остановки, отсоедините

сборку двигателя от вала якоря.
16 Проверьте все компоненты, замени-
те в случае необходимости.
17 Якорь можно проверить, омметром,
подсоединяя щупы на соседних контак-

тах по кругу коммутатора (Рис. 12.5).
Если есть разрыв межлу любой парой,
якорь необходимо заменить.
18 Теперь проверьте отсутствие замы-
кания между каждым контактом комму-

татора и валом якоря. Если есть замыка-
ние, якорь необходимо заменить.
19 Проверьте износ щеток. Если они
износились до указанной минимальной
длины, или меньше их необходимо заме-
нить.

20 Обмотки возбуждения можно прове-
рить омметром, его между (+) зажимом
обмотки возбуждения и положительной
щеткой (Рис. 12.6). Если есть разрыв,
замените обмотку возбуждения.
21 Теперь проверьте отсутствие замы-
кания между положительной клеммой
обмотки возбуждения и ярмом. Если за-
мыкание существует, тогда обмотки воз-
буждения должны быть заменены.
22 Проверьтеправильностьработы муф-
ты ведущей шестерни. Она должна зак-
линивать при вращении против враще-

ния двигателя и вращаться свободно в
обратном направлении.
23 Сборка проводится в обратном по-
рядке.

24 Люфт между шестерней и подшип-
ником остановки должен быть опреде-
ленным. Для регулировки используйте
пластины различной толщины, уста-
навливаемые между реле и передней
крышкой. Подсоедините проводку кза-

Винт
Якорь,
Ярмо и сборка обмотки возбуждения
Положительная щетка
Элементы задней крышки
Втулкаок

о 
а

Рис. 12.7 Стартер - Mitsubishi M3T33981, M3T33981H и M3T30581 (Глава 10)

7 Элементы щеткодержателя

12 Подшипник, скоба и упорная шайба

13 Элементы передней крышки
14 Втулка
15 Элементы рычага привода.
16 Стяжной болт
17 Тяговое реле
18 Винт
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Гайка зажима
Якорь и подшипники
Задний подшипник
Передний подшипник
Ярмо и сборка обмотки возбуждения
Винт
Положительная щетка
Задняя крышка
Элементы щеткодержателяWOVAG

RGN>

10 Пружина щетки
11 Отрицательная щетка
12 Шестерня и сборка муфты
13 Вал шестерни
14 Подшипник, скоба и пружина
15 Сборка муфты
16 Передний подшипник
17 Задний подшипник
18 Передняя крышка
19 Рычаг привода и пружина

Рис. 12.8 Стартер - Hitachi $114-392 и 393 (Глава 10)

20 Тяговое реле
21 Регулировочные пластины и противопь-

‘левой колпак
22 Фиксатор подшипника
23 Кольцевое уялотнение
24 Стяжной болт
25 Крышка зажима
26 Винт
27 Винт
28 Прокладка

Винт
Якорь и подшипники
Передний подшипник
Задний подшипник
Ярмо и сборка обмотки возбуждения
Элементы шестерни прил
Сборка шестерни и вала
Понижающая шестерня@VOGR

ON=

9 Ban шестерни и муфта
10 Упорная шайба, прокладка и крышка
11 Элементы шестерни
12 Подшипник и скоба
13 Элементы щеткодержателя
14 Пружина щетки
15 Задняя крышка
16 Передняя крышка u подшипник

Рис. 12.9 Стартер - Mitsubishi M2T53781 и M2T53785 (Глава 10)

17 Центральная подвеска
18 Рычаг привода
19 Элементы пружины
20 Тяговое реле
21 Стяжной болт
22 Винт
23 Винт
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Реле и плунжер
Подвеска коммутатора и сборка щетко-
держателя
Щетка
Пружина щетки
Якорь
Упорное кольцо
Пусковой рычаг и уплотняющее кольцо
Ban шестерни и механизм пониженияочом

кь 
W

o

Рис. 12.10 Стартер - Lucas/Magneti Marelli M78R (Глава 10)

9 Сборка ведущей шестерни
10 Втулка
11 Втулка
12 Втулка
1

15 Промежуточная подвеска
16 Ярмо и сборка обмотки возбужденияа ие

Mitsubishi M3T33981,
M3T33981H u M3T30581
25 Эти блоки очень подобны на двига-

team Hitachi, описанныевыше, единствен-
ноезначительноеотличиевтом, чтоупор-

ные шайбы и С-скоба не
устанавливаются.

26 Согласно Рис. 12.7 и информании,
данной в Спецификациях, переходите,
как описано в пунктах выше.

Hitachi $114-392 и 393
27 Отметьтесовмещениеярма, передней
изадней крышек относительно друг дру-
га.

28 Открутите стяжные болты, снимите
заднюю крышку.
29 Отсоедините ярмо, якорь и щетко-
держатель от передней крышки.
30 Разъедините две положительных
щетки, снимите щеткодержатель.

31 Снимите якорь с ярма.
32 Снимите рычаг привода и противо-
пылевые колпаки.

33 Открутите фиксатор подшипника,
снимите сборку муфты и вал с передней
крышки. Разберите сборку, если требу-
ется, как описано выше.

34 Проверьте все компоненты, как опи-
сано выше.

35 Сборка проводится в обратном по-
panke.

36 Проверьте зазор между шестерней
привода и полшипником. Измерьте вы-

соту от переднего конца шестерни до

передней крышки стартера, оттяните
шестерню вручную, до контакта с под-

шипником, снова замерьте высоту. Если
разность - вне указанного допуска, под-

бирая регулировочные пластины, отре-
гулируйте установку.

Mitsubishi M2T53781 и М2Т53785
37 Снимите реле.
38 Отметьте расположение передней
крышки, центральной подвески, ярма и
задней крышки относительно друг друга.
39 Открутите стяжные болты, и винты,
крепящие шеткодержатель к задней
крышке, снимите заднюю крышку.

40 Снимите, отжав назад пружину, по-
ложительные щетки от щеткодержателя,

затем снимите щеткодержатель. Если
любая из щеток изношена до указанной
минимальной длины, сборку щеткодер-
жателя необходимо заменить.
41 Отсоедините ярмо и якорь от сборки
передней крышки и центральной под-
вески.

42 Замените подшипники якоря, если
необходимо.
43 Проверьте обмотки возбуждения,
если требуется.
44 Снимите заднюю крышку вала шес-
терни.

45 Открутите винт и отделите централь-
ную подвеску от передней крышки.
46 Снимите скобу с переднего конца

вала шестерни, снимите подшипник,
шестерню и (где имеется) пружину.
47 Отсоедините рычаг привода, пони-
жающую шестерню и сборку вала шес-
терни от передней крышки.
48 Проверьте все компоненты, как опи-
сано выше.

49 Сборка проводится в обратном по-
рядке.

50 При установке понижающей шестер-
ни и сборки вала шестерни, установите
упорные шайбы, центральную подвеску,
прокладку. Вдавите вал шестерни на-
сколько можно, измерьте промежуток

осевого давления. Еслипромежуток боль-
ше определенного, отрегулируйте его
упорными шайбами.

Lucas/Magneti Marelli M78R
51 Снимите тяговое реле и плунжер, как
описано выше.

52 Открутите две гайки и снимите кон-
цевую подвеску коммутатора.

53 Снимите резиновое уплотняющее
кольцо с ярма, снимите сборку щетко-
держателя с щетками.

54 Отсоедините ярмо от подвески при-
вода и якоря.

55 Снимите якорь с понижающего бло-
ка. Затем привод якоря.
56 Снимите понижающий блок, вклю-
чая рычаг и сборку привода с подвески
стороны привода.

57 Снимите кольцо с вала. Снимите
сборку ведущей шестерни и упорное
кольцо.

58 Проверьте состояние щеток и растя-
жения пружин.

59 Проверьте состояние якоря, обмоток
возбуждения и сборки ведущей шестер-
ни, как описано выше. Якорь и втулки
вала шестерни могут быть заменены от-
дельно(независимо).
60 Сборка проводится в обратном по-
рялке. Проверьте люфт прыгающего
кольца шестерни.

11 Реле - общее описание

1 Реле расположены в двух главных
группах: в держателе, установленном с

правой стороны в двигательном отсеке,
или выше панели с предохранителями,

позади нее. Несколько реле (реле окна с
сервоприводом стекла, реле люка и т.д)
‘расположены в другом месте.

2 Реле в отсеке двигателя могут быть
идентифицированы обозначением на
крышке держателя. Не все внесенные в
список реле могут быть применены на
конкретной модели (реле ингибитора,
например, устанавливается только в ав-

томобилях с автоматической трансмис-
сией), некоторые реле могут иметь две
функции. Например, реле контроля лам-
пы на автомобилях с карбюратором яв-
ляется также реле авто заслонки.

3 Четыре реле, расположенные выше
панели с предохранителями изменяются

согласно модели и году выпуска. При
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счете слева направо, на некоторых моде-

лях они управляют следующими цепя-
ми:

1 Задние противотуманные фонари,
обогреватель заднего стекла, зажи-
гание, окна с сервоприводом стекла,
Окно с сервоприводом стекла, доба-
вочно, или задние противотумайные
фонари, обогреватель заднего стек-
ла,

Зажигание, добавочно, или задние
противотуманные фонари, обогре-
ватель заднего стекла,
Добавочно, окно с сервоприводом
стекла, или зажигание.

4 Релеэлектрически-управляемыевык-
лючатели. Они используются по двум
главным причинам:

(@) Реле может переключать большой
ток на расстоянии, таким образом
позволяя использовать маломощные

‘управляющие переключатели и элек-

`тропроводку,
(в) Реле может управлять несколькими

цепями, в отличие от механических
выключателей.

$ Кроме того, некоторые реле имеют
функцию “таймер” - например, реле тай-
мера окна с сервоприводом стекла.

6 Если цепь или система, обслуживае-
мая реле повреждены, всегда помните,

что неисправность может быть и в реле.
Проверка заключается в подстановке
исправного блока. Остерегайтесь заме-
щать реле, внешне одинаковые, но ис-
полняющие различные функции.
7 Большинство приспособленных реле
- из стандартизированного ряда четырех

типов.

8 Замена реле заключается в извлече-
нии его из держателя и установке нового.

12 Предохранители, вставки
и реле обратного тока -
общее описание

Предохранители
1 Плавкие предохранители расположе-
ны в группе, установленной позади по-
крытия в нижнем левом углу панели. На
крышке обозначены подробности лока-
лизации плавкого предохранителя, за-

щищенные цепи и номинальный TOK,
2 Плавкие предохранители имеют пла-
стинчатый тип, и цветовую маркировку
для обозначения их номинального тока.
3 Никогда не устанавливайте плавкий
предохранитель с большим током, чем
указанный, не обкручивайте их фольгой
или многожильными проводами.

Плавкие вставки
4 Некоторые цепи, обычно не зашища-
емые предохранителями, защищены

плавкими вставками. Они напоминают
обычные провода, но с очень толстой
‘изоляцией. Главные вставки установле-
нывдержателеналевой внутреннейгруп-
пе крыла, за аккумулятором, но могут
быть дополнительные вставки, установ-
ленные в положительный провод акку-
мулятора.

$ Чтобы заменить вставку, отсоедини-
те разъем и снимите ее.

6 Повреждение плавкой вставки ука-
зывает на серьезное повреждение элект-

ропроводки или системы, которое долж-

нобытьустранено передзаменой вставки.
7 Никогда не соединяйте провода с
плавкой вставкой напрямую,

Реле обратного тока
8 Центральный замок, люк, окно с сер-
воприводом стекла, обогреватель пере-
днего сидения и цепи поддержки мощ-

ности защищены одним из двух

цилиндрических реле обратного тока,
расположенных позади панели, между
колонкой рулевого управления и пане-
лью с плавкими предохранителями.

9 Обычно, реле обратного тока возвра-
щается в нормальный режим автомати-
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чески, после устранения электрической
перегрузки в реле. Если цепь не включа-
ется, проверьте ее немедленно.

13 Система омывания -
общее описание

1 Двигатель насоса расположен в ос-
новании резервуара.

2 Датчик уровня, который активизи-
рует предупреждающую лампу на при-

‘борной панели, когда промывочная жид-
кость понижается до минимального
уровня, расположен в основании резер-

вуара. :
3 Контрольный клапан установлен в
каждой цепи, чтобы сохранить поставку
жидкости в водяные форсунки. Они рас-
положены между Т- соединением и фор-
сункой со стороны водителя (лобовое
стекло), между резервуаром и правой
фарой (фара) и в трубке под капотом
(задняя дверь).

14 Регулировочная система
демпфирования подвески -
общее описание

1 Электрическая цепь состоит из вык-
лючателя выбора, блока управления и
четырех исполнительных механизмов,

установленных наверху каждой распор-
ки подвески.

2 Цепь питается от аккумулятора че-

рез плавкую связь и реле зажигания на

плавкий предохранитель (обозначенный
“Сигнал поворота/трансмисси;
3 Блок управления установлен под во-
дительским сиденьем, которое должно
быть снято перед проведением работ.
4 Каждый исполнительный механизм
снимается и устанавливается, как описа-

но в соответствующих Главах.
5 Чтобы снять выключатель, извлеки-
те его из панели, разъедините электро-

проводку.

6 В дополнение к лампе освещения,
которая включается всякий раз, когда.
включено освещение, выключатель 060-
рудован тремя светодиодами.
7 Светодиоды также выполняют роль
самоконтроля блока управления. Если
горит больше чем один светодиод одно-
временно или мигают, проверьте всю

цепь, проверив сначала аккумулятор и
все соединители.

8 Если все светодиоды заведомо ис-
правны, то выключив зажигание, заме-

няют выключатель. Если светодиоды все
еще не зажигаются, ‚сначала проверьте
плавкий предохранитель, затем проверь-
те электропитание в блоке управления.
9 Проверить на обрыв жгут связываю-
ший зажим блока управления 11 (зеле-
ный провод) и землю. Критерием ис-
правности этой цепи является наличие
напряжения между зажимами блока | и
11 (вольтметр подключается отрицатель-
ным щупом к зажиму 11, положитель-
ный к зажиму 1 со включенным зажига-

нием). Если нет напряжения, проверьте
жгут проводов, пока повреждение не

обнаружено. Если электропитание пода-
ется, то неисправен выключатель и его

нужно заменить.

10 Если горят два светодиода, выклю-
чите зажигание, и замените подключите

выключатель к другой установке, тогда
включите зажигание снова. Если выклю-
чатель теперь работает нормально, про-
верьте электропроводку.

11 Если светятся все три светодиода,
выключают зажигание и подключают

выключатель к другой установке, затем
включают зажигание снова. Если нет
никаких изменений, проверьте выклю-
чатель как описано в предшествующем

пункте, и замените его, если он неиспра-

вен.

12 Если один светодиод горит постоян-
но, а другие два мигают, то сначала
выключите зажигание и работу по об-
служиванию системы проводите с со-

блюдением мер безопасности. Если по-
вреждениенеисправлено, при включении

зажигание, то неисправность находится

или в блоке управления или одном из
исполнительных механизмов.

13 Если повреждение находится в блоке
управления или одном из исполнитель-

ных механизмов, то автомобиль должен
‘обслуживаться на специализированной
станции Nissan. Неисправные блоки дол-
жны быть заменены.
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Соединители

Рис, 12.15 Расположение электрических компонентов регулировочной системы демпфирования подвески (Глава 14)

Переключатель режимов

Блок управления

15 Центральный замок -
общее описание

1 Система включает следующие ком-
поненты.

2 Напряжение от аккумулятора через
коричневую плавкую вставку подается к

цилиндрическому реле обратного тока,
которое расположено позади панели,
между колонкой рулевого управления и
панелью с плавкими предохранителями.

3 Цепь управления таймером дверного.
замка, который установлен позади пра-
вой группы блока управления времени.
4 Главный выключатель замка (No1)
‘расположен в группе выключателя, уста-

новленной в подлокотнике двери води-
теля.

5 Выключатель замка (No2) располо-
жен в углу зада основания двери водите-

ля и крепится двумя болтами. Чтобы
снять его, снимите обшивку двери. От-
винтите болт с выключателя, и выпусти-
те скобу, чтобы разъединить стержень
задвижки. Установка на прежнее место -
процедура обратная снятию.
6 Выключатель замка (No 3) установ-
лен на втулке дверного замка водителя.

Этот выключатель не устанавливался на
автомобили, выпущенные после февра-
ля (T12), или (Т72) 1988г.
7 Передняя пассажирская дверь и зад-
ние двери оборудованы механизмами
стеклоподъемников.

16 Указатель поворота и
система аварийной
сигнализации -

общее описание

1 Система указателя поворота состоит
из прерывателя указателей поворота и
аварийной сигнализации, контрольного

переключателя, внешних огней и соеди-
нительной электропроводки. Системой
‘аварийной сигнализации управляет тот
же прерыватель указателей поворота и
‘аварийной сигнализации.
2 Если указатели поворота работают
неправильно: быстро или медленнотоль-
ко на одной стороне, проверьте лампы
накаливания и электропроводку на той
стороне. Лампы накаливания неправиль-
ной мощности, грязные держатели лам-
пы и плохое заземление могут быть при-
чиной неисправности.
3 Если указатели поворота не работа-
ют вообще, проверьте предохранитель
перед проверкой прерывателя указате-
лей поворота и аварийной сигнализации.
Если система аварийной сигнализации
работает, но индикаторы не работают,
прерыватель указателей поворота и ава-
рийной сигнализации скорей всего ис-
правен.

4 Прерыватель указателей поворота и
аварийной сигнализации установлен на
подвеске на дне колонки рулевого управ-

ления, за выключателем Стоп-огней.
5 Чтобы заменить блок, открутите че-
тыре винта, снимите нижнюю группу

‘панели под колонкой рулевого управле-
ния, отсоедините электропроводку, из-

влеките блок.
6 Проверка осуществляется подста-
новкой исправного блока.

17 Электролюк -
общее описание

1 Цепь электролюка питается от акку-
мулятора через коричневую плавкую

связь, реле обратного тока стеклоподъ-
емника и реле, расположенное сзади ко-

‘робки с предохранителями. Выключа-
тель люка установлен в консоли лампы

на крыше.

2 Len двух реле и сборки выключате-
ля двигатель ограничитель установлены
в крыше.

3 На ранних моделях с люками японб-
кого изготовления, при закрытии от пол-

ностью открытого положения люк оста-

новится приблизительно в 150 мм от
полностью закрытого положения. Вык-
лючатель должен быть отпущен и снова
полностью нажат, чтобы закрыть крышу
до конца. Это - встроенный элемент бе-
зопасности, чтобы избежать защемле-
ния пальцев.

18 Наружные зеркала с
электрическим
управлением -

общее описание

1 Некоторые модели снабжаются на-
‘ружными зеркалами, в которых установ-

лены электрически-управляемые меха-

низмы изменения положения зеркала.

2 Исполнительные механизмы являют-
‘ся частью сборки зеркала.
3 Выключатель панели снимается на-
жатием на него и разъединением элект-

'ропроводки.

4 Цепьпитается черезпредохранитель,
обозначенный “Зажигалка”.
5 Стекло зеркала включает элементы
отопителя, которые активизируются вся-

кий раз, когда включены задние проти-
вотуманные фонари.

19 Система безопасности
сидения - общее описание

1 (Сиденье водителя (модели Турбо)
снабжено надувными воздушными ма-
тами в спинке и боковых прокладках,
которые надуваются электрическим на-

тнетателем воздуха, установленным под

[12
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передним сиденьем. Насос срабатывает,
когда один из выключателей находится
во включенном положении.

2 Чтобы предотвратить повреждения,
сборка нагнетателя воздуха имеет кла-
пан безопасности, двигатель насоса име-
ет элемент защиты от перегрузки с авто-

матической повторной установкой,
состоящий из реле обратного тока. Если
насос остановился во время работы, ос-
тазовитесь, и подождите не менее 30
се -унд, чтобы установилось реле обрат-
ного тока, затем можно ехать дальше.

3 Система питается от цепи стекло-
подъемников.

4 Если система имеет ложные сработ-
ки, лучше разъедините воздушные шлан-

ти, где они соединены металлическими
зажимами.

5 При использовании системы безо-
пасности сидений обратите внимание на
следующие пункты:

(а) Не сидите в сидении долго с выклю-
ченным двигателем; большое по-
требление тока может разрядить
аккумулятор, если это не перезаря-
‘жается.

(6) Не используйте выключатели непре-
рывно большедесяти секунд, может
быть поврежден насос.

20 Стеклоподъемники -
общее описание

1 На некоторых моделях установлены
электрические стеклоподъемники.

2 Каждая пассажирская дверь управ-
ляется трехпозиционным выключателем

(“Up” чтобы закрыть, “Down” чтобы от-
крыть и центральное нейтральное поло-
жение) который работает только при
нажатом выключателе.

Главный пульт с выключателями
встроен в дверь водителя. Кроме выклю-
чателя, управляющего дверным окном

водителя, он содержит три выключателя

(дублирующие), водитель может управ-
лять всеми тремя пассажирскими двер-

ными окнами, и кнопку замка, которая
блокирует пассажирские дверные окна.
4 Дверное окно водителя управляется
выключателем с пятью положениями.

Когда кнопка слегка нажата (“Ор” или
“Down”) выключатель управляет окном
только при удерживании. Когда выклю-
чатель нажат полностью (“Up” или
“Down”), его можно отпустить, и окно
будет двигаться ‘автоматически в край-
нее положение. Чтобы остановить окно в
любой точке, нажмите выключатель на
противоположной стороне.

$ Блок управления питается от реле
времени; если дверь водителя открыта,
стеклоподъемники можно использовать
только в течение 30 секунд после того,
как гнездо зажигания было включено в
положение “Асс” или “ОЙ”.
6 Цепь питается от аккумулятора че-
рез коричневую плавкую связь к цилин-
дрическому реле обратного тока, распо-
ложенному позади панели, между

колонкой рулевого управления и пане-
лью с предохранителями.

7 Реле стеклоподъемников - одно из
четырех, установленных сзади панели,

выше панели с предохранителями.

8 Реле времени и блок управления вре-
мени установлены под левой группой
отделки.

21 Блок управления временем
(TCU) - общее описание

1 Блок управления временем располо-
жен с левой стороны от ног водителя.
Обеспечивается выбор времени для сле-
дующих целей:
(a) Переключатель прерывистого pe-

жима стеклоочистителя - в зависи-

‘мости от установки кнопки, от 400
12 секунд,

"ОТДЕЛЕНИЕ

МЛ модель.
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Рис. 12.44 Цветовая кодировка и символы схем электрических соединений
(Глава 22)
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(b) Управление омывателем/стеклоочи-
стителем-выключатель стеклоочи-

стителя вместе с выключателем

омывателя,

(с) Лампа интерьера (салона) - лампа
интерьеравыключается, когдадверь
водителя закрыта,

(@) Регулировка освещенности интерье-
ра - в зависимости от установки,

яркость регулируется в 16 этапов,
(е) Предупреждающий перезвон - зву-

чит перезвон, когда дверь водителя
включает освещение при выключен-

ном зажигании,

(0 Часы - импульсы, испускаемые для
управления часами,

(&) Стеклоподъемники - если дверь во-
дителя открыта, стеклоподъемни-
ки управляются главным выключа-

телем только 30 секунд после того,
как зажигание было выключено.

2 Перед снятием ТСО, сначала разъе-
дините отрицательный провод аккуму-
лятора.

3 TCU содержит микросхемы, по этой
причине нельзя касаться контактов го-

лыми руками.

4 Извлеките винты, снимите группу
отделки.

$ Открутите крепежные винты, извле-
ките TCU, разъедините электропровод-
ку.

6 Установка проводится в обратном
порядке.

22 Схемы электрических
соединений -
объяснительные замечания

1 Не было возможности включить все
схемы электрических соединений, сле-
дующие схемы являются типичными и

наиболее необходимыми.
2 НаРис. 12.44 расшифровывается цве-
товая кодировка проводов и объясняют-
ся наиболее используемые символы.
3 Выключатель и контакты реле на
иллюстрациях приведены в обычном
включенном или обычном отключенном
положении.

4 Многоконтактное Соединение SMJ
показано на рис. 12.45.

23 Выявление неисправностей - электрическая система

Признак Причина

Нет напряжения на стартере ...

Напряжение на стартере - неисправен двигатель.

Электрические дефекты .

Стартер шумит или грубо включается.

Генератор не дает зарядку

Аккумулятор держит зарядку не больше нескольких дней ..

Неисп!
Разряжен аккумулятор

вен аккумулятор
Ослаблены полюсы батареи или земляной шлейф ненадежно

присоединен к кузову
'Ослаблены или сломаны соединения в цепи стартера
Выключатель стартера или тяговое реле неисправны

щеток
Грязный, изношен
Неисправен якорь

Стартер сильно изношен, заклинил, или ослаблены провода

или сожжен коммутатор

стартера

'Закорочена обмотка
Аккумулятор в разряженном состоянии
Стартер сильно изношен, заклинил, или ослаблены провода
щеток
Ослаблены провода в цепи стартера
Зубья шестерни маховика или стартера сломаны или изношены
Ослаблен крепежный болт стартера
Ослаблен, пробуксовывает или сломан приводной ремень
Изношены, застревают, сломаны или грязные щетки
Слабые или слома!ны пружины щеток

Внутренний дефект аккумулятора
Слишком низкий уровень электролита или электролит слишком
слабый из-за утечки
Сепараторы пластин не эффективны
Пробуксовка приводного ремня
Ослаблены или окислены соединения полюсов батареи
Генератор не дает ‘нужный ток зарядки
Короткое замыкание в цепи освещения, вызывающее постоян-
ную разрядку
Неправильно

ра

тает блок регулятора



PRESSURE REGULATORFUSIBLE LINK VACUUM CUT SOLENOID —

Le lo рат г
$?
51$ ACC !2 © $ 9) ae НЕЕ р

| у ra 4 x WATER METER |
| 1 =! 15 TEMPERATUR

IGNITION SWITCH N al Е SENSOR,> 1 IGNITION oS 5 (eez 1 сб Be |=aii НН] Bei 38,
ge see <= ' ry8 4 isze ] | ‘ oeae Г = iit | RESISTOR ae

EE HO | H 15:5 INHIBITOR ZzТЕ т ; ‘3!
ALTERNATOR 1 ВЕ

\ 151
О |© ied © ао W Ча
; т

\- - - (СА16$ and cazas}---J --- -~-~------~------

@) т пах = =crt

iy pe Е Я8 Ve Н Without daytime < © <8 ar} 3 hight unit — 5 % RA)
= * & 8 > 3 ывниме

G SWITCH = 2 rs SWITCH[ore [15] 2 OFF | ist] INO.
ptctatete| $ авс

ог 13) No ВЕН
в I [151$]. sz po} 4 tol ttо a REAR DG ЕЕ FГ +P Car отн x6 ig . TAP RELAY| . 551 at atalatatata

non 40. Е ее] | [=Е z 71 Н me i tt~Lilale REAR FOG dd |. > АЯ FOG& = 5 LAMP RELAY ч ry С» LAMP= = 7%

о Г 5 Е 5 а ©

ы Е) Е [#3 | #8 3

Except LH. drive for Europe CREAR FOG LH, drive for Europe
TAMPA

THERMO. -
SWITCH

ie RADIATOR FAN Е ] --Т- -[ “tien Е =:

= 4 $ |e р = Е=8 5 55 --| $ Ен< Е ЗЕ н = 513 Pats 128: | 4 ‘ So Tels!> и |2 | a> 5410,5185 ри ЗЕ Е 5 РЕirq г] fe ley) 1 eS lea Е
< 15| 15188 | == и

5115 55 z Hf= AIC SWITCH’ Е | 85 [ Е |
5 = | 12 |“= ow5 8 в = ae |Fd я | д 55Е С < 58 р2 Е [ого Е 25 al

Nb saga & 5715 IS =a tt
é 8 в | is Feo К

1 | Wg ESI i!
= |i = |
Е |

©— = Е Е
Е РЕ: сливы =.

motor forhot areae except for hot areas Except tor Rotress ACCELERAT

For Singapore

©0900 о © © о ©
® oe ®

| ® ® 0000 Г. ®000 CY

Puc. 12.16.1 Все модели T12



Схемы электрических соединений 243

тоя
SOLENOID -IDLE-UP SOLENOID

TH

ТТ
=

moemer Abr on ee ies Se snipe See ey iC CC Sn 7
AIR REGULATOR = POWER STEERINGmeron © Ио и !

8 50000 POWER TRANSISTOP | | бете |

м

gil & |
ol! 2 й

H

сея сомони ignition S81! [8] [ctowcownorun | [$] |
сок =o}

Ч | FF
VALVE CRANK fi РЕ
Зин Е И 231

‘CHECK SENSOR il 1CONNECTOR| in р
i! р
i! р

ИЕН | ПВН ~{L020--—-- - —-—~- 4

|и

una No
teen [ a | “4 ]

STOP AND ‘STOP AND ‘STOP AND
Except LH. drive TAIL LAMP ТАН. LAMP TAIL LAMPfor burege ay TAA Boe Senson |

т OOOOoE Oo AIMING MOTOR UNIT.
Ean Foo 313 8 - 4‘AMP RELAY 25 =И ФФ © ot a | (Ze lsatЗН = НЕВЕ 2893 & жж ||| х|х|х == = = АЕ #215 8 ©ale 33 932252 = 5 ele =| 5] | | 3/3] 563

} БН 34 за 13/3] | #3 ВЕ ААЕЕ ЗН ЕяePROs 1) зи 933313 | 331333333] | 3333 РВАЕЕВЕЕНЕВИЕ Se23 385 Я 2lzlzlzlala ЗЫ 55 2 2 НННЕВЕВЕ <|5| < ‘AIMING LAWP UNIT СК

$3} 1529 S/S) &ааЫ | ЗаЯЯЫЫЫЫ | ЖЕ ВЕРЕН НЕ М t- ®-
#5 z BBEEEEE: 12]

eK NOG: Sedan except lor Europe Hatchback except for Europe Europe \ eee
CAMP Ra LX model

Е |
РЕ РАГМЕР

р 1I I! Инны = МНН eONTAQL ome 4
| | 7 wannon em | ие

iI if © ma oot e pat a -Ф 7
ve + own’ a i

1 ян. jo| Fea ti (Oth ater сябит — cincUIT 52
i il No. п 1 Е BREAKER BREAKER | 33

1 и ®

| | fot в|| " joown' | POWER WINDOW =
|| M mt RELAY (Diesel engine) 3

i u LH. 2
и я $

if It MIRROR LH. =

Tee teaver) - JC
ACCELERATION
"UT SWITCH

e000

ele) ©

Рис. 12.16.2 Все модели T12



-244 Схемы электрических соединений

HAZARD SWITCHPOWER STEERING —— (eset tor Europe)
SWITCH 7

+ 
is

- = SHOCK ABSOIia o. oO \ 5 о CONTROL SW
Е | iS 8 rian!

= pene] | 
ом |

Е Е сан нома |

о @ о < | а TORN SIGNAL Bd
3 3 Ё 5 вы go SWITCH sort2 2 2 | £3) 6 ka} Пag Е Fa Bel Bx bed |3 8 id 8 82) 25 eg CaBES ie Ё и 8 ADJUSTABLE SHOCK /
Sag Е i 5 te cotais a s gely 3hirer Fale | it=| [RevouuTion unit | [ | п o¢ (Hy ©] é5 a 8 Е .ig y 2 25Z 2 : Е 000 cance : ee =a 8 а 212 SWITCH Fon. Е Fa м ia Е Еeo = i sted Нез $8 Бы ше В eve

3 Е & ges ЕЕ НЫ $] $5 £ 55я i 5 3! вы 22 | Ве 28 385.) 3882 2 22 sa ae 82 TL #535] ЕАЧЕ
= ---4СА16$ and CA20S)-~ Sh тян

TURN SIGNAL LAMP

SWITCH I
DOOR LOCK UNLOCK DOOR LOGK UNLOCK

SWITCH III

<
5

_ 2 ef ¢
« 5 =Е Bae §

| 8 asy 3
i a5
ЕН ЕН
ES ВЕ

©: 3 ws
‘ 5 5зе Е (t) ish) (0 Е3.5 5] $ Doon} В
28 “| or 5 32 = = ЕЕ а855: м. ЗЕ ВЕ 2 ie УВ] +5 nS——_} 281 о 23] 28 Я ЗУ Bel oe gs

AP UNIT UH ¥e § 13 Ей 59 25 ce ЗЕ 33 go
sxe ВАН р Yall УЕ Ё Fee oyeee? ce э— £31 УЕ #3 в 38ERSE ts 5955 58 be .} 1 35. ЕВ SE 55

ск 5
DOOR LOCK.UNLOCK “Tpetween Locn| DOOR LOCK.UNLOCK к
SWITCH о ею laetween Lock

ме [WIL т СС IANO ом

DOOR LOCK ЕРЕСИ, QOOR Lock [омск
TIMER TMF FRONT RM | TIMER iN

с РАТЬ | ACTUATOR Е т$ = =e $ T =5
DOOR LOCK.UNLOCK' 4 Ta DOOR LOCK.UNLOCK + ee
SWITCH и SWITCH I и Е

er ar 2fers Jehan ыы мт м] 5 а {Loe <
т | ai Fomine г ==
НИ $ 4 РЕ [tone Ee,
From iock | +a) 56 Fram tock le$ 4!

| LIMIT SW. je <

Су operation] [Unlocking operation a ЕСО [Unvocting operator М: 5
Fait [enim tn | a Fail Oewween tat] Fan Ч als

REAR R.A 55
ACTUATOR #3

Нам RH drive

© Фо d000
© ® 15472

Рис. 12.16.3 Все модели T12



Схемы электрических соединений 245

HOGK ABSORBER
LOnTnoe swircn Ag. amn sntrera 3 tWithoutumieation‘nw INDICATOR gM

alfa ] В
a?

fad ze Ц
ag
9

к Ri TRE ’ =BLE SHOCK ABSORBER CONTROL UNIT 1 fr Fs con -
is ey 

H

1 le
а =) О © J 262 18

i 505 18| ascoЕ Е = M3} Seis’3 3 Е ASCO. ivcue si | x? т Fy2822 583.) Зы a i 7E582) 2225] S582

= i-® hol 24 to;
| a =

= Sq] 2 °| 2 DISPLAY UNIT Fy(CA 165, 87 28 ЕЯ = а |® SPEEDOMETER iAro) 28 58 POWER Fle TACHOMETER lee гee) UNIT @ FUEL/VOLTMETER| Ee Еладит" | |8 wnremon || |5
: ls
Я теме Sa А |]

Be © Г ито
В =

conraot unit LJ „Е [TT |g rime co
у Ee z Msg gaaг :| 25 WiPER swiTcH Е

Е 5 Е мт] NWA SH и ные

ЗЕ 2) 5] 88 & x 4 $ man e НЕAa] $3] 80 2 Fue < 0 hit EAo| = = В a 1НН РФ: В 2] ПФ * : i | No25] Fe] 36 ЕЕ $ ТС
i { 4

ли‘Needle meter igital ma нае

SENDING UNIT
THERMAL
TRANSMITTER,

LIMIT SWITCH (I and 11)Oe 7 ‘OUTER L1O POSITION x О с о
a 

GUN ROOF SwiTcH Operate] М [боем Operate] м [би [Я [65%
SoLenoro|_ Вен | ом [OFA ом forr| ом fore] он pre он

хе HEATING SEAT HEATING SEAT] [Mechenicalv ом н бе он м jorrlon| н [стон] н ЮРЯом [1
WIT © SWITCH LH, SEAT CUSHION SWITCH RH. | SEAT CUSHION el=19 eLelel-lele
eS ee nay PE | sen ain 2p eRe ere =r er5 ib) (Maio В 865 | + f Al FULLY TILTED Е 51888-18181 81818-41 5
< т $ [в beTweeN FULLY THTED ANO FULLY CLOSED & ая ГГme | 

[= 
СРОКУ cvoseo 

2 = 
=

le $ “1NOICA’ INDICATOR "Е [ APPROX. 180 mm (8.91 ini OF
se ЗЕАТВАСК SEATBACK F [BETWEEN APPROX. 18d mm (esT moreNANOFurvoreN | || [elelelel—lel Tel elel—lelel-ео HEATER (Sun HEATER (Sub) fe FULLY OFENED НЕГРА =We SEATBACK Seance [ч[ BLOCKED AT OFF 6888818188118 8.=5 THERMOSTAT RERMOSTAT! | [FROM FULLY Tu Teo ТО FULLY close. Ве ЕЕ< SEATBACK SEATBACK OR FROM FULLY CLOSED TO FULLY Рено ele ; =Hge HEATER(Sub) HEATER Sub) | FROM FULLY OPENED TO FULLY CLOSED, aCe errr $eo seareace ВЕКТВАСК OR FROM FULLY CLOSEO TO FULLY TILTED. LIK а CII RI RII

HEATER (Main HEATER (Main)!

D000 еб © [:] 00 ео ® ®

Рис. 12.16.4 Все модели Т12



246 Схемы электрических соединений

Е +

EMBL 8
= $ во во

HEADLAMP WIPER.

< MOTOR ВН. HEAD
= МАН
2 REAR WASHER

FRONT FOG = MOTOR
LAMP SWITCH © ия

REAR WIPER
& WASHER SWITCH не

= (wit REAR WIPER WLane] OFF [wasn MOTOR С

= 5 cam MOTOR LM.
3 | С: т?

= Е Г 8
8 В 5 a Be
ё 5 В -
85 = 3
ЕН "| Г]

— 28 4
See eeExcept for Europe \.

=

FULL AUTO

2
В
‘4ЗФ D+ 4 Q

hs Ieon [78 = И mane Je eae
Fa

_ у й hie у POWER ANTENE
TIME CONTROL UNIT (Except for Euro

ри чьи riprpaateo
м REAR REAR recs иж]

a Ц 4 6] — stamens Hotken ken nn авы НЕЕ
В ’«| |ANALOGи $ [croce_|| МЮ Ю 0 heigl SPEAKER

Н Es H 58 DOOR REAR DOOR REAR
Е ЕВЕ: ® |5: а ое eae SPEAKER LH

a LH.
SYeagt frontdrivene TSPEAKER TYPE TSPEAKER 7 SPEAKER

—pooR swiTcH ^ CASSETTE PLAYER CASSETTE DECK
РЕ т

REGULATOR ~~
(Front driver side)

WITCH (and 1)
о О 7 С wes

дрен | [би [бич [я | Oper [м SOLENOID
он ВЯ он fore] on [ore] on fore

‘On| н Южном | м forFiON] H loFFloN| м [OFF] И "=.
91—91] 91— СК 5 ANC

=e tetitetet tet a Avr aR) wen window swiTcnioniven stot | power wint
ЕЕ CIEE) 83 DRIVER СА дут REAR] REAR swe

НРА Pete a eta gag 1 СО О Tulepolu[foTuIayo re)
T= Teter Tete
LIPS CICICILILICOR ICICI И TIMER RELAY ate

>gl=letel=Tele[=Te Ee | | ] SUN ROOF q
TTP ete ty Во $ Switch Telia
ЕВЕ ae ие att

ЕНЬНННЕВ НЕЕ
= =e Tg Tg ty$18 [8181881181858 | Г г г

oo
Go ® OOo OO ®

Рис. 12.16.5 Все модели T12



Схемы электрических соединений 247

HEADLAMP.
WASHER MOTOR

HeAoLame
ЕАН

forr Ton]

c
f

rete
POW

ER 
ANTEN

NA

MOT
OR

POWER ANTENNA SWITCH
(Except for Europel
роет

ate |
ett о

Corset

POWER
ANTENNA
MOTOR

FUSE ARRANGEMENT

— BEEESEEDEE
©06000 0000

LOH. drive tor Europe

Fan sonoow ФФоФФФФФОО\ |,АН alalslslalslslsla/s| |Power winoow at 4 38) 8)3]8]518)3)8|3| |
TASSIST SIDE) HHI ©?

3 Ё : ВЕ alg] 5 ВЕНН 3 a ы BEE 8)Ht 2 POWER WINDOW ©0060 @000
Fee Ut от Brea

5
Е
3
8

Рис. 12.16.6 Все модели T12



248 Схемы электрических соединений

COMBINA
TION 

METE
R

:
 CHG CH

G

aE

:
 CHG

if

58832
Е 26008

LAM
P 

CHE
CK 

RELA
Y

(Ma
in 

harne
ss)

—

BATT
ERY

(vi
a 

fusib
le 

link
)

FUS
E

BLO
CK

*15A
: 

Carbur
etor 

en
gin

e 
mo

de
ls

10А
: 

Е.С
.С.

5. 
en

gin
e 

mo
de

ls

ALTERN
ATOR

Рис. 12.17 Цепь зарядки (Модели Т72 Турбо и Executive)



249Схемы электрических соединений

}
 

омповэ Agog

a

‘sjapo
w

х9$
JeBseyooqun

i-uoN
:

MOLWNYRL
IV

sjapow
эшбие

‘59:3:
з—

се

Sjapow 
eulBue 

1озэллаие) 
:

Sjapow 
элир°Н’Ы 

:

‚| 
Я

з!эрош
AUP

‘H"]:
Ги

м
SH

O

a

им. 
a

!

SHO :
 

TW'S
ф——__ым—-9-]-ым 

(seowsey 
uyeyy)

| 
9—+69+— 

9

O
o

 
@

оео®б®

“я

{Instrument harness)

SHO

‘yepow 
вивие 

's'9'9'3 
Ур

зюрош 
ошвие 

цену 
туб 

+

22078

Я 
asnd 

6

co

=

$

мия

eR

U3L3M 
NOLLVNIGNOD

КОНЕ

ip

м
 

ergesTy 
и

)
АНЗЦУЯ

АУЛЗЫ 
NO3HO 

«ИТ

Рис. 12.18 Цепь зарядки (все другие модели Т72)



Схемы электрических соединений250

301
0

H3LHV
LS

avaoe

HOLIMS

YOLISI
HNI

зэро
ш

auiBu
a

302
34е9х

3
:

@®=
|..

.
sjepow

эшвие
302

9
:

(8)
sjapo

w
JW:

@®

‘$]@POW
AAUP

'H'H:
(©

)
?a—AB»

@
wo

sjepowaaup‘Hy:(1)

40/9

(2ON

ssousey
euiBu3)

р
@D

С
iv

(ssousey
We)

@—зюрош
ашби

е
`5``)'3

901
зюрош

эшвив
оценке

91+

x2
a7

-)
vst

|J
oD

g
2

>
о

233
3

3233

La1

HOLIMS-NOI
LIND!

AW13
48

LYVL
S

0
NO

HOLIM
S

NOWLIN
S!

[р

HOLISI
HNI

РАД
Е

HOLIGIH
NI

Рис. 12.19 Цепь запуска (все модели 172)



Схемы электрических соединений ‚ 251

POWER
FANSTEERING Я Lay per

OIL PRESSURE Carmi SWITCH
SWITCH in

— eaeВАМ. BR/Y L
>

ENGINE
REVOLUTION

= THERMO SWITCH
(Radiator)

AUTO-CHOKE =. [| | ALTERNATOR
RELAY we 1

(CARBURETOR) ар
AUTO-CHOKE f

| HEATER =f 1 | eR — 5

1ОЕ-ОР = Fee сов
SOLENOID VALVE | рен | @® ®
B.C.D.D. CONTROL Л — =

| SOLENOID VALVE | Е г.
FUEL CUT ion dig

SOLENOID VALVE Я ил
INHIBITOR

у у . SWITCH

‘BR. О

г“ ,
Gi 01 [ro

IGNITION SWITCHON or START |] ШЕЕ %
IGNITION SWITCH FUSE
ACC or ON BLOCK

BATTERY
(Via fusible link) @|Dsm.

NoCr) . arw+as+cior— | ТО 10 km/h amp.
G+ нэ- с and switch

ВОВЕ Ai (Refer to section EL.)
COMBINATION rine [Instrument harness Z .
SWITCH (Light)
OFF | 3ST Ni

A]8[clAye|cjalalc 
}

; Cm $ $ RY @ /N\2 @fh@ : Manual transaxte mode!
3 С] bal : Automatic transaxle mode!
а ге е[о ® - = = =
5 СИИ: СИС.
é С 4 BODY BODY

aa GROUND GROUND

Рис. 12.20 Система зажигания (карбюраторные модели 172)



252 Схемы электрических соединений

всея сочтвосиыт

3

7]bieee

"Ee an совоее ey lige

1 * Hi WATER:
летов, | I | | В п нАчеяе

. р] — yin 098: -— 94 ИINJECTOR: al ne DETONATION
ba eee ny SENSOR

oaTed О
Prorat Hf
Wes Htwie it

= it
устья it

Ни и

в |
= il!

il
DISTRIBUTOR 2

see fr thaortce> OLS} Ee
wo Git0] oe see, (>)

utWh i
AECULATOR | Hi

+ BR

И
О—_ зе

Г ty) SOLENOID VALVE
uf i

0Yo i |
id |enoine Ht SSS |
о Hi | 11

| J 1

а @Р eon,
ee] [etme@ ЕЕ ее КБЕ x

Е sgt gy 5? замом
iin farce

| IS OI
ivi

и Е st

В i : ы
Н IGNITION
5 COILoo РИН | 2

tces ei
я Не: a |

вв СА an
к ов rowea—

an Peis пазов?
:

aii В
penne i РЕ

stО м 2 i и. © смо moan
. BR DIODE

Pr , ish* |
Taninon patron nD om —___—rey | 1 28

= | ine harnessiEngine писем No 2) 4

er @P 2 66 gel
ob ss bE @ @ sss
ra Е В

BATTER’ RADIATOR о = & = >
ran] | ore етой

POWER STEERING |° SWITCHнас ны EB
ти

Рис. 12.21 Система ECCS (модели Т72 Турбо)



Схемы электрических соединений 253

£.C.C.S. CONTROL UNIT

TE Га] T= [вши (I
fier foshiosf rex] р ed

CE = EY EE [4 [35 [38 |

Сей want я

Е

|

3 ia $

| w зар
5 29) | 22

= 6
iz)

CRANK ANGLE SENSOR

п тт "р QD
Ге гири х

аиwave” (9) = 
AIR_ FLOW METERSWITCH 

ow a
S

a

REGULATOR

WATER 
|TEMPERATURE

SENSOR

ENGINE ^^ 8GROUND( ia <a

ЕН

w
i 

—

в»
 

—

.
ca)

el
No. 2 No. 3 No.4

FUEL INJECTOR

"
.

эм у ay
 

—

on
e

6

Fh
e 

в

98 (О : Models with air conditioning
@) : Automatic transaxle model
@® : Manual transmission model

ВЕ
НЕ

 f
e

e
AAC

. 
VAL

VE

Се
 В

[а=

Рис. 12.22.1 Система ECCS (модели Т72 2.01)



254 Схемы электрических соединений

FUE
L 

GAU
GE

L
O

 a
l

FUEL
PUMP

vee
>

сх
ш

ы
ЗРЕЕО |=

§ и SENSOR | >

@s $ ®& 2
BODY |BODY : <

@® GROUND| GROUND =

CHECKCONNECTORS i 8
ro

(eee 5>
о
c
ои

. a

То
 

O.D
.

8 : Automatic transaxle model

: Manual transaxle model

(Воду harness) (16) — (108 (Main hatness)

ви.ния

@—strs tom-@—
an tne Lon To defogger

relay

oh Git я
© : Models with air conditioning

® ®

SAFE
TY 

RELA
Y

a"

IGNITION
со

Рис. 12.22.2 Система ECCS (модели Т72 2.01)

Ignition
relay

To air conditioning м IGNITION SWITCHsystem че в fF] | or facc[on] st
AGI o}———enr 2 [$ [$
ar 2 ак...E.C.U. RELAY (RIE eeхот. : г |$ [5

°g ECCS. =
g RESISTOR . 1

вору GROUND & Феи
POSITION | „Я+
SWITCH Е

®@® BODY GROUND
Neutral 48 соя? 71

Reverse 4 to © #5
= x = ФА2 + 4

INHIBITOR 5
SWITCH (М.Р. шеsu °

ao
a a
390
шт

odes

LOCK-UP Le
SOLENOID aa
VALVEАСУ : | :

O DISTRIBUTOR



Схемы электрических соединений 255

RADIATOR THERMO RADIATOR FAN
FAN MOTOR-2 SWITCH MOTOR-1

[=] To battery
ey Г (Via fusible link-GY to G)

as Го battery
9 

(Via fusible link-GY to BR)say eeos т 2 й5 °° = г

Ем | FUSE BLO}wir ск
RADIATOR 8EAN РЕСАУН ЦЕН ед AIR CONDITIONER

wis о RELAY
OR/L

и | ==uA CryRADIATOR wee CI oR
FAN RELAY-3 [J Be OFi GY/R

To air conditioner unit|AIR WwCONDITIONER Г} OF/t. Е:COMPRESSOR у
AIR CONDITIONER С, тDUAL-PRESSURE [Gm Ев TothSWITCH ShaeLO—aG/r control amp.

©
t+

NM) : Except carburettor engine models Г тwith M/T @м) Gm) 12 8
© : ЕН. drive model = = fe =@® : ВН, drive model BODY ны a BODY: 020 engine mode! GROUND Lee | To magnet GROUND

(ЕС : Except LD20 engine model clutch amp.

Рис. 12.23 Система охлаждения (модели Т72 с кондиционером)

THERMAL RADIATOR FAN ae] aNITION BITCH
SWITCH MOTOR ON of START

re! Го $

Я р
мА.

RADIATOR | Ls
FAN RELAY |4 GIA oR

wr

FUSIBLE LINK

"ВЫ—

FUSIGLE LINK

L —7$ Gass

=}

ow

АМЗЦ
УВ

BODY
GROUND

Рис. 12.24 Система охлаждения (модели T72 без кондиционера)



256 Схемы электрических соединений

HIGH
BEAM

:
 Tur

bocharg
er 

mod
els 

a
n

d
 no

n-turboc
hat

®
 

SG
X m

odels
, 

coer
©

 :
 LX
 

an
d 

SL
X m

odels

B ШУ
.

в
.

AOCOSCOECO
3 ates ©]

ge SCOBCOBELS
Е (eps З

Wo 22] Р
gts С: i.
Е OCOSCS Ay

bod

БЕ =

one
т.

Soe Rw
29 в
oc! RY ———_4
eee)

S.M
.J.

|

ad

SS
 

AT 
PRY

me 5

‘OM
. 

O
P

 
UN

IT

ов

©

в/м RY

НЕАОК
АМР 

L.H
.

(Ma
in 

harne
ss)

8
ов

.

HEADL
AMP 

ЯН
.

Рис. 12.25 Фары (все модели T72)

== т



257Схемы электрических соединений

омпоцо 
annowd

Аа08 
gos 

anNnouD 
Agos

=
 

=
 

=
 

=
 

=
 

=

o
l

of
o

f
fe

“ile
STelele

ioio!
2

1 
1 

у 
6} ef 23 

‘ 
x

ал
|

£

=| 
01$ ele 

— 
OO 

[© 
2

Е
=

.
лы)

Siolel_
1

Tet
tt

Е
Даме

мау
.

j|
omar

99
arma

$
“Ho

ain

aer
o

maf
}

Fao
©

ЭВ».
(

s00p9208)
i

в
i

.
++

wD
у

ны
diNVT

© НН 
„В 

tH, 
ыы

@® 
_ rns

ae
эн-Т

АЛ
a—

ee 
м= 

< ® 
i
 Qe 

Sy
NOILYNIGWOS 

УЗЫ 
|

85 
$ 

:

ey
а

Г

sjapow 
эшвие $02 рие $М81УО ‘59190 : © 

Е 
i
 ata 

Е)
eui6us 

0707 
pue 

138199 
‘30299 

:. @
 

Е
 

«Ут 
401$

sjepow 
элир`н7 

: G
) 

7191 
МУ 

dois 
= 

‘TMVLGNV 
301$

Prag окету вл} 
(Ом от 

Л
)

ANALLVE 
ABLLVE

Рис. 12.26 Стоп-сигнал, подсветка номерного знака (T72 Хэтчбэк)



258 Схемы электрических соединений

COMBINA
TION 

METE
R

TUR
N 

AM
.

oo

Н
е

22

Turn
 

сн.
 

99

дог
ов 

in
(Da

re 
for

Dos
es.

REA
R 

COMBINA
TION 

LAM
P

то
я

REA
R 

COMBIN
ATION 

LAM
P 

L.H
.

aa
 
|

> $5
800

"

GROU
ND

ВАН |g [98

een ey

: 
Turboch

arger 
mo

del
s 

an
d 

non-turbo
charger

SG
X

 
mo

de
ls

® ©
 :
 Ха

 
SL

X 
model

s
:
 H

atc
hba

ck 
m

od
els

BO
D’

Свои
м!

ф
а

®

= @

OD
E

Ss ii

tnstrum
ent 

ha
rn

es
s}

SM
.

cn
 

cov
@

 
@®

55| Oro

2; Ped ЕЯ
gE Fite Lol rt {S49 [с ofa] 5

0] COBECOR25 (ach | Go ofa] &
< foto| $

i “Stole fetter E
= ё
< |:

BATT
ERY

(V
ia

 л
и

д
а 

B
k

}

(Ma
in 

harne
ss)

BOD
Y 

GROU
ND

SID
E 

TUR
N 

SIGN
AL

НВФ:

SID
E 

TU
R

N
 

SIGN
AL

LAM
P 

L
.

C
o

 
K

er
FRON

T 
TUR

N 
SIGN

AL

LA
M

P 
LH

.

яв

C
O

 
Te

m

FRON
T 

TUR
N 

SIGN
AL

Рис. 12.27 Указатели поворотов, габаритные и аварийные огни (все модели Т72)



Схемы электрических соединений 259
LA

M
P 

R
H

ee
e

ло
м

c
o

 
E

P
 EE

T 
ее

@
 

@

nes
s)

{Ba
ck 

doo
r 

sub-h
ar!

T (Body harness)
>

-
 

ое
.

(Ma
in 

harne
ss)

IGNITI
ON 

SWIT
CH

ON
 

or
 

STA
RT

Рис. 12.28 Цепь подключения ламп

(Engi
ne 

harnes
s 

No
. 

2}

него хода (все модели 172)



Схемы электрических соединений260

ям.

ампо
ноА908

AB

aNnnous 
annoys

лаз 
[
 GE) 

agog

2
[sseusey 

qns 
@

 
4 @

 
Hepow 

зерен 
:
 GH

|
 s00p 438g) 

церош 
х1$ PET 

“T=: GD

HOLIM
S

ONILH
DIT

a 
з— <= 

GD dos церош 
хоз 
:
 (ХФ

sopow 
аби» 1381970 

: @Ф 
2 g

 = 
=

56
ю66

]5
1

©
. 

3

CIO
S)

©
5

[:2
123

(2
О

tJ 
Г

eit
Tole

9
}

2
616610]

[б
.

t
а

[5895
18

[9

(sseusey 
®

 
Onz 

|
 ist 
|

 330
©—= 

8 
Apog) 

.
по 

0
 

W080

904

uvay 
SUG

“HY 
dV

NOLLVNIGWOO 
MW3e 

annous 
Т

Аа08 
х

=
5

if
$

еio=z[22Е

5
 |

 
вузы

=5о

{зао леч 
TrwSs

зип) 
(stousey 

они)
мы

/чо
-

ва
4-8/

4

$
 

р 
®

 
@

$ 
тя 

(
)

о

2
 

Ve 
=>

=| 
© 

|
 

ее 
ЕЕ 

L
&| 

904 
90 

Za 
ge

= 
ыузы 

о 
|о

bests 
Looe)

о >

Я
 

2
 

АВ

(NO
B3

0
904

нузн|
Lo

HOLIMS 
div7 

903 
вузы

BATTERY
(Via fusible link)

an

рот
а

3$п
з

Рис. 12.29 Цепь подключения протовотуманных фонарей (все модели Т72)



Схемы электрических соединений 261

4 “8 B.—]

rge
r

Comain
ation 

mere
R

SG
X 

mod
els

: 
With

 
illuminat

ion 
contro

l 
syste

m
: 

Witho
ut 

illuminat
ion 

contro
l 

system

@
 :
 L
l.

 
Xand

 
SL

X 
model

s

@
 :
 Turboc

harger 
models

 
and

 
non-turbocha

i

@ @

se ke

В 83
i 2:
2 52 51

8

БЕН
in

{5

os

В
OO Сям—Н

AOCOMCIEES

x |Z[e[ot-folor-tolota
о “45551 foto} ви
Е Баева Нею

io 25 ям

а fo]
5 Rees LOFO]

В

38

AC
C 

o
r
 

O
N

BATT
ERY

(V
ie

 fn
ib

ie
 

Б
е

)

с

нь

ЕН ЕЁ

&

а

ASH TRAY
LLUMINATION

TIME CONTROL UNIT
(Rater to TIME CONTROL SYSTEM.)

ee

Puc. 12.30 Электрооборудование салона автомобиля (все модели 172)



262 Схемы электрических соединений

fecg ges

a

евé

: 
Carburet

tor 
engi

ne 
model

s 
and

 
diese

l 
engin

e
LH

. 
dr

iv
e 

mo
de

ls

Hat
chb

ack
 

mo
de

ls

;
 T

ou
ch

 
sw

itc
h 

ty
pe

: 
No

rm
al 

sw
itch

 
ty

pe

;
 S

ed
an

 
mo

de
ls

(©
 :
 Excep

t 
L

 
an

d 
L

X
 mode

ls
@ @®

 
:

[© ®@ (5
) :
 Excep

t 
L

 
mode

ls
Non-turboc

harger 
SG

X 
mode

ls

: 
Carbure

ttor 
engi

ne 
mode

ls

:
 В

Н. 
dr

ive
 

mo
de

ls

©@
 :
 LH

. 
dr

ive
 

mo
del

s

: 
CA

20
E 

eng
ine

 
mo

del
s

: 
E.C.C

.S. 
eng

ine
 

mo
del

s

: 
СА1

ВЕТ
 

eng
ine

 
mo

del
s

©
:

(©
 :
 

Exce
pt 

6
%

® © © © @®

(Front door hemes:
Passenger side)

(Rear door herness:
Possanger side)

FUS
E 

BLO
CK

uP
 

.

*
 T

O)

TRUN
K 

ROO
M 

^
LAM

P 
SWIT

CH

‚— Бо Chon

wea = wh sete вЕЫ—
* ese at = GETS8 ‘ee Я. [6 ) ®

i : ORI Е ey

< "Фе als

Zam == Её

`
 

ЗАТ
ЕЯ

М
а

 б
а

 
fi

t
)

TIM
E 

CONTR
OL 

UN
IT

(Ret
er 

to
 

TIM
E 

CONT
ROL

SYSTE
M.)

Рис. 12.31 Освещение салона автомобиля (все модели Т72)



Схемы электрических соединений 263

===

|

10Е «ы в Is
3| 3 тяЕ 5 12
Z| * | >
FA

8
8

q | | Н | | | Lk
.

: 
Carburet

tor 
engi

ne 
mode

ls

: 
Dies

el 
engi

ne 
mode

ls

+ 
Exce

pt 
dies

e! 
engi

ne 
mode

ls

@®
 :

 Turbocharg
er 

models 
and 

non-turbocharger

:
 Non-

turbocharg
er 

mode
ls

Wit
h 

elect
ric 

fue
l 

pum
p

:
 With

out 
electr

ic 
fue

l 
pum

p

®
 
: 

Turbo
charge

r 
mo

dels
@ ©

: 
wi

@®

_ 
SG

X
 m

od
els

@®
 :
 L,tXan

d 
SL

X 
mode

ls

| с S|

=f 4. нц 8 n 8

58? 0 Pa ‚
. НН, off Че (PORES) |
3 202835 $

х > 
i

arias: fog BSS);
38 ct В

=: [ai Ge po
YIP: yeu

® 8 | ® (Engine harness No. 2)
Uw комм Pu а а [|

(E.C.C.S, harness)

(Main harnes 8)
в G/R—.G/R ‘

PU: aa }

ENGI
NE

©
 

REVOLU
TION

0
 SENSO

R

ОИ
. 

PRESS
URE

3

(Ma
in 

heene
ss)

THERM
AL

TRANSM
ITTER 

SWITC
H

о
 ©

TRANSM
ITTERTHERM

AL

ECC
S.

CONT
ROL 

UN
IT

x
В

aj85
£3
=
95

C
e

 H
h

 Ч
 ̂-®

га F
i

|

THERM
AL

TRANSM
ITTER

g 1 1 (sue. harness)га RESISTOR 8 $ О Liq
{2.2 кп) i

IGNITION
сон.

IGNITION. POWER ae
сон. TRANSISTOR ^

Рис. 12.32 Комбинация приборов (все модели Т72, кроме 2.01)



264 Схемы электрических соединений
COMBINA

TION 
METE

R:

SG
X 

mod
els

CD
 
:
 LX

 
an

d 
SL

X 
models

GX
 

: 
Turbochar

ger 
mo

dels
 

an
d n

on-t

QD
 

: Non
-turbocharger 

mod
els 

|
@®

 
©

 
:
 Turbocharge

r 
models

ieee2 ЕЕЗ 6 Gy бит Е
СЗ > Е

535388 ] з ° Е
Fi Fo Е & fe) В

a a =] (Engine harness No. 2) i
УРУ У Ро уу орз Е: 5

Е ine |
. Е

5® a |! on Bene = C |:
Е] 1 PUN Pu 3 Е38 ® 6 ‘| oF

2 4 .

{Sub-harness) 4

о | еж А ма i
ЕЕ

Ц а
rt

s = |IGNITI
ON 

SWIT
CH

ON
 

or
 

STA
RT

д
. IGNI

TION 
сои.

(inta
ke)

BOD
Y

GROU
ND

—
o

x

4s
22 RESISTOR

(2.2 кп)

Рис. 12.33 Комбинация приборов (модель Т72 с 2.01)



Схемы электрических соединений 265

я

|< { 
а

200
8

COMBIN
ATION 

METE
R, cr
e

230
-4 

a
BRA

KE

о
во

е

4 
‘ ,

DOO
R 

`

: 
Carbure

ttor 
engi

ne 
mode

ls

: 
Non-turboc

harger 
SGX

 
mode

ls
:
 L

X 
an

d 
S

L
X

 m
od

els

; 
Witho

ut 
electr

ic 
fue

l 
pum

p

: 
E.C.C.

S. 
engi

ne 
mode

ls

: 
Turboch

arger 
mode

ls

: 
Non-turboc

harger 
mode

ls

:
 S

eda
n 

mod
els

:
 Ha

tchbac
k 

mod
els

: 
With

 
elec

tric
 

fu
el

 pum
p

:
 

Lmod
els

0000009000809 ° TT |

3 ,
s
 

32

ig ie
s u
l J

fo
) Ф

29
 

==
>

q ee ® ©

р EET Ее | F; eye eas] $e в || 9—8 8 |1
2 НЕ 0 i ve :

}
Fi

"|
a oe Г

‘I Foldout page! dalled 2 wel у Е

OR/L eine =$ us Shh
‘how beans

у
чт я ,

ре поме

от ба НЕЗЗИЯЕ SENDING К
несе ELS RESSURE SWITCH

Puc. 12.34 Контрольные лампы (все модели 172)



Схемы электрических соединений266

о
a

=
=

=
2

=
=

5%
(5

)
1dao

x:
an

@
3Waoxg:

63
>

>5
В

sjapoww 
auiBua

onainqey:(5)
se©

©
oe

my
ЭВА

;
Jadim

juatuuaiul
aqeueA:

GA)
во

[)
Ooo

sjapow
aaup

Hy:®
Gen

9)
я

91
7

sjapow
aaup

Hy:
(а

is
(CD

)
o

5
мт

|
HOLOW

Баof
OTS

an
нэнзум

°
8/97

Av1au
wh

u3diM
AWOI0A

H3dIM
LNSLLIWYLNI

м
А/1

—3/
1‘yO

эт

|
4

$
9

J
В

52
6

ы
an

<)

9

|
е[

an
4

a—

56|!
—

п
’

нзУмин[о7[1м|
330)

Ch
é

зам
Hee

ну
HOLIMS 

в

3
:

г
+18

Ww AN
-

>>
$

‘ar
_|

iad
+

8
Ww

fan

—$

Е

66
|

©
YOLOWызам

>

о=
+

5
.

+++
a

foe
=

о
Lu

ve
(Uy

экизиу
вл)

99°
-

J
i

ABEL
L

ey
Te]

Te
Coo|

HOLIMS
NOILINDI

an
С

,

4

No2078
3sn3

(..WBLSAS
TOBLNOD

3WIL.,
03

42798)
AINA

TOHLNO
DS

Зи

Рис. 12.35 Стеклоочиститель и омыватель (все модели T72)



Схемы электрических соединений 267

REA
R 

WIP
ER

MOT
OR

LH
. 

driv
e 

mod
els

:
 В

Н.
 

driv
e 

mod
els +

Е
]

—

© ®

e
i

gee

(Back door sub-harness) |
a fe ve er

oe (Back door harness)

it
i 

s—O9—{|'

3. © ®
LG/R:

r G/B в = oom tah

Я
: .
Ё и eo

==: В
Е PO}

aE
© g S.M.J. ga Зы

¢

ae" и 
а4 5 pet АЗ р/в ae т ы® Le P/B+ D1 Р/В on, = [|= [2

“> @®D

Р/В
.

|
|:

FUS
E 

BLO
CK

{Ma
in 

harne
ss)

REA
R

WASH
ER

MOT
OR

Ny
Рис. 12.36 Задний стеклоочиститель и омыватель (все модели T72)



Схемы электрических соединений268

мерош
ALP

HH:
®@

sjepow
эмор`н

7
:

ФФ

=
®ANan

an

мл
—

wn
ото

То
an

от
о

[Е
АП

J}
6

[z
Es

a

NO|34d0

HOLI
MS

W3d
IM

dWW10
V3H

(ssouzey 
шешидзи}

+-B4—-— 
A

/T

oH 
He

55
8

но
ое

YOLO
W

НЗН$У
М

dWVI0V
3H

bev+
—

а/1—
{

Lio+—aI—{7.

2
ЕНГ8if

P99-+— 
4

/7

Tws

€)

{в
а

ле
ч

ие
)

|
HOLIM

S
NOLLIN

OS!

УЗ
d

W
IOVa

H

Рис. 12.37 Стеклоочиститель и омыватель фар (все модели Т72)
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® When ignition switch is ON ог ST, time control unit (related to
Power window part) is ON and timer relay is held ON position
( 8 continuity),

® If driver’s door is opened, time control unit will hold timer relay
at ON position for approx. 30 sec. after turning ignition switch
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Рис. 12.40 Система центрального запирания дверей (все модели 172)


