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Benennung' 

Gesamtbrelt~ .', '" 

.J! . 

Laderaum bel :zwei Sitzen 

Minim&lo,r Bodanabstand 

Spurweite 

-

mm 

mm 

mm 

Länge 'mm 

Breite mm 

Höhe mm 

mm 

Vorne mm 

Hinten mm 

Radstand mm 

Ll'ergewicht kg 

Höhstzulässigas GBSllmtgewieht (beladen) kg 

Anza,hl der Sitze 
. ,\, lJ .. 1.. _ ' :"1 t : , JI 

Mot~r-Beuart 

VentIlanordnung 

Bohrung )( Hub " 

Hubraum 

V erd Ichtungsverhäl tnls 

Zündfolge 

Zündzeitpunkt bei Leerlaufdrenzehl 
Grad vor oberem Totpunkt/1/min. 

Leerlaufdrehzahl (Position N oder P) 

Zündkerzen Typ und Hersteller 
\(. 

Höchstlei5tung , .. \ 

Person&n 

mm 

,em' 

l/min. 

PS/1/m;n, 

Ms><.. Drehmomel'lt N·m (kg-m)/1/min. 

Batterie, ' 

Lichtmaschine 

Kupplung 

G&trlebe 

·1: Mit Schiebedach 

SPEZIFIKATIONEN 

Zwei radantrieb 
I 

Vierradan!trieb Vierradantrieb 

G ra Brau ml imousine 

DX I SDX 

T rans-,,, .- Großrauml i~ousine " 
porter '1 

DX' I" .p.rS.DX I ~DX'1, 

3.410 

I 

• " ,,\' im '.'1 ,,1,43q, 

.. . . 

G roßrauml imausi ne . ~' ... 
(-~:·"",o /J 

SDX I 'SDX '1 

,"""", ;- ~ I 

3.42~ ~i 

1.870 '1.87p I 1.900 

1.750 I 1.760 

1.370 
I 

1.345 

B20 .1 B60 

6 

1.260 

1.370 1 .345 I i 1 .390 

1.219 

1.210 
J 

, 
1.805 

I 

800 910 
11 

920 
1 930 

I 
HAj1J-;39~ 1 I , 

2 I 6 

. 's .. HJl.l1- 11' " :;, ' . 
Wau8rgekilhlter Draizylinder-Viertakt-Ouomotoi' 

I , 
-,- ··/~~",M~. I !"-"I .. .} '\~ p', "\' ' 

Hängend mit ob8nljeg~nder Nockenwelle 

78,0 x 69,6 

997 

9,5 : 1 

800:t SO 

_, c • . ".J., .> 
I 

~ , .. I 

I 
1-3-? 

78,0 x 83,0 

1.189 

9,1 : 1 

850 iSO 

\ ... .. ". ..... \ 

-:''': '' , 
Trans· , 
porler 

DX 
I 

, 

1.8,70 

" 1.760 

860 

2 

I 

J 

BP R6ES-11. BP6ES-l1 (NGK) .! 
W20EPRU-l1,W20WPU-l1 (NIPPON DENSO) 

BPR6ES-l1 (NGK) 

W20EPRU-11 (N IPPON DEN: - -' ," 

50/6.200 52/4.400 

81 (8,3)/3.200 

-,!l I 

12V-4!iA 

Einsch9iba(l-Tro~kenkuPPlung , 

2 



. . 
! Mod.ell 

. . ... 
1.1" r "1 1: : 

- ._-
1,000 cm' ...... 1.200 cm' 
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,0.685 

I 
•• ...j •• 

'1 J l ~l ~d (' I: r' i/ ' ,;' Irlj) ·'~; 't i ( 2 ,928 
• - - o,~ 

,---< 
.1 f'\ ' ,Verteiler· Zahnredtyp 2. < - . , ,j Sch'" '" , r ~ 'tr ' unq' r'~"d ~ 
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. , , ~o. 

Uo\e.rsetwng$
gBt~i'eb'e . " 

(Vorder
radantrieb) 

(im Schalt· 
getriebe) 

. .!=ndunter· 
setzung 
(Im Schalt· 
getriebe) 

Untersetzungs
verhAltnis 

Zahnredtyp 

Untersetzungs· 
vBrhältnis 

ZahnradlYP 

1.538 

Kegelräder 

0,947 

Hypoidlahnrader 
Achsunter- I--------+-----------------------+--------------------------------------------~ 

Untersouungs
getriebe 
(Hinter· 
radantrleb) 

Lenkung 

. Radauihängung 

S8tzung 

Achsunter
setzung 

Bauart 

Untersetzungs
verhältnis 

Zehnredtyp 

Untersetzungs· 
verhältnis 

M in. Wendekreis-Halbmesser 
m 

Vorne 

--- Hinten 

Betriebsbremse 

Vorne 
Bremsenlaga 

Hinten 

FestS1ellbremse 

Größe 
Re ifen 

Bauart 

KraftstoHtank-Fassungsvermögen Llt. 

3,888 

Schrägverzahnungsräder 

5,833 

Zahnstange und Ritzel 

3,9 

Einzelradaufhängung mit McPherson·Fedorbeinon 

Einzelradaufhängung mit Schräg lenker 

Zweikreis-Hydraullksyrtem mit Unterdruck·Brem'krahve~tä.rker 

Belüftete Scheibenbremsen 

Si mplex-Trommelbremsen 

Mechanische Handbremse, auf die Hlnlflrrilder wirkend 

3, 

15SSR12 

Schlauchlose StahlgOrtelrei'en , 
40 

.. 
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FUlimengen 

(]o . r 

• Getrieb.eöl 

Modell 

~ " I ,. , 

" I", 

" ,' 

Obere Stand· 
1J.,le Ut. 

Untere Stand· 
linie Lit. 

.'1 1' 

SP,EZIFIKATIOrNEriI 
-', • _ .. .L.-<~" ... !-.... _ _ ... 

·,.OOO.cm'- '1 

i Zwsiradantrieb"" " ' ; J:'. 

I 
Hochdach 

1.200 cm' 

') . ;rra;'$~(\L; I lf-. ... ,;" : .. 
, . .. ' . 'Großraumllmousinll ./ . Großraum limousine 

porter Iv ... • ~ . 
Großraumllrt:'Ousine 

Tran~· 

porter 

''''ox 
",, ' l -

1 

:; :H , l'.; '.-.-.1 
-~-.~3,o ---- - _ . 

~ , .. ;' 11 11 

1 20 
.. __ ~ __ ____ l..!_' 

---l . 2,1 
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Lit. 

- -' .. ~, ... , 
1: Mit Schiebedach 

S2a, : 

, ; .. \1 

of~' . 

.. ~ _.r =- ,:. I I . 1 

t ~' ) I I ~ , r -
! ~ 

. ~ (li f:td. ~\. li f1' • ..1 '.; ~ .. 11 

,.~ .. -... ' .~ .. . - .. ~ 

~."~ ~ r Ir- ", ) ... 

r ---.,. 

1-,---t.:-t-_· 
f 
r _ '~ ' -:_ , _ 

I~~--
[~~.r 

,~I • 

.. ' l' . ·, 1 ... , 

11'1 

t ~ ... ;, 11 " ; '~un, " , 

1 h, ' 

I )' 

, ' , 6:-5 _.n.; • "\' ._ .. 

" It. 

.~ 

:~IWU" J O" ,\1;" 1,,,1 ... 
~ir11t.Jrh ' I ._. 

"l QOU ja oz" ! . ' I ) 

, . , d ,; ; . • " 

QVl b t ) , ("' • 

. ---~~--1---- ,-- .. --

1_. 

I
' 

" i 

-:e:Q'n ,,; r .('"l l' ~ 

>.11 ·i~il· . 

q l' ' p , : 

'!UI'lÜ~J I\~"': ' . ' 
Z In I n:ct 0\ ' 

... I 
t'.t1 I I '1~ 

' ~I 'l' 1 t,: ~~ : ,j ~ 

I· ' 

... ,h.; ,,, ,1 i 
' 1' 1 .. . . . 

"I ': : 

. 11--; : 

" '=! 

-/ 
, •• ',o-j I 

' ~Q11IJ~ ' 4'j,!' !:!i} 

~d>ln1l11 

·'&b1c-.\t 

1<:l '; lT/lbb 

- -
" P'i U;: ~~ ("lrl 

ade;' 1 
~ 161 ni 

: (jsi " Db 

IU'~ tl' i , • 1 
. _.- - .. _-_.--+ ------ " 

J , 
. I. J 

." 

"10 '~h .r l. - ." J ,, : ,"1 

....:.~_' __ _ 
. ' 1'-.. --- ---r-- - - ' - -

I 

l.o · , : {1 _.L ___ __ _ 

1';( . -"rr.I~·.,:'li l. HJ!,~ ... :; -;,Int;1" OJ2Jli 



.~ 

suBARu 
Serie 

" E': 

REPARATUR
HANDBUCH 

,·ERGÄNZUNG 

r. 

. . . ,j c,~~nG:~:, ; ;~S9~~ ! UJ >t<:-C~c~~ ./. :~ IJ .' ·';eite1 

t \1-. ~. _,~ ., , " n I ' r ')nt.M !I OJ >1 2!.A [ =11 .x ~. i,~ I 
FAHRZEUG"IDENTllfIK~!IONS.N4~~~~)! r(j'_ "dt ;I1;!jl'.' " •. : , ' ...• ' ;.' 2, 
EMPFEHLUNGEN, FÜR ,KRAF.TSliOFi~\f.c\:'qOJ .~ . :.)f: :L , . . '; . i , .•••.• 3-
ANHEBE-, ABSCH~EPP- ~~D~ TR!~S'P'ORtSICHERUNE~P_UNKT~ ... ~ '_~J 

-; -~ -' , ~ 

I ~ "I 
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.;' 'li:J~ t,: . 
• :->;.;11 .' 

lliabr.~e.ugaldßntJfikatioosnummern 

. ' 
DX JF3KJ5K L01 G 003001 u ~d danach 

SDX JF1 KJ5KL01Glq4001 ,und,danach , " :-1 '=I , ' '' U3 1:' 0 HA: 
. 4WO' . , DX' ' . 'JF3KJ8Kt.:01GO'02001·'Jnd d~nach ' , .'1 :' - , .':J in. , 
, ' , .. , ,SDX, . ' JF 1 KJ6KL01G0170Öl i ünci danach : si)" 1I11;]!tj J H3ffl:!, '")I' 

, ,', . , .: ~p'X' \ !?~.F '1,!<:~§~.LO,HJQ020Q'.lun9 danach I!,. J: . ,"'.1. , -3ä3H~A ' I 

.Fahrzeug-Bezeichnungssystem für Europa-Modelle . ' " I ' 

. . ,-

~ r' 
r------------------ Weltweiter Hersteller-Identiflkator '1 .. ,---Fh --j _ r---- a rzeug-Bezeichnungsabschnitt 

. - I 
.---------- Fahrzeug-Idenlifikalionsa~chnitt 

J F 3 'K J 5" H L 0 "'-1 -G-O-0 ......... 2-0-0---.' 
r-

111 
I 

.. 
Fortlaufende Nummer - __ - . I 

G: Werk GUNMA I 
1: Modell-Jahr nach 1980 

Ohne Bedeutung 

Lenker-Position 

L: Unkslenker 

R: Rechtslenker 

Code tür kleine, jlihniche M~dlfikationen 

.:. ~. - --" -, ..... .. .I"..' .~ ,_ ! -

. .. .. , . ?;> '1 
• \ .,J 

I .-
, 

. I _J 

" ... , 
.. r. , ,l,,- ~ ,_ .. ( u- , _.Il ~ 

H: Hochdach Jährlich geändert auf K. L 
I 

Empfehlungen für Kraftstoff 

KRAFTSTOFF 

Der SUBARU Motor dieses Fahrzeuges gewährleistet zufriedenstel
Iendes Leistungsvermögen und geringe Abgasemission, wenn das 

folgende Benzin verwendet wird (Oktanzahl bestimmt nach For-
schüngsm'&thode): ~ - . , '7 Q,", ". 

L::J 

A: Standarddach jährich geändert auf B, C 

, Motor- und Getriebe-Ausführung 

5: 1000 cm3 Zweiradantrieb 

6: 1000 cm3 Vierradantrieb 
8: 1200 cm3 Vierradantrieb 

, Karosserie-Typ I 
J: Einkasten-AusfühT\wg 

I 
. K: Fahrzeug-Modell I 

. Fahrzeug-Kategorie I 
1 : Personenkraftwagen i 
3: TransporHahrzeug I 

'F: Fuji Heavy Industries Ud. ~nd SUBARU , 
Asien, Jepan 

2 

... 
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-c-n.. ~ 

~~ I r1'"'~ ~l 
Absc,hl~pp.~~~en und Transportsicherungshal$en 

" ". ~';y 

Hebebühne '(unter Differe;iialschutzPlatte) 

..... 
W 
.f't'"t; 

JJ 
't:-t? 

Absch"epphaken und 
Transpo.r;tsicherungshaken Hebezeug (Konsolen für Hebezeug-Anschlaggeschirr an der linken und rechten Rahmenseite) 

1 \' 1 

Wagenheber (Ansatzkonsolen unter den Zugstreben an der linken und rechten Seite) 

// l~ 1 rT"t.=":t' I; <i riAl 

Transportsicherungshaken 

'" ~ '\ 

" 
, 

.,,-
f', '1 -----
-i 

,1"' , ., 

.......... c,.'l 

-

::c 
CD' 
0" 
CD 
0" e:, 
:T 
:J 
CD 

C 
~ 
!!l 
a. 
!!l 
s:: --CD 

a. 
~ 

s:: 
0 
ö ., 
(:) 
c 

~ 
"" ce 

~ 

Wagenheber (unter den Hinterradaufhängungskonsolen an der !i~ke~und rechten Seite) 

.':';;.' r-
Hebezeug (unter dem Längsträger an den Fahrgastkabinen-Stützkonsolen an der linken 
und rechten Seite) 

» 
..~ 

:::r I .<, 
CD 
C'" 
CD 
~ . I 

:-» 
C'" 
0 
(') 
:::r l - ~.;.-'-:: 

CD " 

"C ;. 

"C ;.» I 

r s:::: r 
:J G) 
C. m 
~ s:: 

m Q) 
Z :J m 0 

"C Z '0 "Tl 
,~ 0 ..... 

::0 0 s:: _. 
(") 

~ :::r 
.CD 

0 """ s:::: Z ::J m ce Z \0 
P .S:::: 
c 
;~ 
'aoo+ 
CD 

.....10 
'j 

VJ 
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ÜBERGABE-INSPEK;,TIler~.h ~ rr. ~ 
... .,~ b ,":"~} .. - J,~ _,,,, ('.~_. ~ , • 

4. BATTERIEFLÜSSIGKEITSSTAND UND IN-
t h~,r'l ~Ji;}G STALLATION DER BATTERIE "OK"; Ausreiphende Ladung 
~ ~\ ',11' (,. . '" () " <l9l.1Spezifisches Gewicht >.1,15 ... 

. 'I. " 'J' <, j 1!:I 'l,,"1 I . '., ~ ' 
,----'--------'----'-'------'---'------. , Charging 

\. I' PRÜFPUNKTE ~: :ri~'cessarY": Batteri'e muß aufgeladen w~rden, .w~nn , r ~1~~I-----------------,-· " S Motor ,nicht angelassen werden kann'. 

I ", 1. Elaq~r?,!yt~~n~:J~~t,~~e,rje . ... - . " '. j " '-'\ liJ :~ .3ßa S Spezif~schBSGewicht:<1,15~ 
2. Spezlflsches'Gewlcht des' Battene-E lektrolyts , 1:1 1 Ö , ... . , . 1 ',- '7::1\ 

, I 

I 

f:1 

'~ I · 

1 

'1 

I 

3 •. Batter.ieklemriien3fI MO (, J l ' j ::';1 r;':~j I) 

4. Batteriebefestigung und Verkabelung 
: -, '11 ,I': ,(,~" Fi ~t 10 3nMl b . , 

2. Das sp.ezifische Gewicht kontrollieren und erforderl 
i! ,'. 7 fa'll~ I~'ac'hl~cien~' ... 

~-------------------~ 
ill· . ::. . h ~ fiTO L ,a I , 

a. Elektrolyt ist giftig: daher ist Vorsicht bei der Handhabung , B~ätigung der Batterie-Spezifikationen ., <- _.;J:l ", I" I , ti " I 
geboten. '" . . . r-----':"'T",,-----;I--.--------r---~ 

b. Kontakt mit Haut, Augen und Kleidern verm8idBn~ Falls ; ',' Ausgenommen 

Elektrolyt in die Augen gelangt, sofort für !etwa 15 Minu'ten Europa 
mit FrisehwasseT spülen und danach 'einen Arzt aufsuchen. 1-r:--1-2---2-7-A-H-+------+-------;, 
c. Darauf achten, daß Elektrolyt nicht auf die. Karosserie ver. . . .. ,. ~ , 1 2-36A,H ) 

" " I I ~ - 11 _ . ,'.' • • \ 

spritzt wird. "- 1 :1 ""'''''' ",. \" ', I ' . ' , , " r~4B19~-MF 
d, In der Batterie · eritsteht uein <hochexlosives GB~ - Daher ~, L...--..:....:...:.:...:....:...--'--__ --,-_--'-_____ _'______:-~ 

46B24L·MF 

niemals offene Flammen, Funken oder,brennende ·Zigaretten .! .. d 
in der Nähe der Batterie dulden. . i, ,fi JH ~I G ,e I 
e, Immer auf gute Belüftung achten, vvenn die Batterie in ge. 
Schlossenen 'Räumen aufgeladen oder verwendet wird. " !' " ~ 11 
f. Immer 2uem das negative (-). Batteriekabel, losen".Beim !l :1. • .J I aäl .e 
Anschließen muß dagegen immer das posi~e (tl! ~~~~~e~~~~! ' : ' l'~r;=l 2ilA .a 
zuerst angeschlossen II'oerden. 
g. Vor dem Nachladen der Batterie müssen korro'dierte An~ ,.- 'I ' I G~ .\ 
schlußklemmen mit einer BürS1B und einer Lösung von 
normalem .Backsoda gereinigt werden. : " , ~ ;. , ,, ; ,:, '~d n~ ',: 14.,.~~,~.~~1J.~N U~D SCHALTER 

..... ... , . . , . . .. W~I1l!I: : ,:' :P'1 /d\; . ! \J~T:; r1~( :',r--,-;-;-~~~--:-I-----------~ 

1. Den Indikator an der Batterie kontrollieren. : I ,\R ,s PRÜFPUNKTE 
Blau, , .. , . , , .. LO, 

Rot oder weiß , ., Füllstand des Elektrolyts kontroll ieren.'· I : ' 1; ! 1 sf~httrüfung der Leuchten 
1.l W.e!1n. ~e~ . ~ülls~an<j" ,zwischen der oberen und unteren . !Beschädigu , verschmutzte Sch utzg 
Füllstandsmarkierung liegt, die Batterie nachladen. eingegrungen'es Wasser USW.) 

, ., .... ' I 
2) Wenn der Füllstand unterhalb der unteren Füllstandsmar' 2. Funktion der, Leuchten und Schalter 
Kleru ng liegt, die Batterie ersetzen. , . 

I, 

~ 
, 

Bleu 
• I ~ I , 

, ~ . ' '. J '1 

OK 

,,' ©.>2i~ " Jl~~~~~~==~~~~~ CHAAGING 

--In n n NECESSARY 

I 'I El,,22 

Abb,l 

I . -
L __ ___ _ 

. 3. ,~ F:un~J.~Qn des: Signalhorns 
4. f~"!t;',kt!on derl Heizung und Belüftung 
5. Funktion des, Heckheizungsschalters 

Of T fOl '!rd "" ~. (' 

:. 1: '-Sich'tPrii fu'ng der ~euchten 
: 1) " Sichäi:Sielien. daß ~lie einzelnen Leuchten richtig i 
~nd, ! 
2) Darauf achten. daß die Schutzglaser ' der einzel 
ten nicht beschädigt sind und auch k~in Wasser 'ei 
ist. J I ... , 

.. .~ ' 1" ~ 

' '''2.' ;' Die~Funk,tion der Leuchten und Schalter kontroll 
Darauf achten, daß ~ie einzelnen leuch-~en u~d 

2 

richtig funktionieren, ~ Bei den ef\t;sprec~:ena~ ::-:-,,' ~"'-:..;;,:~"" 
die Verriegelungstunktion für Leuchten, Blinken u 
tung achten. 
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Nebelschlußleuch le 
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Abb.3 

Innenbeleuchtung 

11 1 

JI " , 
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Abb.4 
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. I, . . .. -I" '" 
. EIN 
~'f'-!ll ' ,,[. 

.. : • 11.; 

- ......,.... - , AUS , " 
öl 0<: 

~ i ~ ~ Ml ~ ~ ,. , 
=-- -: ..... . ' :1 .. 

1 1 

,.; 'rI~·, I'l l _ . 

':..J" ... .. Ir. ö 2 ,no (~ ~ 11 ,!lu" ~.J n~ 1)1' ( , ,;)II,I'/:: ,·11,,'.·1 ~Ia 
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El·124 

,tl tJ • .'1... . ' ; . ' I') 

I t.' ;·' l': J , 

Die Scheinwerfer sollten bei eingeschaltetem Zünds'ch'alter 
aufleuchten, sobald der Lichtschalter in die zweite Position 
gebracht wird. Mit Hilfe' des"Kombis~halters 'kann :'ziNischen 
dem Fem· und Abblen~lIi'cht umgeschaltet'werden.' . I', 

, " I· I : n U)tJ ~ L' ~ f:';" \, I I 

a. Bei eingeschaltetem' Fernlicht der Scheinwerfer' sollte die 
F9'mlicht.KontroHeachte a'tifl.euchten: i~ ' \ ,", I" 11 'I ' j .r· 
b. Wenn der FernlichtJ Abblen dlichtschalter über die Abblend
lichtpositi 0 n' hi naus1"gezogen' wird,' dan n' wi rkt dieser' Schalter 
als Lichthupe:" i:I.li! (Abblendlicht und Fernlicht" werden 
gleichzeitig eingeschaltet; diese Position nu r Kurzzeitig ver-
wenden. . 

2) Bremsleuchten 
Die Bremsleuchten sollten aufleuchten, sobald das Bremspedal 
niedergetreten wird. 
3) Blinkleuchten 
Bei eingeschalteter Zündung sollten die Blinkleuchten auf
blinken, wenn der Hebel des Kombischalters nach oben oder 

unten bewegt wird. 

Bei eingeschalteten Blinkleuchten sollte auch die jeweilige 
Kontrolleuchte am Armaturenbrett aufblinken. 

J t·. 'Il~ ~. .J. 

4)' WarnbljnkaIJ 11'~e " :(~ I~jch~eitiges' Ei linken' aller Blinkleueh· 
, -, f ) , .! iI, : 

tenl .. 

Wird der Schalter qer 'Warnblinkanlage eingeschaltet, dann 
sollten die vorderen; hinteren und seitl ichen Blinkleuchten auf 
der linken und rechten Seite gleichzeitig aufblinken, 
5) Die Schluß.: B.e~r~~zu ?g~ ~n,d Z~lassungsschildleucht~n 
sowie die I nstru m~n,ten gej~.u.chtu.ng so II te n au f leuchten, wenn 
der Lichtschalter. auf die erste oder zweite Position gestellt 

wird. • 

6~ Rüc.kfahr,leuc~!e I • , 

Die Aückfahrleuch~ sol/te.aufleuchten. wenn bei eingeschalte· 
- _ •• ' Ir- 1 

teT Zundung der Rückwärts{jang (Rl eingelegt wird. 
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r7) " Inn~nbeleuchwng 

IDie Innenbeleuchtung 'muß aufleuchten, wenn der Schalter 
leingeschaltet wird. Wenn !.der Schalter .auf Betätigung durch 
Tiirscha!ter .um'geschaltet wird, muß die Innenbeleuchtung 
au(leuc~~n , .. solange e~l) e .der- Tü~en oder die Heckklappe 
geöffnet ist. '-_, '(1.".'::- . • ":'.__ . ', 

8) Gepäckraumbeleuch . ng " ~~., , . " . . 
" • . .- i' ; ; ........ . .......... ~ . ' , . r I 

Die Gepäckraumbe..l.~utrlt~.~g: }l~u~:~ aufleuchten, sobald der 
Schalter.eingeschaltet ~ird :'~ '''If;~'._ _ . , 
9) Nebelschlußleuchte·.z' ~', .-=..- _=,-'~ .~' 

Die' Nebelschlußleuchte muß aufleuchten, sobald der Schalter 
eingeschaltet wird, .. ... . " 

~' <;J r '1 
Bel für ·die Sch'Neiz bestimmten Modellen Jeuchtet die Nebel· 
schlußleuchte nicht ' 'auf; 'wenn das Scheinwerfer-Fernlicht 
:eingeschaltet ist 
, :~ .. (111 t ~, ,, I I . 

'10) ' pä;kleuchte 
" J • .' Heckleuchte, .. Begrenzungsleuchte und Kennzeichenleuchte 

'mü'~en aufleuchten, '~nn der"Parkleuchtenschalter eingeschal -
• • f • 

t.e~wi~d " lll f1 1"1·.1c"'1-'}1 ' " . 1" , j .,l; :1' - -..I • • .r ""-

, " j ·~o - !li ;." I. ·n d • r 1 ' ) ' • . '; :1 .;: r! ii I 

'~' ,1::P~~ "f!,m~~jQ r;t,4e~ ~,i~ ':l.al~~rl)s prüfer) . ',.J "' . . " ',, 1"'1 

:1) , Am'Fa~~,~~!~;s!Hr~ft! ~~~'l~~':IKr:ad ~esthal)en: : '1" 1 ~I " ~ 
'"2) l Das Signalhorn 'betätigen, um dessen Klang und Laut· 

~~r~~i?l-l: p'~f.~,n: ; I:""'l~ ,: t> . :i:'liir ." r "', tJ- ' l. .... ' 

4. Die Funktion der He.iz l;l,'l9;:.u!,,? d~~ Belüftun,g ,k~nt~oJlie~ 

rel'). · ii LI tl. ~II J nuii "' , . 1'T\~l.1 b,. hil,,' ', I .. ' . ' .. 

il tl iP'~n , M(),to~ ;vor. Be.g i .l) ~t.c!~r P.r~,fl!ng~n warmlaufen lassen; 
~1b ~.iFr~r~t~!!~9~ d~ß~, <!ie; . j ~iIW~I.Q~Cl .~egulie .. (h~bI; t ,· rJchtig 

~~ . r. J l 

alJi"ltm · .. ~ u I l 'i w'i(' J'~ . "' :, . I:'·!~,~, ,· , · 11 I ' • (I e I; 'i~ \ • - l.\! , ~ l !, \ I I 'I 

~'~I j ') r l 9rH J- j': "L, n 
11 

i . , I .... ?!' ' . , ... 1 ~ .- ' I ' j ' t , ' 

,I' 

'I I • ", 

~ I • l 

, " 

, :-. , " 

. ~ ' ( r, I ! . I I, 

-: ' 'i I '''1: ,i ~ .;"1. Ti) : • • ' 

',: .1. I ;1 

' / 

(ln&b ,1$!(r1:-v~gni~ 'i)r.lr: s , II!I I II.';V· 1.,1 ' 11 1 1 I'~' ! "p~ . 

!Ir .. lS ,t rl':V'l i :l r.i Hl (f":"tl·l i IJhl i: b Hf 1111 " ilf' d • r:"!-i! I " , • • 

n:);lnll .l u l;oJ I",r: . ,Ii' 1." :: " J I ;'. ,; ' I 

fl ~ !d .)~ " i~lli li' ~ :'r~ l:_j(" ~ Ju:; b, . : . ~i l! -fr ' It.. ,· ~ . · .. 1 

.' 
1 '.1 

11 . ' 

.... .,: I :..t ; I 

<j:!~ d:> ~~j~""" i~d i r! (;I ' ,' , 1', 1 rI :l t! " 1I j , • • , ' ", 1 ,-4 . . .... ;-. . ' 
UII W il!f>1 '1.:, i3 ('i i \1" 1.' 

Luftausleß- Reguliarhebel 

\ \' 
(' I' 

3) Den Lüfterschalter drehen, um den 
'\"''W ~ I '''' 'I ! I.t., '. 

,schiedlichen Dr-e ~~hl.enl l zu':k.ontrollieren; auch 
daß keine ungewol)nlichen Betriebsgeräusche auftreten ' 
4) D.ie Funktion der Belüftung kontroll ieren, i 

' Kombination -der .Luftregu lierhebel und des Lüfte 
geändert wird. 
5) Die Funktion 

[kon .. tr~'IIi~ ~en, --u-n-d-p-r-üfen, ob Warmluft in den. 
1l) r1)lJ~II.L,, :J . . 

; stromt. --_ 

5. Die Funktiorf!desJ}S~'h~ite~s 'für die Hecksehe 

I ~>_J --:o. 
kontrollieren. '\ /- ' '. _, 
1) Zum .. Einschalten der Heckscheibenheizung den 

I ter einscnalte'n'ünddas'LJntere Ende des Schalters drücke 
12) Kontr~ilie-re~~b~die Heizung der , - ., 
einwandfrei Beschl g·oder Reifbilqung bes~itigt. 

\' • 1tPI'l\1 lri" • , 

\\ ':-:::" -
--.-

I r J ~ 

il _ - _ __ .. _ H 

! ,. I 

•• 
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I nspektlc)il;wii hre nd' des Fahrversuc hes 
1 rl ~ - -I . J ; , - ,l1\p ii ' L: •. ' I 

,-
" Q ' \ :U \.. J - • ~ I 

1. __ EUNKTION_DER.KONTROLLEUCHTEN 
UND MES~l!I1~.~~' ÜRcJ - \ - -

tI~ IBII P- RÜ FPUN K'Tf. 
./-

1, Jede einzelne Kontrolleuchte überprüfen 
?, Jede,Meßuhr kontr'ollleren" H H. " .... ' ", . ' . ,;" 

, ; f(ir: fT Jror, n '1" I "l~nr.t?1 ;> lf ) 1(d'JI ~"i1 n 1/1, "./ ,.~, ;. -,, 'I 

, 
@I 

I 

,I' 

1. Jede einzelne Kontrolleuchte üöe;prüfeii: ' . /l .11 , : "'1 n2 t) 

'1!(' ~'IJ91 (~t'l C' • • ••• !1,. , I'~ll')IV " 

~ .. ,i . : ,r, . , ( .. t. 
tt ;. .... :...g1 .i I' .J 

. 1I!t\ · .. l '.Hdii n9 rh 
I~ .. y. .. ~!, n!!Jbsn" ei";t\tJf\ 'j'b :';1\. 

, .. Irl ,,; ~ lJr J bin H' IoM m' ,,;1..: 
• t • 

, :t~ iI,t(ilGhl I' 1,1 ' 0 :('" 

.J...JI'.i. ' 

. I·' ;: (., 

- . 1 .::-. 1' , ", 

, I I ' " t 
I J 

1 Ladskontrolleuchte 1" I".' 

2 Blinklicht·Kont~9,lI.eucn,te l' '1 · ·, r'rll~. ) 

3 Vierradantrieb.KontroIlB';'JS~~~ -r' .:' 
(nur Fahrzeuge mit Vierreoantrieb)' 

4 Schelnwerfer·F srn IIcht·Kontrolleuchta 
5 Öldruck-Kontrolleuchte 
6 Feststellbremsen- und 

BremsflusslgkeiTss land-Warn leuchte 
7 Heckscheibenhei:zungs-Kormolleuchte 
8 Benzinuhr 
9 Geschwindigkeitsm~ser 

:N ~l!.O"!1it~J-2Ji.i1I&.r ~ 0';; " f - 1 : 
1 '1 Temperaturanzeige 
12 An:zaigeleuchte für Starterklappe 

i': Ia)OtJi13 /lNebelschJußleüchten.i<önirolJeuchte 
14 Warnb IJ nkan lagen-KOOlrolleuchre 

--' 15' -Tageskllometerzilhler - - --- -
• 11 ,T!lgJs~l!on:!e.tl!rzähIBr-Null!>t9I1knopf 

_ -.1l_Sj~~!~l1el tsgun 'V:J~rn leu<:ht.~. __ 
(manche Modelle) 

18 Abgatrt's;';"psratur-WamleUchte: " ~ t; \ , 

(Mancha Modelle)-

CD ! ® 

- ' 

@- @.~-" ~"'VG' I 1 I I ""'" \._ , ' _ ~\ ('4t :_-~ --\ {]:;: r ':&' _ - r. 

(Manche Modello) '\ 
. _ .- _. _- _. - _ . @ - _ .. (ij) "-

LAbb.7 
\, -.:. r i t llll) \' _ _ ~ 

. ('\ .... - 1 "v~ :--, " 

11) Im Fah(er;l~~si'tz end,- den'Starterkla~penknopf heraus 
i \ I 1\ I ~ 

,ziehen und den Zü~~lüssel drehen. { / 
l2J Darauf achten, [daß bei eingeschal,tetar Zündu ng die 
,e n tsprechenden Kontrolleuchtel'): aufleuchten, 
1- Ladekontrolleuch~ -- - - - - .. ....r 

'- Öldruck-Kontrolleuchte 
- B're~Sflüssigk~jtssta~d-Warnleuchte~1 - '. 
~8 F~stStel~b~er;\ktnj . Li ~'(i"\Bre-msfIGss,gkeitsstand-Warnleuchtef' 
- -b'eiangezogenerFeststelibremse -- - ~- -

• Anzeigele~chte für) Star;terklappe bei gezogenem Sta:~~I;~ 
-k I appe~ knopf;- (Au ße ~1200'cm 3·.M odelle -für- Schwe irode r 

West-Deutschland) m :;r\k1 )11 (( 7rRwllo-:- lo/lo.iw. , n l · ."I , ;J ~~ 

_," mm E: •• '-':1:;' - · .IIf' ' : 1/' .n l 

5 

• ~' f 

,', ,.' 

)Ir" I" '" ,u ,,;,:lOfri "' i:J"\, '~~ ""l in I .. . n d .J ~. -' 

. (J~r; tl'"ll)l~ l..; i' 1-: l ' j' r, 

., , 

1. ,-

I ' I ',. 

E1'·125 

t ' f ',( 

Bei den 1200 cm3 -Modellen für·S"hweiz.od.er-Westdeutschland 
edischt _d ie_ .Anzeigeleuchte3üLdis_Starterklap pe, so ba Id _ der. 
~otor ausreichend w'armgelaufen,i,$1:., : - I 
3) - Darauf achten, daß-die obigen Kontrolleuchten erlöschen; 

~oba!d' da r Mdtor angesp 4. ~W.JsJ. JA,I.! ~~rl An~ei ge I~~c~ t~_ fü~ 
ptarterkl'a~~~_. i I 

Für· die obigen PrüfungenJst·die,Faststelibremse (Handbremse) 
anzuziehen_ Nun die Feststellbremse freigeben und darauf 
achten. daß die FeststeJlbremsen·Warnleuchte erlischt 
Nach dem Warmlaufen des Motors muß der Starterklappen
knopf ganz hineingeschoben werden. In diesem Fall muß die 
AJI~~_jgeleucht~ fjir die S~r;W!kl~p"p',B- ~rlöschen. 

, 
.' '. - . 

. . - - -._-_. - - _.- - -- -- ---------------_. 
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4) 'Bei laufendem Motor ist die Funktion der folgenden' 4. 
'Kontrolleuchten zu überprüfen. 

M9IO.R~J':.~~,RLAUF\lERHAL liEN _ (b.e,!,;s~),gi1. 
zifizierter Drehzahl) 

• Blinklicht·Kontroll~u~,h!e. 

• . Vierradantrieb·Kontrolleuchte 
• . Sehe i nwe rfer·F eml ich t· K on troll euch te 
• Nebelschi u ßleuch ten· K on trolleu eh te 
• Warnblinkanlagen·Kontrolieuchte 
2. Die einzelnen Meßuhren überprüfen. 
·1) Darau'f achten, daß die Anzeigenadeln der verschiedenen 
Meßuhren bei abgeschaltetem Motor nicht ausschlagen. 

2) Bei-'Iaufendem Motor ist zu überprüfen, daß die An· 
zeigenadeln der' verschiedenen Meßuhren und Instrumente den 

Jeweils richtigen Zustand, anzeigen. 

'.' Temperaturanzeige ,w"!·', 

• Benzirlu')'i'r" ' . ,. ,' .11 " , 
J J' .. j ~i 1 ; !1I~ · ll' • .' - I ' 1"l'l lrh . ~ 
l ~J'r{'IJU 16'1 ~ r. A 1 ~ ;~rt\{~':;~'t' I "tr' : 

~r 'l" 1''''t,lr j • ••• ' , .. 

oIr , t:.,' ;l \jH 'I 

1 j': lu 
, ~:-., I , .. ' l l. dr 

I
r,,' 

• ' "" ~ : I ~ ~ Ir-",' IH .. 

'Inspektion ·nach·dem Fahrversuch 
J " • ., . I " t 1 ':, ~." • I' ' 

. 'fl'r-l~ l • ,..,." I 1:1 ' .. tl ') : .. , ' q I', ,w'::~,~,~~,~~'(Für.~200'cm3 ·Modell) 

• 1, 1. " PRÜ F,PUN KTE 
, ,'"' "c " 

lQl " ' , )..' , '-'1 " 

Vorspur.der Vorderräder 

.:1) Wenn die Vorspur kontrolliert wird, ist darauf zu achten, 
'daß der Tank voll ist und sich Reserverad, Bodenmatten und 
, \ . 

Wartungswerl<:ieuge im Fahrzeug befinden. Andere Zuladun· 
I • 11 ,1 '1 I ,'f' , 

gen sollten',sich nicht im Fahrzeug befinden. . 
'2) Das F~~[Z.eu.g, auf ebenen) und' glattem Boden_ abstellen 

Moto r· Leeriaufverha Iten ko ntroJ J i eren 

, ~ i . ;-:' ; O ~ ,', , '. ... -, ~ '" . .. ~. 

1) Den Moto(warnlauf,en l a~.n. P .• ' , ~ • J 

2) Nach ctEtm W.a~n!a!l.fen de~ Motors (Starterklappenkn~?p..!lI. 

Ausgangsstellung zurückdrücken) auf ruh igen Lauf des 
mit der vorgeschriebenen Leeriaufdrehzahl achten. 

Leerla ufd rehzahl : 
100'0 ·cn,3·-c. 750,bis 850 11mln. 
12Öh~cm3 ~: 800 bis_9~O 11mln, 

" , ., 

,,' ' 

A 

Vorne' 

• 
-r 

.B 
\ L.,..!-,,.." ; 

B -.A = Vorspur 

l. 

und die Vorderräder in die Geradeausstellung bringen:' <. 
. 0: ~ Vorspurwinkel (pro Rad) 

, ." , 

~--------------------------------------~~~ 3) In Profi!mitte jedes der beiden Vorderrader und sowohl Abb.8 
lan der Vorder· als auch an der Rückseite der beiden Vor· 
I I' I ~ ) 1 • I· ,!. <L iI 

i~e!rä.d~r am Boden Markierungen anbringen. Den Abstand 
zwischen dem linken und rechten Reifen sowohl an der 
Vorder- als auch an der Rückseite messen und die Vorspur mit 
Hilfe der folgenden Formel berechnen: 

bnrlVorspur: "L!='S '~'A' mm~ 
.• ~ 1,. I- I •• l ~ ., ,._ ·1,1 ... ,_ .. " 

_____________ m m' 

, Vors'pur'" 

I .J I i, b I •• ~l,,'Ul'JHi ,.. ;r:~~,: l ' 

. ! .LI : , ij : ' , h ' ir; [' 

-~ . ~(f q f '·tl~r i ij" '\ \ I • n!·: : ,tl , 

~h (iv} : !L,=-, :t.~~.: r:! .• , 
1l 1.f· : !, '1[ ~l.jl rJ 

• ", I ' •• " Lt : , ,~ .. -. I 1 

, Einwärts' ," 
3': pro Rad 

I\' .; ' 11) . , ", 

I I 1_ ,1 

I ! ~ " .' 

(I 

6 

, I" r 

, I , 

Abb, 9 
. , I 

A 

A-B=Nechspur . .. . !I, "" " .!\ 
'n~,W ; , . ..I,~ ! I ~.' ,a~,~~chspurwinkel (pro, ~~~ !o p 

Schwimmwinkel-Sollwert mit einem Passagier: 
Innen 3 mm - Außen 3 mm 
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-- I 1- - _I ·1. ... . 

11. KOHlMITIEl DES MOTORS ERSETZEN UND KOHL. UND, I:' 
HEIZUN,GSANlAGE, SCHLÄUCHE UNO ANSCHL,OSS,E .', " , . ~ -
K,ON:rR~lllEREN- - ---~;;." , ;'--" ,. w , ," :" 1-;- '" ;, 

lt STARTERKLAPPENREGELUNG 

13. AUSPUFFSVSTEM (lOCKERlUNG UND UNDICHTIGKEIT)' 

14. KRAFTSTO.l:TANLAGE (Fll TERWE~!iSEl;SCHLÄUCHE 
" , UND Af\lSCHlOSSE) '''' lid" r, ," " , ; , 

,.: "'15. 'GET'ÄIEßÖl-
~ I:",. • ,. f , - I" ~ 'I t 

16, GETRIEBÖl FÜR VORDERES DI~FERENTIAL 
(FAHRZEUGE MIT VIERRADANTRIEB) 

• U'I 

17. BREMSSCHEIBE UND BREMSBEl JiGPl~T:-TE/VORDER· UND .I , -

H INTER.RADACH~f~·UIV!MI B~lGE, !. \.) r: ,1:"," ,I' '. 
18. BREMS~ElÄGE UNO BREMSTROMMEl 

19. BREMSflÜSSIGKEIT , =" 

-
20, BREMSLEITUNG KONTROL:lIEREN UND' FUNKTION DER '" " 

FE'STSTEllBREMSE SOWIE DER BETRIEBSBREMSE' 
KONTROLLIEREN c . , - .' ' 

.. , 

, I 

21. FUNKTION DES KUPPlUNGSPEDAL~ .,' .. " J 
22. lENKUN G' UND' RADAU FHÄNGUNG~. ';'. " -. , .. ' ....... • •. '. . .. 9 

r· " ,. , I I i ~ . f 

23. F,ETT- DER VORDER· UND HINTERRADLAGER , . , ... , , ...... 14 
I i I 

, ! " , . , .... ", . '~, ..: . .,- , : .-' , ! 

Alle Gegenstände ohne Seitenangabe sind dieselben wie für. die Vorgängermodelle. 

- . 
- - .... ' : • -. ". ' . r • ~ . : 
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." ~ '"I ! . . \ _ 

11, J;09.9 f'!'.~.:fv10 \%;'fj De~, ~u~f,H.~ e ~9ImfY' alle 6,000 km rainlgen, Be! extrem staubigen Fshrbadingungen alfe 2.5~)(nm reinigen. _ 
_ 1.200 ~m~..:Moto_r.; Wird das_ Fahrze,ug unter den nachfolgend angege~enan scllweren Bedlngu~gen , eJ~ ges,eut, .m~sen die Luftfiltereinsäue 

, Ii 1.' " I ,1J_ä.ufiger komToll,iert und ersetzt werden, ! I " •• ;.., .... \',. , " 

.2) Wird das Fahrzeug stark beansprucht, für Bergfahrten oder unter ständigem Einsatz der Bremsen bzw. in Gebieten mit hoher Luftfeuchtigkeit I 
'verwe~det, muß die BremlflOsslgkeit Jährlich erneuert warden, ! I I 

:3) Die Prütung~n sind heufiger sU5zuflihren, wenn das Fahrzeug unter erschwerenden Bedingungen· eingasaUt wird, wie ,ie nachfolgend aufge' l 
füh rt sind. I ' I I I ' I . 

4)" Wenn dle'BramsbelagplaWln erneuertJwerden, SllIkon·Felt auf Bremssanel und Stüluchllttenstlft auftragen.--- . 
6) Wird das Fahr:zeug unter den nachfolgend angegebenen schweren Bedingungen eingesetZt, muß 'die Kontrolf9 alle 10,000 km oder S Monate 

f-dUrChg8fl1hrt.werda_n~~aJ Immer_~uerst.eln.trltt. --I C - -~'-'--- ---
- a,- Erschwerte Fahrb9dlngungen ; .': .. - - ~'UJJ~ "'Ir, 'j:' 

,(1) ;;shrten ber~)(trem k;lt~in Wetter (nur Punkt 22) I 

, (2) ;; Ziehen eln_ss,Hiingers (nur Punkte 17 und 19) I ._-- ---'--
- -(3)"-= Hiiufigli'KuJrut~eckenfahrten (nur Punkte 17 und 18) • 

(4) Fa";~en auf rtaublgen Straßen (nur Punkte 3 (außer 1.000 cm1·Motorl. 17,18 und 22) J'" I I -' 
• I .~ ?(6) ' Fah~en au1(sc~1 ec~ten -~nciloder schi am migen Straßen (nur ~n kt 17. 19 und 22) , 

,(6) Fahren -'n Geb.ieten; wo Straßensalz oder andere zu Korrosion fÜhrende MJttel gestreut wa~en (n~rPunkte 1,7. 18 und 22) 
I I, . . I '. I U '1 I "'." ") I :lID ..... 1 u. · f I r I' " I , 

I' 

'I' 

~4Lt).( j .... l-~ , 
·1 '---- - - -"-ö'-

. , 

S ;·:'.~ lj .J " •• h;i.f''i . r 
'(It'. 

"." ~I I 

:·~,~i:UI-\ ~i-.ni3 .1 
.,1,,1' • \ 

t ~. 1 

_1 ~r.I. 

, '-., .r . ( 

.J 

, 1. ,,1', \' 

... - ----.-

i ,I ll;t 

1-- . 
': I.! I !l,jl,a,/' "I 

lI,'J 

. ,'~ 
1 .. 1 

. J 

1-' 
;' 

i- - I /-
C' ,. 

(\ 

' . /. . I, 1 " , ; :f ..., ~ ~ IlV 1:1 

..... , ,I ., II J' JI'llr.;r"l I. t 

• ~11 fj l{1?'.-' I;'A' (J r, ~Cllfl' : ~ 1 r.t ... ~1 

:<; 1I<t ;-l~>.:: V, • (rh nr PI" 'n, n.-r .. 

, " I , .. 
''''l, 110 :)1) " 

~ir'll :Jui: 
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.. ,,:: ' , . { ' ,,,, 

....!- ------ 1-
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t-5 WARTUNGS-INTERVALLE 

., . " " 

. ,' " 

,. ' ' - ' .. ,. 

I INSPEKTION UND EINSTELLUNG 

! 
Bei kaltem Motor (Kühlmitteltemperatur: 20 bis 40"CI das Ventilspiel 
I . ~-

wie folgt einstellen. . '. 
! ' .. f\: iHf! ''\' I ~ •• ,. 'I j • • .- J . ' I 

1) Vor Beginn der Ventilspieleinstellung. die Zylinderkopfschrau-

ben mit dem vorgeschriebenen Anz ugsmoment festziehen. 

Anzugsdrehmoment: 65 bis 73 N·m (6,6 bis 7,4 kg-ml 

~je ~ier mittJe~n Schrauben mit einem Steckschlüssel (14) (Spezial

werkzeug) festziehen. 

i Werkzeug-Nr. Werkzeug- Bezeichnung 

: -499985600 Steckschlüssel (141 

Zylinder Nr. 1 

WARTUNGSINTERVALL . .. . t.. ." I I ~ • " "} . .., 

'(Annhl . Monats oder 'Fahrkilometer, was Immer zuerst 
' 4 • "' 1'0 ' .' ,' .. - -

x 1 ,000 km:r• . 1,6 . 

" J " • • • ... " t ~ 

Abb. 1 

21 Den KOlben in Zylinder Nr. 1 in den 

Verdichtungs- bzw. AuspuHtaktes bringen. 

Zylinder Nr. 2 

Einlaß Auslaß Einlaß Ausleß Einlaß 

Zylinder Nr. 1 (oberer Tot

punkt des Verdichtungstaktes) 

Zylinder Nr. 1 (oberer Tot

punkt des Auspufttaktes) 

o 

x 

~) Der Zylinder ist dann richtig auf den oberen Totpunkt des Ver

dichtungs taktes eingestellt. wenn die .. 0" Grad-Markierung an der 

Kurbelwellen-Riemenscheibe mit der Markierung sm Wssserpum

pendeckel ausgerichtet ist und die Markierung an der Nockenwelle 

l)'Iit der Markierung am Zylinderkopf ausgerichtet ist. 

o 

x 

o x x 

x o o 

4) Der Zylinder ist dann richtig auf d~n oberen TUlIJUIIIlI'~ 

puHtaktes ~ingestellt. wenn die ,,0" Grad-M;~",l(er'Unj 

Kurbelwellen-Ri~menscheibe mit der Markierung am 

pendeckel ausgerichtet ist und die Markierung an der 
gegenüber der Markierung am Zylinderkopf um 1 80° v";r,,,·'t71~11 
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\' 

El-070 

, . - . ' ~ 
~'.~' ______ ~~----------------' --L------------~----~I 

;, ) Be.2ugsm!lrkierung 
'C-=: ~ ~ , 

Abb.3 · (, ' 

5) Eine Fühlerlahre ' zwischen Ventil und Kipphebel einschieben 

und das Ventilspiel kontrollieren. 
I' 

, -. ' .. Ir 

"I .'l' I 

" 

61 Das' Ventllspiel 99f. mi! Hilfe des Ventilspi.eleins~ellers (SP.~~~11 

~v.erkzeug) einstellen. - Ä G ~ I ' : - . • 

I ,~ 

. , , , ' .;:. ' , -
Werkzeug-Nr. r ' , ~e~eug-BezeiChnung -,., 

I 

, 
498767000 Ventilspieleinsteller 

L ___ _ . _ ___ .. .J 

_ .... , 
I ( - " Ventilspiel (bei kaltem Motor) -
. L Einlaßventil: 0,13 bis 0,17 mm 

Auslaßllentil:- O;23 'bis' 0;27 mm --_. 

~'''V_i. r- ", 

,M utter;A nzu9S!Q re!:lmolJ1e.nt: • ,1""· 1 

17 bis 23 N·m (1] bis 2,3 kg-ml 

Abb.4 

, 7) Nach Beendigung der Einstellung, die Kurbelwelle mehllTlals 

drehen und danach das Ventilspiel nochmals kontrollieren. 

5 
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l-5 WARTUNGS-INTERVÄgt.E; 

I 1 ~,I I ß t 11':;' I " r:;-, Zylinderkopf- ' .j . 

~:tJ(3N',~f~sh' ,~~.~uhngs) schrauben 
_.~_~ . ac zie en 

Jr I , 

1) - Die Ventilabdeckung entfernen. 

2) _ Die Zylinderkopfschrauben mit.dem vorgeschriebenen Anzugs· 

moment in der in der Abbildung gezeigten Reihenfolge festziehen. 
! - -, ' . '" 

Anzugsdrehmomem: 65 bis 73 N·m (6,6 bis 7,4 kg·m) 

Die mittleren Schrauben mit einem Steckschlüssel (1 4) (Spezial-
I - - '. 
werkzeug) festziehen .. - .-/ 
, -.. r . _ , ~ 9~" ~ 

I ,' ... . 

.' :Werkzeug.N( _,; 
.. , ": 

, , Ii 
499985600 " 

i ' 
,', 

, I ', fr 

I. I. 

, I 

Werkzeug·Bezeichnung 

Steckschlussei (14.) 
,; 

~ WARTUNGSINTERVALL 
(Anzahl d~rl r:.'lc>nata oder Fahrkilometer, was Immer zuerst eintritt.1a 

' \ /12 "~,6 ,i _~ __ 

-26 - 50 _ •• )75 

Abb,5 

.' - , -.-, '. . - , . ..J f 
'3) Das Ventilsp\el kOQtrollieren und 99f. einstellen. , ~ jl 
I • t I I 1 .... 
,4) Ventilabde-ckung:aQbringen. l ' ' . t'. ,~: '--~:J j 

I 1 - >"J "- - " !t -j /-" 
I -'1, 11 ..... _~./.. ' . ,"",,::J. ;,. .. 

, : "':: 1 ;lqUl'l .,1 1 , 

- ' I 

6 



WARTUNG'S-INTERVALLE 
-, , -

I ' , • ilg: 1 ~ündkerzen •• • 1\ 
, '"', WARTUNGSINTeRYAL~ , 'J ~ , . 

(Anzahl der Monata oder Fahrkilomstor, was immer zua~.1 

Monate 12 24 36 J 
x 1.000km 1,6 25 50 75 

R R R 
, -

f)CJf I .; 

I p-I'-. ~ 
I ~> ____ ~!_ .. __________________________ ~~~ __ ~ 
I ~. 

: 1 

: LI""....;.IN_S_P_E_K_T_IO_N_-_' _________ ----11 I AUSTAUSCH 

I , 

, 1) Den,EJektrodenabstand mit einer Fühlerlehre messen. Wenn er

forderlich,' 'die äußere EJek trode biegen. um den ,vorgeschriebenen 

ElektTodenabs tand 'zu erhalten, 

2) Fallsplk9hleablagerungen auf den Elektroden festgestellt 

werden, diese mit einer Drahtbürste entfernen, 
3)\ 'DIe : Zü~dkerze i I'eicht mit ' einem Zündkerzensc:hlüssel festzie

, hen; danach:iÜm'i'eine weiter viertel '(1/4) bis ha'lbe (1'12), Drehung' 

nachziehen, Unbedingt die Dichtung einsenen, 
I , 

Fehlerhafte·lnstallation der Zündkerzrm: kann ,das'Gewlnde Im lylin-
. derkopf'beschädigen. ;' I , ',I,,, " 

l. ' . 

~ . ' . 

'A9-163 

-. 
J. I' '" • n " l 

Abb.8 

8 

.. 1ft, r"' ~ •• 

Die Zündkerzen sind gemäß Wartungsplan zu emeu'em,; ! , 

rl~ ~~ P\~oJlle,n~.z,ü,:,dkerzE;n: , I , . ' I!" .... ,u!i,-

NGK: BP,~f;-~n. , " . "",r '.Ier 
w2qEP'~ 1 ,1 , ) " 1 10 I ,~ \_,,, NIf:P<?,~ QENS,O: 

Elektrodenabstand; 

'I; 

r 

1,0 bis 1,1 mm 
1200 cm3-- -, , 

Empfll,hlene Zündkerzen: 

- - , 
tJ · • 6'~ • ," 

" ~ NGK: .aPR6ES;~ 1 \ ((\ 
\ " J~IPP.9N~D~,N~O: " W20EPR-,U1 1 

I '. 

Elektrodenab~and: . 

• I 

1 0 b" ~1 1 '-, t '. , IS .. ,' mm ," 

, 
I • • J 

..- ." 

.. , f I . J . 

-~---

'~" I 

I' ,'-r Cli' 

l/li" :r-I~ 

I r I ... 1 

. . "~ 

. , ~ . - .' '" . , . .... . -:- . . " . 
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1-5 WARTUNGS-INTERVALLE 

Radaufhängung 
I 

INSPEKTION 

i I 

:BO,?ENAB~TAND! 
I ' 

'1 r- Vorderrada Lifhängung -

Das leere Fahrzeug auf ebenem Boden abstellen und den Reitendruck 

auf.den vorgeschriebenen Wert einstellen. · . ' 

Die Feststellbremse vollständig lösen, das Fahrzeug um etwa 2 oder 

3 m nach vorne und hinten bewegen und danach den Abstand vom 

BOde;:;--bis' ~-u; Mitte der· Q~erlenkerbuchsen-Befestigungssch;aube 
. '" ' I; ' . . ' 

mess~n" , . n , ... . ,:' "j'O . . 

Bodenabstand·Sollwert: _ 

Modell mit Reifen 155SR12: 208 bis 238 mm 

Modell mit Reifen 5.00-12: 220 bis 250 mm 

ft. Uf.' 1, ' " • I' l I • \ , l i 111 t' .'.' I 

Falls das Fahrzeug Gbermäßig nach links oder rechts geneigt ist b:zw, 
~f'er Bo'de~ab~~and 'n'iCh't'de~ ' ~orgesChriebe~en W~rt entsprich\, di~ 

. (, : • ..' . I ~ r I' , ~ l : L J l' j.l I , ',' I .' '. , I I I - I 

Federbeine u d die Qu'ertenker kontrollieren und verformten oder be-
• 'I .i. ~I! i I I t: r .. J..)I •• ,. " , ~ j -, 

schädigten Teile emeuem. 
2) '-HiOterradaüfhängung - - _. 

I., "'1 " \ ~ . ' I [I '" I ";' ("1;'1 'J,.I' I r 'I ' ... • 

Das leere'Fahrzeug aufebenem BOaen 'abstellen und den Reifendruck 
aufde-n-vorgeschriebenen Wert einstellen. 

Die' Festste'libremse vollständig lösen, das Fahrzeug um etwa 2 oder 

3 m nach vo~nE{'Jnd' hinten bewegen. Danach mit ~inem Maßstab 

den Abstand vom Boden bis :zur Mitte der aüßersn Buchsen-
, \1,. ~ .:--......,,";l , i I ". - '" "" ::, . - . - -I ... . 

Befestigungsschraube des Längslenkers (Schräglenkers) messen. 

"" ' ., BOdenabstand-Sollwert: 

~ I,·., ' " Modell mit ' Reifen 155SR12: '250 bis '280 mm ' .: 

Modell mit Reifen 5.00-12: 262 bis 292 mm ". , 

Wenn _ d.er , gemessene . Abstanq nicht dern vorgeschri,~~nen Wen. 
I entspricht. de~ längslenker (Schfäglenked. die Schraubenfeder, den 

: oberen Gummisitz' und d'e~ .unteren Gummisitz kontrollieren, Beschä
I digte Teile emeuem.! H ' " ' 

I ' 
J .r "l..' ~'.~ . J 1\2; U: .. I"_ . ~ , 

-.;1, i r., ' ,t ,r\, ,.I' 

~\ , .'\1 " I 

., 

• I" 

I ' " 

" .. . n . Ir'" ~ i ' t 

,. 
_':J. ~ 

" 
J ,,' '111 , I 

~ '/ jI .• I. 

10 

.' -'. , 

. , 

, n n;:·v r- f')"} 'I 

Messendes 
Bodenabstandes 

Abb. 10 

.,;~ 

..Vome 

Messen des Bodenabs 
(Abstand von Bode(\ '.~~1i 
Schraubenmitte) 

Abb. 11 
(;' \ . I • ~ : I , ' 

VORDERRADAUFHÄNGUNG 

1) Die Frontseit9 des Fahrzeuges anheben 'und '~ie 
'bauen:" J ,n.l""· .. ~ .. ~', ~I ' , ":' I f • , •• toJ ~r. J 

2) ,;, , Splint' und ' Kron'enmutte/ 'des Kugelbolien's '_":'.-'"·:":_' C-:'" 

Kugelbolzen vom Querlenker lösen. 

3) Die Schrauben entfemen, mit welchen das '''.,1>''.'S ... · ~" 

gelenk befestigt ist, und das Kugelgel~nk ·abn~ti'?n~~ :-l 
4)., : Das. Axialspiel des Kugelbolzens kontr.olliere ' 

gestellt, das Kugelgelenk erneuern. 

,5) ' De,o .G.l!m.r:nib,alg auf ,Risse und , Beschädigung 
forderlich, das Kugelgelenk erneuern. 

-
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6) Die Muttem und Schrauben für, di,e Befestigung des Kugelge

lenkes mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment feSlziehen, 
( 1,1 1 I :.-/' , . I ". 1(' j . , 

Anzug~reh~,~me.nt .: , 

I Ij !<roner!_m~ .ne~ 9.es Q!Je~l~n~f!f-Kug~lI~olzens 
39 N·m (4,0 kg-m) 1 da na~h um bis zu we iteren 

30° festziehen, um die Splfntbohrungen in 
'-Übereins'timmung zUbringen .- -

.! " Kug~lgel~nk/Gehäuse-Befestigu~gsschraube 
- Zweiradan'trieb 
"_<lU -'S9 .bis '78 N·m (6 bis 8 kg-ml 

")II" J ~ lVierradantrieb . . '" .. 

" . /,,/1 1,,1) : \< , ·34!bis :44. :N.m (3,5 bis.4,5 kg-m). 

, " 

,7) ,Die" Befestiguogspunkte der \/orderradaufhängung auf Locke-

r !Tl -

.- r:;::;""l --;-~ -- - TI .- . :.. -

TJ

- -j ' 
V H' 

-- .. \~~ . 
. (. 

~ .' 
~ \ I " 

t : ~~/' J-. w, -

0 ' 
--- . - - ,--

Abb. 12 

Anzugsdrehmoment: 
Tl: 18 bis 31 N·m (1,8 bis 3,2 kg -m) 
T2: 59 bis 69 N·m (6,0 bis 7,0 kg-m) 
T3: 74 bis 93 N·m (7,S bis 9,5 kg-m) 

. : / i 

. , 

El.126' 

8) Die Federbein-Befestigungsmuttem der Vorderrad aufhängung 

auf Festsitz prüfen und ggf. mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo

men! nachziehen, 

11 

Anzugsdrehmoment: 

--T1: 59 bis 69 N·m (6,O·bis7,O kg-m) 
T2: 44 bis 54 N·m (4,5 bis 5,5 kg-m) 

T,' 

-f.:bb . .13 ' ,,, ' , , . 1 ' r h r , I ' 

HINTERRADAU FHÄNGUNG : ,', I ; •• h 

.' 

, ' 

ßle' ' Befestigu~gspunkld d~i- Hint'k'rradaufhängung ;~ f Lockeru~g 
,' - '. : I ' 1 J' 

bzw. gelöste Verbindungen kontrolli~ren, 

, ' 

. " 

I Abb. 14 

'Änzugsdrehmoment: 

Tl : 88 bis 118 N·m(9,O bis 12,0 kg -m) 
T2 : 74 bis 93 N·m (7,5 bis 9,5 kg-m) 
T3: 47 bis 57 N-m (4,8 bis 5,8 kg·m) 

.. '\ 1 

,'~ 

• • ' ~ • '. ' . ' ,I "::~ 
, ' r '\ •• 

, ' .:': .. , .. ,,' >,,', ' >:. 1-:: -·~~:f~~,;;~'~;<.~·~.~:~"':'>·~ -' ~.~ i ,;,:~<:,~.:~,' ", ~~':'~; " : ,'. ;~(::;~f:t.~~~~·.~>:~':::::'!.:~·~~~t:~1~~1~1lil,~:'·'. '>~iI 
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1-5 WARTUNGS-INTERVALLE 

EINSTELLUNG 1 1 

~ . . ..... . H · 

-VORSPUR (Vorderräderl 

Vor dem Prüfen/Einstellen der VorderachseinsteIlung, unbedingt die 

~ tolgenden Pukte prüfen und 99t. die defekten Stellen/Teile reparieren 

i oder erneuem. 
• Reife~druck 

o Verschleiß und Besc.hädigung der Reifen 

• Auswuchtung der· Räder 

!. Lockerung der Radaufhängung 

' . Lockerung und Funktion des AChsgestänges und der Verbindun

gen 

• Lockerung und Funktion des Lenkgestänges und der Verbindun

gen 

• Fpr:'ktion des StOßdämpfers und Ölaustritt 
•. Beschädigung, Verformung usw. der Karosserie-

Befestigungspunkte von Radaufhängung, Achs- und Lerikgestän

ge und Verbindungen 

• Fahrzeughöhe (Im unbeladenen Zustand sollte der Unterschied in 
• ~ ' , \. . . ''f. ,; . . .' " , ~ 

der Fahrzeughöhe zwischen v~rderem und hil1terem Ende bzw. 

zwischen linker und rechter Seite weniger als 10 mm betragen.) 

• Flecke, Rost. Fetttaustritt usw. an den Teilen der Vorderradauf

hängung 

1) Die Vorspur kontrollieren. 

Vorspur: Innen 6 bis Außen 4 mm {einwäns 3' pro Rad} 

2) Falls die Vorspur nicht dern vorgeschriebenen Sollwert ent

spricht, die linken und rechten Spurstangenenden um den gleichen 

, Winkel drehen und die Vorspur auf den Sollwert einstellen. 

3) Nach Beendigung der Vorspur-Einst&lIung, die SicherungsmlIl

tern mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fes12iehen. 

Anzugsdrehmoment: 59 bis 78 N·m (6 bis 8 kg·ml 

Abb. 15 

I,' 1 ':-' 
, . 

,12 

VORSPUR (Hinterräder) 

Die EinSleli~~g der Vorspur der Hinterräder erfolgt 

oder Entfernen \Ion 8eilegescheiben, um die 
" ! ", (1 : - 1 11 

Schräglenker-Halterung entsprechend zu verschieben. 

1) Oie Vorspur der HinterTäder messen und gemäß 

Tabelle eine 8eilegescheiben-Kombination auswähle'n, 

spur der Hinterräder auf den vorgeschriebenen Sollwert 

Diese 8eilege'schei~'nrsind mit dre i verSchiedenen C:t,;,rlr", ,,{!O 

0,8 mm bzw. 1,2 mrni erhältlich." j ' 
l'!; .f.a. 11 ~--,: r: I t I ~ " 

. " , 
Vorspur,:. Innen 6 bis Außen 4 mm (einwär;ts 

," " I -: ~ '": 

2) Die Beilegescheiben zwischen 

Quenräger einlegen bzw. entfernen, um die Vorspur einz ' 

Es ist immer die gleiche Anzahl von Beilegescheiben au 
und rechten"Seite 'eiruulegen bzw. zu entfernen . 

0,6 

0,8 

3,72 

1,4 (= 0,6 + 0,8) 4 ,54 

, ,6 (= 0,8 + '0,8) 4,96 

1,8 (= 0,6 + 1.2) , 

2,0 (= 0,8 + 1,2) 

2,2 (= 0,6 + 0.8 x 2) 6,82 

2:4 (=;: ,Q,8 x 3) 7,44 

2,6 (= 0,6 + 0,8 '+ , ,2) 8,06 

2.S-(= 0,8 x 2 + 1,2) 8.68 

3,0 (= 0,6 x 5) 

1 • 

1,1 

. ... . "j 



WARTUNGS-INTERVALLE 1-5 

Lenkwinkel -

Inspektion und Einstell~ng des Lenkwinkels' der"Räder 
I 

Lenkwinkel (Einschlag); 

Inneres Rad: 32° bis 36° 

Äußeres Rad: 30° bis 34° 

Nach der Ausführung der Achseinslellung, die MittelsteIlung (Gera
Cleausstellung) des Lenkrade-s ko)'itrollieren, 
\ . . I 
IWenn die Position des Lenkrades durch Einstellen der Länge der 

@ ,I, )' 1 S'purstangen korrigiert wird. die-linke und rechte Spurstange um den 

El-062 

Abb. '16 >I. 
' N . P ' 

3) Die Schrauben, mit welchen die Schraglenker-Halterung am 
, ,,' ' , " " . ] 

Ouerträger befestigt ist, mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment 
festziehen. - - - ._-

--
Anzugsdrehmoment: 47 bis 57 N·m (4,8 bis 5,8 kg-ml 

41 Die Vorspur oder den Schwimmwinkel messen. Entsprich.! 
. ' r )',p1 I ~ r .. \ I ,_ " , '\ 
diese/dieser nicHt dem Sollwert, die obigen Vorgänge wiederholen, 

:' ,Li 'I·: ! ' ] I r . • '-I! I~J' U · j\ ' L, i~'j 

, ,. 
~I _ - I I I I • ,- L-

Icl _,;:j • t 

..... , . 
. ,I 

'I 1 

". I 

,'I 

, " 
• I ; • 1,~1 , 

13 

gleicl:le.n Winkel in der gleichen Richtung drehen. 

Ein Verstellen der Spurstange um' 1!1 0 Drehung verursacht eine Dre

hung von ca. 13 mm des Lenkrades (gemessen am Umfang). 

, '. 

,~. , f 1\! 

11) 'l.t·' Ir· 

)', , , I .I,w 

[ ' I I U P
, - , ... , 

\.-. 

, I, 

'. ; 

'. , 



WARTUNGS-INTERVALLE 1-5 

· 1 

-, , 

Abb. 18 

Abb. 19 

1 Gehäuse 
. 2 Scheibenbremse 
3 Radnabe und Bremsscheibe 
4 Mil\elsluck 
5 Teller/eder 
6 Kronenmuller 
7 Splint 
8.Wellendichtring laußcml 
9 Kugellager laußeflJ 

10 Kugellager linnen) 
11 Wellendichlring linnenl 
12 AChsweIle 

El·064 

4) Den Einbau durch sinngemäße Umkehr der Ausbauvorgänge 

vornehmen. 

Den ausgebauten Wellendichlring erneuern. 

15 

51 Den Einbau durch sinngemäße Umkehr der Ausbauvorgänge 

vornehmen. 

Den ausgebauten Wellendichtring erneuern_ 

Anzugsdrehmoment: 

Kronenmuner 
177 N-m (18 kg-m) 
Innerhalb eines Winkels von 30° weiter 
festziehen, bis Splint eingesetzt werden kann. 

Rad nabe/Bre msschei be· Befestigungssch rauben 
44 bis 58 N·m (4,5 bis 5,9 kg-m) 

HINTERRADLAGER 

1) Das Heck des Fahrzeuges mit einem Wagenheber anheben und 

die Hinterräder abbauen. 

21 Den Splint aus der Achswelle abziehen und die Kronenmutter, 

die Scheibe, das Mittelstück und die BremstJommel entfernen. 

31 Den Wellendichtring aus dem Gehäuse entfemen und den Zu-

stand des RadlagerfetlS kontrollieren. 

Falls das Felt weiß erscheint bzw. nur noch eine geringe Fetlmenge 

vorhanden isl. das Lager aus dem Gehäuse ausbauen, reinigen und 

mit Fett füllen (siehe unler _4-2 Räder und Achsen"). 

1 Milte\slLick 
2 Radkappe 
3 Splint 
4 Kronenmuller 
STellerfeder 
6 BremSlfomm&1 
7 Wellendlchlnng (außen) 
8 Kugellager (außen) 
9 Dislanzring 

10 Kugellager (innenJ 
1 \ Wellendichtring linnenJ 
12 Achswelle 

Anzugsdrehmoment: 
Kronenmutter 

177 N,m (18 kg-m) 

El-065 

Innerhalb eines Winkels von 30° weiter 
festziehen, bis Splint eingesetzt werden kann. 
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SPEZIALWERKZEUG 

,WERKZEUGE FÜR MOTOR 
Die aufgeführten Spezialwerkzeuge dienen für alle Fahrzeuge der SUBARU E Modell-Serie. 

498725500 

FOHAUNG 

Fur das Einpressen des hinteren 
Kurbelgehäuse-Dichtrings 

JI-199 

49B085600 

STEUE AZE ITEN.sTI FTE 

498725600 

PRESSE 

Für das Einpr~sen dl!S hinteren 
Kurbelgehäuse-Dichtrings 

El·120 

498085700 

STEUER2EITEN·STIFTE. Nr. 2 

Zum Ausb~u der Befestigungsschraube der Nockenwellen·Abtriebs· 
riemenscheibe [Zum Einbau der Stifte in die Einstellplatt8 dar 
Ventilsteullrung (498715410) mit Munern) . 

Sleuerzeit8n.s1 ihe 

.." , ... ' 
..;.r. 

2 

Für das Ausbauen des Lagerdeckels 
4 aus dem Kurbalgehäuse I 

Jl·23S 

' 498275600 

ANSCHLAG 



f , SPEZIALWERKZEUGE 1-6 

Werkzeuge für Getriebe 
Wenn nicht anders aufgeführt. kann jedes Spezialwerkzeug für alle Fahrzeuge der SUBARU E Modell-Serie verwendet werden. 

498415700 

WE LLEN DICHTAING-
TREJBDORN 

Für das E inprassan des Wellen-
dichlring9s in das Verlängerungs-
gehäuse. 

Vierradantrieb 

01 I ! 
1 

ST-208 
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EMISSIOI\l --. ABGAS UND VACUUM~SYS.TEM 2-'1 

Zündanlage 
. ~. 

FUNKTION 

, 
ElEKTRONISCH GESTEUERTER 
ZÜNDVERSTELLER 
~.~, 1. 1 j i~l\ (' , ~~L',I \.- I ll. I. ' , ... 1 

. p 

\ .. 

• P 
.f'"' . 

.'. ~ I I 

Di~ Zündanlage: besteht aus einer, Batterie, einer Z(jndspu le, 
einem Zündve~.tei!er, Zündkerzen"einem elektroischen Steuer· 
gerät (ECU) und Kabeln. Wenn·,die ,Signalaufnehmerspule .im' 
Zündverteiler; einen: Zündimpulsi erkennt, wi rd das Zündsignal\ 
ilJ;l;ECU 'in .einen.:elektris_ch.en ._Strom ungewandelt. Der. elektr.i, 
sche Strom wird durch das- ECU· verstä rkt:, Der vertstänkte. 
Primärstrom ,wird zur· Z.ündspule.geleitet und induziert dort 
eine ·Hochspannung I in der Sekundär.wicklung.1 Die' Hochspan~ 
nung " der., .Sekundärwicklung .: iwi rd·, den Zündkerzen ·jedes 
Zylinders_zugeführt·und .dort,enttaden. ·- . ~ 
Wenn der Zündimpuls zum ECU übertragen wird, bestimmt·das, 
ECU die Größe des Verstellwinkels, der sich mit der Motor-

. drehzahl ändert. 

UNTERDRUCK-ZÜNDVERSTELLER 

Wenn de'r Unterdruck in der Kammer vergrößert wird, bewegt 
sich die Membran in die Stellung wo die Kraft der Membran 
und die Fe.derkraft ausgegl iehen sind. Die an der Membran 
befestigte Stange verstellt die Unterbrecherplatte im Uhr
~eigersinn und stellt damit den Zündzeitpunkt auf Vorzündung 
ein. 
I 

" , 
l. 

Zundverteiler 

KENNLIN1EN 

1. Kennlinien des elektronisch ZündverSlelles 

:" 20' r-
I .1 

/ r---< 

.... 15 
~ 
'iji 
~. 

" 

'.1 / r
/ / 

/ / 10 .. 
" "0 
C 

o:J 

~ 5 
"[l 

e 
Cl 

0 

-5 
0 

/ / 
/ -/ -" . --- / /-- / -'-----

5 10 15 

./' . 

20 25 

Zündverteilerdrehzahl xl00 Imin) 

2. Unlerdruck·Zündverstelier 

15 ,-----------------------, 

'jji 

~ 10 
"0 c 
0'" 
~ 5 

e'S ~ 
o 

Abb. 3 

--------
. / 
///'~-----

/. / 
/ -

13,3 26,7 40,0 53.3 66.7 
(100) (200) (JOD) (4001 (500) 

Unterdruck -kPa (-mmHg) 

Oxidationskatal,ysator 

FUNKTION 
! " 
: 

30 35 

E2-217 

,-" 1 !.""" ': ~ ln t 

Der Oxidationskatalysa-lor (monolithische Ausführung) wird 

Vorzundung 

1 
'Zundversteller 

- .... ~', ~ 

c 
von einem rostfreiem Geflecht eleastiseh. gehal ten, das am 
Auspuffrohr' befestigt ist, Der Katalysator besteh t in erster 
Linie aus Paladium~-und haI. die Aufgabe, die HC- und CO· 

'--______________ ,--______ E_2_._01_3....J· ; -Anteile im Abgas.z~~!ingern. .-' 

I Bei den Modellen für die Schweiz wird zusätzlich Sekundär· 
J I . 

luft : in den Au.sp~ffkrüm;ne( eingebla.sen, um den 0 xidations-
r V,or.gang von HC-u!ld CO z_t! besc~l~unlge!1. I 

-~ .... , 

'Abb. 2 

, .'" . 
~-

• ,'/ , . .:. ,l 

" '~ 
Katalysator . ' .' \ ~ 

Verkaufsgeblet~ _ -
I des Mo_delis - ~-.l----:. - .-; Vorne Hinten 

--
I " l 

D(e SChweiz .' 0 0 
--

W~stdeu tsc h la nd 0 X 

Ir: Andere Gebiete X X 

3 
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2-1 EMISSION - ABGAS UND VACUUM SYSTEM 

1 " 
I 

11 1 
I 

A uspuffk rümmer Zylinderkop( 

Vorne 

Katalysator 

~R."t"'" G,",,", 

Ouerschnitt A-A 

Abb.4 

1111 

1,1 

• L'Jj ;~ ns.aUgschlauch 
(. i "). f..J r.- ' • 

Abb.5· 

Oxidationskstalysa\or 

Luftfiltor 

E,2·218 

4 

ASV-System 
(Nur Modelle für die Schweiz) 

• . i- . 

FüNKTION 

Das ASV·System verwendet den Unterdruck im' Aw,outnJl 
dem Auspuffkrümmer zusätzlich Luft zuzuführen.D 
führte -Luft beschleunigt den Oxidationsvorgang vo 
CO im Auspuffkrümmer und Katalysator. 
Gefil terte . Sekundärluft· wird aus dem luftfilter 
LUftansaugschlauch, das Luftansaugventil und das 
rohr zum Auspuffkrümmer geleitet. 
Das Luftansaugvemil ist ein E inwegven ti I. Es öffne 
Abhängigkeit- des' Unterdrucks, der durch die D 
kungen des Abgases erzeugt wird. Wenn Überdruck 
ist, schließt sich das Zungenventil und 
zurückströmt. ' '. 

, I I ,'I, 

" .,. 

,\ 

,I 
- ~ 

/ , 
~ 

Luftfilta, Einlaßge häuse 
2 ASV·Gahäuse 
3 Dichtung 

4 Auslaßgehiiuse 
5 Zungenventil 

6 Anschlag 

Luftansaugrohr 



EMISSION - ABGAS UND VACUUM SYSTEM 2-1 

Kurbe Igehäuseentlüftu n9 

I FUNKTION 

Das unverbrannle Gemisch wird durch einen in den Ventildeckel ein

gebauten Ölabscheider dem Luhfilter zugeführt. Dieses zurückge

führte, unverbrannte Gemisch wird mit der frischen Ansaugluft ver

brannt. 

Abb.6 

U nterdrucka nschlüsse 

~--8-

Abb. 7 

5 

1 Luftfiller 
2 Vergaser 
3 Hauptunterdruck·VerSlelier 
4 Meßblende 
5 DroS5olklappenöffrter 
6 Steuerungsvenl iI 
7 Zündvarle i ler 
e Un1erdl uck-Zündve rS leller 
9 Ansaugkrummer 

Zum MegnBlventil für 
Vierradanlrieb·Umsc:hel wng 

E2-220 



,SA 

SÜBARU 
I pI/ I ; . . _ I ~ .' j "'1 t J 

Serie 

I I. I 

L REPARATUR
HANDBUCH 

.. 
ERGANZUNG 

N 

I' • t 

Seite 

LUFTANSAUGVEN,TIL ............................... _ ...... 2 

NOCKENWELLE .. .- . .-. ' ......... , ..... -... , ................. 2 

ZYlINDERKOPF .................... , .................... 2 

ZÜNDVERSTELLER ............. ': .. .' ...................... 3 

VERDICHTUNG'SO,RUCK .....•............ : ............... " 4 

Die Beschreibung in diesem Abschnitt trifft für alle 1200 cm3 ·Modelle zu. 
I 

: J 

. ..J I '-

, I , • 



.(' 
" 

WARTUNGSARBEITEN 
~ 

l-uftän§~,ugv.enti l ockenwelle .' . , ' 'I 

(Fahrzeuge für die Schweiz und Schweden) 
1 AUSBAU 

I: AUSBAU ,I ' . 
1-. ____________________ -----1 Damit si ~!'l./l.die , Nocke~wel1e nicht dreht, das Splezi(llwe:wr-4~ 

1 ) 
2) 

Den Luftansaugschlauch vom Lufransaugventil abziehen. 

Den Befestigungsstopfen des Luftansaugkrümmers lösen . 

E2-215 

Abb. 1 

3) Das Luftansaugventil VOI) der Halterung entfernen. 

EINBAU 

1) Das Luftansaugventil provisorisch an der Halterung 

befestigen. 

2) Den Luftansaugkrümmer am Luftansaugvenril anbauen. 
3) Das Luhansaugventil richtig befestigen . 

4) Den Luhansaugschlauch anschließen . 

: ..... .. I • 

L 

ver,wen9?n. 
• • ~I .. . 

r 

Werkzeug·Nr'. 

498085700 
steuerung 

Zylinderkop 

Anzugsdrehmoment der Zylinderkop1schrauben: 

65 bis 73 N·m (6,6 bis 7,4 kg·m) 

2 
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WARTUNGSARBEITEN 2-2 

Zü ndvewste Ile 

, ') ·,w. ! 

:.; " ' , 
11 "q· INSPEKTION. 

!-
,. 

'''', ]' 
,I, 

'I ~ . 
I - .. -
I , i 

" I 

UntE:rdruckleitung prüfen VorsIchtsmaßnahme a. I 

t! ~.-

r - - - - . 

Motor warm laufen lassen, Vorsichtsmaßnahme b. 

~ 
Zündzeltpunkt-Einstellung 5° ± 2° Vor oberem Totpunkt bei 850 ± 50/min. 

Vorsichtsmaßnahme c. 

CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl ~ 1,0 ± 0,5% 
0,6 ± 0,4% (Fahrzeuge für Westdeutschlandl 

t 
Den Unterdruck im Verteiler-Unterdruckschlauch ablassen. Die Motorclrehzahllangsam auf etwa 

3.000/min. erhbhen und die richtige Funktion des Fliekraft-Zundverstellers anhand der 

Bewegung der Zündzeitpunkt-Mar1<ierung an der Kurbelwellen-Riemenscheibe kontrollieren. 

J 
Normal'" Defekt 

If 
Defekt 

Unterdruckschlauch auf Schlauch emeuern. I Fl iekran,Zündv8rsteiter erneuern. 
Undlchtigkeil und 

Verstopfung prüfen, 

Normal 

Bei Leer1(1ufdrehzahl des Motors den Unterdruckschlauch abtrennen, einen 

anderen Schlauch anschließen und den Unterdruck anlagen. In diesem 

Zustand ist die Zündzeitpunkt-Mar1<.ierung an der Kurbelwellen-Riemen-

scheibe auf richtige Voreilung des Unterdruck-Zundverstellers zu prüfen. 

Normal 
'+' Defekt 

Unterdruck-Zündversteller kontrollieren Defekt 
Unterdrucl(-Zündversteller emeuem. 

Normal 

Vergaser-Unterdruckkanal auf Verstopfung priifen und ggf. 

reparieren oder erneuern. 

Die Leitungen in den ursprünglichen Zustand bringen und den Zündzeitpunkt, die Leerlaufdrehzahl 

und den CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl nochmals kontrollieren. 

Vorsichtsmaßnahmen : 
a, Den Allfkleber für die Führung des U nlerdruckschlauches beachten, der an der Rückseite der unter dem Fondsitz angeordneten Klappe an· 
gebracht IsL 
b. Den Motor Ivarmlaufen lassen, bis sich der lüfter des Kühlers zu drehen beginnL 
c, Die Inspektionen und Einstellungen sind bei slillslehcndem lüfter auszuführen, 
~ ASV-Abschaltung (Fahrzeuge für die Schweiz) 

3 
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2-3 MOTOR 

Alle Informationen in diesem Kapitel beziehen sich auf 
Motoren mit 1200 cm 3 Hubraum der Modellreihe E. 

MECHANISMUS UND FUNKTION 

Die Fahrzeuge der SUBARU E Modell·Serie sind mit einem 
wassergeküh Iten Dre iz y I i oder- Viertakt·Q ttomotor mit oben I i e
gender Nokkenwelle ausgerüstet. Dieser Motor zeichnet sich 
durch hohe Ausgangsleistung, wirtschaftlichen K raftstoffver· 
brauch, geringste Betriebsgerausche und hervorragende Halt

barkeit aus. 

Nockenwellen

Abtriebsriemenscheibe 

Riemenspanner 

Kurbelwellen

Riemenscheibe 

Öleinflilldeckel 

Nockenwellen-Antriabsriemenschelbe 

Abb. 7 

2 

Schwungrad 

Kurbelwelle 



MOTOR 2-3 

VENTILDECKEL 

Der Ventildeckel ist aus Aluminium-Druckguß hergestellt, um 
Gewicht und Materialstärke zu reduzieren. Er ist mit einem 
Ölabscheider ausgestattet, der aus ei ner Platte besteht, die an 

der Innenseite des Ventildeckels angebracht ist. Die Ölabschei
~erplatte ist ebenfalls mit ei ner Spritzschutzplatte ausgerüstet, 
Idamit kein Öl aus dem Öleinfüllstutzen austritt. 

E2-195 

3 

KOLBEN, KOLBENRINGE UND 
PLEUELSTANGEN 

Die Kolben sind aus einer Aluminiumlegierung mit niedrigem 
WärmedehnungskoeHizient geossen. Sie sind geringfügig ellip

tisch geformt, um den Reibungswiderstand zu vermindern_ 
Der Kolbenbolzen ist in das Pleuelauge des Pleuels eingepreßt, 
wodurch der vorher verwendete Sicherungsri n9 überflüssig 
wurde. Er ist um 0,7 mm versetzt, um die Geräuschent
wick lu "g zu verm inder n. 
Jeder Kolben ist mit drei Kolbenringen bestückt - zwei 
Kompressionsringen und einem Ö labstreifring. Der obere 
Stahlring ist 1,2 mm stark. Er besitzt nur eine geringe Span

nung, um die Reibung zu vermindern. Der zweite Ring besteht 

aus Spezialgußeisen und ist konisch geformt. Der Ölabstreif
ring besteht aus einer Kombination von Seitenring und Spreiz· 

ring. 
Die Pleuelstangen sind aus Schmiedestahl für erhöhte Halt

barkeit hergestellt 
Der 1200 cm 3-Motor unterscheidet sich vom 1000 cm3-Motor 

durch die Formung der Oberfläche des Kolbenbodens und 
besitzt darüber hinaus eine zusätzliche Ölbohrung Im Pleuel
auge der Pleuelstange. 

Ö(bohrung 

E2-196 

Abb.3 



2-3 MOTOR 

SPEZIFIKATIONEN UND WARTUNGSDATEN 
". 

SPEZI FI KATION EN 

Bauart Dreizyl inder· Reihenmotor mit einer Ausgleichwelle 

Ventiltrieb Obenliegende Nockenwelle mit V·förmig angeordnetel 

Hubraum 1.189'cm3 

Bohrung x Hub 78 x 83 mm 

Verd ich tu ngsver hä I tn is 9,1 

Kolbenringe 2 Kompressionsringe und 1 Ö labst reif ring 

Öffnet 19° vor oberem Totpunkt 
Einlaßventil 

Schließt 57° nach unterem Totpunkt 

Öffnet 64° vor unterem Totpunkt 
Auslaßventil 

Schließt 24° nach oberem Totpunkt 

Einlaß 0,13 bis 0,17 mm 
Ventilsp iel 

Auslaß 0,23 bis 0,27 mm 

)'1 Zündfolge 1-3-2 

Zündzeitpunkt bei Leerlaufdrehzahl 5° vor oberem Totpunkt 

Leerlaufdrehzahl (Neutral) 800 bis gOO/min. 

Modell und Hersteller 
BPR6ES·l1 (NG K) 
W20EPRU·11 (NIPPO~DENSO) Ziindkerzen 

E lek trodenabsta nd 0,7 bis 0,8 mm 

Luftfi Iter 

WARTUNGSDATEN 

Zylinderkopf 

T ren nf lächen- Verzugsgrenze 

T rennf lächen-Nach sch le ifgrenze 

Standard·Höhe 

Ventilsitz 

VentilfUhrung 

-tr.0i'k' .... ;l".,·;." ... J, p 

.~?'. ,:~, ".!. -.' - . 
. . ," i I I" ''', " • ~. ,. • 

Nach sch ne idw inke I 

Kontaktbreite 

Naßpapierf ilter 

Sollwert 

Verschleißgrenze -

I nnend u reh messer 

Einpreßtoleranz im Zylinderkopf 

Gesamtlänge 

Überstand am Zylinderkopf 

4 

0,05 mm 

0,2 mm 

100,0 mm 

90
0 

1,0 mm 

0,5 mm 

7,000 bis 7,015 mm 

0,031 bis 0,060 mm 

55 mm 

17 mm 

-=='--,- - . --~-----------

~-&_::....- ,. ~ . .J • • __ ~ ________ • ___ ~ ____ .---~-- - - ._- ------- ------ •• - - -- - -~-~ 
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MOTOR 2-3 

Ventilschaft 

Gesamtlänge Einlaß 111,0 mm 

Auslaß 110,3 mm 

Ventiltellerdieke Einlaß Sollwert 1,0 mm 

Verseh I eißgrenze 0,5 mm 

Auslaß Sollwert 1,3mm 

Verseh I eißgrenz e 0,8 mm 

Ve nti I schaft· Du rehmesser Einlaß 6,965 bis 6,980 mm 

Auslaß 6,945 bis 6,960 mm 

Spiel zwischen VentilführunglVentilschaft Einlaß 0,020 bis 0,050 mm 

Auslaß 0.040 bis 0,070 mm 

Venti Ifeder 

Ungespannte Länge Äußere Feder Sollwert 51,55 mm 

Versch le ißgrenze 50,5 mm 

Innere Feder Sollwert 45,OB mm 

Verseh leißgrenze 44,0 mm 

Federkraft/max. Einbau länge Äußere Feder 428,6 bis 489,4 N 
(43,7 bis 49,9 kg)/31,5 mm 

Innere Feder 287,3 bis 326,6 N 
(293 bis 33,3 kg)/30,5 mm 

Kipphebel 

Spiel zwischen Kipphebel/Kipphebelwelle 0,016 bis 0,052 mm 

Ku rbe Igehäuse 

Trennflächen· Verzugsgrenze (m it Zy li nderkopf) 0,05 mm 

Tren n flächen· N achseh le ifgrenze 0,2 mm 

Zylinderbohrung Innendurchmesser 78,000 bis 78,024 mm 

Konizitätsgrenze 0,05 mm 

U nru ndhe itsgrenze 0,05 mm 

Honzugabe 0,02 mm 

Verschleißgrenze 0,15 mm 

KOlbenspiel 0,038 bis 0,062 mm 

Aufbohrgrenze 1,Omm 

Kolben und Kolbenbolzen 

Kolben Außendurchmesser Sollwert 77,950 bis 77,974 mm 

0,5 mm übergröße 78,450 bis 78,474 mm 

1,0 mm Übergröße 78,950 bis 78,974 mm 

Kolbenring 

Spannkraft Erster Ring 5,00 bis 8,73 N (0,51 bis 0,89 kg) 

Zweiter Ring 9,12 bis 13,63 N (0,93 bis 1,39 kg) 

Ölabstreifring (gesamt) 27,46 bis 41,19 N (2,80 bis 4,20 kg) 

Endspiel Erster Ring 0,2 bis 0,35 mm 

Zweiter Ring 0,2 bis 0,35 mm 

Ö labstreifring (nur Seitenring) 0,3 bis 0,9 mm 

5 
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2-3 

Kolbenring 

Spiel Kolbenring/Kolbennut Erster Ring 

Zweiter Ring 

Ö labstreifring 

Pleuelstange 

Biegung oder Verdrehung auf 100 mm Länge 

Seitliches Spiel 

P leu elfu ß· Lagerscha le 

Dicke in der Mitte 

Ku rbelwelle 

Biegegrenze 

Axialspiel 

Lagerzapfen U nru ndhe itsgrenze 

Ko n iz i tätsgrenze 

Nachsch le ifgrenze 

Außendurehmesser 

Spiel 

Kurbelzapfen Außendurchmesser 

Spiel 

Ku rbe Iwel len· Lagerschale 

Dicke in der Mitte 

Nockenwelle 

Axialspiel 

Nockenhöhe 

Ausgleichwel!e 

AXialspiel 

MOTOR 

Versch leißgrenze 

Sollwert 

Verseh I eißgrenz e 

Sollwert 

0,05 mm Untergröße 

0,25 mm Untergröße 

Sollwert 

Verseh I e ißgrenze 

Sollwert 

0,05 mm Untergröße 

0,25 mm Untergröße 

Sollwert 

Verschleißgrenze 

Sollwert 

0,05 mm Untergröße 

0,25 mm Untergröße 

Sollwert 

V ersch le ißgrenze 

Sollwert 

0,05 mm Untergröße 

0,25 mm Untergröße 

Sollwert 

Verseh le ißgrenze 

Sollwert 

Verschleißgrenze 

Sollwert 

Verseh le ißgre nze 

6 

- -=--=------ ----~ -- - - - -- - --~ - - .... • - .• ._-

. --

'-.- .'~_. - -- ....... _- - . - - - - _ .. 

0,035 bis 0,075 mm 

0,025 bis 0,065 mm 

Omm 

0,1 mm 

0,07 bis 0,30 mm 

0,35 mm 

1,487 bis 1,491 mm 

1,512 bis 1,520 mm .. 
1,612 bis 1,620 mm 

0,03 mm 

0,08 bis 0,177 mm 

O,3mm 
~, 

0,03 mm 

0,02 m-m 

0,25 mm 

41,974 bis 41,985 mm 

41,924 bis 41,935 mm , 

41,724 bis 41,735 mm 

0,014 bis 0,045 mm 

0,060 mm 

41,989 bis 42,000 mm 
r 

41,939 bis 41,950 mm 
J. 

41,739 bis 41,750 mm 

0,019 bis 0,053 mm 

0,065 mm 

Q) 1,505 bis 1,508 mm 

CD 1,508 bis 1,511 mm 

® 1,511 bis 1,514 mm 

® 1,514 bis 1,517 mm 

1,527 bis 1,535 mm 

1,627 bis 1,635 mm 

0,03 bis 0,38 mm 

0,5 mm 

38,45 bis 38,59 mm 

0,3mm 

0,05 bis 0,25 mm ---

0,5 mm 



BAUTEILE 

Venti Itrieb 

~ Nockenwelle 
Sprangring 

3 Federscheibe 
4 K' Ipphebalwall 
5 Ve ' e ntllspiel,Eins 
6 Mutter tellschraube 

7 K' Ipphebal 1 

8 K' Ipphebel2 ' 
9 Scheibe (18 10 KI ,3 x 24 xl) 

pphebelwelle r n ader 

Abb.4 

MOTOR 

11 Öleinfilildeckel 
12 D' Ichtung 
13 Vantlld 14 ' eckel 

DIchtung 
15 S,euerrlem 
16 DiSlun2SCha

e
,n
b
abdeckun

g 

17 I e 
Schraube 

18- Befeuigu S ngsbuchse f' 
teuerriemenabd ur 

19 Distanzhülsa eckung 

7 

2-3 

Anzugsdreh ~=--:---:--moment' N T1: 17 b' ' ·m (kg-m) 
T2: 7 biS'S 23 (1,7 bis 2,3) 

B (0,7 bis 0,8) 

20 S teu8rriern 
21 N an 
22 ockenwellen·Abui 
23 Vertellerkabelstu ebsriemenschelbe 

Staue 1 tze 
24 rr emen-Abd Dichtung eckplatte 

25 Steuerriame 
26 Verschluß nebdeckung 2 

27 Federd" 
28 Feder amp1er 

29 St ' euerrtemS M ,ypanner 

E2'197 
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MOTOR 

Kurbelgehäuse und Zylinderkopf 

® 
(j) ® 

Anzugsdrehmoment: 
Tl: 41 bis 47 (4,2 bis 4,8 
T2: 65 bis 73 (6,6 bis 7,4 

~"'~~~.' @ ~ (?~ •• ~ 
@~ ® @ 

@ 

@-® 
'~ 

Abb.5 

8 

3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 

1 Ku rbalgehiiuse- Vorm 
2 Vershluß _ I 

Ausgleichwllileolager 2 
Vershluß 
Ausglelchwellanlager 
Lagardeckaldichtung 
Ku rbelgeniiuss-Lag.r 
Kurbelgehiiuss-ugerd 

Kurbalgehäuse-Lagerd. 
Kurbalgehiius&-Lagerd 
Kurbelgehäuse-Lage • 
Kurbelgehäus&- Lage 
Ku rbelgehäus&-LageriC 
Ku rbelgehäuse- Lager 
Kühlmittel-Ablall$c~r . 

16-
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 

Verschluß 
Kurbelgahäusa 
Ölpumpen-Kettenr 
Zylinderkopfdichru~ 
VentIlfederkeIl 

Ventilfede/sitz 
Ventilfeder 
Vantllfeder 2 
E inlaBvent ;1-0 ichtring 
Einlaßventllführung j 

Auslaßventil-0 ichtrin 

Auslaßvent il führung'; 
VersenlvB 
Zylinderkopf 

Auslaßventil 
Einlaßventil 
DIchtring 



MOTOR 

Schmierung und Kühlung 

Abb.6 

9 

Anzugsdrehmoment: N·m (kg·m) 
Tl: 4,4 bis 5,4 (0,45 bis 0.55) 
T2: 9,3 bis 10:3 (0,95 bis 1.05) 

1 Schwu ngradgehäuse 
2 Gummiplatte 
3 Gummiplatte :1 
4 Ölwanne 
5 Ablaßschraube 
6 Dichtung 
7 Wellendichtrin9 
8 Kurbelgehäusedeckel 
9 Überdruckventil 

10 Überdruckventil/eder 
11 Verschlußschraube 
12 Ö Imeß$labfiihru ng 
13 ÖI/nler 

2-3 

14 MeChanische DiChtung 
15 Scheibe 
16 O-Ring 
17 Flügelrad 
18 Dichtu 119 
19 Wasserpumpendeckel 
20 O-Ring 
21 Wellendichtring 
22 Öldruckschalter 
23 Stift 
24 Ölpumpenwelle 
25 Innerer Rotor 
26 Äußerer Rotor 
27 0- Ring 
28 Ölpumpendeckel 
29 Ölfllter 

E2·199 
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Kurbelwelle und Kolben 

-~ 
(. 

, ,~ 

I' 

1 Schwungrad 
2 Weilendichtring 
3 Ausgleichwelle 
4 Kurbelwelle 
5 Ausglelchwellen- Kettenrad 
6 Ausgleichwellenkette 
7 Kurbelwellen- Ketten rad 
8 ÖlpumperrKettenrad 
9 KettenfiJhrung 

10 Seltenscheibe 
11 Nockenwellen-Antrieb~riemenschelbe 

12 Keilriemen 
13 Kurbelwellen-Alemenscheibe 

I' 14 Kolbenring 1 
15 Kolbenring 2 
16 Ölebstrelfring 
17 Kolben 
18 Kolbenbolzen 
19 Pleuelstange 

[,I 
20 Pleuel fuß.lagerdeckelsch raube 
21 Pleuel fuß- Lagerschale 
22 PIBuelfuß.lagerdeckel 

Abb_ 7 

MOTOR 

t'-, 
I 
I 
I 
I 

..... .... .... .... 

" .... 

" 

® 

Anzugsdreh mo ment: N·m (kg-m) 
T1: 54 bis 64 15.5 bis 6.5) 
T2: 39 bis 45 (4.0 bis 4.6) 
13; 6 bis 7 (0.6 bis 0.7) 
T4: 54 bis 64 (5.5 bis 6.6) 

10 
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MOTOR 

Ansaug- und Auspuffkrümmer 

Abb.B 

11 

2-3 

Anzugsdrehmoment: N·m (kg·m) 
T1: 17 bis 23 (1,7 bis 2,3) 
T2: 22 bis 27 (2,2 bis 2,8) 

1 Kobelbaumsrutle 
2 Klemme 

(Nur Modell für die Schweiz) 

3 ThermOSt8tdeckei 

4 Dichtung 

5 ThermoStat 

6 KabelbaumslÜtze 

7 Dichtung 

8 AnS8ugkl'Ümmer 

9 Dichtung 

10 Auspuffkl'Ümmer·Abdeckplatte 

11 Au~pulfkl'Ümmer 

12 Luf tansaugrohr 
(Nur Modell für die Schweiz) 

13 Luftansaugvent i l 
(Nur Modell für die Schweiz) 

14 Dichtung 

15 Verg!lser 

16 O·Ring 
17 Isolationsscheibe 
18 Dichtung 

19 O· Rin9 
20 Thermistor 

21 Temperarurschalter 2 

E2-201 



2-3 MOTOR 

Elektrische Ausrüstung 
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Abb,9 
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MOTOR 2-3 

WARTUNGSVORGÄNGE 

I DEMONTAGE 

MOTOR 

1) Den Motor·Ständer (Spezialwerkzeug) am Motor anbrin· 
gen und das Motorö I ablaufen lassen. 

Werkzeug-Nr. Werkzeug-Bezeichnung 

499B15500 Motor-Ständer 

10) Das Luftansaugrohr ausbauen (Modelle für die Schweiz). 
(1) Die Luftansaugventilhalterung vom Zylinderkopf ab
bauen. 
(2) Die Luftansaugventilhallerung vom Luftansaugrohr 
trennen. 

(3) Das Luftansaugrohr, das Luftansaugventil und die 
Luftansaugventilhalterung als Baugruppe vom Auspuff
krummer abbauen. 

11) Den Auspuffkrümmer abbauen. 

Die Muttern sind aus rostfreiem Stahl hergestellt Beim Einbau 
der abgebauten Teile keine anderen Schrauben verwenden. 

12) Fremdpartikel von den Zündkerzendichtungen entfernen 
und danach die Kerzenstecker Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3 abziehen. 

Beim Abziehen der Kerzenstecker immer am Stecker und 
niemals am Kabel ziehen. 

13) Den Wasser-Umgehungsschlauch abnehmen. 
14) Den Ansaugkrümmer mit Vergaser abbauen. 

Molar-Ständer Wenn die Ölwanne schwer aus zubauen ist, den Rand mit 
E2·114 einem Plastik hammer leicht anprellen. Nicht mit einem 

A'--b-b-. -1-0---------------.......:..-----l Schraubendreher abhebeln. 

2) Die Kurbelgehäuse-Verstärkung und 'das Getriebe aus
bauen. 
3) Den Anlasser und das Getriebe abbauen. 
4) Den Kupplungsdeckel und die Kupplungsscheibe entfer
nen. 

Darauf achten, daß'weder Öl noch Wassar auf die Kupplungs
scheibe gelangt 

5) Das Schwungrad ausbauen. 

Den Schwungradansthlag verwenden, damit sich das Schwun
grad nicht dreht 

Werkzeug-Nr. Werkzeug· Bezeichnu ng 

49B275600 Schwu ngrade nseh lag 

6) Den Ölmeßstab, die Ölmeßstabführung und den O-Ring 
abnehmen. . 
7) Den Unterdruckschlauch (Vergaser zum Vertiler) abneh· 
men. 
B) Die Lichtmaschinen-Halterung und den Keilriemen abneh
men. 
9) Die AuspuffkrÜmmer·Abdeckung abbauen_ 

13 

15) 0 ie Kurbelwellen-R iemenscheibe mit Hilfe der Steuerzei
teneinstellplatte (Spezialwerkzeug) abbauen. 

Werkzeug-Nr. Werkzeug-Bezeichnu ng 

498715410 Steu erze itene i nste 11 platte 

Wenn sie nur schwer auszubauen ist, die Abziehvorrichtung 
verwenden (siehe nachfolgende Tabelle). 

Werkzeug-Nr. 

899521421 

Abb. 11 

Werkzeug-Bezeichnung 

Abziehvorrichtu ng 

~--.=~ 
Kurbelwelle,,- R ieme"sche lbe 

'If '\~ E1·072 
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2-3 MOTOR 

16) Die Seltenscheibe und die Steuerriemen·Abdeckung 2 
abnehmen. 
17) Die Feder des Steuerriemenspanners und den Steuerrie
menspanner ausbauen. 
18) Die Seitenscheibe und den Steuerriemen entfernen. 

Bevor der Riemen abgenommen wird, die Drehrichtung am 
Riemen markieren, damit dieser wieder richtig angebracht 
werden kann. Den Riehmen mit der Hand abnehmen, keinen 
Schraubendreher verwenden. 

19) Die Nockenwellen-Antriebsriemenscheibe abbauen. 
20) Die Nockenwellen-Abtriebsriemenscheibe mit Hilfe der 
Steuerzeiteneinstellplatte (Spez ialwerkzeug) abbauen. 

Werkzeug-Nr. Werkzeug-Bezeichnung 

498715410 Steu erze i teneinste II pla t te 

498085600 Steuerzeiteinstellbolzen 

498085700 Steuerzeiteinstellbolzen Nr. 2 

Abb. 12 

21) 0 je Steuerriemen-Abdeckung mit der Befest igungshülse 
der Steuerriemen-Abdeckung entfernen. 
22) Den Ventildeckel und die Dichtung abbauen. 
23) Den Vertiler entfernen. 
24) Die Ventilspiel-Einstellschrauben an den Kipphebeln lösen. 
25) Die Sprengringe von beiden Enden der KipphebelwelJe 
entfernen und die Kjpphebelwelle aus dem Zylinderkopf 
abziehen; danach Scheiben, Federscheiben, Kipphebelwellen. 
scheiben, Kipphebel 1 und Kipphebel 2 entfernen. 

a. Auf richtige Ausbaureihenfolge der Kipphebel achten, 
b. Die alten Sprengringe nachdem Ausbau wegwerfern. Stets 
Neuteile verwenden. 

14 

~h';b:r(;:~ 
~~fI. KI"h.b" •• II, 

~ipphebel 1 /~ 

Kipphebelwellenfeder \ --.,;) ede,,,,.,haibAl 

Kipphebel2 

Abb. 13 

26} Die Nockenwelle ausbauen. 

Wenn die NQckenwelle ausgebaut wird, darauf 
L ilger nicht beschäd igt werd an. 

27) Den Zyljnderkopf und die Zylinderkopfd 

Die Zylinderkopfschrauben in der in der Ab 
Reihenfolge lösen. 

{I 



MOTOR 2-3 

2B) Das Schwungradehause abbauen. 35) Die Kette und die Kettenführung abnehmen. 
29) Die Ölwanne und die Ölwannendichtung ausbauen. 
30) Den Wasserpumpendeekel abbauen und danach das 
Wasserpumpen-F lügelrad entfernen. Wenn das Flügelrad abge
baut wird, die Ausgleichwelle durch Einführen eines Schrau-

E2·118 

~. 16 

31) Das Ölfilter ausbauen. 
32) Den Kurbelgehäusedeckel und den Motor·Ständer abneh
·man . 
. 33) Die Pleuelfuß-Lagerdeckel abbauen und die Kolben mit 
Pleuelstangen aus den Zylindern entfernen. Dazu mit dem 
,Handgriff eines Holzhammers gegen die Unterseite der Kolben 
·schlagen. 

a. Darauf achten, daß die Pleuelfußlager nicht beschädigt 
werden. 
b. Vor dem Ausbau der Kolben, die Zylinder-Nummern an 
den Kolbenhöden markieren. 

10 

/J,bb. 17 

.~) Die Kurbelgehäuse- Lagerdeckel, die Kurbelwelle und den 
:We\le~dichtring ausbauen. 
Lagerdeckel Nr. 4 (Rückseite) mit dem Lagerdecke!·Ausbau· 
. werkzeug (siehe nachtolgende Tabbelle) ausbauen. 

). Werkzeug-Nr. Werkzeug-Bezeichnung 

499715700 Lagerd eckei· Au sbauwerkzeug 

15 

Abb. 18 

36) Das Ölpumpen·Kettenrad abbauen. 
37) Die Ausgleichswelle ausbauen. 

Wenn die Ausgleichwelle ausgebaut wird, darauf achten, daß 
die Ausgleichwellenlager nicht beschädigt werden. 

KOLBEN 
Der Kolbenbolzen ist in den Kolben eingepreßt und sol.lte 
nicht ausgebaut werden, sofern es nicht unbedingt erforderlich 
ist. Zum Ausbau des Kolbenbolzens die Kolbenbolzenpresse 
(siehe nachfolgende Tabelle) und eine hydrau lische Presse 
verwenden . 

Werkzeug-Nr. Werkzeug-Bezeichnu ng 

499015400 Kolbenbolzenpresse 
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2-3 MOTOR 

~Einb8uwerkZeUg 

~'Ad8Pter 
t"-Feder 

~H'"'' 
E2-204 

Abb.20 

') Feder und Adapter am Halter befestigen. Das Kolben· 
bolzen·E inbauwerkzeug in die Führungsbohrung des Adapters 
einsetzen. 
2) Die aus Kolben und Pleuel bestehende Baugruppe am 
Adapter ansetzen. 

a) Motoröl auf die FUhrungsbohrung, Kolbenbolzen
Ausbauwerkzeug und Kolbenbolzen-Einbauwerkzeug auf
tragen_ 
b) Nachprüfen, ob die Markierung für die 0 berseite (t) 
des Adapters zum Kolbenboden weist. 

Kolben 

Kolbenbolzen -_"_.IIml " 

Pleuelstange 

Abb.21 

KOlbenbolzen· 
Ausbauwerkzeug 

Kolbenbolzen-
E inbauwerkzeug 

Haller 

Feder 

E2-205 

INSPEKTION UND REPARATUR 

ZYLINDERKOPF 

1) Das Verfahren der Abschnitte 2) und 3) sind wie folgt 
geändert: 
2) Die Siue der Einlaßventile auf schlechten Kontakt und 
Beschädigung kontrollieren und ggf. reparieren. Falls eine 
Reparatur erforderl ich ist, den Ventilschatt und die Venti I
führung auf Abnützung bzw. die Ventilfedern auf Recht
winkel igkeit und richtige Federkraft prüfen. 

Die genannten Teile 99f. erneuern, bevor 
repariert werden. Die Ventilsitze ggf. mit H 
sitzfräsers und der Ventilsitz-Sch leifmaschine 
Abbildu ng gezeigten Maße nachbearbeiten. 
einläppen und sicherstellen, daß die Ventil 
Umfang Kontakt mit den Vemilsitzen haben. 

16 

Abb.22 

34.5 Durchmes~er 
36 Durchmesser 

90· 

3) Das Spiel zwischen Ventilführung und 
Ein- und Auslaßventile messen; übersteigt 
dann ist die Ventilführung zu erneuern. 

a. Um die Ventilführung auszubauen, 
Zylinderkopftisch (Spezialwerkzeug) ab 
führung mit Hilfe des Treibdorns (Spez 
b. Oie Ventilführung sollte um 17 mm 
stehen (Aus- und Einlaßventile). Für 
führung ist der Ventilführu ngseinsteller' 
verwenden. 
c. Beim Austauschen der Ventilführung 
Übergröße verwenden und die Bohru 
ve nti Iffih TU ng mit Hilfe de r Ven1:i lfülhrul ng~ 
werkzeug) reiben. 



MOTOR 2-3 

Mnßeinhalt: mm 

EInlaß Auslaß 

Ventiischaft·Ourchmesser 6,965 bis 6,980 6,945 bis 6,960 

Ventllführung~ 
7 bis 7.015 7 bis 7,015 

Innendu rchme$S6r 

Spiel Ventl!f"uhrung/· 
0,020 bis 0.050 0,040 bis 0,070 

VentIlschaft 

Einpreß toleranz In 
0,031 bis 0,060 0,031 bis 0,060 

Zylinderkopf 

Ventil· GeS8mtlänoe der 
55 65 

führung Vent i Ifil hru 1'10 

Überstand am 
17 17 

ZYlinderkopf 

Werkzeug-Nr. Werkz eug-Beze ich nu ng 

399762111 Zylinderkophisch 

399762103 Ventilführungs-Treibdorn 

399762102 Vent ilführu ngse inste Iier 

399762104 Ventilführu ngs- Re iba h le 

Die anderen Schritte sind gleich geblieben. 

EIN- UND . AUSLASSVENTI LE 

1) Ventilteller und Ventilschaft jedes Ventils auf Abbrand, 
Abnützung und Deformation kontrollieren; defekte Ventile 

ggf, erneuern. Die Ventile auch dann erneuern, wenn die 
Stärke "H" des Ventiltellers unter die nachfolgend aufgeführte 
Verschleißgrenze abgesunken ist. 

Sollwert Verschleißgrenze 
I 

Einlaßventil mm 1.0 0,5 

I 
Auslaßventil mm 1,3 0,8 

,.---.c:: 

45° I---

H l t?J '-
t Auslaßventil 

Einlaßventil 

H~ 
E2·224 

Abb.23 

2) Falls die Ventilsitz-Kontaktfläche beschädigt oder das 
Ventilschaftende verformt ist, die defekte Stelle nachbearbei· 
ten, indem mit dem Ventilsitzfräser möglichst wenig Material 
abgetragen wird. 
Nach der Reparatur ist der Ventilsitz einzuläppen, indem 
etwas Läppaste auf dem Ventilsitz aufgetragen wird. 

Das Ventilschaftende ggf. so nachbearbeiten, daß es recht
winkelig zur Mittellinie des Ventilschaftes liegt 

Sitzkontaktwinkel 
Gesamtlänge 
des Ventils 

Einlaßventil 450 
111,0 mm 

Auslaßventil 450 
110,6 mm 

VENTI LFEDER 

Jede einzelne Feder auf Beschäd igung kontroll ieren und die 
ungespannte Länge, die Einbaulänge und die F ederkrafl im 

zusammengedrückten Zustand messen. Oie Feder erneuern, 
falls die folgenden Werte nicht eingelhalten werden. 
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Äußere Feder Innere Feder 

UngespannIe Länge ·mm 51,55 45,08 

Mit\. zul. ungespannte Länge 
50,S 44,0 

mm 

Max. Länge Im zusammeng&-
31,5 30,5 

drückten Zustand mm 

Federkraft Im zusammenge- 428,6 bis 489,4 287,3 bis 326,6 
drückten ZUSUInd N (kp) (43.7 bis 49,9) (29,3 bi$ 33,3) 

KURBELGEHÄUSE 

Das Verfahren tür Abschnitt 4) ist wie folgt geändert: 
4) Den Durchmesser des zu verwendenden Kolbens mit Hilfe 
eines Mikrometers am Kolbenmantel messen. 

Den Kolbendurchmesser 45,6 mm unter dem KolbBnboden bei 
Normaltemperatur (etwa 20:>C) messen. 

Nenngröße Kolben·AUßendurchmesser 

Standard mm 77,950 bis 77,974 

0,5 mm Übergröße mm 78,450 bis 78,474 

1,0 mm Übergröße mm 78,950 bis 78,974 

Die anderen Schritte sind gleich geblieben. 
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KURBELWELLE 

Das Verfahren für Abschnitt 5) ist wie fOlgt geändert: 
5) Die einzelnen Lagerschalen auf Abblätterung, Festfressen, 
Hiueschäden und andere Beschädigungen an den Kontakt
flächen' kontrollieren und 9gf. erneuern. 

Um das Spiel der einzelnen Lager zu messen, wie folgt verfah
ren: 

(a) Die zu messende Lagerschale gründlich reinigen, um 
Öl und Schmutz zu entfernen. 
(b) Die einzel nen Lagerschalen in das Kurbelgehäuse ein· 
legen und die Kurbelwelle einsetzen. 
(c) Meßdraht auf den Lagerzapfen (Öl nut vermeiden) 

anbringen, die Kurbelwellen-lagerdeckel einsetzen und 
die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment 
festziehen. 

Anzugsdreh mo ment: 

41 bis 47 N·m (4,2 bis 4,8 kg-m) 

Während dieses Vorganges darf weder die Kurbelwelle gedreht 
·noch das Kurbelgehäuse umgekehrt werden. 

(d) Die Schrauben lösen und die Kurelwellen·Lagerdeckel 
abnehmen, Nu n die Breite des plattgedruckten Meßdrahtes 
mit Hilfe des an der Meßdraht-Verpacku ng angebrachten 
Maßstabes messen, um das Lagerspiel zu bestimmen. 
Falls das Lagerspiel die Verschleißgrenze überschreitet, die 
Lagerschalen durch solche der nächsten Untergröße er
setzen. 

Lagerspiel mm 

Sollwert 0,014 bis 0,037 

Versch le ißgrenze 0,060 

Ku rbelwellen· Lagerschale m m 

Fenigmaß des 

Lagerschalengröße 
Stärke in der Mitte Ku rbelwellen· 

der Lagerschale Lagerzapfen· 
AußendU rchmessers 

A (schwarzl 1,505 bis 1,508 

B IfarblOS) 1,508 bis 1,511 
Sollwert 41,974 bis 41,985 

C (grünl 1,511 bis 1,514 

o (blaul 1,514 bis 1,517 

0.05 mm Untergröße 1,527 bis 1,535 41,924 bis 41,935 

0,25 mm Untergröße 1,607 bis 1,635 41,724 bis 41,735 

Die anderen Schritte sind gleich geblieben. 
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PLEUELSTANGE 

Das Verfahren für Abschnitt 4) ist wie folgt geänd 
4) Die Pleuelfuß-Lagerschalen auf Abblätterung, 
Hitzeschäden und andere Beschädigungen auf 
flächen prüfen und ggt. er neuer n. 
Um das Spiel des Pleuelfußlagers zu messen, wie 
ren: 

(a) Die zu messende Lagerschale reinigen, 
Schmutz zu entfernen. 
(bi Meßdraht auf die Breite der LagerSChalen a 
und am Kurbelzapfen anbringen; danach die 
anbringen, den Pleuelfuß- Lagerdeckel au 

Schrauben mit dem vorgeschriebenen A 
festziehen. 

Anzugsdrehmoment: 

39 bis 45 N·m (4,0 bis 4,6 kg-m) 

Wahrend dieser Vorgänge darf weder die Kurbe 
Pleuelstange gedreht bzw. bewegt werden. 

(c) Die Schrauben des Pleuelfuß- Lagerdecke 

Lagerdeckel abnehmen und die Breite des pi 
Meßdrahtes mit Hilfe des an der Meß 
angebrachten Maßstabes messen. 
(d) Falls das lagerspiel die Verschleißg 
tet, den Außendurchmesser (Fertigmaß) des 
messen und ggt. Lagerschale erneuern. 

Lagerspiel mm 

So(lwert 

Verschleißgrenze 

Pleuelstangen· Lagerschalen mm 

Lagerschalengröße Stärke in der Mitte 

Sollwert 1,487 bis 1,491 

0,05 mm Untergröße 1,512 bis 1,520 

0,25 mm Untergröße 1,612 bis 1,620 

Die anderen Schritte sind gleich geblieben. 
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NOCKENWELLE 

Das Verfahren für Abschnitt 2) ist wie folgt geändert: 
2) Den Zustand der Nockenflächen kontrollieren und die 
Nockenhöhe messen. Falls die Nockenfläche übermäßige 
Beschädigung oder AbnlJtzung aufweist, die Nockenwelle 
erneuern. Kleine Beschädigungen an den Nockenflächen dürfen 
mit einem Schleifstein geglättet werden. 

Nockenhöhen-SoJlwert A: 
38,45 bis 38,59 mm 

Verschleißgrenze: 
O,3mm 

Maßeinheit: mm 

• Luftf i lter A 

Abb. 25 

2) Luftansaugrohr 

1 Einlaßgehäuse 
2 ASV-Gehiiuse 
3 DiChtung 
4 Auslallgehäuse 
5 ZungenventIl 
6 Anschlag 

E2-206 

Auf RiS!'e, Verformung oder Beschädigung kontrollieren. 

32 Erforderlichenfalls ersetzen. 
3) Auf Risse oder Beschädigung kontrollieren. Erforder-

K5-052 lichenfalls erseuen. 
~---------------------------------------------~~~ 
Abb.24 

Die anGeren Schritte sind gleich geblieben. 

AUSGLEICHWELLE 

Das Verfahren für Abschnitt 2) ist wie folgt geändert: 
2) Das Axialspiel der Ausgleichwelle messen. Die Kettenfüh
runQ erneuern, wenn die Verschleißgrenze überschritten ist. 

AusgleichwelJen-Axialspie.l: 
Sollwert: 0,05 bis 0,25 mm 
Max.: 0,5 mrh 

Die anderen Schritte sind gleich geblieben. 

LUFTANSAUGSYSTEM 

1) Luttansaugventil 
(1) Auf Risse, Verformun.g oder Beschädigung kontrol
lieren. 

(2) Auf einen dumpfen Ton achten, wenn Luft langsam 
in den Anschlußstutzen A in der Abbildung eingeblasen 
wird . 

ÖLPUMPEN-KETTENRAD 

1) Das Ölpumpen-Kettenrad auf Beschädigung und Abnüt· 
zung kontrollieren und ggf. erneuern. 
2) Das Ax ialspiel des Ölpumpen-Kettenrades messen. Das 
Kettenrad erneuern, wenn d ie Verschleißgrenze überschritten 
ist. 

Axialspiel des Ölpumpen-Kettenrades: 
Sollwert: 0,05 bis 0.25 mm 

Max.: 0.4 mm 

(3) Kontrollieren, daß keine Luft ausströmt, wenn Luft E2. 131 
in den Anschlußstutzen B eingeblasen wird. L:A-:-b-:-b-. -;::2-;::6:-------.!....!.----------==~~ 
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31 Oie Lagerzapfen auf Verschleiß oder Beschädigung, kon· 
trollieren. Falls Defekte vorliegen, Lagerzapfen und Kettenrad 
als Baugruppe ersetzen. 

Öispiel: 

Sollwert: 0,016 bis 0,118 mm 
Max.: 0,15 mm 

41 Den Lagerzapfen der Ölpumpen-Kettenradwelle auf Ver· 
schleiß oder Beschädigung kontrollieren. Falls Beschädigungen 
vorliegen, instandsetzen oder ersetzen. 

(a) Beim Einbau der Ölpumpen' Kettenradwel le ist sicher· 
zustellen, daß die Ölbohrung der Welle richtig auf die 
Ölbohrung im Kurbelgehäuse ausgerichtet ist So weit 

einpressen, daß sie in Punkt A bündig abschließt, wie in 
der Abbildung gezeigt. 

Ölpumpen. 
Ket tenradwelle 

Kurbegehäuse 

E2·207 

Abb.27 

(bI Nach dem Einbau der Kettenradwelle kontrollieren, 

ob Motoröl durch die Bohrung B läuft, wenn Öl in 
Bohrung A einfefüllt wirt. 
(cl überprüfen, daß kein Motoröl aus der Bohrung C 

ausläuft. 

® 
Hier Öl '-
ein füllen ~ 

Kurbelgehäuse 

E2·20B 

Abb.28 

MONTAGE 

Oie Montage der Motorteile erfolgt durch s 
der Demontage-Vorgänge, wobei jedoch die 

zu beachten sind: 
1) Vor Beginn der Montage sir~d die 

beachten: 

20 

(a) Oie einzelnen Teile gründlich 
ders auf Ölkanäle, Kolben, 2yli,vl.,rl~"~,", 

achten ist 
(b) Vor der Montage ist Motoröl 
Rotationsteilen der Kolben, Zylinde 
und Zahnräder aufzutragen. 
(c) Alle Dichtungen und Wellendichtringe 

siges Dichtmittel auf allen erforderl ichen T 
um Undichtigkeit zu vermeiden. 
(d) Vor dem Einbau ist frisches Motoröl 

pen der Wellendichtringe aufzutragen. 

(e) Einlegekeile, Stifte und Bolzen ggf. er 
(f) Das Spiel aller Teile nochmals kontrolli 

21 Einbau von Ausgleichwelle und Kettenfijh 

(a) Die Ausgleichwelle und das Ölpumpe 

bauen. 
(b) Die Kettenführu ng temporär einbauen. 

Darauf achten, daß das Lager nicht mit dem 
Gegengewicht beschädigt wird. 

Abb.29 

3) Montage von Kette und Kettenrad 

Das Kettenrad so anbringen, daß ·die' Au 
Kurbelwellenwangen nach unten gerichtet 
provisorisch auflegen. Hierbei muß die B 
dem Kettenrad zwischen den beiden goldfa 

Kette stehen. 
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•• ,".,m"kI"~ 
"'-ölPumpen

Kettenrad 

(Körnermark ie~~~91 \ 
auf dem Wa$$erpumpen· . 
Kettenrad L-_ _ -j-_ _ -' 

Abb. 30 

4) Einbau der Kettenführung 

J2·305 

(a) Die Kurbelwellen· Lagerdeckel mit dem vorgeschrie

benen Anzugsdrehmoment festziehen . 

Anzugsdre hmoment ; 
41 bis 47 N'm (4,2 bis 4,8 kg-m) 

(b) Die Ketenführungsschrauben für Vorgeschriebene A~ 
zugsdrehmoment festziehen. 

Anzugsdre hmoment; 
6 bis 7 N·m 10,6 bis 0,7 kg·m) 

5) Den Kolben einpressen. Die Kolbenbolzenpresse und eine 
hydrau lische Presse zum Einbauen verwenden. 

Abb. 31 

Werkzeug-Nr. 

499015400 

~A"'b,"_",,"g 

~AdaPter 

VFeder 

~H"'" 

Werkzeug-Bezeichnung 

Kolbenbolzenpresse 

E2·209 

a. Eine Schicht Motoröl auf die Führungsbohrung im Adapter, . 
Ko Ibenb olzen-Au sbauwer kzeug, Ko Ibenb 0 Izen, Pleu elstange 
und Bolzenbohrung des Kolbenvorsprungs auftragen. 
b. Kontrollieren, ob Kolben und Pleuelstange in die richtige 
Richw ng weisen. 
c. Vorsichtig vorgehen, da an Adapter und Kolbenllorsprung 
konkave Sait1ln vorhanden sind. 
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(1) Feder und Adapter am Halter befestigen und das Aus
bauwerk zeug in den Adapter e insetzen. 
(2) Pleulstange und Kolben so zusammensetzen, daß die 
Markierung ( f)) auf der Pleuelstange und der Pfeil auf 
dem Kolbenboden wie in der Abbildung gezeigt ausge
richtet sind, 

E2·210 

Abb. 32 

(3) Den Adapter mit der Markierung für die Oberseite 
zum Kolbenboden weisend einbauen. 
(4) Kolbenbolzen auf das Ausbauwerkzeug seuen, das 
Einbauwerkzeug daraufsetzen und den Kolbenbolzen mit 
einer hydraulischen Presse eintrieben. 

Kontro liieren, ob das Kolbenbolzen-Ausbauwerkzeug auf dem 
Halter aufsitzt 

Kolbenbolzen 

Kolben 

Pleuelst/lngo 

Halter 

Abb. 33 

Kolbenbol~en' 

.E I nbauw8rkzeug 

Kolbenbolzen
Ausbauwerkzeug 

Adapter 

E2·211 

6) Anbringen der Kolbenringe am Kolben 
(l) Zuerst den Spreizring des Ölabstreifrings einsetzen. 
Anschließend den unteren und danach den oberen Ring in 
dieser Reihenfolge mit der Hand einsetzen. 

Den oberen Seitenring mit dem gebogenen Abschnitt in die 
Bohru ng des Ko lbens einsetzen. 

(2) Den ersten und zweiten Kompressionsring mit Hilfe 
einer Kolbenringzange am Kolben anbringen. 

. .. . 
• f ..... tj ,~ ... '. . . ". 

. ~ . . '. . :: '~' ... :') . ~ ~ '. 
- - -- - .. _-------------- - -------------~--- -~ -~ - --- - -- --
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Spreizring des 
Ölebstreifrlngs 

Zweiter 
Kompressionsring 

Abb. 34 

7) Einbau des Kolbens 

Oberer SeitenrIng des 
Ölabstreifrlngs 

Posit ion der 
Kolbenr ing
end$palte 

Erster 
Kompression$ring 

Unterer Seitenring des 
Ölabstreifrings 

E2·212 

Den Kolben unter Verwendung der Kolbenführung in das 
Kurbelgehäuse einbauen. 

a. Den Kolben so einbauen, daß der Pfeil auf dem Kolben· 
boden zur Kurbelwellen·Riemenscheibe weist. 
b. Wenn der Kolben eingesetzt wird, Motoröl am Umfang 
auftragen. 
c. · Beim Einbau d'es Kolbens ist darauf zu achten, daß die 
Position der Kolbenring-E nd spalte nicht verschoben wird. 
d. Darauf achten, daß beim Einbau des Kolbens in das Kurbel
gehäuse der Kurbelzapfen der Kurbelwelle nicht von den 
Pleuelfuß-Lagerdeckelschrauben beschädigt wird. 
e. SichermlIen, daß der bei der Demontage mit Nr. 3 mar
kierte Kolben an der Kupplungsseite des Kurbelgehäuses ein
gebaut wird. 

Werkzeug-Nr. Werkzeug-Bezeichnung 

498745500 Kolbenführung 

Abb. 35 

8) Pleuelfußlagerdeckel an der Peuelstange anbringen. 

Anzugsdrehmoment: 
39 bis 45 N'm (4.0 bis 4,6 kg·ml 
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9) Kurbelgehäusedeckel mit Kurbelgenäusedec 
anbauen. 

Die Nut der Ölpumpenwelle ausrichten. 
Den O-R ing fiir die Ölpumpe, der sich in der Pal 
Sthen Kurbelgehäusedeckel und Kurbelgehäu~ bef 
herunterfallen lassen. 

10) Einbau des hinteren Wellendichtrings 
Den hinteren WellendichtrinQ mit Hilfe des Treib 
zialwerkzeug) an der Kurbelwelle anbringen. 

Beim Einbau des Wellendichtringes MotoröJ suf deI 
auftragen. 

Werkzeug-N r. Werkzeug-Bezeichn.i 

498725600 
Treibdorn für hintel 
Ku rbelwe Ilend ichtri 

498725500 
Führu n9 für hintere 
Kurbe Iwellend ich tri 

11) Das Wasserpumpen-Flügerlrad in den Kurbelgeh 
einsetzen und an die Ausgleichswelle anschließen. I 

Anzugsdrehmomem: 
9,3 bis 10,3 N·m fO,95 bis 1,05 kg·ml 

·1 

Kühlmittel auf das Ende der mechanischen D ic.htun 
und das Wasserpumpen-F lügelrad einbauen. ·1 

Einen Schraubendreher in den Spalt zwischen Au~ 
lengewicht und Kurbelgehäuse einklemmen, damit 
sich nicht dreht, wenn das Wasserpumpen·Flügelral 
wird . 
Siehe den Abschnitt MOTOR-KOHLSYSTEM bel 
Messung des SpJtzenspiels. 

Abb.36 

I,i 

121 Wasserpumpendeekel mit Wasserpumpendichtun9 
13) Ölwanne mit Dichtung anbauen. I~ 

2 14) Schwungradgehäuse anbauen. 
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j 

15) Schwungrad mit dem Schwungradanschlag anbringen, 
wobei es zur Befestigung richtig ausgerichtet sein muß. 

Anzugsdrehmoment: 
88 bis 96"N·m (9,0 bis 9,8 kg-ml 

Werkzeug-Nr_ Werkzeug-Bezeichnung 

498275600 Schwu ngrad ansch lag 

16) Einbau der Ventile und Ventilfedern in den Zylinderkopf 
(a) Die Wellendichtringe mit Hilfe des Treibdorns (Spe
zialwerkzeugl an den Ventilführungen anbringen. 

Nicht die Wellendichtringe der Einlaßventile mit den WeIlen
dichtringen der Auslaßventile verwechseln. 

Werkzeug-Nr. Werkz eug-Bezeich n u n9 

I 398852100 Treibdorn für den Wellendichtring 

Trelbdorn für den 
Wellondich Irlng 

~ 

~ ~ 

Auslaß 

Abb. 37 

E2·136 

Maßeinheit: mm 

I 
10,8 

I 
Einlaß 

TS·019 

(b) Den Ventilschaft mit Motoröl bestreichen und das 
Ventil in 'die Ventilführung einsetzen. Die Ventilfedern 
und den Federsitz anbringen. Danach die Ventilfedern mit 
dem Ventilfeder-Preßwerkzeug (Spez ialwerkzeug) zusam
mendrucken und die Ventilfederkeile einsetzen. 

Werkzeug·Nr. Werkzeug-Bezeichnu ng 

899724100 Ventilfeder·Preßwerkzeug, BG. 

399722100 Ven ti I feder·Pr eßwerk ze ug 

3. Nach dem Einbau ist mit einem Holzhammer leicht gegen 
die Ventilfedersitze zu schlagen, um diese richtig zu setzen. 
b. Wenn das Ventil in die Ventilführung eingesetzt wird, 
darauf achten, daß die 0 ichtlippe des 0 ichtringes nicht beschä
digt wird, 
c. Unbedingt die Ventilfedern mit der kleineren T eilu ng gegen 
den Zylinderkopf gerichtet einbauen. 

Ventilfeo'er
Preßwerkzeug, BG. 

Abb.38 

17) Einbau des Zylinderkopfes 
Den Zylinderkopf mit Hilfe von Scheiben und Schrauben am 
Kurbelgehäuse anbringen und die Schraubel) in der in der 
Abbildung gezeigten Reihenfolge mit .dem vorgeschriebenen 
Anzugsmoment festziehen_ 

8) Auf die Schrauben und Scheiben vor dem Einbau Motoröl 
auftragen. 
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b) Die Schrauben in drei Schritten auf das vorgeschriebene 
Anzugsdrehmoment festziehen. 

29 -+ 49 -+ 69 N·m (3 -+ 5 -+ 7 kg-rn) 

Anzugsdrehmo ment: 
65 bis 73 N·m (6,6 bis 7,4 kg-m) 

Abb.39 
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18) Einbau des An,saugkrummers und des Vergaser~ 
(1) Vergaser mit Vergaserdichtung und lsolierscheibe am 
Ansaugkriimmer befestigen. 
(2) Ansaugkrümmer mit der Dichtung anbauen. 

19) Auspuffkrümmer mit der Dichtung anbauen. 

Anzugsdrehmoment: 
22 bis 27 N·m (2,2 bis 2,8 kg-m) 

Keine anderen Muttern verwenden, da diese Muttern aus rost
freim Stahl sein müssen. 

20) Auspuffkrümmerplatte einbauen. 
21) Einbau der Kipphebel 
Die Kipphebelkomperrten von der Seite der Nochenwellen· 
Zahnriemenscheibe in der in der Abbildung gezeigten Reihen· 
folge an der Kipphebelwelle anbringen. 

Stets neue Sprengringe verwenden, 

Kipphebel 1 

KIpphebel· 
wellenfedar 

Kipphebel 2 

Abb.40 

22) Einbau des Verteilers 
Die Kupplungsnuten an der Nockenwelle und der Verteiler
kupplung sind gegenüber den jeweiligen Mittellinien um 
0,8 mm versetzt. 
Die beiden Komponenten so anbringen, daß sie in der gleichen 
Richtung versetzt sind. 
23) Einbau der Nockenwellen-Abtreibs- und -Antriebsriemen
scheibe 

(a) Die Nockenwellen·Abtriebsriemenscheibe unter Ver
wendung der Steuerzeiteneinstellplatte (Spezialwerkzeug) 
einbauen. 

Werkzeug-N r. Werkzeug· B eze ich nu ng 

498716400 Stau erz eitene i nst ellp latte 

498085600 Steuerz e it- Einstellbolz en 

498085700 Steuerzeit-E instellbo(zen Nr. 2 

24 

Anzugsdrehmoment: 
11,3 bis 12,3 N·m (1.15 bis 1,25 kg-m) 

Abb.41 

(b) Die Antriebsriemenscheibe an der 
bringen. 
Die beiden Seitenscheiben werden tür die 
tigt. Eine Scheibe 
mens einzubauen. 

a. Die Markierungen an der Nockenwellen· 
scheibe und am Kurbelgehäusedeckel ausrichten. 
b. Nockenwellen-Antriebsriemenseheibe mit 
zum Motor weisend einbauen, 

Bezugsmark ieru n~en der...J 
Nockenwellen· 
A OtT lebsriemenscheibe 

Abb.42 

24) Die Feder des Steuerriemenspanners 
menspanner provisorisch einbauen. Den 
in Pfei Irichtung ziehen und die Schrauben 
der Abbildung gezeigt. 
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Steuerriemen E2·213 

Abb. 43 

25) Den Nockenwellen·Steuerriemen einbauen. 
(1) Die Bezugsmarkierung der Nockenwellen-Abtriebsrie
menscheibe (Bohrung mit 3 mm Durchmesser) auf die 
Bewgsmarkierung an der Seite des Steuerriemendeckels 
ausrichten. 

~ 

Abb.44 

Be.zugsmarkierung an der 
Stau erriemen·Abdecku n9 

E2·139 

(2) Die Bezugsmark ierung der Nockenwellen·Antriebsrie
menscheibe auf die Bezugsmarkierung an der Seite des 
Kurbelgehäu sedeck eis au srichlen. 

Bewgsmark le,u ng an der 
Nockenwellen· 
Antr lebsriemenscheibe 

Abb.45 

~ 
---... 

" ~ - - Bezugsmarkierung an der 
Kurbelgehäu sedaekel 

E2· 138 

25 

(3) Den Steuerriemen auflegen. 
(4) Überprüfen, ob al te Kipphebel fre i beweglich sind und 
die Riemenspannerschraube lösen. Dann die A iemenspan· 
nerschrauben in der Reihenfolge A und B festziehen, wie 
in der Abbildung gezeigt. 

Anzugsdrehmoment: 
18 bis 22 N·m (1.8 bis 2,2 kg-m) 

(5) Erneut überprüfen, ob die Bezugsmarkierungen auf
einander ausgerichtet sind. 

Kontrollieren ob der Steuerriemen dieselbe Drehrichtung hat . - , 
wie vorher. 

261 Anbringen des Steuerriemens 
(a) Den Steuerriemenspanner temporär einbauen. 
(bI Die Markierungen an der Nockenwellen-Abtriebsrie
menscheibe und an der Steuerriemen-Abdeckung ausrich· 
ten. 

E2·139 

Abb. 46 

(c) Die Markierungen an der Nockenwellen·Antriebsrie
menscheibe und am Kurbelgehäusedeckel ausrichten. 
(d) Den Steuerriemen anbr ingen. 
(e) Darauf achten, daß die Ventilspiel-E instellschrauben 
an den K ipphebe!n ganz gelöst sind. 
Anschließend die Riemenspanner·Schraube A und danach 
die R iemenspanner·Schraube B festz iehen. 

a. Darauf achten, daß der Steuerriemen in gleicher Richtung 
wie vor dem Ausbau dreht. 
b. Den Riemen nicht scharf abbiegen oder abknicken. Beim 
Anbringen mit beiden Händen halten. 

27) Mit der Steuerzeiteinstellplatie (siehe nachfolgende 
Tabelle) die Kurbelwellen- Riemenscheibe einbauen. 

Werkzeug· N r. Werkzeug-Bezeichnuflg 

'498715410 Ste·~·erzeitenstellplatte 



2-3 MOTOR 

Anzugsdrehmoment: 
64 bis 74 N'm (6,2 bis 7,5 kg·ml 

Abb. 47 

28) Ventilspiel mit dem VENTILSPIELEINSTELLER 
stellen. 

Werkzeug-Nr. Werkzeug· B eze ichnu ng 

498767000 Venti Ispielei nstell er 

Nenn-Einstellwert (bei kaltem Motor): 
Einlaß: 0,15 ± 0,02 mm 
Auslaß: 0,25 ± 0,02 mm 

ein-

Siehe das Einstellverfahren im Abschnitt '·5 "Regelmäßige 
Wartung" . 

Abb. 48 

29) Den Ventildeckel aufsetzen. 

Anzugsdrehmoment: 
6,9 bis 7,8 N·m (0,70 bis 0,80 kg-m) 

30) Unterdruckschlauch anschließen (Vergaser an ZGndver
teiler). 

26 

31) Einbau des Luftansaugsystems (Modelle 
(1) Die Luftansaugrohr-Halterung am 
die Luftansaugventilhalterung am Zyl 
risch befestigen. 
(2) Das Luftansaugrohr provisorisch 
ventil befestigen. 
(3) Luftansaugrohr provisorisch mit 
merdichtung befestigen. Ferner die H 
risch festziehen. 
(4) Die Schrauben und Muttern in 
ziehen, wie sie in der Abbildung gezeigt 

Anzugsdrehmoment (Luftansaugventil 
Luftansaugrohr ): 

34 bis 44 N·m (3,5 bis 4,5 kg-m) 

. I 
L"f""',"'h""'""'~~ , 

Abb. 49 

32) Nach der Montage des Motors sind die , 
zu kontrollieren b2W. einzustellen: 

(a) VentilspieJ 
(bI Lichtmaschinen-Antriebsriemen 
(cl Steuerzeiten (Zündzeitpunkt) 



MOTOR 2-3 

STÖRUNGSBESEITIGUNG 

I Molor springt nicht an I 

~ 
I Anlasser funktioniert I r Anlasser dreht nicht I 

! 
I Siehe 6-1 .Motor - I 

Elektrische Anlage·. 

1 
I Anlasser dreht normal Anlasser dreht langsam I Anlasser verursacht I 

Geräusche 

~ 
I" SieM 6- 1 .MOlor - I 

Sektr. Anlage". 

! ! 
I 

KraftstoH-

~ r 

Kein Kraftstoff 

I 
Kraf1stoff Im Balteriespannung 

Nieder 
~ufladen oder erneuen I 

qualität Im Vergaser Vergaser 

!SChlecht 

! 

In Ordnung 

I Ändern I 
I 

Kraftstoff anlage 

I 
Viskosität des MOlorÖIS~ 

Falsch I Ändern I Zündanlage kontrol- l. 
. kontrollieren li eren. Siehe 6-1 .Motor 

- Elektrische Anrage". In Ordnung 

Normal Kolben, Lager usw. Ja I Reparieren oder 

I 
festgefressen l erneuern 

I 
I Fehlerhaft 

I 
Verdichtung Verdichtungsdruck 

kontrollieren 
I messen Nein 

Nonnal Verdreh tung zwischen Fehlerhaf1 I Reparieren oder 

I Batterie und Anlasser -I erneuern 

Kraf1stoffanlage und kontrollieren 

primar den Vergaser 
kontrollieren In Ordnung 

Anlasser kontrollieren 

Siehe 6-1 .Motor -
Elektrische Anlage". 

27 



2-3 MOTOR 

r 

,". 
! j 

KontIolle der 
Kraftstoffanlage .I 

! 
Zündfunken nonnal, 
aber Motor springt 
nicht an 

t 
~ ! 

I Motor springt im kaltem I 
Zustand niCht an 

I Motor spring1 im' 
Zustand niChljm 

~ 

Zündkerzen naß mit I Zündken:en trocken 
Kraftstoff 

I I I I Defekt 
: Erneuern I 

Starterklappenknopf I 
Starterklappe Defekt Reperieren oder I Leerlauf-

I 
kontrollieren 

I -I erneuern Absperrventil 

In Ordnung In Ordnung 

Fu~ktion des Starter-I 
Fehler-

Funktion des Starter-I haft I Einstellen I Defekt 
I ;1 

klappenventilS 
I 

klappenventils ,", 

I 
I Einstellen 

" 

In Ordnung In Ordnung -

Vergaser-Entlüftungs - J Reparieren oder 

I 
Ja Vergaserdüsen Ja I Reparie<'j 

bohrung vers topft 
I 

erneuern verstopft oder 
I 

erneuern' 
falsche Größe 

Nein 
Nein 

fehler-
Vergaserdüsen locker Ja 1 Reparieren oder 

I 

Einbauzustand von haft I Repariere 
oder falsche Größe 

I 
erneuern Vergaser und Dichtung I erneuern 

Nein In Ordnuog 

Fehler- Fehler-
Funktion des haft I Einstellen 1 Funktion des haft 

: Einstellen 1 Mechanismus für Mechanismus für 
schneJle Leer- SChnelle Leer-
leuldrehzahl lau/drehzahl 

In Ordnung 
In Ordnung 

Unterdruckschlauch 

I 
Reparieren oder 

I 

gerissen oder Ja Unterderuckschlauch Ja I 
abgetrennt I 

erneuern gerissen oder I 
Reparieret 

abgetrennt 
emeue.m 



MOTOR 2-3 

l Moto, 5pringt im wa,mem Zustand niCht an J , 
+ • t 

MotO' Sli,bl Im MOlO' sti'bl Im mil\- MOlo, spring I nach 
Leerlau! ode' leren und unteren dem Abschalten 
bei nillrlrige, Orah,ahlbereich ab niehl an 
Dren,ahl ab und und spring I nicht 
springt nicht meh, an mehl an 

+ + 
I J. Ja MOlar au! Obe,hit-

Molor ilbe,hiul 

I 
Siehe unte, .Obe'hltrung-- <ung kontrollloren 

~Nein Nein 

Fehle'-

Verg~er abgDSOffet 

MOlar springt 
Anlasser bel nalb 

SGhwimme,höhe I heft nicht an 
bis ganz ge<>flnete' 

kontrollieren J DrO$sel belätigen 1 Normal t ~ Fehler-
Learta"!- L haft -I Erneuern J Schwimmerh6he I Je Absporrventil J Voreisung 

I 
einge:steJll laiseh I J InOrdrung Perkolauon 

t Nein 
leerlaul- und Je 

IR&lnigen I 
Ja 

Umgehungs6!tnung Schwimme"itz ui1d 

14 verstopft Schwimmeranschlag 
Haupl~tels vetsloplt 

Vorwiirmung am Lull' 
lNeln übermäßig abgenuul IillMeinlaß 

Nein ein.lellen 

t Dilse uod Leer- Ja l Reinige~ laulkanal Reinigen 

Schwimmer undicht I verstoplt 

Temperalur des 
lNein Motor-Kühlmillels 

1 I Kein Kraftslo!1 Im 
Vetgaser ablenken 

I Ja Vorwännung am Luftfilter- J 
Perkolation 

I einlaß oinslellell SChw,mmerwelle 
übermäßig abgeoulzt 

+ Nein J t 
1- Yes I I 

Oamplblldung 
Temporalur dos Motor- Vorwärmuog em 
Kühlmittels .bse"~en Oichl\Jng 1wischen Luttfiliereinlaß 

Nade Ivon I il ui1d einSIelIen 
Ventilsi" defekt 

1 
+ Vergaur erwärmen J 

Schwimmer-
~ammerdjchtung 

defekt oder 
Schfllube locker 

1 
Krallaloflpumpon -
F6rderdruck zu hoch 

29 
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2-3 MOTOR 

I Kontrolle der Verdichtung I 

I 
Ventilspiel messen I Fehlerhaft -I EinstelleI'l 

I 

In Ordnung 

I 
I I I Bßwegung der Fehlerhaft Nocken der Defekt 

I Erneuern I 
Kipphebel kontrollieren 

I I Nockenwelle 
I 

In Ordnung 

I 
I Fehlerhaft I I $teuerriemen II------....:....=..;,;.:.........:..:..:.....,~ Einstellen oder erneuern 

Motor demontleren. 

I Zylinderkopfdlcl'Itung prüfen I 
Fehlerhaft -f Erneuern I 

In Ordnung 

I Zylinderkopf prilfen : 
Fehlerhaft 

: Reparieren oder erneuern 1 
In Ordnung 

I Ventilsitzkontakt prillen I Fehlerhaft ,I Reparieren I 
I I: 

In Ordnung 

, 
I Ventile kontrOllieren: 

Fehlerhaft 
I Reparieren oder erneuern I 

I- In Ordnung 

I 
I Ventilfadem auf Abnützung Ja 

I Erneuern I 
und Ermüdung kontrollieren I 

Nein 

I Steuen.elten kontrollieren I 
Fehlerhaft .1 Montieren und berichtigen 

In Ordnung 

I Kolben, Kolbenringe und I Ja '-I Reparie~n oder erneuern l Zylinder auf Abnutzung prüfen I 
.; 

30 
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I 
Bei kaltem Motor ist 
Loorlaufdrehzahl un .... gelmäßig 
oder Motor stirbt leicht ab 

MOTOR 

I 

I 
Defekt 1 I 

Sterterklappenknopl 11-----------===~-+l1 Srarterklappenbetätigung kontrollieren 11-----10-1
1 

Reparieren oder emeuem I 

I 

I 

In Ordnung 

Funktion des MeChanismus für I Fehlerhaft J I 
schnelle Leerlau/drehzahl If-----------I~·I Einstellen 

In Ordnu"9 

AbgasnlckfUhrventll kontrollieren I 
I 

Fehlerhaft J I I Einstellen 

31 
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Bei warmen Motor Ist Leerlau/drehzahl 
unregelmäßig oder Motor stirbt leicht ab 

MOTOR 

Ansaugsystem suf Undichtigkeit-------r-~Ans3ugkrOmmer locker oder Dichtung defekt f------I~Reparieren od~ 
prOfen 

Unterdruckschlauch locker oder abgetrennt 

De/ekt 
Ruck/uhrung des Starterklappenknop/s,I------~ Starterklappenbetatigung kontrollieren 1---------1., 

In Ordnung 

CO- und HC-Gehalt im Leerlauf 

LeerlaU"f-Absperrventil 

In Ordnung 

Leerlauf-Einstellschraube 
abgenutzt oder deformiert 

In Ordnung 

Vergasar demontieren 

Leerlauf- und Umgehungsö((nung 

Nein 

Fehlerhaft 

Defekt 

Ja 

Ja 

Leerlaufdüse lIerstopf1 oder falsche Große 1 ____ Ja __ -I .. ~1 Reinigen oder erneuern I 

Ja 
Drosselwelle rattert 

Nein 

Defelet 
Vorwärmung am Luftfiltereinlaß f---------I~Einslsnen oder erneuern 

Ja 
f-------------1~ Reparieren oder erneuern 

Ja 
Dampfbildung 

32 
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\11)" 

'" 

Unaboangillg vom Zusland des MOlo~ 
,SI die Leerlauld'eolahl unregelmäßig 
oder Moto, stirbt leicht ab 

Zündlunken 

I" I'V , 
Siehe 6-\ ,.Moto' - elektrische Anlage" 

I." 

CO· u~d He-Gehalt b.,i l6<>" 
lauld,eh18hl ka~n nicllt ein
g~tellt werden 

AnS&ugsystem aul Und,ehtigken prülen 

Normal 

.. Fehlerhaft 

Ja 

,I 

Ja 

Fehte,hah 

MOTOR 

Zundanlage normal 

" 

Siehe ,Motor spflngt nicht an" 

Reparieren C>d", 
erneuern, 

Reparieren oder 
erneuern 

Sill rte rk lappenbetä tig unQ 
kontrollieren 

Siehe unter',Be' warmen Motor 
unregolmaßige Leerlauld'1lluahl 
oder MOIor slirbt,leicht abi' .,, ' 

I h.' I" , . 

Raparieren C>der 
emeuern _.----.J 

Siehe unter .MOlpr 
springt nicht ao" 

2-3 
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ZOndversl"lIer 
Kontfollieren 

Fehle'· 
hah 

e,ngestellt 

MOTOR 

Zu gelinge Anltiebsleistung beim ae,.ct,leLm'ljen 

Elektrische 
Anlage" 

34 

Siehe 2· I 0 .Kupplung" 

Starterklappen. 
betatigung 
kontrollieren 

Aeparieten oder 
eln.8uQm 

Reinigen oder 
am&ußm 

Roparieren oder 
emeuem 



Siehe unler 6- I .Motor
Elel< Irisch e Anlage" 

Z<lndlunken 

SI .. r1erklappen
beläligung 
kontrollieren 

Eins 1 eil en od er 
ropa,iem 

Ein'lellen oder 
ventils 

IÖInSlellen ode, 
reparie,en 

Reparie,en ode, 
erneuern 

Rernlg~n oaer 
erneuern 

MOTOR 

35 

Sieh" unle, ,Üt>e,hillUCIll" 

Reparieren oder 
arneu~m 

Siene unle, 2- \ 0 .Kupplung' 

Siehe unter 4-4 .Brem ... n" 

EinSIelien. erneuern ode, 
rep.ari$ren 

Steuerriemen rutscht 

1 Zahn ent6prichl 20· 
2 Zähne entsprechen 40· 

EiMlaUen oder 
ernolJern 

Einstellen ndor 
erneuern 

Siehe unter .MOlor 
spnngt nicht an" 

-----, 

2-3 

Siehe unler 2-8 
.I(,ahsloffsystem-
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Il<ltriebs· und Fahrbed,n9ungen usw. 
be, "cksichl,gan. 

MOTOR 

Je 

Ja 

Ja 

, .. I,"'" 

S,ehe unl.er 2· 7 .Kraltstolf,YSlem" 

S,ehe unler.2-1 0 .Kupplung-

Siehe unter 4-4 _Bremsen" 

L:~~~~~~~~~I--_______ J_a_--I~I Repa/ieren oder erneuern 

Sie.ho unler _MolOrle1SllIf\ij zu gering" 

f-"":':===+l Slanerklappßn-
L.....----r-----l beläl.gung L.-_____ ---.J 

Fahle'ha/t I I 
---.... ..J: Einstelle" . 

36 
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MOTOR 2-3 

Öl \/erbrauch zu hoch 
1 

T 
~ 

Abg ase Sbuber I·, I Abgasewe'ß I 

1 
,. 

I Farbe und Zustand Anor",.1 Zylinderkopf • 
Erneuern I 

I I r I des KLihlwassers 
1 

dichtung Oleinlr;l! Oleintritt 61 wird in Luft · 

! ~ Nein 

In Zylinder in Ver- filler geblasen 
Normal b/ennungsraum 

Ur&8cne 'ur Ölausnin Kurbelgoniiuse und 

~ Erneuern I Zylinderblock 

· Ölwanne locker 
>' . 

gesp~ngen 

• Ölpumpe locker 
I 

• Örlilter locker 
0 Ventildeckellockor · WellendichtJlnge und 

Dichtungen beschädigt " 

0 Belüftungsrohr gerissen 
ode.~ abgelrennt " 

! Ja-

Nachziehen oder erneuern l 

.1 Reparioren I 
Kolb<>nringe I 

Dolakt 

I 
venillschaft· -I Defekl 

I Erneuern I ode, -I QmeuOro 
dichlung J 

Normal Normal 

I 
Reparieten I 

2 yli nde rb ohrung i Defekt 
1 Vantllhjhrung 1 Defekt I 

Erneuern I -I oder -I 
erneueln 

Normal Normal 

1 Reparieren I 
1 

Defekt 
I Vonfilschafl 

l Oafekt I 
Eroeuem I Kolben Ode' 

J 1 -I erneuern 



MOTOR 2-3 

Ölverbrauch zu hoch I 
T 

+ " 
Abg.se sauber I·. I 

Abgase weiß 
I 

! 
I Farbe und Zustand Anormal Zyllnderkopl-

Erneuern I 

I I 
I I I des KÜhlwassers 

1 

d'chtung Ölolnviu Öleinlri~l Öl wird in lurl-

! Norm,; I ! N~in in Zylinde' in Ver· filler geblasen 
blennun.gsraum 

~ 

Ul"Uche für 6laustrTtt Kurbelgehäuse und 

~ Erneuern I Zylinderblock 

· Ölwanne locke' 
gesprungen 

• Ölpumpe. locker 
: .. 

• Ölfiile, locke, 

· Venlildeckellocke, 
• Wellendichl"nge und 

Dichtungen beSChädigt ", 
0 Seluftungsrohr gerissen 

ode"~ abgetrennt 

! Ja" 

Nachziehen oder erneuern I 

1 Repa,i.ren I 
Kolbenringe I 

Defekt 

I 
VOnillsct alt- l Defekt 

1 Emeuor/'l I oder 
-I erneuom 

dichtung J 

Normal Normal 

I Rep3rle/lln I 
Zylinderbohrung i Da/ekt I VenliUührung 1 Defakl I 

erneuern I -I oder -I 
erneuern 

Normal Normal 

1 Reparieren I 
1 

Defekt I Venlilschah 
l Defekl 

1 
Emeuom I Kolben oder 

J 1 
I erneuern 

Überfüllt 
1 überflüssiges 01 

I 

Motoröl 
I ablassen 

Ausreichend 

Ölfrei 
I Luftfiller Normal 

Öl vorhanden 
Ölig :1 Ersetzen I 

I Luftflltereloment I 
Ölfrei I Normal I 

Ölabscheider Fehlerhaft 
I Reinigen oder 

I des Ventildeckels 
I ersetzen 

kon troll ieren 

Normal 

I 1 Kolbenringe Fehlerhaft I Ersetzen I 
I kon (foliieren J 

Verstopfung der 

Öl riicklauf leitu ngen Ja 
I Sauber I im Gehäuse und der 

Durchb lasgaslei !Ung 
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2-3 MOTOR 

Motor klopft 

Jn 
MOlor Libemitu Siehe unler .Uberhirzung" 

VOlWarmer em Lu1t/llIere,nlaS 

Defekl 
Zundversleller 

Schlechto 

Klelt"oH prilfen 
qualilat I 

r---------------------~ VVechs~n 

Normal 

Defekl co- und HC-GehBll im leerlaul messen 

Delekl 

Oe/e~ I 
L-_________________________ f----------=-~ Repa,ieretl 

Leerlaul·Abspe""ent;' 

RtkUOhrung des 
Start erklap pe nknopfe S 

Kraftstoff kont,ollieren 

In Ordnung 

co· und He-Gehalt Im Leerlauf messen 

In Ordnung 

Defekt 

Def~kl 

Oelek. 

Delek' 

Schlechte 
Qualität 

Defekt 

S lart e,kla PP"" beUi ,igu ng 
konlroll,eren 

Zfindvorsleller 

kon\,oll,e,en 

" I 
" , 

Siehe un,er .MOtor kioplI" 

Fehl.rhall .--------

Defek, 
Verbrennuilgsraum kontroßIij:ren r---------------...... Rapaneren 

38 

• Bei Überhitzung kommt es zu MOlorklop/en. 
Indiesem Falls sind die unl~r 
.Überhitzung. ~u(ge/ührten Prüfungen 
auszuführen, 

Delekt 

Ansaugsys'em undicht 

• Ul\lerc!ruckschlauch gerissen 
odor nbgQtrennt 

o Ansaugkrümmer locl<er 

Repatieren eder 
Grneuern 

RepanGr-(rn oder 
erneuetn 

Ja 



MOTOR 

Nachverbrennung 

Au c~ / ührung d •• 
Starterklappenknoples 

'-__________ D_e_'_e_k_t_~ Slarterkla~P<lnt>etlil;gun9 
kontrolfioren 

Funktion das Drosselvon!its Kontrollieren 

Voll~r Hub bei 2.0001rn,n 

co- und He-Genalt messen 

Ventilspiel 

Venlll und Venlilsiu vor.lemmt 

, Abgenulzte Ven.illeder 

I Nach.Gndung I I 
" 

I' Zündverslellor 
I 

In Ordnung 

I 
CO- und HC-GeMalt im I 
Lee~auf messen I 

Nonmal 

I Vonlilspiel I 

Normal 

I $leuePLeiton I 

Normal 

I Nocken abgenul>t 
I 

De!ek, 

Dorekt 

Ja 

Defekt 

Defekl 

Defekt 

Fehlerhaft 

Anormal 

Raparieren 
odor erneuern 

Zundverslell", 
konlrollieron 

., 

I 
'I 

Vergas.' konlrollieren 

! Normal 

Ansauganlago undlenl 

• Unterdruck.chiauch U1w 

gorissen oder abgetrennt . Ansaugkrümme/loüer 

Ein.tellen I 

Einslellen I 

Etneuern I 

39 

I 

Reparieren oder 
erneuern 

. 

I Repa,leren oder 
erneuem I 

1 Zerlegen und ,epari"'en I De/ekl 

-I oder erneuern 

, , 

Oefelet I RepaMren ode' 
I 'erneuern 

I .. 
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2-3 MOTOR 

Auf WasseraustriU kontrollieren 

Reparieren oder orneu~n 

" ' 

f----I>-I Reparieren oder erneuern 

Nem 

Wasserpumpe. undlch! f----l~ 

Nein 

I ~Jaa _ I 
K&'am,ksit{ gesp,ungen ~ 

L-_----" 
€maue'" 

Nein 

Motorc l emulgiert: 
Olim Kühlwasser 

40 

Kühlerdeckel de/ekt ' 

KiJnlv"a,;se',k"ni!d" aul Verstopfung pru/en. 

raum 

,\ , 
~ 



SUBARU 

Serie 

E 
~: REPAßATUR· 

.~. .. .. -,. \ 
HANDBUCH 

ERGÄNZUNG 

SUBARU 

-2 4 
Seile 
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2-4 MOTORÖL-VERSOR,G"UNGSSYSTEM 

MECHANISMUS UND FUNKTION 
ÖLPUMPE 

Die Ölpumpe saugl das Öl aus der Ölwanne an und führt ~ unter 

Druck den einzelnen Schmierpunkten zu. Die Pumpe ist mit einem 

Überdruckventil ausgerüstet, um den Öldruck zu requlieren. 

Die Ölpumpe wird direkt vom Ölpumpen-Kettenrad angetrieben. das 

von der Nockenwelle mit einer Übersetzung von 1: 1 angetrieben 

wird. 

Die Trochoidepumpe beSIeht aus einem Pumpengehäuse mit 

Schmieröl-Ein- und -Auslaß, einem inneren und einem äußeren 

Rotor. 

Der innere Rotor weist vier Erhebungen alJf. wogegen der äußere 

Rotor mit fünf Vertiefungen versehen ist. Wenn sich der innere Rotor 

im äußeren Rotor dreht, ändert der Abstand zwischen den beiden 

Rotoren standig, wodurch das Öl angesaugt und unter Druck geför

dert wird. Diese Trochoidepumpe zeichnet sich durch kompakte und 

einfache Konstruktion aus. die zu hoher Zuverlässigkeit beiträgt. 

2 

1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 

Abb. 

Still 
Öl pumpenwe Ile 
Innerer ROlor 
Äußerer A OtOr 
O-Ring 
Ölpumpendeckel 
Ölfilter 



MOTORÖL -VERSOR GUN GSSYSTEM 2-4 

SPEZ.IFIKATIONEN UND WARTUNGSDATEN 

SPEZIFIKATIONEN 

Sch m ie rsystem Zwangsumlaufschmierung 

ölpumpe .- LI' .Förderleistung I Fördermenge/-druck (1000 cm 3 -Modell! 
5,8 Liter/min.-147 kPa (1,5kg/cm2

) 

(1200 cm 3 -Modell) 
6,7 Liter/min. - 167 kPa (1,7 kg/cm1

) 

FörderleisTung II F örderme nge/-druck (1000 cm 3 -Modelli 
9,5 LiterImin. - 284 kPa (2,9 kg/cm2

) 

( 1 200 cm 3 -Mode ,',) 

11,0 LiterImin. - 324 kPa (3,3 kg/cm 2
) 

Ölfilter Filterfläche (1000 cm3 -Modell) 810 cm 1 

I 
(1200 cm J -Modell) 800 cm 1 

. I . 

WARTUNGSDATEN 

ölpumpe Seitliches Spiel innerer Sollwert (1000 cm3 -Modell) 

A 0 to r I Kurbel gehä usedecke I 0,02 bis 0 1 13 mm 
(1200 cm 3 -Modell) 

0,05 bis 0,16 mm 

I 

1 I 
Versch lei ßgre nze (1000 cm 3 -Modell) 

0,15 mm 
(1200 cm 3 -Modell) 

O,18mm 

3 
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2-4 MOTOR ÖL -VERSOR GU NGSSYST EM 

BAUTEILE 

Abb.2 

1 Ölmeßstabführung 

2 O·fl, i ng 
3 Ölmeßslab 

4 Stift 
5 ölpumpenwelle 

6 Inl\er&r Rotor 

7 Äußerer Rotor 

S O-Riog 
9 ölpumpendeckul 

10 ölfilter 

CD 1 

4 
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MOTORÖL-VERSORGUNGSSYSTEM 

WARTUNGSVORGANGE 
SEITLICHES SPIEL 

Das Spiel zwischen dem inneren Rotor der Ölpumpe und dem 

Kurbelgehäusedeckel messen. Falls das Spiel die Verschleiß

grenze übersteigt, den Kurbelgehäusedeckel oder den inneren 

Rotor erneuern. 

Ölpumpendecke I 

Seitliches Spiel Sei tnches Spiel 

1200 cm' -Mode 11 1000 cm'-Modall 
J2-314 

5 

Seitliches Spiel: 
Sollwert: 

'000 cm 3 ·Modell 
0,02 bis 0,13 mm 

1200 cm3 ·Modell 
0,05 bis 0,16 mm 

Ve rsch leißgren ze: 

1000 cm 3 ·Modell 
0,18 mm 

1200 cm3 -Modell 

0,18 mm 

2-4 

I ,', . .~ 

I. 



MOTORÖL-VERSORGUNGSSYSTEM 

WARTUNGSVORGANGE 
SEITLICHES SPIEL 

Das Spiel zwische0 dem-inneren Rotor der Ölpumpe und dem 
Kurbelgehäusedeckel messen. Falls das Spiel die Verschleiß
grenze übersteigt, den Kurbelgehäusedeckel oder den inneren 
Rotor erneuern. 

Ölpumpendeckal 

Sei tli ches Spiel 

1200 cni' -Modall 1000 cm'-Modall 
J2·314 

5 

Seitliches Spiel: 
Sollwert: 

1000 cm3 ·ModelJ 
0,02 bis 0,13 mm 

1200 cm3 ·Modell 
0,05 bis 0,16 mm 

Verschleißgrenze: 
1000 cm 3 -Modell 

0,18 mm 
1200 cm 3 -Modell 

0,18 mm 

2-4 
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2-5 MOTOR-KUHLSYSTEM-

SPEZIFlKATIONEN UND WARTUNGS.DATEN 

SPEZIFIKATIONEN 

Kühlsystem ' 

Kuhler Bauart 

Kühlrippen 

Kernabmessungen (B reite x Höhe x Dicke) 

Kühlkapazi tat 

Kühlmittel-Fassungsvermögen 

Thermoschalter Ei nscha I t tem pera tu r 

Au sscha I ttcrn pera tu r 

EMPFOHLENES KUHLMlrrEL 

SUBARU 

Original ' 
Kühlmittel 
Teile-Nr. 
000016218 
(netto 18 Li ter) 

Niedrigste erwartete Umgebungslemperatur 

ly1ischungsverhältnis SUBA RU 

Kühlmittel/Wasser" (Volumsprozent) 

Dichte 

bei 30°C 

bei 40°C 

Gefrierpunkt 

Es wir? ~mpfohlen, destilliertes Wasser zu verw: nden. 

2 

Kühlmi tl~I-Zwangsum lau fSYHem 

Druckkühler mit nach unten gerichteter F 

Gewellte Rippen 

1000 cm' 
322 x 318 x 16 mm 

1200 cm3 

322 x 318 x 32 mm 

1000 cm) 

24,423 kW (21 .000 kcal/h) 
1200 cm 3 

31,750 kW (27.300 kcal/h) 

odllr mehr 

1 W,,,"cdu,,h,,,,, 45 L;"c/m;o _, 

bei 
T empera tu rdiffere nz zwisch en 

Umgebungs temperatur: 6SoC 
Luftströmung: 8 rn/sek. 

1000 cm 3 

0,9 Li tcr 
1200 cm 3 

0,96 Liter 

89 bis 95°C (1000 cm 3. und 1200 cm 3 

82 bis 88°C (1000 cm3
. und 1200 cm 3 

50% - 50% 

',078 

1,074 

1,069 

1,063 

1,057 



MOTOR-KUHLSYSTEM 2-5 

STORUNGSBESEITIGUNG 

Störung Mögl iche Ursache Abhilfe 

Überhitzung a. Zu wenig Kühlmittel Undichte Stellen reparieren und danach Kühlmittel 

nachfüllen. 

b. Thermostat defekt Erneuern 

c. Wasserpumpe defekl Reparieren oder erneuern 

d. Kühlmi trel kanäle verstopft Reinigen 

e. Zün dzei tpu n k t vers te 1I t Zündzeitpunkt einslellen und Zündverstellwinkel 

kontrollieren 

f. Kühler verstopft oder Kühlmittelaustritt Reinigen, reparieren oder erneuern 

g. Motoröl verschmu tz t oder geal tect Erneuern 

h. Zu mageres Gemisch KraftstoHsystem prüfen und reparieren 

i. Zu hoher Überdruck im AU5puHsystem Auspuffsystem reinigen oder erneuern 

J. Ventilspiel falsch Einstellen 

k. Kupplu ng rutscht Reparieren oder erneuern 

I. Bremsen schlei fen Einstellen 
,- m. Getriebeöl verschmutzt oder gealtert Erneuern 

n. Thermostat defek t Erneuern 

o. Elektrischer Lüfter defek t Erneuern 

p. Klopfen aufgrund der Verwendung von Vorgeschriebenen Ouokraft verwenden 

Ottokraftstoff mit zu niedriger Oktanzahl. 

Q. Nie d ri ge Baneriespan nu ng Auswechseln oder nachladen 

r. Zuwenig Motoröl Öl nachfüllen 

s. Kühlerlüfter·Schal teT schi ießt nicht Reparieren oder erneuern 

t. Kühlerlüfter dreht Sich zu langsam Reparieren oder erneuern 

u. Schlechter Kabelstranganschluß oder Einstellen 

gebrochens Kabel. 

v. Zuviel Frostschutzmittel R ich tigss Misch u ngsve rhä I tn i s von 

Frostschutzmittel und 

Wasser verwenden. 

Un te rküh lu ng a. Außentemperatur extrem niedrig Vordersei te des Kühlers abdecken 

b. Thermostat defekt Erneuern 

c. Kühlerlüfter·Schalter schließt Reparieren oder erneuern 

Kühlmi ttelaustritt a. Stecker locker oder beschädigt Reparieren oder erneuern 

b. Wasserpumpe undicht Reparieren oder erneuern 

c. Ansaugkrümmer undicht Reparieren oder erneuern 

d. Zylinderkopfdichrung undiCht Zylinderkopf nachziehen oder DiChtung erneuern 

e. Zyl inderblock und Kurbelgehäuse beschädigt Reparieren oder erneuern 

(Risse) 

f. Thermostatgehäuse beschädigl Reparieren oder erneuern 

g. Kühler undicht Reparieren oder erneuern 

Ungewöhnliche a. Elek Irischer Lüfter defekt Erneuern 

Be rriebsgeräusche b. Mechanische DiChtung der Wasserpumpe defekt Erneuern 

c. Fremdkörper im Kühlsyslem Enrfernen 

d. Kühlmittel gefroren M ischu ngs verha I tn Is des Küh I m i He I skontroll ie ren. 

3 
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2-:6 VERGASER 

SPEZIFIKATIONEN U DWARTU GSDATEN 

'SPEZIFIKATIONEN . , 
I 

! 
Bauart· . Fallstromvergaser 

Modell und Hersteller HCK34, HITACHI 

Lufttrich ter Innendurchm. x Außendurchm, 52 x 56 mm 

Drosselbohrung 
I -: i 

34mm , ., 
I 

Venturirohr-Durchmesser Groß 32mm 

Mittel 20 bis 23 mm 

Klein 9 bis 11 oder 13 mm 

Nadelventil-Durchmesser l,5mm 

Schwimmerkammer -Belü hungss ys lern Durchmesser der äußeren Belühungsbohrung: 

Durchmesser der inneren Belüftungsbohrung: 

Hauptzers täuber Innendurchmesser 3,Omm 

Außendurch messer 4mm 

Emulsionsrohr Innend urchmesser 1,6 mm 

AußendurChmesser 3,1 mm 

BOhrungsdurchmesser x Anzahl 0,6 mm x 1, 1,0 mm x 1, O,S mm x 2 x 8 

Leerlaufbohrungsdurchmesser 

Umgehungsbohrung Durchmesser 

Länge 

Beschleunigungspumpe Zerstäuberdurchmesser 

Fordermenge 

Schwimmerhöhe 

Öffnungswinkel und Spiel des Primardrosselvenlils bei 

schneller Leerlaufdrehzahl 

,'.' ~. ' 

1,5mm 

0,7 mm bis 1,0 mm 

4,8mm 

0,45 mm 

5,2 m literl10Hübe 

19 bis 21 mm 
(von Oberseite der Schwimmerkammed : 

SO, 0,54 mm 

., .. -

2 



BAUTEILE 
1 Schwimmerk,!mmerdeckel 

2 Hauptluftdüse 

3 Leerlauf · Luftdüse 

4 Nadelventil ,1 j " 

5 Nadelventil 2 
6 Feder 
7 Schwimmarwo ll e 

8 Schwimmer - -
9 Leerlauf düse V jJ../.4JJ) f:2A/A TIl . 

10 Krahdüse 
11 Zerstäuber-5te llschraube 
12 Haupllarstiiuber 

13 Si cherungsb lech 
\4 Schwimmerkare...mer-VerschlußschraUbe t~ 
15 Hauptdlls8 1~ 

16 Pumpal]deckel, 1 f; ·· ,I::. 
17 Pump~nh~b~l' 1~ 
18 Kolben 1{. 
19 Kolben·Rückholfeder, 4C~ 
20 Starterklappenkolben-Verbindungsstange i f!) 
2' Sterterklappenkolben ? ,/ 

Feder 1 L -
23 Dichtung i.. j, 
24, 1 S~r~~~rr)8~~~f1)me~ !f,1' t.; . : , 
25 Drosselklappen-Rück holfeder 1. g 
26 Nockenfeder ,2..I{".r'. ,-., 
27 Nockenarm 1"1.-
28 St3nerklappen-Verbindungsstange 2<S' 
29 Magnatvemil (Leerlauf-Absperrventil! !2 '3 
30 Leerlau1-Einstellschraube ..J (J 

Feder ~''1 

Halter $ t-
O-Ring .z~ 
Oro$selklappenschraube -; Ir 

35 Drosselklappenfeder ~ ~ 

36 Drosselklappankammer 1(; 
37 Pumpenverbind ungsstange 37-
38 E insrellhebe l ~ f ' 
39 Hülse ~O 

1

40 Star'terfeder ~1 
41 Starterhebel "1. - I 

42 Hülse lfS 
43 Drosselklappenhebel tri, 
" . Hülse I' te, t'" , ' ., / , 
4._ Drosselklappenöffner .. " 
11 ":;1 

'-

'!I .rl" ,-' 
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2-6 VERGASER 

WARTUNGSVORGA E 

I EINSTELLUNG 

Die einzelnen Teile wie folgt einstellen. 

SCHWIMMERHÖHE 

1) Das Sicherungsblech von der Ablaßschraube entfernen. 

2J Die Ablaßschraube (einschließlich Kupferdichtungj von der Un
terseite der Schwimmerkammer entfernen. 

3) Die Schwim~erhöhen-Meßlehre (Spezialwerkzeugl am Verga

ser anbringen. 

Werkzeug-Nr Werkzeug-Benennung 

499375400 Schwimmerh6hen-Meßlehre 

4) Krahstoff der Schwimmerkammer zuführen. 

5) Das Maß ~L" gemäß Abb. 2-6-8 ablesen. Dieses Maß sollte in

nerhalb des folgenden Bereiches liegen. 

Sollwert" L": 19 bis 21 mm 

~~;=~..,-++-l---,.- Schwimmerka mmer
Trennflache 

~~-.......L_ KraftSlollpegel 

Ablaßschraube 

T8-011 H 

Abb.2 

6) Falls das Maß .,L" nicht innerhalb des vorgeschriebenen Be-

BETRIEBSBEDINGUNGEN DER BESC 
GUNGSPUMPE 

Bei abgeschaltetem Motor ist das Drosselventil 

ßen: danach dieses schnell oHnen und den K r.lftali~·· 

Pumpenzerstauber kontrollieren 

Sollwert: 0,42 bis 0,62 mLiter 

FUf\lKTIONSPRÜFUNG DES STARTE 
SYSTEMS 

Sicherstellen. daß das Starterkl<lppenventil (vo,lIsti~~ 

und das Gestange richtig arbeitet. 

ÖFFNUNG BEI SCHNELLER LEE -~0.U.!'_~.iI2r<oII 

1) Das Starterklappenventil vollständig sclllieIß~J\.~~ 

zwischen dem Drosselventil und der 

messen. 

Abb.3 

reiches liegt, die Korrektur durch Abbiegen des Schwimmerarmes - 2) Bei richriger Einstellung sollte das 

vomehmen und danach das genannte Maß nochmals kontrollieren. Anlassen um etwa 8
0 

geöffnet sein, 

7) Nach Durchführung dieser Messung.. die KupferdichlUng er- 0;54 mm betragen sollte. 

neuem und die Ablaßschraube leslziehen. 3) F alls nicht· diese Werte eingehiliren 

S; Ein neues Sicherungsblech einbauen. du reh Abbiegen der Klaue des EinstellheI1el!:<VIl1.~?1 

'4 



VERGASER 2-6 

Drosse;k~appen -Öffnersystem 
(außer Modelle für die Schweiz) 

Dieses System setzt ein Steuerventil ein, um den Druck im 
Ansaugkriimmer während der Verzögerung des Fahrzeugs 
festzustellen und den Öffnu ngsgrad der Drosselklappe zu 

steuern und verhindert auf diese Weise "Nach verbrennungen". 

I FUNKTION 
SleLlervenlil 

E2·223 
1) Wenn der Unterdruck im Ansaugkrümmer -77,3 kPa, . '----'-------------------------' 
(-580 mm Hg) (bei einem atmosphärischen Druck von -101,3 Abb. 5 

kPa (-760 mmHg) überschreitel, wird das Sreuerventil be· 
tätigt. Dieses übenrägt den Unterdruck zum Drossel klappen· 
öffner. 
Die Membran wi rd daraufhin gegen die Spannung der Drossel
kl~Dpenöffnerfeder angezogen, so daß sich die Drosselklappe 
~ _ct. Hierdurch wird ein übermäßiges Ansteigen des Unter
drucks im Ansaugkrümmer verhindert. 
2) Wenn sich der Unterdruck im Ansaugknimmer verringert, 
wird die Membran durch die Spannung der Feder zurückge
drückt. Hierdurch wird die Drosselklappe geschlossen. 
Das Steuerventil ist mit einer Ausgleichsvorrichtung für 
Höhen lagen ausges ta tte t. Die Ö ffn u ng de r Drossel klappe wi rd 
durch' diese Ausgle ichsvorrichtu ng abhängig von der Höhe, in 
der das Fahrzeug bZlrieben wird, eingestellt. 

Abb.4 

( 
\ 

I ~ 

INSPEKTION UND EINSTELLUNG 

1) Den Drosselklappenöffner über den gesamten Hub verstel· 
len und kontroll ieren, ob der Motor unbelastet die vorgeschrie-
bene Drehzahl einhäl [. 
() Die Motordrehzahl einstellen, nachdem Zündzeitpunkt, 

Leerlaufdrehzahl und CO· und CH-Prozentgehal t kontrol· 
lien wurden. 

~ Den Drosselk lappenöffner mit der Hand oder einer Unter
druckpumpe verstellen. 

2) Den Drosselk lappenöffner mit der Einstellschraube 
einstellen. 
'" Die Einsrellschraube festziehen (im Uhrzeigersinn) um die 

Morordrehzah I zu erhöhen. 
Q Die Einstellschraube lösen (entgegen de m Uhrzeigersinn) 

um die Motordrehzahl zu verringern. 
3) Nachdem die Motordrehzahl richtig eingestellt wurde, 
die Drosselklappe bei einer Motordrehzahl von etwa 3000/min 
plönlich schließen. Kontrollieren, ob sich der Drosselklappen
öffner vollständig öffnet und allmählich in seine Ausgangs
s[ellu ng zu rückkehrl. 

Motordrehzahl: 2.000 ± 100/min 

Funktion des Drossel klappenöffners 

Drossel klappenöffner 
-13,3 kPa (-100 mmHg) 

beginnt sich wöHnen be i: 

Drossel klappenöffner ist 
-26,7 kPa (-200 mmHg) 

vollst<indig geöffnet bei: 

Voller Hub des 
5,0 mm 

D rosse I klappe nö ffne rs 
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2-6 VERGASER 

Drosselkl: ~.De rlof f :"ler 

Drosse Ik lapperlofiner-E ins tellschraube \ 

D'O~"'''O'".E;"'''''''h'''b'\ \ \ 

. t 

Laerl auf·E insls flschr;, 'Jbe 

Abb.6 

6 
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2-8 KRAFTSTOFFSYSTEIV! 

c SM u K 

ZWEIWEG-VENTIL 

FUNKTION 

Wenn der Innendruck im KrlIfrsrofhank über (kr. voreinge· 
stellten Druck ansteigt, öffnet das Venril A. Dies fJon dazu, 
daß der verdUrIS'rete Kraftstoff in de n Aktivkohlekanister 

(Fahrzeuge für GCC·Länderl bzw. den Vergaser (andere 
Fahrzeuge) fließt, so daß der !nnendruck des Kra ftstofftanks 
im vorgeschrieben';l1 Bereich bleibt. Falls der Druck im Kraft · 
stoff tank umer den vorei ngestell ten Druck absinkt, öffner 
das Ventil B. Hierdurch strömt Luft in den Kraftstofhank, 
damit der I1 ;nendruckinnerhalb des vorgeschr ;~benen 
Ber ,,:ch ~ bleibt. 

Kraftsto(ftank 
<_ .. -

Ventil A 

Ventil B 

Gehäuse 

Fader 

~~~~~~~~~~~ Ak~ivkohle-~ kanister ader 
Vergaser 

Abb. 1 

Beze.chnung " TO ENGI NE" 

Jl·219 

2 
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2- 10 KUPPLUNG 

SPEZI I KAT~ON o WA TU, GSDATE 

SPEZIFI KATION EN 

Bau art 

Kupplungs-
scheibe 

Reibbelag 

Kupplungs· Andrück · 
deckel scheibe 

Ku pplu ngssp ie I 

Au ßendu rchmesser x 
Innen durchmesser x Stärke 

Material 

Ein baustä rke (zusammengedrück t) 

Freie Stärke 

Außendurchmesser 

Innendu reh messer 

Andrückkra'[ I 

Höh.: dr.! Tellerfeder (eingebaut) 

Mitte Sailzung am Einste llteil der 
K uppl u ngs-Aus:-;i ck gt c; e\ 

2 

1000 cm 3 

Asbes 1gewebe 

Vierradantr ieb: 
2.383 bis 2.913 N 

(243 bis 297 kg) 
Zweiradantrieb : 
2.118 bis 2.589 N 
(216 bis 264 kg) 

27,7 bis 29,3 mm 

8,50101 

181 mm 

123m01 

3 bis 5 mm 
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2-11 MOTOR- UND GETRIEBEAUFHÄNGUNG 

AUSTAUSCHVORGÄNGE FÜR HAUPTTEILE 

Bauteile 

'wo r------------., 
I / 0' 
I ~ _ I 
I &@,-,., I 
I "-& ' 
I I 

I 
I I 

Abb. 1 

( 
'" , j~ 'v .... 1:i 1 Ac:hs lräger 

" . 2 Rechte hultere 11 
~ 3 lmke hlnltlrl!1 I 
~ 4 SChutz 

1% ~ 5 Anschlag 

6>"" ~ 6 ~U'''''2{''i::~::::~:~~~.~~ 
~

' i ;;.,,,., 
9 9 PI"Ue 

10 Obere B~,"~ii,""",,,' r.il 
(Vierradantrieb) 

2 

11 Vordere Halterung 
12 Obere 

13 

Anzu!lsdrehmoment: N·m 

T1: 44 bis 64 (4,5 bis 
T2: 24 bis 39 {Z,4 bis 
T3: 23 bis 36 (2,3 bis 3,7) 
T4: 42 bis 54 (4,3 bis 5,51 
T5: 4,4 bis 7,4 (0,45 bj50.~tg::J 
T6: 10 bis 18 (1.0 bis 1,8) 
T7: 27 bis 47 (2.8 bis 4,81 
TB: 23 bis 42 (2,3 bis 4,3) 
T9: 18 bis 31 (1,8 bis 3,21 
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3- '1 SCHALTGETRIEBE UND DIFFERENTIAL 

EC iS us o 
Das Getriebe ist als Schaltgetriebe mit füni VOnNär!sgängen und 

einem Rückwärtsgang ausgelegt 

Schaltgelnebe. DiHerentral und Verteilergetriebe . sind als eine Ein

heit ausgeführt. im Kupplungsgehäuse. Getriebehaupt- und 

-seitengehäuse untergebracht und quer im Motorraum eingebaut. 

I 1200 cm3 -Modelle mit Vierradantrieb 

AM. 1 

2 

Die Heuplbaugruppen dieser Einheit umfassen di~ 

radtrieb", das 

Vierradarrtrieb-Scha ltmecna nismus·. 

': Nur Modelle m it Vierradantrieb , 

I 
I 
I 
I 
I 



SCH.A 

RÜCKWÄ RTSGA NG 

Beim Rückwartsgang-Syste m handeil es sich um ein zweis tu· 
flges Unre rse tzu ngsgetri ebe , das eine au ßerordent liche Be 

triebssicherhei t gev-i,ihrlei5tet. Es wer'den zwei Zahnradsät""Le 
verwendet: Ein Hauptwellen·Rückwärtsgangrad und ein Rück· 
wa r'tSgang· Z wische na btr ie bszahn rad bi I den ein e n Sa tz, ein 
Rückwärtsgang-Zwis<:; en" ~1triebsz",i:nrad und e if; Rückwä rts· 
g;:~,g-Antrlebskeg(!lrad bilden den anderen Satz_ 
e Das Hauptwel/en-Ruckwärtsgangrad befind .t sich nu n 

lwi$Ch2.1 den Gangräde rn fü r den 3. u nd 4 . G:u ng urld nicht 

wi~ ;' rüher zwisc hen den Gangrädern für 1. und 2. Gan g. 
o Das Ruckwä nsgang-Zwischenrad besteht nu n aus ei nem 

AnHiebs· und Abtriebsrad. 

DCls Wafü.Ii.ysverfahren bleibt u nverä n dert. 

[1200 cm' Model le mit Vie(rad~nrriebJ 

Abb.2 

3 

D DIFFERENTIA 

Hau ptwel!e 

--, ... - -
I I 
1 1 r ..J.J..--

Antriebskegelrad 

3- 1 

Vom 
MOIor 

An Ach:;aMrieb 

E3·062 
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3- 1 SCHALTGETRIEBE UND DIFFERENTI/ 

SCHMI ERSYSTEM 

Das Kupplu ngsgehäuse is t mi t ei ne m Ölkanal ausges,anel, um 
d ie Sch mi erung d~s Antriebskegelradlage rs zu verbesse rn. Das 
vom A chsantrieb gefö rde ne Öl fl ießt über den Nadellagerhalter 

und die Öl füh ru ng zum A ntriebskegelrad . 

Nadeilagerha l!er 
I 

Abb. 3 

Anrriaoskegalreci 

4 



ID D!FFEREI T!AL 3- 1 

s EZI IK T E 

SPEZIFIKATIO E 

V;erradan trie b 
Zweiradont r ieb 

1000 cm ' 1200 cm' 

Bauan Sy nch ro ngetriebe m it 5 Vorwartsgä ngen \J nd 1 R üc\(w a rtsgang 

1. G'-lJ1g 3,454 3,OB3 3,1 66 

2, Gang I '1,950 \ .80 9 1.950 

Übsrselzu ngsverha I Ln i s,~ 
3. Ga nG j ,269 T .1 35 1,259 

4, Gar1g 0.843 0.843 0.843 

5. G~ ng 0,685 0,685 0 .6/35 

I 
Rü ck .viirtsgang 3.583 2.928 3~533 

Zahnrad ry~ Hypoid 

"- Endgen iel:.e 

Ü berss (ZU ngsverhältni s 3,888 

Verte ile rge tr ia ba Z~ hnf~dtyp S cnräg räder 

Vorder3chsgetriebe {im Schaltgetr ieba l 
ÜbarS9l'Zungsver halln is 1,538 

E ndgetria be Za hn radt YD K2ge lräde r 

!im Schal tge t, jebe l 
ü be rsetzu ngsverhältn is 0,9 4 7 

Zahnrad ty p S chrägräder Schrägrädsr 
Hin tarachsge I riebe E ndget riebe 

Übe,.s8 t zungsvarhä l tn i, 5.833 5.833 

Zahnrad typ I<ege lräde r 

/ Vorderach,,· 

o iHer""t ia I 
!>.ehs,wa l!lt n- Kage I ra 18 

I Z~hne!.ahlan 

Ausgl~ i chl<egBlrad 13 

Zshnl3dtyp 1<8ge lräde r Kagelrädsf 

Hintsrachs-

0 ; fieren tial 
Aehswell e rt-KEgelr ao 18 18 

Zahnezai1len 

.- A usg leichkegelrad 13 13 

Schal lgetr;Bbe·Öl m enga Liler 2.1 1 ,9 

Vord e radIS-0 iffa ra n t ; al-Öl me ngB li ler 0.1 -------

5 



3- 1 

Axialspiel (seitliches S;:;iell d ~ r Zahnräder 

Spiel zwischen Sync ronring und Synchronkon s 

Hauptwellen-ft, xiaLpiel 

S~h[)ib(j(l {46 x 55,2 x 0,2 mml 

Vorgelegewel le-Axic:isP1SI Ihnksl 

Vorgelegewelle-Eir,legei,eilst§rke 

Achswellen-Kegelrad-Zahnflankenspiel 

Scheiben (27,1 x 4 2 x t mml (S,iirke j 

Achswellen-Kege!radlager-Axialsplel 

Scheiben (61 x 71 x 0,2 mm) 

Vorspannung des Abtriebkegelradlagers 

I<egelrad-Einbautiet e 

Scheibenstärk e 

GETR!EBE 

1, Gang 

2. Gang 

3,Gang 

4 . Gang 

5,Gang 

IFFERENTIAL 

Sollwert 

Verschieißgrenz.e 

803046 020 

44137540-1 

4 41 375402 

441375403 
44 1375404 
441375405 
441 375406 
441375407 
4"-,1375408 
441 375409 
441375501 
441 375502 
':'41375 503 
441 375504 

803027041 
803 02 704·2 
803027043 

8030610 20 

Ei nstellverfahren 

V orspannung 

Einstellverfahren 

331 89KA OOO 
33i 89KA 10 
331 89KA020 

1.2 mrn 

0,5 rnm 

O,2 mm 

O bis 2 Stück fd 

O bis 0,04 mm 
2,36 mm 

2.40mm 

2,44mm 

2,48mm 

2 ,52 mm 
2, 56 ffiiil 

2,60 r7lrn 
2,64 mrn 
2.68 mm 
2.,72 mm 
2,76 mm 
2,80mm 
2,84 mm 

" 

.-

0,05 bis 0,15" 
I,OOOmm 
i ,050mm 
i, l 00 mm 

Obis 0,2 mm 
O.2 mm 

Obis 2 S tüc~'r-

Einstellur,g m;: 
sche ib~ 

An der LagQr~, 

9,32 bi$1~ 
(0, 95 bis 2' 

Anzugsmomer!! 
0,39 bis,O, 
(4,Obis8j· 

Eins!el!ung milU: 

O, 150rnm 

0,175 mm 

0,200 film 



SCHA' TGETRIEBE: LI \JL DIFFERENTIAL 

Scheibenstärke {Fo rtsetw ngi 

Kegelrad-Zahnflankenspiel 

Vorgelegew elle-Scr.eibenst ärke 

Axialspiel der Verteilergetriebewelie 

Stärke des äußeren Sprengrings (20) 

' ~ 

L 

LISTE DER _AGER UND WELlEf\lDIC 
R!NGE 

33 189KA030 
33 'r891<A040 
33 189KA050 
33189KA060 
33189K A070 

84 1968601 

841968602 

841968603 

841 68604 

841968605 

841 968606 

841 968607 

841 968608 

805020022 

805020024 

8050 20 026 

805 02002 8 

Die Lager un d Welte nd ichtri nge II'rlnden en tsprechend den 
Angaben in de r nachfolgenden T abell e geände rr. 

I Lage r 
Posi tion 

"" 
Zwe iradantrieb Vierradantr ieb 

Vo rgelegewelle (link5) 
Kugella ge r l<ugeIIE,~[)r 

22 x 56 x 16 mm 22 x 56 x 16 mm 

Verl ängeru ngsgehäuse - -

7 

0.225 mm 

0. 250 mm 

0.275 mm 

0.300 mm 

O.500mm 

0,1 bis 0 ,1 5 mm 
0,1 50mm 

0.200mm 

0.250 rnm 

0, OOmm 

O,500 mm 

O,17 5mm 

0,225 mm 

0,2 75 mm 

Obis 0,05 mm 
2.51 mrn 
2,5 7 mm 

2,6 3 mm 

2,69 mm 

I 
1.II'e end ich tr 'ng 

Z· .. veiradamrieb Vierracantrieb 

- -

Well endich tring 
-

3 0 x 43 x 9 rnm 

3-1 
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E 
MEMB RAN-KOMPLETT 

Die Mem bran kann nicht mehr zerlegt mrden, da ie Mem
bran jetzt ei ngepreß une! nicht meh r mi t Muttun verschraubt 
ist. 

MONTAGE 

Die onderwerkzeu3e .' d em geän dert 

VE RLÄ NGE ", UNGSGEHÄUSE-KOIIJPLETT 

1) Den Well IOnd ich rri ng in das Ve,Jangeru,'g-sgehäus13 ein · 
biluen, wobei das Spezialvl.ie rkzeug ! ;'Jel iencI:chtring·Treibdor r,) 
zu vervvenden ist . 

Werkzeug·j\J r. VJ erkzeu g. 8 e zeic hnu ng 

49841 5700 We l lendichtr in g·Tr~ibdo rn 

ST ·200 

Abb.4 

UND DIFFERE TIAL 

8 

2) Das Verlängerungsgehäuse mi , ei . 
Kupp lu gsgehäuse an bringen . 

Anzugsdrehmoment : 
23 bis 26 N·m (2 ,3 bis 2,7 k 'm) 

Verlängerungsgehäuse 

Abo. 5 
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-3 GETRIEBt-SCH. STEM 

FU . 

Sowohl bel diln iVlodellen mi t ZWlomadantnev als auch bei d;mer: mi 

Vierradantrieb elfel» t cas Schal ten au f die: '1e ~sch:ed flen Gänge~ 

mit Hilfe des Schi:lltl1ebels über das Schal gestänge. 

Das Sch al tgestänge besteht aus l wei ."'bschnitten, der vorderen und 

der hinteri:l1 Stange. Die hintere SI3nge is t mit einem Gumm~dämpter 

versehen. um eine Übertragung von SChw ingungen Zu vermeiden. 

A bb. 7 Scha/rgestiinge 

2 

Das Getrieb e ist m:l fünf Vor Nä r.sgangen und einem 

ausgerüstet Eine RC;CKwEirtsgang -Kontrollmechanifi' 

daß ain unbeabsichtig es Umschalten von 5. Ganq; 

'Iä rl.sg"ng verbinden wird. Ein olcher ~Ghaltvorgl 

lieh. nachdem der Schalthebel "u: leulral ges tellt l'l~ 



GETRIEBE-SCHALTSYSTEM 

Schalthebel und Schaltgestänge 

Anzugsdrehmoment: N·m {kg-ml 
T1: 8 bis 16 (0,8 bis 1,6} 
T2: 5.4 bis 9,3 (0,55 bis 0,95) 
T3: 16 bis 2411,6 bis 2,4) 
T4: 27 bis 37 (2,8 bis 3,8) 

3 
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3-3 

1 Schalthebel kompl. 
2 Knopf 
3 Gummibalg 
4 Gummibalg 

5 Sprengrlng 
6 Buchse 
7 O·Ring 

"8 Sicheru ngsdreht 

9 Halterung 
10 Flanschschraube 
11 Buchse 
12 Dislanzhillse 
13 Salbstsichernde Mutter 

· 14 Schraube 
. 15 Scheltstange kompl. 

1.8 Buchse 
1.7 Selbstsichernde Mu lIer 
18 Kreuz.gelenk 
19 Schraube 
20 Splinteinheit 
21 Federstifteinheit 
22 Verbindungsstück 
23 Gummibelg 
24 Buchse 
25 DistanzhGlse 
26 Buchse 
27 Scheibe 
28 Se Ibstslchernde Mutter 
29 Bride 
30 Gummidämpfer 
31 Schalthebel 
32 Vordere Schalutange 

33 Hintere Schal tstange 
34 Flanschschraube 
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3-3 GETRIEBE-SCHALTSYSTEM 

WARTUNGSVORGÄNGE 

Schalthebel und Schaltgestänge 

INSPEKTION, MONTAGE 
UND EINBAU 

1) Die einzelnen Teile auf Beschädigung. Risse. Alterung. Abnut~ 

zung. Spiel, Biegung und andere Defekte li;ontrollieren (besonders 

die mit einer Pfeilmarkierung gekennzeichneten Teilel. 

2) Defekte Teile ggf. reparieren oder erneuern. 

3) Nach dern Einbau ist sicherzus1ellen, daß keine Defekte an den 

verschiedenen Baugruppen vorhanden sind. 

(1) Einbauposition an Karosserie und Getriebe 

(2) Spiel zwischen benachbarten Teilen 

{31 Funktion des Schalthebels 

Maximale Batätigungskraft für Schaltvorgang: 
73,6 N 0,5 kgl 

,( . 



Schalthebel ----.. 
• Fettauf den 
. Glaineilen auftragen. 

Buchse -----/ 
• Feit an Innan· und 

Außenseite der 
Buclue auftragen. 

Anzugsdf8hmoment N·m (kg·m) 
Tl: 8 bis 16 (0,8 bis 1.6) 
T2: 5,4 bis 9.3 (0,55 bis 0,95) 
Tl: 18 bis 24 (1,6 bis 2,4) 
T4: 27 bis 37 (2,8 bis 3.8) 

GETRIEBE-SCHALTSYSTEM 3-3 

Vordare Schaltstange 

Buchse 

Den Sicherungsdraht so festziehen, 
daß der Gummibalg nicht abgelöst wird. 

Buch.se 
• Fett an den 

E3·060 
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3-.4_ 4-RAD-ANTRIEBS;VSTEM 
. . . ' ... '" 

SPEZU;IKATIONEN U,ND-WART.UN,G.SDATEN. 

IEINSTELLPUNKTE 

Sprengring (2 Arten) fu, die 
6nstellun9 des seitlichen Spiels 
zwischen der AchsweHe und der 
Ritzelwelle: 

Seitliches Spiel 

Elnstellscheibe (3 Arten) fu, 
Differenlial-Zahnflankenspiel 

I ZahnfiankenspleJ 10 ,05 bis 0,15 mm I 

Abb. 1 

EMPFOHLENES GETRIEBEÖL 

API· 
Klassifikation 

GL-4 

GL-5 

Abb: 2' ' 

l.t ... : ,', 

8nstellung dllS 
Hypoldgetriebe-Zahnflllnkenspiels 

Zahnflanken-
0,1 bisO.18mm 

Wellendichtring mit 
Markierung .L" 

Fet1 (UNILU8E #2 oder 
gleichwertig) auf Gewinde 
auflragen. 

SAE-Viskosltät und zulässiger Temperaturberalch 

(OC) _34· _180 0° 16° 32" 

I 90 

A I 85W 

BOW I 
::. 

75W/90 

" 

2 

' i 

(8 Arten) 

.. 
\ 
J 
"\ 
V 
.. 
) 

r 



VOR[IER .. UND- HINTERRADAlIFHÄNGliNG- ~~; 4 1 _n~ __ -.' _ - . 

SUBARU _. . -- , - _. 
"Serie '_:'-

I 1' 0:; .' .. , • t ~ • ~ _ 

. •. 1). 

I , 

REPARATUR
HANDBUCH f I ~ I 

~ 

\ - .. 
iERGANZUNG :. I .. ,I. . .'. 

I· " 

-. 
' . t IJ ', .1 • • I !1 t 

. .. . , . ! 

I :' .. ( .. ': :" 'e _- ; I 
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WARTUNGSVORGÄNGE FOR VOROERRAOAUFHÄNGUNß ...•...• 5 

WARTUNGSVORGÄNGE FOR HINTERRADAUFHÄNGUNG ••....•.. 8 

~ i 

! 
I 

1 

r,' 
' [ 

. -, 

{ 

,~ 
" 

'1 
1 ' 



_~~~ r"('''':'I'' 1 

I 4-1 '. VORDER- UND l:HN~ERRADAUFHÄNGUNG :; " .. - '. ' - - '. ~ . ., . 
- ... 

SPEZIFIKATIONEN U.ND WARTUNGSDATEN 

I r SPEZIFIKATIONEN 

F , . 
V lerradan trieb I I Zv. 

Bauart E inzelradaufhAngung mit :Fedef. 
.-. ' , I • 

°1: 22mm I w Stabilisal0r Slangandurchmessar 
'2 und °3: 20mm 

'-- -

WindunQsdruchm~ser 80mm 
Schraubenfeder 

Federkoeffiziont 33,3 Nimm (3,4 kg/mm): 
- . 

Vordarrad· länge das äußeren Zylinder 226mm I ~ f 

aufhängung 
20mm -'SIl Kolben$tangendurchm~sar 

' "'I 
Dämpfungskroft 

Dampfarbein (bei einer Kolben· 
EICpansion 1.177 N (120 kgl til 

g~chwJndillkeit 
Kompression 786 N (80 kgl von 0,3 m/sek.) f J 

1 

N ledard ruck-Gaszylinder 
'1 : Zutreffend _. I'M.! 
'2 und '3: Nicht zutre!f., 

Bausn Einzelradaufhängung mit Sc~r~' 

I . 
- ~ 

Windungsdurchmesser 98mm ! 
Schrsubilnfader '1 : 51,0 NImm 15,2 kg/mml ! federkoeffiziant 

°2 und °3: 65,9 NImm (6,7 ~ 

Durchmesser des äußeren Zylinders 38,1 mm I 
Hinterrad· 

~ aufhängung KolbenstsngendurchmBS.SBr 12,5 mm 

Dampfungskraft 
Expansion '1: 1.177 N (120 kgl ~ 

Stoßdämpfer (bel einer Kolben- '2 und '3: 1.373 N (1 ~O 
geschwindigkeit 

i. , von 0,3 rnlsek.) Kompnas:sion 785 N {80 kgl 

Niederdruck-Gaszyllndor 
' 1 : Zutreffllnd 
'2 und '3: Nicht zutraff, 

'1: Großraumlimousina für Europa ·2: Transporter für Europa ·3 : Außer für Europa 

~ 
!('K: 
.~ 

, 

11 
9 . 

il'. 

~ 
,. 1 

:: 
I 

i · 

2 



VORDER- UND HINTERRADAUFHÄNGUNG 4-1 

ACHSElNSTELLUNG 

Stun: (G~meinsame Dlf1er0l1l! i IGI 

'. Nachlauf (Garr)elns~,r:n,e .Differenl: t 1·) 8°45' 

Normal Minimum Maximum 

mm Innen 1 Innen 6 Außen 4 

Ir, " '~o~pur 
Grenzwert 

Grad: pro Rad 
" , 

Vorne J 1 ' 1 

Norm~lwert -3 
mm Innen 1 n 4 Au~n:2 

'. Grnd: pro Rad Innen 0·12' Außen 0·06' 

• • 1, .. '.' 

.~ ! 

,Sch~immwinkel mit 

einem InSSS$8n '''' 

Bode~Bbstand ·1 ' 
,I 

GranlWert 

Normelwert • 3 

.. . .. a, 

I, ', •• 1' 

mikro 

rn/km 

mm 

Innan 5 - Außen 5 

Innen 3 - Außen 3 

"4 228+10 
-20 

-5
240

+10 
-20 

O· 

; 'i ''ll',;-h : lI r~~;:~~:~I=::~~~=~=~:=!=~~~==[=~~~=:[~~~~=J Normal Minimum Maximum 
1"11 1 

'1- • 

Grenzwert 
Vorspur 

Hinten Normalwert "3 

Schwimmwinkel mit einam Insa~en 

Bodenabst8nd '2 

mm InnEln 1 Innen 6 Außen 4 
- ---- --1-_.- -----

Grad: pro Rad Innen 0·03' Innan O·lS' 

mm Innen 1 Innen 4 Außen 2 

Grad: pro Rad Innen 0·03' 

rn/km 

mm 

Innen 0·12' 

Innen 5 - Außen 5 

~4 270~~g 

.5
282

+10 
-20 

·1 Den Bodanabstand an der Mitte der vorderen Endfliiche der Bef8Stigung5Schraube für den Querlenke, messen, 
·2 Den Bodenabstand en der Mitte der äußeren Buch$8 für den Längslenker m8S58n, 

Wen,:! die bei der Musung erzielten Deten außerhalb des "G RENZWE RT"' liegen, nechnellen, bit Jie Innerhai b des "NO RMA LWE RT" lI&gsn, 
.Fehrzeug mit Reifen ,155SR12 
'Fah~ulI mit Reifen 5.00-12 

A A 

. :1 Vorne Vorne 
~/ ._- • ... 

! 

" 

" B 
B 

B - A = Vo~pu' A - 8= Nachspur 

{J. = Vorspurwinker (pro Rad) Al5-179 0<= Nachspu.rwlnkel (pro Rad) A15,1BO 

Abb. 1 Vorspur Abb. 2 Nachspur 

3 

I 
" 
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4-1 VORDER- UND HINTERRADAUFHÄNGUNG 

BAUTEILE 

Vorderradaufhängu ng 

1 Scheibe (Hellerung) 
2 Federbeinhalterung 
30-Rlng 
4 Scheibe IOruck) 
5 Wellendlehlring 
6 Oruekscl1eibe 

·7 Obers, Federsiu 
8 SleubrT\ilR:Schelte 
9 Schraubenfeder 

10 Gummldllrnpler 
1 1 F ellerbel n 
'2 Achsschenkalgehause 
13 Kugelgelenk 
14 Ouerlenker 
, 5 Gu m mibu che.e 
16 Zugsltebe 
17 Zugsuebenbuchse 
18 Zugslrebenscheibe B 
19 2ugSIrebenhallerung 
20 Stabil(s3lorbuchse B 
2 1 S tabmsa torbrlde B 
22 S ta bmsa lor 
23 StablllsalOrbuchae A 
24 Stabilisalo',bride A 
25 Achsltilger 

Abb.3 

® 

4 

Anzugsdrehmoment 
T1: 59 bis 69 (6,0 bis 7 
T2; 44 bis 54 (4,5 bis 
T3; 34 bis 44 (3,5 bis 

59 bis 78 (6,0 bis 
T4: 18 bis 31 (1,8 bis 
T5: 74 bis 93 (7,5 bis 
T6: 54 bis 64 (5,5 bis 6, 
T7: 39 (4,0) 

Selbstsichernde Mutter~ 

gekennzeichneten Stellen 
Diese Muttern verliere 
seJbstsichernde Wirkung. ' 
auch nach wladerholtem 
geschriebenen Anzug 
Montage immer neue Mu 



VORDER-, UND HINTER8ADAL:.JFHÄNGUNG 4;-1 

WARTtJ,N,GSYO.RGÄNG E: FÜ R'· VORDERRADAU FHÄNG U Ne 
"_ , I 

Feder.bein ,. 
" , ' ... , I' 

'" ,1"'1 ! l l . , .I [ I ' .' j I • Inf ~ fl 1 I 

INSPEK TI9N')d ~,,,' J \)". lI':'" J't ., ; ... : 1" - • . I I. 

. . / . 

1) Federheinhalterung 

Die Federbeinhalterung erneuern, wenn diese beschädigt oder defor

miert Ist. .-~ ,'~ 
I .: I _ ~O 1:: : I 

_. . 
Deformierte Halterung 

I ."':'f. Deformiertes oder 
beschädigtes Gewinde 

• : . I . ~ 1 

Beschiidlgter Gummi 

I ! ' j"'l \ r :' I .Besch~jgt!l~.Gufllml 

Abb.4 

2J Druckscheibe 

E4·113 
, . l 

Die Druckscheibe erneuern, wenn diese abgenutzt oder beschädit ist. 
.~. ,\n\'" ,. ' "I ! f 

J~~l. i " , ·1 111 ~ 1 1l . 

r~ ;! 
.' 

I ' 
J " I 

., " ~ ' I ,:. , 

Abgenutzt odor beschädigt :: 

1L-___ · ,_,·~~~I __ . "_;_, ~----------------------------E-~-~~3-7~! 
!Abb." 5·,1 I\. , '" 1 ~ . ; . 

\ .:'.'~" '''.I -l., ~J' I ~ ' 

13') . W~ilendichtring 
Den Weilendichtring erneuein, wenn dieser abgenutzt der beschä

digtist 

,5 

t " '1' l '. 

Abb.6 

co. 

', I . . 

~ , t , I" , • ~ • , I' I : • 

4) O-Ring . 

r"- ' p. 

Abgetlutzte oder 
beschlldigte Dichtl 

I' "1' I' r L' • '1 1 , t\, ~ I" , ' • , 

Den' O:Ring erneuern, wenn dieser bes'chädigt ist 

5) Gurnrnidärnpfer . 

" 

E4'114 

• \ , ' " 11 ti ! " • 

Den Gurnmidämpfer emeuem,"wenn dieser beschädigt ist. Auch 
. .). r • • 4< 

wenn die Verschleißgrenze (Höhe) unterschritten ist, rnuß der Gum-
';- • • .. , . ,. "" "'11 ·.r·: t .: 

midämpfer erneuert werden., . 
. ;' '" '. ' , ! :1 \1 .r. . .) 

,'. 

'I." . • ' , I; , 

E4·238 

i Abb. 7 

I. 'f 
! 6) Staubmanschette' . ' . , C"" 

Die Staubmanschette erneuern.. wenn diese beschädigt oder bruchig 
ist ; 11 •• ; ~, ., \ ~ I. " . • 

7) Schraubenfeder 

Die ,Sphraubenfeder erneuern, wenn diese besChädigt oder ermüdet 
-ist . - _. _._-

• , l.!o. 

, 
1 
I , 
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VORDER:" i UND --HINTERRA:DÄruF-HÄNGUNG 

i. .... 
. I / 

,I 

',-' k 
I . 1 " 

Beschädigung 
oder Ermüdung 

J4-462· 

I Abb. 8 
I' · . " 

.. ~ , 

8) Federbein 
(1) Auf Ölaustritt kontroll ieren. 
(2) Die Kolbenstange hineindrücken bzw, herausziehen 

und darauf achten, daß sie si~h störungsfrei un'~ oh~~ ':u 
, . , •• I ' . ' .j. h ' 

klemmen bewegt. 
• ~ . • I ' • • • • _ j "} 

'1- (3) A~~~ic~ul1g der ~ol benstange " . , 

,. 1.) D,i.e ~usweicl"lung der Kolbe,ryst~nge wie ;f8'9.t. ~esse,':I; " ,. ,,'. 
Den äußeren Zylinder einspann,e~ u,Od, di.e_,..I:S 0lb_~6T~~,~g,e 
vollständig ausziehen. Eine Meßuhr am Ende der' Kolben
stange ansetzen und ein Gewicht von ± 20 N (± 2 kg) an) 

Gewinde anbringen. Die AI1~eige der Me-uhr ablesen. Der 
\1 _ , I 

Ausschlag der Anziegenadel der Meßuhr entspricht der 

Ausweichung der Kolbenstange. 

AU5welchungs·VerschleIßgren_ze: 

Weniger als 0,8 mm 

Falls die Ausweichung dia Verschleißgrenze überschreitet, das 

Federbein erneuern. 

,L', r. t I ' . 

Äußeren Zylinder einspannen, 

I I '!l I. ' I ; , -. I 1 '-' I'. ;" - " ,: 
, A15-091 

Abb. 9 

Nachfolgend sind die grundlegenden In",:"",~.tinnd 

-Für-spezielle-Vorgänge der einzelnen' Baug 

ehenden Abschnitte dieser Anleitung zu beach 
1 ••••• _ •• • ,. • .. 

ACHSEl NSTELLU NG 

Sturz 

Nachlauf, 

Vorspur mm 
'.1 •. ' 

(Bezugswert ) 

Bodenabstand ·1 
'I . 
I, 

) 

: "1 : Gemessen an der Mittellinie der' 
r -
. schraube der Quertenkerbuchse. 

h~: ~hrzeuge mit Reifen 1 55SR 12 o'der 15 

"3: Fahrzeuge mit Reifen 5.00-12-8PRULT. 

Vorgänge tür AchseinsteIlung 
t ;" 11 111;" . 1 l; .., \ ' - '1 11.."1 I \ I:f I ' i : . I' " I,. 

1 ) Einstellung der Vorspur 

I' - (1) Den Bodenabstand auf den vorge 

len. 
(2) 

Fahrzeuges einstellen; wie es·in der 

. , 

1----- 265,2 mm --~ 

Abb. ,10 

Umfang) gegenüber der Geradeau 

dann muß das Lenkrad auf dia Ge 

lung) eingestellt werden. 



VORDER- UND _HINTERRADAUfHÄNGUNG 4-1 

(3) Den Lenkeinschlagwinkel einstellen. 
l \ . ';' _.: . 

Radeimchlag (unbeladenes Fahrzeug): 
Inneres Rad: ' :'.,.., " .: : ,; ') \ " 

32° bis,36° 
A ußeres' 'Rad:,' ,"', " w ' I ,!, ;.: ., ,, ~ " 

30° bis 34° 

(41" .Nachdem die Spurstangen-Sicherungsmuttern" gelöst 
~rd~n. die Vorspur durch Drehe'), der finken und rechten Spur-

sta(lgen um den gleicl:len Betrag einstellen. ' , ". . 

, ' 

Vorspur: 

1, Innen 4 - Außen 2 mm 

. ;\' i' '(Bezugsyvert: 3' per Rad) 

Vorne 

1." 'SicherungSm~t\~ ;" 
2. Spurslange ' 

, I" • I. lT j " J.,: . ,1 I I '. : ,1\ ) I 

Um die Vorspur :zu vergrößern. belde Spurstangen 
um den gleichen Betrag gegen den Uhrzeigersinn 
drehen (gesehen von der Außensei~e des Fahrzeuges!. 

l'lL' . !. I' -'. 

Abb. 11 

11 , 

. , ltl I ' " .. 

E4'135 

.'" ; 

(5) Nach der Einstellung der Vorspur und der Berichtigung deS 

Lenkradwinkels die eine Sicherungsmutter festziehen; dllnach 

di.lI_ S!?urst~nQ~ .durch den g,esamten Schwenkwinke! des Spur
stangenendes' drehen/die' andere Spurstange In der gleichen 

, I ',' r1' ~ I ' • 

Richtung d)JTc~ den Schwenkwinkel drehen und die' andere SI~ 

cherungsmutter festziehen. 

Anzugsmoment:,., ;' . 'c,: '. · !l1 ,. 

59 bis 78 N·m 16,0 bis 8,0 kg-m) • I1 r 

- - ' - ' ~ I 

,, ' , ; . ., 

7 

Abb. 12 

Nachdem die Slc~eTllngsmullern 'festgezagen, wurden ist sicherzu
stellen, daR' die Spurstange um' mehr als 15° 'axial gedre~t werden 
kann und die äußeren und inneren Spurstangenenden gemäß Abbil
dung positioniert sind. 

Lenkstockhebel 

Zweiradantrieb 

Vierradantrieb 
E4·136 

AM. 13 

(6) Nach der obigen Einstellung ist das Fahrzeug geradeaus zu 

fahren. Falls eine Abweichung in der Drehrichtung des Lenk

rades festgestellt wird. diE! Geradeausstellung des Lenkrades 

durch Drehen der linken und rechten Spurstangen um den glei

chen Bet~Sg in der gleich~ri !;lichtung berichtigen. 
• I ~. I ' I ,... .. • • 

,. 11', -" "., .; }'r:.~ . II
J 

_ 

1/10 Drehung dW,$purstange entspricht etwa 

13 mm sm Umfang des Lenkrades . 

121 Kontrolle von Sturz und Nachlauf 
I , ,'. '''''h_ .~\\J • 

• Sturz und Na,cb,lauf ~C?,nn.e.n,n.iAht eingestellt werden. 
• Für die Kontrolle ist:ein Rad,auf die RadeinSChlag-Meßlehre~ 

."" "J ':zu'fahren,.worauf die'Mes,su~g bei waagerechtem Fahrzeug' 

auszufGhren; Ist.·. (P,I~' ~ess~ng ~ei' unbeladenem Fahrzeug' 

ausführen,) ,,. _ ,I '",' 
L~: ~; _" _' Sturz: Sollwert ..... _ ... 30'bis 2"30' 

Nachlauf: Sollwert ......... 7°45' bis 9°45' .\< 

• Falls der gemessene Wert rur Sturz oder Nachlauf nicht 
" (. ' dem vorgeschriebenen Wert entspricht, die Befestigung der 

. '. ' IpAadaufhängung an der I<!!rosserie. Achsträger, Quer1enker 
)c' .,/, unp, andere le,ile a.uf Bescl,1ädig~ng und. Deformation kon

trollieren. !:?efekle J,eile,ggf. ,ooparieren oder emeuem,,~ 
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GU MM IDÄMPFER 

Den .. G,ummid~r:npfe.r:1 abflehmen. _ ~achdem die, Schraubenfeder 
gemäß obiger Beschreibung ausgebaut wurde. 

'-...- -- --- -

D.~n ,: ,Gum~idämpfer emslier;n, ,wenn. dieser Risse aufweist .oder 
unt~r die Verschleißgrenze ennüdet ist. 

Abb. 18 

STOSSDÄMPFER 

Ausbau 

, .,"\ 

1) Ausbau der oberen Stutze 

I .l 

Risse und Ermüdung 

E4-239 

Die baiden Muttern entfernen, mit welchen das obere Ende des Stoß

dämpfers sm Rahme,n befestlg1 ist 

9. 

Abb. 20 Linke Seite 
I 

2) Ausbau der unteren Stutze 

c. 

rt46 
Die Schraube entfernen, mit welcher das untere Ende des 

Stoßdämpfers am Schräglenker befestigt ist, und das untere Ende 

von Hand von der Halterung abziehen. 

Abb.21 

'j 
I 
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4-1 VORDER- UND ' HINTERRÄDAUFHÄNGUNG' 
, -

Inspektion r 
f 

Den ausgebauten Stoßdämpfer auf folgende Punkte prüfen. Wenn 

Defekte festgestellt werden, den Stoßdämpfer emeuem. 

11 Ölaufstritt und Beschädigung des Stoßdämpfers 

2) Ungleichmäßiger Betrieb des Stoßdämpfers 

31 Fehlerhafte maximale brw. minimale Länge des Stoßdämpfers 

4) Beschädigung und Deformation 'der GummibuChse 

• [Kritieren tOr Ölaustritt am Stoßdäm pfer] 

Den Stoßdämpfer'auf seine volle Länge ausziehen und die Länge des : 

mit 61 verschmutrten Teils am Zvlinder messen, I 

Ein gewisser Ölaustritt kann an p18ktisch Jedem Stoßdämpfer fe~t- I 
gestellt werden; bis zu Verlust von ca. 30% der Ölmenge wirkt sich 

nicht negativ auf die Dämpfungskreft aus. Trot:zdem sollten die 

obigen Kritieren eingehalten werden. 

Öl an den In dar nachfolgenden Abbildung gezeigten Siellell A und B . 
Ist meistens nicht auf Ölaustrltt zurückzuführen. . 
Dies nicht mit Ölverlusl aus dem Stoßdämpfer verwechseln. 

01 von 8ußen 

E4-149 

Abb.22 

10 

Einbau 

Den Einbau durch sin'rigemäße Umkehr der 

men. 

ACHSEINSTELLU NG 

Aufgrund der Kons1ruktion dieser Rar1autha,nOlJ/l' 

nicht e~ngesteUt werden. Es ist daher nur eine 

erforderlich . 

1) Werte der AChseinstel~ung 

Sturz . 

Vorspur mm 

" 

(B ezu gswert) 

. :' -· 1 . 

Bodenabstand ., 

"1 : Bodanabstand gemessen bis Mittellinie: 

be der äußeren Schräglenkerbuchse. 

j"2: Fahrzeuge mit Reifen 1 55SR 12 oder 15 

:"3: Fahrzeuge mit Reifen 5.00-12-8PRUL T. 
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RÄDER - ACHSEN 

[',SPEZIFIKATIONEN I - Reifengröße und Reif~ndruck 
'----------------,--------:--' .. -.:·§ ... i J t : . \ ' • •. ' Ir ' 

Modell 

Verrada ntrieb 
Europa 

Zwairadantrieb 

Reifengrößa 
(F eigengröße) 

155SR12 (4,OOBX12) 

155SR12 (4,00BX12) 

WARTUNGSDATEN 

VOrdemldJager 

(nur Zweirad

antrieb) 

Anlaufmoment der Bremsscheibe 
(Lagervorspannung) 

Radauswuchtung Max. zul. dynamische Unwucht 

Teile-Nr. der Auswuchtgewichte 

":, 1 ;1' f. :. I. 

2 

Reifendruck 

Vorne 

216 (2,2) 

216 (2,2), 

723141010 
723141020 

723141030 
72314 '-040 
723141050 
723141070 
723141080 
723141090 
723141100 
723141110 

0,7 bis 1,0 N·m (0,07 
13,7 bis 19,6 N 0,4 
an dem Aadfe 

lOg 

20 9 
30g 
40g 
50g 

59 
159 
25 9 
35 9 
459 

. .. -.' . . ',""",: . 



BAUTEILE 

Vorderachse 

Fahrzeuge mit Zweiradantrieb 

,I: " 

A_ ,_ 

. , 

i ; I 

Abb.1 

Anzugsdrehmoment N·m (kg·m) 
T1: 44 bll 58 (4,5 bis 6,9) 
T2: 42 bis 62 (4,3 bis 6,3) 

I ,' 

® 

RÄDER '- ACHSEN 

3 

1 Radnabenkappe 
:2 O-Ring 
3 Mutter 
4. Sichel\mgsscheibe 
5 Scheibe 
6 Keg&lrollenlager (außen) 
7 Radnabe 
8 Bremsscheibe 

.. ' '9 Kegelrollenlager Clnnen) 
10 Wellendichlring 

. Anzugsdrehmoment N·m (kg-m) 
T1: 44 bis 58 (4,5 bis 5,9) 
T2: 52 bis 66 (6,3 bis 6,7) 
T3: 10 bis 18 (1,0 bis 1,8) 
T4: 177 (18) 

1 1 Dis I SOl hi) Ise 
12 Hallerung' 
13 Achsschenkel ' 

. ~ . 

Um bis zu weiteren 30° festziehen, um den Splint 
einsetzen zu können. 

I Splint 
2 Kronenmutter 
J Tellerl eder 
4 Zenlrierring 
S Radnabe 

E4·165 

6 Wellendichlring (eingapreßI in Radnabe) 
7 Bremsscheibe 
8 Wellendichtnng (außen) 
9 Kugellager (außenl 

1 0 Dlstan~hUlse 
1 1 Bremsscheibenabdeckung 
, 2 Achsschenkel 
13 Kugellager (Innen) 
14 WeIlendichtring (innen) 
15 Achswelle 
, 6 Federstif1 

E4·166 
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4-2 

Hinterachse 

1 Splint 
2 Kronenmutter 
:3 Tellerieder 
4 Zentrierring 
5 BremSlrommel 
6 Wellendichlring (eingepreßt in Radnabe) 
7 WaliendiCMlring !außen} 
8 Kugellager (außen) 
9 DislBnzhiilse. 

10 Schräglenker 
1 1 Kugellager 
12 WellandicMlring (innen) 

Abb.3 

! , ' ;. j 

:- ' ( I 

RÄDER -- ·AeHSEN 

, ~' 

" I 

@ 

. ,' . . ' J 

Anl.ugsdrehmoment N·m (kg·m) 
T1:177(18) . 
Um bis zu weiteren 30

0 
festziehen, u'm\iä~~ 

einsetzen zu können. 
- T2: 18 bis 31 (1,8 bis 3,2) 

4 



------ -------., 

LENKU,NGSSYSTEM 43" , , '--"-- '-

1,"1 ' 

" J'~ _-----....... 

SUBARU 

Serie 

E 
REPARATUR· 
H~~DBUCH':'~:i~:_ , -, 

,I ERGÄNZUNG ---.. '-
I 

i 
t 

I 

-;.' I 

SUBARU 

( "" 

" 

:. _~ ~ ~ . l .. i'l r; ,- .: 10'1"_ t . 

, I; " 

,,: ' . " : I • ,Seite, 

MECHANISMUS UND 'FUNKTION, . , , :,~ ' I, .... : -;": ' , • , •• , , • ',', ' •• , , , • "2 

BAUTEILE • : ' ~ ••• 1:f !.(~.~ ':: :1.;) ......... ~I •• ' . 1 •• ~ '.1 .' :: ':' ••••••••••••• t ••• "4' 

, , 
\ 

" 

" 

J , , 

- ' ,-' .-: . . ~ 

" 

\ 

" , 

\ 
I 

" 

" 
'i, 

, 

/-

, ~ 

; ,~ . /.\'-'-
j 

- ,"I.,::~ ': 

'. I. .; ~ 

>-
1 

.. ~:':' I I I 

, . 

• [C'~1 ,.." _ 
,, ' , t,r -.! - , ~ '. '-'. I 

~ ~~) .::: . 
<, ' ,,1 .• 

" 



I [I" 
I i':";"J 

j ' I'" I 1 , I I I~I '. ~. 

I , ;'1 I ' 

I ~!' ""; :',,' t,~' 
; "" '-

... .. LENKUNGSSYSTEM 
" , r~; 

MI;.C,r-I_I'UlISMUS UND fUNK.TIO.f)I 

Die lIon SUBAAU lIerwendete Lenkung zeichnet sich durch ein

fachste Konstruktion aus und II9lWendet eine zuverlässige Kombina

tion aus Zahnstange/Lenkgetriebe, Die Bewegung des Lenkrades 

wird über die mittels Kardangelenk und Gummikupplung lIerbundene 

lenkspindel 

Lenkstockhebel 

Lenkspindel auf das Lenkgetriebe übertrage 

; ~ b . L-______ ~ __________________________________________________________________________ ~ 

Abb. 7 

I ' 

~ Rachtsdrahung 

<::':l Linksdrahung 

2 

LENKSPINDEL 

Die Lenkspindel ist zweiteilig ausgeführt, 

ein Kardangelenk und eine Gummikupplu 

Der Hupenknopf am Lenkrad ist mit dem 

wogegen der Kombischalter an der 

Fahrzeugen mit linkslenker sind 

schloß kombiniert an der Lenksäule a 



LENKUNGSSYSTEM 4-3 

LENKGETRIEBE 

Das sm unteren Ende der Lenkspindel angebrachte Ritzel greift in 

eine Zahnstange ein. so daß die Drehbewegung des Rinels In eine 

seitliche Kolbenbewegung derZahnstange umgewandelt wird. Über 

den lenkstock~ebel :und ~ie' Spurstangen werden so die Räder vom 
lenkgetriebe aus gelenkt: 'u :.: , -\ I \: ,- -~ ': -l ' 

, 
' -. 

..... ' (I • •. ' .. 

I 

Diese Art von lenkung burgt' fOr sofortiges Ansprechen bei Rich ~ 

tungswechsel und überträgt auch die Reaktionskräfte von der Strs

ßenoooniäche '8'uf die\enksäute. Um übermäßige Stöße von der 
I' . 

lenksäule f,~rr;zuhalten: ist eine Gummikupplung zwischen dem 

Ritzel und der .. ,Len~spindel angeordnet. so daß solche Stöße nicht 

direkt auf das lenkrad Ober1r'<!gen werden. 

, -r.. -
., i I . 1 W' ' .. ~ 

r, . I; 
, , , : • I 

11 ' 

", .... 

I' •• ' 111 ' , 

1· , , 1'" I '., j. i 

,1 •• 1 ", '" · 1' 

I. 

-, ! i.JI . ' · ' 

Die Zahnstange. der Lenkstockhebel und die Spurstangen bilden das 

lenkges1änge. Das Lenkgestänge weist insgesamt nur vier Kugel~e
lenke auf. was sich In geringstem Reibungswigerstand sowie in kom

pakter und leichter Konstruktion niederschlägt. Das Zahnflank.enspiel 

zwischen dem Ritzel und der, Zahnstange wird aufgrund der Vor

spannung, die durch die auf die Hülse angreifende untere Feder er

'zeugt wird, auto'matisch auf Null eigesrellt 

,. 'I ,. 
' r .1 , 

'-

E4-232 

Untere Lenkspindel 

Lenkgetriebe 

E4·00S 

Abb.4 

" 

~". .1 
," I .'-

3 
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1.0 . }o. 

® 

• ' \ ' \1(-. , 

Abb.5 

LENKUNGSSYSTEM 

4 

Anzugsdrehmoment ' N·m (kg-m) 
T1: 42 bis 62 (4,3 bis 6,3) . 
T2: 8 bis 14 (0,8 bis 1,4) 
T3: 25 bis 29 (2,5 bis 3.0) 
T4: 78 bis 83 (8.0 bis 8.5) 
T5: 39 bis 59 (4,0 bis 6,0) 
T.6.: 69 bis 78 (6,0 bis 8,01 

1 Rilzel 
.' 

@ 2 W9I1enq.ichHi~g ' " 
3 Sprengring 
4 Kugellage} 

I ,', 
'5 Sprengrln'g r ,-, 

6 Sicherungsri ng 
7 Gurnmibalg 
a Anschlag 
9 Sicherungsscheibe 

10 R·'tzelbuchse 

,_, I 

,. 

11 Lenkgelriebegehäuse 
12 Adapter 
13 Gummibalg 
14 Gabelflansch 
15 Selbstsichernda Mullar 
16 8rille 
17 O-Ring 
18 Feder 
19 Hülse 
20 Zahnstange 
21 Äußeres 

Spurstangenende 
22 Spurstange 
23 Splint 
24 Kronenmutter 
25 Scheibe 
26 Staubdicht ung 
27 Sicherungsring 
28 Inneres 

Spurstangenende 
29 Lenkstockhebe I 
30 Gummibuchse 
31 Brlde 
32 Einstellschraube 
33 Mutter 

E4·233 
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MECJii,A~,IS.MU.S ,UND: FUNKTION 
Die Bremsanlage besteht aus der Betriebsbremse und der Feststell

bremse. 

Die Betriebsbremse ist mit einem HydraulIksystem für die Betätigung 

der Bremsen der vier Räder eusgestattet; Ein Tandem-. , . . . . 
Hauptbremszylinder wirkt auf das Bremsleitungssystem, das in Ab-

hängigkeit vom Bestimmungsland in zwei Ausführungen erhältlich 

ist; eines dieser Systeme wirkt separat auf die Vorder- und Hinterrä

der, wogegen das andere System als Zweikreissystem tur die jeweils 

diagonal ~egenüberliegenden Räder ausgebildet iSl Abhängig vom 

Bestimmungsland sind die Fahrzeuge auch mit einem Zweikreis

Steuerventil ausgerüstet. 
D&r Bremskraftverstärker (Grö~e: 7 Zoll) nurt den im Ansaugkrüm

m&r herrschenden Unterdruck aus, um die Bremskraft zu verstärken, 

Die Vorderräder sind mit belüfteten Scheibenbremsen ausgerüstet. 

wogegen an den Hinterrädem Simplex-Trommelbremsen verwendet 

werden. 

Die Feststellbremse wirkt mechanisch auf die Hinterräder. 

I,. r.len BremSflüssigkeitsbehälter ist ein Pegelsensor eingebaut. der 

_Jr sorgt, daß bei Absinken der Bremsflüssigkeit unter einen be

stimmten Pegel die in das Kombiinstrument eingebaute 

Bremsflussigkeits-Warnlampe aufleuchtet. um auf etwaigen Austrit1' 

von Bremsflüssigkeit hinzuweisen. 

VORDERRAD BREMSE 

Die Vorderradbremsen sind als belüftete SCheibenbremsen ausgebil
det. Die Bremsscheiben weisen in radialer Richtung Bohrungen auf, 

die für eine 8eluftung dienen. Der Durchmesser (und damit die Nutz

fläche) der Bremsscheiben wurde vergrößert um auch unter er

schwerenden Bedingungen ausgezeichnetes und stabiles Bremsver

mögen sicherzustellen und gute Wärm~abfuhr zu gewährleisten. 

E4.Q40 

Abb.1 

HINTERRADBREMSE 

Die Hinterradbremsen sind als Simplex-Trommelbremsen ausgebil

det, die sowohl bei Vorwärts- als auch bei Rückwärtsfahrt gleichmä

ßige Bremsleistung an den Hinterräderen sicherstellen. -

Die Hinterrad-Bremsanlage schließt auch die Feststellbremse und 

eine Einstellautomatik ein}die-autom'atisch'fur das richtige Spielzwi

schen Bf'emsbacken und Bremstrommel sorgt. 
, I 

2 

" . 

Abb. 2 

EINSTELLAUTOMATIK 

r~... 

! ' , ' 

,, ' 

Durch das Niedertreten , des Bremspedals werden autgrund der 

wegung der Kolben in den Hinterrad-Bremszylinde~ die li 

rechten Bremsbacken auseinandergedrückt. , Ist das Brem 

spiel aufgrund von Abnutzung größer als der Ausgangswert. 

dreht siCh der 5nstellhebel um mehr als eine Teilung der Ei 

schraube, wodurch die 8nstellschraube gedreht wird und der 

steiler die Bremsback~n um den Betrag der Abnutzung 

derdrückl. 
Wir das Pedal freigegeben, dann wird der Einsteller entlang der 

stellschreube nach unten ',n seine Ausgangsstellung velrsclholC)enl~ ! 

daß die Bremsbackenverstärkung beide Ende des 8nstellers 

und so wiederum das richtige Spiel einstellt. 

Abb.3 

.', 



BREMSEN 4-4 

BREMSFLÜSSIGKEITSBEHÄLTER 

Der Bremsflüssigkeitsbehälter ist Ober die Bremsschläuche mit dem 

Hauptb'remszylinder verbunden. Er ist mit einem luftdichten Gummi

ventil ausgerüstet, -des ein Eindringen der Luftfeuchtigkeit in den 

Bremsf)üssigkeitsbehälter verhindert. 

Das Gummiventil läßt nur dann einen luftstrom zu, wenn es zu 

einem Druckunterschied zwischen dem atmosphärischen Luftdruck 

und dem im Bremsflüssigkeitsbehiilter herrschenden Druck kommt. 

Abb.4 

" , . 

\ 
:::,1 _ ) 

,1 

Abb.6 

3 

BREMSFlÜSSIGKEITS-WARNLAMPE 

An der Unterseite des BremsflOssigkeitsbehälters ist ein 

Bremsflüssigkeits-Wamschalter- eingebaut. Sinkt der BremstJüssig

keitsstand im Behälter aufgrund von Bremsilüssigkeitsaustritt usw. 

unter einen bestimmten Wert ab (wodurch auch der Schwimmer 

entsprechend absinktl. dann schaltet der Zungenschaller dieses Pe

gel sensors die im Kombiinstrument angeordnete Bremsflüssigkeits

Wamlampe ein. 

Obere 
, ' Starictllnie 

Warnlampen
Betätigungsposition 

Abb.6· 

I 
I 

- I , 

';lj 

HAUPTBREMSZY LI NDER 

I _ 

I -
I _ 
I -

Schwimmer 

Behälter 

Zungenschalter E4 .044 

De~ Hauptbremszylinder ist als Tandem-Zylinder ausgelegt und 

wirkt a.u~ das Primär- bzw. Sekundiir-Bremssystem. Falls ein Brems-, 

system ausfällt. dann sorgt das zweite BremssYSlem noch immer für 

ausreichende BremskrafL 

./ 
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4-4 BREMSEN 

FUNKTION 
Wird das Bremspedal niedergetreten, dann bewegt sich der Primär

kolben, um den F1ilssigkeitsdruck im Primärsystem auhubauen. Da

durch wird auch der Sekundärkolben bewegt, so daß auch im Se" 
kundärsystem ein FIOssigkeltsdruck aufgebaut wird. Der Sekundär

kolben kann sich frei bewegen, wodurch es zu gleichem Früssigkeits-

druck im F1rimär- und im Sekundärsystem kommt .' 
Falls das Primärsystem aufgrund eines Defektes ausfällt, kommt es 

,a,,:,ch bei einer Bewegung des Primärkolbens zu keinem Druckaufbau. 

Der Primärkolben beriihrt aber dabei den Federhalter, so daß dar 5e-
1 

kundärkolben bewegt wird und im Sekundärsystem einen Druck auf-
I 
baut I 

Falls dagegen das Sekundärsystem aufgrund eines Defekts ausfällt" 

,wird der SekundärkOlben aufgrund des im Primärsystem herrschen-! 

den Drucks_bewegt wobei jedoch kein Druck im Sekundärsystem 

aufgebaut wird. Die Bremsen werden in diesem Fall also nur vom Pri-! 

~märSystem aktiviert. . " ', :J I 

HAUPTBREMSZYLINDER MIT SCHNELLFÜLL- j 
[VENTIL (FFV) J 
Im Vergleich mit einem konventionellen HeuptbremszyJinder zeict:met 

sich der Hauptbremszyllnder mit Schnellfüllventil durch die beiden 

folgenden Merkmale aus. 

1) Der Durchmesser des Zylinders ist an der Seite der Schubstan

ge (Kammer F) großer als auf der Innenseita (Kammern P und SI. Der 
• I-,J 

Primärkolben Ist abgesetzt mit diesen baiden Durchmessern ausge
führt ,. \ :' 

2) Zwischen den Kammem P und F des Bremsflüssigkeitsbehälters 

befindet sich ein Rückschlagventil, das als SchnellfGllventi\ bezeich

netwird. 

Das SchnelltGUventil steuert den Fluß der Bremsflüssigkeit aus der 

Kammer F in den BramsflüssigkeItsbehälter (und umgekehrt) mit 

Hilfe elll6l' Kugel und seinen Förderventilen. 

Nut 

Meßblende 

Förc!v, 'v·" 

r J4·005 

:\ 1 
I, , 

Abb.7 

. I 

Das Kugelventil öffnet, wenn der Flüssigkeitsdruck In Kammer F 

einen vorbestimmten Wert erreicht. Die Nut im Förderventil verbleibt 

immer geöffnet; wenn die Bremsen nicht betätigt werden, wird der 

Restdruck in den Kammem P und F über diese Nut abgebaut 

4 

FUNKTION DES SCHNELLFÜll 
1) 

Während der Periode mit niedrigem Flüssj,gkEI~~_tIi 

füllventils, entsteht in der Kammer Fein ",,,,,.n,,,,,, 
als in' der Kammer P. Diese Dnucl(di1ffelrenlz's;orc~dI 

flüssigkeit von der Kammer F in die KBmmen 

mende F1Ussigkeitsmenge verkürzt den Hub 

.die BremsfiOssigkeit wird durch die 

F aus dem Hauptbremszylinder gedruckt 

p 

Abb,8 

2) 
Während der Periode mit hohem 

Öffnen des Kugelventils, steigt der rtU"""U"" 

verschließt und für eine stationäre .. ~ ..... ,of""" 
FrOssigkeitsdruck in der Kammer F 

Bremsen angelegte Hydraulikdruck von 

rung der Querschnittsfliiche beim 'H<n".nln 

weise wechselnde Pedalkraft zu 

ter eingebaut, die für eine langsame 

sorgt 

Abb,9 



BREMSEN 

3), Nachlassen der PedaJkraft 

Die BremsflOssigkeit wird autgrund des in der Kammer F entstehen

den Unterdrucks aus dem Bremsfliissigkeitsbehälter durch das För

derventll zugeflihrt. 

Die Kammer P wird mit BremsflOssigkeit aus der Kammer F versorgt. 

Kolbenbewegung 
J4-00e 

. '>b. 10 ,l i 

4) Rückführhub 

WlIhrend des Aückführhubes entwickelt sich ein Restdruck und 

zwar autgrund der bei Freigabe des Bremspedals der Kammer F zu

gefilhrten Flüssigke.itsmenge, der währe.nd der Periode mit niedrigem 

Druck von der Kammer F in die Kammer P strömenden Bremsflüssig

keit und der vom Bremsflüssigkeitsbehälter zugeffihrten Flüssig

keitsmenge. Diese liberschüssige BremsfiOssigkeit wird über die Nut 

zurOck an den BremsflClssigkeitsbehälter geleitet.. bis der Hydraulik

druck auf Null abgesunken ist 

J4-009 

Abb. 11 

Vorteile des Schnellfüllventils --I 
I 

Aufgrund des BremsflGssigkeitsflusses von der Kammer F wird dar 

Hub des Primärkolbens reduziert. Die von der Kammer F In die 

Kammer P gelieferte große Flüssigkeitsmenge erhöht den Abstand 

zwischen dem Prlmär- und dem Sekundärkolben, wodurch 8uch der 

Hub des Sekundärkolbens verkiim wird. 

Im Vergleich zu einem konvemionellen Hauptbremszylinder sorgt 

also das SchnellffiUventil für kürzere Kolbenhube, was wiederum zu 

einem redU2lenen Hub des Bremspedals fUhrt und damit das Brems

gefühl verbessert. 

,t 

Abstand 

\ 

J4-010 

Abb. 12 

BREMSKRAFTVERST ÄRKER 

Der Bremskraftverstärker ist zwischen dem Hauptbremszylinder und 

dam Btemspedal angeordnet und sorgt für eine mechanische Ver

stärkung der Betätigungskraft der Kolben des Hauptbremszylinders. 

Der Bremskraftverstärker besteht aus einem Kraftzylinder und einem 

Kraftkolben. Der Kraftxylinder setn sich aus vorderem Gehäuse, hin

terem Gehäuse und einer Membran zusammen. 

Die Membran ist zwischen dem vorderen und hinteren Gehäuse ein

geselZt Die Kammer des Kraftzylinders ist gegeniiber der Atmo

sphäre abgedichtet, wobei~auch ':zwischen der. linken und rechten 

Seite der Membran kein Luftdurchlaß vorhanden Ist 

rDer Kraftkolben wird von einem Rohr geführt. -das im hinteren Ge

!häuse gleitet An 'der linken'. seite des Kraftkolbens ist eine Schub~ 
'stange befestigt die den-Primärkolben des Hauptbremszylinders 

bewegt. Das rechte End~ ~~E_~chubstar1ge berührt die in den Kraft

kolben eingebaute Ae.ak~o~~~heib~. 

Der Tauchkolben des Ventils .ist mit der SChJibstange verbunden und 

wird mit Hilfe der Ventil-RlJckholfeder gegen die rechte Wand der 

Kraftkolbenkarnmer gedrückt. Das Rückschlagventil sorgt im Brems-
~ T ,I • I : '" .-:. • 

kraftverstärker tür einen konstanten Unterdruck, der vom Ansaug-

krummer abgenommen und für die Bremskraftverstärkung genutzt 
• , ' ' l" ', ~'J ~ II I '.I~ I" I ' . ' . . 
wird. . . ,. 

, : 'öl(> j ~'.)' . . ' .) 
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.. c. 

1 Ventil 
2 Filter 

) ~) I l ' '." - 3 Geräuschdiimpfer 

®'-~--1l1h .~ 4 Membran 
~ 1;; .. . :.' 6 Kolben 

6 KoJbenplat1a 
] Schubstange 

'- B Reak tron~chelba 

9 Anschlag 
, 1\.''' , ~'''' (f) 

;.i~~: ... , 10 Hinter,es Gehau$Q 
11 Hintere Dichtung 

·L··. ·, :-
. ~" 12 Kolbanführung 

13 Rilckholfeder 
14 Vorderes Gehause 
15 Gabelkopf 
'16 Mut1er 
17 Vordere Dichtung 

,.t; ' • ", 

E4·2:l5 
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SPEzi"F'i'KÄTIONEN. UND WARTUNGSDATEN/ ; 
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FMVSS Nr, 116, DOT3 oder 4 
' '''t " 

• 1 ... : . , 1- . 1'1 /1.-' ," , . ~ ' . ,, :. I ~ 

II
ß
. ßNi~W~'~ " ~(~W~.>l~~q,I$~iJ8,n ~~~~ i~~~~~,r Marke~ mischen, da sonst die Eigenschaften dar Bremsflüssigkeit nachteilig beein· 
u t werden., 

. ' • 'J " r. t: . .... ~ .tl ,... · ~ -. . I • .' I • • 1.'1' I 

b. Wenn Bre'msfliissigkeit nachgefüllt wird, darauf achten, daß kein Staub in den Bremsflüssigkeitsbehältsr aindringt. 
c. Wenn die Bremsflüssigkeit erneuert oder aufgefüllt wird, nur frische Bremsflüssigkeit DOn oder 4 venwnden. 

6 
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BAUTEILE 

Hauptbremszyli nder 
. 1I~1q. J " n,~" 

~ . 

,li' . ' 
I • • : Rechtsfenker 

, .1 "'- .\< ' " ~-., I -. _ 
I -rn ~c. 

L..-o::::::-./ ,' " I . F 
Llnksl&nk&r 

I::' 

I -H«~~- -~~~HHr 

I', ~; ' : .~', , .. , .. .. L · 
Bremsfliissigk&itsbehiilter ---------

L~_'r_, ____ _ 

Abb. 14 

. 
'" 
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1 .. Hsuptbremslylinder 
2 Primärkolben 

3 Sekundärkolben 
4 St:hnellfüll·ventil 
5 Platte 
6 Nippel (Primär) 
7 - Nippel (Sekundär) 

\ , 

< ... , 

tr i' 

... ~" 

; ' 1" ,,- I 

', \ ' .' 

\ • I • I ': 1 ~ • ~ • I 

8 Q·Ring , ' 
9 C-Ring 

10 Schrauben 
11 Kolbenanschtag 
12 Dichtung 
13 Plane 

• • U - Il 

.: ' " '~ . L • I ; , 

. ~ ~ '. 
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BREMSEN 

WARTUNGSVORGÄNGE 

Hauptbremszyl inder 

AUSBAU 

,) Das Massekabel v,on dar Batterie abtrennen. 

21 Die Bremsflüssigkeit nach dem Entfernen der Entlüftungs
schrauben aus den Vorder- und Hinterradbremse ablaufen lassen. 

3) Die obere Lenksäulenabdeckung entfernen (nur Rechtslenkerl. 

4) Die untere Annaturenbrettabdeckung abnehmen. 
5) Den Sicherungs~aslen ausbauen (nur Rechtslenker). 

~I Das Kombiin~tnJment ausbauen (nur Unkslenkerl. 

71 Die Bremsrohre, den Primärschlauch und den Sekundär
i 
schlauch vom Hauptbremszylinder abnehmen. 

~Ie restll~he Bremsflüssigkeit strömt alls den abgetrennten Teilen 
aus. Die Offnungen daher mit Verschlnßkappen versehen und ver
schüttete BremsflüssigkeIl abwischen. 

8) Den Stecker des Pegelsensors abziehen und den Bremsflüssig

keitsbehälter mit den angeschlossenen Schläuchen ausbauen. (Nur 
bei Rechtslenker: Dieser Vorgang ist erforderlich, um ein Auslaufen 

der Bremsflüssigkeit aus den Schläuchen zu vermeiden.1 

9) Den Hauptbremszylinder vom Bremskraftverstärker abnehmen. 

DEMONTAGE 

Vor der Demontage sind am Hauptbremszylindergehäuse anhaf

tende Fremdpartikel und Fett mit einer Bürste oder mit Druckluft zu 

entfemen. 

1) Den Sekundäranschlag entfemen, wobei gegen den Kolben zu 

drucken ist 

2) Den Primär- und den Sekundärkolben aus dem Zylindergehäuse 

?ehmen. 

3) Die Schraube lösen Wld den Nippel-Anschlag sowie das Nippel 

Emtfemen. 

Die einzelnen Komponenten mit frischer Bremsf(ussigkeit waschen. 

den Zustand kontrollieren und defekte Teile 99f. erneuern. 

Für das Reinigen der Bautello nur Bremsfliisslgkeit und niemals 
eine andere Flüssigkeit verwenden. 

,) Die Gleitflächen von Zylinder und Kolbe~ auf Beschädigung, un

gleichmäßige Abnutzung, Korrosion und Rostbildung kontronieren. 

8 

2) Die Primär· und Sekundarmanschetten und den 0 
auf Beschädigung, Abnutzung und Alterung prufen. 
3) Die Rückholfeder auf Ermüdung und Deformation prüfen. 

a. Die Prlmär'"und Se~undärkolben nicht zerlegen. 
b. Wenn eine Kolbenmanschelle uzw. erneuern werden muß, die 
samte Kolbeneinheil ersetzen. 

a. BremSflüssigkeit auf den Gleitflächen auftragen, um die M 
zu erleIchtern. 
b. Immer eine neliB Dichtung verwenden. 
c. Darauf achten, d!ß .derZylinder, die Manschette usw. nicht b 
schädigt werden. '.. '13 

,) Den Sekundärkolben lmd den Primärkolben in das /vl'ntlj~rn •• 0'1 

häuse einsetzen. 

2) Den Primärkolben hineindrücken, bis der Sekundärkolben 

hineingedruckt ist, und danach den Kolbenanschlag festziehen. 
I~ • • 

EINBAU 

.:;:;- . f': r 
, I . 

Den Einbau durch sinngemäße Umkehr der Ausbauvorgänge 
.~ .~ 

man und danach öle Bremsanlage entlüften. 
~ :L:L 

Anzugsdrehmoment N·m (kg·m) 
Kolbenanschlag: 1,5 bis 2,9 (0,15 bis 0,3) 
Schlauchschelle: 2 bis 3 (0,2 bis 0,3) 
Hauptbremszylinder-Befestigungsmutter: 

. , 
~ , 

10 bis 16 (1,0 bis 1.6) 
Bremsro!:u·Ober:wurfmutter: 15 bis 20 (1,5 bis 2,0) 

Mild I l :l f:, ' ~.; 

li1n ': : "tl· tl ' l • • 1 • 

ENTlÜFTEN 

Die Vorder- und Hinrerradbremsan sind wie folgt zu entlüften. 
empfohlene Bremsflüssigkeit während des 
nachfilllen, um den Bremsflüssigkeitsbehälter gefüllt zu halten 
ein Eindringen von luft zu vermeiden. Darauf achten. deß 

Bremsflüssigkeit auf die Bremsbelage gelangt 

Empfohlene Bremsllüssigkelt: 

FMVSS Nr. 116 OOT3 oder 4 
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1) Jeden Anschluß der Bremsanlage auf Dichtheit kontrollieren. 

2) Einen durchsichtigen Plastikschlauch an die Belüttungsschraube 

anschließen und das andere Ende in einen zum Teil mit Bremsflüssig

keit gefüllten Auffangbehälter tauchen. 

3) Das Bremspedal menrmals durchtreten. Danach das Bremspe

dal niedergetreten halten und die Enllüftungsschraube lösen. wo

durch Bremsflüssigkeit und luheinschlüsse durch den Plastik

schiauch entweichen. Danach die Entlüftungsschraube wieder fest

ziehen und das Brel!'spedal freigeben. Diese Vorgänge wiederholen. 

bis die aus dem Plastikschiauch austretende Bremsnüssigkeit frei 

von Luf\bla~en iM: 

4) Nach dem .vollständigen Entlüften. die Entlüftungsschraube 

festziehen. 

Entlüftungsschrauben-Anzugsdrehmoment: 

6 bis 10 N·m (0,6 bis 1,0 kg-m) 

5) Das Entlüften ml.t der Bremse beginnen. die am weitesten 110m 

H81'~lbremszylinder entfernt ist. Nachdem alle Bremsen entlüftet 

W1l ""n. das Bremspedal kräftig durchtreten und darauf achten. daß 

an keinen Teilen Bremsflüssigkeit eustritt. 

6) Den Bremsflüssigkeitsbehälter bis tum vorgeschriebenen Pegel 

mit Bremsflüssigkeit fulten. 

7} Das Fahrzeug mit niedriger Geschwindigkeit fahren und das 

Bremspedal zwei- oder dreimal kräftig niedertreten: dabei darauf 

achten. daß aUe vier Bremsen gleichmäßig greifen und nicht schlei

fen. 

Das Bremspedallangsam niedertreten. 

9 

Brems11üssigkeitsbehä Iter 

AUFFÜLLEN VON BREMS~ 
FLÜSSIGKEIT 

Wenn die Wamlampe aufleuchtet. möglichs1 bald 8remsflussigkeit 

bis zur oberen Standlinie lMAX.l auffüllen. 

Ein Abslnken des Bremsllüssigkeitspegels Isl auf Austritt won 
Bremsllüssigkell oder auf abgenutzte Bremsbeläge zurückzuführen. 
Bel Fahrten auf schlechren Stra Den kiinnte dagegen der Schwimmer 
aufgrund der bewegten Bremsllüsslgkelt auf und ab bewegt werden. 
was zu einem Aufleuchten der Warnlampe führen könnte. 

INSPEKTION 

Den Zündanlaßschalter einschalien und die Kappe des Bremsnüssig

keitsbehälters abnehmen. Danach den im Behälter befindlichen 

SChwimmer von Hand an die niedrigste Stelle bewegen. Der Pegel

sensor ist·in gutem Zustand, wenn dabei die Wamlampe aufleuchtet. 

I 
,i 

I ' 
I ' 

" .. ------ .-----... _.- . .!~i.-itJ: 
-.. ;~; 
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5-1 KAROSSERIE- UND AUSSENTEILE 

WARTU:N,GSVORGÄNGE 

Vorderer .Stoßfänger 

1 MItteileil des vorderen Stoßfängers 
2 Sloßfängerklemme (Stoßiingllri\8ile) 
3 Stoßfängerklamme (Karosserieseile) 
4 Vordere Stoßflingsrhalterung 
6 Kennzeichenhaltorung 

Abb. 1 

I-,_U_S_BA_U ____________ --.JI I EINBAU 

1) Die Bodenmatte im Fahrgastraum aufrollen und die 

Schrauben entfernen, mit denen der Stoßfänger befestigt ist. 
. ' 2) Das Fahrzeug mit einem Wagenheber anheben. Die 

Schrauben entfernen, mit denen der Stoßfänger am Wagen, 
boden befestigt ist. 

3) Den Stoßfänger nach vorn ziehen und die Steckverbinder 
zum Signalhorn abziehen. 
4) Den Stoßfänger abnehmen. 

',a, '" 

.J 2 

Der Einbau des Stoßfängers erfolgt durch sinngemäße Um· 
kehrung der Ausbauvorgänge. 

I . I 1 
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Vergl.<lsung dos Dachfenstars 
Dichtleiste 

1 Sonnenblende 
I Haken dar Sonnsnblende 
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FENSTER UND TÜREN 
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FENSTER UND TÜREN 5-2 

~ WARTUNGSVORGÄ,NGE' 

I AUSBAU 

1) Sonnenblende entfernen . ,'/ 

(bJ0 
C> ./' 

I"i. 

'\\ 
ES-056 

A~2 

" \ 

2) Vor F.ahrgastraum aus etwa die Hälfte der Dichtleiste vom 
Karosserief!ansch mit einem Dichtleisten-Ausbaugerät oder 
Spachtel heraushebeln . Mh den Dich'tlippen an den Ober· 
und Seitenkanten des Dachfensters beginnen. 

,; I 'J .r " ,\1 '0 : . ;, ' . .... ( t . , . ! ~. ··I 
' " 

" I 

,. 

e::::!!)---

E5-057 

Abb.3 

3 

3) Den Fahrgastraum verlassen und Dachfensterglas und 
Dichtleiste als Baugruppe von außen herausnehmen, wenn die' 
Dichtleiste noch einmal verwendet werden soll. (Wenn dies 
nicht der Fall ist, die Dichtleiste abschneiden und die Ver
glasu ng herausnehmen.) 

': ,-

Auf2uschneidender Tail 

Abb.4 

' . '. , t . · " 

" ' I " 

I EINBAU 

,1) Verglasung des Dachfensters und Dichtleiste mit Wasch
benzin reinigen. 
2) Dichtleiste an den Kanten der Verglasung des Dachfens- . 
ters anbringen. Dann den Verschlußstreifen entlang der 
gesamten Länge der Nut in der Dichtleiste entlangführen, 
wobei an der Unterkante der Fensterverglasung begonnen 
werden muß. 

Die Enden des Verschlußstreifens überlappen lassen, so daß er 
vom Fahrgastraum aus herausgezogen werden kann, Die 
gesamte Länge der Dichtleistennut mit Waschbenzin benetzen_ 



5-2 FENSTER UND TÜREN 

Verschlullstreifen A;(
" . 

VarschlußSlr&ifen 

OichlielSt8 

Oberleppung das Verschlußsueifsns 

- I -I 
"'--' \ .. 

ES-059 

4bb. 5 

I) Das Dü~hfenster in die Karosserieöffnung von außen 
,inpassen. wobei die Enden des Verschlußstreifens in den 
:ahrgastraum hineinhängen müssen . 
iicherstellen. daß das Dachfenster an allen Punkten richtig 
nit der Karosserieöffnung fluchtet . 
. ) Das Dachfenster von außen von einem Assistenten fes thai· 
an I-assen und die Enden des Versct'tlußstreifens herausziehen. 
ler S1' '11'1 verläuft dann über den Karosserieflansch. so daß 
ie Dic'l" LItJ~te einwandfreien Kontakt mit dem Karosserie
,lech bekommt. 

' . '. 1
1 :1 ' r 

111 ' r ,"": • • 

I l l~'l - I 

I , ' 

I "~~ -.! ~: ' I" : t.d l " . .. 

- '1 ~.': ,. l'~ " c;.' ; •• I 

4 

5) Die DIchtleiste entlangde~ gesamten Umfangs mit einem 
Dicntleisten-Einbauwerkzeug oder einem Spachtel fest gegen 
das Karosserieblech drÜcken/hebeln. 

ES·OSO 

Abb. 6 

... 
6) Die gesamte Kante des Fensters mit einem Gummihammer 
oder dem Handballen anprell~.n. bis das Fenster richtig sitzt. 

Den Prellvorgang im mittleren Abschnitt beginnen und gleich
mäßig zu den äußeren Enden führen. Erneut kontrollieren, ob 
das Fenster richtig sitzt. 
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5-3·';" SITZE,. GURTE UND INNEN-AUSSTATTUNG 
.0/ ' : . ~ I 

BA.UTEILE 

1 ROckenlehne (nur Rahmen gezeigt) 
2 Sitzkissen (nur Rahmen gezeigt) 
3 Verstellseharnier 
4 Verstellseilzug 
5 Heber 
6 Verriegelungshebel 
7 Gleimiick A 
e Glei tstück e 
9 Drehteller 

10 Platte 
11 Sperrfeder 
12 8edlenungshebel 
13 Hebe!g6stänge 
\ 4 Welle (Filr Gestänge J) 

'5 Hintere Abdeckung 
16 Hebelgenängefec!er 

Hebelfeder 
. _Verstellseilzugfeder 

19 Innere Schiene A 
20 Innere Schiene B 
21 Äußere Schiene A 
22 Äußere Schiene a 
23 Hebelseilzug 
24 Gestiingesellzug 
25 Gertiingeseilzughalterung 
26 Gestänge J (A) 
27 G9$tänge J IB) 
28 Welle (Für Halterung A) 
29 Feder IFür Gestänge J) 
30 Feder 

'~@ 
~@ Ci) 

Anzugsdrehmoment: N·m (kg-m) © =) 
T1: 4 bis 6 (0,4 bis 0,6) ®...---® 
T2: 10bis18(1,Obis1,S) @J§\ 0 U, ( ' 
T3: 18 bis 31 (1,S bis 3,2) U l 
T4: 20 bis 39 (2,0 bis 4,0) ~: @ ® ~ 

L.:....J~ ~ ® /~ 

@~\~,:7 0 ~ 
Mil\ <' ,-, I..,.. @ 
'8'~ A?' ,'>~ > 
~ <'...:-

G 

31 Einstellwelle 
32 Einstellheber 
33 Einstellfeder 
34 Kappe 

35 Einstellanschlag 

Abb. 1-' 

36 Seitlicho Abdeckung 
37 Buchse A 
38 Buchse B 

2 
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SITZE,; GlJRTE UND INNEN-AUSSTATTUNG 5-3 

,WARTUNGSVORGÄNGE , . 

Drehsitz 
r\ ~n nl" 1f , .... 1 I ; ' ~ I _ ',' II -'l , 

Sorgfältig iiilrauf achten," daß ' beim' Zerlegen, Ausbau und 
Einbau der Sitzbilug'ru'ppe' oder 'beim' Aumechseln oder Ein
stellen der S.eilzu,gb,augru,pp.e k.ei i :Seilzüg ~be'r'dehnt, gekni~kt 
od er b~.sc~~.d igt wi':d.' ' '' ·1'· .. , ~(' I, . I . - , " . 

,,_ • '111-:; .,_ 1 I , _1" dl , (-. -

AUSBAU 

linker Sitz 
:1) Die Schrauben ent(ernen, ml~ denen die Schiene befestigt 
"st r : •. ~ ) 
,I. , r. • ,', 
Rechter Sitz-.1 : . . 
1) Die' Durchsteck·' und _ La'nggewindeschrauben entfernen, 
,..1. denen die Sc~ie8e bef~stigt ist. .. 
,--,. 
1 \ 

L' - I _I Vi • 

1) Der Einbau des linken und rechten Sitz erfolgt in si~~g'e. 
mäße Umkehrung der Ausbauvorgänge . 

. ~ -•. '1:""" ]~. j, I: ~ 'J ,.~ , • J 

Beim. rechten .. Sitz zunächst, die 5-mm·Schrauben und anschlie-
ßend die 8-mm.schrauben·festziehen:, 'I ,,'1 .. ,. :.' 

Seilzugbaugruppe'-" -, rl • • •• ,I 

3) Die Platte vom Mitteltei I der Sitzbaugruppe entfernen. 

--- ••• _._ •• J E5-081 

Abb. 3 

• I ~1 : • • ,. ' -:.1 •• ;' 

4) . Sitzkissen und Rückenlehne nach 'h inten verschieben und 
aus der Basis aushaken: '; , j 

,\1 \ 1, ~ (I 
,0:',.-

: ,I 

L ________ ~ __ ~ ____ ~~ __ ~ _____ ,~'-",' I I EINSTELLUNG DEMONTA~,~.. ," , ' .' 
'-~ 'Jfj~I ~'rll~1 . " ';n!-:;) ~j" 

,I 

. 1. r d~ J . 11 ' :~ 

1) Den V~r,steI Lh~~~I. bet~tig~n u.nd den ~.itz anheben .. 
2) Den ~~r~.~l!~~ilz!-J_~,y'()n.der Dr.ehs9he(~e e,ntferne!i. " 

(1) Die Verstellfeder entfa~n.enl' .. ', ' , , 
~ (2) Den VeJ~~,I,I~e!!~!-lg"z~lIn V.Elr~~lIhebel beweg~n und 

, I ,v.l?1T! .~.ü~[.y,Og,~W,t,ap,hängen:r':-. nr " ~, " 1 

(3) Den Verstell~!lilzug vorn H!'Ige,lgestänge en.tferne(\. 

Abb.2 

3 

Für Fahrersitz und Beifahrersitz _ werden drei Seilzüge ver
wendet Das Einstellverfahren ist für beide Sitze gleich, 

IVERSTELLSEILZUG, '",' 

; Dieser Seilzug dient zur Verbindung des Gestängehebels mit 
dem Bedienungshebel, wenn der Gestängehebel zum Vor
. kla ppen der Rückenle,!1,ne ged re ht wird. E ~ a rb eitet au to
metisch und bedarf kei l)er-Einstellung .. - i 

..•. ', • .' ~, 'Ä \ -~.: " " 

·HEBELSEILZUG .. ~. ,:< .. , " 
~. r: l ' 

Dieser Seilzug übertriig:t die' zum -Entriegeln des Bedienungs-
hebels aus der Klaue ;!rforderliche Kraft, Er wird für War
tungsarbeiten erreichbar, wenn der linke Sitz angehoben wird, 

1) Den Bedienungshebel betätigen und den Siu anheben. 
2) Oie Muttern entfernen, die sich hinter der Schiene in der 
Nähe der Fahrzeugmitte befinden. 
3) Den· Außenseilzug ,einstellen/"bis der Haken sich nicht 
mehr bewegt und kein Spiel mehr am I nnenseilzug vorhanden 
ist. .1 , -. I . " I '· . '·iJ, 1~ j I ,'n~ ': " J , • • 1' JI • • 



5-3 SITZE, GURTE UND INNEN-AUSSTATTUNG 

4) Die hinter der 'Schiene befindlichen Muttern wieder fest

ziehen. 

Abb.4 

I1 11, 

Seilzugbaugruppe 
(Hebel) 

GESTÄNGESEI LZUG 

E6-082 

Dieser Seilzug überträgt die zum Entriegeln des Bedienungs
hebels aus der. äußeren Klaue erforderliche Kraft. Er wird für 
Wartungsarbeiten erreichbar, wenn der .linke Sitz angehoben 
wird. (Der Iink,e Sitz braucht nicht ausgebaut zu werden.) 

1) Den Bedienungshebel betätigen und den Sitz anheben. 
2) Oie Schrauben entfernen, mit denen die seitliche Ab
deckung befestigt Ist. Die seitliche Abdeckung nach außen 

rollen. 
3) Die Muttem entfernen, mit denen der Seilzug an der 
Vorderseite der-äußeren Schiene befestigt ist. 

,4) Den Außenseilzug einstellen, bis der Haken sich nicht 
mehr bewegt und kein Spiel mehr am I nnenseiJzug vorhanden 

ist. 

.... ' . ... . I .1 

.1;! i (L' ... . ,' • • 

E5-083 

Abb.5 

" 

6) " Die, Muttern festziehen .... mit denen der Seilzug. befestigt 
ist. , I f t I 11'- JJ :J... .rlo, ~: tL', , ' I 

6) Die seitliche Abdeckung am Drehteller befestigen. 

4 

I AUSTAUSCH' ... 

VERSTELLSEILZUG 

Sitzkissen und Rückenlehne voneinander trennen. 

Die Abdeckung des Sitzkissen entfernen. 

1 ) 
2) 
3) Ver~te 11 Se i Izüg ausb~~e~. . ' . 

(1) Die"kla~mer v~n~der Sitzkissenfede~ entfernen. 

(2) Die Klammer aufbiegen, die sich 'am Rahmen des 

Sitzkissen befindet. 

Klammer 

... 
' .... , ..... 

Verstellscharnier ~ 

Anzugsdrehmoment: N'm (kg-m) 
T: 18 bis 31 (1,8 bis 3,.21 

Abb.6 
I t , " •• 1 .. J l , ; I 

Sei lzug.. Baugruppe 
(Verstellung) 

4) Einen neuen Verstellseilzug einbauen. 

E5·084 

(1) Die Klammer am S itzk issenrahmen wieder zub iegen. 
(2) Den Seilzug an der Sitzkissenfeder anbauen. 

5) Die Siukissenabdeckung einbauen. 

6) Siukissen und Rückenlehne zusammenbauen. 

HEBE LSEI LZUG 

1) Den Heb~ls_eilzug_v9m Drehteller abbauen. 
(1) Die Schraube entfernen. 
(2) Den Seifzüg vom Hebelgestänge abnehmen. 

2) Hebelseilzug iion der'Seite der' Schiene entfernen. 
(1) Die Schraube entfe'rnen. .:.' 

(2) Den Splint aus d'er Stange entfernen." 

(3) Den Schienenansch lag nach unten drücken und die 
innere Schiene nach tllnten bewegen.' 

Seilzug..Bau9ruppe (Hebel) 

Anzugtdrehmoment: N'm (kg-m) 
T: 4 bis 6 (0,4 bis 0,6) '. 

Abb. 7 



SITZE;;GURTE UND INNErN"7~USS~ATTUNG ,5-3 

3) Den Hebelseilzug an der Seite der Schiene anbauen. 
(1) 0 ie Stange nach unten drücken und einen neuen 
Seilzuganschtuß in die Stange einseuen. 
(2) Den Anschlag nach unten drücken und die innere 
Schiene einsetzen. 
(3) Scheibe und Splint einbauen. 

Stets einen neuen Splint verwenden. 

(4) Die Mutter provisorisch festziehen. 
4) Defl Hebelseilzug an der Drehtellerseite einbauen. Kon
trollieren, ob die Seilzughalterung richtig verriegelt ist. 
5) Den Hebelseilzug einstellen und die Mutter festziehen. 

GESTÄNGESEILZUG 

1) Den Gestängseilzug vom Fußboden in der Nähe der Fahr
zeugmine entfernen. 

(1) Die:Schrauben und die Halterung ausbauen. 
(2) Den SeilzugansChluß vom Gestänge abbauen. 

Abb.8 

E5-086 

2) Den Gestängeseilzug vom Drehteller unter der seitlichen 
Abdeckung entfernen und die seitl iche Abdeckung nach außen 
rollen. 
3) Den Ei nste lIa n sch lag ausbau en. 
~) Den Gestängeseilzug vom Boden an der Außenseite des 

'- ' Sitzes entfernen. 
(1) Die Mutter entfernen. 
(2) Den Splint entfernen. 

5 

BefestillU ngsmu t ler 

Abb.9 

• _ (3)' D~n Einstellhebel anheben und die innere Schiene 
nach hinten herausziehen. 
(4) Die Stange nach unten drücken und den Seilzug
a nsch luß von der Sta nge entferne n. 

15) Einen neuen Seilzug einbauen. 
(1 ( Die Stange 'nach unten drücken und den Seilzug-

1' 4 n~ " . -" l "'1 I .-1 ' 

\',._ ,anschl~ß an der Sta.(lge befestigen. 
(2) Den Einstellhebel anheben und die innere Schiene in 
die vorgesehene Position bringen. 
(3) Unterlagscheibe und Splint einbauen. 

Stets einen neuen Splint verwenden. 

(4) Die Mutter provisorisch festziehen_ 
61 Den Seilzug am Halter in der Nähe der Fahrzeugmitte 
anbringen. 

(1) Den Seilzuganschluß am Gestänge anbringen. 
(2) Die Halterung einpauen und' mit den Schrauben 
befestigen. 

7) Den Seilzug einstellen und die Mutter festziehen. 
8) Den Einstellanschlag einbauen. 
9) Die seitliche Abdeckung am Drehteller anbauen. 



5-3 .S!TZE,,-GURTE UND INNEN-AUSST~ TflJNG 

FEHLERSUCHE 

Sitz kann nach Be-tät!gung des ,. 
Bed ienungshebels nieh t angeho
ben werden. (Slu~erre wird 
nich ( ausgarastet,) 

, ' 

Die Rpckenlehne vollstiin
': dig:umklappen und den 
, . B'edi~;ungshebel ziehen. 

1.0. 

." 

t" -;. 

.. ' 

' .' 

". , 

"I, 'I 

,.r 

" 

" ' 

.< , ./ 

. .. - ~ . . : , -. '\, 

- ~ '1 j ·,i , 
.>--Ja S., ", 

" 1. 

~ . Kon~rol!~er~n"",. I. 
ob die Verrregelung 
hinten In 'der Mitte, '" 

Das Siukis:sen fest nach 

,:.lP , 

Den Sitz mit Hilfe des 
Notent;iegelungsvsrfa'hrens 
enh~ben. (Den Beifahrel"$lu 
nach hinten kippen.! 

un ten drücken, damit die, ~ .., . " ~~ -'"",' 
hintere mittlere Verri&ge-
lung riChtig elnra~tll1 und . I 

erneut versuchen. 

, I f a )1; i: ' .' . ~" 

Ja 

Die folgenden Teile kon-
trollieren: . 
(Fehlerhafte Teile erforder
lichenfalls elnstellan oder 
ersetzen.) 

• Gestängeseilzug 
• Gestänge G und H 
• Gestänge A, B. C und 0 
• Stengen 

Nein 

Äußere Schiene erset2en. 

6 

Die folgenden Teile kon
trollieren: 

Kontrollieren, (Fehlerhafte Teile erforder-
ob der Bedienungshebel . Nein lichen falls einstellen oder 

In das HebelgBStiingo erseuen.) 
eingreift' " l0 • Verstell scharnier 

Ja 

Die folgenden Teile kon-r 
'rollieren; 
(Fehlerhafte,l;e!le erforder
lichenfalls elnstel,len ode~ 

ersetzen.) 

• Bed ienu ng>hebel 
• Hebelgestänge 
• Hebelseilzug 

" , 
'_,1 ' 

• Versteflseilzug 
• Hebelgestänge 

'0' 

I", , , .-; 



SIIZE,'~GUßTE UND .lNNEN-:AUSSTATJ!UNG 

q, J I '. ' 
d : t L' t ! .! I , . , 

' J: " "': 1(: !"t1 ;.. . . : 

'- 11; ( .... " . -("' Ifr' l .. 

I ~ I. t ,I • r 

.r . 1 • I ; ~ H < 

• I' • , h • • " , ,4 •. 1 • 

I c! 111 I 'I ~"~;! .• : " • 

i .', ':- I ,l j , ;u ,;. I ,i ,,;1 '1 

I 

· n?· l~ ' ' , •. . .J~" ,~ .~ I '1" -

" 

,- j 

:1. I · 1 

Si12 kann nicht verriegelt werden. 

K9,?lroli ieren, 
ob der $irz ganz nach 
rückwans geschoben 

Slu anheben u n.d ganz nach 
rückwans schieben. 

~ , " . , ~ .) . I 

Hlnternl$ oder Seilzug entfernen. 
(Seilzug erw:Zen, falls er beschädigt 

ist.) 

Je 

Den Siu drehen, bls'er den 

Anschlag aber die Sperrfeder 
. berührt. 11 ~1 l , : , 

Sltzkissef1 fllSt nach unten drücken, 
um den Sitz zu verriegel 11., 

Ja 

Nein 

" 

1.0. 

'. 
' . 

· ' 1 

I I 

t," " .: • • 

: .. .. \ I~ I 'I 

l"" .,f - ~ j 

" 

. -. 

~ CI' • \, I I., ' , 

" , ' 1' \ ' -' ' 

r 

Nein 

,7 

/Verrlegalungsmochanlsmus ist 

feh lerhaft. (Äu ßere Sch iene oder 
Rückstellfederhaken ersetzen.) 

• \"-~ " ; • • : . : I ' . 

11 ' 

5-3 

,'\ 

.1 ' ' 1_ 



5-3 SITZE, GURTE UND INNEN-AUSSTATIUN'G 

Dachhimmel 

AUSBAU 

1) Windschutzscheibe, Dach- und Seitentenster sowie die 
Dichtleisten ausbauen. 

Dichtloiste 

Dichtleiste E5-061 " 

Abb. 10 

2) Die folgenden Innenteile ausbauen, die den Dachhimmel 
überlappen. 

• Innerer Rückspiegel 
• Innenbeleuchtung 
• Sonnenblende 
• Sonnenblende (Dachfenster) 
• Schiene auf der'Beifahrerseite 

3) Den Dachhimmel entfernen. 

Der Dachhimmel ist mit doppelseitigem Klebeband befestigt.. 

4) Alle Verbindungen (Dachbögen) des Himmels aus den 
Halterungen schieben. DachhlmmeJ abnehmen. 

\ A"~hI"' 11-

\\ f1J\ 
. . 'd VA 

YI ~! 
"'" ,I " ,,:~: " 

I ( .... ', ".. :- ,. ".I 
I 

E5-062 

Abb.1'1 

Den altan Dachhimmel nicht wiederverwenden. 

5) Reste des doppelseitigen Klebebandes yon der Karosserie 
entfernen. 

8 

EINBAU 

1) Doppelseitiges Klebeband zwischen den Punkten Bund C 
.der Heckklappe (an der Stelle" A") in Abbildung 12 aufk leben. 
Das Klebeband an den Punkten Bund C (etwa 50 mm) unter 
den Stützen der Heckk lappe abschneiden. 

Heckkleppenstürze 

========~H~ 
B 

,Abb. 12 
. ~ 1 

:.1 

Doppelseitig~ 

Klebeband 

E5·063 

2) Doppelseitiges Klebeband an die Pfosten (B und C) des 
'Schiebetür-Einstiegs wie folgt ankleben: 

Pfosten B: 
Das Klebeband über der Bohrung für die Schiene auf 
der Beifahrerseite an der Kante des Pfostens ankleben, 

Pfosten C: 
D,as Klebeband 50 mm unterhalb des oberen Ein
stiegsflansches absch neid en, 

Klebeband an der l j Rückseite des 
..... ------" Flansches aufkleben. 

EInbaubohrung 

Pfosten Bi 
Schiene auf der y 
Beifehrerseite 

Pfosten C 

E5-064 

Abb. 13 

3) Sicherstellen, daß die Höhe des Pfostens D gleich mit der 
Höhe des Pfostens C am Seitenfenster ist und das Band ankle
ben. 



SITZE/iGURTE UND INNEN-AUSSTATTUNG 5-3 

Klebeband an.,der Rückseite 
das Flan,sches aufkleben. 

.) 

Pfosten C 

E5-065 

\bb. 74 

Das Klebebanp 100 mm unterhalb der Kante der Fahr· 
,straumtür am Pfosten A abschneiden. 

Doppelseitiges Klebeband am Karosserieblech im Bereich 
r Windschutzscheibe ankleben. Die Höhe des Klebebandes 
Jß au' ~ Position I aUSgerichtet werden , wo das Band auf 

I ... ,, ~., r "'I. "'; ( 11 ~,,- . ', : ' 

, Fa h rg;(st rau m tiirseite abgeschn itten wurde, 

Klebeband '8n der Rückseite 

ßes FI8~~.~~$ ,~I!!~l!b~~i; ; ~,J 

15 

PfOllen A ~ 

(vordere," PfO$Ienl " 
: _J 

I' 
i 

: ,. 

Schiebetiir 

.;, 

E5-066 

)oppelseitiges Klebeband entlang des Umfangs des Karos· 
lussch ' 's für das Dachfenster ankleben, 

)oppe\~J1tIges Klebeband entlang des Umfangs des Karos· 
usschnitts für den Schiebedachrahmen aufkleben:': 

• 1'"" I ~l \ ' . J ~ f'l'" 

.. 

8) Das Schutzpapier des auf die Karosserie aufgeklebten 
Klebebandes abziehen. 
9) Die Anschlüsse (Dachbögen) am Dachhimmel befestigen. 

Anschluß (0) 

Anschluß (A) 

E5-068 

Abb. 17 

9 

10) Den Anschluß C an der Schiene anbringen, die an der 

Rückseite des Schiebedachs sitzt und die Nut in der Mitte des 

Isolations.streifens auf die SChienenhalterung ausrichten, 

Nach. dem Einbau 
' .. . .. I ~'; 

E~069 

AM. 18 

.. , ""I"" 
11) Den I solationsstreifen von Anschluß B an der Schiene VO~ 

dem Schiebedach anbringen. _._ 
12) Beide Enden der Anschlüsse A, B, C und D in die- Halte

rungsbohrungen der Karosserie einsetzen. 

A 

Abb. 19 

B 

Die l~olBtorBn ao der 
Schiene anbringen, 

c 

." ,li . J // , r I I I 

K y'''k''o B';f~,,;2iJ' " :, ' 
bohrungen einsetzen, 

" 

o 

E5-070 
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13) Eine Seite .. des,Dachhimmels zur Heckklappe ziehen und 
dort provisorisch befestigen, (. ,! .. _ .. 1 , ' 

J ( I' ' t r , -I" r,_. IJ-

Abb,20 

',--,11" 1 , ,' I : J !. :~'l ~I I ) " li ') , 

I Jj flJ j · ~ I - ~F'I U : 'iJ l,l_(V' 

" 

id . i l I ' "H 

Breite 
abschneiden 

ES-071 

• / 1 

l ' l i 

" 

14) Die andere,.Si\.te des Dachhimmels zur Windschutzscheibe 
ziehen und dort provisorisch befestigen. 
15) Den Qachh'immel'am'Schiebedachrahmen befestigen, 

, 
\ 

Dachhimmel 
. ~ : ·('11 . I nl":'.ll 

I .~ 

{"-

' Breite 
ab!chneiden, Am Rahmen des Schiebedachs 

, . b 8 'l8llbringen, . :." . 1.' 11 ·, I..U\(!:..:;',q/ , .: ,\ ~ I I • 

.. .~ , 

t!J{~ n ri ' 1" , , ~ • . ',.,l J i (~ - 1 

.(U L . I :I ~-' , ' : • 

. ' r 't , 

ES-072 

16) Den Dachhimmel schräg anschneiden. wob,ei an der oberen 
/ ~ ' ,' '''' \ 

Ecke des ' Seit~!'lfenst,ets (begonnen w~rd~n muß, Unbedingt 
~arauf ~chten. d~~ß 1":,' Ecl<~lJbexeich etwa ',5 mm nicht einge
schnitten werden, 
17) Den Dachhir:,mel glaltziehen, um Falten zu glätten, Die 
Ecke des Dachhimmels mit Klammern festklemmen und dop
pel se itiges K lebeband ~ >luf • .' dasl~B lech!: der .. 1 F enstereinfassu ng 
aufkleben, ' I, "'''' ,'' ' ' " , " ' ~.,' .t, • 

181' Die Schritte 16) I:J!lE. 171_ wiederholen. wenn der Dach
himmel am Fenster der "Fahrgastraumtür eingebaut wird, 

10 

'" 

Abb,22 

Beim Abschneiden mit einem 
Messer 5 ~,;, stehenlasscn, 

Fen51er der 
Fahrgastraumrur 

Klammer 

Seitonfenster 

I • • : I i ~t ., ~I , I ', ' I I 

,I , I j ; ,I '" ;1 :-...... • • '. ~' I . ..' !" • ,..j ~~ 
" 

" 

E6,on 

J 1 •• 

, • • ~ I ,. I ' I 1 i 

19) De'n'" Dachhimmel sm Karosserieblech des Dac.hfenste~, 
('- . l - r:~ :: , I 

rahmens ankleben: .. 

Unbedingt darauf achten, das der Dachhimmel endang der 
Form des oberen" .ll"'1:. " .. e,bschnitts des ,Pfostens B befestigt 
wird, 

" ~H I ' I . , .1. 

' I" I · ) l" •••. . t, 
E5,074 

; 1:, " 

" ' I n . ,. "j' 
I ·r,-, ' r: '-

'J " • " .. . 1 

_ .. - -- --. ~ -:-~ ~ 

I. 

" 

201 Den Dachhimmel abschneiden, wobei an der oberen Ecke 
der Pfeiler ß und C begol/ne!1 w~rden muß, Unbedingt darauf 
achten, daß im E"ckenbereich etwa 5:mm nicht eingeschnitten 
werden, -,' . ..)., .I 

21) Den Dachhimmel ,glattziehen, um lalten zu glätten, Die 
Ecke des Dachhimmels mit Klammern und mit dem doppel, 
seitigem KIßb,eband. das an.der_,Oberseite der Schiebetür ver, 
wendet wurde, ankleben, 

A 

o 
UI 

m 

A 

2! 
rr 
2, 
D 
SE 

al 
D 
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Klammer 

/ /} 
P{o.nen'B PfOSlsn C 

~~~ __________________________________ ~E~~~O~7~5 E~077 

Abb.24 Abb.26 

22) Den Dachhimmel an jedem Pfosten sauber fertigstellen. 27) Den Dachhimmel an den Fenstern und an der Heckklappe 
sauber fertigstelien. 

Den Dac~hi,,!mel ~J1tl~ng des doppelseitigen Klebebandes 
umfalten. " 

23)~en Dachhim·mel entlang der inneren Form des Schiebe
dachrahm.ens abschneiden. 
24) Bohrungen für die Klammern im Bereich der vorderen und 
hinteren Abdeckungen bohren. Abdeckungen einbauene und 
mit Klammern befestigen. 

Stellen zum 
Abschneiden 

An den Befestigu ngsslellen der 
Klammern Löcher anbringen. 

rKlemmer 

cl uo 0 

o 

o o 

o o 

~oo--~""'IIIO-----'--- 0 

/ 
Rehmenabdeck ung 
(V&HI 

E5-076 

25) Den Dachhimmel abschneiden, wobei im Kantenbereich 
mindestens 5 mm nicht abgeschnitten werden dürfen. 
26) Die Kante des Dachhimmels mit Klammern befestigen. 
Den Dachhimmel so befestigen, daß er den Flansch des Karos
serieblechs am Fensterrahmen bedeckt. Den Dachhimmel so 
abschneiden •. daß seine Ecken nicht freiliegen, wenn die 
Dichtleiste eingebaut wird. 

Darauf achten, daß die Stoßsteilen zwischen Karosserie und 
Dachhimmel so behandelt werden, daß in diesen Bereichen 
kein Wasser in den Fahrgastraum eindringen kann. 

Abb.27 

Dechhimmel 

(Oberer Tell der Fahrgastraurn
Türöffnung) 

E5·078 

28) Löcher in den Dachhimmel bohren und die folgenden 
i nnentei le einbauen. 

• I nnerer Rückspiegel 
• Innenbeleuchtung 
• Sonnenblende 
• Sonnenblende (Dachfenster) 
• Sch iene auf der Beifahrerseite 



,MOJOR ~ ELEKTRISCHE ANLAGE 10" 

SUBARU 
I,' S . , efle 

: ERGÄNZUNG 
I 

", 
, ..I. ,;' 

" 

, t ~ ~ ... = • . " 

I ... ,. • 

~ . 
Seite 

MECHANISMUS UND FUNKTION ........•..•................. 2 

SPEZIFIKATIONEN UND WARTUNGSDATEN •.•........•........ 2 
, 

ZÜNDVERTEILER ......•................................. 3 

. _, . .. . . l, 

. , . a . , . 

'. , 

I : 

" 

, . ; " 

' ! 

11 - I I, • 
J • 

I 

'-.- I 

I 
I , 



1~ : _' ' 

6- t ·:, t:~\o; .\ MOTOR - ELEKTRISCHEANLA,GE: · 
.. ~ .. .,. 

j"V' ~:r! _ ..... ~ .1 

MEC ... ·ANISM.,US .U,ND FUNKTIQN,· 

ZÜNDVE RTE I LE R 

CD 

Abb.l 

D] 
1 VerteiierkapP9 
2 VerteIlerrotor 
3 WeUe 
4 Unterbrecherscheibe 
5 Gehäuse 
6 Signalgenaratar 
7 Untardruck·Zi)ndvartailer 

@. 

SPEZIFIKATIONEN UND WARTUNGSDATEN I 

SPEZIFIKATIONEN 

-
\ . 

E6-244 

Bauart Transistor·Zündung ohne Kontakte mit Fliehkraft· und Unterdruck-Zündversteller 

Zündfolge 1-3-2 I 

Ziindverte iler Drehsinn Gegen den Uhrzeigersinn (gese~en von der;!<appe). .~ --
Luftspalt 0,25 bis 0,35 mm 

. "<JU!.t ~ ' - ;[,'1,' .~,üDqinterv~J1 ,; -.. . , , ,r, .. 120° ... ~7" .: ...... ) . ". " 
. 

}..,.., ,;u:. -, .... "- '. -
.. 

2 



MOTOR 

ZUNDV~RTEILER 

ÜBERSICHT 

BAUTEILE 

'. 

Venailsrkappe 

Gehäuse 

ELEKTRISCHE ANLAGE 

Staub dichtung 

Signaigenaretor 

. ~ 

i ~ 
I!!>~ 
~-~ Unterbrechel"5chelbe 

i. 

'. ~. 

! . ~ 

'Abb.2 
I 

KENNLINIEN ;'. " r, • r 

Unterdruck-Zündverstellkurve Flieh kraft-Zündverste 11 kurve 
20 

I ( ~ -

~ '5 
, .' ,- -- . 

CI) 

e ~. 

'" .ß 10 ) 

c: ,....-------'::> ./ 
~ 

/.--~-----" 
5 ., 

i5 / / . -

0 / ' 
0 100 200 - 300 400 SOO 

Unterdruck (-mmHg) 

G~--~--~--~----L---~--~--~ 
o 5 W ~ ~ ~ ~ ~ 

I I I I I I I I 
0 10 20 30 40 SO 60 70 

Z(jndvanallardrahza hl x 100 (1/mi n) E6·246 Unterdruck (-kPa) 
-

Abb.3 Abb. 4 

3 

6-1 

E6-245 

E6·247 ' 



6-1 MOTOR - ELEKTRISCHE ANLAGE 

I DEMONTAGE 

,) Die Kappenfedern ausrasten und die Kappe abnehmen. 

E6·248 

1"'10.5 

2) Den Rotor herausnehmen. 

E6·249 

Abb.6 

3) Sprengring und Schraube entfernen. Unterdruck·Zünd
verste Iier herausz iehen. 

" (",' , 

I- i\. ~: \..\ E6·2SO 

Abb.7 

4) Die Schrauben entfernen.· Die' SChraubimplatte-n, entfer,: 
, j i _. • • I'~ P I W" • 

nen, n:tit denen die_ U.nte~~_ech.e.rscheibe befestigt i~t. 

t . 

E6·261 

Abb.8 

5) Den Staubdeckel (Al mit einem Schraubendreher heraus· 
hebeln. 

-, . 

/ 
E6·252 

"Abb.9 

4 

6) Die Schrauben entfernen und den Signalg~nerato~ her~~s'i 

nehmen. 

1
1 f f .. [ .' 4 '. \ .,'i } r 

I . '" " E6·253 

Abb. 10 
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7) Die Unterbreche rschei be ' he rausz iehen. H ie rbe iden 

Bereich festhaJten,-wo sich der Sprengring befindet, 

E6-254 

Abb. 11 Ir' 

!Oen p!ndverteiler.nicht weiter zerlegen, 

INSPEKTION UND REPARATUR 
1\ Ij kl r .' , - ;lO L't. 

• Belüftungsbohrung verstopft., . 
• Risse, Beschädigu ngen oder Rost an den Elektroden. 

• Federkraft der- M itt~!elektroden..sch leifkoh I e. 
• Verschleiß der Mittelelektroden·Schleifkohle. 

DIe Mittelelektroden-Schlelfkohle erneuern, wenn die 
Länge (T) weniger als 2,2 mm beträgt. 

E6-079 

Abb. 12 

ROTOR (Verteilerfinger) 

• Arm auf Risse. Beschädigung oder Rost prtifen. 

STAUBSICHERE ABDECKUNG 

Falls die aus Kunstharz hergestellte Abdeckung verfärbt oder 

gealtert ist, die Belüftungsbohr~ng _der Kappe und das Unter

teil des Gehäuses kontroll ieren. 

5 

UNTERDRUCK~ÜNDVERSTEtLER 

Darauf achten, daß der Tau~hkolbe.n .be~egt wird, wenn ein 
Unterdruck an den Unterdruck kanal angelegt wird. 

Abb. 13 

UNTERBRECHERPLATTE 

E6-082 

Unterbrecherplatte auf ungehinderte Drehbewegung prüfen. 

SIGNALGENERATOR 

Den Widerstand zwischen der positiven (+) und negativen (-) 

Anschlu ß~ lem!"'1e mess~n, r-:vie~ i '1 ~~r ,P:; bb!~ dl} I")g gezei 9t . ,. 

Widerstand: , ,,' 1 1 . 1I ' P:;I .: ' : 

Abb. 14 

130 bis 190 Ohm. '1 I:",, ', ~ !::.!) 'I 

Abschirmung 
(Blau) , 

H (Weiß) 
., $J 

.' 

(Rot) 

E6-255 

Ein Amperemeter anschließen (auf den Meßbereich x 0,25 mA _ 
stellen). Kontrollieren, ob das Meßgerät ausschlägt, wenn ein 
Schraubendreher in Richtung des Eisenkerns der Spule bzw. 
davon weg bewegt wi rd. 

Ein Analogmeßgerät verwenden, kein Digitalmeßgerät. 

Strom: 
0,01 mA bis 0,05 mA 



6-·' MOTOR - ELEKTRISCHE ANLAGE 

. I,' " 

.1) Den _ Signalgenerator provisorisch mit Schrauben an der 
Unterbrecherscheibe befes~igen. Die Schrauben festziehen, 
nachdem der Luftspalt richtig einge_st~~lt wurde. 

. E6·257 

'lrbb. '15"" '''- ., . . " I1 I I . ' \" f' 

, . 
1- r r 

I ( ~ i . ) I:.. 

2) Die ;vier: SChei~nfedem' der' Unterbrecherscheibe mit de~ 
konkaven Seite_züTln_ne'nseite' des- Gehäuses weisend einbauen 
und die Unterbrecherplatte in das Gehäuse einsetzen, 0 ie 
Schraubenplatten mit den Schrauben' einbauen. 

E6-258 

r • { [ . • • I I .~ , -

6 

3) Mit einer Fühlerlehre den Luftspalt einstellen. ' 

Luftspalt: 
0,25 bis 0,35 mm 

. E6·269 

Abb. 17 

-" I , ' < 1 

4) Den Staubdeckel (Al'zum Einbauen hineindrlicken. 
5) Den Unterdruck·Zlindverstelier mit Sprengring und 
Schraube befestigen. 
6) Den Rotor einbauen. Kontrollieren, ob er sich nach dem 
Einbau störungsfrei drehen läßt. 
7) Die Dichtung anbringen und die Kappe aufsetzen. 

I ,J: I ' ,. tri -. r . I I 

" 

i! \ .. . 

IU~' . \ I 

,t l 1 :) :. ,. I • f . 

' J ~ ' j '- I' , 

.l ; .. I 
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6-2 v, .! KAROSSERIE - .ELEKTRI$CHE ANLAGE 

t . 

sPEzuil'l<ATIONEN' UND WARTUNGSDATEN -, ': . 

SP"EZIFIKATIONEN 

Kombiinstl-umen't [ - Abgas-K ontrolleuchte 

Scheinwerfer ...... - -

. . . . . . ... . , . . ~ " . 

BATTERIE 
• Wartungsfreie Ausführung (MF) 
Diese Batterie ist mit einer Anzeige versehen . 

Abb.1 

NACHLADEN 
ERFORDERLICH 

ANZEIGE 

'~j.OI' Ladezustand 

1.0. 

Jl-034 

Spezifisches Gewicht (Dichte) > 1,15 

"Nachladen 
erforderlich" Die Batterie muß nachgeladen werden, 

wenn der Motor nicht anspringt. 
• A . ;.. - " ~ \ • .."..2\' .... ~'i "Sp~zjfiscbes"_q~"w.jr;ht.( DIchte) < 1.:15 _. -. 

2 

12V LW 

Linkslenker 
)' 

Außen : 12V - 45/40W .... I. Innen: T2V - 45W 
Rechtslenker 

Außen: 12V - 40/60W 
Innen: 12V - 50W 

KOMBIINSTRUMENT 
WARN- UND KONTROLLEUCHTEN 

@ leID ® ® 

® G) OM-1775 

Abb.2 

Die einzelnen Leuchten werden ~nter normalen Betriebs
bedingungen in AbhängJkeJt von der Position des Zündanlaß· 
schalte~ ein- und ausgeschaltet, wie es in der nachfolgenden 
Tabelle aufgeführt ist. I - .. 

I •• 

- ; 



KAROSSERIE - ELEKTRISCHE·ANLAGE 
- I ' _ • I ' 

6-2. 

Position des Zündanlaßschalters 
.-
I' 
~M, .: 

~ , '1 f' 

Warn- und Kontrolleuchte 
Schalter: ON (bei 

EIN oder AUS . AUS ACC EIN STAAT laufendem 
Motor) 

CD Bremsflüssigkeitstand·Warnleuchte ------- AUS AUS EIN EIN AUS 

Feststellbremsen ·Warn leuchte EIN (angezogen) AUS AUS 
-'( __ 

EIN EIN EIN ' 

AUS (freigegeben) .• __ AUS AUS EIN EIN AUS 
I,~ 

@ ,: Sta,~t~rkl~p~elJ-Kon trolleu c~ te EIN (wenn der -' r --I ' "' '~?:AUS .' LI r ~1I '1- j-'- . ... ,. ,,- , Starterklappenknopf ,'Ö :.t\US:: J EIN EIN EIN ' b ,.'~' - ' . - .~.. - .. 1 ~\:-\ I :) ___ :J~ 1 ......~ \ 1-""" " , ""' ..... f' -, .. I ~· " .. I "J I~ 
Außer für Fahrzeuge',-j"fürdie ' , herausgezogen ist) '-::'-, • I 

Schweiz und Westde'utschland , 
, \ ), .. " ,'AUS (wenn der ')' / ' -

/ ' 1 \ I ;'t -AUS AUS AUS ./' ';.. ,' ~ Starter~lappenknopf ", AUS AUS , /' " 
\.- '\~ . hlneing~drückt ist) ( ,-

.. .. ~ • , j 

\. 
. v .... r 

" ':. I ,,' ' , '. . 
\ :"~i~ 

, : . ( .,\ 
J 

I EIN (wenn der !'- .L d • 

-Starterklappe~knöp't- '; 
.Ä. EIN ~ ",' 1 - AlJS AU.S AUS AUS ....... . ~f1 

. '7r:r' 
her~usgez0gel) ist} 

. 
- Fahrzeugen für die:'Schweiz und 

, Westdeutschland' ,i, AUS (wenn der 
; I ' ~ " f' r- ~ Star terkl appen knopf AUS AUS AUS AUS AUS 
·!I "" 
~l - I f -, hineingedrückt ist) 
I, ' 

,@ ;,Öldruck-War'n'leu'chte -------- AUS AUS EIN EIN AUS 

® Heckschei benbeheizu ngs- EIN AUS AUS EIN EIN EIN 
Kontrolleuchte ."' - -

AUS AUS AUS AUS AUS AUS 

EIN AUS AUS EIN EIN EIN 
® BlinkJeuchten-Kontrolleuchte 

AUS AUS , AUS , AUS AUS AUS 

EIN (4WD) AUS .Al;.lS:, EIN EIN EIN 
® Vie rradantrieb-Kon trolleuchte . ' . AUS (2WD) AUS AUS'-; AUS AUS AUS 

(j) Ladewarnleuchte ~ AUS AUS EIN EIN AUS 
•••• j .'"'11"", - ., 

"-, E J N (angeschnall t) AUS AUS AUS AUS AUS 

®. Si,c~erheitsgurt·Warnleuchte AUS ' " 

'., 
, AUS AUS, .. • AUS , (nicht angescht\allt) '. ' : ' , .. 

I 

® Sche i nwe rler· Fern I iCh,tkontrolleuch te - Diese Leuchte leuchtet 

@ ; War,n bl i n kanl~ge n-Kontrol leuch te - (oder blinkt - Wamblinkanlagen-Kontrolleuchte) 
unabhängig von der PosJtion des 2ündanlaßschalters, 

®' N,tbelschl~~le;,iJc~~e~-KontrOl!euchte - i 
wenn der entsP,rechend~ Schalter eingeschaltet ist , 

, . , , ' , o ' :./, I .. 

• . Diese Leuchte 'leuchtet nu'r: tÜ( etwa 6 Sekunden, 
.Ä. : Wenn die K~hlmjtteltemperatur über etwa 60°C liegt. " ... . ' 

. ' . , 
1. I ~ 

•• :1 l 
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SCHAL "f.ER·:·' 
.. - j 

Kombischalter 
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KAROSSERIE - -ELEK!TRISCHE ANLAGE 
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6-3 STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

Elektr.ische.:Kabelbäume 
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, ., 
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® 

.(j) 

I [Rechtslenker-Modell) 

T ;1 , ' 

- j 

, . rr ' 

• 1; . ~I' ~ j', p:; ,!} n, ,1, , ' I : 

, . ... J ·1;):)IOI11i!bflil . ' .;' r, ' ' 
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Abb. 6 

4 

• • • j 

• ~ I ,. 

J' ' . 

: . 

1 Scheinwerlerkabel (rechts) 
2 Vorderer Kabelbeum 
3 Hinterer Kabelbaum 
4 Dachkabel 
5 Hecktürkabel 
6 Motor-Kabelbaum 
7 .Scheinwerie.rkabel Wnks) 

, , 

"'; 0:.. I I , , ' : _ . ,. I ., 1 , 
" , I 

. . , 
r~ • 

1 Schelrrwerlerkab~1 (links) 
2 SCheinwerlerl<.abel !rechts) 
3 Vorderer Kabelb8um 
4 Dachkabel 
5 Hinterer Kabalbaum 
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STROMLAUFPLANE ,UND DIAGNOSE, , 
• ". '. ': ':i ;A "'.: ."" "_ '.' , ...... 

~ . " I :,... 
! ': .• :. ~ 

.' " ';, 

INHALT UND ANWENDUNG 

1.0 diesem Kapitel ist das elektrische System beschrieben, Vf8bei ~ich 
die BeSchreibUng hauptsächlich aus den folgenden Pu~kte'n'zusam-
mensetzt. - - - ..... -

~ Di~gr~H)'rn_ ~er ~~~e~b~":lrra~ . ~ . . ~ .. 
• Anordnung der elektrischen Einheiten 
;; Stromlaufpfäru:i . - . . - ' 

I" " 

[ w t B' (~,g,,"~g , 
, .) , '" , ~J;: ; ;" ~b _~W B ".':. I 

".,'; " !'"' J. ,; ' , R L R L ' 
\I , • I . >. ' "', I: ". I ~Ve:.negelung 

~ , Diagnose· . Pqlz~.~I'y!)~prahtfarbe: ~ ,. :.. I 

, . ,;~,d il lll:1;j I tilijw ~ ;;. j 
In den Kabelbaum-Diagrammeirsind:Führung'der Kabel baume r' 1 ,1 :.!,,: {jI'H~~:~elter R'ahmen--.... L·· R 
l,Ir")d .An.or~n.u.ng, d.er .Steckver~ind~H gezeigt., 9.iEl S~,ckverbin-, , ;. " .::',I:"'fQriBuchse : . ...... 

l;Jiagramm, der· Kabelbäume ,,' 

d~.r und auch deren Stifte sind numeriert, wobe! auch. die . _ , .. A25.1098 
,~--~~~~----~----------------------------~ Drahtfarbe'n und die "entsprecheriden Anschlüsse in den aufge: ' . Abb. 2'" ~ .. 

führten,listen angegeben sind, Die. Drahtfarbe ist nicht angege-, : .. ;': ., iJ:,i. ' ,i (I!B ,' / 

ben, wenn es sich um allgemeine.,weiße Steckverbinder. . 
~~ .. ' • • • • • •• • ~ ~ •• .' _.. ;~ .. I ~.I, " •. "Il jj"'" '; I I. ,. :; C! J, :)":2.j h H /! 

h~ndeh. Der Masseanschluß Jedes Kabel baums ist ebenfalls 
:1 ~ . _ 4... .. ~ (t ~ ::. i l : ~ . ; .. ! ~~ iJ "lau angegeben: .. , ' . 

, .. ".:. ~ 

,J ' " 
Vemege!lIng 

"-,.-

Anordnung 'der 'e'lektrisctien Einheiten " , ' . I 
~ .~. 

.. ,. ~ ' ~ . 

G GB 

In" diesem Diagramm' s'irid die 'wichtigste'n' elektrischen Einhei-
tt{n unq G.eräte, mit· ihren, Steckverbindern an den genaueo 

I 
Verriegelung 

s'tromlaufpläne . :1" . , '.' -: ~ " I ' DOPJ:.,~lter,R~()men 
für Buchse 

Dje ,S~r,omlaufpläne jedes. einze,len elektr;ischen' System ,er~ l l : '.' :::J :i.I :J / ' ! i~ : 

leichtern ein Verständnis der Funktionsweise, da <;taraus. de ~ _ .. ' I'Mi" 'I'" j t 
! _ _ • _ ,~ _ • _ • • •• l I _ ,I •• , , . ' .~ '1 \ • • j , ~ I" . 1 VI- RB BR GY YR 

$.tromfluß von der Batterie ersichtlich' ist, ' 
111 diesen Diagrammen werden"die folgenden Skizzen und Code .\ L·_, __ ,(_ '_l '_' _' _· ':_~ _______________________________ A..::2..:..5_'1..:.0..:...79.:...J 

verwendet.. Diese sind wie ,folgt zu lesen: ' Abb. 3, ' .. :" '.; 
1) Die einzelnen Steckverbinder und ihre Anschlußposi-

; :, " ', .'ü) : 
t,i,~ne'n sind' in' Skizzen aufgefüh'rt, wobei gemäß nachfolgen
dem 'Beispiel 'der Steckverbinder' im 'abgezogenen 'Zustand in' 
d~r F.rontansicht.dargestellt ist. _ 3) ',: bie"folgende~ Farbcode werden für die Bezeichnung der Draft-

farben verwendet. 

, 
Farbcode i Draht/arbe 

1 

r 
L 

l 
Blau 

B Schwarz 
y Gelb 
G I Grün 
R ! Rot 
W I , ,Weiß 

t ~~.;-. 

, 
Br ,- , Braun 

" 

Frontans!cht'das Steckllerblndars " 

Lg 
I H~!lgrün 

A25·1097 Gr ~ Grau , 
Abb, 1 

. 2) Die Polzahl. die Unterscheidung zwischen Steckverbinder 

4) Aus zwei Buchstaben bestehende .Drahtfarbencode (oder"dr.ei 
Buchstaben. einschließli9h Br oder Lgl g~ben:mit 'd~m' ~~ten 'Bu6h
staben die Grundfarbe 'der Drahtisolierung und mit dem zweiten 
B~c~,stabe die Fa~be ~e§,~a!~uf,angebracht!=l.D Farb,~t reiJe~s a~, 

: :'i:ifi'~:t'i~': und Buchse, das Vorhandensein einer Steckerverriegelung und 
.~~t1'j . o..:w 

, '·" " · " · ' .~~,J)[~ß!1.Jr~~Led~s, A;t~lU~s~s;~~il]i\'!fl. ~~.n _~ki ~~e~ der r.~} n-. 
zeinen Steckverbinder angegen. . 

,. ,$ $''':, l'' . ( J. .... ,.,.. ... ,.1. . . ..... : . . .... ~;":" , .. ·. , ... ·~ I : _~ "1"'';-> ~ . .. . ... . . ~ 

I 'I 

V I 
;. ---~ ----~ 2 



STROMLAUFPLANE ·UND DIAGNOSE 6-3 

5) Der Drahtdurchmesser ist nicht direkt angegeben, kann aber 
anhand der vor dem Farbeode in Zahlen aufgefUhrten Querschnitts

fläche (mm 1) ermittelt werden, .Bei eioer· Querschnittsflächen von 

0.5 mm 2 wird dieser ~räfifj~~.Ch-~~ggelassen; In der nachfolgen

den TabeUe sind die::'Nennquerschnitte sowie die dazugehörigen 
-, , .'- .,., "I-~~-=----

Werte tOr Außendur~~r;ne~er und zulässige Stromstärke aufgeführt. . ~ .......... . 
\'. .' 

Nennquer- - Utzenzaht/ Orahteußen- Zu!. Strom· 
schnitts- Litzer- '. durch- starke 

fläche mm2 durchmeSser messer mm Al40·C 

0.5 7/0.32 2,2 loder 2.01 12 
0.85 t 1/0.32 / 2.4 loder 2.21 16 
1,25 16/0,32 i 2,7 loder 2.61 21 

2 26/0.32 / 3.1 28 
3 41/0,32 , ( 3,8 ~ . 3,B 
5 . 65/0,321'- 4.6 51 
8 50/0,45 , " -67 

VORSICHTSMASS.NAHMEN '. BEI-_ WARJ:l!N~~JH!~ 
SEITEN . 

Werden Wartungsarbeiten an dem Fahrzeug durchgeführt, dann 

müssen die nachfolgend aufgeführten, allgemeinen Vorsichtsmaß

nahmen eingehalten werden. 
1) Müssen Arbeiten an der Unterseite des angehobenen Fahrzeu

ges aus~fuhrt werden, dann sind i01mer Stutzböcke an den vorge

schriebenen Abstützpunkten anzubringen. 

21 Die Feststellbremse muß immer engezogen sein. wenn am Fahr
zeug gearbeitet wirt!. . - ,-- _) -

-'3) Auf gute Belüftung der Werkstatt achten. wenn bei laufendem 

Motor gearbeitet werden l'T)u.ß. Dabei darauf achten,' daß Riemen 

und Gebläse nicht berührt.werden: " 
.;; 4) I .Unmittelbar_ nach dem Abschalten des MotQTS dürfen die er-, "\ . . 
i v.:ärmten Teile besonders des Kühlers und der Auspuffanlag6 nicht 

. \ .' . . . 
. '. r 'i. Ibe~hrt werden. \ . . 

• Die in der obigen Tabelle! ~~fgef4hrte Stro~stärke entspricht derz;!J ;~i der $törungsbeseitigung im elektrisc~en .Sy.stem sind zusätzlich 

~,5 . 

-

zulässigen Amperezahl ~be\:jn;fi.~;:'~r~iu~vo~ 4eoC. . ,..... '. ·idj.€! folgen~en Vorsi9,h~s,~aßnahme.n e~u~~I~~n . ' . ' j. : 

• Oie zulässige StToms~ärke '~nd!'rt ml{der. l)mgebungstemp8r8tur/~ 1· 1)1 Das Massekabeh~m~.s''''Qrl4.~~'ilega.!lven (-,) Batteneklemme 
'--~owie auch mit der Anzahl vo~ .Drähten, die in-einem B~el-Qe- \ abtrennen un~ den Z.ü~~lanlaßsCha'ter aussc~~llen. wenn nicht 

führt werden. I 1 I !anders aufgefuhrt . .; . . " , . ) ~ 
\ .\ _1 2)' Den Kabelbaumrictil~i? ,rr~'. Br.~en·und Kle,Tmen befestigen. so 

r---------------:--------------, \d~ß di~er niC_h~ von Kar~sse.rie- un~: ~~fe·stigUngsteilen behindert 

) l tf'~,:,,::~~~ i I J!J . FarbslrBlfen Schwarz 

Grvndfprbe Gelb 

Nannquarschniltsfläche 1.25 mm ~ 

o 

A25-1100 

Abb.4 

Ende dieses Kapitels befindet sich der Schaltplan für aUe elektri- . 
-- '. I sehen Systeme des Fahrzeuges. 

Diagnose 

I"Ilrd. . _ I . . ' . . 

3) " Beil1) Aus-. und Einbau/von Teilen ist darauf zu achten, daß die 

Drähte und Kabelbäume ni~ilr eingeklemmt und auch nicht übermii-
. I 

ßig belastet werden. . 

4) Für das Lösen eines Steckverbinders immer am Stech'er

binder selbst und niemals am Kabel ziehen . 

Richtig 

~ ... 
A25'1101 

, 
Abb.5 

In den Diagnosetabellen sind die möglichen Störungen det~il
liert beschrieben, so daß durch schrittweises ..vorge~en ,die 

Störungsursache anhand der Stromlaufp(äne aufgefl,lnd,e.1J 
werden kann. Die Position der einzelnen Steckverbinder "und'. ."-.. '.", 
elektrischen Einheiten bzw. Geräte ist den Stromlaufplä'~~'~ 5) 'Um' einen Steckllerbi l1der mit Verriegelung zu lösen, die 

bzw. dem Anordnungsdiagramm zu entnehmen. 
,i! . ;.r tJ .... .:1 $;.(: ~'j9":.'r' ;"h t1J3 f 

\\ 

, '- .. ' " ',.v e riegelu ng "lei'eh t' 'mi t ei nem Finger niederdrücken. Beim ,( ,,,... ,... 
'lU "Ij) An.ste~.~en ist dann a~f ein Einrasten zu achten, um richtige 

. y-erbindung sicherzustell~n. 

" 1· ... f, 

3 



6-3 STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

I Linkslenker-Modellel 
• • ~,J • 

-, 
Nr, 

11 f I 

;2 

13 
14 , 
15 , 
16 
17 
i9 
110 
;11 
112 

\ 

113 
114 
;16 

i17 
i18 
-9 

.,-'i20 
i21 

122 
123 
124 

125 
i26 
127 
128 
129 

130 
j31 

i32 
133 
iJ4 
i35 
i36 

,-" i37 

138 
i39 
140 
i42 
F1 
F2 
FJ 
F4 
F5 
F6 
F7 
F8 

Steckverbinder 

: Polzahl 

,2 
6 '. - . 

:'.'-
4. l'~ '.. .. 

2 oder 4 ':-:"" .' " ~ 
, ,.". , 

6 ' ~ ' ;.4 I 

/ 3 -', 
" 2:) 
'6 
2 
4' 

'., 2 

6 
,8, 
12 

. 12 
1 x'2 

6 

'. 

" .. ,~. 
" I 

Farbe 

Braun 

,. , 
, 

Anschluß an 

Steuergerät tür Abgastempe,a1Ur-Warnanlage (Nur für 1200 cm' -Motor für dis Schwei~ und 
Westdeutsch land) 
Bremsflüssigkeit·Pegalsensor I • ~ 

SCheinwerfer (llnksl (Anschluß an Steckverbinde. Nr:; F 1) 
.' Windschutzschaiben·Wlsche.moto. 

Nabalsehlu ßlaUchtarlschalter 
Intervallsct\altung 
Blink' und Warnblinkgebar 
Bremslichtscha Ita, 
Zündan laßschalter 
Startarklappenschaller 

I K~mbiinstrument 

I 

" 

- I 
j 

." 
" 

-

,. 

(, ' ,t " I 

!: r;.~ I ' 

'- .;'. 'I ~.i~: ," 
~ ' . ~:~. ' I .... ~: 

., 

- ' .,. , . J l' 'i ,- r 
Zi9arettenanzünder ,;" ~ , ",'),i , 

2 oder 4, 
..... : Schalter fiJr Heckscheibenwischer , ...' '. ,\., - , . 

Schalter für HBckscheibenbehelzung , _ '.' :i~"~ ~~;" ", .. .. ~ 
1 

2 oder 4 
2 

4 
1 
1 

4x2 
9 
11 
13 
8 
6 
8 
13 
2 
J 
2 
6 

1 x 3 I,:" 

5 
6 
4 
3 
2 
6 
3 
3 
3 
6 
3 
3 
3 

'I . 

I). I Schalter für Gebliisemotor i .', :-:.- ". ~ j . _ , 

I 

Grü'n 

Blau 
Rot 
Rot ;,<:' 

-
= .• 

~ ". , 
~lau 

Schaltor für Heckheizung , . ~, " ,<" 'i' ._ -

Kontrolleuchte (Abgastemperatur-War~enlagel '(Nu';fllr 1200 cm' ·Motor filr dia Schweiz und 
WestdeutSch land) J. 

Radio 
Gabläsemotor 
Masse 
Schainwarferreleis 

Hinterer Kabelbaum 

Lau tsprecher 
lnnenleuchta ~ 

Sei I1 ieher R iehtu ngsbli nker 

, ., 
I " , 

, 
, I 
I, 

Scheinwerfer (rechts) (Anschluß an Stec,k)i8rbinder Nr. F 1) 
Nebelschlußleuchte (Modall für die Schwei~:·A muß an C 

'. 
f '..) ~ ,--, ". 

~". _r.~ 
angeschlo'~n werden; andere Bes.tlmmu~gs!änder; A Ist mit B verbundenl 
Virradantrieb-Refals (IJ ierradant rlebl 

Drehzahlsensor (Kraltstoffabschaltungl, alle Fahrzeuge für EG 
, - Hinters. Kabelbaum 

Kombischalter 
'.- Instrumentenbsleuehtun9s-Ra9ler , 

1

1
--) .- Vorderiir .Kab&lbaum (AnsChluß an Steckverbinder Nr, i3) 

B
Braun . ' J 5c~~lnw~~8r " ,I".' 

raun 1./: ;, .'~ '. 
/7;; :' "I'" Vorder~ Komblleuchte 

, ~;" , :. ;: Vardsrar Kabelbaum (Anschluß an St9ckverbinder Nr, i35) 

BrB·Üii'.'{:~. j "Sc,',' he,lnwerf~r 
Braun'~:" 

/ Vordere ~ombHeuchte 
I 

6 

( 



STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

RECHTSLENKER-MODElLE " '1 ,'1 1 ' I )' 1 

,. 

I . ' ~ 

'.ff '_ . i 

.@ 
" "'I,' " ' 'jf , •• , 

~~~~.@ .. ,. 
@, . . ! . ( 

.j 

Abb. 10 



6-3 S:TROMLAUFRLANE UND,DIAGNOSE 

(Armaturenbrett der Rechtslenker-ModelieJ 

Nr. 

151 

162 

153 

i54 

165 

156 
, 

i57 

i58 

159 

i60 

i61 

i62 

jS3 

- 164 

165 

166 

i67 

168 

169' 

170 

171 

172 

i73 

i74 

176 

176 

FS1 

F62 

F63 

F64 
F65 
F56 
F67 

F58 

F69 

F60 

F61 

F62 

F63 

F&4 

F65 

Steckverbinder 

6 

2 

1:9 -
\ 1' 1 .' 

3 r:'::') 
r" 

13 ' ,,_I 

3 
12 

12 

:2 

6 

6 

8 
2 

4 

3 

2 

13 

3 
3 

3 

2 

1 

3 

4 

4 

2 

B 

3 

3 

3 
4,,2 

Farbe 

R.9.t , 
Blau 

.... ,.- ' " 

, ', , Gelb 

Blau 

Rot 

Braun 

Gelb 

Grün 

81au 

Rosa 

\ 

Anschluß an 

Schel nwerfer (IInksl (Anschlu ß an Steck verb inder ~r, F611 

Lau tsprecher 

Reserve (Klimaanlagen-Relais) . 

Zi9srettenanzünder 

Schalter für Geblasemolor 

Radio 

' I 

, ' :.;:.', 

Gebläsemotor ' . • I , 

Masse 
I 

Schalter für Heckscheibenheizung , ~ . ..,... 

Vierradantrieb-R elais 

Hinterer Kabelbaum 

(Zweiradantrieb) 
(\/ierradantriebl 

" 11. -. ' ''~-~ 

~ '. "/1 

l 
.·1. _ . ~ 

. --

~ , J - ... ".';. ~ ~d .. \ -. 
.. I .; ..... 

, 
r 

I , 

I' ~""'t. :~ r
J1 

-: .~~'t,: ....... 1 · , 

(nur Viefradantrieb) ',JAnschluß an Steck verbinder Nr. F52) 
';\". - ..... \. " ( ,,'I Scheinwerfer (r~chts) 

(Anschluß an Steckverbinder~Nr. F51) 

Blink- und Wa~nblinkgeber .. ', '" , ':~';; : . 

I Kombiinstrument 

BremslichtscheIter 

ZÜndanlaß.schalter 

) Komb""'""" 

Posi tionsleuchten.schal ter 

Starterk lappenscha Iter 

--
. , 

I 
r ' b : ,,' . , 

'~ 

I 

I: 
, ' . , .' . ' 

" , 
, 4 I , 

\ 

1\ , , 
/ 

\ 
\ 

I Vorderer Kabelbaum 

} Scheinwerfer 

(Anschluß an Steckverbinder Nr, i65J 

(Anschluß an Steckverbinder Nr , i641 

I Dachkabel 
<Seitliche BlinkleuchteJ 

(!nnenlavchte) 

Vord8N/ Komblleuchte 

W,lndschutzscheiben·Wlschermotor 

(Reserve) 

Bremsflüssigkeit-Pegelsensor 

\ 
I 

: : , 

' / 
! 

I 

Vorderer Kabelbaum (Anschluß an Steckverbinder Nr,,151) , 

I Scha\nwerfer 

Vordere Komblieuch1B 

Scheinwerferrelels 

8 

, 
\I > 

'. 

, , 

., 



STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

Hinterer Kabelbaum und Motor-Kabelbaum • -. ' I 

·,ti 

.:2 
. ~ 

I 

., , I , 

E6·195 

Abb. 13 



6-3 STROMLAUFPLANE UND DIAG~OSE 

Hinterer Kabelbaum und Motor-Kabelbaum I ' . I"': ."u. ; . 1,',1 ', ,,. •. . 

~ 

,-- Steckvarbi nder 

., , 

Nr. 

Rl 

!,. 

i . - .:; J I~ Polz.ahl 
I,. 

~ I' ' 
" '.1 

,- 13 
t k , 

I '" 9 .' 
" R2 1 '. 
1 '/ ' 

s: . , I .. 
- : '4 ~ 

.1' 
~-. ... \ :'3.': {,;,:" 

R3 '," _ ! ,'11 
" _. ,.; 

/13 · 
" 6 , 

B 
R4 1 x 2 

'A6 1 
;" R6 ' , 2 

R7 1 
RB 2 
A9 3 
AIO 2 
Rl1 I x 2 
R12 2 
A13 6 
Rl4 2 
R15 4 
AlB 1 

'R17 1 x 2 ' 
AlB 2' 
Rl9 1 

aA20 
"R21 

A22 

1 4 
I 2 

,t . 8 ,-

aA23 I 
"R24 8 \ 
R25 2 
R28 6 

"R27 2 
"R2B 2 

4 
A29 6 

"R3Q 2 
A31 1 

"A32 1 
aR3J I 

~, 

.. 

"R34 

"R35 

. ) 4 oder 2 , 
AlS 

"A37 

';",::1 
"A40f'~ 

R41 ~ 

1 

I x·2 oder 2 
,. 2 ' 

" 

Farbe 

Blau 

Rot 

Rot I: " 

}~'I' 

I,\.{l/ 

'. 
-- , ... 

.. , li i, -{lo ' r ' t 
""; . .. t' ,I 

/ .. 

Schwarz 

Anschluß an 

Armaturenbrstt-Kabelbaum 

Signalhorn 
Thermoschel tor 
Klihlergebläse 
f':estnellbremsenschal ter 
Pumpe für Wlnd~hull5cheibenwascher 
Slcherheitsg~M-Z6itsc.haller (nur Modelle fIIr GCC-Länderl 
Sicherheitsgurtscheiter (nur Modelle für GCC,Länderl 
Gebar tur Kraftstoffanzeiger 
Kra'ftstoffl?umpe " 

\' ''' Hintere Kombilauchte, rechts 

'.1 H8~ktOrkabel 

Zündspule 

" 

F 

"{) j 1-::
" '/ ..1 . '" I 

\ :1'i,l 

/J 

'/ 

: " I Lichtmasch ine , . ' 

\ ('-:" 
I I r ~ 
\. 

(8raun) 

Vierradantrieb' und Zwelradantrieb-Mognetventile, " 
Fondheizung , :' '.,. ... .,\ 

1 Motor-Kabelbaum 

Pumpe für Heckschaibenwascher 
Hintere Komblleuchle, links 
Nebelschlu ßleuchte 

, , 

; '",-

I Zlindverteiler ' " : : :-

Hau ptslcheru ng \""" -' - , , 
Abgasrückführungs,Magnetventil \,\ ~ 
Thermometer (Modell tür Europa ist mir Wasserdichtem Deckel eusg stauet.) 

\'1 
Leerlaufdrehzahl'Absperry~ntil , I , ' 

Öldruckschalter ' " .. ' \ \ 

I Getriobekabel , . -. , \ 

Thermoschalter • r"" 
, 

Anlasser " 1 - : I':":~ 
," '" ,- ' . ~ , -

Scheltar für Vierradantrlebs,Kontrolle.uchte " • ,: .. ;};:. " ". ' , 

I 
" , ' ./. '%- ' .. ~,\ r ' .. ; \ \ ' 

Rückfahrlauchtenschelter ': ,0 - , " v .:", .. :;~ «<'::; ;.' , 
, _ ;i ........ .... ~ _ . ... ..;. I ' 

Eloktronische Zündverstl!lIung (Nur dOO,em' .Motorl' :' 
Ab~stsmper8IUr-Sen~or (N~r 1200 cm'~:Mol0r für dia ,Schwelz und Wostdeutschland) 

. '1.-
4WD:Wahlschaltsr ,": , - ,i:iJ,J 

10 

;, 



ST-RPrYlLAUFPLANE,UND ,DIAGNOSE 
._c. 

Hecktür- und Dachkabel 

Abb. 16 

1 , , 

~1 ---- -, 
R52 
R63 

R64 

RSS 

R56 

RS7 

RSS 

R59 

R60 

R61 

R62 

R63 
R64 

R65 

R66 

(1 :,-

, 

' ! 
') 

<. 
~ . ""1 

,- I-

- . ~ -

~ 

~ 

- \~: i 
r ~ I t-;-~ 

.::!::'.L . ... 

~ ~ ~ __ ~ (\1;, 
~ c.: . , 

'. t 
t<' :J : .. i L' ,,' 

,. 

l:; .' ~. 

" ., 
(", 

B 
2::-. - 1 

~ .! . 
<.. 0 

1 1 . . - -
1 

, - _. 

1 I ~ I~") _. . \... .. 
1 ~. r~ 

r.= I ~ " h 
1 TiC\tH 2 \ <" -
4 

) 

_i::.) 
~ , [ l . .-t_ ' (~~ ) 

4 ~ -, 
1 "-! 

2 ~~. ) 
- - -

1 x 2 .~- J 
.> 

2 -
1 x 2 

J . / 
,. ,. . r 

:;, 
" , 0 

., 

" , 

Anschluß an .. ., 
I 

I VO,rd:rer Kabelb~um 
LnnenleuchlQ (vorne) -. 

Seilllche,8111)kleuchte (lInks) 

\ (.: " 

Seill.iche Blinkleu~h1e (re;chts) ' : l ' '. r ~ .;so 
Innttnleuchltj (h.\nten) , '" - - ~ ~ I i 

'. . '-

l H,nt~rerKabtt'b:um -' =-'~;' -'- ,: :.:\ ,- ~ l-~'= 
(fur Httcksch.eiben,Wischermotor) 

-,' . 
Hecksche)benbeheiz\Jng CE> :. . 

Heckscheiben-WischermOlor ,-

Heckscheibenbeheizung e Ir 

Zu lassungssch ildleuchtll 

11 

r- - ,. 
" -\ 

_. 
L 

. ! 
I !, 

.' \ 

" 

E6"(}()3 

J 

'.' I 
,-

, . 
, , 

I 
- ~ 

1 
" . 

0 ' 

1 I ; 

- I 

- -. 
" J :, 

~ --' 
-,-

0 

" 
', 1 '1 

;r -
I -

~ I 

;">. 

-" 

~ 

1 I 
I -- : 

~ 

\ .... , on 

, 
-

J , " 
~ 

" I> 
,,: r' 

, 
'\ , '," '( 



N 

h 
t:l
~ -'-I 

m 

~ 

._--J 
Br~msflüssigkeitsstand

Sensor 

l;j@) 
(Nur 

@® @® 
0_. : Rechtslenker 

BiEE 
@®,:i. @@)@)@ 
Linkslenker @@ Europa 

Em r=mw=FR 83il. EE@j (Außer Zweiradantrieb-DX)· /;. , '. 

Rechtslenkerl (Zweiradantrieb) (Zweiradantrie~weiradantrieb-DX) . • :~; .: ;.-
'-.. -

Vordere 
Kombileuchte 
(rechts) 

ffi 
® 

C§]) @ 
------, icITU--i6iI -

G
-,,@: 

I • J I. 11 • I I 
1 11 • ~ 1 
I '~ 11. U., I 

B .. U '},, ) " I 
I " 11 , .'0 I 

• • .. II(Nur 1 

,; 

Zweirad- :: Rechtslenkerl : 
antrieb 11 ®@! 

1 
1 
1 

8 1 

-. II"~ _': 
'" I'" ' bi :- -. ' : IVierrada,ntrie I 

t~~:--JLCi~~i.r: 

'®C~J)Ef@® 

ffi@)n
8

@ 
Vordere 
Kombileuchte 
(!inks) 

8 

;. 

(Viemidantrieb) 

Kombischalter 
~(Europa) 

0.858 

~. ~" 

Hintere 
Kombileuchts ' 
'(rechts) 

® U @ I Heizungsschalter 

'@ ~8 
@ 

1258 
~ 

~'25! 
@~ . ~ 

Fond heizungs

geber ® 
~<@) .. 

0.s5~~@ 

a:: (Außer für::! 

Rec~tslenkeJ Europa & l.2SB CD 

111 111 11 ~ 

(Nur für 
Europa) 

Heckscheiben-Nebelschluß- Linkslenker 
leuchten
schalter 

[

Europa) 

Linkslen er 

Kombi-

~I 

@@j(EUrOP8) 

Blink-und 
Warnblinkgeber 

·dD 
GD@ 

(gJ::@li37-
O-Q i60 . ~Zigaretten-: fiEB :anzünder 

- • 1 . ~ "".J ; e _ . 8 :.. i 0.85 

-GD-;- --- I @ 
' I ' I ~ Inter:val - , . ® 

schaltung ::: 
, .= ~ 

@ 

I & Rec
8

htslenker 

Vierradantrieb
Wahlschalter . 

m@ 
Bremsflüssig· 
keitsstand
Sensor 
(Linkslenkerl 

g 
GD 

I nstru menten
beleuchtungs
regler 

@ 

~ 

[IT] 

@) 
rra 

(EUrOpa)~ 
(Außer 
für 

8 
I'On'\I Europa) 
®@ 

Impulsgeber für 
Sicherheitsgurt-
kontrollvorrichtung . . 

tE 
@ 

. (NUr®GCC®-Länder) I ~~~;;::~-
~ @ Kontrolleuch-
0: tenschalter 1258 

B 
\ .--

Kraftstot'fpumpe 

Lautsprecher Geber für 
Kraftstoffstands-Anzeiger 

@ 

@ Scheinwerferrelais 

fiE@ 
@@ 

C@) 

8 
Schalter für Fondheizung 

fiE@ 
Heckscheiben·Wischerschalter 

8 

_~QB1~D_® ' 

~ 
@) 

0.858 

@ 

@ 

Heckscheiben
heizung 

8 ~ } Zulassungs. 

@ schildleuchte 

~ __ ~B r----, 

~@y 
.... : , ,' 

Hintere 
Kombileucht!' 
(liriks) 

Heckscheiben; 
Wascherpumpe 

G) 

I~ CD 
3 
CD 
::::I 
UI 
Cl 

3 
CD 

S 
Cl 
UI 
UI 
CD 
Cl 
::::I 
UI 
(') 
::r 
c: 

I~ UI 
UI 
CD 

0 s: 
r » 
c 
-n 
"'U 
S;;. 
Z 
m 
C 
Z 
CJ 
0 
» 
G") 
Z · 
0 
cn m , 

.. (' 



STROMLAUFPLANE.UND DIAGNOSE 

Anordnung ~~r elektrischen Einheiten' 
I 

Akustscres HinweissignaL. ,~, ~ , ,", , . , . , . , .. . . .. , .. Hinter dem Kombiinstrument 

BI~nk' u~d "'Y~~9.~,I,~~~~~bef(LinkSlenker) . ....... , .. 
Blink- und'Wambhnkgeberr (Rechtslenker) .......... . 

't· l t· · "',' :- t .::., : ' . . 

Unter dem Armaturenbrett' " ..... - .. -' 
'I ! 1 'v" 

Unter dem Armaturenbrett ', ;'J " 
B remsfI9ssigkeitsstand-$en;i~~;:-' .. ' ,' : .• ' .......... . Einbaut in die Kappe des Bremsflüssjgkeitsbehälters 

Elektromische Zündverstellung (nur 1200 cm3
) •••.••• 

Feststell~r!~Senschalter ~{! __ ._: . :~ . _ .. . ...... , . . .. . 
lnnemeite der hinteren Seitenverkleidung' (rechrs) 

Geber für Kraf!stoffanzeige ... _ . :" . ' ..... ' ....... . 

Hau ptsiche rung ......... \ ....... , .... , .. "" 

Grundplatte des Festsrollbremshebels 

Angebracht am Kraftstofftank 

Im Motorraum / 

I,' \ ' 

Heckscheiben·Waschpumpe .~ , ... . .... , ....... . . 
\ , 

Innenseiten der hinteren Seitenverkleidung (links) 

1 mpulsgeber für Sicherheitsgurt-Kontrollvorrichtung . . .. Unter dem Armaturenbrett 

Intervallschaltung (Linkslenkerl ' ..... , ..... . .. , .. Unter dem Armaturenbrett 

Kraftstoffabschal~~ng (Drehzahlsensor) (LinkslenkerJ . .. Unter dem Armaturenbrett 
"-

Kraftstoffabschaltung (Dreh~hISe~SO() I Rechtslenker) . . Unter dem Armaturenbrett 

Kraftstoffpumpe '- . >.0- ••• • • • • ." •• ••• • ' •••••••••• Unter der Bodenwanne 
, ' \ ',' 

Mq 'I ,/,; --,::",,,,,,,, ,f ' 1 gnetventl .... " .' .. ' . . .. . .. . . ............. m Motorraum 
"i .} -. \ ' , 

1." _ruck geber ' .... : ., •.. ", ' . . ' ... . ............ . Angebra,cht an der Ölpumpe I !~ .?: ~'1.1. I, 

SCheinwerterrelai# ;-/ , ' . .. . '\ .. \i': ; ~\ ... ' ~ .... \. . . . . .. I nn~rhalb des Armaturenbrett . _' 1 ',,' ; 

S;cherheitsgurtsch~ter :--. <, ' • .\ . 'i.;,, ' \: . '>- ' •••• • •• , • ' . ,Eingebaut in die Sicherheitsgurtsc~n'alle , ,. 

Steuergerät (Abgastemperatur·Warna'nlage) " ' i, 
: I \:' -- ~-" . .." . . ~, (, • 

(Nur die Schweiz"uP9 Westdeutschl~n~) ... ' ... , ,' .. ,. Unter dem Armaturenbrett (links) 

Vierradantriebs-Kontrolle.uchtenschalter . . . . , '_ . ' ..... 
~ 1\ \.--...._ _ ,- ' j , 

Vierradantriebs-Relais ~ _ .. ~ . .. , ... --: ..• , • ....... , .. ,':.. - -,------.... ' . ~ 
WI"dSChutzsc~~lbetWaSC~~umpe , . ~ .. " .. , .. . , .. . 

'-, ·~\ I ;:::: ;- , .. ...... , 

\ I ,: ', 
-I. TI' 

! . ' 
" 

r. ' 

"I r;:."~'.' :'! . 1 [' '," .. ," 
r _ \ \ '\ \ \; , ' I ' 

\ " )\ ,I , 
'/ I 

- ~' " 

I 
1 

, !.' 

.1 ' 

i" . ', .. 
fI ' 

'j .: r ,1 : .... 
' -' ·-: . ,. : l . I' " 

Angebracht 'am Getriebegehäuse 
Unte~ d'em ~~aturen~ret1 " , .. 

Unte; dem .'Mitfahrersitz - .( 
. } 

. , • I ~ . ' 

I I'" • I ~ .. 
I " • • •• ,1 I, , 1': • • 

":"t l • 

" 

,u· " 
Ili ,):. I.' 

, .... ' I 

'-

- I ••• ' (' .• 

I : • 

(Abb.18-5) 

(Abb.18-4) 

(Abb. 19·1) 

(Abb . 19-3) 

(Abb. 19-6) 

(Abb . 19-5) 

(Abb, 18·1) 

(Abb. 18-5) 

(Abb. 18-4) 

(Abb,18-6) 

(Abb,19-4) 

(Abb.1 9-7) 

(Abb.18-3) 

(Abb. 18,6) 

(Abb. 19·2) 

(Abb.18-4) 

(Abb. 18-2) 
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Abb. 18-4 
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Abb. 18-5 

STROMLAUFPLANEUND·DIAGNOSE 

• 1 
.1 ••• 

Abb. 18-1 . . 
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I ~ I· , 

, . . 

) 

Abb. 18-6 

E6-197 
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Abb.: 19 

STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE: 6,-3.' 

.E lek tronische , \. 
Zündverstellung . ( 

··ilt 
~~--'-"-;:; .. :- E6·20J 

~. -

i.:?" 
j"r 
\ . 

I~ 

Abb. 19-6 

E6-202 
' . • ~ f,', 
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.... 
Cl) 

):,. , 

~ 
I\)~ 
C) 

Sicherungskasten 
(Europa: ·Nr.91 2 B 
··Nr.l0; Links-& ,-----
Rechtslenker: 1- '.J~' 
·Nr. 10/··Nr. 11 I , .... 

, ~_.-

cJ 

"'\'" CX! cq 
o .0 

r 

Abgastempera 
turleuchle 
!Die Schweiz 
und West- ~ 
deutschland) '-.... 

0iA"\ 0.5 WB-Fl 

®0.5 BRB 

Lade
kontrol
leuchte 

Starterklappen· 
Anzeigeleuchte 

Kombi instrument 

BR 

3WfJ':D 
3BYH;Ll 

2B 

.1.25WR 

@ 0.5BR ".f!-'1 i: ~ .. ~l',~' .: "~1 '~ ' J, , "jt ". @_c. ~ 
® . '. ,~'~..J' (. ,,' . ~ 'i6S : ::. 

• h . . ' " r " - ~ , 
,' ,' ' . Ce ;", ,' .' , - ." ~ 

J 

' . \' ~;I~ ;::.~ : .-1'./ .'-~/"/.O~~ tg~ -iB 
@.,.~ :. ,.,.",,~,,::, ':: . . ; @n 
([1) ';1 0 ' ~@ ~ -

... O,5l ~"" ~ -. " • 

rg 
g,jO 0 ., ';., , ~tarterklappen . 

" '." ,-' .. t '; .', schaller (Fur d ie 

'o.5"B: 'Q: ' "' ," ", . -~ehwde,z und 
I,. ' : ' , ~:' ,~ . " ' , '.' ,st eutschland) 

m 
Cl) 

'" o 
!'> 

I: . ~ ..... ' 
, " 
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1) Arllassersystem 

f I 
.. (~~ ~ 

Motor springt nicht8~. ,- ' L:...· 
. 

, : , 
" ,.1,. , " 

-' 
\ 

: -;~\ J ladezustal'Kl der':a!\lIerJe und ,- - Nicht • Ballerie taden oder erneuern 
Kontrollieren, ob Kurbelwelle I Naln Kontrollieren. ob AnlllSSar I 

Nain Battl!riel<.lemmen:auf got • Sanelleklemmen 
dreht " - dreht Anschlüsse und.KO~sion::: · i: -+ berichtigen und Anschlüsse 

l 
r~ 

pnltun ' " 
:",=:.: I -' richtig aus'uhren 

Ja : i Ja '.~ ~ '. 
. . 

, , 
I' 

r" 
I -- (" '-' 

!:" In ,Ordnung I 
, 

I I 
.1 , - • Verdrahtung bis 

- - ---I' Naln 
Magnetschaltel 

MagnetschaltM Bul konuollieren und gg'. 
Anzugsgeräusch kontroU"mm rep~eren 

• MagnelSchalter rQperieren 

Je 
oder erneuern 

I 

Antesserritlet auf richtigen 
Nicht 
gUI • Anuiebshabet und 

Eingriff mit Zahnkrenz Aiuel·Gleltfläche auf 
.' kontrollieren -_. - - -- - - Deformation prillen , . -' • Eingriff, wlschen Rillet und : Anlas""rriuel Bul richtigen . Nichlgut tn Ordnung i Zahnk'anz berichtlgen oder , Elngritf mit Zahrlkranz ' . 

, kontrollieren ! 
, Teile erneuern 
; , ; 

I In Ordnung , • Bilrslen reparieren odel " 
Positives G Salleriekabelsn 
M-Klemme und negatives 0 Nein erneuern 

I • Motoneile reparieren 
; -', ; Balleriakabelen Gehäuse .,;; 
T- I lUute, und/oder 

ansc/1lie!lQn Und Anlesser au' I 

I Funktion prVien 
~ Poigehausel 

! I , 
I 

I Ja i -1 -
I· i . '. , 
, ~ i Dafekte Kontakte dl!S 

j 1"-
M~g"elschallers erneuero 

- ~ 
J, I 

. 1 I (: ~jc::.- . J,. Frell~ufkuppJu(lg auf 
t;"i 

, 
Beschädi9ung prufon und 991. - ,-
erneuern 

: I, 
1', 1 . 

I 
1 

ladezustand dar Balle,le unq Nichl .. 
! ~'",i Kvrbelwällendrehzahl Nicht gul !:tu niedrigl Bsllericklemmen auf gut ! ~ I . '. , 

konltolliemn 
I 

Anschlusse.u.nd Korro!lon 
.r - -

prUi'en 
' ':'·\1· .·· 

'1 • . i 
; 1 : In9rpnung. 

1ln Ordnung 
I : ,,, 
I ' q :; ~:- ! 

l~ 
.-

Nicht , · " 
~ I 

gut tl~ D MOlo,ö! aul Viskosität und _I 
MototÖl wechseln ) Verschmutzung pnllen ,., 

I .. , . 
.. 

! In Ordnung -
i -- -

'.' . . , < 

Ja " '- -' .. 
Neuer Anlasser dreh! ':. .1 Anlasser reparieren oder 
Kurbelwelle .. . 1 erneuern -. 

! " 
I 

<0 .1 

I Nein 
i 

Inl)enleUe. des Motors 
·~onl1Ollle(en und ggl, reparieren 

Bei Störung (Kabel von negill:.ver 0 Ballerieklemme "bua.nnenl 

Umdanla~halter oder y Zundenlage und 
MOlor stirb! /\icht ab. wsnn Kraflstolfanlage prillen und 
Ziindanla(!.$haller f---- Magnetschaner reparieren oder ggl. reparieren 
.- geschaltet wird erneuern 



SIBOMLAUF,PLANE.UND DIAGNOSE 6-3' 
E:C ,' ____ • 

2) Ladesystem 

Sicherstellen. daß die Klemme L ci.s Stcc~ers (L. tG) 
Ladowamleuchte unmittelbar AllS I Löchtmaschin81l-Steckorlösell I mit Maue verbinden und Aus ." .. .. 

nach de mEInsc I>a It Q(\ d", I (LtG) I kontrol~elQ(I. ob 
LadewamT&tJchle omeuern 

Zündanlaßschalters aulleuchl81. Ladewamleuchle aulleuchtel. 
-

Ein 
Sn '-

läuferwic.klung. Bursten und I 

. ' p l'll:"r }' ;I i 
l' 1 \ ~. 

: , IC-Regle, k~·nlrolr.a,en· . 
I ' , 

Zijndanla!lfc~~~.~r ~\I ! f;,~tJHov 
.' - I t ~ . ~ , • '.... I" 

I : . ' , ~ :r . :" , 
"STAAT" Drehen (Anluun • ~" . . ., .. 

" 

, .. -" - . 
des Motors). • f" , '::.:ll?·~. " " " I .,:' . I"" " : 

__ .J , , ' . . ' , - ,-
I . " ... 

. ' 
Lichtmaschinen· 

~ 
Antriabriemen 
p ",(en.und einstellen bzw. 
emeuem . 

.:-,rl(j ~ 
1 

'-11" 
, , 'I:' L ~~ I , 

I 

I 
T 

Sicherstelle,,- daß bei 
I 

Louch le blln k t : : : Diode (0 Seile) kontrollieren learlaufdreh:ahl die 
I Lildaw~mleuchte erlischt 

"--' , 1\', ' ,. 

~i I" 
I ,I", " 

' .. 
" 

. :. ', : leuchlelauchl8t schwach -
--- . . • 1 , . , " h J '1\I' r 

. .1" , .. ., . 
r ' 
I . .... .. .. ( , " .)\ " 

.. I 
.1' V '.:.(1'. , I ~jß"" , ·· ~ , ~~ bIH,". - .) -I !'" - .: - I '. , 

'. .. l - - -
_ _ __ ~ _ ___ _ I 

1 , , : 
1 . ~ .~ . . , 

- --
Motordrohzahl auf 1.500/min. I ' .... , ~ . 
arllÖhen und .Lichlsch.'ter .. , . I • ,.,t. 

eln$<;hallo(\ '. - .. • • 1 

'! 
" , " t . l l ,,·v , 

. 1 •• 1, 

'rl Ve-Vl.,>' O:SV r- Obermäßiger Spannungsabfall 
lw>schen C!JT ·Klemme v~d 
Salier;" ( + ) Seite) 

BAT .Klammensllannung .ft,, · " 

Kontrollieren. ob leuchte leuchtet 

~ 
NB) und 

,1'1 ' 1 : ..... . 
LadewarnJeuchte aufleuchtet 5chwach L·Klemm-enspannUl1g (Vll '--

I bei LeetlaufdrehZllhl ,-" .- . 
me.s..s.en " . , • l·klemm. fehlemalt 

Aus 'Y V~' ,- : y~ ' -:: O,6V ~ 
angeschlossen 

• L-Oiode (8 Sell0) 
,', kontronleren 

I , .. ,-, ' '_I' t, .-
1010r ~u, 1.S00/min. hallen 

I" 

,nd BAT .Klemmenspannung ~~ I I .. 
(Ve)mHsen V s > 15.5V 

I I 
IC·Regler ~rneuern 

111~H1,: -- , ' .' . , 
•• 1 &, '1 I :"M I ' ," 'S ', ' '" 

IG--
! " 

-
~, y VB =130der 15V lichtschalter bel ~ Kontrollieren, ob 

Zusal~d iode konlrollieren" 
19<1rJaufdrehllhl einschalten Ladewamleuchle 

aufleuchlel 
.. .. ' \ , 

Aus 

I Normalzustand 
I , 
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3) Zündsystem ' 

Zündanlage prUten. 
~ I·t :' :11 f~ :l L :, t . ll(. ~. ".:1 I, I .-

- "- .. 
Zündkerz~rikabel vom 
Vertlli'er ab~'i'e'h'e~', :&~a 6 
mm \/on Masse halten und 
auf Überspringen eines 
Funkens achten. 

I ' , • • 11 : : 

In , Or~~ung 

, " 1 
I 

... "ldkerzenkabel 8n 
.eller anschließen, dia 

~zelnen 
ZOndkerzenlulbaln von den 
Zündkarzen abziehen, neue 
ZOndkerze an Kabel 
anschUeßen. Zündkerze an 
Masse legen und 
Zünd funken kontrollieren, 

d ~ 'I ~ , 

. ' I I . , rHl',': 
. ,q'" 

" 

In Ordnung 
-, 

.', ' . I ' 

Zündkerzen aus Motor 
'femen, an -
Idkerzenkabel ': ./i 

ärl'schließen und -
ZOndfunken kontrollieren: 
Bektroden auf Abbrand. 
Verschmutzung und 
Besohädigung pnifen; .... 
Prozel!ankörpar auf Risse I 

kontrollieren. 

In Ordnung. 

KtatlStoffenlaga, 
Zündzeitpunkt,. 
Zündverstal!er und 
Zünd folge kontrollieren, 

STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

Nicht 
gut 
r---

:1 ," 
j ., .. , 

Zündkerzenkabel auf 
Widerstand und 
Klemmenanschluß prilfen: 
Kabe' und Stecker auf 
Beschädigung und Risse 
kontrollieren. 

Nicht 
gut 

ZOndkerzenkabel ernauern 

Kontrollieren, ob 
Zünd funken an allen 

-

Zylindern en:eugt werden. 

Nein 

Verteilerkappe und Rotor 
auf Beschädigung, 
Abnutzung des 

. MItteikontaktes, richtigen 
Anschluß dar 
ZOndkerzenkabel und . 
Abnutzung sowie 
Beschädigung dar 
Kerzanstecker 
kontrollieren ; reinigen, 
elnstelle'n und defekte Teile 
erneuem. 

Nicht ,....-_________ ........, 

gut 

r- Reinigen, einstellen und 
defekte Teile erneuern, 

In Ordnung 

20 

Sekundärseite der 
Zündspule auf Widerstand 
und Beschädigung prOfen. 

Nicht . i __ 
gut _ 

Ztlndspule erneuern . . 

'~. 

In Ordnung 

H Primärschaltkreis I 
L-~, ,~k~o~n~t~ro~I~lie~r~e~n~' ______ -J 

Widerstand des . "J .. ... ,. l .!l'.icht ,-____________________ ., 

Zündkertenkabels prirfen.- ~ Z- "k k b I I 
wenn kein Zünd/unke ~ unu erzen a e erneuern. 

OberspringL 

In Ordnung 

I .J ' . 

. e " __ , 

p '~ I 

.' 



STROMLAUFRLANE UND DIAGNO'SE 

Prüfung des Primärschaltkreises 

r' 1; r1 itlo.1[1 ' 1 L'1 j"-'J~i~ 

';j : '. 1 • l$:'1. ;..:n-,-____________ -, 

~ ! . ~ .' ~ ,n:- ! , 
Zündanlaßschalter 
einschalten (Position ON). 
ohne den Motor anzulassen. .. 

11111 .• 11 :" ... }Iru ;dd .~;\ 

:1 : ~ )l;:d lo n ll 1;>i 

...!:d~ ~ h !h .... I',I1 C _>'.j rt :J il, )'( '1 I ~ ~ 

1 ;-11' ... " -, :,...------.---------' 

:d ~U l ln,. t .. )I H~ . .1 1~li~. ' 

I ~ •• 

t· ' .. ' .. ~ -. , .-' 
• ':11.0 L • • : •• ' ~ •• 'l' , .. Bai normal verdrahteter 

r.o ,'! I . 1'~· ~ I . ' 
'/ ' Zllndanlage ist zu prilfen. 

ob zwischen der negativen o Klemmeder 
Zundspule und Masse eine 
Spannung von 12 V anliegt. 

r r' ''!'' I' I,~ "';! ,~' ~2 

' dlJ ·..>l rh lJ ~'[ -1; 11 , ;:, 

:"' ;11 :i~dt ' .L-'_' _____ -.... ______ ...J 

' h l ( Jr\r.H r ., i ljt · ,,"'I T ,'\ 

;r l .. \l l\ dojJn' :d:~td:J.J :_! J ., t : j) I 
Ja 

tt:r(,jt ,.d f ',I . l r~.,....:...'1 _____ --JL.._ _____ ___, 

.... ll l~;tJ ~ j hl ",~ (.,)1 ~ 1): /, \ , -l iO"ndanlaßschalter 

ullnt:"'O (''' '''I';I~,,; :r ausschalten (Position OFF). 
g ~ ,. ] I t 1 h)~J!I L.' '...;'~-----r---------' 

I · , .1, 1,-1·, I :. ;,1 I ! 

':tJ ir1 ii~~ \~'~"jl ! ~r I 'r-..JI,T ; , r 

,- ",m,·; ia;l:rL".. I I :l!'U JJ r 
- d~· 1'1/1I.,;t· .. · .. -1 11\/ u! 

" ( ' " ,,: Nlcht" r-' ...;" ~.:...r-'---~L------__, 
....----__, luftspalt der I:. Einstellen: gut Verteller.lmpulsspule 

prillen. 

In Ordnung 

Kabel von positiver <±> 
und negativer e Klemme 
der Spule abtrennen und 
Widerstand der 
Primärwlck.lung der 
Zündspule messen, 

Nicht gut 

r-I Zundspule emeuern. 
J •• 

i l 
... ..:-.... 

~" ., 
---li 

" ,-

,- 1; 
'-I! 

11 
\ 

L: 

Nein 

, 

- ""J -

Prüfen. ob zWfschen ., 
positiver (+) 'l(Je(TIme und 
Masse ein6:§pannung von 
12 V anliegt. 

. '\ 

Zündanlaßschalter 
aUSSchalten (Position OFF). 

J 

\ -"',',-, ._, .. . 

. Nein 

d " 

L.._ _____ ._. -.---------I,.J. __ 

Verbindungskabel 
zwischen Spule und 
Verteiler von der positiven 
A Klemme der Spule 
abt rannen. 
Zündanlaßschalter 
einschalten (Position ON) 
und prüfen. ob zwischen 
der negativen A Klemme 
der Spule lind Masse eine 
Spannung von 1 2 V anliegt. 

Ja 

In Ordnung 

Zundlmg defekt. 

", 

21 

" 

,. 

\ 

Nein 

- 1 

,) 

" ,>. .. 
-' 

1. 
I 

\ 

-

~ 

6-3 

0' 

I I - - ~~ -.t -, 
.. / 

Batterieseltigen 
Kabelbaum, Sicherung und 
Entstörkondensator prüfen 

, und ggf. reparieren, 
. -- \ I 

I,. 

Ziindspule emeuern, 



Kombiinstrument 

Abb,23 

SJROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

. , ., 

.. , 
, , 

22 

PI . i l"' l ,' 

1 Nebalschlußlauchtan-
Kontrolleuchte , 

2 Ladewernleuchte 
3 ' Warnblinkanlagen

Kontrolleuchte 
4 Blinklicht-Kontrolleuchte 

Ilinks) 

5 Bllnklicht-Kontrollauchte 
(rachn) 

6 Öldruckwarnleuchta 
7 BremsflLissigkaltsstand-

Warnlsuchte 
n-:-v"fi!3811 ' ~ n " '. . ', " 

' ~11 'ln ," ' , { : 8 Swnerklappen-
!)tB' O?2r.M bi'" ~h> , I, ... K~ntrollsuchte und 

"I"" V ~ r I'. Feststellbremsen-

.. _- ! 

___ Y.. _. 

I 

~ . 
-d l. q ·.::l u ~J ·· 

h' Jlh· ilU i l~ I , 
I 

I __ 1 
(j) ~*,,4 thf'. . ' 

'nlT~l'i a i~ "' : 

Warnlouchto 

9 Temperaturenloiga 
10 Heckschelbenbahelzung

Kontrollauchta 

11 Fernllcht-Kontrolleuchte 
, 1,2 Tagsskilometerzählar-

Nulistellts$1B 
13 Kilometerzähler 
14 Tageskllomsterzähler 
16 Gaschwindi9keitsm9SS6r 

16 Vier radentrillb-
Kontrolleuchte 

17 KraftstoHanzaiga 

I' E8-206 

ES-las 
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6-J- STROMLAUFPLANE UND.DIAGN0SE 
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6-3 SJROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

1) Geschwindigkeitsmesser . : . - ! .,:, ~ 

. ! .. 
Geschwindigkeitsmesser zeigt nicht an. 

j . 

-
~ . -

. . 
" 1 

, 
: I. ~ 1 

I ? , 
I 

G8Scl)wlndlgkeitsmesser und Kilome· Zeiger des Geschwindigkeitsmessers Zeiger des Geschwindigkeitsmessers 

terzöhler ~,g\ln nicht ·an. schlägt über ganzen Bereich aus. kahrt nicht Duf Null zuruck blw, 

\ schlägt nicht über einen bestimmten 

. 1 j Wert8~s .1 

I ''' .) '-1 1 , : i 
1
1 •• -.:. I 

" ! t ,'" '. I j''' '.tl .. . .. ' 
) -" .. . ' " I r ~"l J 

" 
. .. 

I .. I 1 • InstrulJ1!,(ltenkebel falsch 8nge- Öl durch GeSChwlndigkeltsmess&rwelle elnged~ngen. 
schlossen. L 

• InSllumentenkBbel unterbrochen. .. 
1 . -I : 

• Geschwindigkeltsmesser- .. . \ , . " 
Antriebzahnrad Im Getriebe be· i . 
schäcllgt. Spiralfeder gebrochen. 

, ." I :: I Spiralfeder deform'i·8rt. . , .. , r ' I 

':r:, ;l I :-: - i-·. 1 
1 - , I 

.. I I .. : • __ r 

• : I'. r::: .j - :;:· 1 I 

~: ft 1 •• .. r '~.l! . l -
I ... , . ' . fiemdpartikel an Magl1.etspule fesIge-l . r , .. - , 

I ~-
r- (' ., I - , - kl4!m l'!'t. 

:J1 L , , . , I . , · r , ;: 
" . 

, , , 
, ~ ., 

" , ;' "7"t ' I 
:::: ,I ~ • (Nur Moclelle für Saudi-Arabien) 
~~~~------------------~------~--------~~~~~ , ",: 

~~ j ". 
"'01 ' . 

Zeiger des Gas.c.hwlndldgkeitsmes· , 
sers schlägt stark u~d unregelmäßig 
aus. .., . • .. . ._, 

. ;-:.J ! 

I ~r I; 
T-

l 
" 

" " ~ 
.. r ",' . '. ~ . -;" 

. 
L· " 

. }-; 
, . . , 

• - ~ I 

: Geschwindigkeitsmesser zeigt an, .; 
aber Kilometerzähler erbeitet ni,ch!. 

, -
~ ~ ~; = , 

,--___ ...L..-___ --,- : -1 
Zahnrade, im Geschwindigkeitsmes
sor defekt. 

., , , 
1 

26 

l. _. ___ . 

" 

, 
: Summer ertönt nicht, wenn die Ge
I schwindigkeit den Wemwerl 11 20 
, km/h) überseh/eitet . 

Summer.defekt. 

, 
Kontakte des Geschwindigkeitsmes· 
;sers defekt. . I I'; 

I 
I . 
I, 

'. 
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S180M1AUFPLANE 'UND DIAGNOSE 

Kraftstoffanzeige und Geber für Kraftstoffstands·Anzeiger 

1. KraftsloHanzeigearbeltet nlchl. 
• Zeiger verbleibt In oberer Posill-

on. 
• Zeiger verbleibt in mittlerer Positi

on. 
• Zeiger wrbleibt in unterer 

Position. 
2. Anzeige fehlerhaft 

Kreftstotfanzelge zeigt unler'_Ow an,- -, Nein 
wenn ZOndanlaßachaller auf. Position 
OFF oder ACe geBteIlt i5t.-

Ja 

Kraftstoffanzeige defekt' 

Kabelbaum zwIschen Batterie und 
Sicherungska.sien untarbrochen, 

Nicht durchgebrannt ,: ~ :: .. l~ . ii. , . In diesem Falle Ist die Rück1ahr
lellchte funktionsunliichtfg. I 

1'"'-
I ~~. J .... 7.--

Sicherung erneuern. 

en .de~..E!R-Dral1.tße8.Sleckers ':Neln Kabelbaum zwischen Sicharungska-· 
sten und Annalurenbrett unterbro
chen. 

Kombiinstrumentes und Masse 
ogt eine Spannung von 12 V an. 

Ja 

.1 "an, wenn ein 7 Ohm Wider
zwischeri'dem'GV~Driiht des 
loHst8l1dgebars-und Messa Qe

wird. 

Nein 

~~~--------~~~~~----~.\ 

In diesem Fall.lst die ,,' 
Bremsflüsslgkeitsstllnd- ". ', I ' 

Warn lellchte lu n ktion s untii eh tig. 

Kraft.sloffanzeige defekt. 

I ._ .. •. • r=-----------;-...,....~----..,-----........, 

- KraftsloHstandgeber dafakt. 

27 

. .~ . ,.', 

~ ''.~ "11 l':i ,fll • " .. 

.' , 

. ,r , • 

Kraftstcffanu;ige erneuern. . . . 

Kabelbaum reparieren. 

:'1, ' , 1 . ' , 

Kabelbaum reparieren. 

• f l', 

Kraf1sio'ffanzeige ernauern.' . '. ,-

Kraftstoffstendgeber erneuern. 



STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

3) Temperaturanzeige und Thermometer 

I 

1. Zeiger bewegt sich nicht. 
• Zeiger lIerblalbt In der oberen Po

sillon. 
• Zeiger lIerbleibt in der mitteren 

Position. 
• Zeiger lIerblelbt in der unter&n 

Position.. 
2. Anzeige fehlerheft. 

Tempellituranzeige 2:elgt unter .C· 
an, ~,,"n ZlIndanla,ßsc~aJter s.ul Posl-
Ilon AC.C ges-'ell~ Ist. . 

Ja 

ZLindanlaßschaller einschalten (Positi-
on ON) und kpntrOllleren. 

Nein 
'. 

I " " _I Tomperatullinzeige defekt -I 

I 

'_. 

Durchgebrannt -' 
Kontrollieren, ob Sicherung (15 Al 
durchg&brannt Ist. . ., 

--

Nicht durchgebrBnnt, . 

Zwischen dem BA-DllIht das Steckers 
I des Kombllnstrumentes und Masse· 
: lI&gt eina Spannung von 1 2 V an. 

Ja 

! Zeigt 112 - l1fjOC an, wenn ein 20 
Ohm Widerstand zwischen den VR· 

-[I Draht des ThermDmeters und Masse 
g&sc!iellet wird. 

.~~ 

\~)C! ~\ 
~\ 
':: ' 
"" 

Ja 

.. 

, 

." .. . 
. , 

Nein 

Nein 

" i. 

Sicherung 
~ 

KabEllbaum twjsc~e.n Batterie und 
durchgebrannt. SI chBrungskas.ten unterbrochen . 

, In diesem Fal~8 Ist die Rückfahr· J , 

leuchte funkllonsunliichtig. 
, . 

' 1 1" I r 

Kabalbaum zwischen Sicherungska- I slen und Armaturenbrett unterbro·', 
ehen. 

- . 
" h l I 

I 
" 

In diesem Fallisl die - . 
Bremsf1Us s Igkeltssla n d- I 

Warn leuchte funktionsuntllchllg: . , 
., . , 

1 1 

I 
Temperaruranzsige defekt. . 

1 

.1 Thermometer defekt. I 
I 

I ·~ ~ . ' _I 

28 

.1'· 

i 

TemperarurBnzelge erneuern. I .. 
-

.' ; ' 

i-! Kabalbaum reparieren. J 
H' .. 'i 

y Sicherung erneUBrn. I 

-
• Kabelb0l!m reparieren, ,. . r 
I' ! 

--

I 
Temperatollinuige erneuern. I 

I 
I 

. -

'. 

Thermometer emeuern. I 
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SJRQMLAUFPLANE UNQ DIA~GNOSE 

4) Öldruckwamleuchte und Ladewamleuchte leuchten beim Anlassen des Motors nicht auf 

bldruckwamleuchte leuch.tet auf, 
Ladewamleuchte jedoch niCht. wenn 
der Motor angelussen wird. 

\ I 
J ' 

.' 

. 
" : ,',. -

" I 

.... 

.. 
I 

~ I 1---:----------------------./1 Sicherung erneuern. I 
~----------~~~-----,~ 

Auf durchgebrannte Sicherüng priifen. 

-. Ci 1 

Nein::: ~~ :: 

Kombllnslrument ausbauen und 
prüfen, wenn dit\ einzelnen Slecker 
angeschlossen sind.' 

, . 

Prillen. ob die Wamleuchlen 
'-' durchgebrannt sind. 

Stromdruc~geng: ~wis~~~n Leuc'hte 
und Masse ,(Karosserle): 

: ~} 

" - }, : Ja ._i . 
' .. " ~ .. ! .' ~:: :J, ~ . 

,-, 
;> ,. 

~ ,. 

Ja 

. ( .1 ' 

. 
Nein 

'\ I 

r--------..I..-"""'"------, ,1'11 
Uchtmaschine defekt~' reparieren -

d ( . .... ' i " 
o er emeu,~.', c ) - .. '. ~ I t~:" , 

:; , 

iq· ,-".' 
I , . " 

f.·" 

, 
-{ ~ 
~ 3 
(. . 
;".1 .... ' 

r ' 

! 

" . 
. 

"'I 
'. :j/ 

11 .. ' 

I 

..1 I · . 

I 
- I ~ "\. 

, 

Warnleuchten durchgebrannt, hoher 
Internet Widerstand ... ' . 

Draht unterbrochan oder fehlerhafter 
Kontakt zwischen Wemloucnto und 
Masse, 

'1 

I 

. -, 
I :_:j ""1 

: I 
) : 

I, 

29 

" 

'\ ."" 
I 
I 

.' 

I 
L 

. d 'I' ). 
~ 1 

I 

.1 I 
I ; 

, . 

, 
I 

Wamleuchte erneuern. I 
, 

I 

" 

, 
I 

Kabelbaum reparieren. I 

I . 

" 
I I 

',:0- I ... 
, . 

\. tl 
.~ 

I ~ 

:i '-,. , 

, . 
. . 

.. '1.\.1 
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6-3 

1) Seide Scheinwerfer leuchten nicht 11, . " f, , . 

Die Baschrelbung In Klammern ( ) bozieht sich auf des Femlicht. 

"Pr! ' () 11 ' 1., . " 

Don lichtschalter in seine zweite POSition 
bringen. 

I I " ! 'i'III.1 '1 , • :. , r 
_. 

Der SCheinwerferschalter Ist auf das' - " Nein Dan Scheinwerferschaller aut das 
Abblendlicht (FernjichO.geschaltet. 11'"/ ' 

, . Abblendlicht IFernlichti s<;halterj, ., " 
, 

. " 

I Ja ' 1,", , '1' ." ,- I' 
. 

I Ja I Hauptsicherung d~r<:hg8$Chmolzen. 
I "I Hauptsicherung erneuern. 

, l _ .. _._ .- -
Nein 

-_ . -

r 
Spannung liegt an GY 1 oder'R-Klernme des . 'Neln Kabelbaum oder defekten Steckerkontakt 

zwischen Scheinwerlar und Hauptsicherung 
Scheinwerfers an. ! '", reparieren. 

-- L- _ - -

Ja 
_. 

---_. - .. ,\ )p 1 
I 

Spannung liegt Bn Sch~inwer1erlc.lernmen RY Nein 
(RW) an. Scheinwerfer erneuern. 

-
I " '" L.Ja-- - - .. 

Nein Kabelbaum oder defekten Steckerkontakt 
Spannung liegt an zwischen Schelnwe.rter und 
Schelnwerlerschalterklemmen RY (RWl an. Schelnwerlerschalter reperieren . 

. - -

. _.,: " il, f:~ I . • t.! I ' , 

Ja 
.... - -

I f .. ," ,- ," 
Steckverbindung zwisc.~e~ Lichtschalter und 
Scheinwerlerschelter lösen und auf Nein I Kombischeiter erneuern. 
Slromdurchgang an den Klemmen RY (RW) 1 
und B prufen. 1-- .- _.- '. -- -

J "'3-' r( \ '113 " , . ,,' 
..", ~) ',' ~ '!li .' "- -

I Ja 
" I 

- , 
1_- -

WIderstand zwlsche.n Klemme B des Nein I 
Lichtschalters und ~asse beträgl,O 9hm, . . 1 Masseanschlliß fehlerhaft. . ' 11. 

I 



6-3 STROMLAUFPLANE·UND·DIÄGNÖSE 

2) Begrenzungsleuchte und SChlußleuchte leuchten nicht 
I . . - It ? .. ' - : 

Uc.htschalter In seine erste Position bringen. 

~! 
'I· !., 

I 
Ja 

" 
- ,I 

Sicherung 115 AI durchgebnlnnl 
1 

Sicherung erneuern. 

l Nein -
1 . , 

Spannung liegt an dor Klemme W des " '·'Neln Kab~lbaum oder dete.kten Steckerkontak t 

Lichtschslters en. ._. 
1 

zwischen Uchtschelter und· , 
Sicherungskesten reperieren. I 

11: 

l Ja I 
:' , 

Spannung liegt an de~ Klemme WR oder R '. ' Nein - -
des Lichtschalters an. o. .- - Kombischalter emeuern' 

l J~ . 
. . -

I 
Spannung liegt an der Kl~ri,~~ 'RG 'de:~ -. Nein: " Kabelbaum oder defe~tan,.~toe~~e.r}toontakt 

Lauchlean. : LI " ' 01 1 " \ O r d , I ' .')H. ' 
, . lwlschen Uchtschalter und Leuchte 

reparieren. 

, I ',' 

!' Ja 
- _0 --

' ~ 

Widers!and zwischen der Klamme B da" Nain I 
Leuchte und Masse I.sJ Null. Masseenschluß fahl8l'heft. 1 

-- - .. 

I Ja 
.' :, -~ 

, . 1",- • • 

- - , 

I 
1 GIOhlampe emeuern, I 

3) Zulessungsschildleucht& leuchtet nicht" . '·Of,· 
' I I 1 

1 • _.- .. 
Lichtschalter in seine erste Position bringen, 

~ 
Sicherung 115 Al durchgebrannt I Ja I Sicherung lemeuem. 

I I hr'! -I " il " - l.' r ' .' .~ ~ 

!Nei: _ 

,,' 1' , 0 1 
, (I ., . " . - - .1 

-
\0' : ''') "/ll 

I '. • " . ~ t "'" 

"~ . I • 'S . • 

, , 

I Spannung 1Ie91 an der Klamme W des Nein Kabelbaum oder defekten Steck.erkonlakt 

Uchtschalters on. lwischen Uchtschalter und 
Sicherungskasten reparieren, 

! Ja ~ , 

Spannung liegt an der, Klemme WR oder R 
!'!I ! 

Nein .. " 

dO$ Uchtschalters al\. 
KombischalIer ama'Gern· /1' J.'. ,) , " .'0 

, ' 

\ ' ,~. ; ' , ': 

1 . : . "~ I 

1 Ja 
I 

Spannung liegt an der Klemme R der Nein l<abelbaum oder defekten Steckerkontskt 

Zule~ungsschlldleuchta an. 
ZWischen Lichtschalter und 
Zulassungsschildleuchte reparieren. 

! Ja 

WIderstand zwischen dar Klamme B der Nein 
1 

leuchte und Masse Ist Null. , -I Masseanschluß fehlerhaft. 

I Ja 
1 Glilhlampe omeuem. 

34 
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6-3 STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

1) Blinkleuchte blinkt nicht bei betätigtem Hebel 

ZGndenlaßschalter einschalten 
!PositJon ON) 

~/ -: ,t t 

GIGhlampe der vorderen.Bllnkleuchte 
oder der hinteren Kombll!luchte I-_Ja __________________ ' -----.1-' r, GIGhlampe erneuem. 

. • .,'--::--__ ---:-_____ ....J 
durchgebrannt. . I, J 

r'; , I I~' 'I 
\ ':S Nein ' I 

. " 

Gegenüberliegend.e Blinkleuchte 
blinkt. 

Ja 

I ... I ~ I' . .1!:n 1 

" 

Nein 

, ! 
., 

I 
i 

I Ja 
' :,'; L-_S_1C_h_8_rU_n_Q_d_U_rc_h..,9,...e_b_ra_n_n_t_._N_r._._lo_--.JI ! 

~ Nein 

J 
L 

;, Sict\erung emeuern. . " : ' 

~ 

" -. , 

I 
.. - -

.-
~ i 

I . I' -
, 

, 1(' 
~ '- ' 

-

, . <W;" 
r-- ---,-,.,.... .. ....:......-..L. ___ 

1

_ :_---,-,' 

-Vordere Blinkleuchte oder hintere 
Ko,mbli.euchte blin~t nichL wenn I 
Stecker:rI~htio angeschlossen ist. 

. ' :~ ':,( - )-. 

Ja [ -

Hebel des BlInklIchtschalters .auf die I 
Seite schalten, deren Blinkleuchten ._ ' 

: . ~, 
.. 

~ 

Nein 

nicht blinken. 'und auf , '- I Nein 
Stromdurchganll zVflschen Klemme 
GB des Blink- und Wa,:nblinkgebers 
und Masse prGferi?-,- -J I I 

.' \, 1' '_ -+ , 
, ,.. ... H 

i : 
" ·1 

Spannung liegt an der Klemme G de.s 
Blink- und Wamblinkgebers an. 

Blink- und WarnblInkgeber richtig mit 
Masse (Klemme BI verbunden. 

,~----------~----------~ 
~ Ja 

-

, 

, 

Stromdurchgang zwischen Klemme 
GB des Blink- und Wernblinkgebers 

.-und Masse vorhanden. wenn 
BJlnklichtschelter auf rechts od,er links 
geschaltet wird. -, . 

I Je 

Stecker in Ordnung. 

Kebelbaum und Stecker zwischen 
Blink- und Wemblinkgeber, 
Komischelt&r und Leuchte reparieren 
oder .Kombischalter erneuern. 

36 

I 

Netn 

Nein 

1 I , 
_. 
- . 

. Nein 

-. 

I 

I 

~ 

I 
j 

" Kabelbaum reparieren oder 
.,; , ~ Kombischelter erneuern. 
-~ \ 

Kabelbaum reparieren. 

~ 

Kabelbaum und Stecker zwischen 
Blink- lind. Wamblinkgeber • 
Kornbischalter und Leuchte reparieren 
bzw. Kombischeiter erneuern. 

l i I I I 

Bllnk- und Wernblinkgeber emeuern . 

-' -.,11. I 
I .' " 

._. .. 
--

-
__ r! 

1·1 



SJBOMLAUFPLANE·UND DIAGNOSE 

Blinkleuchte blinkt nicht bei eingeschaltetem Schalter der Warnblinkanlage 

Ja 
Sicherung (ISA) durchgebnmnt. 

Nein '- , r 

leuchte blinkt. wenn Nein 
Blinldeuchten-Schalterlle'oel nach links . f-,--:------~--i.., 

oder rech~ bewegt wird: ' " i ~ I' I. -. " ,i 
. ? ~ IL 

Ja 

Schaller für Warnblinkanlage einschalten 
(Position ON) und kontrollieren. ob 
Spannung an Klemme (GI des 5ch'alters 
anliegt. 

(]l 
, - :; 

; . - .. 

J , ' 

:> 

' \ • 1 

, .. , 

Nein 

t , 

37 

I~ . 
, I ' 

, 
.' 

" 

Sicherung erneuern. 

Siehe unter 11 .Blinkleuchte blinkt nicM 

/ ;baj betiitigtem Hebel". ' :' l~n~ 1 

. i,.· 

[ Ir ', Kabelbaum zwischen Slcherungskasten. 
Kombischalter vnd 811nk- und 
Wamblin~gebe' reparieren oder 
Kombischalter erneuern, , ; 

, J • 
'., • I,.~-

.... :, 
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6-3 STROMLAUFPLANE'UND DIAGNOSE 

• Durch Betätigung des Vierradantrieb-Wahlschalters wird nicht auf den Vierradantrieb umgeschBI~~HUrnsc~8Iten n,ur bei laufe~d~rt:'I,Motor 

zulässig!. 

Zündenlaßschalter einschalten (Position ON). 

I ~ 
Sicherung (15A! du~chlle~l'1Innt . - -

.... ; ; J ~ 

I c_ ;'_ Nein '. " " '" -
Spannung von 12V a~'de;' Klemme LgY 
IVlerradantrieb-Magnetventlll und LgW 
IZwelradantrleb-Magno'tVeotlll des Steckers 
das Vlerradantrlab-WahlschaltefS an. 

Je 

Kontrollieren, ob 12V an der Klemme Br 
des Vlarradantriab-Wehlschalters anliegt , 

-
Ja 

~ ~ -
Kontroilleren, ob Durchgang z'W1$c~.n der 
Klemme B des Vleradenrriab-Wohlschaltars 
und Kar05$8rilimaiSe beSt~ht . . : 

" 
'0 '. I I " 

Ja ,-

I 

( 

Ja I 
I----------~ Sicherung erneuern, 
I 

: 

Nein 

Nein 

Nein 

, 

OP . 7 - \ 
I I ' 

." -::; r" J J ~~ 

Kabllibaum und Stecksr zwischs(l ' ! ;: 
Sicharungskastan und Vierradan.triab- , 
Ma9~8tv8ntil ra,parierer, ; -I _ 

I · 
I ') 

I : 11 

Kaba1strang zwischBn Vierradantrleb·Relais 
und Vierradantrisb-Wehl~chBltor oder 
-Steckverbinder reparlerBn. 

I I 

I I ! , 
,---------....,.,....---:----, .- j: 

Kabelstrang oder Ksrosserie-Massaan'schluß· 
reperieren. ,;;:L ,:, -

- " : , 
I 

. 
I 

" 
: 

I { " , 
I ! . I 

: ; 
Kontrollieren, ob die Umschaltung auf Vier-
radantrieb durch Oberbrück~ng da~ Klemmll ' , 

I----------~ Vierrad8n!riab.W8hl.sch8)~,er rllpsr ieren . 
Nein 

er das ViorradBntrieb-WB~I$ChBlter$ mit t;ler '--_________________ --' 
Klemme B hergsnallt we(den kann. .. 

- (' 

I. 
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S1ROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 
••• '-J ,- ,.. • - .. ' 

6-3 

1 ) Wischer arbeitet nicht !bel beiden Geschwindigkeiten) . -l f lt,l ! I J- 11' • (" : I'. • .• \ 

Zündanlaßschalter auf Position ACe ,. 

steilEm. 

, .. -- - - .- -
I. ~ \ v .. .' , 

Wischerschaller 8ubl'osltl~n L5:HHI) , '.; , 
, . 1 

schalten. ', t" t HIt"Jr_ . 
-
.J'o .. ' . • J 

SpsMung liegt an Klemme 0,85 LW des -
Nein 

.1 Sicherung (1 5 Al durchgebrannt. I 
Ja J Steckers des WIscherschalters an dar Sicherung erneuern. I .. . --" K8belb8umseltEljlih-, I ' , 1:;1, . ' -- . I ..... ,- ..... ~ ,~. 1 

Neln":" ~' 
'-, 1 • , 

~ UI. , 
I -- . , ..... ..... _ .a - ___ . ~_,J .-. , 

i ' , ,LI _ 

Je I , 
i' 

, • Steckerkonlekt defekl 
i , I . ', • Kabelbeum reparieren. , I . ' .. : ~ .... , : • Züii'denlaßschelter defekt. t ,', 

I , : I"'. ~ 11:1 
, 

, 
. - Ih ' .... 

t 
Spannung liegt an Klemme G des 8n , 

den WIscherschalter Nein 1 
angeschlossenen Kabelbaumsteckers - - -

, ,,; ;,.,Wischers.chalter defekt. 

----an' (Klemme LW bei HU.---} "",,'" . ' . , . , . ,,, " 

.m , !"" t .' " ",!lu l;);! 19 M:) ~I'A' "- I · . .. ,I i\ 
.. . I '~ 

- 1 

Ja 

Spannung negt an Klemme G 
... , .,J j' .... ':'1; . 

Nein ~ 'li j .~.: I 
Kabalbaum zwlachen 

(Klemma LW bel HO des Steckars des 
). , 

Wischerschaller und Wischarmotor .. . ' -,', ' . : ~ 1\ \ 
. . 

Wischsrmotors an. reparieren. 
, --. 

_._- - , - - Ja -- - '-- ,-- ml -, " ,,,- . , cf" " , , " : 1 JÜ' ... ·I·, 1\ ,l--" h O · pH 1'+.('. =-1 I ' . , 

-- il"'" .-

Wldarstand 'zwlsch'an- Draht 8 • Wischermotor-Massekabal nicht ' 

IMauel das Wiscnermotors und 
Nein .. _ richtig angeschlossen, 

Messe Ist Null. • WIschermotor weist fehlerhaftan 

- Massasnschluß auf. 

Ja I , , 
.- --- - -_ ... _ -- ... -

, Wlsctiermotor defekl " " 1Irrll)''Un u 1?11 U." ' I;. i' J ~H'J~ 1 •• 111' .. , .' . ~ . ' 

--.- _._. - -- --- -- -- . ., 

\. -' 

' 1.'!J t:' r u(n .... ;. :'l" 'v' l4o ... 1 11' Lli 3!$1 ' .... :~ 

tV}11 J.I"IPÜsrt:)eJ: r ....lrlJri rn~ r. i vl, ; 
;",~ ·v-; (.(c ~'1 r .tr,d:l" ,, 1:') , ;\A' 

" I h~ ' ., ~ 
" 

nc '-> "111 

45 



6-3 STROMLAUFPLANE UND DIAGNoS'E 

2) WIscher arbeitet nicht bei auf Position INT gestelltem WIscherschalter 

- -

Zundenlaßschaller auf Position AC C 
schalten. ' '. 

Wischer arbeitet bel auf Positlon LO Nein , 
-

gestelltem Wischerschalter : Siehe unter" 1 I .Wlscher arbeitet nichtN
• 

(einschließlich automatische Stoppfunktion). , • ~ ~, I 

Ja 

Wischerschalter auf Position INT stellen. - -
, -- - -.- - - ! ' 

:., , .. , ' \ , "-,, , " I ,, ' 11 " : .. .. - ., , .. ', ,', l , - -- - l:! rH, ! ; I :. 
I _.~ _ _ ~. _ . ___. .- _ H - t , - ! 

rl 
Ja 

Kabelbaumstecker auf richtigen Anschluß Sicheryng (15 AI durchgebrannt. Sicherung erneuern, 

an die Intervallschal!ung prufen. ! Nein - -- -, - . - _ . . 

: " !'" , 
",, ( , ", 1", , .. (1 I St&ckeranschluß kontrollieren. 

I . ", l a ll', n " ', " lf ~~ (2) Kabelbaum reparieren. 
t (3) Funktion des ZundanlBßschlillers ... -
Spannung liegt an den folgenden prufen. 1- - - - - , 

-
Klemmem des Kabelbaumsteckers an, der Nein (1) 
~n die Intervallschaltung angeschlos sen " 

1 

ist. (Gehäuse Ist mit Masse zu verbinden.) .. 
-:0 • • , 

(lI Klemme B 10,85 LW). Nein{2) I 
~ 

Spannung liegt an Klemme GY des 
(2) Klemme INT (GY), Wischerschalters an. Wischerscheiter erneuern. 

j Ja 

. - _ . . _- - Ja · . - - .. 

r- -

.11, Kebelbaum oder Anschlußs~cker , 
lwlschen Wischarschelter und Klemmen 

~. t 1 I .. 11 ~, I ~\. ( \I ;t'" " 
der Intervallschaltung reparieren. 

- ., .... . . , 
I ';1~"I~t :1 r ::'~ II I , , 
; L--. . - -

Wlderstand zwischen Milssoklemme (B) 
des an dia Intervallsch~ltung Nein Kabelbaum oder Anschlußstocker 
angeschlossenen Kabelbaumsteekers r--"oparie~n. rod ~~~~e, ~_t NuU .. , . ' " ) , .. I .. .. 

• ~ , . ,t. I 
~-~ - . ~ : : ' , 

! ,\ r) ' , lri " \ " ., "'JA 
., ,',. , , , 

I , ' 1,.-1 " I r I 
I l _ __ _____ . __ - - - -

-

Spannung ~agt Intermiltlerend an 
Klemme S I (V) d&S an die 
Inlervalischalt\'T1Q ar:'ge9chlossen~n Nein _. 
Kabelba~mste.c.k.ers 8[\ !etwe alle 5 

Intervallschallung erneuern. 

Sekunden). (Spannung zwlschen Klemme 
SI und Masse messen.! 

-

Ja 

Spannung liegt intermittierend an der Nein Kabelbaum oder AAS<:hlußstecker 
zwischen Intervellseheltung und 

Klemme GY das Wischerschalters an, Wischerschalter reparieren. 

Ja 

I Wischerschaltar erneuern. 



S~ßOM~UFPLANE ~ND .DIAGNOSE 

3) Wischer arbeitet kontinuierlich"wenn Wischerschalter auf Position INT gestellt ist. . ... " . 

ZOnd80laßschelter auf Position ACC 
schalten. 

Wischerschalter euf Positior;! INT, schalten. 

Spannung liegt intermittierend an 
Klemme YB des Kab'albaumsteckers an -
der Intervallschaltunlf an.' • 

h .... i j rL. 

- - '; IJa- -,--
I 

Spannung lIegtlritermitlierand an 
Klamme Y des WIscherschalters an, 

'. 
'1, 1 
~ I - . 

Nein 

., 
~ ' .. 
" . 
Nein 

-, 

" I 

IntarvalisChaltung e~~uem. 

Kabelbaum zwischen Wischerschalter 
und Intervallschaltung reparieren. 

6-3 

, i n tt 

",' 

.: 

'. r'Ja-'--- --=---
_, • ,n i ' . .1 

. I: t ~ 

~----------------------------~------~ ' ' 

11 D/ •• 'I 'f\ ~ 

po: , I.: 

Wischerschalier erneuern. 
~----------------------~ I- ' 

.. ~. ~E~I 1 $'~a~~ ;I' $J ' " ". -'-' I· ·' " ' -
. tr t~ (' ,~ \':~n" rl br\ \J : P11 J , ~ OIJ . I \ t i'1 ~ . ' . • . 

" ) , (11 I L • I ' · I.J; . ,r ""J . , 

"., ' ,' Z ~ H _. 

' on ; ..... ; !r.. 

Wischer stoppt niebt ,automatiSCh. ,wenn_Wischerschalwr ausgeschaltet wird. 

Ausführung mit zWei Geschwindigkeiten (ohne Intervallschaltung) -, 

ZOndanI8ß$Chalter~u(PosfiicinACC- -
schelten. ' . ' ra.., tlfS j9: ,' ''' 

J- ' ' -

WIscherschalter auf Position lo schalten. 

1------_...1-_--..:..:..:..;;;.:........;;....:..." .. :~. 

Spann., 'iegtan Klemme O,85LW'des- " Nein 
Steck€/'r:r-i4-Pol) des Wischermotors an. 1-------------------.., 

Spannung liegt Interminierend 8"; ' '\1'-' ''[''<1 If' Nein" 
Klemme Y des Steckers (4.PoI).dllil _ _ _ I-----------..! 

~I ·n l :; lIli " 1I !l,''''' I " 

.. -,' tJ\ ,,: 1 .!-, ') ,' ) (" ~.b · 

, .. 

I . i . J 

Kabelbaum oder Anschlußst8cker .. "" 
zwischen Wischermotor und 
Sicherungskasten reparieren. 

Wischermotor emeuerun. 

"( i • r f 

Wischermotors an, L-__________________________________ ...J 

Ja 

Spannung liegt Intermittierend an 
Klemme Y des Steckers (6-Pol) des 
Wischermolors an. 

Ja 

Nein 

47 

Kabelbaum oder Anschlußstecker 
lw!sch&n Wischermotor und 
WIscherschaltet reparieren. 

WIscherschalter erneuern, 

. , 

,. , 

01 , 

I ' 
I 



6-3 STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

• Ausführung mit drei Geschwindigkeiten (mitlntervallschalrung) •• 1\'\ ' '. 

Zündanlaßschalter auf Position ACe 
schelten. 

: 
.,." 1.,(" ' . " "11;' 

WischB~challer Buf Position Lo stellen, 

~ 1 1' ••• , ':. , . -- ' ,. Nein Kabelbaum oder AnsChlußSlecker 
Spannung liegl an Klemme O,85LW des zwischen WischeITnotor.und 
Steckers (4-Pol) des Wischermoto~ an. Sichen.Jngskasten reparieren. 

- - .. 
,Ja I," } '" 1\1,' : , ' . " 
I I " :~ fH , loh.' I 

,,, 
" : 

I 
- -- - --

SpaMung lillgt intermittierend an Nein 
Klemme VB des Siecke~ (4-Potl.des Wischermotor erneuem. 

. WIscherschaltart; an, I' ,. I" 1 -, 
" 

, . 
: 

Ja 

Spannung lIegl intermittierend an Nain "abelbaum oder Anschlußstecker 
Klemme VB des Steckers (6-Pol) der lwischen Intervallschaltung und 
Intervellschaltung an. Wischermotor reparieren. 

"I ' ' . " 
Ja 

r , t , ' ll ' J, 'i j ..... 

-
Spannung liegt Intermittierend an Nein ) >I, .. ,', - '" . 
Klemme Y des Steckers (6· Poil der Intervallschaltung emeuem. 
Intervallschaltung an, 

--

Ja r - --
i)'!4!Ir.' - • 

I 
.~ --

Widerstand zwischen Klemmen Y und G Nein 
I des W!scherschalters' Ist Null I 

Wischerschaltecamo_uem .. 
(Wischerschalter ausschalten!. 1 

, ,r " '. ~ . ," _ _ J ; • 1 : ., 
" , 

. , 
i -

LJa _ 

Kabelbaum oder Anschlußstecker 
zwischen lnlervallschallung und -

, - Wischerschalter repariere", .• ,. \I t 1l ] 1 

I 
• ,t. ~ I I I '. : • • 

' 1". , 1 • . - I ." Jr ... .-. . ' 

I " 
" 1 .. 

,-' 

litt: v , l "" , ' ,1, ',.' I" 

:,..,\! . '.: r '. 1 

" 

' " ., ., .. 

I P', 

48 



S1BOMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

51 Waschflüssigkeit wird nicht versprüht, wenn Wascherschalter eingeschaltet wird. 

ZOndanlaßschalter auf Position ACC 
schalten. 

,-::- ' - - ~ . 

A_._ 

i :.~ 
: , 

. - Ja 
Sicherung (16 A\ durchgebrs~nt. Sicherung erneuern. 

.- " -Nei(l - - " " 1 
1 

, 
1 1 

1 - I Spannung liegt an K1e!J1rne LW des Nein Kabelbaum oder Anschlußstec~er " 
Wascherschallers an. ~, ;- · i . reparieren. ~ , , . - " 

, 1 '. , . , 
JaS 

, .~ - .. -
,. ., -

;'" 
, 

Spannung liegt an Klemme LA des. 
~ 

Nein I Wascharschalte·r. defekt. Wsscherschallers an, wann dieser' I eingeschaltet Ist. 
i ._, 

i ' •• 1 i I ; , I ~. ., ., ~ : ~ j 

.: r ~-r 
., 

Ja " , I 1 ,':1 - I : ~ ~ :"! - r r 

I ~ } "' 
I . , I i ,. I ~ _\\~ 

I 

Spannung liegt an Klemme LA Lde~ an den ._ 
, -

Waschermotor eng8ßchlosseoen, ..: I - - -,'{ Nein . " . _ I Kabelbaum oder Anschlußstacker 
Kabalbaumsteckers an (wenn der "I 

. 
" reprrleren. -----

Wascherschalter elngescheltellstl. '. 

·'i " I": I 
Je : ~ , , 

I 
, f- •. ,- -

I ., L ~. -
Widerstand zwischen Klemme 8 des an Nein 
den Waschermotor angeschlossenen Messeenschluß fehlerhaft. 
Kabelbaurnsteckers und Masse ist Null. 

, 

\'. 
, L I 

I , , , -
I ! , 

- ! Ja 
; . , 

I: 
i : 

1 1- ' 't' -· , . 
Nein J L ' 

Kontrollieren, ob der Waschermotor arbeitet. ' I '. 
Waschermoto"defe~t. ' '-

" 

Ja 

-
" 

• r, 

,T". 

49 

, 
I . ' 

i : I 
Schlauch abgeknickt oder Düse 'Verstopft. 

I 

• 1-- __ .,; 

_ _ ,_, L 
1 .... _-.. 

f I f 
: oo.;.:jj . !·l 

J.!.., 

r.". 

. 

-

.' 

" 

. ' . 

. ' . ~ 

" 

6-3 

I, :" I I 

I, 
" 

i 
I: 
j 

[. 

I
I I, 

I , 

j' 
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~;TROMLAUFPLANE "UND DIAGNOSE 6-3 

1) Hecksche'l'oonwischer 

(1) Wischer arbeitet nicht. 

Zundanlaßschalter auf Position ACC 
- schalten. - - - ----

L . 

fi'oQ \ j -'i:·; :. ,.;, :. ( . • 
Spannung lIon.1 2.v liegt an Klemme LA 
des Kabelbaumsteckels das Schelters 
des Heckscheibenwischers an. 

- ' : -
[ . . ",., 0. : • . -, rrllJlSC; ; ,!!,J.l\ ,,, I,(J , .. .... .. ., 

Schalter lur HecksCheibenwjscher 
einschalten (Position ON). 

Spannung liegt an Klemme G des 
Kebelbaumsteckers des Schalters filr den 

I Heckscheibenwischer-an. . . -
f . ;' f'· tH " ., 1; • 

Ja 

Spannung liegt an Klemme G des 
Kabelbllumsteckers (4.PoU des 
Wlschermotors an . 

. Ja 
H \IJU t1l1 ~\!i" "".1. : 

Stecker (4-Pollllon Wlschermotor 
abziehen, 

( ' ~I' lJ'Cun f ("jl l ' ( ,'I v. '/ , ' I ., ' 

-- 1-

Widel1ltand zwischen Klemme Bdes 
Kabelbaumsteckers des WIschermotors 
und Masse iSLNulL __ _ 

_. 

Ja 

, , 

( 'I "" I' . ' J If.' ' lI, Ifl : )" I. 

" • 'I" ,": . " -," I. _ _ _ 

Ja 

Nein 

Nein 

Nein 

Nein 

1 
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' I" I • 

.. , 

'1"\ • 

Sicheru.ng" emeuem. 

.-"--
I"~ j • ". 

., 1111 

Anschlußstecker oder Kabelbeum 
reparieren, 

• d'l f.,. I '\. " , 

" ~ " IJ:. :, '\' JI.; I ~r .'" 

. ~I J ,' '' , .. . j 

r, . , ,I ;". J ... t ~ . " 

• • > 

Schalter erneuern. 

' \ ' 1 

. t, 

., 
1 , 
I 
J 

. / .' " 

Anschlußstecker oder Kabelbaum _ 
reparieren. J\ • 

' .. , 11 : - , .. . ~" , , 11 f ... r I 

I, ., \ 

: .. , 
! . . ".' 

.. " "/' d:,.i r/r. 1 

Anschlußesteckar oder.Kabelbeum . 
reparieren, 

>.> 

- ~ -', ___ _ - - ---<0---_ ... 
Wis'chermotor r_I!P'~~~.e!b, 1;1 roll ' (', " . ,nn'" :, i 

. ' " ' 1.- - . ; · I.· ~\.· J lo t. , ''".., .. \"" 'IC:: , .',' ~ . 1"(': , 

t.' :. :1:\ 

'I. 
____ I 

u fJ \H (UJ 1utol ' 11fjl •. '· I .... • t .. • ,' ,' .. ' 

, . h . " o!,. , n ltH'- r. V'I,··-, . "~ 'lJ .(. 

.', 
-'- j 

1 1 



6-3 STROMLAUFPLANE UND OlA'GNOSE 

(2) Wischer stoppt nicht automatisch. 

Zundan/aßschalter auf Position ACe schalten. 

~ ... 
Sicherung (15 A) durchgabrannL I Ja I Sicherung erneuarn, I I I 

~ Nein 

I Nein J Siehe unl~r, ~p) Wischer arbeitet niCht", I Kon,trollieren; ob Wischer arbeitet, 
I I ' .... '1"" 

! Ja 

Widerstand zwischen Klemmen G und Y des 
Steckers des Wlscherscha\ters iSI Null (bei 

Nein J Schalter erneuern, I ausgeschaltetem '~;~I~~.I,t,~~k:I.--: I I 

I ' J' l , 
-•• !J 11-

I 
, 

_, .. ~ ,Js __ 
,1 " '. .' 

" .. . -

Nein Spannung liegt an Klemme LB des I 
I Kabelbaumeteckers (4-Pol) des W1schennotors,an. I Anschlußstecker oder Kabelbaum reparieren, 

~ Ja' I 
I 

I " 
WIScher arbaitet. wenn Klemmen LB und Y des Nein J 

I Kabelbaumsteckers des Wischermolors Anschlußst8cker od er Kabelbaum reparieren, 
,verbunden werden. I 

. , 
I, Ja 

' . , , 
" 

, " I Motor erneuern, I I I 

2) Heckscheibenwascher 

Zündanlaßschaller auf Position ACe schalten. 

~ 
.. -

Je J I Sicherung (15 A) durchgebrannt 
I Sicherung erneuern, 

! Nein r , t, "j. 

Spannung lie-gt an Klemme LR des Nein J I Kabelbeumsteckers des Wascherschalters an 
I 

Anschlußstecker oder Kabelballm repariaren. 
(gleich wie bei Wischer). 

1-- ~-Ja , _ - ·1 \ . 
f , ' I' ' 

Spannung,liegt an Klemme LB des Nein I I Kabelbaumsteckers des WascherSChalters an, I 
.Schaller erneuern. 

wenn der Wa8cherschelter eingeschaltet ist. 

! Ja 

Spannung liegt an Klemme'L des ,. v , 
-

Nein I I Waschurmotors-a'n;-wenn der Wascherschalter 
I 

Anschlußstecker oder Kebelbaum reparieren, 
eingescheitet Ist 

l Ja 

Widerstand zwischen Klemme B des 
Kabelbaumsteckers des Wischermotors (Jnd 

Nein I Anschlußstecker oder Kabalbaum ruparieren, I Masse ist Null. 

I Ja 
I Waschermotor erneuern. I I 

52 
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6-3 STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 

1) Signalhorn leise, schwankend oder unterbrochen 

, 

Signalhorn leise, schwankend oder 
unterbrochen. 

Batestigungs8chrauben des 
Slgnalhom.9 auf Lockerung, 
Spannung an Signalhornkabel und 
Signalhorn auf B1lhinderung durch 
andefB Teile prüfen. 

Nein 

Motor anlassen und Signalhorn 
betätigen (bei normalem 
Spaonungspegel) . 

.;: ·t 

J 
-~, I~F ; --:- r-ll 
- , 1"1\ -- - ', 

' . 

\:gll' . _,_ .. 

, 1 . ~ 

l .J..,' · I ' 

I (' 

I 

Ja .' 

, 
) . 

I 

J 
1 

- , 

J 
I - -

I 
-

I . 

J 
"L 

Schwacher Ton. I 
-' 

I - '. 

: 

I Unterbrochener _Ton. 
1 

Schwankender Ton. .1 
1 
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·~ .. I 
. . 

1 
Scha.dhafte Te.lle reparieren. 

I.J ,~ 

~ 
I ' . 
'1 

" 
• I I _. 

Sicherungsmutter lösen und 
Einstellschraube gegen den 
Uhrzeigersinn drehen (in Schrillen 
von jeweils 20°). 

. Er! i ~-

" i I ,· - , 
I 

Sich~rung9mutter lösen und 
. Elnstellschraube um etwa 20 _ 30° 

~ r;:, im UhrzeigersInn drehen. 
l' - -, I \ ,1 I L 

L J .. _. , I 

,- ;' " I 
I - - .... -

j-- ' I 

Sicherungsrnutter lösen und ~--{ 

'-. EinstelJschraube in Schritten von 

i .1 d~ jeweils 20° im Uhrzeigersinn drehen. 

~ 

, (~ <I) ~ (::. 
,. 

.. r - ,. 
' ,' • I l 

' ~ L" I ,: 

.: -, 1 .... 1 ~ . 
. ~. - r: 

I 
. , 

I 
P, ' -

, . 
',\ hi.' r 

1 



STROMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 6--3 

2) Signalhorn ertönt nicht 

Signalhorn ertönt nicht. 

(v;\ ,.." 
, '/ '1 -

Sicherung 115 AI durchgabran~t 

-\ : '-
I 
I i : , 
I Je 
1 

" l "i 
Nein j: 

Prüfung bel euf Position ACC 
gestelltem Z{lndanI8ßsch~lter 
ausführen. .Ä 

Ja ~) ~i:P 

, --
:1 1,,'1 I 

Spennung von 12 V,llegt zwischen 
Klemme L (Stromversorgung) des 
SlgnalhOrn$t&Cker& :u~d Ml!sse an. 

I _.~-----.. ,-;; 

~ '~., 

, 

Nein 

Nein PrOfen. ob das Signeihorn ertönt, 
wenn die Slgnelh9rp,lderrme (Messe) 
direkt an Masse geleg{:wlrd. 

--. ; ~!'" ~ r -.I 

;.;, 1-, ', ,1 -~ •.. 
: Ja ' 

"'::t I 
Prufen, ob das Signalhorn ertönt 
wenn B-Dreht In Lenkrad an Masse 
gelegt wird. " . 

I·_· . ...... <.., ~ 

- , .. 
ft 

Je 

! 

Nein 

I , 

, " 

< ' , :; 
" 

,. 
r

L
:: 

~ ~ 

" 

, 
, <-

I' ro I 
Sichervng du'rchgebrannt ) 1 Sicherung erneuern, 

~----------~------------,_, ----~I ~ 

" 

U" . I 

Kabalbaum zwischen Satterie und 
S"rgnalhom unterbrochen. :1 

Signalhorn defekt. 

Kebalbaum zwischen 
Signelhom-Massanenschluß und 
Kombischalter unterbrOChen. 

, -. 

11 

, 
J 

.-----~--------~------~ 
SignalhomsChalter oder ; ,. 

I lenksäulen-Massenanschluß 
1 fehlerhaft. 
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L 

_ I ! Kebelbaum und Stecker r9perieren. 

:~ !, : ~- I ~ 
I '-1,:, ~ 

~C :, ~ 
I 

~ 

\ : 

i 
_ " J (.,1 , .. 
1- I · i 

r 

- I 

I · Signalhorn erneuem. 

I ',' 

, Kabelbaurn und Stecker reparieren. 

.' .. ,-1, 1" 1 
;'::1 . -r;: I ~, _ 

. .'- --.! M "I ~:'I-: 
.1 _ Fehlerhaften Kontakt zwischen B.:irete 

i : ' des Kombischelters und Ring des 
, . Lenkrades reparieren. 

- - " --' 
I ~ Signalhomschelter oder 
,- Lenksäulen-Messesl\$chluß 

l-

I;: 
- reparieren. 

J : -~-. -l 

L
L ! ~: . . 1 

c ...... -- ~ .. &'- -:-,'" J!" A . 1 
• . -- i J' '_ . " 

- • .!. 
!: 

- .;, 
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SJBQMLAUFPLANE UND DIAGNOSE 6-3 
• Heckscheibenbeheizung nicht wirkungsvoll. 

ZQndanleßschelter auf Position ON 
schalUIn. 

.. 
~ 
, 

I 

I' 
Prüfen, ob der Kabelbaumstecker (,eilig , 

Nein .1 an die Hoizdrähte der Heckscheibe ,-'. 
I 

Anschlußstecker reparieren. 
angeschlossen ist. 

Ja 
i 

I Ja I Sicherung (15 AI durchgebrannt. I I 
Sicherung erneuarn. 

, 
-

Nein ·1 ,-

Spannung lIegten O,8S8Y (oder LY) Nein Anschlußsteck0r oder Kebelbaum Klemme des Kabelbaumsteckers der 
Heckscheibenbeheizung an. 

reparieren. 

Ja ·:~l /:l :. 
,-

: 
t 
- I .- ,-

, !' ' I t<. I 
'I ~ 

Spannung liegt an O,B6LY Klemme des .. P, Nein I 
, 

'i' I SChalters 9n, wenn die I Schalter defekt l' I 

Heckscheibenbaheizung eingeschaltet ist. . 
r '1 , , '1 ; . , 

Ja 
.1-1, ~ 

. - _ ....... 
t ----- - . - _ . 

Prüfen. ob die Klemmen der Heizdrähte Nein 

dar Heckschel~ richtig angelötet sind. 
Klemmen ri chtig ~nlötan. 

.ir , 

I 
I 

, !; J 
: Ja 

~ -
Kabelbaum oder Anschlußslacker 

, zwischen Schaller für .. , Heckscheibenbeheilung und Helldrlihten 
Me~eB.~schluß feh lerhaft reperieren. -. ", . 

'2 

- Fehlerhaften Masseenschluß reparieren: ._ 

'1 . " 
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:$.JiB,O.MLAUFPLANE UND E>IAGNOSE 

• Heizung arbeitet nicht 

ZundanlaßSChalter auf Position ACC 
SChalten. 

, 
., , 

-
I Ja J I SIcherung (15 AI durchgebran.nt 

J L 
Sicherung emeuem. 

I I 

Nein l-
I I 

-: " 

Nein Anschlußstecker oder Kabelbaum I ,- \ j' I 
Spannung liegt an Klemme L des , ', ' 

zwischen der Batterie und dem,Schelter --
Schalters fOr d ie fondhejz~ng.an: für die Fondheizung 'reparieren.! __ 

I 
/ 

-i I'" " -
Ja -

,-' 
Spannung liegt an Klemme WS des , Nein J Schallers an, wenn Schalter für die ~ 

L 
Schalter ern,euam. 

Fondheizung eingeschaltet Ist i 

I 
'----

, '(-- , 
., , .) 1 

Ja , . I J •• 

Nein Aoschlußstecker oder Kabelbaum 
Spannung liegt an Klemme WB der zwischen Schalter für Fondheizung und 
Fondheizung an, r 

Fondheizung reparieren. .• I, , :'1 -\ .: \' .' " ... -- -, 
Ja 

,., I 

I 
Fondhei~ung erneuern, , 

." I &. ~ _ 

:J I; 
'. 

',,/ 

'. 
~. 

J.. ... • 1 

Cl 

r , , f . 

i. 

-- ' 
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------------' 

STROMLAUFPLAN UND DIAGNOSE 

Schaltplan 
MODELLE FÜR EUROPA 

Nr. t Nr.S 

Nr.2 Nr. 6 

Nr.3 Nr . ., 

Nr.4 Nr. 8 

Vorne 

Abb. 42 

I - . ! 

,._ -- ---

L._ _ ,. - _. 
I 

I 1- . 

'-- -- -

Positionsleuchten
Schalter 

LIchtmaschine 

Nr.9 

Nr.10 

Nr. 1 t 

E6·110 

' • • J 
. f I '~ I ",' ~f 

-, 
1 

L... 

,1 ' 
'j 

' I 

" 

BrelT\$leuchte, WarnblInkleuchte , I nnen leuchte 

Nebelschi ußleuchte: Kontro lIeuchte, I nst rumenten-8eleucht une 

Schlußleucht& (links!. ZulaS$ungS$chlidleuc~t9 

Schlußleuchte (rechtsI. Begrenzungsleuchte 

Zilndspule, KraftstQ1fpumpe, .LlchtmaSchine, 
Vlerradantrieb·Wahlschalter , Elektronische ZündverSlellung 

Rucldshrleuchle, Kre1tS1oHanzeige; Temperaturanzeige, 
Blink leuchte, AbgeS1emperalur-Wernanlage 

HecksclleibenbeheiZUng! 

• 1 
Kilhlgebläsemotor, ~igrie,lhorn, Fondheizung 

1 
Radio, Zigarattenanzündar 

Heckscheibenwischer und -wascher, Geblasemotor 

WindschullSCh&ibenwlscper und -wasche( 

L . , 

" 

Scheinwerfer (rechts) . 1 

o-if-------------l Scheinwerfer (I ioks) 

(30A) 

Abb.43 

61 
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·6-3 STBOMLAUFPLAN UND .DIAGNOSE 

AUSSER MODELLEN FÜR EUROPA (Rechtslankerl 

Nr. I Nr.4 Nr.IO 

Nr.2 Nr.5 Nr.11 

Nr.3 Nr.6 Nr.12 

Nr.7 

Vorne 

Abb.44 

------ ---

I· • 

•• " t.~ ,l . 

- ~ 
;'1" 

-~.-

1'1 - t: . 
....L...~ 

Tr'-'-::'= =-~- Lichtmaschine ~. ' . . 
11.." " I' ,: :1 • .:;..... I ;.~ 

ES·tI1 

,'I ' 
•• .1 ,-_ . 

r -
\ 

" .. \" 

Brems/euchte, Warnbllnkleuchts 

J nnenleucllte. F8jjtstellbremslln-Warn lauchte 

I nstrumenten 'Bele~~htung, Schi ußleuchte, Begronzunllsle uchle, 
Zulassungsschildleuchte 

" v, ~i .... ,. "'. fr ' 

Zündspulo, KraftstoHpumpe, Lichtmaschine, 
Vlerrooantrieb·Wehlschalutr 

Rückfahrleuchte Kraftstoffanzeige, Tempereturanzeige. 
Blinkerkonlrolleucht9 I 

Heckscheibenheizung :1 ( • . 

KOhigebläsemotor ,~19nalhor~)., .I 

Radio, Zlgarattenal)zOnder 

Galäsemotor 

" Windschutzschelbenwlsc.her und -wascher 

1-----+-+0 0-11-----------1 Scheinwerfer (rechts) 

Scheinwerlerrelals 

1-----+-+0 0-11-----------1 Scheinwerfer (links) 
(JOA) 

Abb.45 
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STROMLAUFPLAN UND DIAGNOSE 

AUSSER MODELLEN FÜR EUROPA (Linkslenker für allgemeine Länder) 

Nr. 1 Nr.4 

Nr.2 Nr.5 

Nr.3 Nr.6 

NT. 7 

Vorns 

Abb.46 

Zlindanlaß· 

Nr.10 
.~ 

Nr.11 

Nr. 12 

E6·11! 

Bremsleuchl9. Warnbllnklauchte, Innenleuchle 

Schlußleuchte, 8egrenzsleuchte, Zulessungsschild le uchte , 
Instrumentsn·8sleuchtung 

FeslSlellbTemsen-Warnleucht8 

Zündspule. KrattstoHpumpe, LichtmS$chine, 
Vlarradantrieb-Wahlichalter 

HaUPlSichsrung 

Heckscholbenheizung 

(60A) 

Kühlgebläiamolor. Signalhorn 

Rad io, ZigerellenanzDnder 

GebllisamOlor 

WindschutlScheibenwischer und -waseher 

)--- ---+--+0 0+-----------\ Schelnwa rier (rschls) 

Schelnwerlerreloi$ 

1-----+---10 0+----------1 ScholnwerloT (lInks) 

Abb.47 

63 
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