
SUBARU 
反

V-KS3 

V-KS4 

V-KV3 
V-KV4 

SAMBAR 
600 

整備新型車
解説書 解説書

92.10 
株式会社SUBARU 

U7291A 
本資料は、2017年4月以降に印刷したものです。 



SAMBAR 

まえがき 目 次

本書は,’92年10月の新型サンバー発売に際し,既販車と 

総 説 1 の相違点の概要,仕様,構造,作動などの技術的内容と 

整備要領を解説したものです。

下記資料と併せて,本書をご熟読の上サービス並びに販 

売活動にご活用いただきますようお願い申し上げます。

エンジン 2 
SAMBAR 電気配線図集 ’92-10 X7291A 

SAMBAR 新型車解説書 ’90-3 U7271A 

SAMBAR 整備解説書(上) ’90-3 G7271A 

動力伝達システム 3 SAMBAR 整備解説書(下) ’90-3 G7272A 

SAMBAR 電子制御装置

トラブルシューティング ’90-3 P7271A 

SAMBAR 電気配線図集 ’90-3 X7271A 
シャシ 4 SAMBAR 新型車解説書・

整備解説書(LPG車) ’90-7 U7273A 

SAMBAR 新型車解説書 '91-9 U7281A 

SAMBAR 整備解説書 ’91-9 G7281A 

5 ボデーSAMBAR 電子制御装置

トラブルシューティング '91-9 P7281A 

SAMBAR 電気配線図集 '91-9 X7281A 

空調システム 6 なお,本書の内容は’92年10月発売の車両を基に作成して 

あります。車両の仕様変更等により今後の車両と内容が

一致しないことがありますので,あらかじめご承知おき 

ください。今後,仕様変更などがあった場合には,テク 

エレクトリカル 7 ニカルインフォメーションその他でご連絡いたします。

1992年10月 
外観四面図,性能曲線図,主 

富士車工業株式会社 要諸元表, 明細諸元表, 装備 

巻末資料 8 仕様一覧表, 内外装色展開表 
メーカOP展開表, 各種打刻 
番号の位置、点検整備方式

(注)空調システム6編については, 

’90-3 資料参照。 U7291A 
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1-2 車両·エンジン·トランスミッション型式一覧 

OP展開組合せ 

● :ベース車 KA :A/C+2トーン PX:P/S 
AX :A/C KE :A/C+P/S+2トーン RX :コンテナ対応鳥居+135/95R12タイヤ 
FX:フリーホイールアクスル MX:リヤデフロック+フリーホイールアクスル WA:リヤワイパ+回転対座シート 
JE:A/C+P/S+ 2トーン+回転対座シート NX:リヤデフロック WX:リヤワイパ 

類 別 区 分 

エ
ン

ジ
ン

ト
ラ
ン
ス

ミ
ッ
シ
ョ
ン

駆
動
方
式

車両型式 0 P 

静
岡

市
A/C P/S A/C 

ボデー グレード
記 号 コード + 

P/S 

一方開 STD V-KS3C11M 010 

STD 31M 020 〃

031 SDX 〃 32M 
AX ○ 121 

NA 
スーパカスタム (3) 〃 33M ⑩ ○ ★110 (P/S) 

5MT 2WD 
SDX 

〃 3AM 031 
営農標

営農スーパ ○ ★110 3MM 〃
カスタム(P/S) ○ ★190 

ト
〃 32K ● 041 

SDX SC SC 準
〃 32L 051 ECVT 

STD V-KS4C31N 010 

ラ ● 

ル FX 
031 4WD 

NX SDX 〃 32N 
MX 

三方開
AX ○ 090 

1 ツ スーパカスタム F/T 
〃 33P ● ○ ★080 NA (P/S) 4WD 

EL+ 
●RX ZX 5MT 

FX 
031 SDX NX 3AN 〃 4WD フ 営農 MX 

ク AX ○ 090 

営農スーパ F/T 3MP 〃 ● ○ ★080 
カスタム(P/S) 4WD 

SDX 
〃 32J FX 041 4WD sC 

NX SC 
SDX営農 F/T ECVT 〃 3AS ● 051 SC 4WD 

061 

ハ
イ

ル
ー

フ

SDX V-KS3K32M NA 
AX 200 ○ 

5MT 2WD 
SDX 32G 061 LPG 〃LPG 
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車両·エンジン·トランスミッション型式一覧 

備 考

STD:スタンダード YA:A/C+オリジナルステッカー+シート(トリコット) A/C:エアコン 

P/S:パワーステアリング ZX:特別防錆 SDX:スーパデラックス 

F/T : フルタイム ★印:認証取得のみ 

(当面販売予定無し) 

トランスミッションエンジン フロントデフ
JVA 称車種 名

1 型 式 型 式 型 式

スバルサンバー トラック STD EN07CVN2AO TM601AA2AB 
一方開 標準ルーフ 

スバルサンバートラックSTD 
〃 VN2AO 〃

三方開標準ルーフ

スバルサンバー トラック SDX 〃 VN2AO 
" 

三方開標準ルーフ VN2AA 〃

スバル サンバー トラック スーパカスタム 
〃 VN2AB 〃

三方開標準ルーフ

スバルサンバートラックSDX 営農 VN2BO 〃 11 
三方開 標準ルーフ 

VN2BB スバルサンバー トラック 営農 スーパカスタム 〃
〃

VN3BC 三方開 標準ルーフ 〃

スバルサンバー トラック SDX SC EN07YVN3AO TM601AB2AB 
三方開標準ルーフ

スバルサンバートラックSDX SC " VD3AO TB401NB4AB 
三方開 標準ルーフ ECVT 

スバルサンバートラックSTD EN07CVU2AO TW601BA3AB VK1FBN 
三方開 標準ルーフ 4WD 

VK1FBN TW601BA3AB 
〃BA3CB VK1FBP 

VU2AO 〃
スバルサンバー トラック SDX 〃BA3BB VK1FBN 
三方開 標準ルーフ 4WD BA3DB VK1FBP 〃

〃 VU2AA TW601BA3AB VK1FBN つ

スバルサンバートラックスーパカスタム
〃VV2AB TY601CA2AB VK1FBN 

三方開標準ルーフ F/T 4WD 

TW601BA3AB VK1FBN 
II BA3CB VK1FBP 

〃VU2BO 
スバルサンバートラックSDX 営農 BA3BB VK1FBN 

I BA3DB 三方開 標準ルーフ 4WD VK1FBP 

VU2BA TW601BA3AB VK1FBN 〃

スバルサンバー トラック 営農 スーパカスタム 
Ⅱ VV2BB TY601CA2AB VK1FBN 

三方開 標準ルーフ F/T 4WD 

TW601BA3AB VK1FBN 
スバルサンバー トラック SDX SC EN07YVU3AO Ⅱ BA3CB VK1FBP 
三方開 標準ルーフ 4WD 

II BA3BB VK1FBN 

スバルサンバー トラック SDX 営農 SC VD3B0 TT401PB4AB VK1FDN 
三方開 標準ルーフ F/T 4WD ECVT 

スバルサンバー トラック SDX EN07CVN2AO 
TM601AA2AB 

VN2AA 三方開ハイルーフ 〃

スバルサンバー トラック SDX LPG EN07LVN3AO 〃
三方開ハイルーフ
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車両·エンジン·トランスミッション型式一覧 

OP展開組合せ 

●:ベース車 KA:A/C+2トーン PX:P/S 
AX:A/C KE:A/C+P/S+2トーン RX : コンテナ対応鳥居+135/95R 12タイヤ 
FX:フリーホイールアクスル MX:リヤデフロック+フリーホイールアクスル WA:リヤワイパ+回転対座シート 
JE:A/C+P/S+2トーン+回転対座シート NX:リヤデフロック WX:リヤワイパ 

類  区 分 

ト
ラ
ン
ス

駆
動
方
式

. 

エ
ン

ジ
ン

ミ
ッ
シ

ョ
ン

車両型式 OP A/C P/S A/C 類番
デ グレードボ - 別

記 号 コード + 
区

P/S 分号

SDX 071 V-KS3K3GM NA 
赤 帽 PX 130 ○ 

SDX赤帽 ハ 3GG LPG 5MT 〃 ● 071 LPG ト
2WD 

〃 3GK ② 081 
イ SDX赤帽 SC SC 

ラ μ 3 V 3GL 091 ECVT 

ル 三方開 ● OESHV 
FX 061 

ツ SDX V-KS4K32N NX 
1 NA AX ○ 140 EL+ 4WD 5MT 

ク SDX 071 3GN 〃フ 赤 帽 ★150 ○ 

SDX赤帽 
〃 3GG 071 LPG LPG 

V-KV3K81M 210 5MT 
STD NA 

81A ECVT 〃〃 ● 590 
ハ

STD 
パ 81G 210 LPG 5MT 〃 ● LPG 

水 イ 郵政 〃 8CM 220 2WD 
NA 

SDX 231 
8GM 5MT 〃

赤 帽 PX ○ 430 
ル 両側開ル

SDX赤帽 8GG 〃 ● 231 LPG LPG 6 

バ SDX赤帽 8GL 〃 (優) 630 SC ECVT 一 SC 

STD V-KV4K81N ン ● 190 

フ EL+ 
郵 政 11 8CN 200 4WD 5MT 
SDX 8GN 〃 211 
赤 帽 

NA 
STD V-KV3C5JM 010 

2
シ
ー
タ
バ
ン
 

標
準

ル
ー

フ

5MT 2WD 
2シータ SAA IOAM 〃 5KM 021 

郵政
EL+ V-KV4C5KN WX 4WD 011 5MT 
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車両·エンジン·トランスミッション型式一覧 

備 考

YA:A/C+オリジナルステッカー+シート(トリコット) STD:スタンダード A/C:エアコン 

ZX:特別防錆 SDX:スーパデラックス P/S:パワーステアリング 

F/T:フルタイム ★印:認証取得のみ 

(当面販売予定無し) 

エンジン トランスミッション フロントデフ
称車種 名

1 型式 型 式 型 式 

スバルサンバー トラック SDX 赤帽 EN07CVN200 
TM601AA2AB 

VN20B 〃

スバルサンバートラックSDX赤帽LPG EN07LVN300 〃
三方開 ハイルーフ 

スバルサンバートラックSDX赤帽SC EN07YVN300 TM601AB2AB 
C 三方開ハイルーフ

スバルサンバートラックSDX 赤帽SC TB401NB4AB 〃 VD300 
三方開ハイルーフ ECVT 

TW601BA3AB VK1FBN 
BA3CB VK1FBP EN07CVU2AO 

スバルサンバー トラック SDX BA3BB VK1FBN 〃
三方開ハイルーフ 4WD 

VK1FBN 〃 VU2AA TW601BA3AB 

スバルサンバートラックSDX赤帽 11 VU200 
〃 VK1FBN 

三方開 ハイルーフ 4WD VU20A 〃

スバルサンバートラックSDX赤帽LPG EN07LVU300 〃 〃
三方開 ハイルーフ 4WD 

スバル サンバー パネルバン STD EN07CVN2A0 TM601AA2AB 
三方開 ハイルーフ 

スバルサンバー パネルバン STD VD2AO TB401NA2AB 〃
三方開 ハイルーフ ECVT 

スバルサンバー パネルバン STD LPG EN07LVN3AO TM601AA2AB 
三方開ハイルーフ

0 スバル サンバー パネルバン 郵政 EN07NVN2AO 〃
三方開ハイルーフ

VN200 スバルサンバー パネルバン SDX 赤帽 〃
〃

三方開ハイルーフ 〃 V N 2 0 B 
スバルサンバー パネルバン SDX 赤帽 LPG EN07LVN300 11 
三方開ハイルーフ

スバルサンバー パネルバン SDX 赤帽 SC EN07YVD300 TB401NB4AB 
三方開ハイルーフECVT 

スバルサンバー パネルバン STD EN07CVU2AO TW601BA3AB VK1FBN 
三方開 ハイルーフ 4WD 

スバルサンバー パネルバン 郵政 11 VU2AO 〃 〃
三方開 ハイルーフ 4WD 

スバルサンバー パネルバン SDX 赤帽 VU200 11 〃 〃
三方開 ハイルーフ 4WD 

スバルサンバー バン STD 
〃 VN2AO TM601AA2AB 

2 シータ 標準ルーフ 

スバル サンバー バン 郵政 VN2AO 〃 〃
2 シータ 標準ルーフ 

スバル サンバー バン 郵政 
〃 VU2AO TW601BA3AB VK1FBN 

2 シータ 標準ルーフ 4WD 
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車両·エンジン·トランスミッション型式一覧 

OP展開組合せ 

● :ベース車 KA :A/C+2トーン PX :P/S 
AX : A/C KE :A/C+P/S+2トーン RX : コンテナ対応鳥居+135/95 R 12 タイヤ 

FX:フリーホイールアクスル MX:リヤデフロック+フリーホイールアクスル WA:リヤワイパ+回転対座シート 

NX:リヤデフロック JE:A/C+P/S+2トーン+回転対座シート WX:リヤワイパ 

類  別 区 分 

ト
ラ
ン
ス

ミ
ッ
シ
ョ
ン

駆
動
方
式

H
 
ン
 
ジ
 
ン
 

車両型式 OP A/C P/S A/C 類番
ボデ- グレード

別
区+ 
記  コード

P/S 分号

STD V-KV3K5JM 060 2
シ

ー
タ

バ
ン

 

ハ
イ
ル
ー
フ

5MT 2WD 
郵 政 DEM 5KM 071 

2シータ 
SDX V-KV4K5LN ●WX ★051 
赤 帽 EL+ 4WD 5MT 
郵政 " 5KN ●WX 041 

STD V-KV3C51M 030 
NA 標

準
ル

ー
フ

SDX 52M 041 5MT 2WD 〃

D X WX 052 

N
S

 

〃 5BM 4 WA ○ 251 

STD V-KV4C51N ●WX 020 
EL+ 

シ 4WD 5MT SDX 
〃 5BN WX 032 NTT 

一 ● 091 SDX V-KV3K52M 5MT YA ○ 271 

〃 52K 102 5MT 2WD 夕 SDX SC SC 
ECVT 〃 52L 112 

バ ハ
061 ● SDX V-KV4K52N NA 

5 ドア YA ○ 231 EL+ 4WD 
ン 5MT 

〃 52J 072 イ ● 
SDX SC SC F/T 52S 〃 082 ECVT 4WD 

ル EL+ 
ハイカスタム 1 53N ★092 4WD 5MT 

V-KV3K54M 5MT ★122 
1 Dias デ

ィ
ア

ス

〃 5 4 A ★281 ECVT 

NA フ 55M 〃 ⑪ ○ 132 5MT 
Dias 2WD 

エクストラS 
55A 510 ECVT 〃 ⑩ ○ 

★142 
Dias 5MT 〃 C4M KA ○ 371 

サンサンルーフ
KE ○ 570 
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車両·エンジン·トランスミッション型式一覧 

備 考

YA:A/C+オリジナルステッカー+シート(トリコット) STD:スタンダード A/C:エアコン 

ZX:特別防錆 SDX:スーパデラックス P/S:パワーステアリング 

F/T:フルタイム ★印:認証取得のみ 

(当面販売予定無し) 

エンジン トランスミッション フロントデフ

車 種 名 称
型 式 型 式 型 式 

スバルサンバー バン STD EN07CVN2A0 TM601AA2AB 
2シータ ハイルーフ 

スバルサンバー バン 郵政 VN2AO 〃 〃
2 シータ ハイルーフ 

スバルサンバー バン SDX 赤帽 VU200 VK1FBN 〃 TW601BA3AB 
2 シータ ハイルーフ 4WD 

スバル サンバー バン 郵政 VU2AO 〃 〃〃
2 シータ ハイルーフ 4WD 

スバルサンバー バン STD 
〃 V N2 A O TM601AA2AB 

5ドア標準ルーフ 

スバル サンバー バン SDX 
VN2AO 〃 〃

5 ドア 標準ルーフ 

スバルサンバー バン SDX NTT VN2AO " 
〃

5 ドア 標準ルーフ 〃 VN2AA 
スバル サンバー バン STD VU2AO VK1FBN 〃 TW601BA3AB 
5 ドア 標準ルーフ 4WD 

スバルサンバー バン SDX NTT VU2AO 〃 〃 〃
5 ドア 標準ルーフ 4WD 

スバル サンバー バン SDX VN2AO 〃
TM601AA2AB 

5ドアハイルーフ 〃 VN2AA 
スバル サンバー バン SDX SC EN07YVN3AO TM601AB2AB 
5ドアハイルーフ 

スバルサンバー バン SDX SC 
〃 VD3AO TB401NB4AB C 5ドア ハイルーフ ECVT 

スバル サンバー バン SDX EN07CVU2AO 
TW601BA3AB VK1FBN 

5ドアハイルーフ4WD 〃VU2AA 
スバルサンバー バン SDX SC EN07YVU3AO TW601BB2AB " 
5 ドア ハイルーフ 4WD 

スバル サンバー バン SDX SC 
VD3AO TT401PB4AB VK1FDN 

5ドア ハイルーフ F/T 4WD ECVT 

スバルサンバー バン ハイカスタム 
EN07CVU2AO TW601BA3AB VK1FBN 

5ドア ハイルーフ 4WD 

スバルサンバー ディアス TM601AA2AB 〃 VN2AO 
5ドア ハイルーフ 

スバルサンバー ディアス VD2AO TB401NA2AB 〃
5ドアハイルーフECVT 

スバルサンバー ディアス エクストラS VN2A0 〃 TM601AA2AB 
5ドアハイルーフ 

スバルサンバー ディアス エクストラS VD2AO TB401NA2AB 〃
5 ドア ハイルーフ ECVT 

〃 VN2A0 
スバルサンバー ディアス VN2AA TM601AA2AB 11 
5ドアサン 

VN3AC 〃
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車両·エンジン·トランスミッション型式一覧 

OP展開組合せ 

●:ベース車 KA :A/C+2トーン PX :P/S 
AX :A/C KE:A/C+P/S+2トーン RX:コンテナ対応鳥居+135/95R12タイヤ 

MX:リヤデフロック+フリーホイールアクスル FX:フリーホイールアクスル WA:リヤワイパ+回転対座シート 

JE:A/C+P/S+2トーン+回転対座シート NX:リヤデフロック WX:リヤワイパ 

類 別 区 分 

エ
ン
ジ
ン

ト
ラ
ン
ス

ミ
ッ

シ
ョ

ン

駆
動

方
式

車両型式 0 P 
類番A/C P/S A/C ボデー グレード 別

記 号 コード + 区
P/S 分号

○ ★361 

Dias ★381 
V-KV3KC4A ECVT NA 2WD サンサン ルーフ KA 560 ○ 

DASMY KE ○ 580 
(イ) 152 

56K 5MT 〃
AX ○ 331 DiasⅡ 

4 W D SC 162 ③ 
" 56L ECVT 

AX ○ 341 
★172 

ハ SC 
Ⅱ C6K ★391 5MT ○ 

デ DiasⅡ KEJE ○ 411 2WD サンサンルーフ
★182 SC 

〃 19.6 L ○ ★401 ECVT 
イ KE JE 421 ○ 

Dias V-KV4K54N ● 102 
イ

Dias 
〃 55N ○ 112 4WD 

エクストラS 
5ドア NA ル

Dias ★122 C4N 〃
サンサンルーフ KA 301 ○ EL+ 

KA 5MT ア Dias サンサン ○ 291 
月2 C4P 

ルーフ(P/S) ○ ★450 

- 132 
★251 ○ 

〃 56R 
AX ○ 271 

DiasⅡ ○ ★430 ス
SC 142 ④ 

フ
○ ★261 F/T 56S ECVT 〃 4WD AX 281 ○ 

SC 
★440 ○ 

★152 
EL+ 

〃 C6R ○ ★311 5MT DiasⅡ KEJE 331 ○ 
サンサンルーフ

★162 SC 
〃 C6S ○ ★321 ECVT 

ИзОва KEJE ○ 341 

DA岔MV HA&AAIOSMT 

HARAWINN & T DASGY 

GASAN IDOMT AAT 
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車両·エンジン·トランスミッション型式一覧 

即鑑の景醒た壓両車 ■ 

備 考

YA:A/C+オリジナルステッカー+シート(トリコット) STD:スタンダード A/C:エアコン 

ZX:特別防錆 SDX:スーパデラックス P/S:パワーステアリング 

F/T:フルタイム ★印:認証取得のみ 

(当面販売予定無し) 

エンジン トランスミッション フロントデフ

車 種 名 称完全の 型 式 型 式 型 式

EN07CVD2AB 
スバルサンバー ディアス VD2AO 〃

TB401NA2AB 
5 ドア サンサンルーフ ECVT VD3AA 〃

VD3AC " 

EN07YVN3AO 1 スバルサンバー ディアスII SC TM601AB2AB 
5ドアハイルーフ VN3AA 11 

スバルサンバー ディアスII SC 〃 VD3AO 
TB401NB4AB 

5ドア ハイルーフ ECVT 11 VD3AA 
VN3AO 〃

スバルサンバー ディアスⅡ SC VN3AB TM601AB2AB 〃
5ドア サンサンルーフ 

〃 VN3AC 
〃 VD3AO 

スバルサンバー ディアスII SC VD3AB TB401NB4AB 〃
5 ドア サンサンルーフ ECVT 

VD3AC 〃

スバル サンバー ディアス EN07CVU2AO 
TW601BA3AB VK1FBN 

5ドアハイルーフ 4WD VU2AA 〃

スバルサンバー ディアス エクストラS 
〃 V U 2 A A 

5ドアハイルーフ 4WD TW601BA3AB VK1FBN 
〃 VU2AO スバルサンバー ディアス 

5ドア サンサンルーフ 4WD VU2AA 〃

スバルサンバー ディアス 〃 VV2AB 
TY601CA2AB VKIFBN 

5 ドア サンサンルーフ F/T 4WD VV3AC 〃

EN07YVN3AO 
VN3AB スバルサンバー ディアスⅡ SC 〃

TY601CB3AB VK1FBN 
5 ドア ハイルーフ F/T 4WD 〃 VN3AA 

VN3AC 〃

VD3AO 〃

スバルサンバー ディアスⅡ SC 〃 VD3AB 
TT401PB4AB VK1FDN 

5 ドア ハイルーフ F/T 4WD ECVT 〃 VD3AA 
VD3AC 11 

11 VN3AO 
スバルサンバー ディアスⅡ SC VN3AB TY601CB3AB VK1FBN 〃
5 ドア サンサンルーフ F/T 4WD VN3AC 〃

VD3A0 〃
スバルサンバー ディアスⅡ SC 

〃 VD3AB TT401PB4AB VK1FDN 
5 ドア サンサンルーフ F/T 4WD ECVT VD3AC 〃

実全車合画抛購入株出物手
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脇1師慷Amb 車両型式一覧 <工・両車 

■ 車両型式記号の説明 

一 K V 4 K C 4 P 

T/M & 燃料供給区分 A…2WDECVT P…F/T4WDEL5速 

G…LPG R…F/T4WDEL5速 

+SC J…EL5速4WD+SC 

BASUV S K…5速2WD+SC S…F/T4WDECVT 
OABIV +SC L…2WDECVT+SC 
AA8GV 

M…5速2WD DAEGV 
EMOMYY10M3 N…EL5速4WD 

グレード区分 1 ·STD E…フロア付シャシ 

2 . SDX F…営農CAB付シャシ 
MT 

G ...赤帽 3…ハイカスタム· 

スーパーカスタムP/S H…ミニハンディCAB OAEGV 
1.8 RAZOY 4 · · Dias J…STD2シータ 

DASUV 
K…郵政2シータ 5 ·Dias·エクストラS 

OASUVDTOK3 
NT 10 6 ... Dias II L…赤帽2シータ AASUV 1 

A…営農 M…営農スーパーカスタムP/S AASUV. 
N…限定営農 B . NTT OAEUV 
P ..NTT 梯子格納 C…郵政 AASUV 

D…CAB付シャシ T…低床CAB付シャシ AXUZE 71 

ド ア 数 区 分 1…一方開 
HIZV 108YT 

3…三方開 8…パネルバン 

5…5ドア C…サンサンルーフ 

1年127 
年 改 区 分 C…標準ルーフ K…ハイルーフ 

排気量,駆動区分 3 .... 6 0 WD 4 .660 4WD ARIDE 

ボデー基本区分 S…トラック V ··パン,パネルバン, 
1912V HAS84 106T 

Dias 

車両区分 K…軽シリーズ 

排気ガス規制区分 V…平成2年排出ガス規制適合車 
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8-1 エンジン·トランスミッション型式一覧 

■ エンジン型式記号の説明 要  景  [1. 

E 07 V 2 O N C N A 
0:A/C,P/Sなし標準 B:P/S付 

仕様差異区分
A : A/C付 C:A/C+P/S付 

仕様差異 A:標準 B:営農 0:赤帽 

年改設計変更 1→2→3…本書では2,3 

D:RR 2WD ECVT U:S/T4WD5MT 
結合トランスミッション区分

N:RR 2WD 5MT V:F/T 4WD5MT 

D:乗用系 
排ガス規制区分

Ⅴ:商用系 

C:NA·キャブレータ L:LPG 
燃料供給装置区分

Y:SC·EMPi 

排気量区分 07:660cc 

車 系 表 示 N:軽系4気筒 

E:エンジン (注)S/T:セレクティブ エンジン記号

F/T:フルタイムの略号 

■ トランスミッション型式記号の説明 

T 1 A M 60 A A 2 B 

「エンジン仕様差異 A:仕様差異なし B:スナップリング止め 
ボデー

A:標準 D:デフロック+フリーアクスル付 

(ミッション) 仕様差異 B:デフロック(D/L)付 

C:フリーアクスル(A/F)付 ( 
年改設計変更 1→2→3→4 本書では2~4を使用 

A:NA·キャブレータエンジン 
結合エンジン区分

B:SC·EMPiエンジン 

A:5MT RR 2WD 
B:EL+5MTS/T4WD 

トランスミッション C:EL+5MTF/T4WD 基本仕様区分
片山山頂き N:ECVT RR 2WD 

P:ECVT F/T 4WD 
トランスミッション 1:サンバー660系トランスミッション 
シリーズ区分

60:MT(メーンシフト~ドラピン間) 
ギヤ芯間区分

40:ECVT(プーリ芯間<140>を下2桁で表示) 

B : 2WD ECVT, M : 2WD MT, Y : F/T 4WD MT トランスミッション
変速,駆動区分 T : F/T 4WD ECVT. W : S/T 4WD MT 

F1)H98-跿目211- 

トランスミッション記号 T:トランスミッション 
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1-3 車両概要

〔1〕 概 要 用党の景晴友達くり

90年3月発売のサンバー660 は,外観スタイル,視界の良さ,室内の広さ,4 気筒エンジン搭載による高出力 

とねばり強いトルク,低振動,静粛性等具備条件が,過去の軽貨物車では見られない卓越した優位性を保ち,市場 

で大変好評に推移し,91年9月には電動パワーステアリング付車の追加,フルトラ点火方式の全車採用など商品改 

良を実施してきましたが,この度び更にエアコン標準装着車の採用拡大,パワーウインドゥの採用,リクライニン 

グ付シートの採用拡大,異形ハロゲンヘッドランプの採用拡大など市場要望に応えた年次商品改良を行ない,新発 

売いたしました。
VOE OWS RA : 

TME EWS SA: M 
<主な変更内容> 

(1) エアコン(A/C)標準装着車種の採用を大巾に拡大しました。 

これに伴い車種構成は,V-KS3,V-KS4,V-KV3,V-KV4と基本の4型式で変更有りませ 

んが,類別区分番号が95分類→147分類と大巾に増加しました。 

(2) バン系サンバー トライの通称名を改称し,サンバー ディアスに統一しました。 

これによりバンハイルーフ車のグレード名称を·RJ→ディアス,·XS→ディアスIIに統合しました。 

(3) エアクリーナケース&カバーの材質を軽量で防音性の高い合成樹脂製に変更しました。 

これに関連して,エアクリーナホースの形状,エアクリーナ取付プラケットの形状を変更しました。 

(4) インテークマニホールドの材質を軽量で且つ高強度の合成樹脂製に変更しました。 

これに関連して,IN マニホールドのガスケットをゴム材とし,アルミ芯金入りのサンドイッチ構造としま 

した。 (3)(4)項は,EMPi車,キャブレータ車,LPG車共に採用。 

(5) デファレンシャルとアクスルシャフト結合部の抜け止め方式をロールスプリングピン圧入方式→スナップ 

リング嵌合方式に構造を変更しました。フロントデフ,リヤデフに適用され,構造はヴィヴィオと同一構造と 

なりました。

(6) 4WD 用マニアルトランスミッションの5 ンの5 ンの ライブ式を, 

コッタ+スナップリング方式→ロックナット方式に構造を変更しました。 

(7) フロントストラット上側のベアリング,オイルシール等分割部品を一体型ベアリングに変更しました。 

(8) ステアリングシャフトのユニバーサルジョイントねじ結合部の折り返し加工を廃止しました。 

ボルトの締結方法は従来と変更ありません。

(9) ハンドブレーキ(パーキングブレーキ)レバーの構造を格納可能式としました。(赤帽車のみ) 

ハンドブレーキを引き,パーキングブレーキを掛けた後,ロック解除ボタンを押すと,レバーのみがフリー 

となり,レバーを前方に倒すことができてレバーの出張りがなくなり,シート面とほぐ平らになるものです。 

(10) ラジアルタイヤ装着車の採用拡大を図りました。 5,00-12-4PR→145R12-6PR(トラックSDX) 
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車両概要

菱測器官 noilerimaziessital: Ald 弥勒野車〔5〕 
などはギンソース SEWE ERS CO 

佐式値漣
(11) ブレーキ装置のうち次の関連部品を部品共用化のため変更しました。 

装置・部品名 新 旧

·ストレートボア ●ステップボア 
マスタシリンダ

ファーストフィルバルブなし ファーストフィルバルブ有り

·プロポーショニングバルブ 制動力制御装置 ·イナーシャプロポーショニン 

(Gバルブ付車) (Pバルブ) グバルブ (Gバルブ) 

後輪シューすき間 ·ワンショットタイプ ·インクリメントタイプ 

(ジャスティと同構造) オートアジャスタ

インパネ部 ·フルモイスチャなし ·フルモイスチャ構造 

リザーバタンク 他車メーカ標準品 (サンバー専用品) 

·リヤブレーキ材質と同じ ·フロントブレーキとリヤブレ フロントブレーキの

ーキ材質は相異パッド材質

(12) 運転席側ヘッドレストー体型のハイバックシートをリクライニング式にし便益性の向上を図りました。(ト 

ラック,パネルバンの一部) この他バンにもリクライニング式の拡大を図りました。

(3) 運転席側シートベルトのタング位置を70mm上方に移し,使い勝手の向上を図りました。 

(14) 運転席側,左右ドアにパワーウインドゥを新規採用しました。(ディアスII サンサンルーフ車) 

) (15) 運転席側,左右ドアおよびスライドドアのインナハンドルをドミンゴのものと共用化しました。 

(16) 電気式バックドアロックの採用拡大を図りました。(バンSDX) 

(17) 室外バックミラーの曲率半径800mm タイプ(従来は1000mm)をメーカOPとして採用しました。 

(18) ハイマウント ストップランプを採用拡大しました。(バン標準ルーフ車) 

(19) アンテナの取付位置をBピラー部(運転席右後方)に変更しました。 山で行列順章) 

(20)異形ハロゲンヘッドランプの採用拡大を図りました。 

(21) 2WD 車のコンビネーションメータは,4WD用との共用化を図りました。 
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車両概要一車種構成

NA:NaturalAspiration自然吸気 
〔2〕車種構成 

SC:Super Charger スーパチャージャ 

2WD 4WD 
駆動方式

標準ルーフ ハイルーフ 標準ルーフ ハイルーフ

NA SC NA SC NA SC NA SC 
車 種 

EL 付 EL付 EL 付 EL付 
5MT ECVT 5MT ECVT 5MT ECVT 5MT ECVT 5MT ECVT 5MT ECVT 5MT ECVT 5MT ECVT 

一方開 STD ○ 

三方開 STD ○ ○ ト
ラ

ッ
ク

三方開 SDX ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ 

スーパー F/T 
三方開 ○ 

カスタム ○ 

F/T 
三方開 営農 ○ ○ ○ 

スーパー F/T 
三方開営農 ○ カスタム ○ 

三方開 赤帽 ○ ○ ○ ○ 

パ
ネ
ル
バ
ン

両側開STD ○ ○ ○ 

両側開郵政 ○ ○ 

両側開 赤帽 ○ ● ○ 

2シータ STD ○ ○ 

2 シータ 郵政 ○ ○ ○ ○ 

バ
2 シータ 赤帽 ○ 

4 シータ STD ○ ○ 

F/T 
4 シータ SDX ○ ○ ○ ○ ○ ○ ン ○ 

4 シータ NTT ○ ○ 

ハイカスタム ○ 

Dias ○ ○ ○ デ
ィ
ア
ス

Dias I エクストラ S ○ ● ○ 

F/T F/T Dias II ○ ○ 
○ 

9 Dias (サンサンルーフ) ○ ○ /17 
F/T F/T Dias II (サンサンルーフ) ○ ○ ○ 

<車種及びグレード呼称> 
F/T:フルタイム4WD 

• スバルサンバー トライは,スバルサンバー ディアスに統合 
EL :エキストラロー 

·ディアス……Dias(スペイン語で毎日,日々) 

·STD……スタンダード(標準車) 

·SDX………スーパデラックス(超高級車) LANDBGWS 43 

新規展開車種
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車両概要一車室内/外装色 

OMEM 〔3〕車室内 

内装色&コンビネーションメータ 

<変更内容> 

(1) 内装色は,ベージュを廃止し,グレー1色としました。 

(2) 2WD 車のコンビネーションメータは,4WD 事のものを共用するようにしました。4WD パイロッ 

トランプは遊びとし,点灯表示しません。 

(3)スピードメータは巻き戻し出来ない構造としました。(全車) 

2WD車の場合は 
点灯表示しない。

B作 80 0 
100 (J) 4WD 

TOD 

3 120 

140 DO 
念 SUPER 

CHARGER 
目

〔4〕外装色 

ボデー外装色は下記仕様のものを展開しました。

備 考 カラーネーム コードNo. 

) 
従来車継続ポーラホワイト #054 

#220 従来車継続ブライトシルバー M 

従来車継続
ニューダークブルー MM #079 ジャスティと同色

シャイニングブルー MM #197 2トーン 
#142 

従来車継続#054 ポーラホワイト

ノーブルグリーンM #085 2トーン,ノーブル 
#399 

グリーン 1は新色 ブライトシルバー M #220 

ガーネットレッド M #045 2トーン 
# 0 6 1 

従来車継続
キャストグレーM M #098 

モノライトレッド
#091 従来車継続

赤帽指定色
ポーラホワイト#054 

従来車継続郵政指定色 #719 
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急代\内定車一要測両車 

MEMO 内 車 [8] 

特約集出」欄

いな亅示売下は

主」開聞きのような話立国不利益性一モ

970# 

血球上⑯ バー 005  

180# 
帰還韋来訪

新離苹未発 100女 

藤駐車兼禧 ☝家族無所 EITE 
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⊿TXGホーモンブイエ a-s 

エンジン

変更項目のみ記載,記載なき項目は, 

’91-9 新型車解説書および整備解説書 

を参照下さい。
(第1みホーニかイH) 

情感慨深さ

児童対策

2-6 エアインテークシステム 

■構造・作動 2 

エアクリーナ 2 

インテークマニホールド 2 

2 

<み合せでーキスですたスメダビ 

(ベルーホにタルーやバブーややくに) 

韓国史出身

■ 主要変更点 ) 

(1) エアクリーナケース&カバーの材質を軽量で防音性の高い合成樹脂製に変更。 

(2) エアクリーナホースの形状,およびエアクリーナ取付ブラケットの形状を変更。 

(3) インテークマニホールドの材質を軽量で高強度の合成樹脂製に変更。 

(4) INマニホールドのガスケットをゴム材でアルミ芯金入りのサンドイッチ構造に変更。 

画面一A 
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2-6 エアインテークシステム

■構造・作動 

<エアクリーナケース&カバー> 

<エアクリーナホース> 

合成樹脂製

形状変更

4014474 
調理·面料 

16 
オーニク内H 

941☆二号の1中火で 

⊆ 0 

<ガスケット インテーク ダクト> 

<コレクタ・インテーク マニホールド> 

合成樹脂製 0 

6) 

A A 

NBR Alp 
合

.... 13. .... 

0 A~断面 

<ガスケットインテークマニホールド> 

1 

A A 

AlP NBR 

A ~ 断面 
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s-ε Km/kwnam亠SA=◁ 

動力伝達システム

変更項目のみ記載,記載なき項目は, 

’91-9新型車解説書および整備解説書 

を参照下さい。

(県OAVT) OWA A T 3-2  マニアルトランスミッション SWD 

■概要 
車りま 車AM 車つ2 

2 マニアルトランスミッション

4WD用トランスミッション 

(TW60型,TY60型) 3 文化メン

甲軟強 1000 TOaMT C 
108YT JONYT 3-3 ECVT SASDA HASAA 

BAE日O BASAS 日白&AX 
■概要 4 

3 
3-4 ドライブシステム&アクスル 

定されーロイー
〔1〕 2WD・4WD 

■構造・作動 

アクスルシャフト 5 

リヤアクスルシャフト 6 
13 

〔2〕4WDフロント&リヤデファレンシャル 7 

Ò00.6 131 

OND.S 

210.1 
■ 主要変更点 

(1) トランスミッションのデファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更し 

た。

(2) フロントデファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更した。 

(3) 4 W D 用 T / W の ラ オイライヤの組付けをナットカシメ式に変更した。 

(4) ECVTデファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更した。(引抜き 

工具はSVXと共用) 
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3-2 マニアルトランスミッション

■ 概要 

マニアルトランスミッション

<変更内容> デファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更した。これ

に伴いトランスミッション型式記号を変更した。

<仕様> 

車 種 2WD(TM60系) セレクティブ4WD(TM60系) フルタイム4WD (TY60系) 

項目 NA 車 SC 車 NA 車 SC 車 NA 車 SC 車 NA 車 SC 車 

デフロック
装着車

TW601- TW601- TW601- デフロック ビスカスビスカス
BA3AB BA3AB BA3BB 

装着車ト ラ ン ス TM601- TM601- 装着車 装着車

フリーホイーフリーホイー デフロック+ ミッション型式 AA2AB AB2AB TW601- TY601- TY601- 
ルアクスル ルアクスル フリーホイー BA3BB CA2AB CB3AB 
装着車 装着車 ルアクスル車
TW601- TW601- TW601- 

BA3CB BA3CB BA3DB 

コントロール方式 フロアシフト ← ← ← ← ← ← ← 

操 作 方 法 ケーブル式 ↓ ← ← ← ← ← ← 

常時噛合
ギヤシフト方式 ← ← ← ← ← ← ← 

選択摺動式

EL 5.888 ← ← ← ← ← 

I st 4.090 ← ← ← ← ← ← ← 

変

2.470 2 nd ← ← ← ← ← ← ← 

速 3 rd 1.615 ← ← ← ← ← ← ← 

1.125 4 th ← ← ← ← ← ← ← 

比 0.861 5 th ← ← ← ← ← ← ← 

4.166 Rev ← 5.866 ← ← ← ← ← 

トランスファギヤ比 0.269 0.270 0.269 0.270 0.269 0.270 

ファイナルギヤ比 6.500 6.166 6.500 6.166 6.500 6.166 6.500 6.166 

スバル使
用

オ
イ

ル

エクストラ名 称 ← ← ← ← ← ← 
ギヤオイル ← 

75 / 80 

量 1.9ℓ 2.2ℓ 2.3ℓ 2.4ℓ 
← ← ← ← 

( )交換時 (1.8ℓ) (2.0ℓ) (2.1ℓ) (2.2ℓ) 
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3-3 マニアルトランスミッション-TW60型,TY60型 

4WD用トランスミッション 

<変更内容> 4WD用(フルタイム,セレクティブ)トランスミッションの5速ドライブギヤのメーンシャフ 

トへの組付けをスナップリング式→ナットカシメ式に変更した。 

4WDトランスミッション 
型

5 速ドライブギヤ メーンシャフト
ワッシャ

SMDE 
ナット

TASAMIDAET 
カシメ

3 10.0±1.0kg-m 

TEW.0 202 

Fo 可

Po 10 

S 

3 

118.0 

T68.6 

松田高齢る

サー

0.11 
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3-3 ECVT <08YT . .00WT SAII 

■概要 

ECVT 

<変更内容> デファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更した。これ

に伴いトランスミッション型式記号を変更した。

<仕 様> 

車 種 NA 車 SC 車 

項 目 2WD用 2WD用 F/T 4WD用 

トランスミッション型式 TB401NA2AB TB401NB4AB TT401PB4AB 

型 式 ダンパ内蔵コイル回転式電
磁

ク
ラ

ッ
チ

定格トルク / 消費電力 (kg-m/A) 7.8/3.0 11.6/3.5 ← 

消費電力 (W) ) 26.7 31 ← 

電 磁 粉 量 (g) 44 52 ← 

ε 重量 (kg) 5.2 6.5 ←, 

制 御 方 法 マイクロコンピュータ制御

前進・後退切換機構 シンクロメッシュ式ドッグクラッチ

型式 外歯式インボリュートギヤポンプ
オイルポンプ

駆動方式 エンジン直結駆動

ト
ラ

ン
ス

ミ
ッ

シ
ョ

ン

前 進 2.503←→0.497 2.503←→0.497 ← 

変速比(プーリ比) 
後退 2.503 2.503 ← 

プライマリ 前進 1.414 1.203 ← 

リダクション 後退 1.384 1.178 ← 

減速比
セカンダリリダクション 1.615 1.615 ← 

5.384 ← 
フ ア イ ナ ル 5.384 フロントデフ:3.888 

方式 ケーブルによるダイレクトシフト

P :出力軸固定,エンジン始動可能 

セレクト R : 後退 

機構 位 置 N:変速機中立,エンジン始動可能 

D :前進,無段階自動変速 

Ds:前進,無段階自動変速(スポーティレンジ,エンジンプレーキ) 

スピードメータギヤ比 5.000 

ト
ラ
ン
ス
フ
ァ

ヘリカルギヤ 0.271 
減 速 比 

ベベルギヤ 0.947 

潤 滑 方 式 オイルポンプによる強制圧送使
用
オ
イ
ル

指定オイル スバルECVT フルード 

油 量 2.7 ~ 3.0 3.9 ~ 4.2 

冷却方式 オイルクーラ
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3-4 ドライブシステム&アクスル 

〔1〕 2WD・4WD ■構造 ·作動 

アクスルシャフト

<変更内容> 

• フロントおよびリヤアクスルシャフトとデファレンシャルとの抜け止め方法をスナップリング式とし,引抜き工 

具 (ST) 28099PA100 ドライブシャフトリムーバは,SVXと共用。 

• 上記にともない,結合部の軸方向のがた使用限度を,2.5mm→2.0mmに変更した。 

スナップリング

ST ドライブシャフトリムーバ

28099PAI00 

3 

アクスルシャフト
<脱着要領> デファレンシヤル

·取外し ·取付け 

ST 28099PA100 ドライブシャフトリムーバを使 DOJ(TJ)のスプラインをデファレンシャルのス 

用し,ドライバーを支点にしてアクスルシャフトを ピンドルに合わせDOJ(TJ)を押し込む。 

取外す。 DOJ(TJ) 
注意

ケース
●結合用のスナップリングは新品を使用すること。 

• DOJ(TJ)が確実に挿入されていることを確認 

する。(軸方向の遊び2.0㎜以内) ドライバー

ST 28099PA100 
ドライブシャフトリムーバ

本を素返属

0.58 (申コヨ) 

<結合部のガタ点検要領> 

車両をリフトアップして,アクスルシャフトのDOJ(TJ)またはBJを手で動かしスプラインに過大なガタが 

ないかを点検する。 変 更 後 変 更 前 

判定基準 DOJ(TJ)結合部がた DOJ(TJ)結合部がた 

上下左右方向 3.0 mm ← 上下左右方向 3.0㎜ 
使用限度 使用限度

軸方向 2.0 mm 軸方向 2.5 mm 
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ドライブシステム&アクスルー2WD·4WD(リヤドライブ) 

] SMD・女MD 

リヤアクスルシャフト

<変更内容> 

• デファレンシャルとの抜け止め方法をスナップリング式とした。 

• 従来のダブルオフセットジョイント(DOJ)をトリポートジョイント(TJ)に変更し,5種類あったリヤク 

スルシャフトを3種類に統一した。 

<仕様> 

デファレンシャル側の等速ジョイントは,トリポートジョイント(TJ)であり,ジョイントサイズは2種類であ 

る。

車種 サイズ記号 デファレンシャル側 RH,LHの別 識 別 

RH 
NA車 79AC 無

LH 

トリポート RH ε SC車 82AC 2本 
LH 

デフ側79 AC 
デフロック付車 RH(デフロック) 3本 

( 業要紙) 

<構 造> 

•トリポートジョイントは,最大作動角23度(deg)で,軸方向のスライド,および分解が可能なものである。 

• タイヤ側等速ジョイントのベルジョイント(BJ)は最大作動角46度(deg)のものである。 

• 以上により,リヤアクスルシャフトをBJ+TJのノンフローティングタイプとし,ジョイント使用角度を低減 

させている。

BJ 

(NA車) 79AC Þ TJ 

識別溝2本 
BJ 

(SC車) 82AC 6 TJ 79AC 

< >創点を比較合合基> 

BJ 識別溝3本 

デフロック 82 A C 79AC 5 TJ 付車 デフロック

高期標諭 宝剄釈迦
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ドライブシステム&アクスルー4WDフロント&リヤデファレンシャル 

〔2〕4WDフロント&リヤデファレンシャル OMEM 

<変更内容> フロントおよびリヤデファレンシャルのアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング

式とした。これに伴い,フロントデファレンシャル型式記号を変更した。 

<仕 様> 
車    種 型式 ファイナルギヤ比 ギヤオイル量

VKIFBN 3.900 0.8ℓ LE+ NA 
VKIFBP 

および 5 M T ↑ 0.9ℓ 4 W D 
フリーアクスル付き

SC 
0.8ℓ ECVT VKIFDN 3.888 

<フロント デファレンシャル> 

デファレンシャル

ドライブシャフト

スナップリング溝
およびスナップリング

✓ 

<リヤデファレンシャル> デファレンシャル
3 3 

デフサイドギヤ 3 $ 

スナップリング溝

およびスナップリング
出
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―山大さん 千万刈

チズムLANA4〓6亠<ロイロモヤ MEMO 

45.3% 

38.0 0.000 
AH 
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Am〴にYM中 ート

シャシ大小下匚※十でモイス イドロー 

変更項目のみ記載,記載なき項目は, 

大でよ潛内壁朴一建課題 ’91-9 新型車解説書および整備解説書 

を参照下さい。

4-1 サスペンション 繭更変> マスタシリンダ 11 
■概要 プロポーショニングバルプ 12 

2 フロントストラット&コイルスプリング· リヤブレーキ 13 

■整備要領 リザーバタンク 15 

2 フロント ストラット 格納式ハンドブレーキ 16 
■車上点検 19 

4-2 ステアリング ■準備品 20 

■概要 3 ■整備要領 

つ ■構造・作動 5 (1)マスタシリンダ 20 
■トラブルシューティング 6 (2)ブレーキブースタ 23 
■構成部品 7 (3)フロントディスクブレーキ 24 

■整備要領 (4)リヤ ドラムブレーキ 25 
(1)ステアリングシャフト 8 (5)パーキングブレーキ 29 

8 (6)プロポーショニングバルブ (2)タイロッド 29 
(7)ブレーキホース&パイプ 30 

4 4-3 ブレーキ 

■概要 9 4-4 タイヤ&ホイール 

〔1〕タイヤ&ディスクホイール ■仕様 10 31 
■構造・作動 〔2〕スペアタイヤ 32 

11 〔3〕空気圧 フロントディスクブレーキ 32 

■ 主要変更点 

) 
4-1 サスペンション 

• ストラット関連部品の削減及び統合化により新スラストベアリング(樹脂製一体型)を新製した。 

4-2 ステアリング 

• ステアリングシャフトのユニバーサルジョイントネジ結合部形状を変更。 

4-3 ブレーキ 

• フロント ブレーキ材質をセミ・メタリックよりレジン・モールド(非アスペスト)に変更。 

• マスタシリンダをステップボアよりストレートボアに変更し,それに伴いファーストフィルバルプを廃止。 

● 液圧制御バルブをイナーシャプロポーショニングバルプ(Gバルプ)よりマスタシリンダ内蔵のプロポーシ 

ョニングバルブに変更。

• リヤブレーキのオートアジャスタ機構をワンショットタイプに変更。 

·リザーブタンクはメーカ標準品のものを採用。(従来はサンバー専用品) 

• 市場要望により赤帽車に格納式ハンドブレーキレバーを新規採用。 

4-4 タイヤ&ホイール 

• トラックSDX車はラジアルタイヤ化(145R12-6PR LT)し,2WD-Dias サンサンルーフ車のタイヤ 

サイズを155SR12-6PR LTにアップした。 

• 標準装着タイヤ仕様変更に伴い,スペアタイヤを変更。 
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4-1 サスペンション

■ 概要 

- フロント ストラット&コイルスプリング 

<変更内容> 

· ストラット関連部品の削減及び統合化を図かり樹脂製一体型の新スラストベアリングを新製した。 

<変更後> <変更前> 日

現状態点 3 

ストラット マウント (m) 問

ストラットマウント

ベアリングスペーサ(アッパ) 
0 

ブッシュ 1 

ベアリングスペーサストラット ベアリングー 
(ロア) 一体型スラスト

オイルシール
ベアリング

ストラット COMPL 
目

ウストモナベロには 品幣安運動

ホールビムですかい「A 販売後援量

ストラットCOMPL サームオがスポーズ 電子をやにじてモス(1) 

はったし受ログ(8) AKDYR区 

みカートイン

■ 整備要領 

変更部品一覧と互換性 フロント ストラット 

<組立て>…下記以外は変更なし 
部品名称 新 旧 互換性 

コイルスプリングコンプレッサを用いて,逆手順で 
ストラットCOMPL 

新 旧 組立てる。

注意旧のベアリング·スペーサー· 

●新スラスト ベアリング組み込み時は (アッパ)を使用すること。 

下図の個所の内面全周にグリース「サンライト2 

ストラット マウント 号相当」1gを均一に塗布のこと。 
新 旧

旧のベアリング·スペーサー· 

(アッパ)を使用する。 

ブッシュ

ベアリング スペーサ 旧のベアリング·スペーサー· 
ー(ロア) 

(アッパ)を使用する。 

スラスト ベアリング 

新 旧 サンライト2号塗布 
ベアリング スペーサ 

ー(アッパ) 

オイルシール

トマケシース
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4-2 ステアリング

■概要 

<変更内容> 

• ステアリングシャフトのユニバーサルジョイントねじ結合部形状を変更した。(折返し加工を廃止) 

122A+ 

<変更後> 

4 A A-A, B-B 

A. 

B 
B 

<変更前> 

向Я00 

0 

YZEA 

A-A, B-B 

я3Ⅴ 

(国立の谷冲上申込) 製印△ 

(9) 

出荷三醂⑥ ⑧51 山岡県甲(金)   
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ローヤステアリングー概要

鴈潤

·新ユニバーサルジョイント採用による変更部品一覧(部品の互換性はなし) 

項 目 変 更 後 変 更 前 備考
No. 

名称 ユニバーサルジョイントASSY ユニバーサルジョイントASSY 

TD 

① 内容

ヨークの折り返し廃止
(△印は欠歯の位置) 

(△印は欠歯の位置) 

名 称 コラムASSY コラムASSY 

0 1 

② 内 容 

ハ▷ 口
欠谷2カ所 欠谷1カ所 

(△印は欠谷の位置) (△印は欠谷の位置) 

イ

名称 ステアリング ギヤボックスASSY ステアリング ギヤボックスASSY 

ハ コンスタント

ギヤレシオ

イ▷ 
タイプ

③ 内容 (CGR) 

(△印は欠谷の位置) (△印は欠谷の位置) 

名称 ステアリング ギヤボックスASSY ステアリング ギヤボックスASSY 

バリアブルハ

ギヤレシオ

タイプ

④ 内 容 (VGR) 

(△印は欠谷の位置) (△印は欠谷の位置) 

名 称 トルク ロッド トルクロッド

内 容 ⑤ 
上記3,④項に同じ 上記③,④項に同じ 
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ステアリングー構造·作動 

(200分団)でくくトモートで ■ 構造 ·作動 

ユニバーサルジョイントとコラムASSY,ギヤボックスASSYの噴合について(ユニバーサルジョイント変 

更による) 

① シャフト(コラム,トルクロッド)の欠谷とユニバーサルジョイントの欠歯 

-1 TS may DOE 

(1) S0mMP 31) 

新

トルクロッド(ギヤボックス) 

4 コラム ASSY 

② セレーション噛合 

変更部品一覧表の中の△印は上図の欠谷(歯)となる。 

それぞれのシャフトとユニバーサルジョイントは同じ名称(イ,ロ……)同志の欠谷(歯)で嵌合させる。 

これを守らない場合,以下の不具合が生じる。 

a.組み付かない。 

b.組み付いても,ピンチボルトが挿入出来ない。 

なお,新旧の互換性はありませんので注意して下さい。 
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ステアリングートラブルシューティング

■ トラブルシューティング(補足分のみ) 
’91.9 発行電子制御トラブルシューティングマニアル参照 

電動パワーステアリング

次の条件の時にメータ内のフェールランプが点灯することがあるが異常ではないので,下記の手順で確認する。 

<条 件> 

トラブルコード21(1)エンジン始動直後(5分間)に車両が静止状態でエンジン回転数を4000 rpm 以上,20秒 

間以上続けた時。

(2) 暖機後(5分以上)に(1)と同様に車両が静止状態でエンジン回転数を2500 rpm 以上、 

20秒間以上続けた時。 

トラブルコード24 (3) 雪道などの低μ路で後輪をロックさせた時(0.14秒間で車速変化が20km/h 以上) 

以上の場合,フェールランプが点灯することがあり,もし点灯した場合は 

a :一度エンジンを切ってから再始動を行う。 

b:車両を走り出させ,スピードメータを動かす。 

を行ってランプの消灯を確認すること。また,ECU 内のメモリにコードが記憶されているのでメモリクリア 

を行う。

注意

• なお,警告灯,点灯時はパワーステアリングが切れた(アシストしていない)状態であり,舵力はマニアル 

ステアリングの時と同じになる。

• 上記以外の時に点灯した場合はシステムに異常があると思われるので電子制御装置トラプルシューティング 

マニアルにそって対処すること。

(’91.9 発行 P7281A P.5 -7 参照) 

メモオコ: 」能生ケアミリとM主無強度の日間  . 
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ステアリングー構成部品 ベモス

746がんぢ内市方 ■ 構成部品 

ステアリング シャフト 

(特措) , JD身変えなけき(8) −(L)CS 単位:kg-m 

とこの調査を ASTST2 書道額書の予 (I) T 0.2±0.05 

2.4±0:2 T 

25 
10 

⑨ 

② 

③ 

④ 

) ⑤ 

⑥ 

6 
T 2.5±0.5 

⑪ 

(T) 

息
⑩ 南

西 1. フロアカバー 
⑧ 12 2.ユニバーサルジョイント 

T 0.12±0.02 3. スナップリング 

4.ストッパ 

⑬ 5.スプリングワッシャ 

6.ベアリング 
0 

7. コラムCP 

⑥ 8.ユニバーサルジョイントカバー 

⑤ 9.アッパーコラムカバー 

10. ロアコラムカバー ④ 

③ 11. ホーンブラシ 目

12. キーシリンダカバー 
つ

13. ステアリングシャフト 

WCC 14. マルチユースレバー(ライト) (2) 00 
15. マルチユースレバー(ワイパ) 8 

16. ステアリングホイール 

⑭ 
18 

⑮ 

⑯ T 3.5±0.5 
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ステアリングーステアリングシャフト,タイロッド 

■ 整備要領 (1) ステアリング シャフト (2) タイロッド 品糖販路

取外し 分解・点検・組立て

取外し手順の(1)~(8)までは変更なし。 (参考) 

('90.3 発行の整備解説書G7272Aを参照のこと) 取外し,分解·点検については変更なし。 

(’90.3 発行の整備解説書 G72Aを参照のこと) 

(9)ユニバーサルジョイントASSY下側の取付ボル 

トを外す。 <組立て> 

(1) タイロッドにタイロッドエンドのロックナットを 

はめる。

(2) タイロッドエンドのインナ側,アウタ側を間違え 

ない様にして,タイロッドエンドを組付け,ロック 

ナットで仮止めしておく。

注意@ 

取付ボルト
● タイロッドはスパナ掛けの有る方がアウタ側であ 

+0.4. T 2.4-0.2kg-m 
る。

·それぞれのタイロッドエンドロックナットの後端 

面の距離が345.6mmになる様にしておく。 

· A,Bはそれぞれ均一になる様にする。 

(10) 車体側ブラケットに取付けてあるコラムASSY 

の取付ボルトを外す。 345.6 

A B 

6 IIHHHHHHHHHU 

分野市
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4-3 ブレーキ

■ 概要 

<変更内容> 

1.部品共用化により下記変更を行なった。 

(1) フロントプレーキ材質:セミ・メタリック(非アスペスト)よりレジン・モールド(非アスペスト)に変更し, 

性能向上を図った。

12 

(2) マスタシリング:ステップボアトレートボアに変更し,それに伴いファーストファーストフィルバルブを 

廃止した。(全車共) 

(3) 液 圧 制 御 バ ル プ:イナーショニングバルブ(Gバルプ)よりマスタシリングにスタシリングにスクリュイ 

ンタイプのプロポーショニングバルブ(Pバルブ)に変更した。 

(4) リヤブレーキ オートアジャスタ機構:インクリメント タイプよりワンショットタイプに変更,取付ボルト 

サイズもM10化した。 

(5) リ ザーブ タンバ専用品(フルモイスチャ構造有り)からメーカ標準品のキャップ(フルモャップ(フルモイ 

スチャ無し)を採用した。 

2.市場要望により赤帽車に格納式ハンドブレーキレバーを新規採用した。(赤帽全車) 

20.25 
( 

サポーマーブ本よ 左延べこせ

651 (ⅱ) 般ポイチ)ー 

年

(例21 SS 式 席   申  計 0.1 

0.220 (mm)  数 蚊

Wistori-Stala 

(排出率鯏) LETO4) 81-35 ≠ 
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ブレーキー仕様

■ 仕様 
(参考)フロントブレーキ材質変更,Pバルブ採用 

主要諸元

器内蘖変更) 

型 式 サポートレス,ベンチレーテッドディスクブレーキ 

フ
ロ
ン
ト
ブ
レ
ー
キ

ディスク有効径(mm) 184 

ディスク厚さ×外径 (mm) 18 × 221 

ホイールシリンダ内径 (mm) 51 

パッド材質 hi-4+x レジン·モールド(非アスベスト) 

パ ッ ド 寸 法 
(mm) 92×36×9 

長さ×幅×厚さ 

ブレーキ調整法 自動調整

型 式 リーディング·トレーリング,ドラムブレーキ (ノ) 

リ
ヤ
ブ
レ
ー
キ

ド ラ ム 内 径 (mm) 180 

ホイールシリンダ内径 (mm) 15.87(19.05*) 

ライニング材質 レジン·モールド(非アスベスト) 

ライニング寸法
(mm) 172.7×30×4.4 

長さ×幅×厚さ 

ブレーキ調整法 自動調整

パーキング
型 式 機械式 後二輪制動 

ブレーキ

型 式 ファーストフィル付タンデム

シ リ ン ダ 内 径 (mm) 19.05 マスタ

シリンダ リザーバタンク型式 セミ·モイスチャーシール付 

リザーバタンク容量(cc) 123 

真空倍力式型... 式

ブレーキ
倍 率 (踏力 22 kg時) 2.9 

ブースタ

有効径(㎜) 152.4 

制 動 力 制 御 装 置 プロポーショニング バルブ(Pバルブ)* 

ブ レ ー キ 液 (標準仕様) スバル ブレーキ フルードS (DOT 3) 

*:サンサンルーフ付車(除フルタイム4WD),SDX-C車 
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ブレーキー構造·作動 

■ 構造 ·作動 

フロント ディスク ブレーキ 

• 性能向上のためフロント ブレーキ材質をレジン・モールドに変更。(全車) 

パッド材質変更

フロント ブレーキ 

マスタ シリンダ 

• フロント ブレーキの性能向上によりマスタシリンダをストレートボアに変更。(全車) 

) 

<南関変> 

断面

<変更後> <変更前> 

ファストフィルバルブ

φ19.05 

φ23.71 

Λ 

0 φ19.05 
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ブレーキー構造·作動 

プロポーショニング バルブ 

フロント プレーキの性能向上並びに部品共用化によりイナーシャ プロポーショニングバルプからマスタシリン 

ダ内蔵式のプロポーショニングバルブを採用した。

<変更後> (マスタシリンダにスクリュインタイプのプロポーショニングバルブ) 

A部 

-1 

スプリング

ピストン

B 
A部詳細 

ポペット

(イナーシャプロポーショニングバルブ) <変更前> 

マスタシリンダよりリヤホイールシリンダへ

プラグ

( 怡夏実) < 綮更  

Gボール部 
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ブレーキー構造·作動 

リヤ ブレーキ 

• 部品共用化のためオートアジャスタ構造をインクリメントタイプからワンショットタイプに変更し,取付ボルト 

もM10化した。(全車) 

<変更後> <変更前> 

⑭ 
オートアジャスタ変更(M) 

公

(カ) 

ボルトサイズ変更

2 

<ワンショット タイプのオートアジャスタ機構> 

(1)作動原理 

ライニングの摩耗が進み,レバークリアランスを越えるシューの動きがあると,アジャスタレバーはシュー 

の角窓によりストラットに対し,レバーピンを中心に回転させられ,次の歯を拾い摩耗を補正する。ライニング 

の摩耗が進むにつれて回転量が増大し,摩耗に対して追従してシュークリアランスを適性値に保つようになって 

いる。

( 

アジャスタホイール
シュークリアランス

レバークリアランス
ストラット

角窓シュー

アジャスタレバースプリング

レバーピン
アジャスタレバー
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ブレーキー構造·作動 

<構成部品> 
ット当金剛を欠ッジサイートぴら(7)ア共品計 

(単金) . .1.01M) 

< 推奨変 > < 鼓更窕> 
ピン

リーディングシュー

オートアジャスタ

トレーリングシュー

勝やえゃらでイーさのヒト

ペイリアーシューム

いと思いんばして、している。

☞別ニン部計画をスペーリベーェミア」交談ア「校ごみ事 , , 大都市整理す 

●オートアジャスタ機構。 

國胆川当
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ブレーキー構造·作動 

リザーバタンク

●サンバー専用品よりメーカ標準品を採用した。(全車) 別添の量蜥. (t) 

秋田処丁取料ホ

<変更後> <変更前> 

俤常谷

ち台誚ケゑ目

个美市味毛

浦戸南部ケ き 2 

0000 
電子デルターロウシンク

(G
) 

リザーブ

タンク

リザーブタンク取付位置

リングは縞鉄鋼
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ブレーキー構造·作動 

格納式ハンドブレーキレバー

(1) 装置の説明 

赤帽車で仮眠時ハンドブレーキレバーを引いた状態ではレバーがシートから大きく突出ているので横になれな

い。これを解決するため,ハンドプレーキが効いた状態のままレバーを格納できるようにした。 

通常時

120 

格納時

(2) 構造・作動 

• 通常操作 ●格納時 

レバー本体はラチェットプレートにB点で結合さ レバーを引いた状態で,レバー下のロック解除ボタ 

ンを押すとラチェットプレートからロック爪が外れれており,ラチェットプレートはA点とロック爪 

により車体取り付けプレートに固定されているの たまま保持されるので,レバーを下に押し下げるこ 

で,現行のレバーと全く変わらない操作が可能で とにより,ラチェットプレート及び,レバー本体が 

ある。 A点中心に回転し,ブレーキがかかったまま所定位 

置まで格納可能となる。

新(赤帽全車) 

フルストローク操作時

ラチェットプレート

フルストローク収納時
ロック爪

B点 
3 

イニシャル時

○ 

ロック解除ボタン

A点 車体取付プレート
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ブレーキー構造·作動 

(3) 操作要領 

1. 駐車制動時 3. ロック解除 

·レバーを引くとケーブルが引張られる。 ·レバーを引いた状態でロック解除ボタンを 

押すと,ロック爪がラチット及びフックか 

ら外れ,ロックを解除する。 

駐車制動時に

レバーを格納

する場合

ロック爪が外れる
0 

回転中心

たいか感染率

○ 0 

4. レバー格納時 

·レバーを押し下げるとラチットはレバーと 

通
常

の
使

用

一体となって回転する。

ケーブルはレバーを引いた時と同等の状態

で保持される。

2. 駐車制動解除時 

·プッシュボタンを押しながらレバーを 
○ 0 

戻すとケーブルがゆるむ。
回転中心

5. ロック 

●レバーを引くとラチットがロック爪と噛合 

って,フックに引掛り(1)の状態に戻る。 

0 

○ 0 

回転中心

O 
○ 

回転中心
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ブレーキー構造·作動 

<構 造> 

教授ぐでロ 側面陸車部

種先公 . . 

14 

ラチェットプレート二絃連端章理

陽酢豆~ 
ホールドスプリング

レバーN軸中心 

(1) 氏示では 
ロック爪

:= 

車体取付けプレート平

IIF 

= 
3:3 

ロック機構ボタン

フック

趣味の季節を者づいて ピンB 

あうち悵利付
重心ピン

秋制教燿開 本技 
(4) 安全性への配慮 

• ロック機構が設けてあるので,通常の操作では不意にレバーが格納されることがない。 

また、レバーを格納させる場合はロック解除ボタンの操作が必要であり,ロック解除ボタンを操作しない限り 

レバーが作動することはない。

●レバー格納状態では、通常の操作でレバーを引いたときと同様にプレーキ警告灯が点灯する方式を採用してい 

るので視認できる。

• レバー付根のコンソールボックス面にコーションラベルを貼付し,取扱いについての注意を促すようにしてい 

る。

• レバー格納時には,格納前と同等の制動力が得られるよう,ケーブルがゆるまない機構を採用している。 

小中道国
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せんいいかよ ブレーキー車上点検

■車上点検 品種別 ■ 

<ブレーキフルードレベルの点検> <エア抜き作業> 

(1) メータパネル右側のカバーを取って、リザーバタ (1)作業は二人一組で行い,一方の作業者がブレーキ 

ンクのブレーキフルード上面が「MIN」レベルから ペダルを数回,ゆっくり踏込み,踏込んだまま保持 

「MAX」レベルの間にあるかを点検する。 する。

(2)もう一方の作業者は,ブレーキキャリパのブリー 

MAX ダースクリュを弛めてブレーキフルードを抜く。そ

してフルードの流れが止まる直前にブリーダースク60 

3 
リュを締める。10 

フロント リ ヤ

MIN o 

ブリーダスクリュ
(2) ブレーキフルード上面が「MIN」レベル以下の時 

にはブレーキフルードを補給する。

ブリーダスクリュ

(3) (1),(2)の作業を数回くり返し,フルード内の気泡 

がなくなるまで行う。
つ

ベントANSSNA 
<順序> 

土杯ば任がらなぜ
① ③ 

マスタシリンダ

② ④ 
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ブレーキー準備品. 整備要領·マスタシリンダ 

■ 準備品 

工 具 スナップ リング プライヤ スナップ リング取付け,取外し 

ダイヤル ゲージ ディスクロータ振れ測定

計 器 マイクロメータ ディスクロータ厚さ測定

ノ ギ ス ブレーキパッド,ブレーキシューのライニング厚さ測定 

ダウコーニング社製モリコートM77 ディスク ブレーキ摺動部 

油脂·その他 

日石ブレーキ グリース ドラム ブレーキ摺動部 

■ 整備要領  マスタシリンダ 

構成部品

ブレーキブースタ

1.0~1.6kg-m Т 

直流の内容

T 1.0~1.6kgm 

プライマリピストンCP 
マスタシリンダ < 室> 

ゼカンダリピストン

プロポーショニングバルブ

ピストンストッパ

ピストンスプリング
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ブレーキーマスタシリンダ

取外し·分解 

<取外し> <分解> 

(1) フロント及びリアブレーキASSYのブリーダース 注意

クリュよりブレーキフルードを抜き取る。 ●分解前にボデーに付着している油脂類や泥汚れな 

どを取除く。注記

• エア抜きの作業手順で,ビニールホース内のフル 
(1) ピストンを押しながら,セカングリストッパを取 

ードがなくなるまで,ペダルを踏み続ける。 
出す。

(2) ステアリングコラムASSYとシャフトを取外す。 

(4-2ステアリング ベステアリングシャフト”を 

参照) 

つ
(3) マスタシリンダからブレーキパイプ及びホースを 

取外す。 JTN 
ブレーキホース

ブレーキパイプ

ウ.19M00 

0 

(2) シリンダボデー内よりプライマリ及びセカンダリ 

ピストンCOMPLを取外す。 

<参 考> 

ピストンが抜きにくい場合はセカンダリ側のブレー

キフルード通路穴よりエアを送り,ピストンを押出 

す。

(4) ブレーキブースタよりマスタシリンダを取外す。 

プライマリピストンCP 
セカンダリピストン

プロポーショ ニング バルブ 

ピストンストッパ

(1) 

ピストンスプリング
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ブレーキーマスタシリンダ

点検·組立て·取付け 

<点検> 食> <取付け> 

133 (1) 取外しの逆手順で行う。 

• 点検を行う前に各部品をブレーキフルードで洗浄 
締付トルク

する。 取付け部
(kg-m) 

(1) シリンダ及びピストン摺動面の損傷,偏摩耗,錆 ·ブレーキブースタ取付け 1.0~1.6 
などの有無。

·ブレーキパイプ取付け 1.5~2.0 
(2) リターンスプリングのへたり,変形の有無。 

·ホース締付けバンド 0.2~0.3 

(3) プライマリ及びセカンダリカップ,リテーナ部の 

カップの損傷,摩耗,へたりの有無。 

(2) リザーバタンクにブレーキフルードを入れてから 
注注) 

エア抜きを行う。
• プライマリ及びセカンダリとも,ピストンCOMPL 

注意の分解はしないこと。

• エア抜きを行った後,フルードの漏れがないこと • カップに損傷の有る場合は,ピストンCOMPLで 

を確認する。交換すること。

<組立て> 

注意

• ガスケット及びOーリングは新品に交換すること。 

• シリンダ内に泥やゴミが入らないようにすること。 

(1) 各部品にブレーキフルードを塗布する。 

(2) シリンダボデーにセカンダリ及びプライマリピス 

トンCOMPLを組込む。 

ノコチャ×1つ プライマリピストンを押して,セカンダリピスト 

ンが充分に押込まれた状態でピストンストッパを締

付ける。

T 0.15~0.3kg-m 
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ブレーキーブレーキブースタ

サームズをスト(2) ブレーキ ブースタ 

脱 着 

<取外し> <取付け> 

(1) リザーバタンク内のブレーキフルードを抜取る。 (1)取付けは,取外しの逆順序で行う。 

(2) ブレーキパイプをマスタシリンダから取外す。 (2) ペダルをストッパに当たるようにヨークで調整す 

る。(3) ペダルASSYを取外す。 

(ペダル&ケーブルシステムを参照) 

(4)オペレーティングロッドとブレーキペダルの連結 

部のスナッピンを抜き,クレビスピンを取ってから, アジャスティングボルト

連結を外す。
III ○ 

注意

0 • ペダルは必ずストッパに当てること。又。オペレ 746 
ーティングロッドは押込まないようにすること。

(3)取付け後に,エア抜きを行う。 

(5) ペダルブラケットCOMPLから真空式倍力装置を 

取外す。

つ

< (財)急速ャンホームで) 

査年間

注意 論意見

● ブレーキブースタの分解点検は行わないこと。 
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ブレーキーフロントブレーキ

(3)フロントディスクブレーキ AMIMA 

組立て

<キャリパーCPの組立て> (7) 0ーリングはめ込み溝,及びスリーブ外面に指定 出計額> 

グリースを塗布する。注意

·Oーリング,ピストンシール,ピストンブーツ, ダウコーニング社製
使用グリース

モリコートM77 
ブーツリングは新品と交換すること。

(1) キャリパボデー内部をブレーキフルードで洗浄す 

る。

(2) ピストンシールにブレーキフルードを塗布し,ピ 

ストンシールをキャリパボデーの溝に取付ける。

(3) シリンダ内面全周およびピストン外周に指定グリ 

ースを塗布する。

(4)ピストンをシリンダに挿入する。 

0リングはめ込み溝 
注意

●無理に押込まないこと。 

(8)ロックピン穴内に0ーリングをはめ込んでからロ 
(5)ブーツに指定グリースを塗布し,シリンダ先端の 

ックピンスリーブを組付ける。

溝およびピストン先端の溝にブーツを組付ける。

0リング ダウコーニング社製使用グリース
モリコートM77 

スリーブ
(00 

<参 考> 

ブーツはピストン先端から組付けると作業性がよい。

ピストン
ブーツリング

(9)アウタブーツ,インナブーツを組付ける。 

(10) キャリパCOMPLにブレーキパッドを組付ける。 
ピストンブーツ

注意
ピストンシール

·パッドスライド部にグリースを塗布しておく。 

(11) キーをさし込み、キースプリングで止めた後,カ 

(6) ブーツに傷をつけないように注意しながらブーツ 
バーを組付ける。

リングを組付ける。
カバー

キースプリング<ブレーキパッドの点検> 

標準値 15 mm 
パッドの

厚さ
限度値 8 mm 

キー
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ブレーキーリヤドラムブレーキ

(4) リヤドラム ブレーキ 

構成部品

作業の必要→なくて」 (a) 

バックプレート
パッキン

C ホイールシリンダ

ホールドダウン

ピン オートアジャスタASSY 

Q 

リーディングシュー

千葉厚ま个 2 
2 

ボルド アッパシュー

スプリング スプリング

スプリングワッシャ

パーキングレバー

トレーリング シュー 

ロアシュースプリング

ホールドダウンスプリング

し市社別各イーは可欠
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ブレーキーリヤドラムブレーキ

HILN 

取外し

(1) キャッスルナットを弛めてから車体をリフトアッ (4) ロアシューリターン スプリングを外す。 

プし,ホイールを取外す。 (5)シューダウンホールド スプリング, 及びピンを外 

(2) キャッスルナットを外して,ブレーキドラムを取 す。

外す。 (6)シューをアンカー側から取外し,次にホイールシ 

リンダ側を取外す。

111 
(7) トレーリングシューのパーキングレバーからパー キャッスルナット

キングブレーキケーブルを外す。

VERA &  

注意

●コッタピンは再使用不可。 

• ドラムが外れない場合は,バックプレートの作業 

孔からグロメットを外し,下の様な(- ドライバを パーキングケーブル

差込み,バックプレートを支点にアジャスタレバ 

ーを回転させてから取外す。
(8)ホイールシリンダからブレーキパイプを取外す。 ストラット

注意
雨18 

·ブレーキパイプのナットはフレアナットレンチを 

使って弛めること。

アジャスタレバー

作業孔/ 

約20mm バックプレート
ードライバ

(3) パーキングブレーキレバーを元にもどして,アジ 

ャスティングスクリュでワイヤを弛める。

パーキングブレーキレバー

(9)バックプレートを取外す。 
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ブレーキーリヤドラムブレーキ

分解·点検·組立て 

<ブレーキシューの点検> 

次の項目について点検し,異常の有るものについ 

ては交換すること。

(1)ライニングの偏摩耗,条痕などの有無。 

(2) ライニング面への油脂類の付着。 

(3)ライニング厚さの測定。 

ライニング厚さ

13 

標準値 4.4 mm 
使用限度 1.7 mm 

注意

( • 交換する際には,リーディング,トレーリング共 

更に左右輪共,同時に交換すること。 

蘭亭厩せいけ

YaaAis モイス , ,T L ⊥評価 を 

商  BE 5動車書TEZA t 
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ブレーキーリヤドラムブレーキ

取付け

(1) パーキングブレーキケーブルをバックプレートに (4) ストラットASSYのアジャスタレバーをリーディ 

セットしてから,バックプレートをハウジングに取 ングシューの角窓に挿入する。

付ける。
アジャスタレバー

1 

角窓ストラットAY 

←グリース塗布部 (5) リーディング,トレーリングシューをホイールシ 
日石ブレーキグリース

リンダ側から取付け,次にアンカ側を取付ける。 (白色) 
パーキングブレーキケーブル6.1±0.7kg-m T (6) シューホールドダウンスプリングを取付ける。 

(2) パーキングブレーキケーブルをトレーリング側の (7) ロアシューリターンスプリングを付ける。 

オートアジャスタASSY パーキングレバーに掛ける。

(3) ストラットASSYにストラットリターンスプリン 

グをかけ,トレーリングシューに取付ける。 

ストラットリターンスプリングは長いフックをス

トラットASSYに,短いフックをトレーリングシュ 
シューホールドダウン

一穴へ,それぞれかける。 スプリング

シューリターンスプリング

(8)ブレーキドラムを取付ける。 

(9)ホイールを取付けた後,キャッスルナットを締付 

ける。
ストラット

注意

• 規定トルクで締付けた後,30°以内の増締めでコ 

ッタピンの穴合わせをする。

フック長手側
キャッスルナット

注意

• アジャスタレバーを回転して,ストラットASSY 

の長さを標準値にセットする。

ストラットASSY標準長さ 96 mm 

96 

+2 T 20 -0 kg-m 

(10) 作業終了後,パーキングブレーキレバーの調整を 

行う。
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ブレーキーパーキングブレーキ,プロポーショニングバルブ 

(5) パーキングブレーキ (6) プロポーショニングバルブ(Pバルブ) 

パーキングブレーキケーブルの交換 Pバルブの点検 

(1) リヤコンソールボックスを取外す。 Pバルブは,下記要領でチェックを行なう。 

(*5-3,ボデー内装”を参照) 
(1) ステアリングコラムASSYとシャフトを取外す。 

(2) アジャスティングスクリュをいっぱいまで弛めて, 

イコライザからケーブルを外す。 (2) 圧力計をプライマリ側に接続する。 

(3)もう1つの圧力計をセカンダリ側のPバルブに接 

続する。

(4)Pバルブ機能が規定範囲にあることを点検。 

S (スプリットポイント) 23 〜31 

D1 (フロント ブレーキ液圧) 60 

D2(リヤブレーキ液圧) イコライザ 34-40 

25×3 
(3)ホイールナットを弛めて,車体をリフトアップし, 

ホイールを取外す。 D2 
(4)キャッスルナットを外して,ブレーキドラムを取 S 

外す。

(5) ブレーキシューを取外す。 
D1 

(6)パーキングレバーからケーブルを外し,バックプ 
フロントブレーキ液圧(kg/cm2) 

レートの外側へ引抜く。

注意

·測定後は必ずエア抜きを行うこと。 ⑪ 
m 

3 

(7) 車体下回りのクリップからケーブルを取外す。 

(8)取付けは,取外し手順の逆である。 

注意

• 取付け時には,ケーブルの取回しに気を付け,曲 

げ過ぎたり,張り過ぎたりしないこと。 

• 取付け後には,パーキングブレーキレバーの引き 

代調整を行うこと。
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ブレーキーブレーキホース&パイプ 

(7) ブレーキホース&パイプ せんニとマーホロイ

脱 着 

<取付け後の点検> 

• ブレーキホースに異常なねじれ及び張過ぎがないか。 

• ハンドルを左右いっぱいに切った際,ホースがポデー,サスペンション又はタイヤホイールに接触していない 

か。

<注>Gバルブ廃止した。 

排除去りこるよみ面排尿

B 
IE-ES 

多

66 

(1
) 10 

DA - NE 北

10 
25 

300 色

[moigu] 退航中·一バナシロテ 

足✓ 
13 

⑩ 

10 

0 

自

1.00圜下本平 10 
⑩ 
⑩ (G) ■視課 ,廿日計測 

4-30 



4-4 タイヤ&ホイール 

〔1〕 タイヤ&ディスクホイール チアやイッス [⊆] ■ 仕様 

タイヤとホイールの組合わせ

<変更内容> トラックSDX車をラジアルタイヤ化(145R12-6PR LT)および2WD Dias サンサンルーフ 

車のタイヤサイズを155SR12-6PRLTに変更する。 

トラック バ ン ディアス

車 種 350kg積車 350kg 積車 200kg積車 

キャブレータ キャブレータ Dias 
(NA) 車 (NA) 車 左

記
外Dias の) タイヤ SC車 SC車 

営農 左記 サンサンル 以STD 左記
SDX郵政 ディスクホイール STD ーフ車除く) 4WD 以外 以外

5.00-12-4PR ULT 12×4.00B スチール 

5.00-12-4PR ULT(前輪) 
12×4.00B スチール ⑨ 

6PR ULT(後輪) 

145RI2-6PR LT 12×4.00Bスチール ② ● ⑨ ② ● 

145SRI2 12×4.00B スチール (男) 

155 SR I2 12×4.00B スチール 

135/95RI2 79/77LLT 12×4.00B スチール 
ランバース
テー付車

ディスクホイール

<宴内要宴> るヤツ賞与田厚空  
<参 考> 

B 

C C 

UEGWS 

A:リム直径 φ304mm 
B:リム幅 -102mm 2 

C:オフセットー 45mm 
E A D D:PCD φ100㎜ 

(ボルト穴ピッチ円直径) 

E:センタ穴直径 φ59㎜ 

OTUMOOI+2SH 
12×4.00Bスチールホイール 
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ヤーヤタイヤ&ホイールースペアタイヤ,空気圧 

〔2〕スペアタイヤ ゆけでも〔1〕 ホートホウストモ

<変更内容> 標準装着タイヤ仕様変更に伴い,スペアタイヤを変更する。 < 容内更変> 

※ATJ Л93-21Я 

<仕様及び空気圧> 
( )内は,スペアタイヤの空気圧を示す。 

トラック バン ディアス

350kg 積車 350kg 積車 200kg 積車 

キャブレータ(NA)車 キャブレータ(NA)車 Dias 
SC車 SC車 左記以外(Diasのサンサン) STD STD 左記以外 郵政 左記以外 ルーフ車を除く) SDX 

5.00-12-6PR 145R12-6PR 145R12-6PR 5.00-12-6PR 145R 12-6PR 145R12-6PR 
155SR12 145SR12 ULT LT LT ULT LT LT 

(2.2㎏/cm2) (2.2㎏/㎤/㎤) (2.4kg/cm2) (3.0㎏/㎤/㎤) (3.0kg/cm2) (3.0kg/cm2) (3.0kg/cm2) (3.0㎏/㎤) 

ランバーステー付車

135/95R12 79/77 LLT 

(3.0kg/cm2) 

山一宅X E00.4%SI TL JTT)MT SI 9 801301 
〔3〕空気圧 

テーツホ

<変更内容> 標準装着タイヤ仕様変更に伴い,空気圧を変更する。 

(kg/cm2) 

軽積載 定積載

車 種 タイヤサイズ

前 輪 後  輪 前 輪 後  輪 

5.00-12-4PR 1.8 2.2 1.8 2.4 2WD及び 
トラック 350kg積車 

4WD 145R12-6PR 1.8 2.2 2.2 3.0 

5.00-12-4PR/6PR 1.8 2.2 2.2 3.0 2WD及び 
バン 350kg積車 

4WD 145R12-6PR 1.8 2.2 2.2 3.0 

145SR12 2.0 2.0 2.2 2.2 2WD及び 
ディアス 200kg積車 

4WD 155SR12 1.8 2.0 2.0 2.2 

ランバーステー付車 135/95R12 79/77LLT 1.8 2.2 2.0 3.0 

<注記>軽積載とは2名+100kg以下の時である。 
ルートホ出ーモバ600,2X51 
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一  1-2 

ハブター

ボ デ ー 

変更項目のみ記載,記載なき項目は, 

’91-9 新型車解説書および整備解説書 

を参照下さい。

5-1 ボデー 
TYR開講座 

〔1〕 パワーウインドゥ 

■概要 2 

■整備要領 5 

〔2〕ドア 

■概要 7 
つ

5-3 ボデー内装 

〔1〕シートバリエーション 

■概要 8 

■仕様 9 

売り嚮高平保

5 

■ 主要変更点 

(1) ディアスIIサンサンルーフ全車のキャブドアにパワーウインドゥを採用し,便益性を向上した。 

(2) キャブドアおよびスライドドアのインナハンドルをドミンゴのものと共用化した。 

(ディアス系を除く,またSTD郵政·パネルバンのスライドドアを除く) 

(3) 運転席シートのハイバック化およびリクライニング機構を採用して,便益性を向上した。 

(赤帽車トラック,パネルバンのみ) 
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