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5-2 ボデーーボデー本体

5・1 ボデー本体

■概要 

ボデー本体の剛性を向上させ各部に遮音材・遮音技術を駆使し,またポデー表面をフラッシュサーフェイス化して振動・騒音の 

少ない車としました。防錆鋼板の大幅採用,防錆ワックスの実施などにより錆に対しても優れたボデーとしました。 

■機構説明 

□ボデースタイル 

1.ボデー外観 

●フロントを低くリヤをハイデッキとしてウエッジ’を基本としたフォルムとし,ポデー各部のフラッシュサーフェイス化と相 

まって風の流れを十分に考慮した空気抵抗の少ないボデー形状としました。

c 

0 

印

AR0387,AJ$0388 

* ウエッジ (Wedge) :<さび 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

無断複製禁止 



ボデーーボデー本体 5-3 

▶構造と作動 

【1】空力への配慮 

〔1〕空力的フォルム 

サイドビューをウエッジ基調にするとともに車両前後の平面殺りを大きくし,またキャビン回りもサイドガラスに3次山面 

ガラスなどを使用して,空気抵抗の少ないボデーとしました。 

新型

従来型

ウエッジシェイプ

新型

従来型

新型 従来型

車両前後の絞り込み キャビン回りの大きな曲率 11 AIIO389 

〔2〕フード・ドア類の見切り幅縮少 

フードおよびドアなどボデー各部の釜物部品とボデー本体の見切り幅を極力少なくして、空力性能の向上をはかるととも

に見切り部への風の巻き込みを減少させ,騒音の低減をはかりました。 

-0.5mm 

-1.0mm 
· 

(三) 

-2.0㎜ 

-1.0㎜ 

A 10390 ※一は従来型車比 

無断複製禁止 



5-4 ボデーーボデー本体

〔3〕フラッシュサーフェイス化 

薄型ウインドゥモールディングの採用,ウエザーストリップの形状見直しにより各ピラーと各ガラス面,パネル面との段 

差を極少としました。

ルーフパネル

モールディング モールディング

モールディング

2m 
・    

-1.7mm ルーフサイドレール

フロントヘッダーパネル バックウインドゥフレーム

ルーフサイドウエザーストリップ

ウインドシールド部 ルーフサイド部 バックウインドウ部

リヤドアガラスウエザーストリップ
フロントピラー

ルーフサイドウエザーストリップ

11 -0.2mm 

センター部

モールディング

フロントピラー部

※一は従来型車比 AI30391 
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ボデーーボデー本体 5-5 

2.遮音性 

●ダッシュパネル,カウルインナーおよびリヤホイールハウスインナー部にサンドイッチ制振パネルを取り付け、ダッシュ部の 

インシュレーターおよびフロアインシュレーターと相まってエンジン·タイヤなどからの透過音を低減しました。 

●各ビラーおよびルーフ回りに発泡ウレタンの挿入およびシール材を貼り付け,騒音の室内侵入を防止しました。 

●フロアには,樹脂拘束層付きアスファルトシートを貼り付け、振動·騒音の低減をはかりました。 

●エンジンフードにはフードインシュレーターを取り付け,エンジン音の外部への漏れを低減しました。 

従来型10dB 

音
圧
レ
ベ
ル

新 型 
(dB) 

フードインシュレーター

ウレタン

プレート 1/300T周波数(Hz) 

ロードノイズ3 
♡ 

② 

5 
ダッシュインシュレーター

サンドイッチ鋼板

樹脂拘束層付き
アスファルトシート

下
償

サンドイッチ鋼板アスファルトシート
従来型

音
圧
レ
ベ
ル

新型

(dB) 

1/300T周波数(Hz) 

エンジンノイズ

AB0392,AHO393,AR0394 

無断複製禁止 



5-6 ボデーーボデー本体

▶構造と作動 

アスファルトシート
【1】サンドイッチ制振パネル 

カウルトップバネル

サンドイッチ制振バネルの構造は,アスファルトンートを 

2枚のスチールバネルで挟み·体構造とし,パネルの振動 
7 

を拘束減衰させ振動·騒音を効率よく低減します。サンド 
ダッシュバネル

イッチ制振パネルは,ダッシュパネル,カウルパネルおよ 
サイレンサーパネル

びリヤホイールハウスインナーパネルに取り付けられてい

ます。 (0) 

サイレンサーバネル
アスファルトシート AR0395 

【2】ダッシュインシュレーター 

室内側に塩ビ製の表皮にフェルトを貼ったダッシュインシ ダッシュインシュレーター

ュレーターを取り付け,透過音を低減しました。 

ダッシュバネル

AI30396 

【3】樹脂拘束層付きアスファルトシート 

樹脂拘束層付きアスファルトシートは,従来の鋼板とアス アスファルトシート
樹脂拘束層

ファルトシートの2層に,熱硬化性の樹脂を加え3層とな 

っています。2層構造では振動エネルギーをアスファルト 

シートが伸びることにより吸収していましたが,硬い樹脂 
ズレ歪み

層を加えることにより鋼板側と樹脂側でアスファルトシー 鋼板

トの伸び量がズレ,そのズレによる歪みでさらに振動エネ 
0 

ルギーを吸収します。樹脂拘束や付きアスファルトシート 0 
7 

は,熱を加えることによりまらかくなるシートで,フロア 

パネルなどビード部分でもその形状へのなじみ性が良く, 

大きな制振効果が得られます。

樹脂拘束層付きアスファルトシート

Mu397 
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5-7 ボデーーボデー本体

【4】フードインシュレーター 

3S-GEエンジン搭載車のエンジンフード裏側に,フェ 
フードインシュレーター

ノール樹脂をグラスファイバーに合えさせ,エンジンに血 

する側に不織布を貼ったフードインシュレーターを取り付

け,エンジン音の外部への漏れを低減しました。 

AIW:08 

【5】その他のインシュレーター 

ヘッダー部,ルーフサイドレールおよび各ピラーの作業孔・軽減孔より発泡ウレタンを挿入してシール材で塞ぎ、各ビラ 

ーから伝わってくる透過音·室内気流出音の室内への侵入を低減しました。 

ウレタンウレタン

ノイズコントロールプレートー

ノイズコントロールプレート

1 
り

6 0 0 
(4) 

* 

9 ·ウレタン 

5 

1 2 

A150399 

無断複製禁止 



5-8 ボデーーボデー本体

3.ベンチレーション 

●フレッシュエアは、カウル上面のインレット部から導入し、空調システムを通りインストルメントバネルの吹き出し口より室 

内に入ります。カウル通風面積は従来型より約11%拡大し,動圧換気量を増加させました。 

●室内気の排出は,走行風による負圧の発生が大きいリヤバンバー左裏側部に設け、パッケージトレイの後端からアッパーバッ 

クパネルを経由してクォーターベントダクトに抜ける経路としました。

●クォーターベントダクトには、プレッシャーバルブを設けて冷気が室内に入るのを防止しています。さらに、排出口には速冷 

地用としてフィルターを設定しました。

ブレッシャーレリーフバルブ

クォーターベントダクトフィルター

クォーターベントダクト
後袋

リヤバンパー クォーターバネル

寒冷地仕様

AB0400 
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ボデーーボデー本体 5-9 

メインボデー

1.ボデーシェル 

●モノコック構造を基本として結合部にリインホースメントを配し,サスペンションのメンバー支持構造と相まって操縦安定性 

が高く,振動·騒音の低い軽量で高剛性のボデーとしました。 

●種々の防錆方法により錆に強いボデーとしました。 

5) 

0 

0 
6 

㉗ 

3 

2Ws 

の

リヤサスペンションメンバー

4WS 
AB0401,AB0402 

無断複製禁止 



5-10 ボデーーボデー本体

▶構造と作動 

【1】剛性の向上 

各ビラーの結合剛性の向上,・フロント回りの閉じ断面化・高張力鋼板の大幅採用など,従来からの構造・形状を見直し, 

強靱なボデーとしました。

6 

パネル結合部の補強

A A 0 403 

〔1〕フロント回り 

·エプロンアッパーメンバーは閉じ断面構造とし,バルクヘッドを設定して捩り·曲げ剛性を向上させるとともに、スプリ 

ングサポート付近の断面形状を大型化し,横剛性の向上をはかりました。 

·エプロンアッパーメンバーとカウルトップパネルを大型プレースで結合し,フロント回りを強固なものとしました。 

・スプリングサポート部にフロントサイドメンバーまで達するリインホースメントを設定して,支持剛性を強靱なものとし 

ました。

・ラジエーターサポートにガセットを設定して,フロントクロスメンバーとサイドメンバーの結合剛性を向上し,フロント 

クロスメンバーにはバルクヘッドを設定して捩り·山げ剛性を向上させました。 

大型プレース

バルクヘッド

断面形状の大型化
フェンダーエプロンアッパーの
閉じ断面化

フロントサイドメンバー
No.5リインホースメント -フロントエプロンツウカウル 

サイドメンバープレート
フロントサイドメンバー

ロワープレート

フロントクロスメンバー
サイドガセット ステアリングギヤボックス

サポートメンバーエクステンション

フロントクロスメンバー
No.2リインホースメント 

ステアリングギヤボックスサポートエプロンアッパーメンバー
メンバーリインホースメント AV0404 
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ボデーーボデー本体 5-11 

〔2〕サイド回り 

・各ピラーのロワー側は,大型リインホースメントを配し,各ピラーの結合剛性を強靱なものとしました。フロントおよび 

センターピラーリインホースメントは、ロッカー内まで買通するように配し,クォーターは,ホイールハウスインナーを 

抱き込むように配しました。

·ロッカー部は、バルクヘッドを設定して捩り·曲げ剛性を向上しました。 

·アッパー側は,フロントピラーとフロントヘッダーパネルの結合部にリインホースメントを配し,さらにフロントピラー 

からルーフサイドレールまでリインホースメントを配しました。またクォーター部は,ルーフサイドとリヤヘッダーパネ 

ルの結合部にエクステンションを配しました。これらのことにより結合剛性を強靱なものとしました。

·ルーフサイドアウターパネルは,ルーフサイドレールとホイールハウスを継ぎ大型化しました。 

シートベルトアンカーツウルーフ クォーターパネルアッパー
フロントボデーピラーインナーNo.2 サイドレールリインホースメント リヤエクステンション

リインホースメント

·ルーフサイドアウターパネル 

フロントボデーピラー

インナーリインホースメント

リヤクォーター部

フロントピラー部

センターボデービラーロワー
リインホースメント

ロッカーパネルNo.2 
リインホースメント

フロントボデーピラーアッパー
アウターリインホースメント

3 

フロントボデーピラーロワー
アウターリインホースメント

ロッカーパネルNo6 
バルクヘッド リインホースメント

つ

ロッカー部
AE30405 
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5-12 ボデーーボデー本体

〔3〕リヤ回り 

·アッパーバックパネル前後端部を閉じ断面構造とし,アッパーバックバネルと左右のリヤスプリングサポート上部をリイ 

ンホースメントで結合して横剛性を向上させるとともに,アッパーバックパネルの剛性を向上させました。 

·ホイールハウスサスペンションタワー部の上部およびサイド部にガセットを設定して、ホイールハウスの関性を向上させ 

ました。

バッケージトレイトリム
No.2リインホースメント 

閉じ断面化

クォーターホイールハウス。
アッパーバックパネルフロントガゼット

アッパーバックリインホースメント
( 

1444% 

クォーターホイールハウス
センターガゼット 口

アッパーバックNo.2 
リインホースメント

AI30406 

〔4〕フロア回り 

ダッシュパネルおよびフロントフロアは,従来型中のように主としてビード本数を多くし剛性を上げて振動·騒音を低減 

する方法から,ビード本数は適度な面剛性を得られる程度とし,アスファルトシートなどダンピング材で効率よく振動・ 

騒音を低減するようにしました。

ビードレスダッシュ & フロアパネル 

ビード付きダッシュ & フロアパネル 
60 

④ 0 

6 

) 

従来型新型

AEB0407,A130408 
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ボデーーボデー本体 5-13 

〔5〕高張力鋼板の採用 

ボデー各部に高張力鋼板を大幅に採用して,軽量で山げ剛性が高く変形のおこりづらいボデーとしました。 

ラッゲージコンバートメントドアアウターパネル
フードアウターパネル

フロントボデーピラーアッパーアウター
フロントボデーピラー Na2リインホースメント 

シートベルトアンカーツウルーフ
サイドレールリインホースメント

フードストッパー

カウルトップツウエブロンブレース

スプリングサポートプレート

エプロンツウカウル
サイドメンバー

6) 

リヤフロアクロスNo1メンバー フードロックサポートブレース

フロントクロスアッパー & ロワーメンバー 

フロントボデービラーロワー
フロントサイドメンバー アウターリインホースメント

ドアアウトサイドパネル

< 

9 6 

㉚ 

ステアリングギヤボックス

サポートメンバー リヤフロアサイドメンバー

フロアサイドインナーフロントメンバー

AB0409,A130410 
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ボデーーボデー本体5-14 

〔6〕ルーフ回り 

ルーフバネルの左右端付近にレリーフ(凹部)を設け,ルーフバネルの張り剛性を上げるとともに,ルーフ上の両滴の流 

れ落ちる速度をいったん押さえルーフドリップに流れやすくしました。

ルーフレリーフ

AE30411 

無断複製禁止 



ボデーーボデー本体 5-15 

防錆

1.防錆鋼板 

●発錆条件の厳しい部位に防錆鋼板を大幅に採用しました。防錆鋼板は,すべて両面メッキ鋼板としてより錆に強くしました。 

●フード·ドアなどアウターパネル関係に,防錆性能とともに塗装外観品質にも留意した2層メッキのエクセライト鋼板を採用 

しました。

フードサブASSY 
ラッゲージコンパートメントドア
アウター & インナーパネル 

フロントピラーアウター

カウルトップパネル

フロントエプロンサブASSY 

ラジエーターアッパーサポート

クォーターホイールハウス
アウター & インナーバネル 

ロッカーアウターパネル

センターピラーアウター
フードロックサポート

フロント & センター & リヤフロアパン 

フロントクロスメンバー ダッシュバネル

フロントサイドメンバーサブASSY クォーターパネル

フロントサイドメンバープレート
リヤドアASSY 

フロントドアASSY 
フロントフェンダーパネル

アッパーバックパネル

ラッゲージコンバートメント
オープニングトルーフ

エンジンマウンティングセンターメンバー

フロントフロアアンダーリインホースメント

ボデーロワーバックバネル

9 
2 

ステアリングギヤボックス
サポートメンバー 5 

リヤフロアクロスNo3メンバー 

フロアサイドメンバー

リヤフロアサイドメンバー リヤフロアクロスNo2メンバー 
:エクセライト鋼板 

:一般防錆鋼板 リヤフロアパンツウクォーター
パネルエクステンション AB0412,AR0413,AD0414 
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5-16 ボデーーボデー本体

▶構造と作動 

【1】エクセライト鋼板 

·エクセライト鋼板は,一般的防錆鋼板が亜鉛メッキ層を一 

鉄成分の多いメッキ層(0.4μm) 
層としているのに対し成分割合の異なるメッキを2層とし 亜鉛成分の多いメッキ層(3μm) 

ています。表層部は塗装性を考慮して鉄成分を多くし,深 

層部は錆を防止するため一般の防錆鋼板のメッキ部より亜 約3μm 

鉛成分を多くしています。表層部のメッキの膜厚は,深層 

部の約1/10程度の膜厚です。 

鋼板

エクセライト鋼板

MH0230 

·防錆鋼板の錆抑制は,メッキ中の連鉛と基材の鋼板に電気 

エネルギーの差が牛じ,非鉛が陽極(十)·鋼板が陰極(一) 亜鉛合金メッキ層

となっています。この状態で水が付着すると陽極の順鉛か

ら陰極の鋼板に電子が流れ,電気力線が鋼板から水を通っ 5~6μm 

て亜鉛に戻る電気回路を形成します。このような場合,電 

気エネルギーが人る亜鉛には錆が発生し亜鉛イオン(Zn(f) 

となって水に溶け出し,亜鉛に残った電子が鋼板に流れ鋼 

板の腐食を防止します。この現象を逆電防食作用といいま 鋼板
一般的防錆鋼板

す。 水

電気力線 メッキ層

鋼板

逆電防食作用 M1150229 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

無断複製禁止 



ボデーーボデー本体 5-17 

2. 防錆ワックス & ヘミングシーラー 

●フード·ドアなどヘミング部基側の湿気が帯びやすい部位およびヒンジ回りに測性ワックスを塗布して,アドヘシプのピンホ 

ールなどによる水の浸入を防止し,防錆性能の向上をはかりました。またヘミング部シーラーに幅広タイプのものを使用して 

エッジを完全に覆うようにしました。ドア部は,特に新タイプのプレキュアタイプ’としてヘミング部裏側も完全にシールで 

きるようにしました。

ワックス

ワックス

(1) 

ワックス塗布部

ワックス塗布部

2
0

 

AP 

3 

¥10 

35 

ワックス塗布部

ワックス
ワックス

ワックス

ワックス

幅広シーラー
プレキュアタイブシーラー

11 

*プレキュアタイプシーラー:従来はKD塗装後シーラーを塗布し,次の歌装,L型で完全に強化させるタイプ。プレキュアタイブは,バネル側口時 

に塗化し予熱で半硬化させ,塗装工程で完全硬化させるタイプ。従来タイプと比べ,シーラーが上分に回り防錆作能 

が向上します。
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5-18 ボデーーボデー本体

3.ボデーシーリング 

●各バネルの合わせフランジ端末にポデーシーラーを塗布して,防水性の確保および鋼板のエッジと合わせHエッジの防錆性能 

の向上をはかりました。

-
1

 

6 

0 

3) 

6 

~~::シーラー塗布部 AKG0416,A13017,4130418 

無断複製禁止 



ボデーーボデー本体 5-19 

4. アンダーコーティング 

●水·砂利などがよく当たるホイールハウスおよびフロア回りに、耐チッピング性に優れた塩ビゾルを検布して防錆性能を向上 

させました。

6 

㉑ 

塩ビゾル塗布部

AB0419 

5.耐チップ塗装 

●全車ロッカー部に上塗りタイプの耐チップブラック塗装を,またフロント·リヤのホイールアーチフランジ部に中塗りタイプ 

の耐チップ塗装を施し,タイヤから跳ね上げられた砂利·凍結状の雪などによる塗膜の欠損を防止して,防錆性能の向上をは 

かりました。中塗り耐チップ塗装は,一般塗装部と異なった仕上がり肌になる特性があります。 

Φ (1) 

上塗り塗装

中塗り塗装
耐チップブラック塗装中塗り耐チップ塗装

耐チップ塗装

ED塗装 

パネル

AT30420 
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5-20 ボデーーボデー本体

6.その他の防錆対応 

●フロントピラー,ロッカー,センターピラーおよびルーフサイドレールのアウターパネルを従来の分割構成から一体化し,パ 

ネル介わせ部からの発錆を防止しました。

●フューエルインレットボックス部の一体成形化により,樹脂ボックスを採用して錆にくい構造としました。 

●クォーターホイールハウスとクォーターパネルとの接合フランジ端末部にシーラーを塗布しました。 

●サイドアウターパネルのロッカー部のパネル合わせ構造を変更して,バネルフランジ長さを変えて片側を折り曲げ,介わせ口 

に直接水がかからないようにし,発錆の防止をはかりました。 

●エンジンルーム内にユシロンコートワックスを施しました。 

ホイールハウスー クォーター
アウター パネル

フューエルインレットボックス部の
一体成形

シーラ

ユシロンコート塗布

ホイールハウス部

フューエルインレットボックス

アウターパネルの一体化

従来型ルーフサイドアウターパネル

クォーターパネル

新型 従来型

ロッカー部変更 ド

ールーフサイドインナーパネル

フロントボデーアウタービラー

センターボデーアウタービラー

ロッカーアウターパネル

サイドアウターパネル

新型 従来型

アウターパネル構成

AH0421 
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ボデーーボデー本体 5-21 

構成部品

1. ドア 

●ドアヒンジサイドバネルとドアインサイドパネルの溶接部を,ドアトリムで見えなくなるような位置にバネルの板組みを変更 

し,溶接部がウエザーストリップの内側になるようにして発錆の防止をはかりました。 

●ウエザーストリップより外側になるドアパネル面から、ベンチレーションの検気口打ち抜きエッジおよびアウトサイドバネル 

とリインホースメントの溶接フランジのエッジなど,塗料が付きづらい部分を廃止して,発錆の防止をはかりました。 

エッジ部

アウトサイドパネル

アウトサイドバネル

インサイドバネル
インサイドバネル リインホースメント

新型 従来型

フロントアッパー部の構造変更

シーラー

C 

3 

インサイドバネル
換気口廃止 換気口

インサイドバネル ドアヒンジパネル
シーラー

新型 従来型ドアヒンジパネル 従来型新型

ドアフロント部板組み変更 換気口の廃止 AI30422 
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5-22 ボデーーボデー本体

2.ラッゲージコンパートメントドア 

●ドア開閉システムを,ラッゲージルーム内でなくアッパーバックバネル上にとンジを設定することにより,ラッゲージルーム 

内にヒンジが飛び出さず,ラッゲージルームを広く利用できる4リンクヒンジナダンパーステー方式を採用しました。 

●ラッゲージドアロックコントロールケーブルの取り回しを,ラッゲージドアパネルのアウターとインナーの間に配慮し,ドア 

開時の品質感の向上をはかりました。

●ラッゲージのウエザーストリップ取り付けフランジを後方に倒し,ラッゲージコンパートメントトリムカバーの高さがウエザ 

ーストリップより高くなるようにして,荷物出し入れ時のウエザーストリップ損傷および抜けを防止しました。 

ダンパーステー

ラッゲージドアロックコントロールケーブル

◇ 

ラッケージコンバートメント
トリムカバー

4 リンク式ヒンジ 

全閉時

10 

全開時
ウエザーストリップ

4リンクヒンジ作動 

AIS0423 
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ボデーーボデー本体 5-23 

塗装

1.外板色 

●丸みのボデーをいかす深み感·透明感·輝き感を出すために,新技術色を導入するとともに洗練されたカラー6色を設定しま 

した。

●マイカ塗装としてレッドマイカ(3H4),ダークプルーマイカメタリック(8G5)の2色を設定しました。マイカメタリ 

ック塗装は,顔料にマイカおよびメタリックを混合して塗装します。 

●新技術色導入として,従来より光沢感が出るグラファイト顔料を用いた塗色を採用しました。グラファイトカラーは、通常の 

メタリックおよびマイカ塗装のメタリックベースにグラファイト顔料を配合したもので、着色マイカに混入して深み感を追加

したグラファイトマイカ塗色のライトカーキグラファイトマイカメタリック(6K7)を設定しました。 

●ソリッドカラーのスーパーホワイトⅡ(040)は,上塗り塗装の樹脂を変更して滑らかな塗膜感を得ることにより平滑性の 

向上をし、つや感の向上をはかしました。

●メタリックカラーのブルーイッシュグレーメタリック(182),ブラッキッシュカーキメタリック(6K8)においても, 

上塗り塗装のクリア層を変更することによりつや感の向上をはかりました。

仕様 ●:標準 

グレード F S Sリミテッド X Gリミテッド 備 考 カラーNo. カラーネーム

スーパーホワイトⅡ 040 ● ● ● ● 継続色● 

182 ● ● 券プルーイッシュグレーメタリック (学) ● 

レッドマイカ 3H4 ● ● ● ● (協) 継続色着色マイカ

ライトカーキグラファイト グラファイトマイカ6K7 ● ● ● 
マイカメタリック

● ● メタリック

ブラッキッシュカーキメタリック 6K8 ● ● ● ● 

ダークブルーマイカメタリック 8G5 ● ● ● ● 今 マイカ混入メタリック

▶構造と作動 

【1】マイカ混入メタリック(カラーNo.: 8G5) 

一般的マイカ塗装は,カラーベースの上にマイカベースを 

塗装しその上にクリア塗装を行っていますが,マイカ混入 カラーベース

メタリックは,カラーベースにマイカとメタリックを混合 マイカ メタリック粒子 カラーベース

して塗装します。混合して塗装することにより普通の光で マイカ

クリア クリア

はマイカにより滑らかでつややかな光沢を、弱い光ではマ

イカのつやが消え,メタリック粒子より金属感のある輝き 

中塗り
が得られます。

ED塗装 

マイカ混入メタリック塗装 一般的マイカ塗装

EB5220 
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5-24 ボデーーボデー本体

【2】グラファイトカラー(カラーNo. :6K7) 

塗色に黒味感を持たせるカーボンプラック白体は,隠ぺい性”に優れていますが光沢感はありません。グラファイトカラ 

ーは,ベースに同様な黒色顔料としてグラファイト顔料を使用しています。グラファイト領料自体は光沢感を持ちます 

が,傾料の粒径が大きく隠ぺい性は劣ります。これにより塗膜に光沢感とマイカの透明感を持たせ,明度のフリップフ 

ロップ性*2が増し,塗膜の深み感が出て車両の立体感を引き出しています。 

透かし方向では
黒味が浮く

クリア

アルミ顔料- 2
2

- 

⑦ 
0 8

8
 

0 カラーベース

10 ㉒ 着色顔料

カーボンブラック
中塗り

グラファイト領料

グラファイトカラー メタリックカラー

AB0424 

*1 隠ぺい力:相対的にみた,塗料が下地の影響を覆い隠す性能。 

*2 フリップフロップ性:光の正反射方向での明るさと、それ以外の方向での塗色の明るさの差。 

【3】つや感向上メタリック(カラーNo:182,6K8) 

従来のメタリック塗装は,メタリック層およびクリア層の塗膜表面の凹凸、アルミ粒子の不揃いのため,塗膜上での反射 

光の強さおよび分布の散乱によりつや感を損なっていました。今回採用したメタリック塗装は,アルミ顔料の粒子を均一 

に並べ,ベース塗料,クリア塗料の見直しを行うとともにクリア層の膜厚を厚くして,塗膜上の表面凹凸発生の抑制を行 

い,従来のメタリックでは得られなかったクリア感,高つや感を得ております。 

クリア

カラーベース アルミ顔料

アルミ原料

中塗り

新型 従来型

AH0425 
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ボデーーボデー本体 5-25 

2 .外板色共色外装部品 

●バンパー,ドアミラー,スポイラー,マッドガードおよびアウ 

トサイドハンドルを外板色と共色とし,コーディネイトの充実 
アウトサイドハンドル

スポイラー
をはかりました。

ドアミラー

(1) 

マッドガード
バンパー

AI30426 

3.ブラックアウト塗装 

●●ホイールハウス内側,スペアタイヤ部およびロッカー部をブラ 
ックアウト化し,サイドビューを引き締まったものとしました。 

臼 0 
6 

ロッカー部 スペアタイヤ部

ホイールハウス部

AI30427 
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5-26 ボデーーボデー外装

5・2 ボデー外装

■概要 

パワーウインドゥ,電気式ドアロック,チルト & スライド電動ムーンルーフなどを採用して,使用性,便利性の向上をはか 

りました。

■機構説明 

□ボデー外装部品 

1. フロント回り 

●フロントバンパーは,ボデー外板色の共色を塗色したPP製で,全車に標準設定しました。 

●ラジエーターグリルは,外周部にメッキを施し上下に2分したブロック構成とし,EDのシンボルマークをグリル中央部に配 

しました。

EDシンボルマーク 

20 Thi 

I dad 

上下2段のブロックで 
構成したラジエーターグリル

フロントバンパー

AB0295 
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ボデーーボデー外装 5-27 

▶構造と作動 

【1】フロントバンパー 

フロントカラードバンバーは,ボデー外板色と同じ塗色(スーパーホワイト目,ブルーイッシュグレーメタリック,レッ 

ドマイカ,ライトカーキグラファイトマイカメタリック,ブラッキッシュカーキメタリック,ダークグレーマイカメタリ 

ック)とし中央部に近気性の良い空気取り入れ口を設定して,冷却性能の向上もはかりました。 

バンバーカバー

バンパーブラケット

A 
B 

0 

A- 
BA 

B-B断面 A-A断面 

A 10296 

【2】ラジエーターグリル 

ヘッドランプとの幅および面·化をはかって·体感をもたせました。 

ラジエーターグリルは,5個の樹脂グリップと中火上部のスクリューで取り付けました。 

メッキ

シルバートスモーク

A 
メッキ+スモーク 

シルバーナスモーク
メッキースモーク

シルバートスモーク

メッキ+スモーク 

A 
シルバーナスモーク

メッキ

A-A断面 

A130297 
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5-28 ボデーーボデー外装

2. リヤ回り 

●ボデー外板色と共色のPP製リヤバンパーを全車に標準設定しました。 

●ボデー外板色と共色のLED内蔵のリヤスポイラーをオプション設定しました。 

●リヤコンビネーションランプ上ドにメッキ製の横基調のモールを設けてワイド感を強調し,さらにランプドに設けたロワーモ 

ールディングにてサイドプロテクションモールディングとの一体感を持たせ車格感の向上をはかりました。

●バックウインドゥガラスにセラミックのサンシェードを全車に設定して,遮光性の向上をはかりました。 

ウインドゥマーク

リヤセンターガーニッシュ

リヤスポイラー (LED付き) 

10 C 70N0MA 
an ロワーモールディング

19 

ROTSNNMM 
PP製カラード 
リヤバンパー

9 
ナンバープレート60 

ラッゲージキーベース ブラケットグレードマーク
(F.Sグレード除く全車) 

グレードマーク & ウインドゥマーク 

グレード F S S-LIMITED X (4S-Fi) X (3S-FE) G-LIMITED 
マーク

F S S -LIMITED x G -LIMITED 
グレード

S -4WS S LIMITED-4WS X -4WS(4WS装着車) G LIMITED-4WS 
マーク

(4WS装着車) (4WS装着車) (4WS装着車) 

16VALVE EFI' 16VALVE Ci* 16VALVE Ci’ 16VALVE EFI' TWINCAM16" 

4-ABS 4-ABS 4-ABS(オプション) 4-ABS 
ウインドゥ

TEMS (オプション) TEMS 
マーク

4-ABS,TEMS 4-ABS,TEMS 

(オプション) (オプション) 

*:オプション装着時はつきません。 AB0298 

▶構造と作動 

【1】ナンバープレートブラケット 

ナンバープレートブラケット
バンパー中央部に取り付けました。

リヤバンバー

AII0299 
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ボデーーボデー外装 5-29 

【2】リヤバンパー 

カラードリヤバンパーは,ポデー外板色の共色を塗色し,パンパーE,ド部をボデーパネルに直接締め付け兄弟の向上を 

はかりました。リヤサイド部は,リヤホイールハウス部まで延長してワイド感あるサイドビューとするとともに、ボデー 

とのすき間を極力小さくして,見栄えの向上をはかりました。 

ボデーパネル
上部取り付け

間B >A 
ボデーバネル
下部取り付け

B 
A 

A-A断面 B-B断面 
A110300 

【3】リヤスポイラー 

リヤスポイラー中火部にLEDのハイマウントストップランプを組み込み,ポデー外板色と共色の塗装を施し,ラッケー 

ジドアにナットで取り付ける構造としました。

C D A B 

リヤスポイラー

LEDハイマウント C D 
ストップランプ B A 

A-A断面 B-B断面 

C-C断面 D-D断面 

A1 0301 
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5-30 ボデーーボデー外装

3 .サイド回り 

●ボデー外板色とコーディネイトされたカラードサイドプロテクションモールディングは,リヤコンビネーションランプに述ね 

て一体感を持たせ,さらに,幅,断面は取り付け位置を考慮してポデーに統合させ外観点匠の向上をはかりました。 

全車に標準設定しました。

●フロントおよびリヤマットガードはド,Sグレード(45-Fi)を除く全車に標準設定して,タイヤからの飛び石などによ 

るパネルの汚れ,損傷を防止するとともに、外観意匠の向上をはかりました。 

ロッカーパネルモールディングを全庫に標準設定しました。

カラードサイドプロテクションモールディング

( 
( 0 

8 
10 TONICANI 0 

フロントマッドガード

17 

ロッカーパネルモールディング

サイドマーク (G-LIMITEDのみ) リヤマッドガード

AII0302 

▶構造と作動 

【1】ロッカーパネルモールディング 

ロッカーパネルモールディングは黒色の塗色とし,スクリューおよび樹脂クリップにて取り付けられています。 

A B 0 

A B C 

ボデーパネル

樹脂ナット

A-A断面 C-C断面 M10303 B-B断面 
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【2】サイドプロテクションモールディング 

カラードサイドプロテクションモールディングは,ボデー外板色とにコーディネイトし,さらにリヤコンビネーションラ 

ンプのモールディングとに·体感を持たせ車両品質感の向上をはかりました。 

ボデー外板色と組み合わせ

ダークブルーマイカ
外 板 色 スーパーホワイト | ブルーイッシュグレー レッドマイカ

ブラキッシュカーキ ライトカーキグラファイト
メタリックメタリック メタリック メタリック

モールディング色 ライトベージュ ダークグレー ダークレッド ダークカーキ ライトグリーン ダークグレー

B 
D 

B 

E 

リヤコンビネーションランプ
モールディング

1 

A-A断面 B-B断面 C-C断面 D-D断面 E-E断面 

A10304 

【3】マッドガード 

マッドガードは,成形タイプでボデー外板色と共色を塗色しました。 

03 A10305 
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4. ウインドゥ回り 

●フロントウインドゥガラスは,全車合わせガラスとするとともに,ブロンズティンテッドまたはグレーティンテッドガラスを 

室内色に応じて設定しました。

●ウインドゥガラスは,全車にプロンズまたはグレーガラスを室内色に応じて設定しました。 

(2) ③ 

(1) 

(E) 
(二) 

(4) 

ガラス仕様

記号 部       位 仕 様 板厚(mm) 

グレーアワセティンデッド 室内色(グレー,カーキ) 
① フロントウインドシールド 4.7 

ブロンズアワセティンテッド 室内色(セーブル) 

② フロントドア ブロンズまたはグレー熱線吸収強化ガラス 5.0 

③ リヤドア ↑ 5.0 

④ リヤウインドシールド ↑ 3.5 

AIM:306 
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▶構造と作動 

【1】ウインドシールドガラス 

ウインドゥガラスはボデーに接着するタイプとしました。

ブロンズまたはグレーティンテッドガラスは,ガラスト部 

を濃いブロンズまたはグレー色として、遮光とともに車格

感の向上をはかりました。

濃いプロンズ色または
濃いグレー色

C10224 

機能部品

1. ウインドゥレギュレーター 

●Xアーム式のウインドゥレギュレーターを採用しました。 

●ウインドゥガラスは,フロント側はロワーフレームとウインドゥガイドで、リヤ側は2 本のウインドゥガイドで支持しました。 

●操作性の優れたワンタッチ式のパワーウインドゥを全車に標準設定して使用性,便利性の向上をはかりました。 

また、イグニッションスイッチがOrFの状態でもバワーワインドゥ機構を作動させることができるキーオフ機構を設定しま 

した。

ウインドゥガイド

ロワーフレーム

ウインドゥガイド
ウインドゥレギュレーター

ウインドゥレギュレーター

右フロントドア 右リヤドア
A130307 

無断複製禁止 
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▶構造と作動 

【1】ドアウインドゥガラスガイド 

フロントドア側にロワーフレーム & ガラスガイドを、リヤドア側に2 本のガラスガイドをウインドゥガラス前後に配 

置して,ガラスの支持剛性を向上させました。 

@ @ 
3 C 

3 A C A B 
2 

B A 

ドアガラスガイド

ドアガラスガイド

ロワーフレーム

フロントドア リヤドア

スライダー(ガラスと一体) ローラー(ガラスと一体) 
ローラー(ガラスと一体) 

ガラスガイド

ガラスガイド ガラスガイド

A-A断面 B-B断面 C-C断面 
一般断面 AIB0308 

【2】ドアガラスメイルスタビライザー & ロワーフレーム 

スタビライザーにスプリングを追加し、外側(欠印方向)へ押す力を発生させドアウインドゥガラス半開時のベルトライ 

ン支持部の力を増加させ,ガラスのばたつきを低減しました。また,フロントドアは,ロワーフレームを設定することに 

より,ガラス半開時のばたつきが低減できます。 

A 

フロントドア
スタビライザー3 トーションスプリング

スタビライザー

ロワーフレーム
ガラスガイド

ドアガラス

A-A断面 

スタビライザー
リヤドア

トーションスプリング

スタビライザー取付け位置 AI 0309 
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【3】パワーウインドゥ 

〔1〕構成 

·ワンタッチ式パワーウインドゥ機構は,マスタースイッチ内に内蔵しました。 

• キーオフ機構は,イグニッションスイッチがONからOFFにした状態で運転席ドアを開くことによりパワーウインドゥ 

機構を作動させることができます。なお,ドアを閉じてもパワーウインドゥ作動中の場合は,窓が全閉するまで作動を継 

続しますが,それ以後の作動は再びドアを開いても作動しません。キーオフ機構は,ドアコントロールリレーに内蔵され 

ています。

バワーウインドウマスタースイッチ

パワーウインドゥモーター

ウインドゥレギュレーター

AR0310 

〔2〕構造 

(1)パワーウインドゥスイッチ 

• パワーウインドゥスイッチは,ドアアームレスト部に取り付けられています。 

• パワーウインドゥスイッチの操作は,ウインドゥガラスの動きと合致させたものを採用しました。 

• マスタースイッチの運転席ドア用スイッチは,1レバータイプの2段操作のものを採用しました。1段操作(中立位置か 

ら節度のある位置まで)はマニュアル作動を,2段操作(節度のある位置を超えてさらに押す)はキート作動を行います。 

また,オート作動は,節度を超えて2段操作を行うことにより,プランジャーケースが接点を押すとともにコイルに通電 

され,プランジャーは電気的にホールドされます。これにより,スイッチを保持してオート作動を行います。 

・マスタースイッチのウインドゥロックスイッチをONすることにより、パワーウインドゥスイッチを操作しても助手術お 

よび後席のドアウインドゥは作動しません。
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マスタースイッチ

ドアスイッチ イルミネーション

☎ 1 - 
さ

イルミネーション部
スイッチ

につく
コイル部

プランジャーケース

プランジャー

レバー 接点

オートスイッチ部 マスタースイッチ

AH0311,VER0202、VH0203 
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〔3〕作動 

(1)マニュアル作動機構(運転席ドア用スイッチ) 

① マニュアルアップ作動 

スイッチを1段操作するとマニュアル作動用スイッチは接 

スイッチマニュアル作動用点Aを閉じて,電流は①→接点A→①→モーター⑧→接点 スイッチ

B→抵抗R→⑥と流れ,モーターはアップ方向へ回転しま 

す。なお、スイッチから手を離せばスプリングリにより中

立位置に戻り,接点Aを開いてモーターは停止します。 

スプリング
接点Aが閉じる 

マニュアルアップ時のスイッチ作動 VB0204 

ド
ア
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
リ
レ
ー

パワーウインドゥ マスタースイッチ 

ウインドゥ
ロック抵

抗
R
 

1
3

 

スイッチ

= 
D/L FR FL RR 接点A 接点日

0 b d し 0 0 0 

コイルS 33 DOWN up DOOWN DOWN up 

H基準電圧 
心

比較器A 

イルミネーション部
(LED) 

比較器B 

Lo基準電圧 コンテ
サー

ワンタッチバワーウインドゥリレー部

M 

Fr.RH FrLH RrRH Rr.LH 
ドアコントロールリレー NIN0218 

② マニュアルダウン作動 

スイッチをダウン側に1段操作するとマニュアル作動用スイッチは接点Bを閉じて,電流は④→接点B→8→モーター① 

→接点A→抵抗R-26)と流れ,モーターはダウン方向に回転し,マニュアルアップ同様にスイッチから手を離せば停止し 

ます。
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(2)ワンタッチ作動機構 

①オートアップ作動 

スイッチをアップ側に2段操作するとマニュアルアップ作動同様マニュアル作動用スイッチにより接点Aが閉じて電流が 

流れ,モーターはアップ方向に回転します。このとき抵抗R(モーター電流検出用)に流れる電流を電圧に置き換えて比 

較器AでHi基準電圧と比較し,基準電圧の方が高いため比較器Aはオープン状態となります。同様に比較器BではLo基 

準電圧と比較し,基準電圧の方が低いため比較器Bはオープン状態となります。このため,電流はダイオードA→ダイオ 

ードC→Trと流れTrをONします。これにより電流は3→スイッチA→コイル→Tr→⑥と流れ,2段操作によりアッ 

プ側に動かされたプランジャー(プランジャーケース)をコイルで吸引して保持します。 

これにより,スイッチから手を離してマニュアル作動用スイッチが中立位置に戻ってもプランジャーケースにより接点A 

を閉じた状態を継続してオートアップ作動を行います。

ドアコントロールリレー* 
ユ
★バワーウインドゥドアスイッチ 

スイッチFr.LH,Rr.RH 2段操作 
Rr.LH スイッチ 

・FrLH,Rr.RH 抵
抗

R
 

*
*

*
 

RrLH スイッチ 
義

接点A ブランジャー接点B プランジャー
コイル& ケースー

H基準用圧 ダイオードA 2 比較器A 

ダイオ
-KC - 

比較器日
Tr ON 

11 
Lo募準電圧 

ワンタッチパワーウインドゥ リレー部 接点Aを閉じた 
状態で保持する

(M オートアップ時のスイッチ作動

200219. VI30206 

② オートストップ作動(オートアップ時) 

ガラスが上昇し終わるとモーターにロック電流が流れ,抵抗Rに流れる電流が増加します。これを電圧に置き換えて比較 

器AでHi基準電圧と比較し,基準電力:の方が低いため比較器Aの出力側がアースされグランド状態となります。 

同様に比較器BではLo基準電圧と比較し,比較電圧が低いため比較器Bはオープン状態となります。このため,電流は 

ダイオードA→比較器A(アース)と流れTrへの近電を遮断しますが,コンデンサーの作用により0.7秒間遅れてTrを0 

FFします。これにより,ガラスが上昇し終わる以前にウエザーストリップなどに当たり、モーターにロック電流が流 

れてもモーターはすぐに停止せず,約0.7秒間回転が継続され,ガラスの上昇を確実に行います。 

従ってコイルへの通電が進断されることによりボールとスプリングの作用でプランジャーケースが中立位置に戻り,接点 

Aを開いてモーターを停止します。 
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ドアコントロールリレー® 
↓ 
パワーウインドウドアスイッチ スイッチ

プランジャー
FrLH,RrRH 
RcLH スイッチ ケース

コイルFrLH,RrRH 抵
抗
R
 

D
V

 

RrLH スイッチ 

↓ 

ブランジャー
接点A 接点B 

コイル8 

基準電圧 ダイオードA 4 比較器A 

比較的日
Tr OFF ~ 

4 -0.7秒間 
Lo基準設圧 接点Aを開く 

ワンタッチパワーウインドゥ

オートストップ時のスイッチ作動

NB0220, VH0207 

③ 任意ストップ(オートアップ時) 

オートアップ作動にてガラス上昇中にスイッチをダウン側に1段操作するとマニュアル作動用スイッチにて接点Bを閉じ 

て,モーターへの通電を停止するとともに抵抗Rに流れる電流も0となります。このため,比較器Aはオーブン状態とな 

り,比較器Bはグランド状態になります。これにより,電流はダイオードA→ダイオードC→比較器B(アース)と流れ 

TrをOFFします。 

従ってコイルへの通電が連断されることによりボールとスプリングの作用でプランジャーケースが中立位置に戻り,接点 

Aを開いてモーターを停止します。 

ドアコントロールリレー* 
子
*バワーウインドゥドア スイッチ 

スイッチ

*FrLH RIRH 
マニュアル作動用RrLH スイッチ 

FrLH,RrRH スイッチ抵
抗
日

R:LH スイッチ ブランジャー
ケース

接点A 接点B 一

コイル
00 

3 
H基準電圧 ダイオードA 接点Bを 比較器A ▲ 

閉じる
ダイオ

比較器日 -KC 

Tr OFF 
接点Aが 

1 閉じているLo基準電圧 

ワンタッチパワーウインドゥ リレー部 

任意ストップ時のスイッチ作動

[M] 

NN0221, N13022 

④ オートダウン作動 

スイッチをダウン側に2段操作することにより,オートアップ時と同様のオートダウン作動を行います。なお、オートダ 

ウン作動および任意ストップもアップ時と同様の作動となります。

無断複製禁止 
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(3)イルミネーション作動 

イルミネーションは,イグニッションスイッチ ONなど 

ド
ア
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
リ
レ
ー

によりマスタースイッチの①端子に電流が働くと発光ダイ 

オードに電流が流れ点灯します。

三

接点A 接点B 
コイル8 

HI 
比較器A 

イルミネーション# 
(LED) 

比較器日
空

1o蕭準備圧 

ワンタッチパワーウインドゥ リレー部 

NB0223 

(4)キーオフ作動機構 

① 作動概要 

·作動モードA 
ON 

イグニッション
イグニッションスイッチ ONからOFFにして,運転席の スイッチ

OFF 

カーテシスイッチをON(ドア開)することにより,パワ 
(開)ON- 

ーウインドゥの作動が可能となります。 カーテシスイッチ
(運転席ドア) 

(閉)OFF. 
なお,一度運転席のカーテシスイッチがOFF(ドア閉) 

(可)ON- 
した後は作動しなくなります。 ドアコントロールリレー出力

キー

OFF作動 (パワーウインドゥ作動) 

(不可)OFF- 

作動モードA 
NB0330 

·作動モードB 

イグニッションスイッチ ONで運転席のカーテシスイッ ON 
イグニッション
スイッチ

チをON(ドア開)し,その後イグニッションスイッチを OFF 

OFFしても,パワーウインドゥの作動が可能な状態が続 
(開)ON- 

カーテシスイッチ
(運転席ドア) 

きます。なお,一度運転席のカーテシスイッチがOFF 
(閉)OFF 

(ドア閉)した後は作動しなくなります。 
(可)ON- 

メインドアコントロールリレー出力
(パワーウインドゥ作動) リレーに

よる作動
(不可)OFF 

キーOFF作動 

作動モードB 
N30330 
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②作動説明 

·イグニッションスイッチ ON時(通常作動) 

イグニッションスイッチがONの場合は,メインリレーかONLパワーウインドゥコントロールシステムに電源を供給する 

ためパワーウインドゥは作動が可能です。

ヒューズ(M) 
8 8 

パワーウインドゥマスタースイッチ ↓ 
33 

ヒ
ュ
ー

ズ
(L)ス

イ
ッ

チ
 

パワーウインドゥ
メインリレー 吉

M
M

 
抵

抗
R
 

ウインドゥロック
スイッチ

イ
グ

ニ
ッ

シ
ョ

ン

接点B 接点A 

コイル

800 

HI基準電圧 

比較器AS 0
.
 

ヒ
ュ
ー
ズ
(H) 

ドアコントロールリレー

- 

比較器B 

Tr2 

コ
ン

デ
ン

サ

Tm 
バッテリー キーオフ MN 

リレー Lo基準電圧 
運転席カーテシ
スイッチ 16 14 

ワンタッチパワーウインドゥリレー部

- 

M 4 

CB0232 

·イグニッションスイッチ OFF時 

イグニッションスイッチがONからOFFになると,メインリレーがOFFLパワーウインドゥコントロールシステムに電源 

が供給されないため,パワーウインドゥは作動しません。 

ヒューズ(M) 
✓ 80 

パワーウインドゥマスタースイッチ 子
000 

ヒ
ュ
ー
ズ
(L)ス

イ
ッ
チ
 

パワーウインドゥ
メインリレー = 

抵
抗

R
 

ウインドゥロック

小
川

スイッチ

イ
グ

ニ
ッ

シ
ョ

ン

接点A 接点B 
0 

コイル000 
Hi基準電圧 

比較器A S ヒ
ュ

ー
ズ

(H) 

ドアコントロールリレー

比較器B 

Tr2 

コ
ン
デ
ン
サ

Tr 
バッテリー キーオフ W 

リレー Lo基準電圧 
運転席カーテシ
スイッチ 14 16 

ワンタッチパワーウインドゥリレー部

(M) 

CB0233 
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·運転席ドア開(カーテシスイッチ ON時) 

イグニッションスイッチがOFFの状態で運転燃ドアを開き、カーテシスイッチをONにしてドアコントロールリレーの② 

端✓をアースするとキーオフリレーよりトランジスターTnに対しベース電流が出力されます。ペース電流の出力により 

トランジスターTr1,Tr2はONとなりドアコントロールリレーに入力されている端子の電源はトランジスターTr→イ 

オード→バワーウインドゥメインリレーと流れメインリレーをONL,バワーウインドゥシステムに電源を供給します. 

また,運転席ドアを開いたままイグニッションスイッチをOFFにしても,キーオフリレーによりトランジスター7nに対 

しベース電流が出力され,パワーウインドゥコントロールシステムに電源を供給します。 

ヒューズ(M) 
30 

パワーウインドゥマスタースイッチ
000 1 ヒ

ュ
ー
ズ
(L)ス

イ
ッ
チ
 

パワーウインドゥ
メインリレー

抵
抗
R
 

ウインドゥロック

IN
V

 

スイッチ

イ
グ
ニ
ッ
シ
ョ
ン

接点B 接点A 

Qxヒ 
- 0 

HI基準電圧 

比較器A 小ヒ
ュ
ー
ズ
(H) 

ウ
A
Y
 

ドアコントロールリレー

東海

比較器B 

Tr2 

コ
ン
デ
ン
サ

$ Tr 
1M バッテリー キーオフ

リレー Lo基準電圧 2 

運転席カーテン
スイッチ 16 ワンタッチパワーウインドゥリレー部

M 
8 1 0234 

·運転席ドア開から閉(カーテシスイッチ ONからOFF) 

運転席を閉じるとカーテシスイッチはOFFとなりキーオフリレーからトランジスターにペース電流が出力されなくな 

り,トランジスターはOFFとなります。しかし,バワーウインドゥ上昇中の場合は,パワーウインドゥモーター駅動用 

電源がドアコントロールリレーの(M端子に入力され,この電源が1端子→ダイオードー33編チ→パワーウインドゥメイン 

リレーと流れ,パワーウインドゥメインリレーのON状態を継続しパワーウインドゥコントロールシステムに電源を供給 

し続けます。ただし,バワーウインドゥがド降時は,ドアコントロールリレーの0WWFにかかる電源がモーターの負荷を 

通った後でアースレベルに低下しているため,パワーウインドゥメインリレーのON状態を継続することができずカーテ 

シスイッチがOFFした時点でパワーウインドゥは停止します。 

なお,バワーウインドゥモーター停止後は,運転ゾカーテンスイッチを再度ONしてもキーオフリレーが働かないため, 

バワーウインドゥは作動しません。
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ヒューズ(M) 
80 

パワーウインドゥマスタースイッチ . 

ヒ
ュ

ー
ズ

(L) 

バワーウインドゥ す

メインリレー ( 

-W
V

I 
一

抵
抗

R 

ウインドゥロック
スイッチ

ス
イ

ッ
チ

イ
ク

ラ
シ

ョ
ン

接点A 接点B 
0 

タイレビ
Hi基準電圧 

比較器A 17 ヒ
ュ
ー
ズ
(H) 

0
.
0

 

ドアコントロールリレー

93 比較器B 

Tr2 
コ
ン
デ
ン
サ

Tr 事業

バッテリー キーオフ
リレー Lo基準電圧 

運転席カーテシ
スイッチ 16 14 

ワンタッチバワーウインドゥリレー部

(M) 
CB0235 

2.ドアロック 

●ドアインサイドハンドルは,全車ストレートレバータイプのものを採用しました。 

●ドアロックノブは、回転タイプのものをドアインサイドハンドルのベセル内に設定しました。 

●ドアキー連動ドアロック & アンロック機構,キーとじ込み防止機構を内蔵した電気式ドアロックを全車に標準設定しまし 

た。また,Xグレード(3S-FE)は,車速20km/h以上になると自動的に全ドアをロックするオートドアロック機構を設 

定しました。また,イグニッションキーシリンダーよりキーが抜かれ運転席ドアをキーロックまたはキーレスロックさせた場 

合,マスタースイッチのドアコントロールスイッチをアンロック状態にしても,ドアがアンロック作動しないセキュリティー 

機構を設定しました。

●ドアアウトサイドハンドルは、フルケースタイプを採用するとともにボデーの外板色の共色を塗色しました。 

●ドアロックは、かみ合い部を覆った樹脂部の形状を変更し,ドア閉り音の向上をはかりました。 

回転タイブの

ドアロックノブ

2 

ドアロック

ドアロック

ストレートレバータイプの
インサイドハンドル AB0312 
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▶構造と作動 

【1】ドアロック 

ドア閉時の各当たり部(樹脂部)に中空部分を設定すると 

ともにストッパーゴムを大型化して、ドア閉り音の低減を

はかりました。 0 

ゴムストッパー
0 

中空部分

A M0313 

【2】電気式ドアロック 

〔1〕構成 

ドアコントロールリレーは,インストルメントバネル化ド部に取り付けられています。 

ドアコントロールスイッチドアコントロールリレー

34 

カーテシスイッチ

11 

ドアコントロールモーター内蔵

ドアロック

キーアンロックウォーニングスイッチ

AB0314 
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〔2〕構造 

(1)ドアコントロールスイッチ 
イルミネーション

ドアコントロールスイッチは,運転席ドアアームレストに ドアコントロールスイッチ

取り付けられています。

ク

A130315 

(2)キーアンロックウォーニングスイッチ 

イグニッションキーシリンダーにキーが差し込まれている

ことを検出するスイッチで,キーを差し込んである時ON, 

抜いてある時OFFとなります。 

キースイッチ

AB0316 

(3)ドアコントロールスイッチ(キー連動用) 

運転席ドアキーシリンダーとリンクにより作動し,車外か 

らのキーによるロック & アンロック操作に連動します。 

C 
(4)運転席カーテシスイッチ 

運転席ドアが開いていることを検出するスイッチで,ドア 

ドアコントロール
が開ている時ON,閉じている時OFFとなります。 スイッチ

A130317 
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(5)ドアコントロールモーター 

ドアコントロールモーターは,モーター本体,アイドル & ウォームギヤ,ロックギヤ,モーターポジションスイッチ, 

PTCサーミスターなどにより構成されており,ドアロックに内蔵されています。ドアコントロールモーターの回転は、 

アイドルギヤ,ウォームギヤ,ロックギヤを回転させ,ロックまたはアンロック側へ作動させます。また,ロックギャは 

リターンスプリングにより小立位置に戻して,ドアロックノブ操作時にモーターを同転させないロストモーション機械を 

採用しました。PTCサーミスターは,配線からの異常電流からドアコントロールモーターを保護するものです。 

A モーターボジションスイッチ

ロックASSY- 

リターンスプリング

(3) 
0 

アイドルギヤ

ロックギヤー

ウォームギヤ

PTCサーミスター モーター

CNO243 

① ロストモーション機構 

ロックギヤ,リターンスプリング,ロックギヤケースの溝 リターンスプリング

部により構成されており,モーター駆動時ケースの減部の 

ストッパーにより圧縮させたリターンスプリングによって, 

モーター通電時を除きロックギヤは中立位置に戻ります。
アンロック

ロックギヤ

ロック

中立位置
( 130244 

② ポジションスイッチ 

ポジションスイッチ
ロックギヤケースに取り付けたブラシとスイッチベースに

より構成されており,ロックギヤがロック側にある時は, 

OFF,アンロック側にある時ONとなります。 

アンロック ロック
(ポジションスイッチ ON) (ポジションスイッチ OFF) 

( 130245 
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〔3〕作動 

(1)マニュアルロック & アンロック機構 

① マニュアルロック作動 

運転席ドアコントロールスイッチをロック側にするとドアコントロールリレーの@端子がアースされます。これにより, 

ロックタイマーは0.2秒間トランジスターTr1をONL,リレーAをONします。これにより⑧→⑭→㉛→③→⑯と電流 

が流れ,全ドアのモーターがロックします。 

車速センサー

15 

運転席ドアスイッチ
0 C 

キー抜き 車連検出 8 27 
キースイッチ 忘れ防止

1 
ヒューズ(M) 

(有:ON) 
ヒューズ(L) 

6 
○ 

運転席モーター イグニッション
ポジションスイッチ

スイッチ(ロック:OFF) オートロック
5 回路

セキュリティ
1 

ドアロック
5 M 

モーター
助手席,リヤ席モーター 
ポジションスイッチ d 

(ロック:OFF) 0→1 
ロック= 3 10 タイマー

ロック ORゲートB 

T12 
バッテリー0 アンロック

アンロック タイマー (12V) 
11 ANDゲート 

ドアコントロール ORゲートA 
スイッチ 16 12 

ロック

9ァンロック 三

ドアコントロールスイッチ
(キー連動用) AR0318 

② マニュアルアンロック作動 

運転席ドアコントロールスイッチをアンロック側にするとドアコントロールリレーの①端子がアースされます。このとき 

卓速検出回路出力は0となっておりANDゲート出力はIとなりアンロックタイマーは0.2秒間トランジスターTHを 

ONL,リレーBをONします。これにより⑧-③→⑳-④-⑩と電流が流れ,全ドアのモーターがアンロックします。 

車速センサー
M. 15 

0.0 
運転席ドアスイッチ

** 

キー抜き7 車速検出キースイッチ 忘れ防止
8 

ヒューズ(M) (有:ON) 11 
ヒューズ(L) 6 

運転席モーター
イグニッションポジションスイッチ

(ロック:OFF) スイッチオートロック5 
回路 り し

4 

セキュリティ 森

ドアロックQ1d 
助手席,リヤ席モーター 

M モーター
ポジションスイッチ Tr1 リ

(ロック:OFF) ロック
* 10 タイマー

3 

ロック ORゲートB 
3 0 

0 

Tr2 
アンロック バッテリーヤ

アンロック (12V) タイマー
11 ANDゲート ドアコントロール ORゲートA 0→1 

スイッチ 16 
ロック

アンロック ご

ドアコントロールスイッチ
(キー連勤用) AB0319 
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(2)キー連動ドアロック & アンロック機構 

① キー連動ドアロック作動 

運転席ドアをキー操作により車外からロックすると、キー連動スイッチがロック側にONL,ドアコントロールリレーの 

⑫端子がアースされます。これによりロックタイマーは0.2秒間トランジスターTriをONL,リレーAをONして全トア 

のモーターがロックします。

車速センサー

ぐ

運転席ドアスイッチ

キー抜き
車速検出キースイッチ 忘れ防止

8 
(有 : ON) ヒューズ(M) 

ヒューズ(L) 6 
運転席モーター 【 √ 

ポジションスイッチ イグニッション
(ロック:OFF) スイッチオートロック5 

回路 リ

セキュリティ ★ 

ドアロック
助手席、リヤ席モーター M 

モーター
ポジションスイッチ Tm 

(ロック:OFF) 0 
ロック10 3 
タイマー

ロック 10RゲートB 

0→1 0 
アンロック バッテリーアンロック
タイマー (12V) 

ドアコントロール ANDゲート 
ORゲートA 

スイッチ 16 
ロック

9アンロック - 

ドアコントロールスイッチ
(キー連動用) 

AN0320 

② キー連動ドアアンロック作動 

運転席ドアをキー操作により車外からアンロックすると,キー連動スイッチがアンロック側にONし,ドアコントロール 

リレーの①端子がアースされます。これによりアンロックタイマーは0.2秒間Tr2をONし,リレーBをONして全ドアの 

モーターがアンロックします。

車速センサー

15 
0 

運転席ドアスイッチ

( キー抜き
キースイッチ 車速検出 8 8 

忘れ防止
(有:ON) ヒューズ(M) 

ヒューズ(L) 6 
運転席モーター
ボジションスイッチ イグニッション

(ロック:OFF) スイッチオートロック5 
回路 るり

4 

セキュリティ A 

ドアロック1 M 
助手席、リヤ席モーター モーター
ボジションスイッチ Tr1 

(ロック:OFF) リ

= ロック10 3 
タイマー

ロック ORゲートB 
B 0 

( 

Tr2 
アンロック バッテリーアンロック
タイマー (12V) 

1ANDゲート ドアコントロール ORゲートA 
スイッチ

0→1 

16 
[ロック 

アンロック
11 

ドアコントロールスイッチ
(キー連動用) 

AM0321 
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(3)オートドアロック作動 

ドアがアンロック状態で車速が20km/h以上になると車速センサーの信号により車速検出回路出力は1となりANDゲート出 

力は0となりアンロックタイマー出力は0となります。一一方オートロック同路出力は1から0となりORゲートB出力は1 

となりロックタイマーは0.2秒間トランジスターTrをONL,リレーAをONして全ドアのモーターがロックします。 

なお,中速20km/h以上で一箇所でもアンロック状態のドアがあるとオートロック回路内の間欠タイマーが作動(約1.5秒 

OFF,約0.2秒間ON)し全ドアがロックされるまでドアロック作動を継続します。 

単速センサー

こ 15 

運転席ドアスイッチ

キー抜き
= 

キースイッチ 車速検出 8 
忘れ防止 ヒューズ(M) (有:ON) 

ヒューズ(L) 6 
運転席モーター △ 5 3 
ポジションスイッチ イグニッション

(ロック:OFF) 
オートロック スイッチ

5 
回路

セキュリティ
ドアロック

助手席、リヤ席モーター
M 

モーター
ポジションスイッチ

(ロック:OFF) 
Tr 

ロック10 タイマー
3.7 

ロック ORゲートB 

1→0 T12 
バッテリー

アンロック
様 0 アンロック

(12V) タイマー

ドフコントロール ANDゲート 
ORゲートA 

スイッチ
16 

Jロック 

○アンロック ÷ 
ドアコントロールスイッチ
(キー連動用) AM0322 

(4)キーとじ込み防止 

① ドアロックノブ操作 

キーがイグニッションスイッチに差し込んであり(キーポジションスイッチ ON),運転席ドアが開いている状態(運転 

席カーテシスイッチ ON)では,ドアコントロールリレーの②,⑦端子がアースされているため,キー抜き忘れ防止画 

路にそれぞれ0が人力されています。この状態で運転席ドアのドアロックノブをロックするとドアがいったんロックし運 

転席ドアモーターポジションスイッチがOFFしてキー抜き忘れ防止回路に1が入力され,キー抜き忘れ防止回路はORゲ 

ートAに1を入力します。一方車速検出回路は0となっておりANDゲート出力は1となりアンロックタイマーは0.2秒間 

トランジスターTr2をONし,リレーBをONして全ドアモーターがアンロックします。 

車速センサー

15 
2 

運転席ドアスイッチ0 ÷ 0 キー抜き
キースイッチ 車速検出 8 Q ☆ 

忘れ防止 ヒューズ(M) (有:ON) 

ヒューズ(L) 
運転席モーター

( 6 
A 

ポジションスイッチ イグニッション
(ロック:OFF) スイッチオートロック55 

回路 6 

セキュリティ
ドアロック0 8 M 

助手席、リヤ席モーター モーター
ポジションスイッチ

(ロック:OFF) m リ

ロック10 
タイマー

ロック ORゲート日 
B 

0 

0 
アンロック アンロック バッテリー

タイマー (12V) 
ドアコントロール

11 1ANDゲート 
ORゲートA 

スイッチ
10 

6ロック 

9アンロック 
ドアコントロールスイッチ
(キー連動用) A130323 
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② マニュアル操作 

キーがイグニッションスイッチに差し込んであり,運転席ドアが開いている状態ではドアコントロールリレーの②⑦②でが 

アースされているためキー抜き忘れ防止回路にそれぞれ0が入力されています。この状態で運転所ドアコントロールスイ 

ッチをロック側に操作するとマニュアルロック作動にて全ドアがいったんロックし選転席ドアモーターボジションスイッ

チがOFFしてキー抜き忘れ防止回路に1が人力され,キー抜き忘れ防止回路はORゲートAに1を入力します。 

一方車速検出回路は0となっておりANDゲート出力は1となりアンロックタイマーは0.2秒間トランジスターTr2をON 

し,リレーBをONして全ドアモーターがアンロックします。 

車速センサー

15 

2) 0
0

 

運転席ドアスイッチ

キー抜き
へ

キースイッチ 車速検出 80 
忘れ防止

(有 :ON) ヒューズ(M) * 

1 6 ヒューズ(L) 
運転席モーター
ポジションスイッチ

△ 

イグニッション
(ロック :OFF) 

オートロック スイッチ
0 5 

回路 0 

セキュリティ

ドアロック13 

助手度,リヤ席モーター モーター
ポジションスイッチ

(ロック:OFF) Tr1 0 
吉 ロック10 

タイマー
3 

ロック B Q ORゲートB 

アンロック アンロック バッテリーて
1 タイマー (12V) 

ドアコントロール
11 

1ANDゲート ORゲートA 
スイッチ

16 「ロック
12 

* 

プアンロック ÷ 清

ドアコントロールスイッチ
(キー連動用) 

AF30324 

③ キーレスロック時 

ドアロックノブまたはコントロールスイッチ操作時のキーとじ込み防止作動(アンロック)の際にドアロックノブをロッ 

ク側に0.2秒間以上で押さえていたなどアンロック作動を阻止したときは,キーポジションスイッチがON,運転席ドアモ 

ーターポジションスイッチがOFFしますので、ドアはロック状態になっています。 

この状態でキーレスロック操作により運転席ドアを閉めると,運転席カーテシスイッチがOFFしキー抜き忘れ防止回路 

に1が入力されるため,キー抜き忘れ防止回路は約1.0秒後にORゲートAに1を入力します。一方車連検出向路出力は0と 

なっておりANDゲート出力は1となり,アンロックタイマーは0.2秒間トランジスターTr2をONし,リレーBをONして主ド 

アのモーターがアンロックします。

また,一同のアンロック信号で運転席ドアがアンロックしない場合は,約1.0秒後に再度アンロックタイマーを作動させ 

ます。(キーレスロック時アウトサイドハンドルを引いたまま,ロックノブを押すとキー抜き忘れ防止同路機構が働きア 

ンロックになろうとしますが,アウトサイドハンドルによって附止されアンロックになることができません。このとき口 

ックノブがロック→アンロックを繰り返し作動することがあります。) 
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車速センサー

15 
2 

運転席ドアスイッチ0→1 
0 

7 キー抜き
車速検出 8 8 38 

キースイッチ 忘れ防止 ヒューズ(M) 
(有:ON) 

1 

ヒューズ(L) 6 
運転席モーター

イグニッションポジションスイッチ
(ロック:OFF) スイッチオートロック

5 
回路 り 0 

A 

セキュリティ 義

ドアロック1 M 
助手席,リヤ席モーター モーター
ポジションスイッチ Tr1 

(ロック:OFF) 
リ

三 ロック
10 3 

タイマー
ロック ORゲートB 

6 

Tr2 
バッテリー0 

アンロック アンロック
(12V) タイマー

11 ANDゲート ドアコントロール ORゲートA 
スイッチ

12 16 
ロック

βアンロック - - 

ドアコントロールスイッチ
(キー連動用) 

A130325 

(5)セキュリティー機構 

① キーレスロックでセキュリティー機構セット状態 

イグニッションスイッチをOFFにしてキーを抜き,運転席ドアを開け(連転席カーテシスイッチ ON)ドアロックノブを 

ロック(運転席ポジションスイッチ OFF)させドアを閉じる(運転速カーテシスイッチ OFF)ことによりドアコン 

トロールリレーの②⑥端子よりセキュリティー回路に1が入力されセキュリティー機構がセットされます。この状態でド 

アコントロールスイッチをアンロック側に操作してもANDゲート出力は0を継続しドアロック状態を継続します。 

車速センサー

15 
2 

運転席ドアスイッチ

7 キー抜き
車速検出キースイッチ 8 8 

忘れ防止 ヒューズ(M) (有:ON) 
***** 9 ヒューズ(L) 6 

運転席モーター ○ 

ボジションスイッチ イグニッション
(ロック:OFF) ます。

オートロック スイッチ
5 

回路 リ 0 

セキュリティ A 

ドアロック
助手席、リヤ席モーター

M 
モーター

ポジションスイッチ る
(ロック : OFF) 

Tr1 リ

ロック今 10 タイマー
3 

ロック ORゲートB 
B 

0 

Tr2 
バッテリーアンロックアンロック 0 タイマー (12V) 

11 OANDゲート ドアコントロール 0 ORゲートA 
スイッチ 16 12 

ロック

アンロック
ドアコントロールスイッチ

(キー連勤用) 

A110326 
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② キー連動ロックでセキュリティー機構セット状態 

イグニッションスイッチをOFFにしてキーを抜き,運転席ドアを開閉(運転席カーテシスイッチ ON→OFF)させ,運 

転席ドアをキーでロック(キー連動スイッチ ON)することにより,運転席ドアモーターボジションスイッチもOFFと 

なり,ドアコントロールリレーの②,⑥端子よりセキュリティー回路に1が入力されセキュリティー機構がセットされ, 

ANDゲートに0が人力されます。この状態でドアコントロールスイッチをアンロック側に操作しても,ANDゲート出力は 

0を継続しドアロック状態を継続します。 

車速センサー

15 

運転席ドアスイッチ

キー抜き
キースイッチ 忘れ防止

車速検出 ☆ JB 
ヒューズ(M) - (有:ON) 

1 

6 ヒューズ(L) 
運転席モーター 11 (1) 

ポジションスイッチ イグニッション
一 (ロック:OFF) 

オートロック スイッチ
5 

回路 リ d 

セキュリティ 費
0 

ドアロック
助手席、リヤ席モーター M モーター
ポジションスイッチ

(ロック:OFF) Tri リ
ご 10 ロック

タイマー
3 

ロック ORゲートB 
B 

△ 

Tr2 0 
アンロック バッテリーアンロック

0 
0 タイマー (12V) = 

ANDゲート ドアコントロール
11 

OORゲートA 
0 

スイッチ
12 16 D ック

9アンロック --- 

ドアコントロールスイッチ
(キー連動用) 

AH0327 

③ セキュリティー機構解除 

·イグニッションスイッチ ONによるセキュリティー機構解除 

• 運転席ドアのロックノブがアンロック(運転席ドアモーターポジションスイッチ ON)状態でドアコントロールスイ・ 

チまたはドアコントロールスイッチ(キー連動用)にてアンロックによるセキュリティー機構解除作動は,キー連動ドア 

ロック作動と同様です。
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[3]ワイヤレスドアロックリモートコントロール 

リ
ヤ
ウ
イ
ン
ド
ゥ
ア
ン
テ
ナ

〔1〕作動概要 

ワイヤレスドアロックリモートコントロールは,遠隔操作 トランスミッタ
(マスターキーに内蔵) 

によりドアをロック,アンロックさせるものです。 

分配器 →ラジオチューナーへ 

メインスイッチ
レシーバー

ロ
ッ

ク
ア

ン
ロ

ッ
ク
検

知
信

号

ロック アンロック キーアンロック
ウォーニングスイッチドアコントロール

リレー

アンロックロック
カーテシスイッチ

モーター

X130418 

〔2〕操作方法 
マスターキー

マスターキーのグリップ部の送信スイッチを押すことによ 送信スイッチ

り,ドアのロック,アンロックを行います。 

*取り扱い上の注意事項 

送信 N ・水にぬらしたりしない。

·強い衝撃を与えない。 

·火中に投入しない。 

A110328 

〔3〕構成 

ワイヤレスドアロックリモートコントロールは,マスターキーに内蔵したトランスミッタ(送信機)から微弱電波(専用 

コード)を送信し,ラジオアンテナを経てレシーバーにて受信して,遠隔操作するものです。 

メインスイッチ
車速センサー

ドアコントロールレシーバー

22 
✓ 

5 

ドアロックモーター

ドアコントロールリレー カーテシスイッチ

キーポジションスイッチ

A110329 
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〔4〕構造 

(1)トランスミッタ(送信機) 

キープレート (アンテナ) 
·トランスミッタは,マスターキーのグリップ部に内蔵され 

IC 水晶振動子

送信スイッチ操作により微弱電波による専用コードをキー

プレートをアンテナとして送信します。

・送信スイッチは,誤操作のしずらいものを採用しました。 

·内部に内蔵しているリチウム電池(BR1216)は,20回/日 

の使用状態で約1年の電池寿命があります。 

送信スイッチ

AIR0330 

(2)メインスイッチ 

シーソータイプのスイッチを採用し,長期にわたって卓を 

放置する場合やトランスミッタを紛失した場合など,ワイ 

ヤレスドアロックリモートコントロールを作動させない時

はスイッチをOFFにしてください。 
OFF 

(3)アンテナ·分配器 

リヤウインドゥのラジオ川アンテナにて電波を受け,アン 

テナアンプに内蔵した分配器により,システムで使用する 

周波数帯をレシーバーへ,他の周波数帯をラジオチューナ 
A140331 

ーへ電波を送ります。

(4)ドアコントロールレシーバー(受信機) 

レシーバーは,ラッゲージルーム内に取り付けられており,トランスミッタからの電波(専用コード)を受信,処理してロッ 

ク、アンロック信号をドアコントロールリレーに出力します。(ドアコントロールリレーおよびドアロックモーターの作 

動は,電気式ドアロックの作動と同様です。) 

(5)キーポジションスイッチ(送信スイッチ誤操作防止用) 

(電気式ドアロックの作動と同様です。) 

(6)カーテシスイッチ 

ドアが開いていることを検出するスイッチで,ドアが開いているときON,閉じているときOFFとなります。 

〔5〕作動 

(1)送信・受信 

①専用コード 

コードは,0と1の組み合わせにより構成されており,100万種類以上の中から中両ごとに異なったコードをトランスミ 

ッタのコード発作劇路とレシーバーのコード比較川路に設定しています。また,ドアロック時とアンロック時のコードは 

同·です。 
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② 送信作動 
0.8ms 

発信回路は,水晶振動子により約63M にの安定した搬送波 

(高周波)を作り出します。 方,コード発生回路より専 

用コードが発生し,これをFM変調回路にて搬送波とFM 1 0 1 0 

変調して,キープレートより送信します。 

コード発生回路

発振回路
FM変調回路 

(約63MHZ) 

0.8ms 
約63MHZ 約63MHZ 

0 \ 0 1 

530305 

③受信作動 

アンテナで受けた電波は,増幅→FM検波→波形整形して 約63MHZ 
ラジオ
チューナーへ

コード比較回路へ人力され,コード比較回路の専用コード 

と比較し、同一であればロック,アンロック出力回路へ信 0 0 

号を送ります。
分配器 増幅回路 FM検波回路 

④ 作動範囲 

フロントドアアウトサイドハンドルを中心に約1m以内で ロック,アンロック 
コード比較回路 ※ 波形整形回路

出力回路

作動を行いますが,微弱電波を使用しているので周囲の状 

況により作動範囲は多少変化します。
1 01010 

ドアコントロール

リレー

A  1 428 

⑤受信待機 

メインスイッチをONにすると受信待機を開欠的に行い,バッテリーの消費を防止します。自車の専用コード受信後は, 

0.5秒間受信回路を作動させ,受信待機(間欠)に戻ります。また,他車の専用コード受信時は,他車の専用コードと判 

断するまで受信回路を作動させ,判断後受信待機(問欠)に戻ります。 

あり ff あり

信号 信号自車コード 他車コード

信号なし なし なし

出力処理
受信

小
消費電流 消費電流消費電流

他車コード受信時受信待機(間欠作動) 自車コード受信時
SB0307 
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(2)機能 

①通常作動 

送信スイッチを操作することにより,全ドアのロック,アンロックを行います。 

② オートロック機構 

送信スイッチを操作して,食ドアのアンロックを行った後30秒以内にドアを開かなければ自動的に全ドアをロックしま 

すい

③ 送信スイッチ誤操作防止機構 

イグニッションキーシリンダーにキーが差し込まれている場合は,送信スイッチによるロックまたはアンロック作動を停 

止します。

④ チャタリング防止機構 

レシーバーに最初に送られてきた専用コードを受信する

と,引き続き送られてくる専用コードには作動せず,その 
ON 

送信
スイッチ

OFF 
後0.5秒以上の送信ブランクがあるまで受信を停止し,チャ 

あり
送信波

タリングを防止します。石図の例では,1回目と4回目 なし
1回目 2回目 3回目 4回目 

の送信波を受信し,2回目と3回目の送信波を受け付けま 
受信

せん。 Hf 

SH0308 

⑤ セキュリティー機構 

レシーバーは,自卓の専用コード以外のコードを10分間に 

10種類以上受けると受信作動を停止し,「車の専用コード 

を含めすべての送信を受け付けなくなります。右図で「車 コード入力

受信 B C D D E F F G G H J J K AA AA 
の専用コードをAとし,他車の専用コードをB〜Kとする ロック . 

レシーバー 受信作動停止

とKのコード(10種類日)を受けるとそれ以降の受信作動 出力

を停止します。また、10種類以下(右図ではB〜Gの6種 AA BCDDEFFGG AA 
コード入力

受信 受信
類)で白車の専用コードを受信するとそれまでのコードの ロック

レシーバー
カウントをクリアし,引き続き受信作動をします。 出力

アンロック

なお,受信作動禁止後は,以下の操作により受信を再開し 

ます。

·マニュアル操作によるアンロック 
111088 

·ドアの開閉 

• イグニッションキーシリンダーへのキーの差し込み 

·メインスイッチのOFFーON作動 

⑥ ドア開時の受信停止機構 

ドアが開けられている場合は,受信作動を停止します。 
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⑦ ドアロックモーター保護機能 

レシーバーは、ロックまたはアンロック信号を出力後,ド 
受信 受信

一

ー
ト 受信作動停止アのアンロックまたはロック状態が変化のない場合は,最 ロック

ドアロックモーター回路出力
大2回までロックまたはアンロック信号を2秒間隔で繰り 

アンロック 1回 2回 

返し出力します。

ON(入力1) 
ロック,アンロック 
検知信号

OFF(入力0) イト

AB0429 
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3. ムーンルーフ 

●スライドバネルが全閉状態でもサンシェードを開けることにより十分な採光と開放感が味わえるとともに,チルトアップする 

ことでト分な換気が行えるチルト & スライド電動ムーンルーフを全車にオプション設定しました。 

●スライディングガラスは,熱線反射のブロンズガラスまたはグレーガラスとしました。 

●チルトアップ時には、サンシェードがスライドパネルとともに上がらないため,サンシェードを開ける必要があります。 

●スライディングルーフハウジングを樹脂性として,防錆性能に配慮しました。 

●チルトアップした状態でイグニッションキーをACCまたはOFFにするとチルトアップ状態であることを知らせるブザーが作 

動するチルトダウン忘れ防止機構を採用しました。

サンシェード

ハウジング
ムーンルーフ

スライディングルーフモーター

ドライブケーブル

() 

SPPOO 00009 366 

チルトアップ時 通常時 開スライド開始時

ドライブケーブルの状態

AB0332 
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▶構造と作動 

【1】チルト & スライド電動ムーンルーフ 

〔1〕構造 

(1)スライディングルーフモーター リミットスイッチ モーター

スライディングルーフモーターは,モーター本体,ドライ 

ブギヤ部,カム部およびリミットスイッチにより構成され 

ています。

モーター回転は,ギヤ部のウォームギヤにより減速し,ド 

ライブギヤに伝えられスライディングケーブルを摺動させ

ます。カム部はさらにドライブコントロールギヤにより減

速しカムを回転させます。

リミットスイッチは,カムの回転によりON-OFFし, 

スライディングルーフパネルの作動状態を検知してコント

ロールリレーに伝えます。

コントロールリレーは,ムーンルーフスイッチの操作とリ 
カム

ミットスイッチの状態により,スライディングルーフモー 
リミットスイッチ

リミットスイッチターの回転を制御します。

◎ また,ムーンルーフコントロールリレーには,チルトアッ ドライブコントロールギヤ

プした状態でイグニッションスイッチをACCまたはOFF 1 

したとき,ブザーが断続的に8回吹鳴する機構を内蔵しま 
ドライブキヤ

した。

スライディング
カム駆動用ビンケーブル

構 造 
AL30442.XB0441 

① リミットスイッチ 

2個のリミットスイッチは,ギヤ部に取り付けられたカム 

リミットスイッチによりON-OFFし,スライド区間,チルト区間などス (LS2) 

ライディングルーフパネルの位置を検出します。 ( リミットスイッチ
◇ 

リミットスイッチ1は,スライディングパネル全閉から100 
(LS1) 1 

0 

㎜手前の自動停止,チルトダウン時の全閉を検出します。 4) 

0 また,リミットスイッチ2は,スライド閉時の全閉を検出 
① 

Q 

します。

CJ0048 
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スライディングルーフパネルとリミットスイッチ ○:操作者効 ×:操作無効 

スライディング 白 停 ア ダ 全 全
ツ ウンルーフパネル位置 閉 動      : 開プ

チルト区間 スライド以間 スライド区間― 

機機能
アイドル区間 アイドル区間

リ ミ ッ ト ON 

スイッチ1 OFF 

リ ミ ッ ト ON 

スイッチ2 OFF 

OPEN × ○ ○ 

操
作

ス
イ

ッ
チ

CLOSF × × ○ ○ ○ 

UP ○ × × × 

DOWN ○ × × × × 

(2)ムーンルーフスイッチ 

ムーンルーフスイッチは,チルトスイッチ,スライドスイ 

ッチおよびマップランプから構成されており,チルト作動. マップランプ

スライド開閉作動の信号をリレーに伝えます。

スライドスイッチのOPFN側を押せばスライディングルー TILD SLIDE 

フパネルが開スライドし,CLOSE側を押せば閉スライド UP 

します。

また,危険防止のためCLOSE側を押し続けても全閉の約 
C 

100㎜手前で自動停止します。この場合一度スイッチから 

手を離し再度CLOSE側を押すことにより全閉します。 チルトスイッチ マップランプスライドスイッチ
スイッチ

なお,スライディングルーフパネルがスライド領域にある 
AR0430 

ときは,UP,DOWNスイッチを操作してもチルト作動は 

しません。

チルトスイッチのUP側を押せばスライディングムーンル 

ーフがチルトアップし,DOWN側を押せばチルトダウンし 

ます。なお、スライディングムーンルーフがチルトアップ

領域にあるときはOPEN,CLOSEの操作をしてもスライ 

ド作動はしません。

無断複製禁止 
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(3)スライディングケーブルケーシング & ハウジング 

スライディングルーフモーターをフローティングマウントする構造としました。

インナーカラー

フローティングマウント用ラバー

←
A
 A A-A断面 

◇ 

フローティングマウント用ラバー

B B 
フローティングマウント用
ラバー

B-B断面 
スライディングルーフモーター

CH30259 

〔2〕作動 

(1)スライドオープン作動 

イグニッションスイッチをONにすることにより,ムーンルーフコントロールリレーに電源が供給されます。この状態で 

はLS1,LS2がON状態であるため,ANDゲートA出力は0となりインバーターA出力は1になります。 

このため,ANDゲードB出力は0から1となります。このときにスライドスイッチのOPEN側をONにするとインバーター 

Bは0から1となり,ANDゲートC出力は0から1となります。これによりORゲートA出力は0から1となり、トラン 

ジスターTr1がONL,リレーAがONしてスライディングルーフモーターはスライド開方向へ回転します。 

ANDゲートB ヒューズ(M) --- 恭 12 
ANDゲートA インバーターA 

10 
ムーンルーフスイッチ

0.0 0+1 OPENg 
パーターB ANDY リレー6 

- 

ヒ
ュ
ー

ズ
(H) 

ア
ブ
ラ
ン
ブ
ス
イ
ッ
チ

ビ
ュ
ー
ス
(L) 

ス
ラ

イ
ザ

イ
ン

グ
ル

C1050 1 0 
スライド トリー回精

スイッチ r RS ヒ
ュ
ー
ズ
(H) 

R プリップ
チルト ん フロップ
スイツダ
59 

DOWN o- 
F 

VV 
BS 100 
フリップイ

テ
リ
ー

10 フロップ
1SN 0 ORゲートA 18 

* 
WA 月

LS7 
タイマー回線リミットスインチ

÷ ↓ = ムーンルーフコントロールリレー 31 

AIS0432 
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(2)スライドクローズ作動 

① 全閉の100mm手前および全閉時を除く閉作動 

LS1, I.S2は,ON状態であるためORゲートB出力は0となっており,トリガ回路出力は0となります。このときにス 

ライドスイッチのCLOSE側をONにすると,フリップフロップAのS端子人力は1から0となり,出力0は1に反転し 

ます。また,インバーターD川力は0から1となり,ANDゲートD州力は0から1となります。このとき,インバーター 

Cの出力は1となっており,ANDゲートE出力は0から1となります。このため,ANDゲートFIH力は0から1となり 

ます。これにより,ORゲートC出力は0から1となり,トランジスターTruをONしリレーBがONして,スライディング 

ルーフモーターはスライド閉方向へ回転します。

ヒューズ(M) 
17 

ムーンルーフスイッチ

Op 
● 

1インバイーターC 
リレー日

87 
インクータークヒ

ュ
ー

ズ
(M)ヒ
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ー

ズ
(H) 

マ
ッ

プ
ラ

ン
ブ

ス
イ

ン

110 0.1 00 ペーンF 

ヒ
ュ
ー
ズ
(L) 

1.0 AMO 
CLOSE B 0 * 

ス
タ
イ

ザ
イ

ン
グ

ル
ー

プ
モ
ー

3) スライド トリ☆ー 一回
スイッチ

1 

13 AS 
フリップ

※ チルト 0月4 プロップ丸
スイ少

18 3 
MA 

O件ゲートC ※ 
o HMCQ F.L 

リーA AA 
プリップづ

か
り
ー

ロナ
15 18 0 プザー

AM R 

なさ
リミットスイッチ タイマー固語

ムーンループコントロールリレー - A130433 

② 全閉の100mm手前付近の閉作動(100mm手前の自動停止) 

スライドスイッチのCLOSE側をONし続けて100㎜手前になった場合,LSiが,ONからOFFになるため,ORゲードB 

出力は0から1となりトリガ回路へ入力され,フリップフロップAのR端子入力は一瞬1から0に戻り,出力Qは1から0 

になります。このため,ANDゲートD出力は1から0となり,ANDゲートE出力は1から0となります。このため,ANDゲ 

ートF出力は1から0となります。これにより,ORゲートC出力は1から0となり,トランジスターTr2をOFドレリレー 

BがOFFして,スライディングルーフモーターはスライド閉作動を停止します。 

ヒューズ(M) 
なってきる。

ムーンルーフスイッチ

OPENO リレーB 
インメイーターD ア

プ
ラ

ン
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意 プロップ
L81 ブザー5 C 

今 MM 籍

重露. 
リミントスイッチ メイマー回転

= 吉 吉 ムーンループコントロールリレー = 

A60434 
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③ 全閉の100mm手前自動停止からの閉作動 

スライドスイッチから手を離し再度CL.OSE側をONにすると,フリップフロップAのS端子入力は1から0となり出力 

Qは1を保持し,インバーターC出力は1となりANDゲートD出力は0から1となります。このとき,インバーター 

D出力は0から1となり,ANDゲートE出力は0から1となります。このため,ANDゲート下出力は0から1となりま 

す。これにより,ORゲートC出力は0から1となり,ドランジスターTr2をONしリレーBがONして,スライディング 

ルーフモーターはスライド閉方向へ回転します。

ヒューズ(M) 
- 6 12 

ムーンルーフスイッチ

OPEN 0- 現も一覧インパーターロ

イン/(ーターCO+1 0. 
4号 

ヒ
ュ

ー
ズ

(H)ヒ
ュ

ー
ズ

(H) 

ANO ス
ラ

イ
デ

CLOSE 8 0 メートし
た (6) スライド トリガー回路 200 

15 
スイッチ 1 AS 

My 
メルト ORゲ n 
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ト日 フロップA 

V 59 Tra 

M 
ANDゲートC りし

DOS20 
FL 

R8 
プリップバ

ッ
サ
ー

フロップLS S 0 y 

R 

$2 
タイマー試験リネットスイリチ

4 4 X ムーンループラントロール 4 

AH30435 

④ 全閉付近の閉作動(全閉位置の停止) 

スライドスイッチのCLOSE側をONL続けて全閉位置となった場合LSaが,ONからOFFになるため,ORゲートB出力は0 

から1となりトリガ回路へ入力され,フリップフロップAのR端子入力は一瞬1から0に戻り,出力Qは0になります。 

このため,ANDゲートD出力は1から0となり,ANDゲートE出力は1から0となります。このため,ANDゲートF出力は 

1から0となります。これにより,ORゲートC出力は1から0となり,トランジスターTrをOFFしリレーBがOFFして, 

スライディングルーフモーターはスライド閉作動を停止します。

ヒューズ(M) 34 (12) 
· 

ムーンルーフスイッチ

OPENo リレー目
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ORゲートC ANDゲートH 
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RS 
プリップ1

3
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20% ☆ 
LS 8 0 ブザー

LS2 
リミットスイッチ タイヤー回路

ムーンルーフコントロールリレー山 合 今 1 
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5-64 ボデーーボデー外装

(3)チルトアップ作動 

チルトスイッチのUP側をONすると,インバータード出力は0から1となり,ANDゲートG出力は0から1となります。 

このとき,LSaはOFF状態であるため,ANDゲートH出力は0から1になります。これにより,ORゲートC出力は0 

から1となり,トランジスターTr2がONLリレーBがONして,スライディングルーフモーターはチルトアップ方向へ回 

転します。
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A 
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A650437 

(4)チルトダウン作動 

① チルトダウン完了時を除くダウン時 

LS1,LS2は,OFF状態であるため,ANDゲートJ 出力は1となっております。このとき,チルトスイッチのDOWN 

側をONすると,インバーターF出力は0から1となりANDゲートI出力は0から1となります。これにより,ORデー 

トA出力は0から1となり,トランジスターTryONLリレーAがONして,スライディングルーフモーターはチルトダ 

ウン方向へ回転します。
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② チルトダウン完了時付近のダウン作動(チルトダウン完了時の停止) 

チルトスイッチのDOWN側をONし続けて,チルトダウン完了位置になった場合,LS1がOFFからONになるためAND 

ゲートJ出力は1から0となり,ANDゲートI出力は1から0になります。これによりORゲートA出力は1から0とな 

り,トランジスターTnがOFドしリレーAがOFFして,スライディングルーフモーターはチルトダウン作動を停止しま 

す。
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インバーターG 

ムーンルーフコントロールリレー 言小 1 エ

AR0439 

(5)チルトダウン忘れ防止機構 

チルトアップ状態ではLS1,LSaがOFF状態となっており,ANDゲートJ 出力は1となっております。このとき,イ 

グニッションスイッチをACCまたはOFFにするとインバーターG出力は0から1となり,ANDゲートK 出力は1とな 

ります。このとき,フリップフロップBのS端子入力は0から1となり,R端子人力はタイマー回路により1から0とな 

り,出力Qは1となります。これによりトランジスターTraがONしてブザーを作動させます。フリップフロップBのR端 

子入力はタイマー回路により,8秒後に0から1となり出力Qを0に戻し,トランジスターTrxをOFFしてプザーの作動を 

停止します。
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5-66 ボデーーボデー内装

5・3 ボ デ ー 内 装 

■概要 

インストルメントバネルからコンソール、ドアトリムへとつながる一体感のあるフォルムにより,乗る人を柔らかく包み込む 

優雅さとスポーティ感のある室内空間としました。またインストルメントパネル回りの機能部品の使用性および操作性の向上を

はかりました。

6 

G-Limited 
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Hu3333.1H0334 
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ボデーーボデー内装 5-67 

■機構説明 

□運転席パネル 

1.インストルメントパネル回り 

●コンソールボックスをインストルメントパネルより連続させ,さらにヒーターコントロールスイッチをセーフティバッドの形 

状に合わせて埋め込みました。

●ヒーターコントロールスイッチ等機能部品の適正配置により,使用性および操作性の向上をはかりました。 

●プッシュオープン式の承加,カップホルダーを採用し,使用性の向上をはかりました。(STI80,181系,Xグレード,ST182,183 

系全車) 

●運転席側ロワーパネルに小物入れを設けました。(6スピーカー装着車) 

ヒーターコントロールスイッチ

月2 m0 

C 

カップホルダー 小物入れ

灰皿

Al30335 

*コックピット(cockpit):操縦室 

▶構造と作動 

【1】セーフティパッド 

·アーチ型のメーターフードを採用しました。 

·従来同様セーフティパッド上面をデフロスターノズル部ま 

で大型化してインストルメントパネル上面をフルパッド化 デフロスターノズル部

し,外観品質の向上をはかりました。 
アーチ型メーターフード

AK0336 
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5-68 ボデーーボデー内装

【2】ロワーパネル 

・ロワーパネルの人型 体化により,継ぎ目を少なくするとともに述付けを良くし、質感のji にをはかりました。 

·ドライバー席イj側に脱行可能な小物入れを設け、ドライバーの使用性向上をはかりました。(6スピーカー装着求) 

自° 
MO 

日田

小物入れ

ボックス

1m337 

【3】グラブボックス 

·ストライカー部の樹脂コーティングやストッパー部の低弾性ゴムの採用により,開閉操作時の音を低減しました。 

· 助手席ロワーパネルの内起とグラブボックスドアの川部により閉時の建付けアライメントを強制的に修正するタイプを採 

用しました。

·グラブボックスは,樹脂製のピンでロワーバネルに結合するタイプとしました。 

ロワーバネル
ストライカー(樹脂コーティング) 

ロワーパネル凸部

グラブボックスドア

ストッパー(低弾性ゴム) 

ピン(樹脂製) 

110.3% 
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【4】カップホルダー 

センタークラスタード部に収納式カップホルダーを設定しました。使用時はホルダー&小部を押すとコイルスプリングの 

作川により30mm程度が出し、その後いっぱいまで引き出すと使用できます。収納はクラスター(i))っぱいまで押し込む 

ことにより行えます。(ST180,181系…Xグレード,ST182,183系全車) 

0 0 
コイルスプリング

il 

飛び出す

0 0 

. 1 0339 

【5】灰皿 

·灰皿を押すことにより自動的にスライドして出てくるプッシュオープン式灰皿を採用し,使用性の向上をはかりました。 

(ST180, 181系…Xグレード,ST182,183系…全車) 

·プッシュオープン式灰皿は、ボックス部、ダンパー部、リテーナ部から構成されており、ボックス部裏側にはラックおよ 

びロック用リテーナーが設けられています。またダンパー部はラックと噛み合うギヤ、リターンスプリングおよびダンパ

ーを内蔵し,リテーナー部は,ロック用ピンおよび成型のスライド用レールから成っており,灰肌内部には夜間照明を設 

けました。

ダンバー

ボックス

√ 0 HIOLD系 · 

Q 

PLポジ 

ロック用リテーナー部 ラック
(ボックスと一体) (ボックスと一体) 

プッシュオープン式灰皿
10340 
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〔1〕プッシュオープン作動 

灰皿を下で押し込むことによりピンが灰皿底部のリテーナ

ー(A)部に込り固定されます。もう一度灰皿を押すとピンは 

リテーナー(部部に移動し,この状態で灰皿より手を放すと 
リテーナ部

alde 

B 
ダンパーにより弱められたリターンスプリングJにより除 

々に開きます。 ダンバー部

(C) 

◎ 

〔ボックス裏面〕

At t 01 

【6】コンソールボックス 

·インストルメントパネルからコンソールへと継がる一体感のあるフルコンソールボックスを全中に設定しました。 

また,リヤコンソールボックス内部に,個々に取り出し可能なカセットケースホルダー(ケース5本)又はCDケースホ 

(カセットケースはST182,183系Xグレード単に標準) ルダー(CDケース6枚)を設定し,使用性の向上をはかりました。 (CDケースは全車にオプション 

43 CDケースホルダー 

CDケースを押すとロックが 
解除されて,スプリングの 

板スプリングはたらきでケースが飛び出す。
もう一度押し込むとロックする。

ロック部

AIS0342 

【7】ニーサポート 

コーナリング時に左ヒザをサポートするニーサポートを全 フロントコンソール 塩ビ表皮

車にディーラーオプション設定しました。

両面テープ

ウレタン
フォーム

鉄板

ニーサポート

断面
1W34343 
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ボデーーボデー内装 5-71 

シート

1. シートバリエーション 

●フロントシートは,スポーツシート,ラグジュアリーシート,ノーマルシートの3種類を設定し,リヤシートバックには固定 

式と6/4分割可倒式でセンターアームレスト付きを採用しました。 

ファブリック(モケット) 

ファブリック(ニット) 

6/4分割 
可倒式

ファプリック(モケット) 

ファブリック(ダブルラッセル) 

ピロー部

G-Limited, S-Limlted 

6/4分割 
可倒式

ファブリック(ダブルラッセル) ファブリック(ニット) ファブリック
(ダブルラッセル) 

X 

(前後調節機能なし) 

ファブリック(ダブルラッセル) 固定式

レザー

ファブリック
(ニット) 

F 

AB0344,AD0345,AR0346 
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ボデーーボデー内装5-72 

2. フロントシート 

●シートクッションおよびシートバックサイド部のウレタンパッドの硬さをアップして,化上りを向上するとともにホールド性 

を良くしました。

●シートバックのバッドとフレームを 体成形して品質感の向上をはかりました。(ラグジュアリー & ノーマルシート) 

●シートクッションスプリングはプレートを4 本のコイルスプリングで出る構造にし,さらにプリム(深吊)構造のクッション 

カバーを採用してクッションのたわみや座り心地の向上をはかりました。

●シートアジャスター部にインサイドシールドを追加して,鉄板部品の露出をなくし外観品質を良くしました。 

●スポーツシートには電動のランバーサポートおよびサイドサポートを採用しました。 

ブーツ ヘッドレスト

異硬度ウレタン
異硬度ウレタン バッド

バッド 一体成形

し

クッションプレート
クッションプレート

スポーツシート ラグジュアリーシート AHM0347,A130386 

▶構造と作動 

【1】フックタイプシートクッションカバー 

シートクッションカバーのフロントとサイドの下端部を樹脂製のフックで止める方式を採用しました。またサイド部は、

パッドを圧縮して取り付けるようにしてカマチ部に張りを持たせ、外観品質の向上をはかりました。

A 

圧縮して取り付け
バッド

深吊 B 

カマチ部

シートクッション

ークッションプレート

樹脂製フック
樹脂製フック

A断面 (ブリム(深吊)構造) B断面 AIN0348 
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ボデーーボデー内装 5-73 

【2】フックタイプ,シートバックカバー 

カバー端末フロント側に樹脂製ハンガー,リヤ側に樹脂製 

フックが取り付けられており,ハンガーにフックを引っ掛 

けることによりカバー下部を接合する構造になっています。

(ラグジュアリー & ノーマルシート) 

フック

A 
A部断面 

AI40349 

【3】クッションスプリング 

シート後部のクッションプレートのコーナーを4本のコイ 

ルスプリングで吊る方式を採用し,さらにシートクッショ 

ンカバーのブリム構造の採用によりクッションをたわみや クッション

プレート

すくして,座り心地の向上をはかりました。 

C 

コイル
スプリング

A130350 

【4】リヤ2ウェイバーチカルアジャスター 

·ドライバーシートに設定しました。(全車) 
バーチカルリンク

·バーチカルノプを回すことによりシートクッション前部を 

中心に後部を無段階に上下させる機構で、シートトラック
連結リンク

と一体構造になっています。なお作動については従来型と

同様です。

バーチカルロッド

A100351 
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5-74 ボデーーボデー内装

【5】ワンタッチメモリー付きステップレスリクライニング 

スポーツシートには従来同様,シートバックの傾斜角を無段階に調整できる機構と,アジャスターレバーによりワンタッ 

チでⅲ倒れ,後倒れを行うことのできるクイック機構の2つのリクライニング機構を合わせもっています。またシードバ 

ック角度が倒す前の角度と同じになるメモリー機構も有し,無段階調整範囲を22度に設定して最適なポジションが得られ 

るようにしました。(スポーツシートのドライバー側に標準)なお,リクライニングノブによる無段階調整機構の作動に 

ついては従来型と同様です。

無段階調整機構範囲

クイック機構範囲
ニュートラル

ロック位置
後倒れ
ロック位置アッパーアーム

24* クイック機構 40° 
レリーズアーム 13° g 

前倒れ12 
13° ロック位置

クイック機構連結ロッド
レリーズアーム

連結チェーン

スパイラル
スプリング

リクライニングノブ
リクライニングノブ

連結チェーン

AM0351,AD0352 

〔1〕クイックリクライニングアジャスター 

クイックレリーズアームを上方へ引くと、スペーサーもこ

れにともなって上方へ移動し,ポールのA部を押します。 

これによりポールが01を中心に左回転し,ポールとアウ ーアッパーアーム

ターギヤとのラッチの噛み合いがはずれ、アッパーアーム

がスプリングにより右へ倒れます。
○ 

またこの時,レリーズアームプレートによりコネクティン 
ポール クイック

グフックをO2を中心に右回転させ、連結ロッドによりイ インナーギヤ レリーズアーム
01 

ンナー側のアジャスターに伝えます。

A 

スペーサー
アウターギヤ

コネクティングフック
O2 

レリーズアームプレート

Al30353 
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ボデーーボデー内装 5-75 

【6】電動ランバーサポート 

·ランバーサポートモーターの回転によってスクリューナットを前後に移動させ,これにともなって押板部が無段階に前後 

してシートバックの支持力を得るもので,押板部のストロークは81,8mmです。(G-Limitedグレード車に標準) 

スクリューナット

[*] 

81.8mm 

⬇ 

AH0354,CB0086 

【7】電動サイドサポート 

サイドサポートモーターの回転によってスクリューナットを左右に移動させ、これに連結されたコネクティングロッドに

よりサイドサポートフレームを内側に動かしてシートバックサイドの支持力を得るものです。(G-Limitedグレード車 

に標準) 

コネクティングロッド

フレーム

@ 

34* 

スクリューナット

AB0355 ,A130356,A A 15357 
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5-76 ボデーーボデー内装

【8】前後調整式ヘッドレスト 

〔1〕構造 

サイドプレートに取り付けられたラチェットのツメと、ヘッドレストステー側に取り付けられたポールのツメの瞳み合う

位置によりヘッドレストの位置が決まります。

3210 
フロント

モースト· 

スポーツシート

543210 
テンションスプリング

サイド フロント
ブレート モースト

ラグジュアリーシート A 00358, A 10359 

〔2〕作動 

ヘッドレスト本体上部を前方へ動かすと,ラチェットがaを中心に回転し,ポールとの噛み合いがずれてヘッドレストが 

移動します。そしてフロントモースト位置まで移動させるとボールはストッパーBに当たります。さらに前方へ動かすと 

ボールがストッパーCに当たると同時にトーションスプリングが反転し,ポールとラチェットの噛み合いが解除されます。 

この状態でヘッドレストはテンションスプリングによりリヤモースト位置まで戻り,ボールはストッパーAに当たって押 

し上げられると同時にトーションスプリングによってポールが再びラチェットと噛み合います。

54321 0 

リヤモースト トーションスプリング
フロントモースト

ラチェット

ストッパーB 

ストッパーA 

ストッパーC 
金

ポール

リヤモースト位置 フロントモースト位置

A1 0359 
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ボデーーボデー内装 5-77 

3. リヤシート 

●全車ピロー(シートー体ヘッドレスト)付きシートバックを採用しました。 

●シートバック構造にバックフレームをバッドで一体成形する方式を採用し,品質の向上をはかりました。(Fグレード車以外) 

●クッションパッドおよびパックパッドサイド部のウレタンバッドの硬さをアップし、形くずれ防止およびホールド性の向上を 

はかりました。

●シートバックはF グレード車は固定式で,F グレード車以外は6/4分割可倒式を採用するとともにとキュリティロック機構 

およびセンターアームレスト付きを採用しました。

シートバックロック異硬質ウレタン
バッド

一体成形

センターアームレスト

1150360 

▶構造と作動 
樹脂製フック

【1】サイドシート 

サイドシート表皮端末部に樹脂製フックを採用し、表皮に

均一な張りを持たせることで外観品質の向上をはかりまし

た。

サイドシート

A10361 
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5-78 ボデーーボデー内装

【2】セキュリティロック機構 

·リヤシートバックのラッゲージ側にロックレバーを設置し,このレバーをロック側にしておくとシートサイドのレリーズ 

ボタンを操作しても,リヤシートロックは解除されない構造となっています。 

スライドビンがa位置:レリーズボタン操作可 
スライドピンがb位置:レリーズボタン操作不可(セキュリティ ON) 

レリーズボタン

a b 
美

スライドピン

セキュリティロックノブ

A130362 

4.シートベルト 

●フロントにアジャスタブルショルダーベルトアンカー付き3点式ELRシートベルトを設定し,ベルト装着感の向上をはか 

りました。

●フロントシートベルトに回転数感知式テンションリデューサを採用し,装着時の圧迫感の軽減をはかりました。 

(ST180,181系のXグレード,ST182,183系全車) 

●フロントシートベルトにシートアジャスター直付けのインナバックルを採用し,操作性の向上をはかりました。 

●3点式リヤシートベルトのリトラクターをパッケージトレイ下部に内蔵したスリップジョイントレスタイプを採用し,使用性, 

外観品質の向上をはかりました。(G-Limitedグレード車) 

●フロント,リヤの3点式シートベルトにソフトエッジウエビング(ベルト両側の凹凸を減したもの)を採用し、装着感の向上 

をはかりました。
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ボデーーボデー内装 5-79 

アジャスタブルショルダーベルトアンカー

リヤ3点式ELR付きシートベルト 
(G-Limited車) 

AB0363 

▶構造と作動 

【1】アジャスタブルショルダーベルトアンカー 

·ショルダーアンカーの位置を上下3段階にスライドさせ,乗員の体格に合わせて調整できるようにしました。 

·ボタンを押すことによりロックレバーがレールのロック穴からはずれて上下にスライド可能になります。また上方へスラ 

イドさせたい場合は,ボタンを押さなくても本体を持って押し上げればスライド可能です。 

ボタンを押す
日 [1 

スプリング

ロック穴 ボタン

ロック
プレート

AN0364 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

無断複製禁止 



5-80 ボデーーボデー内装

【2】回転数感知テンションリデューサ 

〔1〕構造 

従来のRLR機構のベルト巻き取りスプリング部に強さの欠なる人小2つのスプリング,およびリデュース作動時に働く 

ギヤ,バウル,フリクションスプリングなどを内蔵し,スプリング欠はスプリングケースとギヤ,スプリング小はギヤと 

ホイールに結合しています。またフリクションスプリングは,そのバネリでカムプレート外周に取り付けられています。 

スプリング大
スプリング小

ギヤ

ホイール

カムプレート

スプリング

(1) ケース

パウル リターン
スプリング

フリクション
スプリング

シート ベルト

ELR機構 

巻き取り部 (右側) 

. 110365 

〔2〕作動 

(1)ベルト引き出し 

ベルト引き出し時には,ホイール(カムブレート)とギヤ 

作動1 
の欠印方向の回転にともなってフリクションスプリングが

ベルト引き出し
フリクションスプリング

パウルのツメの左側へ移動してパウルを押し下げるため, 

パウルとギヤは噛み合いません。このためスプリング小
ホイール

(弱い)はギヤと 休となるため作用せず,スプリング大 

(強い)の張力が直接ベルトの巻き取りシャフトに作用し 

ます。

すき問 ギャ

カムブレート

パウル

MW366 
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ボデーーボデー内装 5-81 

(2)ベルト装着 

作動2 ベルト装着後の巻き取りによりホイールとカムは·体で矢 

巻き込み始め (リデュース ON) 
印方向へ回転し,これによりフリクションスプリングがパ 

フリクションスプリング
ホイール

ウルのツメの中央部へ移動するためパウルが上昇し,パウ カムブレート

ルのツメとギヤが噛み合います。(リデュース "ON") 

さらに巻き取りが行われるとホイールとカムプレートは共

に左方向に回転し,カムプレートは図の位置で止まり,こ 

の後はホイールのみの回転となります。つまりスプリング

人の張力は巻き取りシャフトに作用せず,スプリング小の 
ギャ固定

弱い張力によりベルトの巻き取りが行われることになり, ロック (スプリング大 
(作用せず 

シートベルトによる圧迫感が軽減されます。

パウル

AK0367 

(3)リデュース解除 

カムプレートは作動図2の位置で停止しているため,ホイ 作動3 

リデュース解除
ールのみがテンションリデュースの範囲内(作動図4のA カムプレート

〜B)で作動図3の矢印方向に回転します。そしてカムプ 

レートのアームがB位置(作動図4)になるとホイールと 
ホイール

カムプレートは一体となって矢印の方向へ回転するため, 

カムがパウルを強制的に押しドげてパウルとギヤの噛み合

いがはずれ,スプリング大の張力が巻き取りシャフトに働 

きます。またこの時、フリクションスプリングはパウルの すき間

ツメの右側へ移動します。 ギャ……フリー 
(スプリング大 
作用

パウル

●(4)回転数の検出 
作動4 

同転数の検出は,ホイール外周にある溝とカムプレートの 
アーム

作動3の時の 
アームの位置関係により行われます。 アーム位置B 

その検出は,AからBまでの溝の範囲で行われ,テンショ 

ンリデュースの作動範囲はホイールの回転で2~3,ベル 

トの長さにして20~30cmくらいです。 

作動1の時の 
アーム位置A 

カムプレート

AIIO 368, IIO369 
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5-82 ボデーーボデー内装

トリム& ガーニッシュ 

1.サイド回り 

●ドアトリムは,インストルメントパネルと連続感を持たせるとともに,ファブリック部分の面積を大きくして外観品質の向上 

をはかりました。

●ガーニッシュの大型一体化により,接続部の減少と品質感の向上をはかりました。 

ルーフサイドインナー

ガーニッシュ(樹脂製) 

- 

フロントビラーガーニッシュ
(樹脂製) 

センターピラーガーニッシュ

(樹脂製) 
AHU370 

▶構造と作動 

【1】ドアトリム 

·全車成形ドアトリムを採用し,アームレスト部分にバワーウインドゥスイッチを設定しました。 

·オーナメントのファブリック部分は,全面接着間定としてその端木部を木目込み構造にすることで外観品質の向上をはか 

りました。

・トリムの外開をドアインナパネルに沿わせて剛性を向上させるとともに,外観品質の向上をはかりました。 

レザー
A 

木目込み部B 

オーナメント部
ファブリック(モケット):全車 

ウエザーストリップ

A断面 B断面 10371 
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ボデーーボデー内装 5-83 

(kme 
スピーカー
ベース

(10スピーカー 
付きの場合) 

日付

-  

スピーカーグリル 8 Atee 
ドアポケット

AB0372 

【2】サイドガーニッシュ 

・スカッフプレートを大型化するとともに,フロントスカッププレートをカウルサイドトリムと一体化,およびリヤスカッ 

フプレートをシートサイドガーニッシュと一体化し,外観品質の向上をはかりました。 

·リヤウインドゥサイド部のワイヤハーネスをルーフサイドインナーガーニッシュでおおい,外観品質を良くしました。 

·ドアオープニングトリムをなくし,ガーニッシュでこれを構成するようにしました。 

ワイヤハーネス

フロントピラーガーニッシュ
リヤウインドゥ

センタービラー
アッバーガーニッシュ 2 

0 

ルーフサイドインナー
ガーニッシュ

センターピラー
ガーニッシュ

6 

リヤスカッフプレート

フロントスカッフプレート

AH0373 
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5-84 ボデーーボデー内装

2. ルーフ回り 

●ルーフヘッドライニングにサンバイザー格納部を設けて,サンバイザー格納時の面一化をはかりました。(ムーンルーフなし車) 

●伸縮式アシストグリップを全卓に採用しました。 

成形(ファブリック) 

- 

ルーフヘッドライニング

サンバイザー

AR0374 

3.ラッゲージトリム&カーペット 

●フロアカーペット裏面に成形バッドや高密度フエルトを装着して剛性をアップするとともに,コンソール部ではコンソールボ 

ックスと連続感を持たせて外観品質の向上をはかりました。

●バッケージトレイは全車に成形ボードにカーペットを施したトレイを採用し,さらに上面に川部を設けて使用性の向上をはか 

りました。

●ラッゲージトリムは全中硬質基材にカーペットを施して、剛性のアップと外観品質の向上をはかりました。 

●ラッゲージドアの結露防止のため,寒冷地向けにラッゲージドアトリムをオプション設定しました。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

無断複製禁止 



ボデーーボデー内装 5-85 

ラッケージドアトリム…寒冷地仕様 
〔ポリエステル不織布〕

フロアーカーペットまたはフロアマット

〔ループパイルカーペット:全車〕 

パッケージトレイトリム
〔ニードルパンチカーペット:全車〕 

ラッゲージインナートリム
〔ポリエステル不織布〕

0 

0 3 
スカッフプレート

ラッゲージマット
塩ビ : S-Limlled, F j i 

プレーンニーバン:G-Limimlted,X A130375 ,AI30376 

▶構造と作動 

【1】パッケージトレイ 

·成形タイプを全グレードに採用しました。 

·3点式FLR付リヤシートの引き出し「Iを設けました。(G-Limitedグレード車に標準) 

·トレイ取り付けリテーナーには塩ビのコーティング品を使用し異音防止をはかるとともに,前側取り付け部のクリップは 

シートバックで見えないようにしました。

ニードルパンチカーペット
リヤシートバック

A 

サイレンサーパッド

シートベルト取り出し口 (G-Limiled) 
A部断面 

AI30377 
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5-86 ボデーーボデー内装

【2】フロアカーペット 

トンネル部に成形パッド、リヤシートクッションド部に高密度フェルトを接着し,剛性を向上させました。 

コンソールボックス· 

成形バッド

カーベット

A部断面 

サイレンサー

カーペット

B ボデーバネル

ルーフパイルカーペット

B部断面 高密度フェルト

A130378 

【3】ラッゲージトリム 

·リヤコンビネーションランプの外付けに伴い,バルブ交換用切り欠きをなくしました。またボデーへの取り付けをクリッ 

プにしました。

·右側サイドトリムは一体とし,さらに上部よりボデーパネルが見えるのを極力少なくしました。 

荷物の出し入れの際,ウエザーストリップで損傷防止のため,デッキリヤトリム上面よりウエザーストリップの位置を下 

げました。

0 
4) 

デッキリヤトリム

ウエザーストリップ

AB0379 
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ボデーーその他のボデー部品 5-87 

5.4 その他のボデー部品

■機構説明 

ミラー

1.アウターリヤビューミラー 

●電動格納ドアミラーをX,Gリミテッドに標準,S,Sリミデッドにオプション設定しました。電動格納ドアミラーは,従来 

と同様一軸転式による可倒式としてスイッチによるワンタッチ操作で格納と復帰が行えます。

●ドアミラーは,空気の流れを考慮した新形状の意匠として,高速走行時におけるミラーからの風切り音を低減しました。 

●カラードドアミラーを設定して,外板色とのコーディネイト化をはかりました。 

●電動リモコンミラーおよび電動格納リモコンミラーの作動は,基本的に従来と同様です。 

仕様 ●:標準 ○:オプション 

グレード F S X Gリミテッド 項目 機能 Sリミテッド 

フェンダーミラー 電動リモコン ○ ○ ○ ○ ○ 

カラード
● ● ● 電動リモコン式

ドアミラー
カラード

○ ○ 拳 ● 電動格納リモコン式

◎ 東

ドアミラー

新形状のドアミラー

フェンダーミラー

R 

IMIRROR MMIRDR ▶ 

琴

電動リモコン用 電動格納リモコン用

ミラーコントロールスイッチ
ミラーコントロールスイッチ AB0380,AB0381,AB0382,AF0383 
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5-88 ボデーーその他のボデー部品

▶構造と作動 

【1】電動格納ドアミラー 

ミラー本体はモーターの回転を多数のギヤを使用して減速し,車両本体に固定されているメインシャフトのキヤと噛み 

合ってメインシャフトの回りを回転する駆動部および駆動停止用のリミットスイッチと,ミラーボデー下部にミラー固定 

および可倒時の節度感を持たせるクラッチ機構があります。

モーター(左右用) 

ウォーム

ウォームウォームホイール

モーター (可倒用) 

リミットスイッチ

クラッチ機構

ウォームホイール

ギャロ ギャC ギヤA 

ギヤF ギヤE ギヤB 
ミラーホデー

メインシャフト
減速ギヤ部

AIB0385 
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ボデーーその他のボデー部品 5-89 

キーシリンダー & キー 

1. イグニッションスイッチキー & シリンダー 

●イグニッションキーシリンダーは,プッシュ式を採用し,従来 

のプッシュボタン式に比べ,操作性に優れたものとしました。 

●シリンダー表面を従来のダイカスト色(灰色)に黒色メッキを 

施すとともに,文字を白色とし品質感の向上をはかりました。 

●キーは,全車プロテクター付きのものを1枚設定し,使用性の 

向上をはかりました。

ON-ACC ACC-LOCK 

AR0384 

●▶構造と作動 
【1】プッシュ式イグニッションスイッチキーシリンダー機構 

キーをONをからACCに操作するとロックプレートがステアリングコラムブラゲットの凸部に当たり,キーはACC位置で 

I:まります。キー(シリンダーローター)をプッシュするとロックブレートは引っ込み,ステアリングコラムプラケット 

の凸部からはずれ,キーはACCからLOCK位置に操作できます。 

シリンダーローター

シリンダー

V
⊥
O
A
O
⊥
 

カムローター

ロックプレート

リターンスプリング

プッシュプレート
シリンダーローター
リターンスプリング

ロックプレートシリンダーローター

ロックプレート ステアリングコラム
ブラケットの凸部

ブッシュブレート
キープッシュ時(ACC→LOCK) 通常時

カムローター作動

A130441 
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