
6-1 

6 エレクトリカル 

6・1 ワイヤハーネス 6-2 
6・2 ライティング 6-7 

6·3 メーター 6-14 
6・4 スイッチ 6-15 
6・5 ワイパー & ウォッシャー 6-17 
6·6 ヒーター & エアコンディショナー 6-21 

ヒーター & エアコンディショナー 6-22 
エアピュリファイアー 6-48 

6・7 オーディオ 6-52 

6・8 オートドライブ 6-63 

6·9 その他のエレクトリカル部品 6-71 

D
D

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

無断複製禁止 



エレクトリカルーワイヤハーネス6-2 

ワイヤハーネス6・1 

■機構説明 

1.ジャンクションブロック、リレーブロック 

●ヒューズ,リレー,ヒュージブルリンク(F/L),中電流セューズなどの収納,ワイヤハーネスの分配結合を行うジャンクシ 

ョンブロック(J/B),リレーブロック(R/B)を採用しました。 

R/B, No.2 

J/B No.1 

R/B No.5 

R/B 3 

R/日 No.4 

J/B No.2 

J/B・R/Bの配置 AJ0314 

●右カウルサイド部のJ/B No.1 に,イルミネーテッドエントリ 

ーシステム,ライト消し忘れウォーニングシステムの機能を内 

蔵したインテグレーションリレーを組み込み,スペースの有効 

活用をはかりました。

J/B No 1 
インテグレーションリレー

インテグレーションリレー取り付け A.0315 
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エレクトリカルーワイヤハーネス 6-3 

▶構造と作動 

【1】構造 

〔1〕ヒューズ,ヒュージブルリンク,中電流ヒューズ,リレー類の配置と主な作用部位 

(1)J/BNo.1 

仕様

主な作用部位No. 名    称 容量

① IGN 7.5A フューエルポンプリレー,LF[リレ フラッシャー

ー,エンジンコントロールコンピュー 
リレー

イグニッション
ター,チャージウォーニングランプ, 

コンビネーションメーター,4WSコ 

ンピューター

10 

② GAUGES 15A バックアップランプ,リバースウォー 

ニングブザー,コンビネーションメー 
メーター

ター,ウォーニングランプ類、ランプ テール
デフォッガー

ランプ
フェイリアセンサー,A/Tシフトポジ リレー

リレー

ションインジケーター,リヤウインド 

ゥデフォッガーリレー,オートチルト 
① 4 ⑦ 

アウェイコンピューター、ドアロック

コントロールコンピューター,エンジ 
② ⑤ ⑧ 

ンコントロールコンピューター, 0/D 

ソレノイド,O/Dソレノイドスイッチ ③ ⑥ ⑨ 

③ WIPER 20A フロントワイパーモーター,リヤワイ 

パーモーター、ウォッシャーモーター, 
ワイパー

間欠ワイパーリレー

④ CIG&RAD 15A シガレットライター,ラジオ & カ 

セット,クロック,ミラーコントロール 

スイッチ,プロワースイッチ,シフト AJ0316 

ロックリレー

名   称 容量 主な作用部位⑤ TURN 10A ターンシグナルランプ,コーナリング No. 
ランプ、ターンシグナルインジケータ TAIL ターン ⑨ 15A テールランプ,クリアランスランプ, 

ーランプ,フラッシャーリレー,ハザ ライセンスプレートランプ,グラブ 
テールランプ

ードスイッチ
ボックスランプ, 

ヒーターコントロールパネル照明、

⑥ 15A ドアミラーコントロールリレー, メーター照川,シガレットライター ECU-B 
照明,灰皿照明,クロック照明, ABSコンピューター 

エレクトロニクス-B 
ラジオ & カセット照明,ランプ 

⑦ STOP 15A ストップランプ,オートドライブコン フェイリアセンサー,アブソーバー 

ピューター,ランプフェイリアセンサー コントロールスイッチ,O/Dメイン 
ストップランプ

4WSコンピューター スイッチ,フォグランプリレー, 

⑧ ECU-IG 15A オートドライブコンピューター,アプ ⑩ デフォッガー 30A デフォッガーリレー,リヤウイン 

ドゥデフォッガー,チョークコイル ソーバーコントロールコンピューター, 
エレクトロニクスーIG 〔中電流ヒューズ〕

4 WSコンピューター,チャージラン 

プリレー,シフトロックコンピュータ 

-,ABSコンピューター 
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6-4 エレクトリカルーワイヤハーネス

(2)J/B No.2 

仕様

名    称 No. 容量 主な作用部位 備   考 

① HEAD-LH 15A 左ヘッドランプ

ヘッドランプー(左) 

② 
-- - 

③ HEAD-RH 15A 右ヘッドランプ

★ 

ヘッドランプー(右) 

④ EFI 15A エンジンコントロールコンピューター,EFIリレー,サーキットオ 

ープニングリレー,フューエルポンプリレー,フェーエルポンプ 

⑤ ドームランプ,マップランプ,半ドアウォーニングランプ,イグニッシ DOME 20A 

ドーム ョンキー照明,クロック,ラジオ & カセット,ラッゲージルームラ 

ンプ,バニティーランプ,ミラーコントロールリレー,ドアコントロール 

レシーバー,コンビネーションメーター,スライドルーフリレー 

⑥ HAZ-HORN 15A ハザードウォーニングランプ,フラッシャーリレー,ホーンリレー, 

ハザードーホーン ホーン

⑦ RAD-FAN F/L 30A ラジエーターファンモーター カートリッジ

タイプ

8 CDS-FAN F/L 30A コンデンサーファンモーター カートリッジ

タイプ

⑨ ALT F/L 100A AM1 F/L,ABS F/L,オルタネーター,テールランプリレー,ヒュ カートリッジ

ーズ(STOP,ECU-B,FOG,DEF) タイプ

⑩ AM2 F/L 30A イグニッションスイッチ,イグナイター,イグニッションコイル, カートリッジ

タイプ

カートリッジ⑪ AM 1 F/L 40A イグニッションスイッチ,オルタネーター,ヒューズ(CIG,ENGINE,TURN, 

タイプWIPER,GAUGE,ECU-IG,STOP,ヒーター),CDS-FAN F/L,RAD-FAN F/L, 

⑫ ABS F/L 60A ABSアクチュエーター カートリッジ

タイプ

カートリッジ
⑬ 4 WS 40A 4WSコントロールコンピューター,4WSドライバー,4WSコンバーター タイプ

① 2 3 
ファン

⑨ リレー ⑦ ④ ⑤ 6 NO.1 

10 ⑪ 

ヘッド エンジンEFI ⑧ ランプ メイン⑫ 13 リレー
リレー リレー

AJ0317 
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エレクトリカルーワイヤハーネス 6-5 

(3)R/B No.2, No.3 

[
G

]
 [

[
]
]
 

7
2

-5
-5

7
6

-2
 

パワーフォグ ※ 
ランプ ウインドゥ 30A 
リレー リレー

52 

R/B No.2 R/B No.3 
※30A中電流ヒューズ :ドアロックコントロール,スライドルーフ,シート. 

パワーウインドゥ,オートアウェイステアリング AJ0318,●AJ0318 

(4) R/B No.4, No.5 

R/BNo.4仕様 

名 称 容量 主な作用部位No. 

① - - - 

② フォグランプFOG 20A 

フォグランプ
ヒーター コーナリング

③ A/C 10A エアコンマグネットクラッチリレー リレー ランブリレー

エアコンマグネットクラッチ, 

エアコンアンプリファイアー, ④ ③ ② ① 

ヒーターコントロールパネル, 

エアコンアイドルアップVSV 

④ ヒーター 40A ヒーターブロワーモーター,ブロ 

〔中電流ヒューズ〕 ワーレジスター,A/Cヒューズ R/B No.4 

6 

ホーン
リレー

A/C 
マグネット
クラッチ
リレー

A/C 
A/Cファン ファン
No.2リレー No.3 

リレー

R/B No.5 

AJ0319,AJ0320 
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6-6 エレクトリカルーワイヤハーネス

2. ヒュージブルリンク、ヒュージブルリンクブロック 

●従来と同様に,溶断特性に優れたカートリッジ型ヒュージブル 
ヒュージブルリンクブロック

リンクを採用しました。

●カートリッジ型ヒュージブルリンクを収納するヒュージブルリ 

ンクをJ/B No.2に組み込みました。 1 

J/B No2 

A.10321 

▶構造と作動 

【1】構造 

〔1〕ヒュージブルリンクの取り付け 

ALT,ABSのヒュージブルリンクはビス締めとなってお J/B No.2 

り,交換時はJ/B No.2の裏側よりブロックを抜き出して 

行います。

ヒュージブルリンク
ブロック

ビス締め

AJ0322 

3.中電流ヒューズ 

●パワーウインドゥ,ヒーターブロワー,デフォッガー,サンルーフなどの回路の保護として,従来サーキットプレーカーを使 

用していましたが,新型車より小型·軽量のカートリッジ型ヒューズを採用しました。 

●新型ヒューズは小容量の30Aと40Aの2 種類があり,カートリッジケースにより容量を識別し,30Aをピンク,40人をグリー 

ンとしています。外観,溶断特性は下記のようになっています。 

溶量表示

クリアーカバー

溶
断

時
間

40A 
カートリッジケース
30A·ビンク 
40A·グリーン 

30A 

コネクター形状·下面視 

電流★ 

ヒューズ外観 溶断特性
AJ0376.AJ0377 
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エレクトリカルーライティング 6-7 

ライティング6・2 

■概要 

フロント回りは異形角型2灯式ヘッドランプ,ヘッドランプと一体のフォグランプそしてクリアランスランプ-体のコーナリン 

グランプを、リヤ回りはボデー外付きリヤコンビネーションランプを採用しました。

(3) ① (2) 
○ 

⑤ 

④ 

6 ⑧ 

⑦ ⑨ 

AJ0323 , 0324 

仕様(1) 

ランプ名称 バルブ種類 No. ランプ名称 バルブ種類No. 

① ヘッドランプ 12V 60/55W ⑥ リヤターンシグナルランプ 12V 21W 

② クリアランス & コーナリングランプ 12V 5/35W ⑦ ストップ & テールランプ 12V 21/5W 

③ フォグランプ 12V 55W ⑧ バックアップランプ 12V 21W 

④ フロントターンシグナルランプ 12V 21W ⑨ ライセンスプレートランプ 12V 5W 

⑤ サイドターンシグナル 12V 5W 
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6-8 エレクトリカルーライティング

(2) 

〔

(7) 

E 
4) 

③ 

(6) 

(b) 

AJ0325 

仕様(2) ●:標準装備 ○:メーカーオプション 

グレードNo. ランプ名称 F X S S-リミテッド Gーリミテッド バルブ

① ルームランプ 12V 10W ● ● ● ● ● 

フロントスポット 標  12V 8 W 
② 

ムーンルーフ付ランプ 12V 10W ○ ○ ○ 

③ グラブボックスランプ 12V 1.2W ● ● ● 

④ ラッゲージルームランプ 12V 3.8W ● ● ● ● ● 

⑤ イグニッションキー照明 12V 1.4W ● ● ● ● 

6 灰皿照明 12V 1.4W ● ● ● ● ● 

バニティーランプ⑦ 12V 5W ● 
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エレクトリカルーライティング 6-9 

■機構説明 

1.クリアランスランプ,サイドターンシグナル,コーナリングランプ 

●全車クリアランスランプレンズの内側にサイドターンシグナルランプレンズを配置した構造としました。 

●全車にクリアランスランプと一体化したコーナリングランプを採用し,夜間時における右左折時の視認性の向上をはかりまし 

た。

●コーナリングランプはイグニッションスイッチ“ON”の状態でヘッドランプを点灯させ,ターンシグナルレバーを操作するこ 

とによりレバーと連動して操作した方向のランプが点灯します。

●コーナリングランプスイッチは,コンビネーションスイッチ内のヘッドランプディマースイッチに内蔵しました。 

クリアランスランプレンズ
(ホワイト) 

サイドターンシグナル サイドターンシグナルレンズ
(アンバ) 

断面クリアランス & コーナリング 
外 観 ランプ

ヘッドランプディマースイッチ

m 

スイッチ取り付け ランプ取り付け
AJ0326,人J0327,AJ0328,AJ0329 

▶構造と作動 

TURN ヒューズ 
【1】作動 

イグニッション
スイッチ

イグニッションスイッチ“ON”の状態で、ライトコント コーナリング
ランプリレーFL 

ロールスイッチをHEAD位置にするとコーナリングランプ AM1 

テール ランプ 
リレーが“ON”します。 リレーへ

コーナリングライトFL コントロール ランプ

この状態でコーナリングランプスイッチを右または左に操 ALT スイッチ スイッチ

CL CB CR T H EL 

作(ターンシグナルレバーと連動)すると、操作方向のコ OFF 左 ○ ○ 

FL 
MAIN TAIL ○ 0 N 

ーナリングランプが点灯します。 HEAD ○ 0 1 右 ○ △ 

バ
ッ
テ
リ
ー

コ
ー
ナ
リ

ン
グ

ラ
ン左 右

3 2 

= ÷ た
AJ0380 
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エレクトリカルーライティング6-10 

2. ヘッドランプ 

●全車にフォグランプを内蔵した薄型異形2灯式を採用しました。 

●レンズ材質を従来のガラスから表面にアクリルハードコートを施したポリカーボネイト製としました。またリフレクターを多 

重化し配光特性を向上させてランプ高さを抑え,空力特性に配慮しました。 

●ライトコントロールスイッチにフォグランプスイッチを組み込みライティングスイッチを1箇所にまとめ,手元操作を可能と 

しました。またノブの親指が当たる部分を平面形状として,操作性の向上をはかりました。 

ヘッドランプバルブ

フォグランプバルブ

if 

フォグランプ ヘッドランブ

ポリカーボネイト製レンズ

断 面 

や、10 20 ¥0 
☆☆ 折

フォグランプスイッチ

外 観 
ライトコントロールスイッチ

AJ0330.AJ0331,XJ0245 

3.フロントターンシグナルランプ 

●フロントターンシグナルランプをバンパー部に設け,コーナー部まで大きく回り込ませ視認性を向上させました。 

1
/
 

断 面 外 観 

AJ0332,AJ0333 
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エレクトリカルーライティング 6-11 

4. リヤコンビネーションランプ 

●ロワーバックフィニッシュセンターパネルと意匠を合わせ左右右·体感のある,またリヤサイドコーナー部に大きく回り込みボ 

デーパネル面と面一化したリヤコンビネーションランプとしました。

●ランプの取り付けを,サイドおよび下部のピン3箇所とスクリュー締め2箇所とし,ワイヤハーネスのみボデー内に貫通する 

構造としてボデーとランプとのシール性の向上をはかりました。

クリップ

リヤコンビネーションランプ取り付け外 観 
A.10334. A.I0335 

5.イルミネーテッドエントリーシステム 
助手席カーテシスイッチ

●運転席および助手席ドアを閉めた後でも,約5秒間イグニッシ イグニッションキー照明

ョンキー照明を点灯させるイルミネーテッドエントリーシステ

ムをX,Sーリミテッド,Gーリミテッドに標準設定しました。 

●システムを制御するルームランプコントロールリレー回路を 
邦

インテグレーションリレーに内蔵してJ/B No.1に組み込みま 

した。

J/B No 1 
(ルームランプ . 
(コントロールリレー 

運転席カーテシスイッチ AJ0336 

▶構造と作動 

- 

【1】作動 

イ
グ
ニ
ッ
シ
ョ
ン

キ
ー

照
明

ルームランプコントロールリレー
9 

運転席または助手席ドアを開く(カーテシスイッチ ON) 1 2 
ORケート 3 

タイマー回路
とインバーターに0が入力され、反転してORゲートに1 T=約5秒 

[xx DOME インバーター
を入力します。 ヒューズ 0 

吉
したがって,ORゲートはタイマー回路に1を入力して, 

FL 

タイマー回路はTrをONさせますので,イグニッションキ 
ALT 4 6 10 

一照明は点灯します。

カ
ー

テ
シ

ス
イ

ッ
チ

(助
手

席
) 

カ
ー
テ
シ
ス
イ
ッ
チ
(運

転
席
) 

F.L ヘ

MAN 
また,ドアを閉じる(カーテシスイッチ OFF)とORゲ 

4
6

 

-
-
-
 

バ
ッ
テ
リ
ー

ート出力は0となりますが,タイマー回路はドア閉後もTr 

を約5秒間ONさせ続けますので,ドアを閉じた後でもイ 

グニッションキー照明は約5秒間点灯し続けます。 
TJ031) 
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6-12 エレクトリカルーライティング

6. リヤライト断線ウォーニングシステム 

●テールランプまたはストップランプのバルブ切れを警告するシ ランプ種類 ストップランプ テールランプ

ステムでX,S-リミテッド,Gーリミテッドに標準装備しま 使用バルブ 21×4 5×4 
(W ×個数) 

した。 イグニッションスイッチ ライトコントロールスイッ

“ON”,ストップランプスイ チ“ON”時, 1 灯以上断線す 
●バルブ切れの警告はコンビネーションメーター内のウォーニン 

ッチ“ONI寺, 1灯以上断線 るとウォーニングランプを

グランプを点灯させて迎転者に知らせます。 するとウォーニングランプ 点灯。

●システムを制御するランプフェイリアセンサーを,ラッゲージ 機 能 を点灯。

その後0.3~1.5秒経過する 
ルーム右側に取り付けました。

と記憶。

イグニッションスイッチ

“OFF”まで記憶を保持。 

100 80 . 120 
E9v 18 60 

140 000000 
40 

160 
20 

4W8 000円 180 
km/h 

◎ TEMB 

B sorT HARD 
國 Ky AB9 @ a 10 

ランプフェイリアセンサー
ウォーニングランプ

ウォーニングランプ位置 センサー取り付け位置
AJ0338, AJ0337 

▶構造と作動 
テールランプ
リレー

【1】作動 ライトコントロール
イグニッション 000 

スイッチへ

スイッチ6- 20 

ランプ断線検出は,スイッチとテールおよびストップの各 8/0 TAIL 
GAUGE 

ヒューズFL ヒューズ ウォーニング(七) 
ランプとの間にランプフェイリアセンサーを接続し,それ 

AM ランプ

レギューター070 
STOP ストップ L端子へ 

ぞれ点灯時とバルブ断線時の電圧変化により検出します。
4 5 3 2. 

ヒューズ ランプ
スイッチ

断線検出断線検出時ORゲートの出力が1となり,Trが“ON”する 

作
り

F.L 抵抗
ALT 

444 断線検出 ORゲート 
ことによりウォーニングランプが点灯します。 抵抗 遅延

π 

FL 遅延
MAIN 記憶

ランプフェイリアセンサー
1 0 6 

バッテリー (a) ストップ テール
ランプ 2 ランプ

す
A.0180 
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エレクトリカルーライティング 6-13 

7.ライト消し忘れウォーニングシステム 

●ヘッドランプまたはテールランプの消し忘れを警告するシステムを,X,S-リミテッド,G-リミテッドに標準設定しまし 

た。

●ライト消し忘れ警告は,リレー内のブザーを吹鳴させることにより運転者に知らせます。 

●システムを制御するライトリマインダーリレー回路をインテグレーションリレーに内蔵して,J/B No.1に組み込みました。 

▶構造と作動 

【1】機能 

イグニッションスイッチがOFFの位置で,テールランプま 

たはヘッドランプを点灯し,運転席ドアを開く(カーテシ ON 
ランプ

OFF 
スイッチ ON)と,ブザーが吹鳴します。 

OFF以外 

なお,ランプを消灯するか,イグニッションスイッチを IGスイッチ 
OFF 

OFF以外にするか,運転席ドアを閉めれば(カーテシス 
ON 

カーテシ
イッチ OFF),ブザーの吹鳴は停止します。 スイッチ OFF 

【2】作動 ON 
ブザー

イグニッションスイッチがOFF以外のとき,⑦端子または OFF 

⑪端子からORゲートに1が入力され,ORゲートは1を出 
作動モード KJ0273 

カレインバーターで反転されANDゲートに0を入力しま 

す。また,ライトコントロールスイッチをONすると2端 

ライトリマインダーリレー子からANDゲートに1が入力されます。この状態でイグ イグニッション
スイッチ 0QR ゲート GAUGE ヒ AND 

ゲートニッションスイッチをOFFにして運転席ドアを開く(カー 
発振回路

2 00 ヒューズ

FMM テシスイッチ ON)と⑦,⑪端子入力が0となりORゲー TAIL 
インバーター

ト出力は0,インバーターで反転されANDゲートに1が入 6 09> スピーカーA
Y

 

FLL] テリ

力されます。また,⑥端子から0が入力されてインバータ 10 

F.L 

~
す
 

イ - 
ーで反転されANDゲートに1が入力されます。 MAN バ

ッ
テ
リ
ー

ライトコントロール運転席ドア
したがって,ANDゲートは1を出力しますのでブザーが吹 スイッチ M カーテシスイッチ

鳴します。
★ 吉

なお,いずれかの端子への人力が反転すれば,ANDゲート 
TJ0188 

は0を出力しますので,ブザー吹鳴は停止します。 
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6-14 エレクトリカルーメーター

6・3 メ ー タ ー 

■概要 

コンビネッションメーターは,全車アナログメーターとし,補機メーターの違いにより2種類を設定しました。 

■機構説明 

1.アナログメーター 

●アナログメーターは,シンプルで視認性の優れたものとしました。 

●オートマチックシフトインジケーターをメーター内に組み込みました。 

●各メーターの文字板の固定方法を変更して,意匠面からスクリューをなくしました。 

ST180,ST181,M/T車 

5 
Fグレード Fグレード 6 

7 

8 2   L 

100 80 ⑩ 5 120 6 
60 

000000 140 
40 

130 4 8 
20 wor/mg 

O  1日0 石 一部門·日 9 kmm 品
◎ TEMO 紙漉 伊祥府

40 A29 9 (P) A/D 1 0 0 a p (6) 号口 G 

見込番目

Fグレード AJ0339 

●メーター指針の先端発光ポイントに45度の反射面をつくり,先 

端部をより明るく発光するようにしました。

●車速計および回転計の文字盤を熱絞り加工により球面形状とし 

て,指針先端部と文字板との距離を近づけ,視認性の向上をは 45°の反射面 

かりました。

球面形状の文字盤

A.I0340 
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エレクトリカルースイッチ 6-15 

6・4 スイッチ

■概要 

バザードウォーニングスイッチの取り付け位置を,助手席からも操作可能な位置としました。従来と同様にコラム集中一体式ス 

イッチ(コンビネーションスイッチ)を採用し,リヤワイパースイッチ,オートドライブコントロールスイッチ,フォグランプ 

スイッチをコラム集巾一体式スイッチに組み込み,使用性の向上をはかりました。 

⑮ 6 14 

⑥ ⑤ ② 

(1) ① 

やっ

4 

⑦ 

④ ⑨ 

(13) ⑨ 

(3) 

⑧ 

⑪ 

13 

⑪ 
⑫ 

⑰ 

10 
20 

⑳ ① 

⑲ 

0 

0 

Fグレード用 Fグレード以外 

スイッチ配置
AJ0341, AJ0342 
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6-16 エレクトリカルースイッチ

各部スイッチ名称

No. スイッチ名称 No. スイッチ名称

① パワーウインドゥマスタースイッチ ⑪ オートドライブコントロールスイッチ(メイン·スピードコントロール) 

② イグニッションスイッチ ⑫ ワイパーコントロールスイッチ(フロント·リヤウォッシャー用) 

3 ワイヤレスドアロックメインスイッチ ⑬ パワーウインドゥサブスイッチ

④ 4WSスイッチ 14 スポットランプスイッチ

5 ハザードスイッチ ⑮ ムーンルーフスライドスイッチ

6 リヤウインドゥデフォッガースイッチ ⑯ ムーンルーフチルトアップスイッチ

ミラーコントロールスイッチ⑦ オーバードライブオフスイッチ ⑰ 

8 ECTパターンセレクトスイッチ 18 シートランバーサポートスイッチ

⑲ ⑨ アブソーバーコントロールスイッチ(TEMSスイッチ) ヒーターブロワースイッチ

ライトコントロールスイッチ(ターン·ディマー·フォグ·ヘッド用) ⑳ エアコンスイッチ⑩ 
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エレクトリカルーワイパー & ウォッシャー 6-17 

ワイパー & ウォッシャー 6・5 

■概 要 

ワイパーはフロントに全車セミコンシールドワイパー,大型ワイパーブレードを採用しました。またリヤには従来と同様に聞欠 

ワイパーを採用しました。

ウォッシャーは,フロントウォッシャーノズルにチェックバルブを内蔵しました。 

リヤワイバーアーム & ブレード 
フロントウォッシャーノズル

ウォッシャータンク フロントワイパー
アーム & ブレード 

ワイバーモーター

ワイパーモーター

リヤウォッシャーノズル

構成
AJ0343、AJ0344 

仕様 ●:標準 ふ ○:メーカーオプション △:ディーラーオプション 

グレード F X S Sーリミテッド Gーリミテッド 項 11 

ミスト ● ● ● ● ● 

フワ
間欠+ウォッシャー連動 ロイ ● ● 

ンパ
間欠+ウォッシャー連動+時間調整 トー ● ● ● 

ウインターブレード △ △ △ △ △ 

リ

ワ
イ

パ

間欠 ● ● ● 
ヤ

ウインターブレード △ 1 △ △ △ △ 

ウ
ォ
ッ
シ
ャ
ー

タ
ン
ク 1.5ℓ ● ● 

4.5ℓ ○* ● ○' ● ● 

*:雪国仕様または鹿児島仕様選択時 

フロントワイパー仕様 リヤワイパー仕様

フェライト フェライト
種 類 種 類 マグネット式 マグネット式

回転数(rpm) 低 速 46 ワイパー 回転数(rpm)〔6kg·cm負荷時〕 38 
ワイパー

〔10kg・cm負荷時〕 高 速 68 モーター 無負荷電流(A) 2以下 
モーター

無負荷電流(A) 4 以下 拘束電流(A) 14以下 

拘束電流(A) 30以下 ワイパーブレード長さ(㎜) 425 

ワイパー 運転席側 500 
長 さ(㎜) 

ブレード 助手席側 450 
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6-18 エレクトリカルーワイパー & ウォッシャー 

■機構説明 

1. フロントワイパー 

●運転席側のワイパーブレードを長くして払拭面積を拡大し,前方視界の向上をはかりました。 

●運転席側のワイパーブレードにフィンを取り付けて高速走行時のワイパー浮き上がりを防止しました。 

●助手席側ワイパーブレードを彎曲させ,ウインドシールドの順面によりフィットするようにするとともに,アーム付置をより 

下げました。

●従来と同様に,フロント用間欠ワイパーリレーをワイパーコントロールスイッチに内蔵しました。 

間欠ワイパーリレー

Q 

3 

√ 

ウインターブレード

ワイパーアーム & ブレード フィン ③ 98. $ 
火山ブレード

フロントワイパースイッチ

ワイパーリンク 従来タイプのワイバーブレード

----- 
1 

ワイパーモーター 20 

彎曲ワイバー
AJ0345,AJ0346,AJ0378 

2. リヤワイパー 

●リヤワイパー装着車は全車間欠機構付きとして使用性の向上をはかりました。また間欠ワイパーリレーをモーターと一体にし 

て,ワイヤハーネスの簡略化をはかりました。 

●ワイパーブレードのアームの取り付けを,アームとブレードが一直線となるトップマウント方式とするとともに,ワイバーブ 

レードを彎曲させ,さらにアーム位置を下げて後方視界に配慮しました。 

●リヤワイパー & ウォッシャースイッチをフロントワイパースイッチと一体とし,またスイッチの親指に当たる部分の形状 

を平面にして操作性の向上をはかりました。

フロントウォッシャースイッチ
トップマウント式

フロントワイバー間欠時間調整ボリュームワイパーアーム & ブレード 

カバー フロントワイパースイッチ

√ Q ON 
MIT RE √ 

INT DFP Q 

NT 
(5) ワイパーモーター 10 MST 

( M 

間欠ワイバー リヤワイパー & ウォッシャースイッチ 
リレー

ワイパーコントロールスイッチ

従来タイプのワイパーブレード

23 

トップマウント

プロテクター 彎曲ワイパー
AJ0347, AJ0382,AJ0379 
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エレクトリカルーワイパー & ウォッシャー 6-19 

▶構造と作動 

【1】機能 
リヤワイパー INT 

リヤワイパースイッチをINTに操作すると,ワイパーは スイッチ
OFF 

約12秒間に1回の間欠作動を行います。 
ON 間欠ワイパー

モーター OFF 

12±3(秒) 
リヤワイバー ON 
モーター

OFF 

作動モード CJ0088 

【2】作動 

スイッチをINTにするとリヤワイパーリレーのC1端子がアースされ,リヤワイパーリレーの十B端子からTre→Ci→ 

ワイパースイッチ→アースと電流が流れTr2がONしてリレー接点がONL,+B→リレー接点→LBを経てリヤワイパーモ 

ーターに電流が流れモーターは回転します。

モーターが回転するとモーター内の接点がONL,+B→L→モーター内接点→LY→コンデンサーD1→C1→ワイパース 

イッチ→アースと電流が流れコンデンサーD1が充電され,同時にTnがON,TnがOFF,リレー接点がOFFします。(これ 

が間欠OFF時間)。 

ワイパープレードの停止位置にくるとモーター内の接点がOFFしてコンデンサーD1が放電し,放電完了するとTriが 

OFF,Tr2がON,リレー接点がONします。(これが問欠ON時間)。この繰り返しが間欠作動となります。 

リヤ ワイバ モータ 

C.B 

接点

0 

- 

リヤ間欠ワイパ リレー 
IG スイツチ WIPER 

IG, +B 
リレー ニ接点ウオツシヤ 10 3 3 モータ

ウオツシャ
小 パルプ コ

ン
デ

ン
サ

ム

FL 
AM 

今 血

LS MM 
フロント ウォツシャ A FL 
スイツチへ

リヤワイパ
ALT スイツチ

EW WR CHR +1 
WASH ○ √ 11 

F.L m 
MAIN OFF 

INT 0 0 

ON ○ 0 
バイツテリ WASH 0 小 Mh 小○ > 

( 

XJ0490 
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エレクトリカルーワイパー & ウォッシャー 6-20 

3.フロント & リヤウォッシャー 

●フロントウォッシャーノズルは2穴タイプでフード上面に左右各1個ずつ配置し,ノズル内に密閉式チェックバルブを内蔵し 

てウォッシャー液の噴射応答性の向上をはかりました。また外板色スーパーホワイト1(040),レッドマイカ(3H4)お 

よびライトカーキグリーンマイカメタリック(6K7)車は外板色と共色のウォッシャーノズルとしました。 

●リヤウォッシャーノズルは2穴タイプを採用して,払拭性能の向上をはかりました。 

●ウォッシャータンクおよびモーターはフロント・リヤ兼用でポンプの通路を切り替え,液の流路をフロントからリヤへ切り替 

えます。ウォッシャータンク取り付け位置をフェンターエプロンとフェンダーライナーの空間部に設定しました。

仕様

4.5 
タンク容量(ℓ) 1.5または4.5 

フロント リヤ

モーター種類 フェライトマグネット式 フェライトマグネット式

ウェスコポンプポンプ種類 セントリーフューガルポンプ

1.2 1.1 噴射圧力(kg/㎤) 1.2 

840 噴射流量(cc/分) 1200 1500 

3.6以下 4 作動電流(A) 

噴射穴(㎜×数) φ0.8×4 φ0.8×4 φ1.0×2 

ウォッシャータンク
龜

尊 歳

1 

フロントウォッシャーノズル

チェックバルブ

フロントウォッシャーノズル
リヤウォッシャーノズル

構成 AJ0348,AJ0349,AJ0350 
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エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 6-21 

6・6 ヒーター & エアコンディショナー 

■概要 

全車ブッシュ式ヒーターコントロールを採用し,操作性の向上をはかりました。これによりヒーター関係のダンパーをサーボ 

モーターで駆動することで信頼性,サービス性の向上をはかりました。 

サーボ関係,オートエアコン関係の制御にマイクロコンピューターを使用することで信頼性の向上をはかり,きめ細かな空調制 

御を行います。空調関係の部品を一新して騒音の低減ならびに風量の増大をはかり冷暖房性能の向上をはかりました。

また,エアピュリファイアーを新採用し,オプション装備としました。 

仕様

項   目 新型 従来型

3800, 4000*1, 4100*2 3600,4000*3 放熱量(kcal/h) 

風 量 (㎥/h) 340, 330*1, 340*2 300, 330*3 ヒ
ー

タ
ー

180, 170"1, 180*2 145,180*3 消費電力(W) 

φ140×65 ブロワーファン〔直径×高さ〕(㎜) φ150×65 
ヒーターコア 140×220×32×2.2〔フラットチューブ) 140×220×32×2.2(フラットチューブ) 

140×220×32×1.8〔ディンプルチューブ]*3 140×220×32×1.8(ディンプルチューブ) *3 〔縦×横×高さ×フィンピッチ〕(㎜) 

冷房能力(Kcal/h) 4100 3800 

風 量(㎥/h) 500 430 

175 消費電力(W) 220 
240×246×105×3.8 エバポレーター 25.3×230×105×4.0 

〔ドロンカップ〕 〔サーペンタイン〕〔縦×横×高さ×フィンピッチ〕(㎜) エ
ア
コ
ン

666×329.6×22×3.5 646×311.2×22×3.6 コンデンサー

〔縦×横×高さ×フィンピッチ〕(㎜) 〔異形・3パス〕 〔2パス〕 

マニュアルエアコン 4 段 4一 

ブロワー風量 オート無段+マニュアル4段 オート5段十マニュアル3段 
〔プッシュ式ブロワースイッチ〕 〔レバー式〕

切り替え オートエアコン
オート無段+マニュアル3段 オート5段+マニュアル4段 
〔スライド式ブロワースイッチ〕 〔プッシュ式〕

10PA15L(4S-Fi)·153 
10P15·153 コンプレッサー型式・容量(cc) 10PA15VL(3S-FE)-153 

10PA17VC〔3S-GE〕·177 

除霜方式 サーミスター ← 

プーリー比〔クランクシャフトプーリー 140/135=1.04 〔4S-Fi,3S-FE〕 ← 
径/コンプレッサープーリー径)(㎜) 130/135=0.96 (3S-GE] 
風 量 (㎥/h) 85(HI時)·65〔LO時〕 

25(HI時)·11(LO時) 消費電力(W) 

マニュアル マニュアル2段 エ
ア
ピ
ュ
リ
フ
ァ
イ
ア
ー

風量切り替え
オート マニュアル2段+オート 

フィルターサイズ〔縦×横×高さ〕(mm) 280×186×39 

ブロワーファン〔直径×高さ〕(㎜) φ120×55 

騒 音(dB) 50〔HI時〕·41.5〔LO時〕 

集塵フィルター ガラス繊維ペーパー

消臭フィルター 活性炭ペーパートグリーンフィル

清浄フィルター 集塵十消臭フィルター

*1:寒冷地仕様(リヤヒーターダクト無し) *2:寒冷地仕様(リヤヒーターダクト付き) *3:寒冷地仕様 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

無断複製禁止 



6-22 エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 

■機構説明 

ヒーター & エアコンディショナー 

1. プッシュ式ヒーターコントロール 

●ヒーターコントロール本体をインパネの山面形状に合わせ. 

体感を持たせるとともに,室内色と同色にすることで見栄えの 

向上をはかりました。

●2種類のヒーターコントロールを採用しました。EにF,Sの車 

両のヒーターコントロールはブロワースイッチが平行スライド

式で温度コントロールはワイヤケーブル(除くオートエアコン 

付き卓)を使用しています。X,S-リミテッド,G-リミテッド 

の車両ではブロワースイッチをプッシュ式にし,温度コントロ 

ールに可変抵抗を採用しています。

●プッシュタイプのスイッチに斜め上方から押して操作するピア 
ブッシュ式ヒーターコントロール

ノタイプを採用し,操作性を向上しました。 

●プッシュタイプのスイッチ内に作動インジケーターを採用し、 

視認性の向上をはかりました。
取り付け外観

●リヤウインドゥデフォッガースイッチ機能をヒーターコントロ 
A.10351 

ールに内蔵しました。

ド,Sの小両のヒーターコントロール意匠 X,S-リミテッド,G-リミテッドの車両のヒーターコントロール意匠 

内外気切り替えスイッチ
内外気切り替えスイッチマ

ニ
ュ
ア
ル
エ
ア
コ
ン
付
き
車

吹き出し口切り替えスイッチ エアコンスイッチ 吹き出し口切り替えスイッチ エアコンスイッチ
→a 

金 2 20 d D a CO C) ( 0 CD an (2) 代 95 ね No 

ン ジ ✓ ✓ (6) (2) A/C ECOCN 

58 プ ン✓ ✓ 用 CO 高バ EOCON 
DOCDDDSCDISIIINSARADAS 

-0.3 
# OFF L0 HI 初 O O D O OOF LD * HI 

B (EI) 400 (CD) 

フロワースイッチ温度コントロールレバー ブロワースイッチ 温度設定コントロールレバー

リヤウインドゥデフォッガースイッチ リヤウインドゥデフォッガースイッチ

AJ0237 A. 0238 

内外気切り替えスイッチ
内外気切り替えスイッチ

オートスイッチオ
ー

ト
エ

ア
コ

ン
付

き
車

吹き出し口切り替えスイッチ
エアコンスイッチ 吹き出し口切り替えスイッチ

エアコンスイッチ

1 動 # 0 1 1 t C (5) D 5 4 0 a $ 00 0 D 
プ √ √ ✓ 動 ま§ 

d になっ( A/Q ECCN y ジ √ ✓ 毛 AUTO 10 A/D EXX 1
0

 

@ △ 180 ・ 1 勤務 I I 30 ・ 緒OFF AUTO LD . HI 3 

△ 12 11 (25.::30 ) 8OFF 10 · H 身

5 OED at 0 

温度設定コントロールレバー ブロワースイッチ ブロワースイッチ温度設定コントロールレバー

リヤウインドゥデフォッガースイッチ リヤウインドゥデフォッガースイッチ

A.10239 4.10240 
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エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 6-23 

F,Sのスイッチ操作 

表   示 名 称 機 能

·押すごとに吸い込み[を内気か外気に切り替えます。作動状態をインジケーター 00 
内外気切り替えスイッチ

で表示します。2) 

4 (I) 2 d (1) 吹き出し口切り替え
·押したモードの吹き出し口に固定し,そのインジケーターを点灯させます。 

プ ✓ wi ▼ W スイッチ

* OFF AUTO LO - HI ·好みのブロワースピードにスイッチを合わせます。 

ブロワースイッチ ·オートエアコン装着車の場合,AUTO位置にするとブロワースピードを自動調整 

します。

オートエアコン装着車

·エアコン装着車のみに取り付けられます。 
0 1 

エアコンスイッチ ·押したエアコンモード(A/C,ECON)に固定し、マグネットクラッチをOK→ 
A/C EOON 

OFFさせます。 

·室内温度を好みの温度に設定します。 
< 182)6(28 マ1 

温度コントロール ·エアコン無し車、マニュアルエアコン付き申はワイヤケーブルを使用してウォ 

スイッチ ーターバルブ,エアミックスダンパーを作動させます。 

·オートエアコン付き車は,温度設定ボリュームで可変抵抗を採用しています。 
オートエアコン装着車

AJ0241 

X,S-リミテッド,G-リミテッドのスイッチ操作 

表  名    称 機 能

00 ·押すごとに吸い込み口を内気か外気に切り替えます。作動状態をインジケーター 
内外気切り替えスイッチ

で表示します。00 

d a @ 0 0 吹き出し口
·押したモードの吹き出しいに固定し,そのインジケーターを点灯させます。 

切り替えスイッチン プ √ マ 地

·オートエアコン装着車のみに取り付けられます。 
·スイッチを押すとインジケーターが点灯し,吹き出しい切り替え(プロー 

(プ),ブロワースピード,吹き出し温度,コンプレッサーのON-OFFを自動制御 
し、フルオート状態とします。各作動状態を各インジケーターで表示します。

C 
·上記フルオート状態から,吹き出しい切り替え,ブロワースピード,エアコンの オートスイッチ

AUTO 
いずれかのスイッチを固定モードにすると,AUTOスイッチのインジケーターは 

消灯し,セミオート状態となります。押したスイッチが固定され,他機能は自動 

制御され作動状態を表示します。

·いかなる状態でもAUTOスイッチを押すと,フルオート状態となります。 

結OFF 5 ・ HI × 

·押したスイッチのプロワースピードに固定し,インジケーターを点灯します。 d ( 5 (二) ブロワースイッチ

·エアコン装着車のみに取り付けられます。 
0 (20) 

·押したエアコンモード(A/C,FCON)に固定し,マグネットクラッチをON- エアコンスイッチ
A/D EOCN 

OFFします。 

△ (200 (1))(20) ▶ 

温度コントロール ·室内温度を好みの温度に設定します。 

スイッチ ·全車可変抵抗を採用しています。 

オートエアコン装着車

AJ0241 
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6-24 エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 

▶構造と作動 

【1】構造 

〔1〕エアコンスイッチ 

エアコンスイッチはオート用マニュアル用で2種類採用し 

ました。すべてエアコン取り付け時にヒーターコントロー

ル後方から取り付けます。

10 1 

エアコンスイッチ

AJ0242 

〔2〕温度設定抵抗 

F,Sの車両のオートエアコン付き車に採用しています。 1000 WARM ☆ 

温度コントロールレバーに連動するように取り付けられて

います。温度コントロールレバーの動き量を抵抗変化に

し,オートエアコンアンプに電圧変化として人力されま 

す。

0 

温度コントロール
レバー

ワイヤケーブル
温度設定抵抗 (ウォーターバルブへ) 

AJ0243 

〔3〕夜間減光回路 
KGスイッチ 

ライトコントロールスイッチ OFF時ではTRがONと 
テールリレー

なり,電流はTR→R3を経てインジケーターを点灯しま 33 ーライトコントロール
スイッチへ

. 

す。このときライトコントロールスイッチをONにする な 1 

と,TRはOFFし電流はR4を経てインジケーターを点 AN 
R4 

M
Y

 

R5 き肥
灯させます。R3<R4のためライトコントロールスイッ TR 

OFF R1 エアコンスイッチW 
チ ONI寺は減光されます。 各インジケーターへ

品

黑
明 モードスイッチFi 

R3 各インジケーターへ

WA 

00 

す

バ
ッ

チ
リ

ー

減光

3 
A.J024d 
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エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 6-25 

2.クーラーユニット 

●全車クーラーユニット内のエバポレーターを従来のサーベンタイン式からドロンカップ式に変更し冷房性能の向上をはかりま 

した。ドロンカップ式エバポレーターはサーペンタイン式エバポレーターに比べると以下の特徴があります。

• 冷媒の通路面積が広くなり,冷媒流量の増加ができ,圧力損失の低減がはかれる。 

・フィン高さを小さく(22mm→10㎜)することによりフィン温度の均一化がはかれる。 

·チューブの本数が多く,冷媒の伝熱面積が広くなり熱交換が良い。 

エキスパンション
バルブ

新型(ドロンカップ式) 従来型(サーペンタイン式) AJ0364 ,AJ0245 

▶構造と作動 

【1】構造 

ドロンカップ式のエバポレーターはタンク·チューブおよびクーリングフィンから構成されています。 

チューブはプレートとプレートを重ね合わせその全周をロウ付けしています。内部に冷媒の通路が数箇所通してあります。

タンクチュープ

プレート
プレート

ロウ付け

冷媒の
通路0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
 

0
0

 

1
0

0
0

 

XJ0287.SJ0527,SJ0528 
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6-26 エレクトリカルーヒーター& エアコンディショナー 

【2】冷媒の流れ 

エキスパンションバルブから右図の①〜⑧の順序でエバポ 

レーターの中を流れます。

0
0

0
 

0
0

0
0

0
0

 
3

5
 21923 8 ① 

⑥ 

3 

XJ02888 

3. ヒーターユニット,エアダクト 

●ヒーターユニットは従来同様,暖気と冷気を混合し微妙な温度調整ができるフルエアミックス方式を採用しました。また,暖 

房時,特に \ (FOOT), (DEF) モードでの熱風による顔面の不快感を解消させるフレッシュフィーリングヒーターシ 

ステムを採用しました。

●各ダクト,レジスターの通風口面積を拡大して通風抵抗の低減をはかりました。 

●寒冷地仕様車にリヤヒーターダクトをオプション装備し,リヤ席足元の暖房性能を向上しました。 

フロントデフロスター

サイドレジスター

サイドデフロテスター

ロワーレジスター

センターレジスター

サイドレジスター フルリヤヒーターダクト

00006 ブロワーユニット
クーラーユニット

ヒーター
ユニット

20000 
構成

A.J0365 
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エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 6-27 

●寒冷地仕様のヒーターコアは冷却水が流れるチューブにディン 

プル·加工をすることで放熱量の増大をはかりました。 

*ディンプル(Dimple)……くぼみ 

ヒーターコア

ディンプル加工

A.J0246 

●●ヒーターユニット内に温度コントロールレバーがCOOL側いっ 

ぱいで全開となるマックスクールダンパーを採用し,通風抵抗 
エアミックスダンパー

の低減をはかりました。

●ヒーターコアの配置を全車縦置きとし、エアミックスダンパー 

を2枚として3相流方式を採用し、通風抵抗の低減をはかりま 

した。

●寒冷地仕様車において,X,S-リミテッド,G-リミテッドのオ 
マックスクール

ートエアコン付き車は,モードスイッチを入 (FOOT)に固定 ダンパー
ヒーターコア

するとフロントデフロスターから風が漏れないデフ漏れ“0” 
AJ0247 

のポジションを設けています。オート時モードオートで、

(FOOT)になるとフロントデフロスターから風が少々吹き出します。 

また,その他の寒冷地仕様車においてもデフ漏れ“0”を可能にすることができます。ヒーターユニット側部(運転席側)の 

サービスコネクターを差し変えることでデフ漏れ“0”にできます。 

DEFダンパー(デフ"0"ボジション) 
FACEダンパー 

モードサーボへ接続

0 

車両ワイヤーへ接続T 

線色(L-O) 

DEFダンバー 線色(L-O) 

(デフ漏れ有り) 

FOOTダンバー 
線色(Y-R)(デフ漏れ"0") 

ヒーターユニット

サービスコネクター
ダンパー作動 AJ0248,AJ0381 

注)コネクターはFSグレードの車両を表わします。 
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エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 6-28 

▶構造と作動 

【1】ヒーターユニット, エアダクト 

〔1〕ダンパー作動 

ヒーターコントロールパネルの各スイッチとダンパーの作動を下図に示します。

センターデフロスター外気

√ サイドデフロスター サイドデフロスター

エアミックスダンパー
内気 内気

⑦ モード切り替えダンパー
3 

( 2 (1) 

⑧ 
ヒータ· 
コア (g) 

④ 10 5 15 
16 (1) 
(7) ① ブロワーモーター

(6) 
エアミックスダンバー

マックスクール
クーラーユニット ダンパー

モード切り替え
ダンパー

ロワーレジスター
6 フロント シャットダンパー

足元吹き出し

シャット シャットダンバー
ダンパー

リヤヒーター
ダクト

冷風バイバスダンパー 19 
サイドレジスターサイドレジスター フレッシュエア

ダクト
シャットダンパー

センターレジスター リヤ席足元吹き出し
AJ0249 

切り替えダンパー 操作位置 ダンパー位置 動 作

② 外気を導入します。
内外気切り替え

ダンバー
① 内気の循環をします。

暖気と冷気の混合割り合を変化させWARM(32℃)~COOL 
エアミックス

③,④ (18℃)まで連続的に温度調整を行います。(ウォーターバル 
ダンパー COOL WARM 

0 ブと連動しています) 

マックスクール エアミックスダンパーの作動と連動しています。ユアミックス
⑤.⑥ 

ダンパー ダンパーが全閉(MAX COOL)で全開となります。 

デフロスター,サイドデフロスターおよびサイドレジスターか 
⑩,⑪ 

ら吹き出し,ウインドゥの曇りを除去します。また,フレッシュエ w ⑯,⑱ 
ア通路よりセンターレジスターから常に冷気を吹き出します。

デフロスター,サイドデフロスターおよびサイドレジスターか 

モード切り替え ⑨, 1 ら吹き出し,ウインドゥの曇りを除去しながら,足元吹き出し 

ダンパー ⑰,⑱ 口より吹き出します。また,フレッシュエア通路によりセンタ 

ーレジスターから常に冷気を吹き出します。

⑧,⑬ 足元吹き出し口およびサイドレジスターより吹き出します。ま

⑰,⑱ た,フレッシュエア通路によりセンターレジスターより常に冷 

⑦* 気を吹き出し頭寒足熱の快適暖房ができます。

*1:寒冷地仕様車に可能(P6-27参照) AJ0241 
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エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 6-29 

切り替えダンパー 操作位置 ダンパー位置 動 作

足元吹き出し口,サイドレジスター,センターレジスターよ 
⑦,⑫ 

り吹き出します。
⑮,⑲ 

温度コントロールの調整で頭寒足熱が可能です。

モード切り替え ⑦, ⑪ センターレジスター,サイドレジスターより吹き出します。 ● 

ダンパー ⑭, 19 

温度コントロールレバーの操作に連動して吹き出し口が

1 
任 意 ✓(FACE)↔ V’(BI-LEVEL)↔(FOOT)で自動的 

AUTO 
に切り替えます。

AJ0241 
〔2〕吹き出し位置と風量割合 

(D) 

(D) 

(B) 

A 

(D) © 
(B) B 

C 

G 2 

© 

56 
C AJ0366 

吹き出し口 センターレジスター サイドレジスター 足元吹き出し口 デフロスター

モード (A) (B) (C) (D) 

○ ○ 
● (FACE) 

○ ○ ○ (BI-LEVEL) 

○ ○ 
A 

(FOOT) ○*1 

○ ○ (自) ○ (FOOT/DEF) 

○ # (DEF) 

注)○の大きさは風量割合を表わします。 ●は冷風でエアミックスされない風を表わします。 

*1:寒冷地仕様車で可能(P6-27参照) 
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6-30 エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 

〔3〕フレッシュフィーリングヒーターシステム 

ヒーターユニットをバイパスする通風路を設け,センターレジスターから冷気を吹き出すことで暖房時,頭部の不快感を 

解消させ,頭寒足熱の快適暖房が得られるシステムです。 (FOOT), (FOOT-DEF), 11 (DEF)のモー 

ドで冷気を吹き出すことができ,不要の場合はセンターレジスターのノブを (閉)に操作します。 

冷風バイパスダンパー

フレッシュエアダクト

フレッシュエアバイパスダクト センターレジスターノブへ
冷風バイバスダンバー

センターレジスターへ

0 

R FACEダンバー 
断面

ブロワーモーターから エアミックスダンパー

センターレジスター
ノブ

風の流れ

センターレジスター
AJ0252、AJ0253,AJ0254 

〔4〕サイドレジスター 

(FOOT). (FOOT-DEF), WW (DEF)モードでもサイドレジスターから温風を吹き出すことのできる 

構造として,ドアガラスの防曇性を向上しました。サイトレジスターにはシャット機構を設けサイドレジスターからの吹 

き出しが不要の場合はレジスターノブを (閉)にします。 

国

シャットダンパー開

三

シャットダンパー
左サイドレジスター

レジスターノブ

区

シャットダンパー閉
外観

断 面 AJ0352 AJ0278 
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エレクトリカルーヒーター&エアコンディショナー 6-31 

〔5〕後席暖房用吹き出し口 

ヒーターユニット下部の吹き出し口からダクトを接続し、

フロアカーペットからフロントシート下部を通して後席足

元へ吹き出します。

寒冷地仕様車のみにオプション装備としました。

0 

CAGNO 

フルリヤ

00000 ヒーターダクト

AJ0250 

4. サーボモーター 
●内外気ダンバー切り替え用およびモードダンパー切り替え用のサーボモーターは全車標準装備されています。なお,X,S- 

リミテッド,G-リミテッドとF,Sオートエアコン付き車にエアミックスダンパー切り替え用サーポモーターを採用しています。 

●モードダンパー切り替え用サーボモーターの駆動制御回路をサーボ本体に内蔵しシステムの簡素化をはかりました。また,寒 

冷地仕様車専用にデフ0(ゼロ)ポジションを設けたサーボモーター(6ポジション)を採用しました。 

ヒーターユニット

内外気切り替え用サーボモーター モードダンバー切り替え
用サーボモーター

0) 

" 

ブログーケース エアミックスダンバー切り替え用サーボモーター

取り付け AJ0353.AJ0251 

▶構造と作動 

【1】内外気切り替えダンパー用サーボモーター 

〔1〕構造 

サーボモーターはヒーターブロワー右側面に取り付けられています。ヒーターコントロールの内外気切り替えスイッチ

)を操作することで内蔵のモーターを回転(正転,逆転)させます。この動きを介して可動プレートを任 

意の位置まで作動させ,リンクを介してダンパーの切り替えを行います。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

無断複製禁止 



6-32 エレクトリカルーヒーター & エアコンディショナー 

(FRESH) 

サーボモーター

× ¥ 可動接点
モーター

(RECIRC) 

リンク作動 内部回路 SJ0541,SJ0697 

〔2〕作動 
Gスイッチ 

(1) (FRESH)時 ヒューズ

内外気切り替え用サーボモーター

右図のサーボモーター内の可動接点はRECIRCの位置に 可動接点 1 

なっています。この状態で内外気切り替えスイッチを押す
3 FL 

とモーターに電流が流れ(サーボモーター①端子→モータ 

ー→可動接点→接点A→サーボモーター③端子→ヒーター 2 
4 5 

コントロール⑤端子→アース)可動接点を駆動します。可 
接点 B 接点 A 六

十
一

イ
ン
ジ
ケ
ー
タ
ー

動接点が接点Aから離れるとモーターは停止し内気から外 

気に切り替わります。

山

ヒーターコントロール AJ0255 
パネル -1 

(2) (RECIRC)時 
Gスイッチ 

右図のサーボモーター内の可動接点はFRESHの位置にな 
K2 

内外気切り替え用サーボモーター

っています。この状態で内外気切り替えスイッチを押すと

モーターに電流が流れ(サーボモーター①端子→モーター 
3 F.L 

→可動接点→接点B→サーボモーター②端子→ヒーターコ 
2 

ントロール④端子→アース)可動接点を駆動します。可動 事 5 

接点日 接点 A 
接点が接点Bから離れるとモーターは停止し外気から内気 

T
T

 +
 

可動接点

に切り替わります。
85 

ヒーターコントロール
吉

AJ0256 
パホル
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【2】モードダンパー切り替え用サーボモーター 

〔1〕構造 

ヒーターコントロールのモード切り替えスイッチを操作することにより,サーボモーター内蔵の駆動回路によってモー 

ターを回転(正転,逆転)させ,ギヤを介して可動接点を任意のモードまで作動させます。この作動がリンクを介して各 

モードダンパーの切り替えを行います。なお,X,Sリミテッド,Gリミテッドのオートエアコン付き車のみオートモー 

ドスイッチを押すことで温度コントロールレバーの操作に連動して吹き出し口を (FACE)↔(BL/B)(EVEL) 

→ \FOOT)と自動的に切り替えます。 

また,サーボモーターは内部の接点によって5 ポジションと6ポジョンの2種類を採用しました。寒冷地仕様車は6ポ 

ジションとしました。

a ギヤAmA (FACE) 
可動接点

(BI-LEVEL) 

(FOOT-1) 200 A視 

モ

(FOOT-2) 
(1) 

サーキットプレート
A視 

可動接点川 (FOOT-DEF) 

構成##/ (DEF) 

リンク作動

DEF接点 Bi-LEVEL接点 

FOOT-2 FACE接点 
接点

FOOT-DEF接点 -FOOT接点 
DEF接点 · al-LEVEL接点 

FACE接点 

駆
動
回
路

休

5 

4 科駆
動
回
路

(8 1 白
M
 

モ
ー

タ

5 
6 

3 7 
8 

可動接点

FOOT-1接点 

5ポジション用 FOOT-DEF接点 FOOT接点 

6ポジション用 

内部回路
AJ0257,TJ0326,XJ0554,AJ0367 

〔2〕作動 

以下に5ポジション用サーボモーターの作動を説明します。 

(1) * (FACE)モードから 11 (DEF)モードへの切り替え(固定モード) 

サーボモーター内の可動接点A,BはFACEの位置になっています。ヒーターコントロールの 844 (DEF)スイッチを押 

すと、サーボモーター内の駆動回路Bの入力は0(ヒーターコントロール100M-DEF接点→可動接点B→駆動回路B) 

となります。一方,駆動回路Aの人力はサーボモーター内でOPENとなっているため1となります。 

以上の入力回路から駆動回路の出力はD→モーター→Cと流れモーターを回転させます。 

これにより可動後点A,Bは同時に左方向に移動し,可動接点BがDEF接点から離れるとモーターは停止し,Wt(DEF) 

モードとなります。
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ヒューズ
IGスイッチ 

4 
5 

5 オートエアコン
2 

アンプリファイアーへ
6 

3 

7 
4 

可動接点B 可動接点A 8 
F.L 

3 4 5 8 18 
6 

(1) FACE接点 
入 カ 出 力

モ
ー
タ

ー

2 BI-LEVEL接点 
B c D 

一
戸

3)FOOT接点 A バ
ッ
テ
リ
ー

4: FOOT-DEF接点 - 1 1 0 0 0 (5) DEF接点 
く D く

' 0 0 1 

0 1 1 0 

3 0 0 OPEN OPEN 
駆動回路 ン ✓ ✓ 

星1 
= モードダンバー切り替え用サーボモーター ヒーターコントロール

1:00269 

(2) (DEF) モードから (FACE)モードへの切り替え 

(FACE)スイッ サーボモーター内の可動接点A,Bは,DEF位置になっています。ヒーターコントロールスイッチの 

チを押すと,サーボモーター内の駆動回路Aの人力は0(ヒーターコントロール(3)3)ACE接点→可動接点A→影響 

川路A)となります。 方,駆動回路Bの人力はサーボモーター内がOPENになっているため1となります。 

以上の人力から駆動回路の出力はC→モーター→Dと流れ前項の (FACE)モードから 111 (DEF)モードの向転と 

は逆になります。これにより可動接点A,Bは同時に右方向に移動して、可動接点AがFACE接点から離れるときーター 

(I'ACE)モードとなります。 は停止し

ヒューズ
Gスイッチ 

4 
5 

オートエアコン5 2 アンプリスァイアーへ
6 

3 
7 

可動接点B 可動接点A 8 
FL 

3 4 5 8 18 
6 

ii FACE接点 
入 カ 出 カ

モ
ー
タ
ー

(2: BI-LEVEL接点 
B c D 3FOOT接点 バ

ッ
テ

リ
ー

1, A M 
(4) FOOT-DEF接点 T

 i 

1 0 0 ○ 0 
(5) DEF接点 

0 E 

0 0 1 

0 1 1 0 

3 0 0 OPEN OPEN 
駆動回路 プ ✓ 亀 @ 期

ヒーターコントロールモードダンパー切り替え用サーボモーター

1.00270 
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【2】エアミックスダンパー切り替え用サーボモーター 

〔1〕構造 

ヒーターコントロールの温度コントロールボリュームを操作することで内部の抵抗変化を電圧変化としてサーボモーター

アンプへ人力します。この信号によりサーボモーターアンプはサーボモーターを回転(正転,逆転)させ,ギヤを介して 

可動接点を任意の位置まで作動させます。この作動がリンクを介してエアミックスダンパー,マックスクールダンパーの 

開閉を行うとともにワイヤケーブルでウォーターバルブの開閉を行います。

(1)ポテンショメーター 

実際のダンパー位置をポテンショメーターで計測し、抵抗変化を電圧変化としてサーボモーターアンプにフィードバック

します。

(2) リミッター 

サーボモーターがフルストローク作動時(MAX COOL,MAX WARM)にモーターへの通電を遮断します。 

ウォーターバルブ ウォーターバルブ
駆動用リング

WARM 可動接点

モ
ー

タ
ー

1M 

(3) 
cooL ご ○ 

W W W M M WN 
○ 

区 (x) ポテンショメーター
WW 

リンク作動 内部回路

サーキットプレート
ポテンショメーター

ギャ

A視 
モーター

0 

カバー
可動接点

A視 

構成 AJ0258,530695,5J0696 

〔2〕作動〈P6-43参照〉 

5. エアミックスサーボモーターアンプリファイアー 

●X,S-リミテッド,G-リミテッドの車両のエアコン無し中,マニュアルエアコン付き収,オートエアコン付き車およびド,S 

の水産のオートエアコン付き車に採用しました。エアミックスサーボモーターの動きを制御します。オートエアコン付き車と

それ以外ではアンプの結線方法が異なります。

●取り付け位置はヒーターユニット下部としました。 
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エアミックスサーボモーターアンプリファイアー

5.5V MW $ 

MH MC 

モ
ー

タ
ー

制
御

駆
動

回
路

【 HI 

作
動
回
路

L0 

い
い

い

エアミックスサーボモーター
アンプリファイアー

取り付け 回 路 AJ0259.AJ0260 

▶構造と作動 

【1】作動 

〔1〕エアコン無し車,マニュアルエアコン付き車 
ヒューズ

イグニッションスイッチ
ヒーターコントロールパネルの温度設定ボリュームの動き

5.5V回路 MNM 
を電圧変化(V1)としてアンプに入力します。アンプ内 

温
度

設
定

ポ
リ

ュ
ー

ム

エ
ア
ミ
ッ
ク
ス
サ
ー
ボ
モ
ー
タ
ー

M
W

M
A 

ではその信号とエアミックスサーボ内ポテンショメーター V1 

モ
ー
タ
ー

制
御
駆
動

MH F.L ● MH MC 作
動

回
路

● HI 
の電圧(V2)を比較し,サーボモーターへ流す電流方向 

E
E

 

ポ
テ
ン
シ
ョ
メ
ー
タ
ー

(エ
ア
ミ
ッ
ク
ス
サ
ー
ボ
モ
ー
タ
ー
内
) 

を決定します。設定ボリュームの電圧(V1)とサーボ 

W
N

 

Q 
V2 

A 
MC 

モーター内のポテンショメーターの電圧(V2)が等しく 

なるとモーターへの通電を遮断します。

バ
ッ
テ
リ
ー

十
1
-
1
1
 

い
い

エアミックスサーボモーターアンプリファイアー - 

AJ0261 

〔2〕オートエアコン付き車 
+B 

オートエアコン付き車では温度設定ボリューム信号および A 

オートエアコンアンプポテンショメーター信号はオートエアコンアンプに入力さ

MC MH HC 
れ演算されます。その結果がエアミックスアンプに入力さ マ

イ
ク

ロ
コ

ン
ピ

ュ
ー

タ
ー

HI 1 

エ
ア
ミ
ッ
ク
ス
サ
ー
ボ

モ
ー

タ
ー

ア
ン

プ

れサーボモーターへの通電方向を決定します。
MH 

.0 

モーター
制御駆動

MC MH = 
V2 

di崎- V1 
M 

÷ ボテンショメーター
WMWNN 

3 

エアミックスサーボ

32 
温度設定ボリューム

ヒーターコントロール

AJ0262 
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6.外気センサー 

●オートエアコン付き車に採用しました。従来と同様の構造で, 

外気温度の変化を感知して室内温度を補正します。

外気温度を抵抗変化としてオートアンプに出力します。

取り付け位置は,エアコンデンサー下部としました。 A 

センサー 外気センサー

断面 取り付け AJ0263 

7.内気センサー 

●オートエアコン付き車に採用しました。従来と同様ヒーターユニット内の風流を利用したアスピレーター式を採用しています。 

センサー部はインパネロワーカバー部に取り付けられ、車室内温度をサーミスターの抵抗変化としてオートエアコンアンプに

出力します。

ヒーターユニット

アスビレーター

サーミスター

アスピレーターエアホース

送風

(ヒーターユニット) 

エアホース内気センサー

インパネロワーカバー

取り付け 断面 AJ0264.VJ0232 

8.日射センサー 

●オートエアコン付き車に採用しました。従来と同様,日射量を 日射センサー

フォトダイオードに流れる電流変化としてオートエアコンアン

プに出力します。

取り付け位置はインストルメントパネル左側上部としました。

AJ0354 
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9.水温センサー 
ヒーターコア

●オートエアコン付き車に採用しています。従来と同様,ヒータ 

ーコアに接触させる方法としてヒーターコア下部に取り付けま

した。冷却水温を抵抗変化としてオートエアコンアンプに出力

します。

✓ 

水温センサー

取り付け AJ0265 

10. エバポレーター後センサー 

●エアコン付き車に採用しています。クーラーユニットへの吸入 

温度を感知しエアコンアンプまたはオートエアコンアンプに低
エバポレーター後

抗変化として出力します。オートエアコン付き卓では,この信 センサー

号により中間シーズン(外気温10℃〜15℃)でのオート制御時、 
27 

エアコンONからOFFした後の温度差フィーリング(設定温度 

と室温の差)を良くしています。従来では,内気センサーでの 
取り付け位置

室温補正をクーラーユニットの吸入温度を感知することですば

やく設定温度に近付けます。
従来

室温
新型

-------- 吹き出し
温度 新型

11. パワートランジスター A/C ON A/COFF (1時間) 

エアコンON/OFFでの室温および吹き出し温度と時間の関係 ●オートエアコン付き車に採用しました。オートエアコンアンプ 
AJ0266 , 1:10328 

からのブロワーモーター駆動信号でパワートランジスターのベ

ース電流を変化させ,ブロワーモーターを変速させる増幅器です。 

●内部回路に温度ヒューズ(約114℃で溶断)を設け信頼性の向上をはかりました。取り付け位置はクーラーユニット面面です。 

クーラーユニット ブロワーモーター

オートエアコンH AN 
アンプへ

コレクター

温度ヒユーズ ベース

オートエアコンアンプへ XX 

IN AW 

エミッターバワートランジスター

アース

取り付け位置 内部回路 A.10267、5.10554 
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12.オートエアコンアンプリファイアー 

●日射,内気,外気,水温,エバポレータ後等の各センサーおよ 

び温度コントロール,吹き出し11,ブロワー等の各スイッチ人 

力信号をもとにアンプリファイアー内で演算処理し,各サーボ 

モーター,ブロワーモーター,コンプレッサーへの駆動信号を 

出力します。制御にマイクロコンピューターを使用しています。 10 
40 

●ブロワー遅動風量制御およびブロワー無段階制御(オート制 

御)を新採用し,使用性の向上をはかりました。 

●グレードによってオートエアコン付き車の制御内容が異りま 

す。(下表参照) オートエアゴン
アンプリファイアー

●取り付け位置はヒーターユニット側部(運転席側)としました。 
取り付け AJ0268 

主な制御 ○:有りX:無し 

グレード X,Sリミテッド,Gリミテッド 
F,Sのオートエアコン付き車 のオートエアコン付きれ制御

温度制御 エアミックスダンパー開度制御 ○ ○ 

○ マニュアル制御 ○ 

風量無段階制御 ○ ○ 

オート
○ 風量制御 ウォームアップ制御 ○ 

制御
遅動風量制御 ○ × 

起動制御 ○ ○ 

マニュアル制御 ○ ○ 

オート オートモード制御 × ○ 吹き出し口制御

制御 DEF-FOOTモード制御 × ○ 

マニュアル制御 ○ ○ 

コンプレッサー制御
オート制御 × ○ 

●▶構造と作動 
【1】必要吹き出し温度(TAO) 

各センサーおよびヒーターコントロールの温度設定レバーの入力からド記算出式を使用して演算回路で必要吹き出し温度

(TAO)を計算し,各サーボモーター,ブロワーモーターの制御を行います。必要吹き出し温度は設定温度を安定した 

状態で保持するための必要な吹き出し温度です。

TAO=A×TSET-BXTR-CXTAM-DXTS+E 

TSET:設定温度 TR:内気温度 TAM:外気温度 TS:日射量 A~H:係数 
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【2】温度制御 

〔1〕エアミックスサーボモーター制御 

ヒーターコントロールの温度コントロールボリュームの電日:変化に対して,内気センサー,外気センサー,日射センサー 

の各補正を加え必要吹き出し温度(TAO)を算出し,下図右側に従ってエアミックスサーボモーターアンプに出入します。 

エアミックスサーボモーターアンプはエアミックスサーボモーターを任意の位置まで作動させます。

この動きをサーボモーター内のポテンショメーターで検出しながらアンプの演算回路に出力し,算出されたダンバー開度 

と実際のダンバー開度が 致するように制御します。また,温度コントロールボリュームが18℃(MAX COOL)および 

32℃(MAXWARM)時は,必要収き出し温度(TAO)に関係なく一定の値をアンプに出力します。 

+B 
小

オートエアコンアンプ エアミックスサーボモーターアンプ
日射センサー

5V MH MC HI ! 鼻

NW マ
イ
ク
ロ
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
ー

100(%) MN AM LO MAX WARM 
内気センサー +8- 薫

MW NW 
外気センサー

モーター駆動制御

サ
ー
ボ
ス
ト
ロ
ー
ク

MNV ANN 
エバ後センサー

5V IN MW 
水温センサー

モーター
M 

MMMNMM MAX COOL 
0 
低← 心要吹き出し温度(TAO)- 高(C) 

ポテンショメーター
MMNNN 
温度コントロール
ボリューム エアミックスサーボモーター

ヒーターコントロール
回路 特 性 A.J0269,XJ0323 

【3】風量制御 

ヒーターコントロールのプロワースイッチおよびオートスイッチの状態をオートエアコンアンプに入力します。

オート時,内気(センサー,H射センサー,外気センサー,水温センサーおよび温度コントロールボリュームの状態を入力 

し、必要吹き出し温度(TAO)に見合ったブロワースピード(16段階)で制御しています。ブロワーマニュアルスイッ 

チ操作時は操作スイッチの状態により一定値を出力しブロワースピードを固定します。

日射センサー
オートエアコン
アンプ

5V 
水温センサー WM WW -6 

内気センサー そ AN M 
外気センサーMM MA 

エバ後センサー INV MW マ
イ
ク
ロ
コ
ン
ビ
ュ
ー
タ
ー

設定温度ボリューム 5V 
MAMANM 

EX-Hリレー 小
+日- 33 

WW 
上0 

÷ ヒーターリレー 0 

100 

G- △ 【MI 

ブロワー
モーター OFF LO M1 M2 HI AUTO 4 

ヒーターコントロール 三
C w

h
 

レ
ジ

ス
タ

ー

パワートランジスター

AJ0270 
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〔1〕起動制御 

ブロワースイッチをONし、ブロワーモーターを起動する FL 11 

とき、ブロワー電圧出力(BLM端子)が約2秒間0とな 
1000 

ります。このためパワートランジスターのベース電圧が0 ヒーターメインIGスイッチ 
リレー

ブ
ロ
ワ
ー
モ
ー
タ
ー

となりトランジスターはOFFするためブロワーモーター 

E
白
 からの電流はブロワーレジスターを流れ、モーターはIO 

HR 

FL 
オートエアコン

回転します。これによりブロワー起動時の起動電流からパ アンプリファイアー

BLW VM 

ワートランジスターを保護します。

バ
ッ

テ
リ

ー

ト
ー
ト

レ
ジ

ス
タ

ー

MW 

小
川

TR パワーOFF 
トランジスター

- ÷ 

5.10502 

〔2〕マニュアル制御 

各マニュアルスイッチの操作に応じた値で一定値をパワー ÷ FL 

トランジスターに出力します。ただし、HIスイッチ操作 ブ
ロ
ワ
ー
モ
ー
タ
ー

100 

M 時は、ブロワー電圧出力(BLM端子)が“0°となりパ IGスイッチ ヒーターメイン
スイッチ

ワートランジスターのベース電圧も“0”となるため 
寶

OFFします。同時にアンプのFR端子がアース出力する HR FL 

g オートエアコンEX-HI 

FQ
W

 

アンプリファイアー
ためEX-HIリレーがONし、ブロワーモーターからの リレー

FR BLW VM 

電流はリレーを通してアースされるためモーターはHIL 1 

転します。 バ
ッ
テ
リ
ー

レ
ジ

ス
タ

ー

MN 

W
W

 TR 
OFF 

パワートランジスター

16 今一

SJ0503 

〔3〕オート制御 

(1)風量無段階制御 

オートスイッチを押すことで右表のように必要吹き出し温 Ex-HI 

HI 
度(TAO)に従ってオートエアコンアンプからの電圧に 

よりパワートランジスターを自動的に制御し風景を無段階

ブ
ロ
ワ
ー
風
量

に制御します。

EX-HI時は、マニュアル制御時のHI作動と同様、R 

X-HIリレーをONさせます。 

Lo 

0 C 
除← →高 

必要吹き出し温度(TAO) 
5,00501 
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(2)ウォームアップ制御 

吹き出しロモード、√(FOOT)または、(BI-LEVEL) 

でブロワースイッチがオートモード時に冷却水温を感知し HI 

水温センサーによって制御されます。

水
温

セ
ン

サ
ー

に
よ

る
算

出
風

量

冷却水温27℃以下ではブロワーをOFFします。冷却水温 

が30°C~55°Cまでは水温センサーによる算出風量でブロワ 

ースピードを変速し,その後,必要吹き出し温度(TAO) 

の算出風量で自動的に制御します。

LO 

OFF - 

27 30 55(℃) 
.水温センサー温度 

SJ0504 
(3)ブロワー遅動風量制御 

エバポレーター後センサーに温度によって2 種類の遅動風景制御を行います。 (FACE)または (BI-L.EVEL) 

時にセンターレジスターからの熱風吹き出しを防止しています。

作動条件

①ブロワーがオートモード ③吹き出し「モードが (FACE)でマニュアル制御もしくはオート制御時 
左記の①〜④の条件が 

または、(BI-LEVEL)でマニュアル制御時。 
成立したときに作動

②エアコンスイッチがON ④エンジンスタート後一回のみ。 

1 エバポレーター後センサー温度が高い(30℃以上のとき) 

右図のように約4秒間はブロワーモーターをOFFしコン 
AUTOHI 

プレッサーをONしてクーラーユニットを冷却します。 

約4秒後,ブロワーモーターをLOで回転すると冷却され 

算
出
風
量

た風が吹き出し口から吹き出し,熱風吹き出しの不快感を 

なくします。

約9~15秒間は,遅動算出風量と必要吹き出し温度(TA 

0)算出風量のいずれか少ない方を選択出力し,約15秒 
AUTO LO 

OFF 
後は必要吹き出し温度(TAO)の算出風量で制御しま 4 9 15(秒) 

経過時間

す。

エバポレーター後センサー温度“高” ② エバポレーター後センサー温度が低い(30℃未満) 

右図のように約5秒間はブロワーモーターをLOで回転さ 

せます。その後,約11秒までの6秒間は遅動算出風量もし AUTOHI 

くは必要吹き出し温度(TAO)算出風量のいずれか少な 
風

い方を選択出力します。約11秒後からは必要吹き出し温度 
量

(TAO)の算出風量で行います。 

AUTOLO 

5 0 11 
経過時間 (秒) 

エバポレーター後センサー温度 “低” 
5.10505 .X.10325 
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【4】吹き出し口制御 

〔1〕オートモード制御 

オートスイッチを押すことにより必要吹き出し温度(TA 

0)の算出値によって吹き出し口を自動的に (FAC 

E) ↔ (BI-LEVEL) ↔ (FOOT)と切 

(FOOD)- 
り替えます。

(BI-LEVEL) 

(FACE) 

→高 (°C) 低← 
必要吹き出し温度(TAO) 

オート時の吹き出し制御
55.10509 

〔2〕FOOT-DEF制御 

冷却水温が30℃未満でウォームアップ制御中(ブロワーモーターOFF)のとき吹き出しLIを 44 (I)EF)モードに切 

り替えます。これにより走行時の動圧換気による足元への冷風吹き出しを防止しています。

(DEF) モードから √(FOOT) もしくは、✓ 
● 

(BI 冷却水温が30℃以上(ブロワーモーター作動)になると(W) 

-LEVEL)モードに切り替えます。 

【5】コンプレッサー制御 

〔1〕マニュアル制御 

吹き出しロオートモード時ブロワースイッチ ON状態でエアコンスイッチを受け付け,コンプレッサーのマグネットクラッ 

チをONします。 

また,内気マニュアル固定状態で吹き出しロスイッチを 17 (DEF)にすると自動的にエアコンスイッチをONにし、 

コンプレッサーを作動させます。このときエアコンスイッチをOFFすることができます。 

〔2〕オート制御 

オートスイッチを押すと自動的にエアコンスイッチをONにしコンプレッサーを作動させます。 

●13.コンデンサー 

●コンデンサーのフィンピッチを小さくし,コンデンサーの取り コンデンサー

付けスペースを有効に活用した異形コンデンサーを採用しまし

た。

●コンデンサーの人口からコンデンサー内を流れる方向を従来の 

2方向(2パス)から3方向(3パス)に変更しました。 

レシーバータンク

外観 AJ0271 
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14.コンデンサー電動ファン 

●従来同様,電動ファンに押し込み式を採用しました。ラジエー 
コンデンサー ラジエーター

ター電動ファンとの組合せで冷媒圧力および水温スイッチによ
ラジエーター電動ファン

る3段階(停止,低速回転,高速回転)制御を採用しています。 (吸い込み式) 

フロント

コンデンサー電動ファン(押し込み式) 

外観 AJ0272 
▶構造と作動 

【1】作動 

〔1〕電動ファン2段制御 

冷媒圧力,冷却水温およびマグネットクラッチの状態で以 
IGスイッチ エンジンメインリレー

下の作動を行います。 1000 
ヒ

制御

止 = 
条 件

作 動 
エアコン 冷媒圧力 FL F L 

コンプレッサー 水温(℃) スイッチ (kg/cm2) CDS RAD 
FAN FAN 

83以下 停止ON 
OFF コンデンサーまたは

高速回転-9キ) ファンモーター EM OFF 90以上: 12.5以下 
マグネット

ON ON 83以下 低速回転 クラッチ
リレーへ

83以下 
ラジエーター

15.5以上 

9
0

0
 ファンリレー

(3
) 

エアコン
ファンリレー No1 

高速回転ON ON 12.5以下 No3 

90以上 ON OFF 
15.5以上 エアコン (0

. ファンリレー 12.5 15.5(kg iom) 
注)コンデンサーファンモーターは停止 No2 

圧力スイッチD
E

 

バ
ッ
テ
リ
ー

ー
ト

ー
ー

ト ラジエーター 水温スイッチ
ファンモーター ON OFF 

- 4 ⇒ ÷ 83 90(°C) 

TJ00286 
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15.コンプレッサー 

●可変容量機構付きコンプレッサー(10PA15VL型,10PA17 

VC型)を採用しました。従来の斜板式コンプレッサーに可変 

容量機構を内蔵し,全気筒(10気筒)を運転する100%容量運転 

と前側5気筒を運転させる50%容量運転を行える構造となって 

います。

10PA15VL型は3S-FEエンジンに,10PA17VC型は3S-GE 

エンジンに採用しています。

●容量運転の切り替えは冷却水温によって行っています。 ソレノイドバルブ

●4S-Fiエンジン搭載車には10PA15L(可変制御なし)を 

10PA17VCコンプレッサー A.10273 
採用しました。

逆止弁

吐出弁
ソレノイドバルブ

·プランジャー 

ソレノイド部
コイル

ブランジャーM B Ad d 

10 

スプリング

断面(10PA17VC) A視断面 VJ0273 

▶構造と作動 
高圧カス帯

●【1】構造 逆止弁

高圧バイバス通路
〔1〕100%容量運転(冷却水温95℃以下) コンデンサーへ

ソレノイドコイルに通電されてないときバルブは下降し, ソレノイド
コイル

高圧バイパス通路が開きます。高圧ガスが可動吐出弁に

なっているプランジャー背面に導かれ、プランジャーに作

用しているスプリングに打ち勝って左方向へ動き吐出弁が

バルブプレートに圧着されます。したがってリヤ側5気筒 

にも高圧ガスが発生して10気筒が圧縮作動を行います。 

このときコンプレッサー後部の逆止弁が上昇し,フロント 

5気筒とリヤ5気筒の高圧ガスはコンデンサーに圧送され バルブ

ます。

ブランジャー

低圧ガス帯 吐出弁
スプリング V J0274 
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〔2〕50%容量運転(冷却水温100℃以上) 
高圧ガス帯

逆止弁ソレノイドコイルに近電されるとソレノイドバルブが上昇

しフロント側からの高圧ガス通路を遮断します。これによ ➡コンデンサーへ 

高圧バイバス通路
り可動吐出弁になっているプランジャー背面の圧力がドが

ソレノイド
りプランジャーがスプリングによって右方向へ押されます。 コイル

このため,吐出弁がバルブプレートから離れ,リヤ5気筒 

が圧縮できなくなります。また,逆止弁はリヤのl上縮が行 

われないためフロント側との圧力差で下降し,リヤ側の時 

出通路を閉じて高圧ガスの逆流を防止します。このように

リヤ側が低圧となりフロント側のみ50%容量運転となりま 
バルブ

す。

〔3〕コンプレッサー OFF時 

コンプレッサー内の圧力が均・(低圧)となりスプリング ブランジャー

によってプランジャーが右に押されているため50%容量時 吐出弁
スプリング低圧ガス帯 V 10275 

と同じ状態となります。

16.圧力スイッチ 

●コンプレッサーを制御するデュアルIE力スイッチと電動ファンを制御する」E力スイッチを一体化したトリプル圧力スイッチと 

して採用しました。

ON ON 
圧力スイッチ

OFF OFF 

2.1 2.35 (kg/㎤) 21 27 (kg/cm) 

低圧 高圧

( ( コンプレッサー制御用圧力スイッチ特性

12.5(kg/cm) ON 

OFF 

15.5 (kg/cm) 

取り付け 電動ファン制御用圧力スイッチ特性 AJ0274 

17.水温スイッチ(電動ファン制御用) 

●全車,ラジエーターロワータンク部に取り付けました。冷却水 
ラジエーター

温を感知して電動ファンを制御します。

(電動ファン制御P6-44参照) 

水温スイッチ

取り付け A.10375 
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18.水温スイッチ(高水温可変容量制御) 

●ウォーターアウトレット部に取り付けました。冷却水温を感知して可変容量コンプレッサーの50%と100%の容量切り替えを 

行います。冷却水温が100℃以上になると水温スイッチがOFFとなりソレノイドバルブに近電され,コンプレッサーは50% 

容量運転されます。冷却水温が95℃以下になると水温スイラチがONし,ソレノイドバルブに通電されずコンプレッサーは100 

%容量運転となります。 

エアコンアンプリファイアー + 

( ✓ 

圧力スイッチ

TR 
ウォーター NAND 
アウトレット

9.56 
ON エンジン

水温 OFF 

水
温
ス
イ
ッ
チ

コントロール
スイッチ コンピューター100C △ 

エンジン

260 

マグネット

1 AND 回転検出 バルブ

温度検出

一 1 

取り付け 回 路 TJ0327,AJ0275 

19. エアコンメインアンプリファイアー 

●クーラーユニット下部に取り付けています。以下の制御を行い 

ます。

主な制御

項目 制御内容制御

·エンジン回転数を検出し,マグネットクラッチを エンジン
ON-OFFさせます。500rpm以下でOFF,750 

回転数量御 rpm以上でON。 

·エアコンスイッチの操作モードでマグネットク 

ラッチをON-OFFさせます。A/Cモード時エバポ 温度制御
レーター後センサー温度が3℃以下でOFF,4℃ 

(A/C,ECON制御) 以上でON。ECONモード時10℃以下でOFF,11 

℃以上でON。 

クーラーユニット·エンジン回転数とコンプレッサー回転数を検出, 

比較し,スリップ率を算出します。スリップ率が 
コンプレッサー 80%以上でその状態が3秒間継続するとマグ 

ネットクラッチをOIFします。この状態をエアコ ロック時ベルト

保護制御 ンスイッチの点滅で運転者に異常を知らせます。

エアコンスイッチをOFFしない限り点滅を継続 エアコンメインアンプリファイアー

します。P/S機能確保。 AJ0276 

20.コンプレッサーカット制御 

●3S-FE,4S-Fiエンジン搭載車の急発進時エアコンカットおよび3S-GEエンジン搭載のA/T車の加速時エアコンカットの制御を 

採用しました。それぞれエンジンコントロールコンピューターからの信号によって制御します。

制御

制御名 エンジン 内 容

·エンジン回転数1200rpm以下でマニホールド負圧90mmHg以下の2つの条件が成立す 3S-FE 
発進時エアコンカット

るとコンプレッサーマグネットクラッチを約3秒間OFFし,その後自動復帰します。 4S-Fi 

• 車速25km以下でスロットル開度67%以上の2つの条件が成立するとコンプ 
加速時エアコンカット 3S-GEのA/T車 

レッサーのマグネットクラッチを約3秒間OFFし,その後自動復帰します。 
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エアピュリファイアー

1.コントールスイッチ 

●マニュアルタイプとオートタイプの2 種類を採用しました。それぞれHLLOおよびAUTOの切り替えができ,AUTO時にはHI 

とLOの2段階でブロワー風量制御を行います。 

AUTO AIRPURI AIRPURIFIER 

HI HI 

L0 ポ
イ
ツ 10 

AUTO 

OFF OFF 

コントロールスイッチ
オートタイプ マニュアルタイプ

取り付け位置 意  AJ0355 ,X.10523 

2.スモークセンサー 

●オートエアピュリファイアーに採用しました。コントロールス 

イッチがAUTO時で煙を感知してエアピュリファイアーを自動 

的に作動させます。 フロント
C 

仕様 ルームランプ

型 式 光電型錯乱方式

使用波長 近赤外線

センサー感度
0.3(アンプボリュームで0.2〜0.6に調整可能) (%/m) 

スリット

取り付け センサー本体
XJ0543,VJ0129 

▶構造と作動 

【1】構造 

〔1〕原理 

スモークセンサー本体にはスリットを通して煙が白由に流 受光素子

れるようになっています。発光素子(LED)はLに見え 

処
理
回
路

ない赤外線を間欠的にパルス発光しており,煙のない状態 

では受光素子(フォトダイオード)に入らず,エアピュリ 発光素子

ファイアーは作動しません。
·煙の粒子 

タバコの煙がセンサー内に人ると間欠パレス光は、煙の粒

子で乱反射しては受光素子に人射します。問欠パルスが受

光素子に入るとセンサーは煙があると判断してブロワーモ
IIO104 

ーターを作動させます。
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〔2〕内部回路 

スモークセンサーの内部回路は外乱による誤作動を防止す

るため,パルス発振方式を採用しており,同じ波長の赤外 

線が入射してもパルス発光に同期していない限り,スモー 
受光

増幅
定電圧 補正 出力

同期
回路 回路 回路 回路クセンサーは煙があると判断しません。 回路

40 発光
回路

ブロック図
XJ0487 

3. エアピュリファイアー本体 

●ラッゲージルーム内に取り付けられています。小型のエアピュリファイアー本体としラッゲージスペースの拡大をはかりまし 

● た。本体はブロワーモーター,ファン,ブロワーレジスター,アンプリファイアーなどで構成され,フィルターに活性炭入り 
のろ紙式を採用し,さらにフィルターケースの横に巾和消臭パックを入れ,消臭作用を向上しています。 

金

9 ワイヤハーネス

アッパーカバー ブラケット

2 

9 
ダクト12 

ブロワーモーター

ブロワー
ファン

グリル

エアピュリーファイアー本体
アンプリファイアー

消臭剤
(グリーンフィル) ブロワー

レジスター ロワーカバー

フィルター

取り付け 構 成 
AJ0368,AJ0369 

▶構造と作動 

【1】構造 

〔1〕風の流れ 

室内より 室内へ
ブロワーファンによって室内の空気を左側グリルから取り

入れフィルターでろ過して再び室内に吹き出します。

○ 

フィルター
ブロワーファン

風の流れ AJ0277 
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〔2〕アンプリファイアー 

煙をスモークセンサーで感知するとエアピュリファイアー本体を作動させます。エアピュリファイアー本体のアンプリ

ファイアー感度調整用ボリュームによって煙の感度濃度が変えられます。

通常は0.3%/mの煙(タバコ1〜2服程度)で作動するように調整してあります。感度を良くするにはアンプリファイア 

ーの感度調整ボリュームを右回転させます。

スモークセンサーが一度,煙を感知するとアンプリファイアーに信号を出力し,内部のHI用リレーをONさせプロワー 

を高速回転させます。

煙の濃度が基準以下になりスモークセンサーからの出力信号がOFFしても1分間は高速回転(HI用リレー ON)さ 

せその後,1分間は低速回転(LO用リレー ON)させ,停止させます。 

%/m 
H 

煙
濃
度 0.3 

0 エ
ア
ピ
ュ
リ
ー
作
動
(ブ

ロ
ワ
ー
) 

10 60秒 
ON 

利用 リレー 

作動モード OFF 
1秒 120秒 

LO用リレー ON 
アンプリファイアー 作動モード OFF 

作動モード感度調整ボリューム H14194,XJ0488 

【2】作動 

〔1〕マニュアル式エアピュリファイアー 

コントロールスイッチをLOにセットするとエアピュリ本体内のレジスターを通してモーターに電流が流れモーターを低 

速回転させます。コントロールスイッチをHIにセットするとエアピュリファイアーのモーターに直接流れモーターを高 

速回転させます。

イグニッション
スイッチ ヒューズ

F.L コントロールスイッチ

AM1 OFF LO HI 
エアピュリファイアー本体

ブロワーモーターF.L 
テールALT 

Je
la

 リレー
ブロワー

5 レジスター
F.L 
MAIN 

ヒューズ

ラ
イ

ト
コ

ン
ト

ロ
ー

ル

(TAIL) 照明バルブ

バ
ッ
テ
リ
ー

10 0 
ヒューズ

≦
 
W
n
 

ミ 11 :J0524 
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〔2〕オート式エアピュリファイアー 

マニュアル作動時のLO,HIは前項と同様です。コントロールスイッチがAUTO時,スモークセンサーとエアピュリ 

ファイアー本体に電流が流れます。このときスモークセンサーが煙を感知するとエアピュリファイアー内のタイマー回路

(アンプリファイアー内)に信号が送られ,2個のいずれかのトランジスターによってリレーをON-OFFさせてプロ 

ワー速度を切り替えます。

イグニッション

スイッチ

ヒューズ コントロールスイッチ テ
ー

ル
リ

レ
ー

FL 

100 アンプリファイアー OFF AM1 

AUTO 

L0 1000) 

ヒ
ュ
ー
ズ

スモークセンサー LO作動用 

FL 
ALT 

センサー回路 HI 

タ
イ
マ
ー
回
路

HI 
100 作動用

ブ
ロ

ワ
ー

レ
ジ

ス
タ

ー

照明FL ③ 

う
い

ん バルブMAIN ライト C 

コントロール
スイッチMW 

バ
ッ

テ
リ

ー

NW 小 き

ブロワーモーター

[M ○ 

ヒューズ
IH 小

XJ0527 

【3】取扱上の注意 

(1)スモークセンサーカバーを変形させないでください。スリットの位置が変わると感度が悪くなることがあります。 

(2)スモークセンサーのスリット部から異物を入れないでください。感度が悪くなることがあります。 

●(3)スモークセンサーの作動テストを行う時は,タバコの煙をビニール袋に入れて車室内に持ち込み,センサーに煙を流すよ 

うにしてください。

(4)光学式センサーの採用により,次のような場合に作動することがありますが異常ではありません。 

① センサー内に砂ボコリが入った時 

② センサー内に綿ボコリが人った時 

③ トラックなどの排気煙,煤煙がセンサー内に入った時 

④外部からの煙がセンサー内に入った時 

⑤ 霧や冬期の白い息がセンサー内に入った時 

(5)スモークセンサー内にホコリが多量に堆積した場合,感度が悪くなることがありますがエアブローにより正常にもどりま 

す。
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6-52 エレクトリカルーオーディオ

オーディオ6・7 

■概要 

オーディオシステムは基本性能にすぐれたチューナー·カセットデッキの一体機,高性能アンプ,6スピーカーおよび10スピー 

カーの採用により臨場感のある音場を再現します。また、コンバクトディスクプレーヤーに8cmおよび12cmのコンパクトディス 

クの対応が可能なダイレクトコンパクトディスクプレーヤーとし使用性の向上をはかりました。

右フロントスビーカーカセットー体型AM/FM電子チューナー 右フロントスピーカー
(ツィーター) +CDブレーヤー 

右フロントドアスピーカー

ウインドゥアンテナ

右リヤスピーカー(ツィーター) 左フロントスピーカー

(ツィーター) 

2 

左フロントスピーカー

右リヤスピーカー

左フロントドアスピーカー

左リヤスピーカー
パワーアンプ

アンテナアンプ

左リヤスピーカー(ツィーター) 

オーディオ配置(カセットー体型AM/FM電子チューナートCDプレーヤー) AJ0279 

仕様 ●:標準装備 ○:メーカーオプション 

S- G- 
種    類 機 能 F S X リミテッド リミテンド

AM/FM電子チューナー チ
ュ

ー
ナ

ー
PLLシンセサイザー選曲。AM/FM各5局プリセッ 

ト。自動受信感度切り替え。前後·左右音量バランス 

コントロール。低音,高音,音質コントロール。パワ 

ーアンプ内蔵。最大出力15W×4。 CJ5214 

カセットー体型AM/FM電子チューナー チ
ュ

ー
ナ

ー
・

カ
セ

ッ
ト

¡
体

機
 

チューナー…PLLシンセサイザー選出。AM/FM各6 

局プリセット。自動受信感度切り替え。

交通情報受信。

カセット……フルロジックコントロール。ドルビー。 *1 

SKIP。RPT。APS。オートメタル。 

低音,高音,音質コントロール。前後,左右音量バラ 

ンスコントロール。機能別照明付き。ソースのダイレ

クトチェンジ。

AJ0280 パワーアンプ内蔵。最大出力20W×4。 

*1:ST180,ST181 
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●:標準装備 ○:メーカーオプション 仕様

S- G- 
種類 機 能 F S X リミテッド リミテッド

2
D
I
N
サ
イ
ズ
 

カセットー体型AM/FM電子チューナー チ
ュ
ー
ナ
ー
·
カ
セ
ッ
ト
一
体
機
 

チューナー…PLLシンセサイザー選出。AM·FM各 ** 

6 曲プリセット。自動感度切り替え。交通 ○ ○ ○ ○ 
*1 

情報受信。ダイバーシティー回路内蔵。

カセット……フルロジックコントロール。ドルビー。 CJ6215 
SKIP。RPT0APS。オートメタル。 1

D
I
N
サ
イ
ズ
 

低音,高音,音質コントロール。前後,左右音量バラ 

ンスコントロール。アコースティックフレーバー(ク 
○ ラッシック,ロック,ポップス,ジャズ,ボーカル, ○ ○ ○ ○ 

ディフィート)。ソースのダイレクトチェンジ。機能 

CJ5216 別照明。最大出力24W×4(2DINサイズのみ)。 

スロットインローディング方式。FAST。TRACK。 CDプ
レ
ー
ヤ
ー
 

SCAN。RPT。8/12cmディスク対応(アダプター不要)。 
○*3 ○*3 ○*3 ○*3 ○ *3 

ソースのダイレクトチェンジ。機能別照明。

CJ5217 

最大出力26W×4,58W×2。CD装着車のみに搭載。 パ
ワ

ー
ア

ン
プ

助手席下部に別置。
○*3 ○*3 ○ *3 ○ *3 ○*3 

AJ0282 

6ス
ピ

ー
カ

ー
 

*2 
6スピーカー, 10スピーカー用。 ● 

○ ○ ○ ● 

[l径2.5cm。セミハードツィーター。 ○ *] 

10ス
ピ

ー
カ

ー
 

○*3 ○*3 ○*3 ○*3 ○*3 
AJ0284 フ

ロ
ン
ト
ス
ピ
ー
カ
ー

10スピーカー用。 

1.1径12cm。スコーカー。 
○*3 ○*3 *3 *3 ○*3 ○ ○ 

定格人力20W。 

AJ0283 

4スピーカー用。 

[1径10cm。フルレンジ。バスレフボックス付き。 
*1 

定格入力15W。 

AJ0285 

10スピーカー用。 

口径20cm。ウーハー。バッフル板付き。 
○*3 ○*3 ○ *3 ○ *3 ○ *3 ド

ア
ス

ピ
ー

カ
ー

定格人力40W。 

AJ0286 

6スピーカー用。 

口径16㎝。フルレンジ。バッフル板付き。 *2 

○ ○ ○ ○ 

定格人力20W。 
* 

AJ0287 

*1:ST180,ST181 *2:STI82,ST183 *3:1DIN カセットー体型AM/FM電子チューナーとセット〔10スピーカー対応) 
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6-54 エレクトリカルーオーディオ

仕様 ●:標準装備 ○:メーカーオプション 

種  F S S- X (i- 
機 能 リミテッドリミテッド

4スピーカー,6スピーカー川。 

II 16cm。フルレンジ,ハーフボックス付き。 

リ
ヤ
ス

ピ
ー
カ
ー

定格入力20W。 

A10288 

10スピーカー川。 

·11径16cm。フルレンジ。ハーフボックス付き。定格人力20W。 
○*3 ○*3 ○*3 ○*3 ○ *3 

·11径2.5cm。セミハードドームツィーター。 

AJ0289 

バックウインドゥプリント。

*1 ア
ン

テ
ナ バックウインドゥプリント。

メイン,サブ2系統〔FMダイバーシティー〕。 *2 

○*4 ○*4 ○*4 
*1 

AJ0292 

*1:ST180,ST181 *2:ST182,ST183 *3:1)NSカセット 体判AM/FMT[チューナーとセット〔10スピーカー対応〕 

*4:6スピーカー,10スピーカーとセット 

■機構説明 

1. カセットー体型AM/FM電子チューナー 

●AM/FM電子チューナー,ロジックコントロールデッキ,カセットを2DINサイズにまとめたものを2機械,1DINサイズに 

まとめたものを1機種,採川しました。1 JINサイズのものはCDプレーヤーとセットになっています。 

●カセットデッキの駆動用モーターに電子ガバナモーター*を採用しました。 

●アコースティックフレーバー機能付きラジオチューナーに,ダイバーシティーアンテナシステムを採用して受信性能を向上し 

ました。

● 全機種に機能測則を採用し,夜間の視認性,操作性を向上しました。 

フロントスピーカー

- ... ドアスピーカーLOODEC DOWTHO. DECK EAEC1 
A 21 

SUB 15 定義へ 11 ア
ン

テ
ナ

ア
ン

プ

Re. F* 

フロントスビーカーMAIN 200000 
g y 

ACOLETK 10 MM M*10 
ドアスピーカー

q b 
cx1 ... Th 

カセットー体型AM/FM電子チューナー 
(アコースティックフレーバー付き) 

リヤスピーカー

A.10291 
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*電子ガバナモーター:電源電圧の変動を監視する検出部と回転数を一定に保つ制御部を備えています。電源電圧の変動を検出して,電所:を 

コントロールし,同転数を一定に保ちます。 

フロントスピーカー

眼球 EJECT 
2900 

20000 000 0000000 00 20 √FABTA VMRCKA 00 

パ
ワ
ー
ア
ン
プ

888888 R料 
ドアスピーカー

SUB (1) 22 

LC 310 OONTFOL DECK 毛,ecr 
VE 

(1) 日

ア
ン
テ
ナ

ア
ン
プ

38 8 ** ** 

MAIN WM 

1000.000 AK Mod FA [ 神印鑑

カセットー体型AM/FM電子チューナー 
+CDブレーヤー(10スピーカー対応) 

リヤスピーカー

A.10290 

▶構造と作動 

【1】表示と機能 

〔1〕2DINサイズカセットー体型AM/FM電子チューナー(アコースティックなし) 

·チューナー選局ボタン 

/周波数の低い方へ運局 
PUSH-手動、0.5秒PUSH-自動) 

·チューナー選局ボタン ·テープ巻き戻しボタン 
テープ、チューナー状態表示 ✓周波数の高い方へ運局 

1
1

 PUSH-手動、0.5秒PUSH-自動 
·テープ早送りボタン 

テープ挿入口
(オートローディング) テープ取り出しボタン

PUSH PWR.VOL 
TOPOTA REN AN AECENER DON LOC IC CONTROL DECK EJECT 
T H PME ....... 電源スイッチ

音量調整ツマミ
APS 8 ST DX CH 

VTUNE TUNEA 2888 蝨 交通情報

FF 交通情報受信ボタンAPT SKIP METAL IID REW 
PUSH-AM1620KHzを受信 
他のAM周波数をセット可能/ チューナー選局

メモリーボタン1~6- 
} 2 3 AM AM受信バンド切り替え 

テープ演奏 APT -APS PROG 
繰り返しボタン

FM受信バンド切り替え FM 
BASS BAL 

4 5 6 
音質コントロールツマミー

(PULLで高音) 00 SKIP TAPE テープ再生ボタンTREE PULI FADE 

テープ走行方向
ドルビーボタン 切り替えボタン音量バランス

コントロールツマミ
(PULLで前後パランス) テーブ演奏 テープ無音部

頭出しボタン 早送りボタン

AJ0293 
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6-56 エレクトリカルーオーディオ

〔2〕2DINサイズカセットー体型AM/FM電子チューナー(アコースティックあり) 

·チューナー選局ボタン ·チューナー選局ボタン 

(周波数の高い方へ(1)PUSH-自動) ✓周波数の低い方へ選局 周波数の高い方へ選局
PUSH-手動、0.5秒PUSH-自動 
·テープ巻き戻しボタン テーブ挿入口 ·テープ早送りボタン 

(オートローディング) 
テープ取り出しボタン

PUSH PWR ·VOL 
TOTD*A AM/FM FIEH LOGIC CONTROL OECK EJECT 

テープ、チューナー状態表示 PME 
(1)     . 

TA 電源スイッチ
音量調整ツマミAPS C 

ST DX CH ○ 
VTUNE TUNEA 交通情報/ 1 88.8 

4
7

 交通情報受信ボタン
REW FF RPT SKIP METAL IJII ¡PUSH-AM1620KHzを受信 

(他のAM周波数をセット可能! 
ブコースティックフレーバー表示 AZZ ROCK POPS 

チューナー選局 CLASSIC VOCAL DEFEAT 
2 3 AM AM受信バンド切り替え メモリーボタン1~6 -1 

アコースティック APT -APS PR00 ACOUSTIC 
フレーバー選択ボタン

FM ·FM受信バンド切り替え 
BASS BAL 

5 6 

00 SKIP TAPE ·テープ再生ポタン 
TREB PLL. FADE 

音質コントロールツマミ テーブ演奏 テープ走行方向
(PULLで高音) 頭出しボタン 切り替えボタン

テープ無音部音量バランスコントロール
テープ演奏 早送りボタンツマミ

(PULLで前後バランス) 繰り返しボタン
ドルビーボタン

CJ5219 

〔3〕1DINサイズカセットー体型AM/FM電子チューナー+CDプレーヤー 

トラック先頭連続演奏ボタン
(各トラックの頭10秒) 

CD早送り、早戻しボタン 

テープ演奏 トラック選曲ポタン
繰り返しホタン (A:増加、V:減少) 

CD挿入口 異常検出表示灯

EJEOT CD取り出しボタン 
[Di 

CD状態表示 

TOYOTA Brid COMPACT OIBC OECA 6752 
THAOK 8CAN VFASTA VTRACKA CD TME 
RPT 88 8878 8 -CD再生ボタン 

テープ、チューナー状態表示 BCAN APT 
テープ取り出しボタン

TOYOTA AM/FM PECERER TOYOTA AM/FM RECEIVER PUSHIPWR-VOL EJECT 
アコースティック

AC8 OCI BB METAL ART &KIP AOS LOGIO OONTHOL DEOK 電源スイッチUA2Z ROCK POPS APB 
フレーバー表示 8  

(2)  音量調整ツマミ
交 費 費 額 OLASSIC VOCAL OEFEAT 8 FM 交通情報受信ホタンそれが

(PUSH→AMI620KHzを受信 1 BAB8 HAL BA8B BAL 他のAM周波数をセット可能 1 e 1 2 3 義 6 日 V TUNE A AM·FM 
C つ

TREBPuuFADE M TREDPLLLFAOE ✓ SKP APT ARB PRQO REW FF TAPE 

AM/FM受信バンド切り替え 
アコースティックフレーバー テーブ再生ボタンテープ演奏
選択ボタン

繰り返しボタン
音質コントロールツマミ トルビーボタン ·チューナー選局ボタン 
(PULLで高音) ✓A:周波数の高い方へ運局 

20000-2022000 

テーブ無音部
V:周波数の低い方へ運局 音量バランス 早送りボタン テーブ演奏頭出 
PUSH-手動,0.5秒PUSH-自動 アコースティック選択ボタン操作時 コントロールツマミ レボタン
·テープ早送り、巻き戻しボタン (PULLて前後) 

テーブ走行方向切り替えボタン

チューナー選局
メモリーボタン1~6 

AJ0294 
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【2】機能 

〔1〕アコースティックフレーバー 

アコースティックフレーバーは、選択されたそれぞれの音

楽ジャンルに適した音質に切り替えるもので,クラシック, 

ジャズ,ポップス,ロック,ボーカルの異なる周波数特性 (dB) 
10 ジャズ

で再生します。 10 3 

クラシックをノーマル状態として,ジャズ,ポップス,ロ 5 ロック

ポップス

ック,ボーカルでは周波数特性を最大6dB上昇(下降) 
0 Dan 

クラシックさせ,低音,中音または高音を強調します。 
(基準) 

-5 ボーカル

-10 

100 1K 10K (Hz) 

XJ0386 

〔2〕機能別照明 

夜間,カセット,ラジオ,CDの操作を向上させるためそれぞれの作動している機能(カセット,ラジオ,CD)に関連 

しているスイッチのみに照明を行うものです。

作動している機能が変わる(カセットからラジオ)とスイッチの照明も切り替わります。 

A. (2) Por 
LOOIC CONTRO. DECX EJEOT 

***** 
- 

19436 です。

VTUNE TINEA 決勝参 交付資料
- AEW FF 森林

ニン
AM AM 1 2 3 

ACOUSTIC ACOUBTIC APT APS PROX3 
FM FM DA96 難し 8A9B EAL 

4 B 8 

TAEE 00 SKIP TAPE FACE TRER .. FADE 

ラジオ使用時 カセット使用時
C.15220 

2.コンパクトディスク(CD)プレーヤー 

●8㎝のコンパクトディスクをアダプターなしでダイレクトに捕 

人可能な機構を採用し操作性の向上をはかりました。

●内部回路に4倍オーバーサンプリングデジタルフィルターを採 

用し,高域位相歪のないクリアーな音を再生します。 

●1DINサイズのカセットー体型AM/FM電子チューナーとセッ 

トで採用しています。
VAASTA 

38% 

外 観 
CJ5217 
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3.その他のチューナー 

●以下のものを採用しました。 

交通情報 BASS BAL an PWR-VOL 

8 888% 
V TUNE A 

GFui gT TREBPALFADE 

5 1 2 30 4 AM·FM 

AM/FM電子チューナー 

CJ5218 

4. アンテナ 

●アンテナは受信性能に優れたプリント人のバックウインドゥアンテナを採用しました。 

●アコースティックフレーバー付きラジオとセットでFMダイバーシティーアンテナシステムを採用しました。ダイパーシティ 

ーアンテナはバックウインドゥの上部をメインド部,サブとして配置し,走行時のFM受信性能を向上しました。 

受信状態の切り替えはチューナー内部で行っています。

アンテナコード

メインアンテナ

mm 

アンテナアンプ

サブアンテナ メインアンテナ
デフォッガー
熱線部

配置

サブアンテナ

プリントパターン
AJ0295,130292 
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5.スピーカーシステム 

●スピーカーシステムは高性能のデッキアンプに対応するため高音質再生に優れたものとしました。 

●フロントに3WAY(インパネ部に12cmスコーカー,ドアミラープラケット部に2.5cm ツィーター,フロントドア部にバッフ 

ル板付き20cmウーハー),リヤに2WAY(リヤパッケージドレイ部に16cmハーフボックス付きフルレンジ,2.5㎝ツィーター) 

のスピーカーを配置した10スピーカーシステムを採用するとともにウーハー専用のパワーアンプを組み合わせることで迫力の 

ある重低音,鮮明な巾高音域を再生します。 

●その他に6スピーカー,4スピーカーと用途に合わせたバリエーションを採用しています。 

右フロントスピーカー

右フロントスピーカー(ツィーター) 

4スピーカー用 左フロントスピーカー (ツィーター) 

6スピーカー用 右フロントドアスピーカー

4スピーカー用 

4 & 6 スピー カー用 

右リヤスピーカー
(ツィーター) 

左フロント
スピーカー 左リヤスピーカー

(ツィーター) 

4&6スピーカー用 6スピーカー用 
7 

真鍮

左フロントドアスピーカー

左フロントドアスピーカー用

右リヤスピーカー

左リヤスピーカー

スピーカー配置

AJ0296 注)10スピーカーシステムは車両搭載状態で表現しています。 

仕様

取り付け位置 フロントスピーカー ドアスピーカー リヤスピーカー

項  6 810 10スピーカー 4スピーカー 10スピーカー 6スピーカー 10スピーカー 4&6スピーカー 
スピーカ- 

フルレンジ+ 種類 ツィーター スコーカー フルレンジ ウーハー フルレンジ フルレンジ
ツィーター・i 

□ 径(㎝) 2.5 12 10 20 16 16 16 

定格入力(W) 20 15 40 20 20 20 

ボイスコイル 4 4 4 2 4 4 4 インピーダンス(Ω) 

出力音圧レベル(dB) 80 86 86 86 88 89 89 

最低共振周波数(Hz) 100 90 70 75 80 85 

*1:ツィーターの仕様はフロント,リヤとも同一です。 
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▶構造と作動 

【1】構造 

〔1〕フロントスピーカー 

(1)セミハードドームツィーター 

左右のドアミラーブラケットに取り付けられています。ワィーターの取り付け方向を反対側聴取者の耳を狙う位置に取り

付けステレオ拡り感,臨場感を再現します。φ2.5㎝の小型で高性能な高域専用ツィーターで音に透明感があり、歯切れ 

の良い高域を再現します。内部は周波数特性をフラットにする磁性流体を使用しています。6&10スピーカーシステムに 

採用しています。

·ツイーター ツィーター

外 観 取り付け

AJ0297,AJ0284 

(2)スコーカー 

インストルメントパネルの左右に取り付けられています。

キチン質・1合有コーン紙を採用し,山げ剛性を大きくして 

分割振動を抑えスムースな高域特性を実現しました。また, 

ボイスコイルにOFC素材*2を採用して斉の透明感を高め 

ました。10スピーカーシステムに採用しました。 

*1:チキン質…パルプに混抄することにより化学的反応で剛性を 

向上させる大然高分子材料。

*2:OFC材質…酸素含有量の少ない無酸素銅。 

AJ0283 
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(3)フルレンジ 

インストルメントパネルの左右に取り付けました。

スピーカーユニットのポールピース先端に銅製のキャップ
e 2 

を採用し,2ℓのバスレフボックスとの組み合わせで歪み 

の少ないなめらかな中高音域を再生します。

4スピーカーシステムに採用しました。 

スピーカー

2ℓバスレスボックス 

AJ0285 

〔2〕ドアスピーカー 

A (1)ウーハー 

左右のフロントドア部に取り付けました。
硬質バッフル板

コーン部をナイロン系フィルムで包み込むことで分割振動

をおさえました。ダンパー部を2重にし,低音域における 

低歪化をはかりました。

また,スピーカー取り付け部に硬質バッフル板を設け,ス 

ピーカーの取り付け剛性を高めるとともにドアパネル開口

部に専用パネルを追加するなど締りのある重低音を再生し

ます。10スピーカーシステムに採用しました。 

Φ20cmウーハースピーカー 

AJ0286 

● (2)フルレンジ 

左右のフロントドア部に取り付けました。

φ16cmのフルレンジスピーカーを採用して中高音域を再生 
硬質バッフル板

します。6スピーカーシステムに採用しました。 

φ16フルレンジスピーカー 

AJ0287 
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〔3〕リヤスピーカー 

(1)フルレンジ 

リヤパッケージトレイ部の左右に取り付けました。

スピーカーユニットのポールピース先端に銅キャップを

また,高剛性コーン紙を採用することでレスポンスの良い 

歪みの少ない可生を実現しました。

4&6スピーカーシステムに採用しました。 

AJ0288 

(2)2WAY 

リヤパッケージトレイ部の左右に取り付けました。

密度勾配を持たせた高剛性コーン紙を採用したスピーカー ツィーター

とフロントに使用しているセミハードドームツィーターを

組み合わせています。

10スピーカーシステムに採用しました。 

フルレンジ
スピーカー

AJ0289 

6.パワーアンプ 

●10スピーカーシステム対応として採用しました。取り付け位置 

は助手席下部としました。

●ウーハー専用に58Wのパワーアンプとし,最大総合出力220W 

の高性能なものとしました。

パワーアンブ

AJ0298 
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6.8 オートドライブ

■概要 

走行半速を自動的に一定に保つオートドライブをST182およびST183のX,S-リミテッド,G-リミテッドにオプション設定し 

ました。従来のバキューム式アクチュエーターからモーター式アクチュエーターに変更しました。

アクチュエーター
カバー

スピードセンサー
コントロールケーブル クラッチスイッチ(M/T車) 

ストップランプスイッチ

ニュートラル
スタート

スイッチ(A/T車) 

パーキングブレーキスイッチ

コントロールスイッチ

コントロール
スイッチ

オートドライブコンピューター ベルクランク

エアバック付き車

配置図
AJ0299 

機構説明

1. アクチュエーター 

●オートドライブコンピューターからの信号により,スロットル 

バルブ開度を調整するものでエンジンルーム左側リレーブロッ

クサポート部に取り付けました。

仕様

定格電圧(V) 12 

9~12 使用電圧範囲(V) 

電気角 51±3 
出力軸作動角(度) 

機械角 60以下 

常用発生軸トルク(kg・cm) 50以上 

モーター拘束電流(A) 4.5以下 

外 観 モーター作動電流(A) 2,5以下 
AJ0300 
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▶構造と作動 

【1】構造 

アクチュエーター内部は,駆動モーター,セーフディマグネットクラッチおよびサーキットプレートから構成されていま 

す。コンピューターからのモーター出力信号によってモーターが回転し,その動きがウォームギヤを経てマグネットク 

ラッチのギヤを駆動します。

マグネットクラッチ内部にはコイルが巻かれていて,コンピューターからの出力信号で磁化されビニオンギヤー体のク 

ラッチプレートを吸着します。

このビニオンギヤの動きがシャフトと一体になっているファイナルギヤを作動させリンクの動きとしています。また,こ 

のシャフトの片端にはポテンショメーターを作動させるギヤが噛み合っており,リンクの動きをポテンショメーターの電 

圧変化としてコンピューターに出力し,算出された動きと実際の動きを検出します。 

サーキットプレートは,マグネットクラッチに近電する回路とリンクの動き(全開時,全閉時)を制御する2つの接点お 

よびボテンショメーターから構成されています。2つの接点はそれぞれリンクの動きと直結されたボデンショメーター駅 

動ギヤ上に2つのレバーA,Bを設けています。このレバーにより接点A,BをON-OFFさせモーターへの通電を連断 

(全開時,全閉時)します。 

ポテンショメーター

ポテンショメーター (7) 
駆動ギヤ駆動モーター

3 
○ 

急

3 10 

サーキットブレート

ファイナルギヤ4 

マグネットクラッチ

作動回路 0 0 

0 
D 

リンク 9 

0 

マグネットクラッチ

構成 ビニオンギヤー体クラッチプレート

ファイナルギャ

モーター レバーB レバーA 

接点A 
○ ポテンショメーター

作動ギャ

リンク

ポテンショメーター

ウォームギヤ
接点B 

ビニオンギヤ1体クラッチ マグネットクラッチ

プレート

ギヤ関係図 断面 AJ0301. 1,002,AJ0303 
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【2】作動 

コンピューターから出力されたモーター駆動信号によってアクチュエーターのリンクが動きます。このリンクの動きをワ

イヤケーブルを経てアクセルペダル部にあるベルクランクを作動させます。ベルクランクはアクセルペダルロッドを動か

し,アクセルペダルケーブルによってスロットルバルブの開閉を行います。 

〔1〕オートドライブ非作動時 

オートドライブ非作動時は,アクチュエーターへの通電は連断されているため,アクチュエーターのリンクはベルクリン 

クのリターンスプリングによって常に“閉”側にもどされています。ベルクランクのアームはアクセルペダルの上にある 

ため通常のアクセル操作は行えます。

スロットルケーブル

スロットルバルブへ ベルクランクアーム

リターンスプリング

アクチュエーター

コントロールケーブル
アクセルペタルロッド

AJ0304 

〔2〕オートドライブ作動時 

オートドライブ作動時では,コンピューターの信号によりアクチュエーターのリンクが作動し,コントロールケーブルを 

経て,アームを引きます。この動きがアクセルペダルのロッドを押して,スロットルケーブルを経てスロットルバルブを 

開閉させスピードをコントロールします。

スロットルケーブル

1, 

スロットルバルブへ

ベルクランクアーム

コントロールケーブル

·アクセルベタルロッド 
アクチュエーター

AJ0305 
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2.キャンセルスイッチ 

●オートドライプでの走行をキャンセル(解除)するスイッチです。コントロールスイッチのCANCELスイッチ、ストップラ 

ンプスイッチ、パーキングブレーキスイッチ,クラッチスイッチ(M/T車)、ニュートラルスタートスイッチ(Nレンジ 

A/T車)の各キャンセルスイッチがあり,いずれか一つでも働くとオートドライブは解除します。 

3.スピードセンサー 

●車速に比例したパルス信号(4バルス)をオートドライブコンピューターに出力します。トランスミッション上部のドリブン 

ギヤのスピードセンサーを使用し、コンピューター内で走行車速を算出します。

4.スピードコントロールスイッチ 

●メインスイッチとコントロールスイッチを一体化して操作性の 
コンビネーションスイッチ

向上をはかりました。

●エアバック付き車はステアリングホイールのインフレーターに 

エアバック無し車はコンビネーションスイッチに組み込み.そ 

れぞれ右側操作としました。

パワーインジケーター(A/D)をコンビネーションメーターター 

内に配置して視認性の向上をはかりました。
コントロールスイッチ

エアバック無し車

100 5 5 ID 120 AWS 
10 

100000 140 FREVB 2 

160 

O O DO D 180 mm - EOT-8 一
km/h MANIJ PWF 
TEMB ARB/AU0 

@ D [ 

エアバック付き車

スピードコントロールスイッチ A.0373.AJ0306.1J0307 パワーインジケーター

▶構造と作動 

【1】機能 

〔1〕メインスイッチ 

オートドライブの主電源スイッチでノブ先端にプッシュボタンタイプを配置しました。イグニッションスイッチONでメ 

インスイッチをON状態(パワーインジケーター点(f))とし押すごとにON-+OFFを繰り返します。また,イグニッショ 

ンスイッチをOFFにするとメインスイッチはOFFとなります。(IGキャンセル) 

〔2〕コントロールスイッチ 

オートドライブ走行でSET,COAST,RESUME,ACCEL,CANCELの5の機能を操作するスイッチで,レバータイ 

プの自動復帰スイッチです。

また,SETとCOAST,RESUMEとACCELはスイッチを共用しています。 
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【2】作動 

〔1〕メインスイッチ 
コントロールスイッチ

右図A方向(MAINA)に押すたびに電源をON-OFFL 

B ます。

〔2〕コントロールスイッチ メインスイッチ

右図B方向(▲RES/ACC)に押し上げている間,復帰 ◆ 

CANGE 
ARES / ACC または加速の制御を行い,C方向(▼SET/COAST)に CDMON-OFF- ▼SET/COAS 

押し下げている間,セットまたは減速の制御を行います。 
A 

また,右図D 方向(▼CANCEI)に引くとオートドライ D 

ブは解除されます。 C 

注)エアバック無し車で表現 11 6961 

5.オートドライブコンピューター 

●各スイッチ,センサーからの信号をもとにオートドライブの企 
機能を制御します。インパネセンター内部に取り付けました。

●従来と同様,システム異常時のダイアダノーシスおよび入力信 

号作動チェック機能を内蔵しています。 面
6 

仕様

定格電圧(V) 12 
Q 

使用範囲電圧(V) 10~16 

低速リミット車速(km/h) 36 オートドライブコンピューター
A.10308 

105 高速リミット車速(km/h) 

▶構造と作動 

【1】構造 

コンピューターはマイクロコンピューター,専用IC,モ 
オートライプコンピューター

ーター駆動回路,過電流検出回路などから構成されていま メインスインチ

G電車 5 

1000 
す。スピードセンサー,各スイッチからの信号を入力しマ 

アクチュエーター
1イがスインラ 阪キャンセル

イクロコンピューターに記憶されたプログラムにしたがい

処理します。その制御信号をアクチュエーターのモーター

ン
ト

ロ
ー

-4 

出
身

バ
ッ

ク

モータ駆動 あ 
ポイント 通電車検知

↓↓ 

およびマグネットクラッチ,ECTコンピューターへ出力 スピードセンサー
クラッチ駆動& 
断線検知

コントロールスイッチ

します。

入
力
ら
ず

マグネットクラッチ
☆チャンセンスイッチ 5 00000 

ストップ
m 

ランプ
. 

また,コンビネーションメーターのパワーインジケーター ダイアグノーシス要求ー

マ
イ

ク
ロ

コ
ン

ピ
ュ

ー
タ

ー

100%デューティ補知 スイメラ ポテンショメーター
車速機関 MMMM 

ECTコンビューター ランバルス監視
を用いて,システムの診断機能と入力信号の作動チェック 

を行える回路も内蔵しています。 パワーインシケータ

出
カ

バ
ッ

フ
ァ

ECTコンピューター 

0.0 OFFインシケーター 

ブロック図
AJ0309 
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【2】作動 

〔1〕オートドライブ制御 

以下の主な制御をコンピューター内で行っています。

主な制御

制御名 制御内容

・イグニッションスイッチ ONでダイアグノーシス表示要求時(P6-69参照)コードNoをバワーインジケーターに出力します。 パワー

インジケーター ・メインスイッチ ONにて,パワーインジケーターを点灯させコントロールスイッチ操作を受け付けます。またダイアグノーシス 
表示要求時および入力信号作動チェック要求時(P6-70参照),パワーインジケーターへ出力します。 

・メインスイッチがON状態で走行車速が低速リミット≦走行車速≦高速リミットで走行中にSET/COAST スイッチのON-10FF操 セ
ッ

ト
制

御

作によりOFF時の車速を記憶します。 

·速度設定可能範囲の下限速度で約36km/hに設定しています。走行車速が低速リミット以下ではセットできません。オートドライプ 
低速リミット 走行中に車速が低速リミット以下になると,制御をオートキャンセル(記憶消去)します。 

・速度設定可能範囲の上限速度で約105 km/hに設定します。走行車速が高速リミット以上ではセット不可で,RES/ACC スイッチによ 

高速リミット る増速も高速リミット以上ではできません。

·セット車速と走行車速を比較し,セット(目標)車速に近づくようにアクセル開度を調整します。信号はアクチュエーターおふび 
車両の応答時間を考慮し,その時間だけ早めに送り作業遅れを少なくしています。 

定
·オートドライブ走行中にRES/ACCスイッチをONするとアクテュエーターモーター開側に出力し車速を増速させます。スイッチを 
OFFしたときの車速を記憶し定速制御します。ただし,低速リミット≦走行車速≦高速リミットのとき受け付けます。 速

 
制

 

·車速が走行車速>高速リミットを越えてからスイッチをOFFしたとき高速リミット車速で定速制御します。また,スイッチ操作 加速制御
中に走行車速≧高速リミットとなったときは,アクセル操作終了まで高速リミット単速で制御します。 

・オートドライブ走行中にSBT/CUASTスイッチをONすると,約2 秒間モーター閉側30%出力その後全閉信号を出力し減速制御しま 

減速制御 す。SET/COASTスイッチをOFFしたときの車速を記憶します。 

·走行車速く低速リミットでスイッチをOFFするとオートキャンセルされます。また,下り坂などで走行車速>高速リミットでス 
イッチをOFFすると高速リミット中速を記憶しそれで制御します。 

御
·オートドライブ解除後(マニュアルキャンセル時)車速が低速リミット≦走行車速≦高速リミットであればRRES/ACCスイッチを0 

復帰制御 FF→ON操作によりオートドライブ解除時の記憶車速に復帰します。 

·オートドライブ走行中に下記信号が入力されたとき,アクチュエーター内のセーフティーマグネットクラッチへの通電をOFFし 
て制御を解除します。また解除後2秒間はモーターの閉側に全閉信号を出力した後でモーター出力をOFFします。 キ

マニュアル ①ストップランプスイッチ ON(ブレーキペダルを踏む) 
②パーキングブレーキスイッチ ON(パーキングブレーを引く) 

制御 ③クラッチスイッチ ON(クラッチを踏む,M/T車) ャ
④ニュートラルスタートスイッチ ON(シフト位置がNレンジ,A/T車) 

⑤コントロールスイッチのキャンセル(CANCEL)スイッチ ON 

ン ·オートドライブ走行中に下記信号が入力されたとき,アクチュエーターのモーターおよびセーフティーマグネットクラッチへの通 
電を遮断し,記憶車速を消去してオートドライブを解除します。 

セ ①車速が定速リミット(約36km/h)以下になった。 

②定速制御中に走行車速が記憶車速の-16km/b以下になった。 

③モーターが動かなかった。 

④車速信号が一定時間(140msec)以上入力されない。 ル オート

⑤モーターの開側出力デューティーが100%になった。 

制御 ⑥モーターまたはセーフティーマグネットクラッチ駆動トランジスターに過能流が流れた。 

制 ⑦セーフティーマグネットクラッチ系統が断線した。 

⑧コントロールスイッチがアースレベルになった。 
⑨ストップランプの入力線の断線時。(オートドライブ解除のみで記憶車速の消去は行いません) 

10メインスイッチ ON時にRESAMスイッチがONになった場合。 御
⑪電源が瞬断した。 

そ セーフティー ·オートドライブ走行以外はセーフティーマグネットクラッチへの通電はしません。 
·定速制御中に走行車速≧記憶車速+15km/hになるとセーフティーマグネットクラッチへの通電を遮断します。また,走行車速記憶 マグネットの

 
他
 
の
 
制
御
 

クラッチ制御 車速+10km/hに戻ると再び通電を行います。 

オーバー ·オートドライプでオーバードライブ走行中登坂路などで走行車速がオーバードライブカット車速以下になったとき,オーバードラ 
ドライブ制御 イブが解除されます。これにより登坂時の駆動力を増加させて車速の低下をおさえます。

·ストップランプヒューズ断線時でもブレーキを踏むとキャンセル機能は働く。 

・復帰(RES/ACC)スイッチがショートするとキャンセル機能は働く。 フューエル

セーフ制御 ·アクチュエーター内の出力コイルがショート状態となっても破壊しない。 
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〔2〕ダイアグノーシス表示 

(1)システム異常時のウォーニング表示 

オートドライブで走行中,オートドライブコンピューター 
120 I 

4減価 

に--定時間以上車速が入力されなかった場合や,アクチュ 000000 140 

160 エーター系の異常によりオートドライブが解除(オート 
0001 180 186J 

キャンセル)された時に、直ちにコンビネーションメータ 無料
MANA TEMB P※F 

FEDE /0 

ー内のパワーインジケーターを5回点滅させて,異常発生 

を運転者に知らせます。 パワーインジケーター

1.5秒 1.5秒 

点灯

消灯

0.5秒 

ウォーニング表示
AJ0306 

(2)システム異常箇所の診断結果表示 診断結果

イグニッションスイッチがONでエンジンルーム内のダイ コードNo 診  断 果 

アグノーシスコネクターのTc+→E1端子を短絡することで ·アクチュエーターのモーター出力デューティーが 

100%になった。 
コードNoをパワーインジケーターの点滅で読み取ることが 1-1 ·アクチュエーターのモーターに過電流が流れた。 

できます。 ·アクチュエーターのセーフティーマグネットに過電 

表示内容が複数の場合は,コードNo.の小さいものから順次 流が流れた。

1-2 ·アクチュエーターのセーフティーマグネットが断線 
表示します。

·アクチュエーターのポテンショウ立電位が異常。 

1 -3 ·アクチュエーターの作動促常。 

·アクチュエーターのモーター出力系統断線。 

2-1 ・車速信号断線(140msec以上)。 

·車速が記憶車速よりー16km/h以下になった。 
2-3 

・車速時間値25%変動。 

3-1 ·メインスイッチON時,常時RFC/ACCスイッチがONした. 

3-2 ·コントロールスイッチがアースもしくはショートした。 

3-3 ·SKTとRECの各スイッチを同時にONした。 

3-4 ·コントロールスイッチがOFF経由しなかった。 

4-1 ·コンピューターのRAM回路(記憶)が異常。 

(3)システム正常時の表示 

上記(2)と同様の操作で表示します。 

表示はパワーインジケーターが0.5秒周期で点滅を繰り返 

します。 0.25秒-- ←0.25秒 

点灯

消灯

システム正常時の表示
SJ0720 
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〔3〕入力信号作動チェック バワーインジNo 信号系 人力操作
ケーター長小

コンビネーションメーターのパリーインジケーターの広滅
2 川滅を 

コントロール SET/COASTスイッチON 
により,コンピューターへの人力倍号の状態を確認するた 繰り返す

1 
めの機能です。 3 山点滅を 

スイッチ系統 RES/ACCスイッチ ON 
繰り返す

イグニッションスイッチがONで,コントロールスイッチ 

のSET/COSTスイッチをONしたままメインスイッチ キャンセルスイッチのいず

れかをON 

をONにすると作動します。 ·コントロールスイッチの) 

キャンセル CANCEI.スイッチ 

メインスイッチを川心ONすることで解除できます。 ·ストップランプスイッチ 2 消灯りまま
·パーキングブレーキ 

なお,人力信号作動チェック中は,定速制御は行いません。 スイッチ系統 スイッチ

·クラッチスイッチ(M_T車) 
また、人力信号作動チェック中に故障発生の場合は作動を ·ニュートラルスタート 

スイッチ(A/T申) 
停止してフエイルセイフ処理を行いパワーインジケーター

を5回点滅させることで異常ウォーニング長示を行いま 点    灯 ·走行車速<低速リミット 

3 水速信号系統す。
0.5秒間期 

· 走行車速≧低速リミット で点滅
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6.9 その他のエレクトリカル部品

■機構説明 

1.シガレットライター 

●全車に夜間照明付きを標準装備しました。 

●取り付け位置をインストルメントパネルクラスターフィニッ シガレットライター

シュセンターパネル下部としました。

仕様

定格電圧(V) 12 

最大電流(A) 10以下 

復帰時間(秒) 18以内 

照明部
夜間照明(V×W) 12×1.4 

AJ0310 

2. クロック 

●蛍光表示管式デジタルクロックを全車に標準装備しました。 

●取り付け位置はセンターレジスター上部としました。 クロック

±0 地 12:59 ○ 10 

8 1000 
仕様 55 

JATAN 
1243 

定格電圧(V) 12 

消費電流(mA) 160以下〔表示点灯〕,5以下〔表示消灯〕 

精  度(秒/日) ±1.5以内 

AJ0311 

3.ホーン 

●小型・軽量の平型ホーンで,全単ローピッチ,ハイピッチ各1 

個のダブルホーンとしました。
ハイピッチホーン

●取り付け位置はラジエーターアッパーサポート部としました。 ローピッチホーン

仕様

タイプ ローピッチ ハイピッチ項 目 

定格電圧(V) 12 ← 

基本周波数(Hz) 350 415 

青ドレベル(dB) 105 ↑ 

7 
作動電流(A) 3 4 

A[0312 
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4.リヤウインドゥデフォッガー 

●全車に熱線式リヤウインドゥデフォッガーを標準装備しました。 

また,全車タイマー付きとしました。 

●スイッチはヒーターコントロール部に配置し,作動インジケー 

ターを内蔵した操作性の良いプッシュタイプスイッチとしまし

た。

●タイマー回路をヒーターコントロールに内蔵しました。 

仕様

熱線間隔〔中央部〕(㎜) 27 

消費電力(W) 155 
デフォッガースイッチ

タイマー時間(分) 15 

AJ0313 

▶構造と作動 

【1】機能 

ON イグニッションスイッチ ON状態でデフォッガースイッ イグニッション

スイッチ
OFF チをONすると,タイマー時間内(T)リヤウインドゥデ 

ON 
フォッガーがONします。また,作動中(T1時間内)に再度 デフォッガー

スイッチ
OFF 

スイッチをONするか,イグニッションスイッチをOFFす 
T1 T 内 T1内 

るとタイマーはキャンセルされ,リヤウインドゥデフォッ ON 
リヤウイドゥ
デフォッガー

ガーはOFFします。 OFF 

作動モード XJ0434 

5.バッテリー 

●34B19L,46B24I.,55D23Lの3種類採用しました。 

●バッテリーインシュレーターを採用しました。 バッテリー

仕様 ●:標準装備 2 ○:メーカーオプション 7):寒冷地仕様 

搭 載 4S-Fi 3S-FE 3S-GE 

種類 M/T車 A/T車 M/T車 A/T山 M/T車 A/T車 

34B19L(27AH) ● ● 参

46B24L(36AH) ○ ● ○ ● ○ ● 

55D23L(48AH) 1 ← *- ← ← ← 

バッテリーインシュレーター

バッテリーインシュレーター AJ0374 
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