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โอเวอรฮอล

1. ตรวจสอบโอเวอรไดรฟคลัตชทางเดียว
(ก) ยึดดรัมโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช แลวหมุนเพลารับกําลัง

ตรวจเช็ควาเพลารับกําลังสามารถหมุนอิสระตามเข็มนาฬิกา
และล็อคเมื่อหมุนทวนเข็มนาฬิกา

2. ถอดดรัมโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช

3. ตรวจสอบดรัมโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) ใชไดอัลเกจวัดเสนผาศูนยกลางภายในของบูชดรัมคลัตช

เสนผาศูนยกลางภายในสูงสุด: 27.11 มม. (1.0673 นิ้ว)
ถาเสนผาศูนยกลางภายในเกินกวาคาสูงสุด ใหเปลี่ยนดรัมคลัตช

4. ตรวจสอบระยะชักลูกสูบของโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) วางปมน้าํมนัลงบนทอรคคอนเวอรเตอร แลววางชดุดรมัโอเวอร

ไดรฟไดเร็กคลัตชลงบนปมน้ํามัน

AT8130

AT8035

AT8140

เกียรอัตโนมตั−ิ ชุดโอเวอรเพลนเนตตารีเ่กยีรและชดุดรมัโอเวอรไดรฟไดเรก็คลตัช (A340E,F/A343E,F)

AT8138

อิสระ

ล็อค
หมุน

ยึดอยู
กบัที่
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(ข) ใชเครือ่งมอืพเิศษและไดอลัเกจ วดัระยะชกัของลกูสบูโอเวอร
ไดรฟไดเร็กคลัตชขณะเปาลมและปลอย (392 กิโลปาสคาล
(4.0 กก./ซม.2, 57 ปอนด/นิ้ว2))
เครื่องมือพิเศษ 09350-30020 (09350-06120)
ระยะชักลูกสูบ: 1.85 ถึง 2.15 มม. (0.0728 ถึง 0.0846 นิ้ว)

ถาระยะชักไมตรงตามที่กําหนด ใหตรวจสอบแผนคลัตช

5. ถอดแผนโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) ใชไขควงงดัแหวนลอ็คออกจากดรมัโอเวอรไดรฟไดเรก็คลตัช
(ข) ถอดแผนประกับ, แผนคั่น 2 แผนและแผนคลัตช 2 แผน

6. ตรวจสอบแผนโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) ตรวจเช็คดูวาผิวสัมผัสที่เล่ือนของแผนคลัตช แผนคั่นและ

แผนประกับสึกหรือไหม ถาจําเปน ใหเปลี่ยนชิ้นสวนเหลานี้
ขอควรระวัง:
• ถาผาแผนคลัตชหลุดลอกหรือเปล่ียนสี หรือหมายเลขที่พิมพ

เสียหาย ใหเปล่ียนแผนคลัตชท้ังหมด
• กอนทําการประกอบแผนคลัตชใหม ใหแชในน้ํามันเกียรอยาง

นอย 15 นาที
7. ถอดปริงดันโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) วางเครือ่งมอืพเิศษบนประกบัสปรงิ แลวใชเครือ่งอดั อัดสปรงิ

ดันลง
เครื่องมือพิเศษ 09350-30020 (09350-07040)

ขอควรระวัง:
อยาทําใหแผนสปริงเสียรูป โดยหยุดกดเมื่อแผนสปริงตัวลางเหลือ
อยู 1–2 มม. (0.039-0.078 นิ้ว) จากรองแหวนล็อค
(ข) ใชคีมจับแหวนล็อคถอดแหวนล็อคออก
(ค) ถอดสปริงดันลูกสูบออก
8. ตรวจสอบสปริงดันโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) ใชเวอรเนียรคาลิปเปอร วัดความยาวอิสระของสปริงพรอม

บารองสปริง
ความยาวอิสระมาตรฐาน: 15.8 มม. (0.622 นิ้ว)

ถาความยาวไมตรงตามที่กําหนด ใหเปลี่ยนสปริง

AT8131

เกียรอัตโนมตั−ิ ชุดโอเวอรเพลนเนตตารีเ่กยีรและชดุดรมัโอเวอรไดรฟไดเรก็คลตัช (A340E,F/A343E,F)

AT4448

เครื่องมือพเิศษ

เทปพนัสายไฟ

AT6455

หมายเลข
ที่พมิพ

AT8132

เครื่องมือพเิศษ
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9. ถอดลูกสูบโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) วางปมน้าํมนัลงบนทอรคคอนเวอรเตอร แลววางโอเวอรไดรฟ

ไดเร็กคลัตชลงบนปมน้ํามัน
(ข) ใชมือยึดลูกสูบโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช แลวเปาลม (392

กิโลปาสคาล (4.0 กก./ซม.2, 57 ปอนด/นิ้ว2)) เขาปมน้ํามัน
เพื่อถอดลูกสูบโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตชออก

(ค) ถอดลูกสูบโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตชออก
ขอแนะนํา:
ถามุมลูกสูบเปลี่ยนไปและไมสามารถถอดออกได ใหกดบนดานที่
ยื่นออกมาแลวเปาลมอีกครั้ง หรือพันเทปพันสายไฟรอบปลายลูก
สูบแลวถอดลูกสูบออกโดยใชคีมปลายแหลม
(ง) ถอดโอริง 2 ตัว ออกจากลูกสูบ

10. ตรวจสอบลูกสูบโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) ตรวจเช็ควาลูกปนกันกลับเปนอิสระ เมื่อทําการเขยาลูกสูบ
(ข) ตรวจเช็ครอยร่ัวของวาลวโดยใชแรงดันลมต่ําเปา

11. ถอดแผนประกับโอเวอรไดรฟเพลนเนตตารี่ริงเกียร
(ก) ใชไขควง งัดแหวนล็อคออก

(ข) ถอดแผนประกับริงเกียร

AT3151

AT8150

AT8133

AT8134

เกียรอัตโนมตั−ิ ชุดโอเวอรเพลนเนตตารีเ่กยีรและชดุดรมัโอเวอรไดรฟไดเรก็คลตัช (A340E,F/A343E,F)
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AT1638

ดานเรียบ

16. ตรวจสอบโอเวอรไดรฟเพลนเนตตารี่เกียร
(ก) ใชไดอลัเกจวดัเสนผาศนูยกลางภายในของบูชเพลนเนตตารีเ่กยีร

เสนผาศูนยกลางภายในสูงสุด: 11.27 มม. (0.4437 นิ้ว)
ถาเสนผาศูนยกลางภายในเกินกวาคาสูงสุด ใหเปลี่ยนเพลนเนตตารี่
เกียร

(ข) ใชฟลเลอรเกจวัดระยะรุนเพลนเนตตารี่พีเนียนเกียร
ระยะรุนมาตรฐาน:
0.20 ถึง 0.60 มม. (0.0079 ถึง 0.0236 นิ้ว)
ระยะรุนสูงสุด: 0.65 มม. (0.0256 นิ้ว)

ถาระยะรุนเกินกวาคาสูงสุด ใหเปลี่ยนเพลนเนตตารี่เกียร

17. ติดตั้งแหวนกันรุนโอเวอรไดรฟเพลนเนตตารี่เกียรตัวท่ี 3
(ก) ติดตั้งแหวนกันรุนเขากับโอเวอรไดรฟเพลนเนตตารี่เกียร 

โดยหงายดานที่เปนรองขึ้น

18. ติดตั้งโอเวอรไดรฟคลัตชทางเดียว
(ก) ติดตั้งประกับ 2 ตัวเขากับคลัตชทางเดียว
(ข) ติดตั้งคลัตชทางเดียวเขากับปลอกรองตัวนอกโดยหงายดานที่

เรียบของคลัตชทางเดียวข้ึน

(ค) ติดตั้งโอเวอรไดรฟคลัตชทางเดียวและปลอกรองตัวนอกเขา
กับโอเวอรไดรฟเพลนเนตตารี่เกียร

AT8143

AT4450

AT8148

เกียรอัตโนมตั−ิ ชุดโอเวอรเพลนเนตตารีเ่กยีรและชดุดรมัโอเวอรไดรฟไดเรก็คลตัช (A340E,F/A343E,F)

AT4451

ดานเรียบ
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19. ติดตั้งแผนคั่นประกับโอเวอรไดรฟ
(ก) ติดตั้งแผนคั่นประกับ

(ข) ใชไขควงติดตั้งแหวนล็อค

20. ติดตั้งแผนประกับโอเวอรไดรฟเพลนเนตตารี่ริงเกียร
(ก) ติดตั้งแผนประกับริงเกียร

(ข) ใชไขควงติดตั้งแหวนล็อค

21. ติดตั้งลูกสูบโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) เคลือบโอริงตัวใหมดวยน้ํามันเกียรอัตโนมัติ แลวติดตั้งบน

ลูกสูบโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ข) ระมดัระวงัอยาใหโอริงเสยีหาย แลวใชมอืทัง้สองขางกดลกูสบู

ไดเร็กคลัตชเขากับดรัมคลัตช

AT8146

AT8135

AT8134

AT8133

AT8144

เกียรอัตโนมตั−ิ ชุดโอเวอรเพลนเนตตารีเ่กยีรและชดุดรมัโอเวอรไดรฟไดเรก็คลตัช (A340E,F/A343E,F)
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22. ติดตั้งสปริงดันโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช

(ก) วางเครือ่งมอืพเิศษบนประกบัสปรงิ แลวใชเครือ่งอดั อัดสปรงิ
ดันลง

(ข) ใชไขควงติดตั้งแหวนล็อค
เครื่องมือพิเศษ 09350-30020 (09350-07040)

ขอควรระวัง:
• อยาทําใหแผนสปริงเสียรูป โดยหยุดกดเมื่อแผนสปริงตัวลาง

เหลืออยู 1–2 มม. (0.039-0.078 นิ้ว) จากรองแหวนล็อค
• ใหแนใจวาปากแหวนล็อคไมตรงกับขอเก่ียวประกับสปริง

23. ติดตั้งแผนโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) ติดตั้งแผนคั่น 2 แผนและแผนคลัตช

ติดตั้งตามลําดับ: P - D - P - D
ขอแนะนํา:
P = แผนคั่น
D = แผนคลัตช

(ข) ติดตั้งแผนประกับโดยใหดานที่เรียบหันลง

AT8145

AT1639

DP

AT8155

เกียรอัตโนมตั−ิ ชุดโอเวอรเพลนเนตตารีเ่กยีรและชดุดรมัโอเวอรไดรฟไดเรก็คลตัช (A340E,F/A343E,F)

Z04660

เครื่องมือพเิศษ

ขอเกีย่วประกบั
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AT8139

(ค) ใชไขควงติดตั้งแหวนล็อค

24. ตรวจสอบระยะชักลูกสูบของโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) วางปมน้าํมนัลงบนทอรคคอนเวอรเตอร แลววางชดุดรมัโอเวอร

ไดรฟไดเร็กคลัตชลงบนปมน้ํามัน

(ข) ใชเครือ่งมอืพเิศษและไดอลัเกจ วดัระยะชกัของลกูสบูโอเวอร
ไดรฟไดเร็กคลัตชขณะเปาลมและปลอย (392 กิโลปาสคาล
(4.0 กก./ซม.2, 57 ปอนด/นิ้ว2))
เครื่องมือพิเศษ 09350-30020 (09350-06120)
ระยะชักลูกสูบ: 1.85 ถึง 2.15 มม. (0.0728 ถึง 0.0846 นิ้ว)

ถาระยะชักลูกสูบไมตรงตามคากําหนด อาจทําใหประกอบชิ้นสวน
ไมถูกตองได ใหตรวจเช็คและประกอบใหมอีกครั้ง
ขอแนะนํา:
• ถาระยะชกัลูกสบูยงัคงไมตรงตามทีก่าํหนด ใหเลือกแผนประกบั

แผนอื่น
• แผนประกับมีความหนาแตกตางกันอยู 8 เบอร

ความหนาของแผนประกับ:
เบอร ความหนา เบอร ความหนา

08 3.8 มม. (0.150 นิ้ว) 04 3.4 มม. (0.134 นิ้ว)
07 3.7 มม. (0.146 นิ้ว) 03 3.3 มม. (0.130 นิ้ว)
06 3.6 มม. (0.142 นิ้ว) 02 3.2 มม. (0.126 นิ้ว)
05 3.5 มม. (0.138 นิ้ว) 01 3.1 มม. (0.122 นิ้ว)

25. ตรวจสอบดรัมโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช
(ก) จัดฟนของแผนคลัตชในชุดไดเร็กคลัตชใหตรงกัน
(ข) ติดตั้งชุดดรัมไดเร็กคลัตชลงบนโอเวอรไดรฟเพลนเนตตารี่

เกียร

AT8131

AT8140

เกียรอัตโนมตั−ิ ชุดโอเวอรเพลนเนตตารีเ่กยีรและชดุดรมัโอเวอรไดรฟไดเรก็คลตัช (A340E,F/A343E,F)

AT4448

เครื่องมือพเิศษ

เทปพนัสายไฟ
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26. ตรวจสอบโอเวอรไดรฟคลัตชทางเดียว
(ก) ยึดดรัมโอเวอรไดรฟไดเร็กคลัตช แลวหมุนเพลารับกําลัง

ตรวจเช็ควาเพลารับกําลังสามารถหมุนอิสระตามเข็มนาฬิกา
และล็อคเมื่อหมุนทวนเข็มนาฬิกา

เกียรอัตโนมตั−ิ ชุดโอเวอรเพลนเนตตารีเ่กยีรและชดุดรมัโอเวอรไดรฟไดเรก็คลตัช (A340E,F/A343E,F)

AT8138

ยึดอยู
กบัที่

ล็อค หมุน

อิสระ




