
ชล–36 ชวงลาง – เกียรอัตโนมัติ A750E และ A750F

ภร

คย

ชล

ตถ

ฟต

ภน

 ชุดเฟองเพลนเนตตารี่
1. โครงสราง
• สวนประกอบของเกียร 5 สปดนั้นจะใชเฟองเพลนเนตตารี่ 3 ตัว (หนา, กลาง และหลัง) ดวยเหตุนี้จึงสรางเกียร

อัตโนมัติ 5 สปด ขึ้น
• เพลนเนตตารี่แคริเออรหนาที่นํามาใชนั้นทํามาจากอะลูมิเนียม เพื่อลดน้ําหนัก
• มีการนํากลไกตัดแรงเหวี่ยงหนีศูนยของน้ํามันมาใชในคลัตช C1, C2, และ C3 ซ่ึงจะทํางานเมื่อเปลี่ยนเกียรจาก

เกียร 2 ไปเกียร 3, จากเกียร 3 ไปเกียร 4 และจากเกียร 4 ไปเกียร 5 สําหรับรายละเอียดตางๆ ใหดูที่หนา ชล-10

2. หนาท่ีของชิ้นสวนตางๆ
ชิ้นสวน หนาที่

C1 คลัตชเบอร 1 ตอเพลารับกําลังเขากับเพลาตอกําลัง
C2 คลัตชเบอร 2 ตอเพลารับกําลังกับเพลนเนตตารี่แคริเออรกลาง
C3 คลัตชเบอร 3 ตอเพลารับกําลังกับซันเกียรหนา
B1 เบรกเบอร 1 ปองกันเพลนเนตตารี่แคริเออรหนาหมุนตามเข็มหรือทวนเข็มนาฬิกา
B2 เบรกเบอร 2 ปองกันริงเกียรหนาและกลางหมุนตามเข็มหรือทวนเข็มนาฬิกา
B3 เบรกเบอร 3 ปองกันปลอกรองตัวนอกของคลัตชทางเดียวเบอร 2 (F2) หมุนตามเข็มหรือทวนเข็มนาฬิกา
B4 เบรกเบอร 4 ปองกันริงเกียรหลังหมุนตามเข็มหรือทวนเข็มนาฬิกา
F1 คลัตชทางเดียวเบอร 1 ปองกันเพลนเนตตารี่แคริเออรหนาหมุนทวนเข็มนาฬิกา
F2 คลัตชทางเดียวเบอร 2 ปองกันซันเกียรเพลนเนตตารี่หมุนทวนเข็มนาฬิกา เมื่อเบรกเบอร 3 (B3) ทํางาน
F3 คลัตชทางเดียวเบอร 3 ปองกันเพลนเนตตารี่แคริเออรกลางและริงเกียรหลังหมุนทวนเข็มนาฬิกา

เฟองเพลนเนตตารี่ เปลี่ยนเสนทางการสงถายกําลังตามการทํางานของคลัตชและเบรก เพื่อลดหรือเพิ่มความเร็ว
การสงกําลังและรับกําลัง

229LC160

เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาสงกําลัง
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3. การสงถายกําลังชุดเกียร
โซลินอยดวาลว คลัตช เบรก คลัตชทางเดียวตําแหนง

คันเกียร เกียร S1 S2 SR SL1 SL2 SLU C1 C2 C3 B1 B2 B3 B4 F1 F2 F3

P เกียรจอด ON ON

R เกียร
ถอย* ON ON

N เกียรวาง ON ON
เกียร 1 ON ON
เกียร 2 ON ON ON
เกียร 3 ON ON n

เกียร 4 ON n n

D

เกียร 5 ON ON ON n

เกียร 1 ON ON
เกียร 2 ON ON ON
เกียร 3 ON ON n

4

เกียร 4 ON ON n n

เกียร 1 ON ON
เกียร 2 ON ON ON3
เกียร 3* ON n

เกียร 1 ON ON2 เกียร 2* ON ON ON
L เกียร 1* ON

: การทํางาน
n : ทํางานแตไมเกี่ยวกับการสงกําลัง
* : ขณะเบรกดวยเครื่องยนต



ชล–38 ชวงลาง – เกียรอัตโนมัติ A750E และ A750F
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เกียร 1 (ตําแหนง D)

เกียร 2 (ตําแหนง D)

เกียร 3 (ตําแหนง D)

229LC174

เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาสงกําลัง

232CH157

เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาสงกําลัง

Front Planetary
Gear

C1

F1

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

232CH157

เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาตอกําลัง



ชล–39ชวงลาง – เกียรอัตโนมัติ A750E และ A750F
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เกียร 4 (ตําแหนง D)

เกียร 5 (ตําแหนง D)

เกียร 1 (ตําแหนง L)

เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาสงกําลัง

232CH118

เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาสงกําลัง

229LC177

เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาสงกําลัง

229LC178
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เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาสงกําลัง

232CH158

เกียร 2 (ตําแหนง 2)

เกียร 3 (ตําแหนง 3)

เกียรถอย (ตําแหนง R)

เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาสงกําลัง

232CH120

เพลารับกําลัง

เฟองเพลนเนตตารี่
หนา

เพลาตอกําลัง
ซันเกียร

C1

เฟองเพลนเนตตารี่กลาง
เฟองเพลนเนตตารี่หลัง

F1

C2

C3

B2B3

F2 F3

B4B1

เพลาสงกําลัง

232CH119



ชล–41ชวงลาง – เกียรอัตโนมัติ A750E และ A750F
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4. กลไกตัดแรงเหวี่ยงหนีศูนยของน้ํามัน
มีเหตุผลอยู 2 ขอที่ทําการปรับปรุงกลไกคลัตชแบบธรรมดา:
• มีการใชลูกปนกันกลับเพื่อปองกันการเกิดแรงดันโดยแรงเหวี่ยงหนีศูนยขณะจายน้ํามันในหองแรงดันน้ํามัน

ลูกสูบ (จากนี้ไปเรียกวา “หอง A”) เมื่อคลัตชถูกปลอย ดังนั้น กอนที่แผนคลัตชจะจับตัวกัน มันจะตองใช
เวลาเพื่อที่จะเติมน้ํามันจนเต็มหอง A

• ในระหวางการเปลีย่นเกยีร นอกจากแรงดนัคลตัชเดมิจะถกูควบคมุโดยเรอืนวาลวแลว แรงดนัหนศีนูยทีก่ระทาํ
ตอน้ํามันในหอง A จะพยายามเพิ่มแรงดันโดยขึ้นอยูกับการขึ้นลงของความเร็วรอบ

เพื่อใหการปรับปรุงเปนไปตาม 2 ขอที่กลาวมา จึงมีการใชหองตัดแรงดันน้ํามัน (จากนี้ไปเรียกวา “หอง B”) ซ่ึงจัด
ใหอยูตรงขามกับหอง A

โดยการใชน้ํามันหลอล่ืนใหเปนประโยชนเชน เพลา ปริมาณของแรงเหวี่ยงหนีศูนยที่ใชจะเหมือนกัน ดวยเหตุนี้จะ
มีการตัดแรงเหวี่ยงหนีศูนยที่ไปยังลูกสูบ ฉะนั้น มันจึงไมจําเปนที่จะตองปลอยน้ํามันผานทางลูกปนกันกลับ ทําให
การตอบสนองสูงและการเปลี่ยนเกียรนิ่มนวล   

แรงดันน้ํามันที่ไปยัง
ลูกสูบ

แรงดันน้ํามันหนีศูนยที่ไปยัง
หอง B

แรงดันน้ํามันที่กําหนด
(แรงดันคลัตชเดิม)=

แรงดันน้ํามันที่กําหนด

แรงดันน้ํามันหนีศูนย
ที่เกิดขึ้นในหอง A

แรงดันน้ํามันหนีศูนย
ที่เกิดขึ้นในหอง B
หอง B
(น้ํามันหลอล่ืน)

หองแรงดันน้ํามันลูกสูบ

แรงดันน้ํามันที่ไปยังลูกสูบ
157CH17ดานเพลา

คลัตช

271CH40

หอง A หอง B

คลัตช C1ลูกสูบ


