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 ระบบขับเคลื่อน 4 ลอ (4WD)
1. ลักษณะโดยทั่วไป
• ในระบบ 4WD ของรถไฮลักซใหมนั้น ทรานสเฟอร VF2A จะสับเปลี่ยนไปที่ H2, H4, หรือ L4 เมื่อคนขับใช

งานคันเกียร 4WD
• ในรุนที่ติดตั้งเฟองทายหนาแบบมีชิพแอ็คชิวเอเตอร A.D.D. (เฟองทายแบบตัด-ตออัตโนมัติ) นั้น เมื่อคนขับ

เปลี่ยนการใชงานจากคันเกียรไปที่ 4WD หรือ 2WD, ECU ควบคุม 4WD จะสั่งใหชิพแอ็คชิวเอเตอร A.D.D.
ทํางานเพื่อตัด-ตอเพลาขับหนากับเฟองทายหนา

วงจรระบบ

* : เฉพาะรุนเกียรอัตโนมัติ A340F

ECU ควบคุม 4WD ECU เครื่องยนต
และเกียร

มาตรวัดรวม

ไฟแสดงสถานะ 4WD

ไฟเตือนAT P

สวิตชเกียรวาง
ทรานสเฟอร

สวิตชตรวจจับ
4WD

ลิมิตสวิตช

สวิตชตรวจจับ
A.D.D.
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ECU ควบคุมเกียร*

สวิตชตําแหนง L4

ชวงลาง – ทรานสเฟอร
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ตําแหนงของอุปกรณหลัก

* : เฉพาะรุนเกียรอัตโนมัติ A340F

ไฟเตือน AT P

ไฟแสดงสถานะ 4WD

ECU ควบคุมเกียร*

ECU เครื่องยนต

ECU ควบคุม 4WD

สวิตชเกียรวาง
ทรานสเฟอร

สวิตชตําแหนง L4

ชิพแอ็คชิวเอเตอร A.D.D.
• มอเตอร A.D.D.
• ลิมิตสวิตชมอเตอร A.D.D.
• สวิตชตรวจจับ A.D.D.

สวิตชตรวจจับ 4WD
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รุนพวงมาลัยซาย

ชวงลาง – ทรานสเฟอร
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2. การทํางานของชิพแอ็คชิวเอเตอร A. D. D.
ลักษณะโดยทั่วไป
ในรุนที่ติดตั้งเฟองทายหนาแบบมีชิพแอ็คชิวเอเตอร A.D.D. นั้น สวิตชตรวจจับ 4WD จะอยูในทรานสเฟอรเพื่อ
ตรวจจับวาคนขับมีการใชงานคันเกียร 4WD ที่ตําแหนง 4WD (H2 → H4) หรือ 2WD (H4 → H2) หรือไม
จากนั้น ECU ควบคุม 4WD จะสั่งใหชิพแอ็คชิวเอเตอร A.D.D. ทํางานเพื่อตัด-ตอเพลาขับหนากับเฟองทายหนา

ผังวงจรไฟฟา

ECU  ควบคุม 4WD

ชิพแอ็คชิวเอเตอร A.D.D.
มอเตอร A.D.D.

ลิมิตสวิตช

ECU ควบคุมการลื่นไถล

GND

DM1

DM2

DL1

DL2

ADD

IG

IND1

4WD

ไฟแสดงสถานะ 4WD

สวิตชตรวจจับ 4WD
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สวิตชตรวจจับ A.D.D.

ชวงลาง – ทรานสเฟอร
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ชิพแอ็คชิวเอเตอร A. D. D.
ชิพแอ็คชิวเอเตอร A.D.D. ประกอบดวย มอเตอร A.D.D., ลิมิตสวิตชมอเตอร A.D.D., สวิตชตรวจจับ A.D.D.
ซ่ึงไมสามารถถอดแยกออกจากกันได
ลิมิตสวิตชมอเตอร A.D.D. นั้นมีสวิตชสัมผัสอยู 2 ตัว (DL1 และ DL2) การรวมตัวกันของสวิตชสัมผัส 2 ตัวนั้น
เพื่อตรวจจับตําแหนงมอเตอร (A.D.D. OFF หรือ A.D.D. ON)

การรวมตัวกันของสวิตชสัมผัส 2 ตัว

ลิมิตสวิตช
(DL1, DL2)

237CH21มอเตอร A.D.D.

สวิตชตรวจจับ A.D.D.

DL2

A.D.D. ON A.D.D. OFF

ON

DL1

OFF

OFF

ON

237CH22

ชวงลาง – ทรานสเฟอร
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H2 → H4 (4WD)
• เมื่อเล่ือนคันเกียร 4WD ไปที่ตําแหนง H4, จะมีสัญญาณเขาไปที่ ECU ควบคุม 4WD แลว ECU ควบคุม

4WD จะกระตุนใหมอเตอร A. D. D. ทํางาน
• การทํางานของมอเตอร A.D.D. นั้น จะทําใหกามปู A.D.D. และปลอกเลื่อนไปทางเฟองทายหนา ดังนั้นจึง

ทําใหเพลาขับหนาและเฟองทายหนาตอกัน ผลก็คือ แรงขับจากทรานสเฟอรจะถูกถายทอดไปยังลอคูหนา

H4 → H2 (2WD)
• เมื่อเล่ือนคันเกียร 4WD ไปที่ตําแหนง H2, จะมีสัญญาณเขาไปที่ ECU ควบคุม 4WD แลว ECU ควบคุม

4WD จะกระตุนใหมอเตอร A. D. D. ทํางาน
• การทํางานของมอเตอร A.D.D. นั้น จะทําใหกามปู A.D.D. และปลอกเลื่อนไปทางลอคูหนา ดังนั้นจึงทําให

เพลาขับหนาและเฟองทายหนาอิสระตอกัน การทํางานเชนนี้ก็เพื่อปองกันเฟองทายหนากับเพลากลางทอน
หนาจากการหมุนโดยลอคูหนาในขณะขับรถอยู

271CH35

ECU ควบคุม
4WD

สัญญาณสวิตช
ตรวจจับ A.D.D.
สัญญาณลิมิต
สวิตช

สัญญาณ
กระตุนมอเตอร

มอเตอร A.D.D.

กามปู A.D.D.

ปลอกเลื่อน

ทราน
สเฟอร

ปลอกเลื่อน

271CH36

ECU ควบคุม
4WD

สัญญาณสวิตช
ตรวจจับ A.D.D.
สัญญาณลิมิต
สวิตช

สัญญาณ
กระตุนมอเตอร

มอเตอร A.D.D.

กามปู A.D.D.

ปลอกเลื่อน

ทราน
สเฟอร

ปลอกเลื่อน

ชวงลาง – ทรานสเฟอร


