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 ระบบควบคุมเบรก (ABS)
1. ลักษณะโดยทั่วไป
ระบบควบคุมเบรก (ABS) ของรถไฮลักซใหมมีการทํางานดังตอไปนี้:

การทํางาน รายละเอียด

ABS
(ระบบปองกันเบรกล็อค) ระบบ ABS ชวยปองกันลอล็อคขณะเหยียบเบรกกระทันหันหรือเบรกบนถนนลื่น

ขอแนะนําการบริการ
เมื่อระบบควบคุมเบรกถูกกระตุน แปนเบรกจะมีอาการสั่น ซ่ึงเปนเหตุการณปกติของระบบนี้ที่ทํางาน และ
ไมถือวาผิดปกติ

วงจรระบบ

*1 : รุน 4WD
*2 : รุน 4WD แบบมี A.D.D.
*3 : รุน 4WD และพรีรันเนอร

ไฟเตือน ABS

เซ็นเซอร
ความเร็ว

เซ็นเซอร
ความเร็ว

สวิตชไฟเบรก

แอ็คชิวเอเตอร
เบรก

ECU ควบคุม
การลื่นไถล

DLC3

271CH50

สวิตชตรวจจับ 4WD *1

สวิตชตรวจจบั A.D.D.*2เซ็นเซอรแรงหนวง*3

ชวงลาง – เบรก
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เซ็นเซอรแรงหนวง*

กระปุกน้ํามันเบรก
• สวิตชเตือนระดับน้ํามันเบรก

แอ็คชิวเอเตอรเบรก
• ECU ควบคุมการลื่นไถล

สวิตชไฟเบรก

DLC3

ไฟเตือน ABS

ไฟเตือนเบรกมือ

สวิตชเบรกมือ

เซ็นเซอรความเร็ว

เซ็นเซอรความเร็ว

271CH51

รุนพวงมาลัยซาย

2. ตําแหนงของอุปกรณหลัก

*: เฉพาะสําหรับรุน  4WD และ 2WD พรีรันเนอร

ชวงลาง – เบรก
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3. หนาท่ีของอุปกรณหลัก
สวนประกอบ หนาที่

แอ็คชิวเอเตอรเบรก ปรับเปลี่ยนชองทางน้ํามันตามสัญญาณจาก ECU ควบคุมการลื่นไถลในขณะที่ ABS
ทํางาน เพื่อควบคุมแรงดันน้ํามันที่จายไปยังกระบอกเบรก

ECU ควบคุมการลืน่ไถล ประเมินสภาพการขับขี่ตามสัญญาณจากเซ็นเซอรแตละตัว แลวสงสัญญาณควบคุมเบรก
ไปยังแอ็คชิวเอเตอรเบรก

มาตรวัดรวม ไฟเตือน ABS ติดขึ้นเพื่อเตือนใหคนขับทราบเมื่อ ECU ควบคุมการลื่นไถลตรวจพบความผิดปกติใน
ระบบ ABS

เซ็นเซอรความเร็ว
(หนาซาย, หนาขวา, หลังซาย, หลังขวา) ตรวจจับความเร็วของลอแตละลอ

เซ็นเซอรแรงหนวง*1 ตรวจจับอัตราเรงของรถที่พุงไปขางหนาและถอยกลับ
สวิตชไฟเบรก ตรวจจับสภาพการเหยียบเบรก
สวิตชไฟเบรกมือ ตรวจจับเมื่อดึงคันเบรกมือข้ึน

สวิตชตําแหนง L4 ตรวจจับสภาพตําแหนง L4
สวิตชตรวจจับ A.D.D.*2 ตรวจจับสภาพการทํางานของชิพแอ็คชิวเอเตอร A.D.D.รุน 4WD
สวิตชตําแหนง 4WD*3 ตรวจจับสภาพตําแหนง 4WD

*1 : เฉพาะสําหรับรุน 4WD และ 2WD พรีรันเนอร
*2 : แบบมี A.D.D. (เฟองทายแบบตัด-ตออัตโนมัติ)
*3 : แบบไมมี A.D.D.

4. แอ็คชิวเอเตอรเบรก
ลักษณะโดยทั่วไป
แอ็คชิวเอเตอรเบรกนั้นจะติดตั้งรวมกับ ECU ควบคุม
การลื่นไถล

271CH52

ECU ควบคุมการลื่นไถล

แอ็คชิวเอเตอร

ชวงลาง – เบรก



ชล–80

ภร

คย

ชล

ตถ

ฟต

ภน

แอ็คชิวเอเตอร
แอ็คชิวเอเตอรเบรกประกอบไปดวยโซลินอยดวาลว 2 ตําแหนง 6 ตัว, มอเตอร 1 ตัว, ปม 2 ตัว และกระปุกน้ํา
มัน 2 ถัง โดยโซลินอยดวาลว 2 ตําแหนง 6 ตัว ประกอบดวย วาลวเพิ่มแรงดัน [(1), (2), (3)] 3 ตัว และวาลวลด
แรงดัน [(4), (5), (6)] 3 ตัว

วงจรไฮดรอลิก

หนาซาย หนาขวา หลังซาย หลังขวา

271CH53

กระปุก
น้ํามัน

ปม(1)

แอ็คชิวเอเตอรเบรก

(2)

(4)

(3)

(5) (6)

แมปมเบรกและ
หมอลมเบรก

LSP & BV

ชวงลาง – เบรก
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5. การทํางานของระบบ
การทํางานของระบบ ABS
การทํางานขึ้นอยูกับสัญญาณที่ไดรับจากเซ็นเซอรความเร็วลอทั้ง 4 ลอ โดย ECU ควบคุมการลื่นไถลจะคํานวณ
ความเร็วของแตละลอและลดความเร็วลง รวมทั้งตรวจเช็คสภาวะการลื่นไถลของลอ เนื่องจากในสภาวะการลื่น
ไถลนั้น ECU จะควบคุมวาลวเพิ่มแรงดันและวาลวลดแรงดันเพื่อปรับแรงดันน้ํามันของแตละกระบอกเบรกใน
โหมด 3 โหมดตอไปนี้: โหมดลดแรงดัน, โหมดรักษาแรงดัน และโหมดเพิ่มแรงดัน
ระบบไมทํางาน การเบรกปกติ  
ระบบทํางาน โหมดเพิ่มแรงดัน โหมดรักษาแรงดัน โหมดลดแรงดัน

วงจรไฮดรอลิก

วาลวเพิ่มแรงดัน
(ชองทาง A) OFF (เปด) ON (ปด) ON (ปด)

วาลวลดแรงดัน
(ชองทาง B) OFF (ปด) OFF (ปด) ON (เปด)

แรงดันกระบอกเบรก เพิ่ม คงที่ ลด

โซลินอยด
วาลวเพิ่ม
แรงดัน

ชองทาง A

169CH55169CH54 169CH56

ชองทาง B

ไปกระบอกเบรก

ไปกระปุก
น้ํามันและปม

จากกระบอกเบรก

โซลินอยด
วาลวลด
แรงดัน

ชวงลาง – เบรก
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6. ECU ควบคุมการลื่นไถล
การตรวจเช็คเบื้องตน
หลังจากบิดสวิตชสตารทไปที่ ON แลว และขับรถโดยใชความเร็วประมาณ 6 กม./ชม. (4 ไมล/ชม.) หรือมาก
กวาเฉพาะในการขับครั้งแรก, ECU ควบคุมการลื่นไถลจะทําการตรวจเช็คเบื้องตน
ฟงกช่ันของโซลินอยดวาลวและมอเตอรปมแตละตัวในแอ็คชิวเอเตอรเบรกจะทําการตรวจเช็คตามลําดับ

ระบบวิเคราะหตนเอง
• ถา ECU ควบคุมการลื่นไถลตรวจจับสิ่งผิดปกติในระบบ ABS ได ไฟเตือน ABS จะติดสวางขึ้น ดังแสดงใน

ตารางดานลาง เพื่อเตือนใหคนขับทราบความผิดปกติ
: ไฟติด :ไฟดับ

รายการ ABS ECU ควบคุมการลื่นไถล
ไฟเตือน ABS

• ขณะเดยีวกนั DTC (รหสัวเิคราะหปญหา) จะถกูเกบ็ไวในหนวยความจาํ โดยสามารถอาน DTC (รหสัวเิคราะห
ปญหา) ไดจากการตอเครื่องมือพิเศษ (09843-18040) เขาระหวางขั้ว Tc กับ CG ของขั้วตอ DLC3 และ
สังเกตการกะพริบของไฟเตือน ABS (รหัส 2 หลัก) หรือการตอเขากับเครื่องวิเคราะหปญหา (IT II) (รหัส 5
หลัก)

• ระบบนี้มีฟงกช่ัน (โหมดทดสอบ) ตรวจเช็คสัญญาณเซ็นเซอร โดยฟงกช่ันตรวจเช็คนี้จะทําการตรวจเช็ค
เซ็นเซอรความเร็ว ฟงกช่ันนี้จะทํางานโดยการตอเครื่องวิเคราะหปญหา (IT II)

• ถา ECU ควบคุมการลื่นไถลตรวจจับสิ่งผิดปกติไดในระหวางตรวจเช็คเซ็นเซอร, ECU จะเก็บรหัสวิเคราะห
ปญหาไวในหนวยความจํา โดยสามารถอานรหัสวิเคราะหปญหาในระหวางการตรวจเช็คสัญญาณเซ็นเซอร
ไดโดยการตอขั้ว Tc กับ CG ของขั้วตอ DLC3 แลวสังเกตการกะพริบของไฟเตือน ABS หรือบนเครื่อง
วิเคราะหปญหา (IT II)

• สําหรับรายละเอียดเกี่ยวกับเนื้อหาขางบน ใหดูที่คูมือการซอมรถไฮลักซ

ระบบปองกันการทํางานบกพรอง (Fail-Safe)
ถามีส่ิงผิดปกติเกิดขึ้นในระบบสัญญาณของระบบ ABS, ECU ควบคุมการลื่นไถลจะไมสามารถทําใหระบบ
ควบคุม ABS ทํางานได

ชวงลาง – เบรก


