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 กลไกดูดซับแรงกระแทก
1. ลักษณะโดยทั่วไป
กลไกดูดซับแรงกระแทกในแกนพวงมาลัยประกอบดวย ขายึดตัวลาง, ขายึดนิรภัย, แกนพวงมาลัยตัวลางและแผน
ดูดซับแรงกระแทก แกนพวงมาลัยจะถูกยึดลงบนโครงเสริมแผงหนาปดโดยผานขายึดตัวลางและขายึดนิรภัย โดย
แกนพวงมาลัยและหองเฟองพวงมาลัยถูกตอเขากับแกนพวงมาลัยตัวลางที่หดตัวได   
2. การทํางาน
• เมื่อหองเฟองพวงมาลัยเพาเวอรเล่ือนเนื่องจากโดนชนกระแทก (การชนกระแทกหลัก), แกนพวงมาลัยตัวลาง

จะยุบตัว ดวยเหตุนี้ จึงชวยลดโอกาสที่แกนพวงมาลัยและพวงมาลัยยื่นเขาไปในหองโดยสาร
• เมือ่แรงกระแทกถกูถายทอดไปยงัพวงมาลยัเนือ่งจากการชนกระแทก (การกระแทกรอง), พวงมาลัยและถงุลม

นิรภัยดานคนขับจะชวยดูดซับแรงกระแทกนั้นๆ นอกจากนี้ ขายึดนิรภัยและขายึดตัวลางจะแยกออกจากกัน
เพื่อใหแกนพวงมาลัยสามารถยุบตัวไปขางหนาได  
ขณะเดียวกัน จะทําใหแผนดูดซับแรงกระแทกเสียรูปเพื่อชวยดูดซับแรงกระแทกของการชนกระแทกรอง
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