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เครื่องปรับอากาศ
 คําอธิบาย
1. ลักษณะโดยทั่วไป
รถไฮลักซใหมมีระบบเครื่องปรับอากาศพรอมกับอุปกรณดังตอไปนี้

ประเทศที่จําหนาย
ประเทศไทย,
ฟลิปปนส,
มาเลเซีย

ประเทศออสเตรเลีย ประเทศตางๆ อเมริกากลาง
และอเมริกาใต

เครื่องยนต ทุกรุน 2TR-FE,
1GR-FE 1KD-FTV ทุกรุน ทุกรุน

ชนิดหองโดยสาร ทุกรุน ทุกรุน ซิงเกิ้ลแคป,
เอก็ซตราแคป ดับเบิ้ลแคป ทุกรุน ทุกรุน

เครื่องปรับอากาศ
แบบธรรมดา   อุปกรณเลือก

พิเศษ
อุปกรณเลือก

พิเศษ
ชุดทําความเย็นแบบ

ธรรมดา มาตรฐาน*   

ฮีทเตอร แบบธรรมดา  มาตรฐาน  อุปกรณเลือก
พิเศษ มาตรฐาน

มี PTC   คามาตรฐาน  

*: ยกเวน KUN15R-TRMDYT3

• แผงควบคุมฮีทเตอรเปนแบบสวิตชโรตารี่ กลไกควบคุมการหมุนของสายเคเบิ้ลไดถูกนํามาใชเพื่อทําใหชุด
ควบคุมการทําความเย็นมีขนาดกะทัดรัดขึ้น

• ชุดเครื่องปรับอากาศถูกทําใหมีขนาดกะทัดรัดและน้ําหนักเบาโดยการวางอีวาปอเรเตอรและรังผ้ึงฮีทเตอร
ตามแนวขวาง ที่ดานบนและดานลางในชุดเครื่องปรับอากาศ และนําบานพับเลื่อนแบบแผนฟลมมาใชแทน
บานพับผสมอากาศ

• นํารังผ้ึงฮีทเตอรแบบอลูมิเนียมที่มีขนาดกะทัดรัด น้ําหนักเบา และการไหลตรงมีประสิทธิภาพสูง (การไหล
แบบฟูลพาท (full-path flow))

• ระบบฮีทเตอร PTC (ประสิทธิภาพทางความรอนเชิงบวก) มีฮีทเตอร PTC ที่ทําใหอากาศรอนซึ่งสงผานมา
ทางรังผ้ึงฮีทเตอรเพื่อใหมั่นใจวาการทํางานของฮีทเตอรถูกตองเหมาะสม

• นําอีวาปอเรเตอรที่มีโครงสรางแบบ Multi-tank Supper-slim มาใชกับรถรุนที่จําหนายในอเมริกากลางและ
อเมริกาใต

• นําอีวาปอเรเตอรที่มีโครงสรางแบบ Revolutionary-slim มาใชกับรถทุกรุนยกเวนรุนของอเมริกากลางและ
อเมริกาใต

• นําคอมเพรสเซอรชนิดสวอชเพลทแบบเสียงเงียบ น้ําหนักเบา และขนาดกะทัดรัดมาใช
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สมรรถนะ

ประเทศที่จําหนาย อเมริกากลางและ
อเมริกาใต

ยกเวนอเมริกากลาง
และอเมริกาใต

ความรอนที่สงออก W 5,200 ←
ปริมาณการไหลของอากาศ m3/ชม. 320 ←ฮีทเตอร
ความสิ้นเปลืองพลังงาน W นอยกวา 190 นอยกวา 170

ฮีทเตอร PTC ความรอนที่สงออก W - 450
ประสิทธิภาพการทําความ
เย็น W 4,800 ←

ปริมาณการไหลของอากาศ m3/ชม. 470 ←
เครื่องปรับอากาศ
หรอืชุดทาํความเยน็

ความสิ้นเปลืองพลังงาน W นอยกวา 230 นอยกวา 200

คากําหนด

ประเทศที่จําหนาย อเมริกากลางและอเมริกาใต ยกเวนอเมริกากลาง
และอเมริกาใต

ชนิด การไหลตรง
(การไหลแบบฟูลพาท) ←

ขนาด
     กวาง x สูง x ยาว

 มม.
(นิ้ว)

150 x 201.5 x 21
(5.9 x 7.9 x 0.8) ←รังผึ้งฮีทเตอร

ระยะครีบ มม.
(นิ้ว) 1.8 (0.07) ←

ชนิดของมอเตอร DPD K62F-13.5T
ชนิดของใบพัด Semi Shroud Fan ←

กา
รร
ะบ

ายอ
าก
าศแ

ละ
รังผ

ึ้งฮี
ทเต

อร


โบลวเวอร ขนาดของใบพัด
เสนผาศนูยกลาง x สงู

มม.
(นิ้ว) 150 x 70 (5.9 x 2.8) 155 x 65 (6.1 x 2.6)

ชนิด Multi-flow (Sub-cool) ←
ขนาด
     กวาง x สูง x ยาว

มม.
(นิ้ว)

570 x 492.3 x 16
(22.4 x 18.4 x 0.6)

620 x 440.6 x 16
(24.4 x 17.3 x 0.6)คอนเด็นเซอร

ระยะครีบ มม.
(นิ้ว) 3.60 (0.14) 3.55 (0.14)

ชนิด โครงสรางแบบ Multi-tank
Supper-slim

โครงสรางแบบ
Revolutionary-slim

ขนาด
     กวาง x สูง x ยาว

มม.
(นิ้ว)

227.8 x 225 x 58
(9.0 x 8.9 x 2.3)

226.1 x 241 x 38
(8.9 x 9.5 x 1.5)อีวาปอเรเตอร

ระยะครีบ มม.
(นิ้ว) 4.0 (0.16) 3.0 (0.12)เคร

ื่อง
ปร

ับอ
าก
าศห

รือ
ชุด

ทํา
คว

าม
เย็น

คอมเพรสเซอร ชนิด 10S15 10S11
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2. วงจรระบบ
ระบบทําความเย็นควบคุมแบบธรรมดา

ระบบเครื่องปรับอากาศควบคุมแบบธรรมดา

เซ็นเซอรอุณหภูมิ
อีวาปอเรเตอร

สวิตชแรงดัน A/C

แอมปลิฟายเออร
เครื่องปรับอากาศ

• สัญญาณขอเพิ่มรอบเดินเบา
• สญัญาณกระตุนการทาํงานของคลตัชแมเหลก็

สวิตช A/C รีเลยคลัตชแมเหล็ก A/C

ECU เครื่องยนต

PSW

TE
TE-SG

MGC

AC1

ACT

A/C SW

271BE11

สวิตชควบคุมโบลวเวอร

มอเตอรโบลวเวอร

เซ็นเซอรอุณหภูมิ
อีวาปอเรเตอร

สวิตชแรงดัน A/C

แอมปลิฟายเออร
เครื่องปรับอากาศ

• สัญญาณขอเพิ่มรอบเดินเบา
• สญัญาณกระตุนการทาํงานของคลตัชแมเหลก็

สวิตชควบคุมโบลวเวอร

มอเตอรโบลวเวอร

สวิตชควบคุมอุณหภูมิ

ECU เครื่องยนต

PSW

TE
TE-SG

TEMP
B/V

MGC

AC1

ACT

รีเลยคลัตชแมเหล็ก A/C

271BE11

ไฟฟาตัวถัง - เครื่องปรับอากาศ
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3. ตําแหนงของอุปกรณหลัก

*: เฉพาะรุนที่มีฮีทเตอร PTC
271BE12

คอนเด็นเซอร

คอมเพรสเซอร
• คลัตชแมเหล็ก A/C

ECU เครื่องยนต

แอมปลิฟายเออร A/C

แผงควบคุมฮีทเตอร

มอเตอรโบลวเวอร

ตัวตานทานโบลวเวอร

เอ็กซแพนชั่นวาลว

อีวาปอเรเตอร

รังผึ้งฮีทเตอร
เซ็นเซอรอุณหภูมิ
อีวาปอเรเตอร

สวิตชเพาเวอรฮีทเตอร*

รุนขับซาย

ไฟฟาตัวถัง - เครื่องปรับอากาศ
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4. ตําแหนงรุนเครื่องปรับอากาศและการทํางานของแผนควบคุม
รุนเครื่องปรับอากาศแบบธรรมดา

*: เฉพาะรุนที่มีฮีทเตอร PTC

การทํางานของแผนควบคุมหลัก

แผนควบคมุ ตําแหนงการควบคุม ตําแหนง
แผนควบคุม การทํางาน

อากาศภายนอก A นําอากาศภายนอกเขามาภายในแผนควบคมุชอง
อากาศเขา อากาศหมุนเวียน B หมุนเวียนอากาศภายใน

แผนควบคุม
สวนผสมอากาศ เย็นสุด – รอนสุด C – D – E เปลี่ยนอัตราสวนผสมของอากาศภายนอกและอากาศหมุน

เวียนภายในเพื่อควบคุมอุณหภูมิอยางตอเนื่องจากรอนไปเย็น

ดานหนา 187BE24 F, K ลมเปาออกทางชองลมกลางและชองลมดานขาง

สองระดับ 187BE25 F, I ลมเปาออกทางชองลมกลาง ชองลมดานขาง และทอสงลมทีเ่ทา

เทา 187BE26 H, I ลมเปาออกทางทอสงลมที่เทาและชองลมดานขาง นอกจากนี้
ลมจะเปาออกจากชองลมไลฝาดานหนาเบาๆ

เทา/กระจก
บังลมหนา 187BE27

H, J
ไลฝาที่กระจกบังลมหนาผานชองลมไลฝาดานหนาและชอง
ลมดานขาง พรอมกับลมเปาออกจากทอสงลมที่เทาดวยเชน
กัน

แผนควบคมุ
โหมดการทาํงาน

กระจกบังลม
หนา 187BE28

H, K ไลฝาที่กระจกบังลมหนาผานชองลมไลฝาดานหนาและชอง
ลมดานขาง

อากาศภายนอก

อีวาปอเรเตอร

ชองลมดานขาง
ชองลมกลาง ทอสงลมที่เทา

271BE13

ทอสงลมที่เทา
ชองลมดานขาง

ฮีทเตอร PTC*

มอเตอรโบลวเวอร

รังผึ้งฮีทเตอร

ชองลมไลฝาดานหนา

B A

C
D

E

F

G H

I
J

K

อากาศหมุน
เวียนภายใน

ไฟฟาตัวถัง - เครื่องปรับอากาศ
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รุนชุดทําความเย็นแบบธรรมดา

การทํางานของแผนควบคุมหลัก

แผนควบคุม ตําแหนงการควบคุม ตําแหนง
แผนควบคุม การทํางาน

อากาศภายนอก A นําอากาศภายนอกเขามาภายในแ ผ น ค วบคุ ม
ชองอากาศเขา อากาศหมุนเวียน B อากาศหมุนเวียนภายใน

ดานหนา 187BE24 C ลมเปาออกทางชองลมกลางและชองลมดานขางแผนควบคุม
โหมดการ
ทํางาน สองระดับ 187BE25 D ลมเปาออกทางชองลมกลาง ชองลมดานขาง และทอสงลมที่

เทา

อากาศภายนอก

อีวาปอเรเตอร

ชองลมดานขาง
ชองลมกลาง ทอสงลมที่เทาดานหนา

271BE14

ทอสงลมที่เทาดานหนา
ชองลมดานขาง

B A C
D

อากาศหมุน
เวียนภายใน

ไฟฟาตัวถัง - เครื่องปรับอากาศ
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5. ชองอากาศออกและอัตราสวนของปริมาณอากาศ

รุนเครื่องปรับอากาศแบบธรรมด

A B C D
โหมดชองอากาศออก กลาง

ดานหนา
ดานขาง
ดานหนา เทา ไลฝา

ดานหนา 187BE24  

สองระดับ 187BE25 

เทา 187BE26 

เทา/กระจกบังลมหนา 187BE27 

กระจกบังลมหนา 187BE28  

ขนาดของวงกลม  จะแสดงใหเห็นถึงสัดสวนของปริมาณการไหลของอากาศ

B

DD

C

A
A

B

271BE1

C
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รุนชุดทําความเย็นแบบธรรมดา

A B C
โหมดชองอากาศออก กลาง

ดานหนา
ดานขาง
ดานหนา เทา

ดานหนา 187BE24 

สองระดับ 187BE25

ขนาดของวงกลม  จะแสดงใหเห็นถึงสัดสวนของปริมาณการไหลของอากาศ

B

C

A
A

B

271BE16

C

ไฟฟาตัวถัง - เครื่องปรับอากาศ


