
คย–112 เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1KD-FTV และ 2KD-FTV
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เครื่องยนต 1KD-FTV และ 2KD-FTV
 ขอมูลท่ัวไป
• 1KD-FTV TOYOTA D-4D (เครื่องยนตคอมมอนเรลดีเซล 4 จังหวะแบบฉีดเชื้อเพลิงโดยตรง) และ 2KD-

FTV TOYOTA D-4D เปนเครือ่งยนตขนาด 3.0 และ 2.5 ลิตร, 4 กระบอกสบูแถวเรยีง, 16-วาลว DOHC โดยใช
เครือ่งยนต ดีเซลเทอรโบชารจเจอร

• เครือ่งยนตเหลานีจ้ะใชระบบการฉดีเชือ้เพลิงโดยตรงและระบบคอมมอนเรลเพือ่ใหไดสมรรถนะสงู, ไรมลพษิ,
เสียงรบกวนต่ํา และการสั่นสะเทือนต่ํา

• 2KD-FTV เวอรชันสูง, ซ่ึงจะมีกําลังสงสูงกวาเครื่องยนต 2KD-FTV ธรรมดา เครื่องยนต 2KD-FTV และ
2KD-FTV เวอรชันสูงที่ติดตั้งพรอมกับ ECU เครื่องยนตที่บรรจุโปรแกรมควบคุมเครื่องยนตที่แตกตางกัน
ของแตละเครื่อง อยางไรก็ตาม, เครื่องยนตทั้งสองรุนยังใชช้ินสวนกลไกรวมกันได

• อินเตอรคูลเลอรมีอยูในเครื่องยนต 1KD-FTV ทุกรุนและเครื่องยนต 2KD-FTV เวอรชันสูงสําหรับจําหนาย
ในประเทศไทย อินเตอรคูลเลอรนี้จะลดอุณหภูมิอากาศเขาและทําใหกําลังของเครื่องยนตสูงขึ้น

• การทํางานและโครงสรางพื้นฐานของเครื่องยนต 1KD-FTV และ 2KD-FTV ทั้งสองเหมือนกัน สําหรับราย
ละเอียด, ดู "จุดที่แตกตาง" บนหนา คย-114

เคร่ืองยนต 1KD-FTV

เคร่ืองยนต 2KD-FTV ไมมีอินเตอรคูลเลอร
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คย–113เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1KD-FTV และ 2KD-FTV
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ขอมูลจําเพาะของเครื่องยนต

ชนิดเครื่องยนต 1KD-FTV 2KD-FTV 2KD-FTV
เวอรชันสูง

จํานวนกระบอกสูบและการจัดวาง 4 สูบ แถวเรียง ← ←

กลไกวาลว DOHC 16 วาลว, ขับดวย
เฟองและสายพาน ← ←

หองเผาไหม แบบการฉีดเชื้อเพลิงโดยตรง ← ←
ทอรวม แบบตรงกนัขาม (Cross-flow) ← ←
ระบบเชื้อเพลิง แบบคอมมอนเรล ← ←
ปริมาตรกระบอกสบู ซม.3 (ลบ. นิ้ว) 2,982 (182.0) 2,494 (152.2) ←

กระบอกสบู × ชวงชกั มม. (นิ้ว) 96.0 × 103.0
(3.78 × 4.06)

92.0 × 93.8
(3.62 × 3.69) ←

อัตรากําลังอัด 17.9 : 1 18.5 : 1 ←
75 kW ที่ 3,600 รอบ/นาทีกําลังสูงสุด [SAE-NET] 120 kW ที่ 3,400 รอบ/นาที 75 kW ที่ 3,600 รอบ/นาที 88 kW ที่ 3,600 รอบ/นาที*5

260 นิวตัน-เมตร ที่
1,600 ~ 2,400 รอบ/นาทีแรงบิดสูงสุด [SAE-NET] 343 นิวตัน-เมตร ที่

1,400 ~ 3,200 รอบ/นาที
200 นิวตัน-เมตร ที่

1,400 ~ 3,200 รอบ/นาที 325 นิวตัน-เมตร ที่
2,000 รอบ/นาที*5

เปด 2° BTDC ← ←ไอดี ปด 37° ABDC 31° ABDC ←
เปด 45° BBDC 30° BBDC ←

จังหวะเปด-
ปดวาลว ไอเสีย ปด 0° ATDC ← ←
ลําดับการจุดระเบิด 1-3-4-2 ← ←
คาซีเทน 50 หรือสูงกวา ← ←
เกรดน้ํามัน CF-4, 10W-30 ← ←

EURO III*2 EURO III*5 EURO III*8

EURO I*3 EURO I*6 EURO I*9มาตรฐานการควบคุมมลพิษ
Tier 1*4  *7  *10

น้ําหนักเครื่องยนต*1

(อางอิง)                           กก. (ปอนด) 260 (573) 223 (492) 222 (489)

*1: น้ําหนักเมื่อเติมน้ํามันเครื่องและน้ําเต็มระบบ
*2: สําหรับรุนจําหนายในประเทศไทย, ออสเตรเลีย, อเมริกากลางและอเมริกาใต
*3: สําหรับรุนจําหนายในประเทศฟลิปปนส, อเมริกากลางและอเมริกาใต (สําหรับรุนสงออกเทานั้น)
*4: สําหรับรุนจําหนายในประเทศอเมริกากลางและอเมริกาใต (สําหรับรุนสเปคบราซิลเทานั้น)
*5: สําหรับรุนจําหนายในประเทศไทย
*6: สําหรับรุนจําหนายในประเทศฟลิปปนส
*7: สําหรับรุนจําหนายในประเทศอื่นๆ
*8: สําหรับรุนที่จําหนายในประเทศไทย, อเมริกากลางและอเมริกาใต
*9: สําหรับรุนจําหนายในประเทศมาเลเซีย
*10: สําหรับรุนจําหนายในประเทศอื่นๆ, อเมริกากลางและอเมริกาใต (สําหรับรุนสงออกเทานั้น)


