
คย–124 เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1KD-FTV และ 2KD-FTV

ภร

คย

ชล

ตถ

ฟต

ภน

 ระบบหลอลื่น
1. ลักษณะโดยทั่วไป
• วงจรหลอล่ืนแบบอัดแรงดันเต็มระบบน้ํามันทั้งหมดจะไหลผานออยคูลเลอรและกรองน้ํามันเครื่อง
• เฟองปมน้ํามันเครื่องจะหมุนตามเฟองเพลาขอเหวี่ยงที่ขบกันอยู
• ออยคูลเลอรน้ํามันเครื่องยนตชนิดระบายความรอนดวยน้ําที่ยึดอยูในเสื้อสูบ
• มีหัวฉีดน้ํามันเครื่องที่ลูกสูบเพื่อหลอล่ืนและระบายความรอนใหกับลูกสูบ

เคร่ืองยนต 1KD-FTV

271EG108

271EG109

รูน้ํามันหลัก

วาลว
บายพาส

วาลว
บายพาส

วาลว
ระบาย

กรองน้ํามัน
เครื่อง

ออยคูลเลอร

ปมน้ํามัน
เครื่อง

ตะแกรงกรอง
น้ํามันเครื่อง

ขอเพลา
ขอเหวี่ยงเบอร 1

กานสูบ

หัวฉีดน้ํา
มนัทีเ่ฟอง

ปม
สุญญากาศ

เฟอง
สะพาน

อางน้ํามันเครื่อง

หัวฉีด
น้ํามัน
เครื่อง

ลูกสูบ

วาลวกันกลับ

ขอเพลาขอเหวี่ยง
เบอร 2-5

เพลา
เฟอง
สะพาน

เทอรโบ
ชารจเจอร

ขอเพลา
สมดุล
เบอร 1

ขอเพลา
สมดุล
เบอร 2

แหวนกัน
รุนเฟอง
ขับ

แหวนกัน
รุนเฟอง
ขับ

ขอเพลา
ลูกเบี้ยว
ไอดี

ขอเพลา
ลูกเบี้ยว
ไอเสีย

รูน้ํามัน

เฟอง
ลูกเบี้ยว

ลูกถวย
ยกวาลว

ลูกถวย
ยกวาลว



คย–125เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1KD-FTV และ 2KD-FTV

ภร

คย

ชล

ตถ

ฟต

ภน

เคร่ืองยนต 2KD-FTV

ความจุน้ํามันเครื่อง

ชนิดของเครื่องยนต • 1KD-FTV • 2KD-FTV
• 2KD-FTV เวอรชันสูง

เครื่องแหง (โอเวอรฮอล
เครื่องยนตใหม) ลิตร 7.4
เปลี่ยนกรองน้ํามันเครื่อง ลิตร 6.9
ไมเปลี่ยนกรองน้ํามันเครื่อง ลิตร 6.6

271EG111

รูน้ํามันหลัก

วาลว
บายพาส

วาลว
บายพาส

วาลว
ระบาย

กรองน้ํามันเครื่อง

ออยคูลเลอร

ปมน้ํามันเครื่อง

ตระแกรงกรอง
น้ํามันเครื่อง

ขอเพลา
ขอเหวี่ยงเบอร 1

กานสูบ

หัวฉีด
น้าํมนัทีเ่ฟอง

ปม
สุญญากาศ

เฟอง
สะพาน

อางน้ํามันเครื่อง

หัวฉีด
น้ํามันเครื่อง

ลูกสูบ

เทอรโบ
ชารจเจอร

ขอเพลาลูกเบี้ยว
ไอดี

ขอเพลาลูกเบี้ยว
ไอเสีย

รูน้ํามัน

วาลว
กันกลับ

ขอเพลาขอเหวี่ยง
เบอร 2-5

เพลาเฟอง
สะพาน

เฟอง
ลูกเบี้ยว

ลูกถวย
ยกวาลว

ลูกถวย
ยกวาลว

271EG110



คย–126 เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1KD-FTV และ 2KD-FTV

ภร

คย

ชล

ตถ

ฟต

ภน

2. หัวฉีดน้ํามันเครื่อง
• มหีวัฉดีน้าํมนัเครือ่งทีด่านลางของเสือ้สูบเพือ่ฉดีน้าํมนัไปทีช่องระบายความรอนของลูกสบู ดวยเหตนุีท้าํใหการ

หลอล่ืนและระบายความรอนลูกสูบดีขึ้น
• หัวฉีดน้าํมันเครือ่งเหลานีม้วีาลวกนักลบัเพือ่ปองกนัน้าํมนัไหลกลบัเมือ่แรงดนัน้าํมนัเครือ่งต่าํนีเ้ปนการปองกนั

แรงดันน้ํามันทั้งหมดในเครื่องยนตลดลง

271EG112

หัวฉีดน้ํามันเครื่องไปที่ลูกสูบ

วาลว
กันกลับ

น้ํามันเครื่อง

ชองระบายความรอน

ภาพดานหลัง



คย–127เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1KD-FTV และ 2KD-FTV

ภร

คย

ชล

ตถ

ฟต

ภน

 ระบบหลอเย็น
1. ลักษณะโดยทั่วไป
• ระบบหลอเย็นใชระบบไหลเวียนดวยแรงดันภายในกับแรงดันภายในหมอพักน้ําหลอเย็น
• มีการนําแรงดันภายในหมอพักน้ําหลอเย็นมาใชเพื่อปองกันน้ําหลอเย็นเสื่อมลงเมื่อสัมผัสกับอากาศภายนอก
• เทอรโมสตัทพรอมวาลวบายพาสติดตั้งที่เสื้อทอทางน้ําเขาเพื่อรักษาอุณหภูมิที่เหมาะสมในระบบหลอเย็น
• รังผ้ึงหมอน้ําเปนอะลูมิเนียม น้ําหนักเบา
• ออยคูลเลอรเครื่องยนตแบบระบายความรอนดวยน้ําถูกใชเปนอุปกรณมาตรฐาน
• หัวฟรีพัดลมควบคุมอุณหภูมิ 3 ระดับ โดยใชไบเมทัลชนิดเดียวกับที่ใชในรุนธรรมดา ควบคุมความเร็วพัดลม

ใน 3 ระดับเพื่อเพิ่มสมรรถนะการหลอเย็นและลดเสียงดังรบกวนจากพัดลมระบายความรอน
• ใชน้ํายาหลอเย็น SLLC ของแทของโตโยตา (TOYOTA genuine Super Long Life Coolant)  เพื่อชวยใหยืด

ระยะเปลี่ยนถายน้ําหลอเย็นออกไป

คากําหนดตางๆ
ชนิดเกียร เกียรธรรมดา เกียรอัตโนมัติ

ชนิด อะไหลแท TOYOTA
น้ํายาหลอเย็น Super Long Life Coolant (SLLC) หรือเทียบเทา

9.8*1 11.1*1น้าํหลอเย็นเครือ่งยนต
ความจุ ลิตร 9.0*2 10.3*2

เทอรโมสตัท อุณหภูมิการเปด oC (oF) 80-84 (176-183) ←

*1: รุนมีฮีทเตอร
*2: รุนไมมีฮีทเตอร

หมอพักน้ํา

หมอน้ํา

เทอรโมสตัท

ออยคูลเลอร

271EG113


