
คย–13เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1TR-FE และ 2TR-FE
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 กลไกวาลว
1. ลักษณะโดยทั่วไป
• เครื่องยนต 1TR-FE และ 2TR-FE นาํกลไกการทาํงานของวาลวทีใ่ชแขนโยกโรลเลอรพรอมตดิตัง้ลูกปนแบบเขม็

ไวภายในมาใชลดแรงเสยีดทานทีเ่กดิขึน้ระหวางลกูเบีย้วกบับรเิวณ (แขนโยกโรลเลอร) ทีก่ดวาลวลง จงึประหยดั
น้ํามันเชื้อเพลิงไดมากขึ้น

• ตัวปรับตั้งไฮดรอลิกใชรักษาระยะหางวาลวใหเปนศูนยคงที่โดยใชแรงดันน้ํามันเครื่องและแรงดันสปริง
• ระบบ VVT-i ชวยใหกินน้ํามันเชื้อเพลิงนอย สมรรถนะเครื่องยนตสูงขึ้นและปริมาณไอเสียลดลง สําหรับราย

ละเอียดการควบคุมแบบ VVT-i  ดูหนา คย-52
• ในเครื่องยนต 2TR-FE ที่ใชน้ํามันเบนซินธรรมดา หนาวาลวไอดีและไอเสียชุบดวยโลหะใหทนทานตอการสึก

หรอยิ่งขึ้น

ตัวเลื่อนปรับ
ความตึงโซ

ตัวกันสะเทือนโซ

ตัวปรับความ
ตึงโซ

ชุดควบคุม VVT-i
เพลาลูกเบี้ยวไอเสีย

เพลาลูกเบี้ยวไอดี
โซไทมมิ่ง

แขนโยกโรลเลอร

ตัวปรับตั้ง
ไฮดรอลิกแลช

วาลวไอดี

รุนที่ใชน้ํามันเบนซินธรรมดา

สวนที่เปนโลหะ
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2. เพลาลูกเบี้ยว
• ในเพลาลูกเบี้ยวไอดีมีชองทางน้ํามันเพื่อจายแรงดันน้ํามันแกระบบ VVT-i
• ชุดควบคุม VVT-i ติดตั้งอยูทางดานหนาของเพลาลูกเบี้ยวไอดีเพื่อปรับจังหวะเปด-ปดวาลวไอดี

3. ปรับตั้งไฮดรอลิก (Hydraulic Lash Adjuster)
• ตวัปรับตัง้ไฮดรอลกิแลชซึง่อยูตรงจดุหมนุของแขนโยกโรลเลอร มสีวนประกอบหลกั คอื พลันเจอร สปรงิพลันเจอร

ลูกปนกันกลับ และสปริงลูกปนกันกลับ
• การทาํงานจะใชน้าํมนัเครือ่งทีจ่ายจากฝาสบูโดยสปรงิทีอ่ยูภายในกระตุนการทาํงานของตวัปรับตัง้ไฮดรอลกิแลช

แรงดันน้ํามันและแรงดันสปริงที่กระทําตอพลันเจอรกดแขนโยกโรลเลอรใหแนบกับเพลาลูกเบี้ยวเพื่อปรบั
ระยะหางวาลวทีเ่กดิขึน้ในขณะเปด-ปดวาลว เปนผลใหเครือ่งยนตเงยีบและไมจาํเปนตองปรับตัง้ระยะหางวาลว

เพลาลูกเบี้ยวไอเสีย

เพลาลูกเบี้ยวไอดี

ชุดควบคุม VVT-i
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ชองทางน้ํามัน
(ดานลวงหนา)

ชองทางน้ํามัน (ดานหนวง)
(R d)

ชองทางน้ํามัน (ดานหนวง)

ชองทางน้ํามัน
(ดานลวงหนา)

แขนโยกโรลเลอร
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ลูกเบี้ยวตัวปรับตั้ง
ไฮดรอลิกแลช

ชองทาง
น้ํามัน

พลันเจอร

สปริงพลันเจอร

ลูกปนกันกลับ
สปริงลูกปนกันกลับ
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4. โซไทมม่ิงและตัวปรับความตึงโซ
• ใชโซโรลเลอรความแกรงสูง มีระยะขอโซ 9.525 มม. ทําใหเครื่องยนตมีขนาดกะทัดรัดขึ้นและการทํางานของ

โซไทมมิ่งมีความแมนยํา
• หลอล่ืนโซไทมมิ่งดวยหัวฉีดน้ํามัน
• ตัวปรับความตึงโซใชสปริงที่เคลื่อนตัวตามแรงดันน้ํามันเพื่อรักษาระดับความตึงของโซใหถูกตองตลอดเวลา

และเก็บเสียงจากการหมุนแกวงของโซไทมมิ่งไปพรอมกัน
• ตัวปรับความตึงโซใชกลไกกันกลับแบบเคลื่อนตัวในทิศทางเดียว (ratchet type non-return mechanism)

5. ฝาครอบโซไทมม่ิง
สวนประกอบตางๆ ตอไปนี้ไดรวมเขาไวในฝาครอบโซไทมมิ่งเพื่อลดจํานวนชิ้นสวนลง (หองหมุนเวียนปมน้ํา,
เสื้อเทอรโมสตัท, เสื้อปมน้ํามันเครื่อง, ขายึดอัลเทอรเนเตอร และขายึดเวนปมพวงมาลัยเพาเวอร)

ปมน้ํา

ขายึดอัลเทอรเนเตอร

ขายึดเวนปม
พวงมาลัยเพาเวอร

เสื้อเทอรโมสตัท

เสื้อปมน้ํามันเครื่อง

ปมน้ํามันเครื่อง
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ตัวปรับความตึงโซ

ปะเก็นตัวปรับ
ความตึงโซ

หัวฉีดน้ํามัน

ตัวเลื่อนปรับความตึงโซ
ตัวกันสะเทือนโซ
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เคร่ืองยนต 1TR-FE


