
คย–2 เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1TR-FE และ 2TR-FE
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271EG02

เครื่องยนต
เครื่องยนต 1TR-FE และ 2TR-FE

 ขอมูลท่ัวไป
• เครื่องยนตรุนใหม 1TR-FE และ 2TR-FE แบบ 4 สูบแถวเรียง DOHC 16 วาลว ขนาด 2000 ซีซี (2.0/2.7 ลิตร)
• พรอมระบบจุดระเบิดตรง DIS (Direct Ignition System), ระบบควบคุมล้ินเรงแบบอิเล็กทรอนิกส-อัจฉริยะ

ETCS-i (Electronic Throttle Control System-intelligent), ระบบ VVT-i (Variable Valve Timing-intelligent)
และระบบฉดีอากาศ*1 เพือ่เพิม่สมรรถนะของเครือ่งยนต ใหความเงยีบ ประหยดัน้าํมนัเชือ้เพลิงและลดมลภาวะ

• เครื่องยนต 2TR-FE สามารถใชไดกับน้ํามันเบนซินธรรมดา*2 หรือเบนซินไรสารตะกั่ว*3 ทั้งนี้ขึ้นอยูกับประเทศ
ที่จําหนาย

• โครงสรางพื้นฐานและการทํางานของเครื่องยนตทั้ง 1TR-FE และ 2TR-FE (สําหรับน้ํามันเบนซินธรรมดาและ
เบนซินไรสารตะกั่ว) จะเหมือนกัน กรุณาดูรายละเอียดจาก “จุดที่แตกตาง” ในหนา คย-4
*1: สําหรับรุนที่จําหนายในประเทศไทย ออสเตรเลีย อเมริกากลางและอเมริกาใต
*2: TGN16L-TRMDK, TGN16L-CRMDK, TGN16L-PRMDK และ TGN26L- PRMDK
*3: รุนอื่นๆ

เคร่ืองยนต 1TR-FE

เคร่ืองยนต 2TR-FE
271EG01

เครื่องยนต



คย–3เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1TR-FE และ 2TR-FE

ภร

คย

ชล

ตถ

ฟต

ภน

ขอมูลเฉพาะของเครื่องยนต
ชนิดของเครื่องยนต 1TR-FE

(รุนทีใ่ชน้าํมนัเบนซนิไรสารตะกัว่)
2TR-FE

(รุนทีใ่ชน้าํมนัเบนซนิไรสารตะกัว่)
2TR-FE

(รุนที่ใชน้ํามันเบนซินธรรมดา)
จํานวนกระบอกสูบและการจัดวาง 4 สูบ แบบแถวเรียง ← ←

กลไกวาลว DOHC 16 วาลว, ขับดวยโซ
(พรอมระบบ VVT-i) ← ←

หองเผาไหม แบบทรงจั่ว (Pentroof) ← ←
ทอรวม แบบตรงกันขาม (Cross-flow) ← ←
ระบบเชื้อเพลิง EFI ← ←
ระบบจุดระเบิด DIS ← ←
ปรมิาตรกระบอกสบู ซม.3 (ลบ.นิ้ว) 1,998 (121.9) 2,694 (164.4) ←
ความโตกระบอกสูบ x ระยะชัก

มม. (นิ้ว) 86.0 × 86.0 (3.39 × 3.39) 95.0 × 95.0 (3.74 × 3.74) ←

อัตรากําลังอัด 9.8 : 1 9.6 : 1 ←
กําลังสูงสุด [SAE-NET] 100 กิโลวัตต ท่ี 5,600 รอบ/นาที   *2   *2

แรงบิดสูงสุด [SAE-NET] 182 นวิตัน-เมตร ท่ี 4,000 รอบ/นาที   *2   *2

เปด 45° กอนศูนยตายบน ~ 0°
กอนศูนยตายบน ← ←

ไอดี
ปด 19° หลังศูนยตายลาง ~ 64°

หลังศูนยตายลาง ← ←

เปด 44° กอนศูนยตายลาง ← ←

จังหวะ
เปด-ปด
วาลว

ไอเสีย ปด 8° หลังศูนยตายบน ← ←
ลําดับการจุดระเบิด 1-3-4-2 ← ←
เชื้อเพลิง น้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว ← น้ํามันเบนซินธรรมดา
คาอ็อกเทน 91 ขึ้นไป ← ←
เกรดน้ํามันเครื่อง API SJ, SL, EC หรือ ILSAC ← ←

EURO III*3

EURO II*4มาตรฐานการควบคุมมลพิษ EURO II
Tier 1*5



น้ําหนักเครื่อง*1

(คาอางอิง)                              กก. (ปอนด) 144 (317) 157 (346) ←

*1: น้ําหนักขณะเติมน้ําและน้ํามันเครื่องเต็มระบบ
*2: ไมมีในคูมือ
*3: สําหรับรุนที่จําหนายในประเทศไทย ออสเตรเลีย อเมริกากลางและอเมริกาใต
*4: สําหรับรุนที่จําหนายในประเทศฟลิปปนส
*5: สําหรับรุนที่จําหนายในอเมริกากลางและอเมริกาใต (TGN36L-TRMDKG และ TGN36L- TRMDKG3 สําหรับประเทศเม็กซิโก)
จังหวะเปด-ปดวาลว

TDC (ศูนยตายบน)

64°

19°
BDC (ศูนยตายลาง)

8°0°

45°

44°

: มุมเปดวาลวไอดี

271EG04

ชวงการทํางานของ VVT-i

ชวงการทํางานของ VVT-i

: มุมเปดวาลวไอเสีย


