
คย–21เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1TR-FE และ 2TR-FE

ภร

คย

ชล

ตถ

ฟต

ภน

 ระบบไอดีและไอเสีย
1. ลักษณะโดยทั่วไป
• ทอรวมไอดีพลาสติกน้ําหนักเบา
• ตัวเรือนล้ินเรงแบบไมมีสายคันเรง
• ทอรวมไอเสียและทอไอเสียสแตนเลสชวยปองกันสนิมและมีน้ําหนักเบา
• มีตัวแปลงสภาพไอเสียแบบ 3 ทาง (TWC) 2 ตัว ในทอไอเสียของเครื่องยนตเบนซินไรสารตะกั่วทุกรุน
• ระบบควบคุมล้ินเรงอิเล็กทรอนิกส-อัจฉริยะ ETCS-i (Electronic Throttle Control System-intelligent) เพื่อการ

ควบคุมล้ินเรงเต็มประสิทธิภาพในทุกชวงการทํางาน ดูรายละเอียดการควบคุม ETCS-i หนา คย-47
• ระบบฉีดอากาศใชกับรุนที่จําหนายในประเทศไทย ออสเตรเลีย อเมริกากลางและอเมริกาใต เพือ่ใหมัน่ใจใน

สมรรถนะการอุนเครือ่งของตวัแปลงสภาพไอเสยีแบบ 3 ทางขณะสตารทเยน็ สําหรบัรายละเอยีดในการควบคมุ
ระบบฉีดอากาศ ดูหนา คย-56

*1: รุนที่ใชน้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว
*2: รุนที่ใชน้ํามันเบนซินธรรมดา

เรือนลิ้นเรง ทอรวมไอดี

ทอรวมไอเสีย

271EG26

หมอพักไอเสียหลัก

ชุดกรองอากาศ

TWC*1 หรือหมอพักไอเสียรอง*2
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2. เรือนลิ้นเรง
• มอเตอรควบคุมล้ินเรงใชมอเตอรกระแสตรงใหการตอบสนองดีเยี่ยมและกินไฟนอย ECU เครื่องยนตควบคุม

สัญญาณดวิตี ้(duty ratio) ของกาํลังไฟฟากระแสตรงทีไ่หลไปยงัมอเตอรควบคมุล้ินเรงเพือ่กาํหนดมมุเปดล้ินเรง
• ตัวเรือนล้ินเรงแบบไมมีกานตอควบคุมล้ินเรงเต็มประสิทธิภาพ

3. ทอรวมไอดี
• ทอรวมไอดทีาํดวยพลาสตกิเพือ่ลดน้าํหนกัและความรอนทีถ่ายโอนมาจากฝาสบู ทาํใหอุณหภมูไิอดลีดลงและเพิม่

ประสิทธิภาพการประจุไอดี
• ทอรวมไอดีประกอบไปดวย 3 สวนซึ่งรวมเขาดวยกันโดยการเชื่อมไวเบรชั่น

-ขอมูลอางอิง-
การเชื่อมไวเบรชั่น (Vibration Welding):
การเชื่อมไวเบรชั่นเปนการเชื่อมรอยแตกราวประเภทหนึ่ง ซ่ึงในกระบวนการนั้น สวนหนึ่งของชิ้นงานที่เชื่อมจะ
อยูนิง่กบัทีใ่นขณะเดยีวกนักใ็หแรงดนัและการสัน่สะเทอืนกบัสวนอืน่ทีเ่หลือ ทาํใหรอยตอของผวิสัมผัสนัน้ละลาย
ติดกัน การเชื่อมวิธีนี้ทําใหไดขอตอที่แข็งแรงกวาการเชื่อมตอดวยวิธีอ่ืนๆ เชน การใชกาว เปนตน

271EG28

ทอรวมไอดี

เรือนลิ้นเรง

เซ็นเซอรตําแหนงลิ้นเรง

เฟองทด 271EG27
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4. ทอรวมไอเสีย
• ทอรวมไอเสียสแตนเลสน้ําหนักเบา
• ทอฉีดอากาศซึ่งนําอากาศจากปมลมไฟฟาตรงเขาสูชองทางฉีดอากาศบนฝาสูบในรุนที่มีระบบฉีดอากาศ

5. ทอไอเสีย
• มีตัวแปลงสภาพไอเสียแบบ 3 ทาง (TWC) ชนิดเซรามิก 2 ตัว ในทอไอเสียของเครื่องยนตเบนซินไรสารตะกั่ว

ทุกรุน ตัวแปลงสภาพไอเสียนี้ทําใหประสิทธิภาพการปลอยไอเสียของเครื่องยนตดียิ่งขึ้น ในเครื่องยนตรุนที่ใช
น้ํามันเบนซินธรรมดาจะมีหมอพักไอเสียรองที่ตําแหนงของตัวแปลงสภาพไอเสียแบบ 3 ทาง

• ทอไอเสียสแตนเลสที่น้ําหนักเบาและไมเปนสนิม
• ลูกหมากเชือ่มตอทอไอเสยีดานหนากบัทอรวม โครงสรางจงึดเูรียบงายไมซับซอนแตลดแรงสัน่สะเทอืนไดแนนอน

*1: รุนที่ใชน้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว
*2: รุนที่ใชน้ํามันเบนซินธรรมดา

มีระบบฉีดอากาศ ไมมีระบบฉีดอากาศ

ชองทางฉีดอากาศ

ทอฉีดอากาศ

271EG29 271EG30

จากทอรวมไอเสีย

ปะเก็น

หมอพักไอเสียหลัก

TWC*1 หรือหมอพักไอเสียรอง*2

271EG31

ลูกหมาก


