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 โครงสรางของเครื่องยนต
1. ฝาครอบวาลว
• ฝาครอบวาลวอะลูมิเนียมความแข็งแกรงสูงแตน้ําหนักเบา
• มีทอชองเติมน้ํามันทางดานซายของฝาครอบวาลวเพื่อใหเติมน้ํามันเครื่องไดสะดวกยิ่งขึ้น
• รวมปะเก็นฝาครอบวาลวกับปะเก็นที่อุดรอบคอลยจุดระเบิดเขาดวยกันเพื่อลดจํานวนชิ้นสวนลง

2. ปะเก็นฝาสูบ
• ปะเก็นฝาสูบแบบชั้นเหล็กซอน (steel-laminate)
• เสริมแผนชิมรอบๆ กระบอกสูบเพื่อเพิ่มผิวหนาการซีล จึงปองกันการรั่วซึมไดดีและทนทานยิ่งขึ้น

238EG05
ปะเก็นฝาครอบวาลว

ฝาครอบวาลว

ทอชองเติม
น้ํามัน

238EG06

ดานหนา
เครื่องยนต สําหรับดานขวา

สําหรับดานซาย

ภาพตัด A - A

A A

ชิม
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3. ฝาสูบ
• ฝาสูบทําดวยอะลูมิเนียม ดานในมีหองเผาไหมแบบทรงจั่ว (Pentroof) โดยติดตั้งหัวเทียนตรงกลางหองเผา

ไหมเพื่อประสิทธิภาพการปองกันการน็อคของเครื่องยนตที่ดียิ่งขึ้น
• ชองไอดีจะอยูดานในทั้งซายและขวาของเครื่องยนตเชนเดียวกับชองไอเสียที่อยูดานนอก
• ชองไอดีแนวตรงเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของไอดี
• หองเผาไหมที่สอบลงชวยเพิ่มประสิทธิภาพของไอดีและปองกันการน็อคไดดีทั้งยังชวยประหยัดน้ํามันเชื้อ

เพลิงและเพิ่มสมรรถนะของเครื่องยนต
• ไดนําชองไอดีแบบแฝดมาใชเพื่อลดพื้นที่ผิวหนาทั้งหมดของผนังชองไอดี ชวยปองกันน้ํามันเชื้อเพลิงตกคาง

ที่ผนังชองไอดี จึงลดปริมาณสารไฮโดรคารบอนในกาซไอเสียลงได

 ขอมูลอางอิง 
แบบอิสระ

215EG19215EG18

แบบแฝด

238EG08

A

A

ดานไอดี

     ดานไอเสีย

มองจากดานหลัง

รูหัวเทียน

วาลวไอดี

วาลวไอเสีย

238EG07

ดานไอเสีย

ดานไอดี

สอบเล็กลง

ชองไอดี
แนวตรง

ภาพตัด A - A
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• โบลทยึดฝาสูบอยูตําแหนงต่ํากวาขอหลักเพลาลูกเบี้ยวทางดานหนาของเครื่องยนตดานขวา โดยรูสําหรับใส
โบลทจะอยูบนขอหลักเพลาลูกเบี้ยวจึงรนระยะเสริมหนาเครื่องของเครื่องยนตดานขวาใหแคบเขา เปนผลให
ความยาวทั้งหมดของเครื่องยนตส้ันลง

4. เสื้อสูบ
• เสื้อสูบทําจากอะลูมิเนียมอัลลอยด
• เสื้อสูบวางทํามุม 60° วัดระยะหางเมื่อลากเสนตั้งฉากกับเสนระดับได 36.6 มม. (1.441 นิ้ว) และระยะหางกึ่ง

กลางระหวางกระบอกสูบ 105.5 มม. (4.15 นิ้ว) ทําใหเสื้อสูบมีขนาดกะทัดรัดสมสวน
• ดุมติดตั้งน็อคเซ็นเซอรทั้งสองตัวอยูที่ตําแหนงดานในของเครื่องยนตทั้งซายและขวา

ฝาสูบดานขวา
238EG09

ดานหนาของ
เครื่องยนต

ขอเพลาลูกเบี้ยว

แคบเขา

โบลทยึดฝาสูบ

238EG10

60°
ดุมน็อคเซ็นเซอร

105.5 มม.
(4.15 นิ้ว)

36.6 มม.
(1.441 นิ้ว)

มองจากดานบน
238EG11
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• มชีองทางน้าํหลอเยน็อยูระหวางกระบอกสบู ใหน้าํหลอเยน็เครือ่งยนตไหลผานระหวางกระบอกสบูเพือ่รักษา
อุณหภูมิของผนังกระบอกสูบไว

• เสือ้สูบขนาดกะทดัรัดไดจากการตอเสนเหลก็หลอบางกบัเสือ้สูบใหเปนชดุเดยีวกนั จงึไมสามารถควานเสือ้สูบ
พรอมเสนเหล็กนี้ได

• เสนเหล็กนี้เปนชนิดขรุขระซ่ึงผลิตใหรูปรางภายนอกที่หลอขึ้นมีขนาดใหญไมเทากันเพื่อเสริมการยึดเกาะกัน
ระหวางเสนเหล็กกับเสื้อสูบอะลูมิเนียม จึงชวยกระจายความรอนไดดี เปนผลใหอุณหภูมิโดยรวมต่ําลงและ
ลดการเสียรูปของกระบอกสูบเนื่องจากรอนจัดได

238EG12

ชองทางน้ําหลอเย็น

238EG13

A
A

ภาพตัด A - A

เสนเหล็กหลอใหมี
พ้ืนผิวภายนอกรูปราง
ไมสม่ําเสมอ

เสนเหล็ก เสื้อสูบ
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5. ลูกสูบ
• ลูกสูบทําดวยอะลูมิเนียมอัลลอยด
• สวนหัวลูกสูบมีลักษณะเรียวลงเพื่อใหการเผาไหมเชื้อเพลิงมีประสิทธิภาพ
• กระโปรงลูกสูบเคลือบดวยเรซินเพื่อลดแรงเสียดทาน
• รองแหวนตัวบนเคลือบสารประกอบเคมีปองกันสนิมและทนทานตอการสึกหรอ
• ลูกสูบนี้ใชไดทั่วไปกับทุกสูบ ดังนั้น ลูกสูบจึงไมมีรูปรางเฉพาะสําหรับเครื่องยนตดานขวาหรือดานซาย

ทําใหบํารุงรักษาไดงายขึ้น
• เพิม่ความเทีย่งตรงของเสนผาศนูยกลางกระบอกสบูโดยทาํใหเสนผาศนูยกลางดานนอกของลกูสบูมขีนาดเดยีวกนั

6. กานสูบและแบริ่งกานสูบ
• กานสูบมีความแข็งแกรงสูงแตน้ําหนักเบา
• ใชสลักชี้ตําแหนงบนผิวดานของประกับแบริ่งกานสูบเพื่อใหขยับเลื่อนไดนอยที่สุดขณะประกอบ
• ใชโบลทขันยึดแบบพลาสติกรีเจน (plastic region tightening)
• ใชแบริ่งอะลูมิเนียมสําหรับแบริ่งกานสูบ
• ผิวหนาดานในของแบริ่งกานสูบทําเปนรองเล็กถ่ีเพื่อใหมีชองวางน้ํามันมากที่สุด จึงทําใหประสิทธิภาพการ

สตารทเครื่องยนตขณะเย็นดีขึ้น และการสั่นสะเทือนลดลง

เคลือบเรซิน 238EG14

รูปทรงสอบ

เคลือบสาร
ประกอบเคมี

เครื่องหมายดานหนา

271EG164

โบลทขันยึดแบบพลาสติกรีเจน

สลักช้ีตําแหนง

รองเล็กถี่
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7. เพลาขอเหวี่ยง
• เพลาขอเหวี่ยงทําดวยเหล็กซึ่งดีเดนในดานความแข็งแกรงทนทานตอการสึกหรอ
• เพลาขอเหวี่ยงมี 4 ขอหลัก 9 ตุมถวงน้ําหนัก
• ผิวสัมผัสขอหลักกับสลักทุกตําแหนงเกลาผิวเรียบสนิทเพื่อลดแรงเสียดทาน

8. แบริ่งเพลาขอเหวี่ยงและประกับแบริ่งเพลาขอเหวี่ยง
• แบริ่งเพลาขอเหวี่ยงทําดวยอะลูมิเนียมอัลลอยด
• ผิวหนาดานในของแบริ่งเพลาขอเหวี่ยงทําเปนรองเล็กถ่ีเพื่อใหมีชองวางน้ํามันมากที่สุดคลายคลึงกับประกับ

แบริ่งกานสูบ จึงทําใหประสิทธิภาพการสตารทเครื่องยนตขณะเย็นดีขึ้น และการสั่นสะเทือนลดลง
• แบริ่งหลักตัวบนมีรองน้ํามันโดยรอบบริเวณดานใน
• ขันยึดประกับแบริ่งเพลาขอเหวี่ยงในแตละขอหลักดวยโบลทขันยึดแบบพลาสติกรีเจน 4 ตัว นอกจากนี้ ยังขัน

ยึดประกับแตละตัวตามขวางเพื่อใหยึดแนนยิ่งขึ้น

ดานหนาของ
เครื่องยนต

236EG09

เกลาผิวเรียบ

ขอหลักตัวที่ 1

ตุมถวงน้ําหนัก

ขอหลักตัวที่ 4

แหวนปองกันการรั่ว
238EG17

โบลทขันยึดแบบพลาสติกรีเจน

ประกับแบริ่งเพลาขอเหว่ียง

รองเล็กถี่

รองน้ํามัน

แบริ่งหลักตัวบน

แบริ่งหลักตัวลาง
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9. พูลเลยเพลาขอเหวี่ยง
ใชยางกันสั่นสะเทือนบิดตัวชวยลดเสียงรบกวน

10. อางน้ํามันเครื่อง
• อางน้ํามันเครื่องเบอร 1 ทําดวยอะลูมิเนียมอัลลอยด
• อางน้ํามันเครื่องเบอร 2 ทําดวยเหล็ก
• ชองทางน้าํมนัรวมอยูในอางน้าํมนัเครือ่งเบอร 1 เพือ่ใหโครงสรางของตะแกรงกรองน้าํมนัเรยีบงายไมซับซอน
• อางน้ํามันเครื่องเบอร 1 ยึดติดกับเสื้อสูบและเสื้อทอรคคอนเวอรเตอรเพื่อเพิ่มความแข็งแกรง

A

ภาพตัด A - A
271EG69

ชองทางน้ํามัน อางน้ํามันเครื่อง
เบอร 1

อางน้ํามันเครื่อง
เบอร 2

A

ชองทางน้ํามัน

ตะแกรงกรองน้ํามัน

ยางกันสะเทือนบิดตัว

238EG18


