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 กลไกวาลว
1. ลักษณะโดยทั่วไป
• แตละสูบจะมีวาลวไอดี 2 ตัวและวาลวไอเสีย 2 ตัว พื้นที่ชองไอดีและไอเสียโดยรวมมีขนาดใหญขึ้นชวยเพิ่ม

ประสิทธิภาพ
• วาลวเปดและปดโดยตรงดวยเพลาลูกเบี้ยว 4 ตัว
• เพลาขอเหวีย่งขบัเพลาลกูเบีย้วไอดผีานทางโซไทมมิง่หลัก แลวเพลาลูกเบีย้วไอดจีงึไปขบัเพลาลูกเบีย้วไอเสีย

ผานโซไทมมิ่งรองตอตามลําดับ
• นําระบบ VVT-i มาใชกับเพลาลูกเบี้ยวไอดีเพื่อประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิงไดสูงสุด สมรรถนะเครื่องยนตสูงขึ้น

และลดปริมาณไอเสีย

2. เพลาลูกเบี้ยว
• เพลาลูกเบี้ยวทําจากเหล็กหลอผสม
• ชองทางน้ํามันเชื่อมโยงกับระบบ VVT-i ในเพลาลูกเบี้ยวไอดีเพื่อจายน้ํามันเครื่องไปใหกับระบบ VVT-i
• ชุดควบคุม VVT-i ติดตั้งอยูทางดานหนาของเพลาลูกเบี้ยวไอดีเพื่อปรับจังหวะเปด-ปดวาลวไอดี
• การตรวจจับตําแหนงเพลาลูกเบี้ยว จะมีโรเตอรไทมมิ่งอยูทางดานหนาของชุดควบคุม VVT-i โดยเซ็นเซอร

VVT จะใชโรเตอรไทมมิ่งซึ่งยึดอยูกับเพลาลูกเบี้ยวไอดีนี้ตรวจจับตําแหนงที่แทจริงของเพลาลูกเบี้ยวไอดี
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3. โซไทมม่ิงและตัวปรับความตึงโซ
• ทั้งโซไทมมิ่งหลักและโซไทมมิ่งรองจะใชโซโรลเลอรที่มีระยะหางขอโซ 9.525 มม. (0.375 นิ้ว)
• หลอล่ืนโซไทมมิ่งดวยหัวฉีดน้ํามัน
• ใชตวัปรับความตงึโซไทมมิง่ 1 ตวั สําหรับโซขบัหลัก และอกี 1 ตวัสําหรับโซขบัรองในแตละดานของเครือ่งยนต

ทั้งซายและขวา
• ทั้งตัวปรับความตึงโซหลักและรองจะใชสปริงที่เคลื่อนตัวตามแรงดันน้ํามันเพื่อรักษาระดับความตึงของโซ

ใหถูกตองตลอดเวลาและเก็บเสียงจากการหมุนแกวงของโซไปพรอมกัน
• ตัวปรับความตึงโซของโซขับหลักเปนกลไกกันกลับแบบเคลื่อนตัวในทิศทางเดียว (ratchet type non-return

mechanism)

4. ฝาครอบโซไทมม่ิง
ฝาครอบโซไทมมิง่มโีครงสรางทีร่วมเอาระบบระบายความรอนของเครือ่งยนต (ปมน้าํและชองทางน้าํหลอเยน็) และ
ระบบหลอล่ืน (ปมน้ํามันเครื่องและชองทางน้ํามัน) เขาไวดวยกัน จึงลดจํานวนชิ้นสวนเพื่อใหมีน้ําหนักนอยลงได
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5. วาลวไอดีและไอเสียและลูกถวยยกวาลว
• ใชลูกถวยยกวาลวแบบไมมีชิมปรับตั้งเพื่อใหมีน้ําหนักเบาขึ้น
• เนื่องจากเสนผาศูนยกลางหนาวาลวของวาลวไอดีนั้นใหญกวาของวาลวไอเสีย จึงชวยใหไอดีมีประสิทธิภาพ

มากขึ้น

 ขอแนะนําการบริการ
การปรับตั้งระยะหางวาลวทําไดโดยการเลือกเปลี่ยนลูกถวยกดวาลวที่เหมาะสม ลูกถวยกดวาลวมีใหเลือก
35 ขนาด ความหนาตางกันขนาดละ 0.02 มม. (0.0008 นิ้ว) ตามลําดับ โดยเริ่มจาก 5.06 มม. (0.1992 นิ้ว)
จนถึง 5.74 มม. (0.2260 นิ้ว)
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