
คย–76 เคร่ืองยนต – เครื่องยนต 1GR-FE
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 ระบบหลอลื่น
1. ลักษณะโดยทั่วไป
• วงจรการหลอล่ืนแบบอัดแรงดันเต็มระบบ น้ํามันทั้งหมดจะไหลผานออยคูลเลอรและชุดกรองน้ํามันเครื่อง
• ใชปมน้ํามันเครื่องแบบโรเตอรกลม
• ใชชนิดตัวระบายความรอนน้ํามันเครื่องดวยน้ําเปนอุปกรณมาตรฐาน

ความจุน้ํามันเครื่อง
ลิตร

เครื่องแหง
(โอเวอรฮอลเครื่องยนตใหม) 6.6

เปลี่ยนกรองน้ํามันเครื่อง 5.8
ไมเปลี่ยนกรองน้ํามันเครื่อง 5.5

238EG26

รูน้ํามันหลัก

อางน้ํามันเครื่อง

กรองน้ํามันเครื่อง

ออยคูลเลอร

วาลวระบาย
แรงดัน

ปมน้ํามันเครื่อง

ฝาสูบ
(สําหรับดานซาย)

ฝาสูบ
(สําหรับดานขวา) เส้ือสูบ ฝาสูบ

(สําหรับดานซาย)
ฝาสูบ

(สําหรับดานขวา)

วาลวควบคุม
น้ํามันไทมมิ่ง
เพลาลูกเบี้ยว

วาลวควบคุม
น้ํามันไทมมิ่ง
เพลาลูกเบี้ยว

ตวัปรบัความตงึโซ ตวัปรบัความตงึโซ

ชุดควบคุม
VVT-i

ขอหลักเพลา
ขอเหวี่ยง

สลักเพลา
ขอเหวี่ยง

หวัฉีดน้าํมนั
เครือ่ง

กานสูบ

ลูกสูบ

ขอหลักเพลา
ลูกเบี้ยวไอดี

ขอหลักเพลา
ลูกเบี้ยวไอดี

ขอหลักเพลา
ลูกเบี้ยวไอเสีย

ขอหลักเพลา
ลูกเบี้ยวไอเสีย

ชุดควบคุม
VVT-i

ปมน้ํามันเครื่อง

ตัวระบายความ
รอนน้ํามันเครื่อง
(ออยคูลเลอร)

กรองน้ํามันเครื่อง

ตะแกรงกรองน้ํามัน 271EG72
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2. ปมน้ํามันเครื่อง
• ใชปมน้ํามันเครื่องแบบโรเตอรกลม โดยปมน้ํามันเครื่องนี้จะรวมอยูกับฝาครอบโซไทมมิ่ง
• ปมน้ํามันเครื่องนี้ถูกขับจากเพลาขอเหวี่ยงโดยตรง
• โครงสรางของฝาครอบโซไทมมิ่งพรอมปมน้ํามันเครื่องโดยทั่วไปจะมีตําแหนงยึดโรเตอรปมน้ํามันเครื่องกับ

เพลาขอเหวี่ยงเพียงตําแหนงเดียวเมื่อติดตั้งฝาครอบโซไทมมิ่ง อยางไรก็ตาม ในเครื่องยนตรุนนี้ไดออกแบบ
รูปทรงภายในของโรเตอรปมน้ํามันเครื่องและรูปทรงของพื้นที่เพลาขอเหวี่ยงที่โรเตอรติดตั้งอยูใหประกอบ
ในรูปแบบที่แตกตางกันไดถึง 4 แบบ ดังนั้น การประกอบฝาครอบโซไทมมิ่งจึงทําไดสะดวกยิ่งขึ้น

3. หัวฉีดน้ํามันเครื่องสําหรับลูกสูบ
• หัวฉีดน้ํามันเครื่องสําหรับลูกสูบจะอยูในเสื้อสูบเพื่อระบายความรอนและหลอล่ืนลูกสูบ
• หัวฉีดน้ํามันเครื่องเหลานี้มีวาลวกันกลับเพื่อปองกันน้ํามันไหลกลับเมื่อแรงดันน้ํามันเครื่องต่ํา จึงชวยไมให

แรงดันน้ํามันทั้งหมดในเครื่องยนตตกลง
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ภาพจาก A

โรเตอรปมน้ํามันเครื่อง เพลาขอเหว่ียง

A

ฝาครอบโซไทมมิ่ง

ปมน้ํามัน
เครื่อง

เพลาขอเหว่ียง
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หัวฉีดน้ํามันเครื่อง

วาลวกันกลับ น้ํามัน

ภาพตัดหัวฉีดน้ํามันเคร่ือง

ภาพดานหลัง
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4. ขายึดกรองน้ํามันเครื่อง
• ขายึดกรองน้ํามันเครื่องจะอยูทางเครื่องยนตดานซาย จึงทําใหเปลี่ยนกรองน้ํามันเครื่องไดสะดวก
• ในการเปลี่ยนกรองน้ํามันเครื่อง ขณะถอดจะดึงขึ้นทางดานบน ดังนั้น จงึออกแบบใหขายดึกรองน้าํมนัเครือ่ง

ดกัจบัน้าํมนัทีร่ั่วออกจากกรองน้าํมนัได น้าํมนัเครือ่งทีด่กัจบัไดในเบือ้งตนโดยขายดึกรองน้าํมนัเครือ่งนีจ้ะปลอย
ออกทางทอระบายที่อยูขางใต

 ขอแนะนําการบริการ
• กอนถอดกรองน้ํามันเครื่องออก ใหเตรียมดักน้ํามันที่จะปลอยออกจากทอระบายโดยใชภาชนะดัก

น้ํามันดังภาพดานลาง หรือตอทอยางเขากับทอระบายและดักน้ํามันลงถาด
• หลังจากถายน้ํามันเครื่องเสร็จแลว อยาลืมเปลี่ยนจุกยางที่ทอระบายดวย
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กรองน้ํามันเครื่อง

ขายึดกรองน้ํามันเครื่อง

ทอถายน้ํามัน
พรอมจุกปด

271EG75

ทอยางระบายน้ํามัน

271EG74

ภาชนะดักน้ํามัน


