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 ระบบจุดระเบิด
1. ลักษณะโดยทั่วไป
ใช DIS (ระบบจุดระเบิดโดยตรง) ปรับปรุงจังหวะจุดระเบิด (DIS) ใหแมนยํายิ่งขึ้น ทั้งนี้เพื่อลดการสูญเสียไฟฟา
แรงดันสูง และเพิ่มความถูกตองแมนยําของระบบจุดระเบิดโดยไมใชจานจายในการจายไฟ ระบบจุดระเบิดโดยตรง
ในเครื่องยนตนี้เปนระบบจุดระเบิดอิสระ ซ่ึงในแตละกระบอกสูบจะมีคอลยจุดระเบิดหนึ่งตัว

2. คอลยจุดระเบิด
คอลยจดุระเบดิของ DIS ม ี6 ตวั แตละสบูจะมคีอลยจดุระเบดิ
หนึง่ตวั ปล๊ักหวัเทยีนทีสั่มผัสกบัหวัเทยีนถูกนาํมารวมกบั
คอลยจดุระเบดิ ตวัชวยจดุระเบดิจะถกูรวมอยูภายในคอลย
จุดระเบิดเพื่อใหระบบงายขึ้นอีกดวย
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3. หัวเทียน
มีการนําหัวเทียนชนิดเกลียวยาวมาใช ซ่ึงพื้นที่ของฝาสูบจะถูกทําใหหนาขึ้นเพื่อรองรับหัวเทียนชนิดนี้ ดวยเหตุนี้
ทําใหโพรงน้ําสามารถขยายเขาใกลหองเผาไหม ซ่ึงจะชวยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายความรอน

คากําหนดตางๆ
DENSO K20HR-U11

NGK LFR6C-11

ระยะหางเขี้ยวหัวเทียน 1.0 - 1.1 มม.
(0.0394 – 0.0433 นิ้ว)

แบบเกลียวยาว แบบเกลียวสั้น

โพรงน้ํา 238EG46


