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 ระบบเสริมความปลอดภัย
1. ขอมูลท่ัวไป
โครงสรางแบบดดูซบัแรงกระแทกของรถ Hilux ชวยปองกนัผูโดยสารจากแรงกระแทกเมือ่เกดิการชนโดยการรบัแรง
ดดูซบั และกระจายแรงกระแทกผานโครงสรางรบัแรงในจดุตางๆ ของตวัถัง อาท ิ คาน วสัดเุสรมิแรง เปนตน เพือ่
ชวยใหหองโดยสารเสียรูปนอยที่สุด

2. การดูดซับและกระจายแรงจากการชนดานหนา
ตัวโครง
โครงหนาดานลางเพิ่มคานยึด
เมือ่เกดิการชนดานหนา แรงกระแทกจะถกูสงถายไปยงัคานขวางตวัที ่ 1 ตามคานยดึ ทาํใหจงัหวะการเหวีย่งตวัไป
ขางหลังของคานขวางตัวที่ 1 และจังหวะการเหวี่ยงตัวไปขางหนาของแขนรองรับดานหนาตัวลางเกิดขึ้นพรอม
กันจึงชวยใหพื้นรถเสียรูปนอยที่สุด โดยกอใหเกิดความเสียหายแกแขนรองรับดานหนาตัวลางนอยที่สุด

หองโดยสาร
โครงเสริมแผงหนาปดออกแบบเปนพิเศษ ทําใหแรงกระแทกที่ฝากระโปรงหนากระจายออกไปและดูดซับแรงใน
จุดตางๆ เชน เสาหนา ชายประตู และคานที่พื้นรถ จึงกอใหเกิดการยุบตัวของหองโดยสารนอยที่สุด
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แรงชนกระแทก
ดานหนา

รุนดับเบิ้ลแคป
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แรงชนกระแทก
ดานหนา

แผงที่พ้ืน

คานยึด

ตัวถัง - โครงสรางตัวถัง
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3. การดูดซับและกระจายแรงจากการชนดานขาง
• แรงกระแทกดานขางจะถูกสงผานกระจายไปยังตัวถังสวนอื่นๆ ผานโครงสรางเสริมแรงตางๆ อาทิ เสากลาง

คานกันกระแทกดานขาง และคานขวางที่พื้นรถ   
• การกระจายแรงจะชวยรักษาระดับของแรงที่สงผานเขาไปยังหองโดยสารใหอยูในระดับต่ํา   

แรงชนกระแทกดานขาง
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รุนดับเบิ้ลแคป
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• โครงสรางปองกันแรงกระแทกดานบน ในกรณีที่ศีรษะของผูโดยสารชนกระแทกกับหลังคาและเสากลางอัน
เนื่องมาจากการชน โครงดานในจะยุบตัวเพื่อชวยลดแรงกระแทก
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รุนเอ็กซตราแคปรุนซิงเกิ้ลแคป
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:โครงสรางปองกัน
  แรงกระแทกดานบน

ตัวถัง - โครงสรางตัวถัง


