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DAEWOQO TICO

WSTEP

1.1. DANE TECHNICZNE

Samochody Tico firmy Daewoo, ktérych sprzedaz w Polsce rozpoczeta sig
w maju 1993 roku, nalezq do samochodéw malolitrazowych o dlugosci
nadwozia do 3.6 m. Samonoéne nadwozie pigciodrzwiowe jest przystosowa-
ne do przewozu 5 oséb. Jednostke napedowa stanow silnik trzycyhndrowy
typ FBC o nazwie Helios, pachodzacy z samochodu Suzuki Alto, a w wersji
F8B stosowany réwniez w modelu Maruti 800. Silnik o pojemnosa 796 cm?
ma zasilanie gaznikowe 1 wspolpracupe ze skrzynia pigciobiegowa, sterowang
mechanicznie, lub ze skrzynig trzybiegowa, sterowang automatycze Naped
jest przenoszony na kota przednis. W podwoziu zastosowano zawieszenie kot
przednich na kelumnach zwrotnicowych Mc Pherson, natomiast kot tylnych na
dlugich wahaczach wzdtuznych i sprezynach $rubowych. Hamulce tarczowe
w kolach przednich i bgbnowe w tylnych sg uruchamiane ze wspomaganiem
podci$nieniowym. Mechanizm kierowniczy jest typu zebatkowego. Dzigki nie-
mu samochéd moize zawrdcié na srednicy 8,8 m

Samochéd przyspiesza od 0 do 100 km/h w ciagu 17 s (skrzymia biegéw me-
chaniczna) lub 25 s (skrzyma bregéw automatyczna). Predkos$ci maksymalne
wynoszg odpowiednio 140 km/h i 135 km/h. Srednie zuzycie paliwa samo-
chodu z mechaniczng skrzynia biegéw wynosi okolo b dm? i jest mniejsze o
2 dm? od zuzycia w samochodzie z automatyczng skrzynig biegow.

Masa wiasna samochodu wynosi 640 kg, a dopuszczalna catkowita - 1015 kg.
Dopuszczalne obciazenie két przednich i tylnych jest podawane na tabliczce
znamionowej {patrz rys. 1.2). Przed zmiang charakterystyk sprezyn dopuszczal-
ne obcigzente kot wynosito 490 kg (przdd) i 525 kg (tyl). a po zmianie odpo-
wiednio 500 kg i 515 kg. Pojemnosé bagaznika wedtug producenta wynosi
296 dm”,

Samoch6d jest oferowany w wersji standardowej, oznaczonej PM (do lipca
1995 roku) lub SL {od lipca 1995 roku), | w wers)i wzbogaconej, oznaczonej
odpowiednio DX 1 SX Woersje wzbogacone maijg seryjnie montowany zamek
centrainy oraz immobiliser, a takze moga by¢ wyposazone w klimatyzaciq
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711 DANE TECHNICZNE DANE IDENTYFIKACYJNE

Dane identyfikacyjne

Tabliczke znamionowa mozna zobaczyé po podniesieniu pokrywy komory sil-
nika. Jest ona umieszczona z prawej strony przegrody czotowej, w miejscu (2)
pokazanym na rysunku 1.1. Samochody zmontowane na Zeraniu majg dodat-
kowa tabliczke znamionowa (1), umiaszczong obok podstawowej. Na tabliczce
dodatkows) umieszczono numer homologacji samochodu i rok produkciji. Nu-
mer VIN {Vehicle Identification Number) z podstawowaej tabliczki znamionowej
jest powtérzony na przegrodzie czolowej, w srodkowej czgsci (3).

Numer VIN zawiera nastepujgce dane.

K L Y 38 11 B D W C 504797
o m v v Vv Vi X X

gdzie:

! - kraj pochodzenia: K = Korea,

Il - producent: L = Daewoo Motor Co., Ltd.

]} typ samochodu: Y = lekki samochéd osobowy,

IV - rodzaj napedu: 3S = silnik matolitrazowy z przodu, naped na przednie

kota,

V - rodzaj nadwozia: 11 = nadwozie pigciodrzwiowe, model pierwotny,

VI - liczba pasazerow: B = nadwozie pigcioosobowe,

VIl - rodzaj przektadni: B = skrzynia czterobiegowa, D = skrzymia pigcichiego-
wa, R = skrzynia automatyczna trzybiegowa,

VIll - rok produkcji: P = 1993, R = 1994, § = 1995, T = 1996, U = 1997,
W= 1998,

IX - rodzaj wyposaienia,

X - numer fabryczny, nadawany od 000001.

Rys. 1.1. MIEJSCE UMIESZCZENIA PODSTAWOWE.
TABLICZKI ZNAMIONOWE (2). DODATKOWEJ TABLICZKI
ZNAMIONOWEJ (1) ORAZ NUMERU VIN (3)

1 W% DAEWOO HEAVY INDUSTRIES A SAMOCHOD ZOSTAL ZMONTOWANY W ZAKEADZIE
9 .. [romoLooaTion | E20. NO. 505 B DAEWO0O - FSO MOTOR
N ol TKLY3S11BOWCEQa797- | W WARSZAWIE

“-lov 1015 Kg NUMER HOMOLDGACJ! [ 1838 |
4 \\Eﬂﬂ L )

GANR, F 1 - 500 Kg ROK PRODUKC!
55— —
T GAMR R 2-818 Kg 7
6—- & pcee v roe samrcooc @@L~ 8 Rvs 1.3. DODATKOWA TABLICZKA ZNAMIONOWA
GIGE A
3 My 1998

Rys. 1 2. PODSTAWOWA TABLICZKA ZNAMIONOWA

1 = numer homologacy, 2 — numer VIN, 3 — dopuszczalna mass catkowila,
4 - dopuszczalny nacisk os) przedme), 5 ~ dopusrczalny nacisk os1 tylney,
6 - typ siimka, 7 - numer lakieru, 8 - rok produkcp
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Na tablczce znamionowe) jest podany rowniez kolor nadwoza, za pomoca
kodu trzymiejscowego. Znaczenie wybranych kodéw koloréw podano w
zestawieniu.

Oznaczenia koloréw

AG1 Popielaty PB1 Blekit pawi

CP1 Purpurowy SB1 Bez piaskowy

DB1 Ciemnoniebieski SP1 Purpura specjalna

EB1 Braz elizejski SWO Biaty

FS1 Srebrny fantazyjny TBO Btekit astralny

GR1 Czerwten grejpfrutowa UMC Ultramaryna

IB1 Btekit lodowy 10L Biel Casablanka

IR0 Czerwien indyjska 41L  Zieles neonowa

LS1 Srebmy jasny 72U Pomarariczowoczerwony (mika)
NBO Czeri Nerona 91L Srebrzystoczarny

OB1 Btekit Octskiego

Numer silnika jest wybity w dolnej cze$ct kadtuba od strony alternatora {do
marca 1994 roku) lub ponizej filtra oleju (od kwietria 1994 roku). W numerze
silnika podano typ silmka (F8C) i szesciocyfrowy numer fabryczny, nadawany
dla kazdego sinika oscbno. Dostep do numeru pod filtrem uzyskuje sig po
zdjeciu tablicy rejestracyjnej. .

Podstawowe zespoly samochodu majq numery fabryczne, skladajace sig z
numeru podstawowego, numeru wersjt | humeru pomocniczego (koloru).
Pierwsza cyfra numeru podstawowego dane] czesci okreslono miejsce
zamontowania w okreslonym zespole. Na przyktad czes¢ z numerem 1xxxx
jest przeznaczona do siinika, a z numerem 2xxxx do sprzegta i skrzyni biegow.
Numery siinika i nadwozia nalezy bezwzglednie podawac podczas zamawiania
czes$ci zamiennych. Tylko podame prawidiowych numeréw samochodu

pozwol otrzymac wlasciwa czesé.

3340
P
M\
I I P
i b
333 ] 9

Rys 14 WYMIARY ZEWNETRZNE 1400
SAMOCHODU -—
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DANE IDENTYFIKACYJNE

Rys. 1 5. MIEJSCE UMIESZCZENIA NUMERU SILNIKA
{widnane od dolu)

Charakterystyka techniczna

Sinik F8C
SILNIK
Pojemnosé cm?® 796
Srednica cybndra mm 68.5
Skok tloka mm 72,0
Stopien sprezania 9.3
Cismemie sprgzania MPa 1,2...1,3 (mmmum 1.0)
Dopuszczalna réznica ci$nien sprezama w poszczegoinych

cylindrach MPa 0.1
Koleinosé zaptonu 1-3-2
Moc maksymalna kW (KM) 30 {41)
- przy predkosci obsotowe) obr/min b500
Moment maksymalny N m 59
- przy predkosci obrotowe) obr/min 2500
Giowica i zawory
Dopuszczalna odchytka ptaskosc na styku z kadiubem mm 0.05
Dopuszczaina odchytka ptaskosci na styku z kolektorem mm 0,10
Srednica griazda pod prowadnice
- WYMIar Naprawczy mm 11
Nadwymiar prowadnicy mm +0.03
$rednica wewnagtrzna prowadnicy mm
-~ wymiar nommalny mm 5.500..5.512
- wymiar dopuszczalny mm 553
Wymiar montazowy. odieglo$é migdzy koricem prowadnicy

a giowcq (rys. 2.39) mm 14
Gniazda zaworéw
- kgt pochylema przylgni 45°
- szerokosé przylgn mm 1.46...1,66
Sredmica trzonka zaworu $sacego mm 5,465..5.480
$rednica trzonka zaworu wydechowego mm 5,440..5,455
Kat pochylenia przyign zaworu 45°
Luz trzonka zaworu w prowadnicy
- zawdr ssacy mm | 0.020..0,047 (maksimum 0.07)
- zawor wydechowy mm | 0,045 0,072 {maksimum 0,09)

Luz trzonka zaworu w prowadmicy mierzony na koncu zaworu (rys 2.36)

- zawdr ssacy mm
- zawor wydechowy mm
Sprezyna zaworu

-~ dlugoéé w starme niezamontowanym mm
- diugo$é pod obeigzeniem 23,4 .27 daN mm

maksimum 0.14
maksimum 0,18

54,45 (dopuszczalna 53.4)
442
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1 WSTEP

Silmik F8C

Luz zawordw (silnik zimny)

- Zawory s$gce mm 0.16

- zawory wydechowe mm 0.20

Luz zawordw (silnik nagrzewany 10 min)

- Zawory ssgce mm 0.25

- zawgry wydechowe mm 0.30

Luz diwigni zaworu na osi mm | 0.005...0,04 (dopuszczainy 0,06)
Watek rozrzadu

Wysokosé krzywek

- Zawory ss§ce mm 36,132 {munimurm 36.10})

- zawory wydechowe mm 36,135 {(minmum 36,11}
Luz watka w tozyskach mm 0,050 . 0,091 {maksimum 0,15)
Wymiary czopdw {patrz strona 50)
Dopuszczalne skrzywienie watka mm 010

Fazy rozrzgdu

- Otwarcie Zaworu ssgcego 12° przed ZZ

- zamkmgcie Zaworu 553cego 36° po ZIW

- otwarcie zaworu wydechowego 46° przed ZW

- zamkniecie zaworu wydechowego 10° po 22

Kadiub

Odchytka ptaskosci na styku 2 glowica mm 0.03 {maksimum 0,15}
Odchytka ptaskosci riedzy dwoma cylindram mm maksimum 0,06 .
Srednica wewnetrzna cylindra mm 6850 .68,52 (maksimum 68,57)
Dopuszczaina stozkowoic mm 0,10
Dopuszczaina owalno$é mm 0.05

Tioki i korbowody

Ttok)

- sredrica nominalna mm 68.465. 68,485

- srednica nadwymiarowa 0,25 mm 68.715 68,736

- $rednica nadwymiarowa 0,50 mm 68,965 .68.9856

Luz ttoka w cyhndrze mm | 0.025..0,045 {(maksimum 0,10}
Sworzeh tHokowy

- $redmica zewnetrzna mm 15,995 ..16,00

- $rednica wewnsatrzna w ttoku mm 16.006..16.014

- huz w tloku mm 0.006..0.019

- Juz w karbowodzie mm 0.02.. 0.04 {maksimum 0,065)
Luz prerscieni ttiokowych w tioku

- plers> .., gormy mm 0,02...0.06 {maksimum 0,10}
- peréciers srodkowy mm 0,02...0,06 (maksimum 0,10)
- pierécien zgarniajgcy mm 0.06 .0.10

Luz zamkdow prerscierns ttokowych

- pierscien gorny mm 0.15..0,30 (maksimum 0,7)
- pierscen srodkowy mm 0.10 ..0.30 {maksimum 0,7)
- pierscien zgarmajacy mm 0.2..0,7 {maksimum 1.8)
Luz osiowy stopy korbowodu mm 0.1..0.2 imaksimum 0,356)
Dopuszczalne skrecenie korbowodu na dtugoscr 100 mm mm 0.10
Dopuszczalne zgigcie korbowodu na dlugosci 100 mm mm 0,05

Whal korbowy

Srednica czopéw gtéwnych mm 43,982 .44.000
$rednica czopow korbowych mm 37.982.. 38.000

Luz osiowy watu mm 0.11. 0.31 {maksimum 0.4)
Luz fozyska gtdwnego i korbowego mm 0.02...0,04 (maksimum 0.065)
Dopuszczalne zuzycie czopa gidwnego mm 0.02
Dopuszczalna owalno$dé 1 stozkowosc mm oM
Dopuszczaine bicie poprzeczne mm 0,03
Smarowanie

Cignieme olepu (80°C) przy predkods) 2000 obr/min MPa 0.25 .0,30

Poczatek wigczema czujnika ci$nienta MPa 0,02 ..0.04
Pojemnosé ukladu (z hiltrem) dm? 30

TICO KLURBR
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1.1, DANE TECHNICZNE

CHARARTERYST YA TECHNICZNA

Silruk

Fac

llo$é oleju do wyrmany {z wymiang filtra)
Typ filtra oleyu

Rodza) oleju silmkowego

dm? 2,7
16510-73013-000 DAEWOO,
OPE39 Filtron,

PP-3 1 Sedziszéw
SFE/CC SAE 16W-40, 10W-30

Chiodzenie

Termostat

- temperatura poczatku otwarcia

- temperatura catkowitego otwarcia

- skok popychacza zaworu

Whylacznik cieplny wentylatora

- temperatura wigczenia

Zawor w korku wlewu, cismeme otwarcia
Pojemnosé uktadu

- w tym zbiormik wyrownawczy

°C 82 (£1.5)
°C 95
mm 8
“C 93
MPa 0.075...0,106
dm? 3.9
dm? 0.6

Zasilanie
Typ

Charakterystyka gaznika

- wielkosé przelotu

- $redmca gardziel

- rozpyiacz

- dysza rozpylacza

- dysza giéwna paliwa

- dysza giowna powietrza

- rurka emulsy)na

- dysza powietrza biegu jatowego

- dysza paliwa biegu jalowego

- dysza pompki przyspieszenia

- wydatek pompki przyspieszen|a

- poziom paliwa w komorze

- ustawienie plywaka (patrz rys. 2.137)

- $rednica dyszy kompensatora termicznego begu jatowego
- szczelina drugiej przepustnicy przy petnym zamkmegciu
- termperatura otwarcia przepusinicy rozruchowe|
Predko$¢ abrotowa biegu jatowego

Zawartosé CO w spalinach

- samochdd bez katalizatora

- samochédd z katalizatorem

Zawartosé CH w spaiinach

- samochéd bez katalizatora

- samochdd z katahizatorem

Rodzay palhwa

{ przelot i przelot —
mm 24 30
mm 21 26
mm 9-14 9-12
mm 25 2.3
98,8 180
mm 1-08 1.1
2:06 -
n M
mm A20:F20 8 1.0
46,3 68,8
mm 0.36
cm3/skok 0.3540,05
mm 55,0
mm 17.2
mm 1.4
mm 0.2710,0256
°C 3212
obr/min 950150
% 1511
% do 0.6
ppm 300 ..800
ppm do 100

gatnik dwuprzelotowy, z automa-
tycznym urzadzeniem rozruchowym

benzyna bezotowiowa LO 95

Pojemnosé zbiormika paliwa dm? 30
Typ fiitra paliwa 16410A78800-000 DAEWOO,
FPP-07 Sedziszow,
PS 860 Filtron
Typ filtra powetrza 13780A78B00-000 DAEWOO,
WA23-130 Sedzniszow,
AK 317 Filrron
Zapton
Typ tranzystorowy, bezstykowy,
z czurukiem indukcyinym
w rozdazielaczu zaptonu

Cewka zaptonowa, rezystanc)a uzwojen w 20°C

- uzwojanie pierwotne Q 1.2

- uzwajeme wibtne 49 ] 121

Czujrik mdukeyny w rozdzielaczu zapionu

~ rezystancja uzwojenia Q 425 .6056

- szczalina mm 0,26 .0.35

T -— — T T 1l
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1. WSTEP

_— — =T

F8C

Silrnik ;

Wyprzedzenie zaplonu przy 950 chr/min 8°t1°
Charakterystyka regulatora od$rodkowego

- przy 1800 obr/min 8°
-~ przy 3000 obr/min 15,6°
- przy 4500 obr/rmin 16,5°
Charakterystyka regulatora podci$nieniowego

- przy 80 mm Hg o°
- przy 154 mm Hg 84°
= przy 250 mm Hg 16°

wiece zaptonowe

- typ

- odstep elektrod mm

RN11YC4 Champion lub
BPR5EY-11 NGK
1.0..1.1

SPRZEGLO
Rodza; sprzegta

Tarcza sprzegla

- $rednica zewnetrzna mm
- grubosé mm
- grubos¢ okladzin {do thow nitdw) mm
Ustawienle pedatu sprzegta

- skok jatowy mm
- odlegtos¢ do podtogi mm
Skok widetek wytaczajacych, mierzony na konicu mm

SKRZYNIA BIEGOW | POLOSIE
Skrzynia biegéw mechaniczna
Przelozenia

- 1 beg

- 2.beg

- 3. hieg

- 4 bieg

- 5. bieg

- wsteczny bieg

Przetozeme przektadnt gidwne)
Pojernnaosé dm?
Rodza) oleju przektadniowego

Typ przegubdw homokinetycznych pélosi
- od strony kota

- od strony skrzyn biegow

Jednotarczowe, suche,

z centralng sprezyng dociskowq

170
7.9
1.2 {mirimum 0,5)

20..30
powyze) 60
2.3

J.818
2.210
1.423
0.97M
0.837
3,683
4,263
2,2
SAE 75W-85, GL4

przegub kulowy
przegub trojpaicowy

Skrzynia biegéw automatyczna

Przetozenia
- 1. bieg 2,727
- 2. bieg 1,638
- 3 bieg 1.0
- wsteczny bieg 2222
Przetozenie przekladn gtéwne 1,114 x 3,944=4,394
Pojemnoié dm? 4,0
llos¢ oleju do wymiany przez korek spustowy dm? 1.0
Rodzay oleju przekiadniowego Dexron Il
Typ przegubéw homokmetycznych polos
- od strony kola przegub kulowy
= 0d strany skrzyni biegéw przegub kulowy
UKLAD KIEROWNICZY
Typ przektadm krerownicze; zebatkowa
Przetozenie w polozeniu $rodkowym 185

rednica zawracania m 8.8
Momant oporowy na zgbniku N m 08.1.3
Kat skretu kota
~ koto zewnqirzne 35°
- koto wewnegtrzne 40"
Luz kota kierownicy mm ¢ 30

Bv Hirek
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1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Siinik FaC
ZAWIESZENIE

Zawieszenie przednis

Rodzaj niezalezne Mc Pherson,

Ustawienie kot przednich, meregulowane

z dolnym wahaczem poprzecznym
I stabihzatorem

- kat pochylema 0°30'+1°
- kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 3°35+1°
- kat pochylenia sworznia zwrotnicy 12°60°
Zbieznosé mm 1+2
Luz osiowy tozyska kota mm 0. 0.356
1
Zawieszenie tylne
Typ zalezne, z dwoma wahaczami
wzdtuznym 1 belka poprzeczna.

) sprgzyny $rubowe
Luz osiowy tozyska kola mm 0..0.35
Kota i ogumienie
Obrecz kota | 4.008x 12
Srednica otworu $rodkowego obreczy mm 58
Srednica podziatowa otwordw mocujacych obrecz mm 88
Opona 1356 SR 12 51ub 1655/70R 12 S
Cisnienie w oponach MPa 0,18 ({135 SR 12 5)

0,19 (155/70R 12 S)

Bicie boczne obrgczy [mierzone na ohwodzig) mm 0.25

UKLAD HAMULCOWY
Rodzaj

dwuobwodowy, z podci$nieniowym
urzadzeniem wspomagajgcym
{serwem) t korektorem
sit hamowania os| tylne}

Pompa hamulcowa, $redrica wewnetrzna mm 19.05

Serwo hamulcow. srednica 6" {do maja 1993 roku - 57}

Skok jatlowy pedatu hamulca mm 1.8

Plyn hamulcowy. rodza; wedlug normy SAE ; DAaT 3

Hamulce przednis l

Rodzaj tarczowe, zacisk jednotioczkowe,

' typu plywajacego

$rednica cylindra w zacisku mm 48,1

Tarcza hamuica

- grubo$é nomnalna mm | 10.0

- grubosé mmmalna mm [ 8.0

- bicie boczne na srednicy zewnegtrznej mm | do 0,15

Whkiadkr cierne [

- gruboi¢ nowych mm | 9.0

- grubos¢ mimmalna mm 1.0

Hamuice tylne '

Rodzap bebnowe, z plywajacymi szczekami
| samoregulatorem
ustawienia szczek

Beben hamulcowy

- éredmca wewneatrzna norminalna mm 180.0

-~ $radnica wewnatrzna maksymalna mm 182.0

Srednica cylinderka mm 17.46

Oktadziny cierne

- grubosc¢ nommnalna mm 43

- grubo$é mimimalna mm 1.0

Odiegtosé okladziny od bebna mm 0.5

TICO KLURBR Bv Hirek
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1. WSTEP

Siinik F8C
INSTALACJA ELEKTRYCZNA
Akumulator
Napiecie znamionowe \'4 12
Pojemnoséé znamionowa A h 35
Prad rozruchowy
- wedtug normy SAE A 2756
- wadlug normy [EC A 180
- wedtug normy DIN A 155
Alternator
Prad znamionowy (przy 2000 obr/min silnika) A 50
Napiecie regulowane {przy pradzie 10 A 1 w 25°C) v 14.2..14.8
Rezystancja uzwojenia wirnika Q 2.8. 3.0
Pasek kimowy. ugigcie mierzone w $rodku diugoser pod dziataniem

sy 100 N
- pasek nowy mm 7.8
- pasek uzywany mm 7.1
Rozrusznik
Moc znamionowa kw 0.8
Srednica komutatora
- nominalna mm 326
- minimalna mm 319
Odchytka okragtoéé komutatora mm 0.05
Dlugosé szczotek waglowych mm 7,00..7,25
Klimatyzator
Pasek khinowy sprezark), ugigcie mm 10..12
Predkosé¢ obrotowa biegu jalowego przy wiaczone) khmatyzac) obr/min 1000150
Zaréwki
Reflektory w 55/60 (H4}
Swiatta pozycyjne przednie w 5
Swaatta hamowania w 21
Kierunkowskazy przednie w 21
Kierunkowskazy boczne w 5
Kierunkowskazy tylne / pozycyjne tylne w 21/5
Swiatlo cofania w 21
Swiatto przeciwmglowe tylne w 21
Oswietleme tablicy rejestracyney w 5
Oswietienie zestawu wskatrukdw w 34
Lampki kontrolne w 1.4
Lampa sufitowa w 5

Momenty dokrecania

Element dokrecany

Moment dokrecarma N - m

Silnik

Gtowica 65..70
Pokrywa lozysk gtéwnych watu korbowego 55..60
Nakretks frub korbowodowych 31 .38
Koto zgbate watu korbowego 65.. 76
Koto zgbate watka rozrzadu 55 .60
Kolo zamachowe 40 .45
Wspornrkr dzwigenek zawordw 9 12

Bv Hirek
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1 v DANE TECHNICZNE

MOMENTY DOKRECANIA

— —

Element dokracany . Moment dokrecania N - m

Swiece zaptonowe 20..30
Korek spustu oleju 30..40
Miska olejowa 9.12

Filtr oleju 12...16
Kolektory 18 .28
Gainik 18..12
Pompa oleju 9.12

Pompa plynu chiodzacego 9.12

Napinacz paska zgbatego 15...23
Poprzeczka zawieszenia silnika 40. .50
Alternator 18..28

Skrzynia biegéw i pélosie

Mocowanie skrzyni do silmka 65..66
Korek spustu oleju 36..54
Mocowanie pokrywy b. biegu 8..12
Widetki 10 18
Kolo przektadmi giowne) 80 100
Nakrgtka watka gtéwnego ! 60...80
Nakretka czopa pasty 160...200

Zawieszenie przednie

Kolumna zawieszeria do zwrotnicy 70..80
Kolumna zawteszenia do nadwoza 18..28

Zawieszeanie tylne

Nakretka czopa plasty 80..120
Wahacz do os1 70..80
Wahacz do nadwozia 70..90
Mocowame amortyzatora. gorne 45..70
Mocowanie amortyzatora, dolne 4570
Drazek reakcy)ny do nadwozia 45..70
Drgzek reakey)ny do osi 35..55
Sruby két 40..70

1.2.

INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA

Podnoszenie samochodu

Aby unikngé uszkodzema podwozia samochodu zaréwno podnosnik przejezd-
ny typu .zaba", jak rowniez podstawki, wolno ustawiaé tylko w przeznaczo-
nych do tego miejscach. Samochod mozna unosié w rdzny sposéb. Zalezy to
od posiadanego wyposazenia oraz od rodzaju prac do wykonama.

Do mniejszych prac mozna skorzystaé z podnosnika, stanowigcego fabryczne
wyposazenie samochodu. Jak korzysta¢ z tego podnosnika, zostato opisane
w fabryczne) nstrukeji obslugs. Jezeli nie dysponujo sig takg instrukcya, to moz-
na skorzystaé z rysunku 1.8. Za pomoca podnos$nika unosi si¢ najpierw samo-
chéd po jednej stronie, podstawia podstawkg, a nastgprie po drugiej stronie
i rowniez podstawia podstawke. Zwracaé przy tym uwage, aby nie uszkodzié
podstawkami lakieru. Najlepiej potozyé na podstawce kawatek gumy z opony
lub Inne zabezpmeczen:e.

TICO KLURBR
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1 WSTEP

Rys. 1 6. DO ZABEZPIECZENIA PODNIESIONEGO
SAMOCHODU NALEZY STOSOWAC PODSTAWKE
TROJNOZNE O REGULOWANEJ WYSOKOSCI

Rys. 1.7 URZADZENIA
I NARZEDZIA POMOCNICZE
PRZYDATNE PODCZAS OBSLUGI
| NAPRAWY SAMOCHODU
1 - podnosnik hydrauliczny
2 - alwiarka
3 - podstawk) monterskie
4 -~ lampa przenosna
5 - lampka kontroina (12 V)
6 - klucz dynamometryczny
7 - mata pitka do metaly
8 - szczotka druciana
9 - szczelinomierz
10 - créimtemomierz do opon
11 - sprawdazan glebokotel
ieznika

PR —5—

t
- ot

.....

Rys 1.8. PODNOSNIK USTAWIA SIE POD PROGIEM,
W PRZEDNIEJ LUB TYLNEJ CZESC! SAMOCHODU

W przypadku podnoszenia cate) osi samochodu gtdwke podnoinika typu .za-
ba” nalezy podstawi¢ pod:

- $rodkowa czesc stabilizatora, jezeli podnos: sig przod samochodu (rys. 1.9);
- belke osi tylnej, jezels podnos: sig tyt samochodu (rys. 1.10).

Przed podniesieniem tylu samochodu wigczyt prerwszy lub wsteczny hieg.

TICO KLURBR Bv Hirek




12 INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA PODNOSZENIE SAMOCHODU

Rys. 1.10. PODNOSZENIE TYLU SAMOCHODU

Rys. 1.9. PODNOSZENIE PRZODU SAMOCHODU

Przed podniesieniem przodu samochodu zaciagnaé hamulec awaryjny i zabez-
pieczy¢ kota tylne z obu stron ceglami lub klinami.
Nalezy koniecznie sprawdzié, czy podtoze, na ktérym ma by¢ podnoszony sa-
mochéd nie jest zbyt miegkkie, co mogtoby spowodowadé zagigbierme sig pod-
nos$nika lub podstawek. Jezeli podioZe nie jest dos¢ twarde, to mozna potozyé
pod kdétka podnoénika przejezdnego szerokg deskg drewniang. To samo doty-
czy podnosmika z wyposazenia fabrycznego samochodu. Czasami podioze wy-
glada na twarde, do chwili stwierdzenia, ze kétka podnos$nika grzgzng w ziemi.
Bardzo wygodne do korzystania sq najazdy, ktore zastgpujg podnoénik. Pod-
czas wijezdzania nalezy uwazaé, aby najazdy znajdowaly sig dokfadnie na
" wprost kot. Najazdy powinny mieé wgtebienia na kote na gérnej powierzchni,
zabezpieczajgce samochod przed stoczeniem,

Holowanie samochodu

Samochdd Tico jest fabrycznie zaopatrzony w dwa ucha pod przednim zderza-
kiem do holowana i jedno ucho pod tylnym zderzakiem do ciggnigcia innego
pojazdu. Producent nie zezwala na montowanie haka do ciagnigcia przyczepy.
Podczas holowania nalezy sig stosowaé do przepiséw _Prawa o ruchu drogo-
wym”, ktore stanowiq, Ze.

1. predkosé pojazdu holujacego nie moze przekraczaé 30 km/h na obszarze
zabudowanym i 60 km/h poza tym obszarem;

2. pojazd holujgcy ma wiaczone swiatta mijania;

3. pojazd holowany jest oznaczony po lewe) stronie ostrzegawczym trojkatemn
odblaskowym, a w okresie medostatecznej widocznosci ma ponadto wigczo-
ne $wiatta pozycyjne;

4. odlegto$é migdzy pojazdami potgczonymi holem sztywnym ne moze wyno-
si¢ wiecej niz 3 m, a potgczonymi holem gigtkim od 4 m do 6 m,

5. potaczenie musi by¢ oznakowane na przemian pasami biatymi 1 czerwony-
mi albo zaopatrzone w choragiewke 2ottg lub czerwong;

6. nie woino holowaé na autostradzie;

7. samochéd holowany musi mieé sprawny uktad kierowniczy.

Samochdd Tico wyposazony w automatyczng skrzynie biegéw nie moze byé
uruchamiany metoda pchania i holowania, poniewaz grozi to uszkodzeniem
skrzyni. W przypadku koniecznoscr holowania takiego samochodu nalezy
uniesé przednig o$ tak. aby kota przednie nie stykaly sie z ziemig. Natomiast
w razie uszkodzenia osi tylne) pozostaje tylko przewiezieme samochodu na
platformie

TICO KLURBR Bv Hirek
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] 1 WSTEP

WYKAZ CZYNNOSC! OBSLUGOWYCH

TICO KLURBR

Lp.{ Czynnosé Pueb;g w-t;nqcach km o
.1 2 10]20]30]|40]50]60] 7080
_Silnik
1 | Wyregulowanie napigcia paska khinowego [ LB N ] o la|m|
_2 [ Wyrmmana paska klinowego [ ] .
3 | Wyregulowanie luzu zawor6w » [ ] ] » m
_4 | Dokrgcenie $rub glowicy oraz osprzgtu a
5 { Wymiana oleu 1 filtra oleju LB IR B BE BE BE BE |
_6‘ Wymiana plynu chiodzacego ] .
7 | Sprawdzante | uszczelmamnie przewoddow | 2gez uktadu chlodzena B [ ] » ]
8 | Sprawdzanie 1 ewentualna wymiana elementdw ukiadu o
wydechowego n ] a »
9 ' Wymiana paska rozrzgdu [ ]
10 | Oczyszczenie gaznika BN B BE B B RN
11 | Sprawdzanie przewodow zaplonowych -] " » "}
"12 | Sprawdzante rozdzielacza zaptonu ] [ | ] [} .
13 | Wymiana $wiec zaplonowych [ | | a »
14 | Wyregulowanie wyprzedzenia zaptonu LR IR A B A A B R
15 | Wymiana filtra powietrza L EN NN B BN BN BN
"16 © Wymiana filtra paliwa » ] ] |
17 | Regulacja stgzenta CO na biegu jatowym ‘IR A A B AR A D B
18 | Oczyszczanie ukladu przewietrzara skrzyni korbowae),
ewentualna wymiana przewodow [ | [ ] [ ] [ ]
19 | Nasmarowanie hink: przyspieszena AR R R R B R
20| Sprawdzanie przewodéw paliwa 1 korka wiewu pahwa [ | [ ] [ ] | ]
‘Sprzeglo | skrzynia biegéw -
21 | Regulacja ustawienra pedatu sprzegl.:; AR B B B B BN R D
"22 | Nasmarowanie mechanizmu zmiany biegow | | m ] N
23| Sprawdzanie poziomu oleju w mechaniczne) skrzynt biegow . n n s
‘24 | Wyniana oleju w mechaniczne) skrzym biegow ] n [ )
25 | Sprawdzanie poziomu oleju w automatyczne) skrzyni biegéw mla = ®m E 8| =
26 | Wymiana oleju w automatyczne) skrzym biegéw u .
27 | Sprawdzame stanu przegubéw 1 oston pétos) napedowych e n m- ]
Ukiad kisrowniczy
28 ] Sprawdzame stanu przegubow kulowych i oston gumowych | ] | ] | ] | ] | ] ] ] | ] l ] l n
Zawieszenie _ 3 o
29 | Sprawdzanie polaczen srubowych (] ] [ J =] - n
30 | Ustawianie zbieznosci két przednich l ‘RN BN BN BN BN BE B BE ]
31 | Wyréwnowazenie kit Bl m | C B ] ] E E B
Uktad hamulcowy
32| Sprawdzanie tewentualnaregulacjapolozeniapedatuhamulica '® |8 B[ ®E ([m | & | = | 8| ®m
33| Sprawdzame : ewentualna reguiacja hamulca awaryjnego CHIEEE RRE BE B BRE R B B
34| Sprawdzame poziomu piynu hamulcowego [ R NN BN BN BN
35 | Wymiana plynu hamulcowego [ ] ‘.
36 iprawdzame przewoddw hamulcowych B e |e|e[e" m @ |8® | ®
37 | Sprawdzanie wkiadek ciernych 1 szczgk hamulcowych N BN BN B BN B BE BE
Nadwozie .,
38 | Nasmarowanie zawiasoOw drzwt B[ e m’am
39 | Zabezpieczene antykorozyjne |/ m . .
Instalacja elektryczna
40 | Sprawdzame potgczen przewodow B ' ] . - =
41 | Sprawdzanie ustawierna Swiatel a(m B e(e|lm’'m|m I:
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1.2. INFORMAC.JE DLA UZY TKOWNIKA CZYNNUSC| OBStUGOWE

Czynnosci obstugowe

Wigkszo$é¢ czynnosci obstugowych uzytkowntk samochodu moze wykona¢ sa-
modzielnie. Czasami, kiedy brak jest odpowiedniego doswiadczenia i oprzyrza-
dowania, Jest jednak korzystniej zleci¢ wykonanie obstugi do autoryzowanego
warsztatu firmy Daewoo. W ksigzce obstugi samochodu test podany zakres
czynnosci obstugowych, ktére trzeba regularnie wykonywa¢. Niektére z nich
zostaty opisane nize). Istotne jest regularne obstugiwanie pojazdu, poniewaz
ma to wplyw na jego trwato$é oraz bezpieczenstwo jazdy.

Sprawdzanie poziomu oleju silnikowego

Poziom oleju silnikowego powinno sig sprawdzaé ¢o 600..1000 km. Pojazd
mus) sta¢ na plaskim podtozu, silnik powinien by¢ jeszcze ciepty (okolo
510 min po wytaczenu). W celu sprawdzenia poziomu oleju wyciagnaé
wskaznik bagnetowy, wytrze¢ go szmatka do sucha, wlozyé ponownie i wyjaé.
Poziom oleju powinien si¢g zawiera¢é migdzy punktami, dolnym i gérnym. na
wskazniku bagnetowym (rys. 1.11).

Rys 1.11. POZIOM OLEJU SILNIKOWEGO POWINIEN
ZAWIERAC SIE MIEDZY ZNAKAMI NA WSKAZNIKU
BAGNETOWYM

Jezeali poziom cleju jest bhsko lub ponizej znaku dolnego. dola¢ oleju przez
wlew na pokrywie gtowicy (patrz 6, rys. 1.16), do osiagnigcia znaku gérnego.
Poziom oleju nie moze przekracza¢ znaku gérnego .max”. Odlegtosc miedzy
znakami .min" i .max” odpowiada jednemu litrow: oleju. Stgd mozna wywnio-
skowaé o ilosci brakujgcego oleju. W zadnym przypadku nie wolno podczas
dolewania oleju przekraczaé gérnego znaku na wskaéniku. Moze to powodo-
waé wycieki oleju przez uszczelniacze watu korbowego, JZarzucania” olejem
$wiec zaptonowych, nadmierne tworzenie sig nagaru, Zwigkszone zuzycie ole-
ju. a nawet doprowadzié do uszkodzenia katalizatora (dotyczy wersji z kataliza-
torem). Wskaznik bagnetowy znajduje sig¢ posrodku silnika (patrz 7, rys. 1.16).
Wolno dolewaé oleju pochodzacego od innego producenta niz znajdujacy siq
w silniku. Dia pewnosci nalezy przestrzegaé zasady, aby jednorazowa dolewka
nie przekraczata 20% catej objgtosci. Zasada ta dotyczy dolewania oleju mine-
ralnego do mineralnego lub syntetycznego do syntetycznego. Nalezy unika¢
mieszanta ze soh3 oleju mineralnego z syntetycznym, z wyjatkiem wystapienia
sytuacyi awaryjnej. Wigcej informacii o doborze gatunku oleju do silnika poda-
no w rozdziale 2.7,
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1 WSTEP

Jezel stwierdzi sig, ze silnik spala zbyt duzo oleju, to mozna wnioskowaé o na-
stepujgcych przyczynach.

® Uszczelmacze trzonkéw zaworéw sq juz zuzyte i wymagajg wymiany. Ope-
racjg@ mozna wykona¢ przy zamontowanej giowicy, potrzebne sg jednak do te-
go specjalne narzgdzia. Mozna wiec zlecié wymiane uszczelmaczy do warszta-
tu lub zdjaé glowice i samodzielnie wymienié.

® Pierscienie ttokowe sa zuzyte lub pgkniete. Jezeli stwierdzi siq duze zuzycie
oleju po zamontowaniu nowych ttokéw i tule cylindrowych, moze to byé spo-
wodowane ustawieniem zamkéw pierscien; ttokowych w jednej lini:.

® Zbyt duzy jest luz miedzy trzonkami zaworéw a prowadmicam:. W takim
przypadku jest konieczna regoneracja glowicy, potaczona z wymiang Zaworow
i (lub) prowadnic. .

® Powstaly wycieki oleju w pewnych miejscach silnika. Mozna je rozpoznad
po Stadach oleju na kadiubie. Dodatkowg wskazowky sq plamy pozostawiane
na podtozu po dtuzszym postoju.

Sprawdzanie oleju w skrzyni biegéw

Poziom oleju w skrzyni biegéw nalezy sprawdzaé co 10 000 km przebiegu,
Przed sprawdzeniem stanu oleju nalezy sig upewnié, czy skrzynia biegéw nia
nosi $ladéw przecieku.

® Ustawi¢ samochéd na poziomym podtozu.

® Wykreci¢ korek wiewu oleju umieszczony na $cianie obudowy skrzyni bie-
gow, w miejscu pokazanym na rysunku 3.15, Dostgp do korka jest mozliwy po
odsunigciu ostony metolowej, co wymaga odkrecenia dwéch $rub.,

® Olej powinien siggaé do dolnej krawedzi otworu, co mozna wyczué palcem
wiozonym w otwér. W razie potrzeby uzupetnié poziom oleju do wymaganego.
Zalecany gatunek oleju podano w tablicy na stronie 16.

Producent zalaca wymiane oleju co 20 000 km przebiegu. Do spuszczania vie-
ju stuzy korek umieszczony u dotu skrzym biegéw {opis czynnosci podanc na
stronie 144).

Sprawdzanie poziomu plynu hamulcowego

Zbiormiczek z ptynem hamulcowym jest umieszczony w komorze sinika z le-
wej strony {patrzeé od strony kierowcy), na pompie hamulcowej. Poziom phy-
nu powinien sigga¢ znaku .Max". Jezeli jest nizszy, dola¢ przez korek wlewu,
stosowa¢ tylko ptyn klasy DOT3.

Uwaga! Bardzo niski poziom ptynu jest na ogét wskazéwka, e wkiadki cierne
hamulcéw tarczowych lub szczeki hamuicédw bgbnowych osiagaijq granice zu-
Zycia. Przed dolaniem plynu nalezy wiec skontrolowaé stan hamuicow.

Rys 112. ZBIORNICZEK PLYNU HAMULCOWEGO
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Sprawdzanie poziomu plynu chiodzacego

Poziom plynu chlodzacego powinno sig sprawdzat¢ w regulamych odstepach
czasu, nie rzadziej niz raz na cztery tygodnie i zawsze przed diuiszg jazdy.

Do uzupetniema poziomu ptynu chtodzacego stosowaé stale, nawet w lecie,
mieszanke $rodka niezamarzajacego i wody destylowane;.

® Kiedy zachodzi koniecznosé kontynuowania jazdy, mozna, zwlaszcza latem,
stosowaé na dolewke czyste; wody. Przy najblizszej okaz)i trzeba jednak uzu-
petni¢ ptyn $rodkiem niezamarzajgcym.

® Aby uniknaé uszkodzenia silnika, wolno dolewac tylko zimny plyn chtodzag-
cy do zimnego silnika.

Uwagat! Kiedy silnik jest goracy. to korek na zbiorniku wyrownawczym otwie-
ra¢ bardzo ostroznie, poniewaz istnieie niebezpieczenstwo poparzenia. Pod-
czas otwierania polozyé na korek szmatke Zaleca sig otwieraé zbiormk wyrow-
nawczy, kiedy tamperatura ptynu chlodzacego opadnie ponizej +90°C,

® Podczas otwierania zbiomika wyréwnawczego najpierw korek meco polu-
zowaé i odczekad, az ustapi nadcisnieme. Dopiero wtedy catkowicie odkrgcié
i zd)g¢ korek.

® Poziom ptynu, sprawdzany przy zimnym silniku, powinien przekraczac dok
ny znak _LOW", widoczny na zbiorniku wyréwnawczym (rys. 1.13). Poziom ten
podnosi sie po nagrzaniu siinika i ponownie opada wraz ze schladzaniem sig
silnka. Jezeli poziom jest niewystarczajacy, wlaé przez wiew zbiornika mie-
szanke wody destylowanej i plynu niezamarzajgcego {sposob przygotowania
ptynu zostat podany w rozdziale 2 8).

® Jezeli poziom ptynu chiodzacego obniza sig w krétkim czasie, 10 nalezy
sprawdzié¢ szczelno$é uktadu chtodzenia (patrz opis na stronie 86).

Wymiana filtra powietrza

Filtr powietrza powinno sig wymieniaé co 10 000 km lub przynajmniej raz
w roku. Okresy te nalezy odpowiednio skréci¢, jesli samochod jest eksploato-
wany w okohcach o duzym zapyleniu. Podczas pierwszej wymiany mozna

stwierdzié, jaki jest stopiers zanieczyszczenia filtra. _
Filr znajduje sie pod pokrywa, mocowang czterema klamrami sprezystymi. Po

odciagnieciu klamer nalezy pociagnac pokrywe do przodu | wyja¢ wkiad filtra,
pokazany na rysunku 1.14.

Rys 113. POZIOM PLYNU CHLODZACEGO W ZBIORNIKU
WYROWNAWCZYM POWINIEN ZAWIERAL SIE MIEDZY Rys. 1.14 WKLAD FILTRA FOWIETRZA PO ZDJECIU
ZNAKAMI LOW™ | _FULL" POKRYWY
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Dobrze oczyscié wngtrze obudowy fiitra ¢ wiozy¢ nowy wklad. Zwrocié uwage,
czy wkiad jest prawidiowo osadzony 1 zatozy¢ pukrywe, umocowaé jq klamra-
mi. W silnku samochodu Tico moga by¢ stosowane nastgpujace filtry:
13780A78800-000 firmy DAEWOO, WA23-130 firmy PZL-Sgdziszéw lub AK
317 firmy Filtron.

Producent przewidziat mozliwoé¢ wyboru temperatury zasysanego powietrza,
Stuzy do tego celu diwignia na przewodzie dolotowym powietrza (rys. 1.15)
Zima, kiedy temperatura otoczenia utrzymuje sig ponize) 15°C, déwigma ta po-
wnna by¢ ustawiona w potozeniu gérnym (.WINTER"), natomiast latemn w po-
tozeniu dolnym (.SUMMER"). Pozycja $rodkowa jest przewidziana na tempera-
tury otoczenia okoto 15°C W niektérych samochodach moze by¢ brak tabiicz-
ki ze strzatkarmi i napisami \WINTER " oraz .SUMMER".

Uwaga! Niewlasciwe ustawienie dzwigni wyboru temperatury powietrza mo-
ze spowodowac meregularng prace silnika.

Zima

Lato

Dzwigna

Ays 115 MIEJSCE REGULACJI TEMPERATURY POWIETRZA
ZASYSANEGO DO SILNIKA

Obsfuga akumulatora

Montowany fabrycznie w samochodzie Tico akumulator jest typu bezobslugo-
wego, pohiewaz me ma korkow do dolewania wody do ogmiw. Ma natormast
wbudowany w wieczko wskaznik, ktory umozliwia prostq i szybka oceng stop-
nia natadowania bateni na podstawie koloru .oczka” {patrz 3. rys. 1.16). Jezeli
akumutlator jest poprawnie natadowany. we wzierniku jest widoczny kolor zie-
lony. Sciemnienie .oczka” oznacza kontecznoéé natadowania akumulatora. Na-
tormast brak barwy lub ukazamie sig koloru zéttego oznacza koniec eksploata-
cp akumulatora i koniecznos$é jego wymiany.

Jezeh do wymiany akumulatora fabrycznego zastosowano konwencjonalny
akumulator obstugowy, to przynajmnie) raz w miesigcu nalezy sprawdzaé stan -
slektrolitu w akumulatorze. W tym cetu odkrecié korkr w wieczku i sprawdzié,
czy poziom elektrolitu siega 10 mm ponad krawedé piyt otowiowych. W prze-
ciwnym razie nale2y dola¢ wody destylowane, az bgdzie dobrze widoczny po-
ziom elektrolitu. Nigdy nie dolewa¢ wody biezacej. W zadnym przypadku nie
wlewaé zbyt duzo wody do akumulatora.

Stale sprawdzaé, czy zaciski przewodow {tzw. klemy) s dobrze zaci$niete na
biegunach akumulatora. Rowmez sam akumulator must hy¢ pewnie umocowa-
ny do podstawy. Drgama luzno umocowanego akumulatora moga spowodo-
wac uszkodzeme wewngtrznych plyt otowiowych. Wigce) informac)i o zasa-
dach prawidtowej obstugi akumulatorow bezobstugowych 1 obstugowych
mozna znalezé¢ w rozdziale 8.1
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Rys. 1.16. MIEJSCA PRZEWIDZIANE DO OKRESOWEJ KONTROL! | OBSLUGI W KOMORZE SILNIKA
1 - filtr powietrza, 2 - zbiormk plynu hamulcowego. 3 - wriernik akumulatora, 4 - zbiormk wyrownawczy plynu chlodzacego.
& - korek wiewu ptynu chiodzacego, 6 - korek wlewu oleju silnikowego. 7 - wskainik bagnetowy poziomu oleju silnikowego

MATERIALY EKSPLOATACYJNE

Miejsce przeznaczenia llosé [dm'] . Material i
Zblurmk"pallwa 30 | benzyna bezotowiowa LO.
o e o | B rmnlmumiB N e
Miska olejowa (ilos¢ do 27 SF/CC wedtug API, 15W-40,
wymiany z wymiana filtra) (z wymiang filtra) 10W-30 wedlu_g__SfAE -
Uktad chiodzenia I 39 ptyn chtodzacy na bazie glikolu
- - . \ = (np. zielone Borygo) -
Skrzynia 5-biegowa 4 GL-4 wediug API, 76W-85

e - _ weditug SAE -

Skrzynia automatyczna 10 Dexron
e R T I R —
Uklad hamulcowy 0.33 \ DOT3 lub DOT 4 —u

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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DAEWOO TICO

SILNIK

TYPOWE NIESPRAWNDSCI SILNIKA

Sposéh naprawy

Objawy Przyczyny niesprawnosci
Silntka e mozna Przepalony bezpiecznik glowny
uruchomé Usskodrony wytat snik zaptonu (stacyjka)
(rozruszmik Roztadowany okumulator
nie pracuje) Uszkodzony wytgcznik elektromagnetyczny rosrusszmka

Poluzowane przewody na zaciskach akumuiatora
Uszkodzone szczotkl w rozruszmku

Wyrmerud

Wymienié

Natadowad

Wymienic

Qczy$aé zaciskl + dokrgeic
Wyimerné

{brak iskry rmigdzy UUszkodzona swieca zapfonowa

elektrodami Uszkodzony przewod wysckiego naptecia
$wiecy Uszkodzony palec lub koputka rozdzielacza
zaptonowe)) Wypadlone styki w kopulce rozdzielacza

Mieprawidiowa przerwa miedzy wirnikiem rozdzielacra
a czuinrkigm indukeyinym

Uszkodzany czujpnik indukeyiny w rozdzielaczu

Uszkodzony wylgcznik zaptonu (siacyjka)

Poluzowany lub przepalony bezpecznik w skrzynce
bezprecznikow

Nieprawidiowo ustawsony zaplon

Uszkodzona cowka zaptonowsa

{brak palma Zanieczyszczony geznik

w gazniku) Uszkodzona pompa palwa

Zatkany filtr pahwa

Uszkodzony zawor ighicowy

2le dokrecony kolektor dolotowy

Zle ustawiony poziom paliwa

Zatkany przewod paliwa

Brak paliwa w zblormku

Nieprewidiowa praca zaworu elekiromagnetycznego odcinania

Wyrequlowad przerwsg lub wyrmienié
Wymienic

Wymienic

Wymieni£ koputke

Wryragulowad przerwe

Wymieni¢
Wymienic
Prawndtowe osadad lub wymiemc

Wyraegulowac
Wymienic

Oczyscic t wyregulowad
Wymiani

Wyczyscic lub wymienic
Naptrawit lub wymienié
Dokrgayt

Wyregulowac

QOczyscic lub wyrmiemé
Uzupeinic

Sprawdsic 1 wymieié

paliwa
{inne przyczyny) Pekmgty pasek zgbaty rozrzadu Wymienié
Silnk uruchamia Uszkodzona uszczelka glowicy Wymienic
&1y 2 trudem Niewtasdciwy luz zaworow Wyregulowad
Ostabiona lub pekngta sprezyna zaworowa Wymienié

Nieszczelnosé przy kolektorze dolotowym
Zuzyte ttoki, pierscenie lub tuleje cylndrow

Zty stan gniazd zaworow b zaworow
Zawipszame 519 trzonka taworu

Dokrecic 1 wymienié uszcrelkg

Wymienic ewentuginie przetoczyé
wleje

Naprawic lub wymenic

Naprawié lub wyrmeme 2awor

1 prowatdnice
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Objawy

Przyczyny miasprawnosc

Silmk rozwija ra
mala moc

{zd mate ciinienie
Sprozania}

{uszkodzana
w ukladzie
zapionu}

{uszkodzenia
w ukladze
zasilana)

{inne przyczyny)

Niavdasciwe luzy zawordw

Zty stan przylgm gniazd zaworéw 1 2aworow (nieszczelnose)
Zaceranie sig trzonkow zaworow

Peknigta lub ostabiona sprezyna zaworowa

Zly stan pierscien tiokowych

Zuzyte tioki, prerscienie iub tuleje cylndriw

Uszkodzona uszczolka glowicy

TYP{IWE NIE SPHAWNOSCI SILNIR A

Sposoh naprawy

Whyregulowad

Naprawit lub wymiemné

Wymiemnié

Wyrmenié

Wynuenc

Wymienic eweantualinie przetoczyc
tuleje

Wymienié

Nrieprawidiowo ustawiony raplon

Uszkodzona swieca zaptonowa

Nieprawidiowa przerwa miedzy wirnkiern rozdzielacza
a czupnikiem indukeypnym

Zle podigczony przawdd wysokiego napigaia, przebicie na
prrewodach

Uszkodzony reguiator kala wyprredzena zaplonu

Wyregulowad

Wyrmien¢

Wyregulowac przerwg

Polaczyé prawidtowo lub wymienié

Wytmianid

Zatkane dysze w golriku

Uszkodzona pompa paliwa

Zatkany hitr paliwa

Uszkodzony mechanizm zaworu dolotowego

Zle ustawiony poziom pdliwa

Zatkany przewod palwa

Zatkany wylot ze zbwornika paliwa

Poluzowane potaczenia przewodow w uktadzie zasilama
Zatkany filtr powtetrza

Oczysac

Naprawit lub oczyscic
Wymienié

Naprawé lub wymienié
Wyragulowad

Oczyscié lub wymianmié
Ocryseid

Potgczyt prawidtowo
Oczysac lub wymiemé

Zacierame si¢ hamulcow
Shzgame si@ sprzegla
Nieszcralnosé przewodu podaidmeniowego serws

Silnik niedosta-
tecznie reaguje
na wcisiwecte
padalu .garu”
(uszkodzema

w nstalacp
clektrycznap)

(uszkodzema
w ukiadzie
zasilama)

{tnne przyczyny)

Uszkodzona swieca zaptonowa lub meprowidiowa przerwa
miedzy elektrodarm: swiecy

Uszkodzony palec lub koputka mzdaielacza

Usekodzona cawka aptonowa

Uszkodzony przawdd wysokiego napiecia

Nieprawidiowo ustawiony zapion

Nieprawidiowa przerwa migdzy wirnikiem rozdzielacza
a czynikiern indukcyjnym

Naprawit lub wyrmienié
Wyregulowaé jub wymienié
Usunaé meszczelnose

Wymiemé lub wyregulowaé przerwe

Wymienit

Wymienié

Wymienié
Wyregulowad
Wyregulowac przerwe

Zla ustawiony poziom pahwa

Zatkane dysze w gazmku

Uszkodzona pompka przysplaszajgca

2a maty wydatek pompy paliwa
Zaneczyszczony filtr powietrza
Uszkodzona uszceetka kolektora ssacego

Wyregulowad

Oczyscit

Sprawdzi¢ 1| ewentualme wyniemcé
Wymianié

Wymieni¢ wkiad

Wymieni¢

Za mate cisniente sprezania spowodowane uszkodzemem

uszczelk glowncy
Za mata ctémeme sprezania spowndowane zuzyciem tlokdw,
perscien, tuler cylindréw lub przylgn zaworow

Wymienic uszczelkg

Wymiemié. ewentuatnie przetoczyd
wieje

Silnik pracuje
nieregularme
{uszkodzema
w ukladzie
zasitana)

{uszkcdzenia
w uktadzie
zaplonu)

Silnik wykazuje
skionnosd do
samozaptonu

Zatkany filtr paliwa

Uszkodzone przewody paliwa

Us:zkodzona pompa paliwa

Nieszczelne kolektor dolotowy 1 uszczelkt gazmka
2le ustawiony poziom pahwa

Wyrmienié

Sprawdat 1 ewerntualme wymienic
Sprawdzic » aweritualme wymienié
Wymiemdc

Wyregulowacd

Nieprawidtowo ustavaony zaplon
Uszkodzony regulator kata wyprzedzema zaplonu
Zle podiaczony przewod wysoksego napigcia luh przebicia
Uszkodzona $wreca zaptonowa
Uszkodzony palec lub koputka rozdzelacza
Misprawidiowa przerwa rmigdzy wirnikiem rozdzielacza

n czuyrukiem indukeyinym

Wyragulowaé

Sprowdad 1 ewentuaime wymismc
Podiaczyé prawichowo lub wymiemé
Wyrmienic

WVI'I'IIBHIC

Wyregulowad

Uszkadzony 7awtr elekiomagnetyczny odcinalgcy palwo
w gazntku

Sprawdzié 1 owentualnie wyrmemnd
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2 SILNIK

Objawy

Silnik pracuje
meregulermie na
biegu jalawym
{uszkodzena

w ukfadzie
zasiama)

{uszkodzenig
w uktadzie
zaplonu)

{inne przyczyny)

T

Przyczyny vugpuwmm

Zatkane dysze w gazniku

Niewlasciwa regulacja nredkosc obrotowe) biegu jatowego

Zatkony fitir powietcza

Usskodzona uszezelka kolektora lub uszozelka glowicy

Zle ustawiony poziom paliwa

Uszkadzony meachsmzm zawnru ighcowego

Uszkodzony zawidr elektromagnetyczny odcinaacy paliwo
w Qazmku

Usskodzony element woskowy

Zle ustawiona sruba regulacy ustavaema przepustnicy

Nieprawidtowe dzistanie kompensatora termicznego bragu
latowego

Uszkodzone lub zle przykrecone praewody podcisniemmwe

i Sposéb naprawy

Oczyscic
Wyregulowaé
Oczysert ub wyrnwame
Wyrmenic
Wyregulowag
Naprawié jub wynienic
Wyrmen.

Wymienidé
Wyrequlowac
Wymienic

Wymuenic lub dokrecic

Uszkodzona swiaca zaplonowa

Zle podiaczony przewod wysokieyo napiecia
Uszkedzone styk) w koputce rozdsielacza
Nieprawiclowo ustawiony zapton
Uszkodrona koputka rozdzaelacza

2le podigczone przewody podeismemowe
23 mate cisnienie sprezania

Zle dokrgcone sruby 1 nakretk gainika r kolektora dolotowego

Silnik .strzela”
{uszkodzenia

w ukladzie
2optonu}

{uszkodzema
w uktadzie
zasibama)

{Inne przyczyny)

Przegrzewanie sig swiecy zaplonowe)

Nieprawittowo ustdwiony zaplon
Zle podtaczony przewod wysokiego lub niskiego napigcia

Wymienic

Podiqczye prowidiowo ub wymianié
OQuzysew

Wyregulowsac

Wyrmenit

Polqceyé prawidiowo
Opisano wezesnie;
Dokrecic

Wymienic ne swiecg © innej wartosci
cieplne)

Wyregulowac

Podigczyc prawidtowo

Uszkodzone stykr przerywacza Wymiemnc

Zatkany filtr paliwa | przewaody paliwa Wymuenic lub oczyscic
Zatkane dysze w gazniku Ocrysct

Zla ustawiony po2iom patiwa Wyregulowac
Uszkodzond pompd paliwa Wymienic

Uszkodzona uszczelka kolektora lub uszczelka glowicy Wymenic

Nagar na denku tloka lub glowicy Oczyscic

Za mdte cismenie spigzama spowodowanea uszkodzeniem
uszczelki glowicy

Nrewdasciwy Iuz zaworow

Zdcieranie sig (rzonkow zaworow

Ostabiana sprazynd zaworowa

Wymienic uszczelke

Wyragulowac
Wyrniemic
Wymienic

Sinik si1g
przegrze. .

Silnik pracuje
glotno

Nieprawidiowo ustawiony zapion

Niewdasciwa wartosc cieplna swiecy zaplonowe;
Z4 mato plynu chlodzacego

Uszkadzony tormostar

ezkodzonga pompa plynu chlodzacego
Uszkodzona chodnica

Zatkany filtr oleju

tIszkadzona pempa oleju

Wyciekt oleju z miskr olejowej lub pompy oleju
Niewlasciwy gatunek oleju

Za mato oleju w misce olejowe)

Zacieranie sie hamulcow

Slizganie sie sprzegla

Uszkodzona uszczelka glowicy

Wyregulowac
Wymienc $wiece
Uzupoint

Wymienié

Wymien

Naprawié lub wymemic
Wynuerud

Wymierad

Naprawic

Wymienic olej
Uzupelmd

Naprawic lub wymienic
Wyregulowac lub wymienic
Wymienie

Zuzvte lozyskas walu korbowego

Zuzvie lozyska korbowoddw
Odksztatcona korbowody

Zuzyte czopy gtéwna watu korbowego
Zuzyte cropy korbowse watu korbowego
Nadrmarme susryte tulgye cylindrowe
Zuzyte thoki pierscienie lub sworzme
Zacwranie sig ttokdw

Nadrmiarny luz w lozysku watka rozrzgodo
Nadriarny luz osiowy walu korbowego
Nipwtasoiwy Uz zaworow

Za malo olaju w misce olejowe

Wymienic

Wymienié

Naprawid lub wymienié
Przeszlifowad lub wymienié wat
Przeszlifowac Iub wyrmenic wat
Przetoczyé lub wymienic
Wymenid

Wymienie

Wymiemc
Wyregulowac
Wyregulowaé
Uzupcimc
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TYPOWE NIESPRAWNOSCI SILNIKA
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Obpawy Przyczyny niesprawnosc Sposch naprawy
Nadmierne Nieprawidlowa ustawiony zaplon Wy egulowadé
zuzycie paliwa Zle podiaczony przewdsd wysokiego napigtia Polgczye prawidtowo lub wyrmemc
{uszkodzenia Uszkodzona swieca zaptanowa Ocrysaic. wyregulowac lub wymienic
w ukladzie Uszkodzony palec lub koputka rozdzielacza Wyrmnviemé:
zapionu) Usczkodzony regulator kata wyprzedzemia zaptonu Sprawdzié 1 naprawié lub wymenié
{uszkodzama Zle ustawiony poziom paiwa | Wyragulowad
w uktadzie Wvyciekr paliwa ze zbiornika, przewodéw lub gaimka Naprawic tub wynuwemié
zasilama) Usskodzony mechanizm zaworu ighcowego Ndprawic lub wymientc
Zatkane dysze w gazniku Oczyscic
Zatkany filtr poviatrzg Ocsyscit lub wymienic
{inne przyczyny) Za mate cidnienie sprezania Opisano wezesnia;
Zly stan przylgm gmazd zawordw 1 zZawordw Naprawic lub wymienic
Niewtasciwy luz zaworow Wyregulowad
Zacieranie sie hamulcow Naprawic lub wyrmiemé
Shzgame sig sprzegla Wyregulowac lub wymienic
Nieprawidiowe cisnienig w ogumienis Wyregulowac
Nadmierne Poluzowany korek spustu oleju Dokrgeic
zuzycie aleju Poluzowane sruby riski olejowe| Dokrecic
Uszkodzona rmiska olejowa Wymiemc
Uszkodzone uszczelk olejowe Wymamé
Uszkodzona uszczelka glowicy Wymamé
Zte dokrecony filtr oleyu Dokrecic
.Przyklejanie sie” pierscienia tokowego Usungc aagar 1 wymienid
Zuzyty rowek na pierscien | zuzyty pierscien Wyrmuenic tlok 1 plarsciene
Nieprawidiowe ulozenie zamka prerécienma Znuemic utozeme
Zuzyte tloki lub tuleje cybndrow Wyrmienié tloki, ewentualme
przetoczyc tuleje
Uszkodzone uszczelmenie olejowe trzonkow zawardow Wynmemi
Zuzyte zawory 1 prowddnice zaworow Wymienié
2a ruskie Nieodpowiednia gestosc oleju Wymmeni
cisnienie oleju Poluzowanie czu)nika cismenia olep Dokrecit
Ubytek oleju Uzupetmié
Zatkame filtru olgju Wymienic
Nieprawidiowe dziatanie pompy oleju Wymienic
Niesprawnosé zaworu redukcynego pompy Wymienié

Trzycylindrowy siinik o pojemnosci 796 cm?® jest czterosuwowy, chiodzony
ptynem,

Kadtub silnika jest wykonany z zeliwa, natomiast glowica i tloki ze stopu alumi-
nium. Producent przewiduje moiliwosé dwukrotnego szlifowama cyhindrow
z zastosowaniem nadwyrmarowych tiokdw (+0,25 mm 1 +0,50 mm) oraz jed-
nokrotnego szlifowania czopoéw gldwnych watu korbowego z zastosowaniem
panewek podwymiarowych (-0.25 mm). Czopy korbowe mozna szlfowac trzy-
krotnie | stosowac¢ panewki podwymiarowe o rozmiarach 0,50 inm, 0,75 mm
i 1.0 mm Tioki majg po dwa pierécienie uszczelmajgce 1 jednym dolnym pier-
$ciemu zgarniajgcym, Pier§cienie te sq dostarczane w nadwymiarach
+0,25 mm i +0,50 mm. Sworzen ttokowy jest osadzony plywajaco zaréwno
w tloku, jak i w korbowodzte. Umieszczony w gtowicy walek rozrzadu jest na-
pedzany paskiem zgbatym, ktérego state naprezenie zapewnia mechaniczny
napinacz. W uktadzie zasilama zastosowano gaznik dwuprzelotowy z automa-
tvcznym urzadzermem rozruchowym. Ponadto zastosowano instalacjg odpro-
wadzania par paliwa ze zbiornika, uklad zawracania czgéct spalin z powrotemn
do cylindréw, uklad odpowietrzenia skrzyni korbowe| oraz katahzator (od lipca
1995 roku). Uktad zaptonowy jest rozdzielaczowy, bezstykowy z podcisniemo-
wym 1 odsrodkowym regulatorern wyprzedzenia zaptonu. Rolg stykow spetrmia
cruinik magnetoindukeyjny w rozdzielaczu zaplonu

3
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Rys. 2 1. SILNIK TYP F8C

2.1. DEMONTAZ SILNIKA

Wymontowanie i wmontowanie silnika

Silnik wymontowuje si¢ razem ze skrzynig biegow od gory po wezesnigiszym
wyjeciu chtodnicy.

B Wprowadzi¢ samochod na kanat lub podnosnik, ewentualnie umedcié
przod samochodu na podstawkach Sposdb podnoszenta samochodu podano
na strome 19,

B Zd;a¢ pokrywe komory silnika, po odkreceniu przy kazdym zawiasie dwéch
$rub mocujacych zawias do pokrywy. Przod odkreceniem $rub obrysowad
oldwkiem zawiasy, aby podczas ponownego montazu zajely poprzedme
miejsce.

B Wyjac akumulator z komory silnika 1 wymontowaé potke akumulatora.

B Odkreci¢ 1 zdjaé zderzak przedni (patrz rys. 7.22 lub 7.23). Jednoczesnie
odigczy¢ przewody dochodzace do kierunkowskazéw.

B Odigczyé dolny przewod gumowy od chtednicy 1 spuscié plyn do podsta-
wionego naczynia. Plyn nadaje sig do ponawnego wykorzystania, jesh nie jest
zanieczyszczony lub eksploatowany diuze; niz 2 lata {lub 40 000 km).

W Zdja¢ obudowe filtra powietrza (patrz rys. 2.127).

B Wymontowad chtodmce. W tym celu odigczyé od chiodnicy przewody ela-
Styczne oraz odiaczyé od wentylatora chlodnicy przewody elektryczne Odkre-
ci¢ gérne wsporniki | wyjac chtodrice do géry.

B Odiqczye linke przyspieszenia od gaintka.

B Odiaczyé ciegno od zamka pPokrywy komory silnika

B Odkracié¢ wspotnik zamka od blotnikow oraz odkreci¢ sygnat diwigkowy

W Odtaczyé przewod podcisnienia od serwa hamulcow

L
TICO KLUR Bv Hire




/ OEMONTAZ sh NIKA WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

L —

B Odtaczyé nastepujace przewody elektryczne:

- Zjczke giéwne; wiazki przewodow sitnika,

- wigzke przewodéw siinika od bezpiecznika giéwnego,

- przewody dochodzace do skrzynt biegow,

- przewody rozrusznika,

- przewody zaptonowe,

- przewody dochodzace do gasnika,

- przewod bimetalowego zaworu odcinajacego BVSV, Znajdujgcy sig u dotu
kolektora ssacego.

B Odtaczyé przewody elastyczne, prowadzace do nagrzewnicy: doprowadza-
Jacy 1 odprowadzajgcy ptyn.

W Odtaczyé od gaznika przewody paliwowe.

B Odigczyc linke sprzegta

B Odigczyé rurg wydechows od kolektora wydechowego.

B Odtaczyé inke predkosciomierza od skrzyni biegéw.

B Odiaczyé od skrzyni biegow drazek zmiany bregéw drazek stabihzatora
{patrz rys. 3.53).

B Zdjat przednie lewe koto.

B Wyciagnaé ztacze przewodu hamulcowego 2 zaczepu przy kolumnie zawie-
szemia lewe) (patrz rys. 6.25)

B Odkrecic gérna $rube w dolnym mocowaniu kolumny zawieszernva do
zwrotnicy lewe) (patrz rys. 5.4).

B Odkrecic stabilizator od wahacza lewego, a wahacz od podtuznicy pod-
wozia

B Pociagnaé za zwrotnice lewa i wyciagnaé pélos ze skrzyni biegow Potos
podwiesié drutem do podwozia.

B Odkrecié podpore przednig silnika (rys. 2 2).

B Odkrgcic podpore tylng siinika (rys. 2.3).

W Odkrgcié wspornik zawieszemia z lewe) strony skrzyni biegow (rys. 2.4)

B Podwiesi¢ sinik do in weiggarki (rys. 2.5). Sprawdzié jeszcze raz, czy nie po-
zostaly zadne potgczenia rmigdzy zespotem napedowym a nadwozniem

B Wyjac¢ zespét napedowy do gdry, wyciagajac jednoczesnie prawg potos ze
skrzyni biegow.

B Odtgczyé silnik od skrzyni biegéw.

O —————

f z\\ —Th:::

Rys 22 ODKRECANIE PODPORY PRZEDNIEJ SILNIKA Rys 23 QDKRECAN E PODPORY TYLNEJ SILNIKA 33
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Rys. 2.5. WYJMOWANIE ZESPOLU NAPEDOWEGO

Rys. 2.4. ODKRECANIE PODPORY LEWEJ ZESPOLU 7 SAMOCHODU
NAPEDOWEGO

Rys. 2 8. ELEMENTY ZAWIESZENIA ZESPOLU NAPEDOWEGO
A - z mechaniczng skrzynig biegow, B - z automatyczng skrzynig biegow
1 - belka, 2 -~ nakrgtka 35. .45 N m 3 - wkladka wspornika, 4 - wspornik przedni silmika, 5 - nakretka 36. 45 N m,
6 - druba mocowamia poduszek 40 60N m, 7 - wspornik tyiny siinika, B - nakrgtka 35 .45 N - m,
9 - podpora tylna sinika, 10 = nekretka 35 45N m, H - sruba mocowama poduszek 40. 60N m.
12 - nakrgtka 36 45N m, 13 - wspornik skrzym biegéw. 14 - uchwyt skrzym bregow,
15 - wspornik lewy wewngtrzny zespoiu napedowego 16 - tuleja metalowo-gumowa, 17 - $ruby 30 50N m,
18 - wspornik lewy zewngtrzny zespotu napedowego. 19 - nakretka 35 45 N m, 20 - podpora lewa zespoiu napyduowego
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Potgczenie skrzyru biegow z silmkiem 1 zamontowanie catego zespotu napedo-
wego odbywa sig w kolejnosci odwrotne| do opisane; wczeénie. Nalezy przy
tym stosowac momenty dokrgcania potaczen $rubowych podane na rysunku
2.6 oraz w tablicy na stronie 18. Szczegdly operacji montazu skrzyni biegéw
oraz potost zostaty podane w rozdziale 3. .Uklad napgdowy”.

Po zamontowaniu zespotu napedowego napetnié uktad chtodzenia, wyregulo-
wat linkg przyspieszenia oraz linke sprzegta w sposob opisany w odpowie-
dmich rozdziatach.

Rozbiérka silnika

Przed przystapieniem do rozbiérk: siinika nalezy oczyscié go z zewnatrz, po za-
krycit wszystkich otwordw szmatkamy.

Operacja rozbidrki catego silnika stanowi zestaw czynno$ci demontazu po-
szczegélnych zespotdw 1 podzespotow, ktére zostaly szczegélowo opisane
w odpowiednich rozdziatach. Takr ukiad ksigzki pozwala uniknaé¢ powtarzania
opisow tych samych czynnosci. Jezeh ma byé wykonana petna rozbiorka silne-
ka, to nalezy zestawié poszczegdlno czynnoscl.

Podczas wyjmowania ruchomych lub wspétpracujacych czesci nalezy pamigq-
ta¢ o ich oznaczeniu, aby mogty byé zamontowane w tym samym potozeniu,
1ezeh majq by¢ ponowme uzyte. Dotyczy to zwlaszcza ttokow, zaworéw, po-
kryw tozysk 1 panewek. Czesci tak odktadad, aby wykluczy¢ mozliwoéé ich za-
miany, Nie wolno oznaczen nanosi¢ rysikiem lub punktakiem na powierzchnie
uszczelniajace t tozyskujace. Najlepie) nadaje sig do tego farba.

Operac)q rozbierania siinika mozna sobie utatwié, jezel sitnik zamocuje sie do
stojaka montazowego z obrotowa giowka. Jezeh nie dysponuje sie stojakiem,
to silnik nalezy ustawi€ na stole warsztatowym i podeprzeé z boku, aby sie nia
przewrocit.

Sinik zostat wyjety z samochodu razem ze skrzynig biegow, ktéra nalezy teraz
odtgczy¢ W tym celu odkreci¢ ostong blaszang kota zamachowego oraz rozru-
sznik. Po dokreceniu srub taczacych odsunaé skrzynie biegéw od silmka w ta-
k1 sposdb, aby jej ciezar nie przenmidst sig na watek sprzeglowy. Mogtoby to spo-
wodowaé uszkodzene tarczy sprzggia lub watka sprzegtowego.

Silnik rozbiera si@ w podane) nize) kolejnoséc:, ktdrg jednak mozna dowoinie
zmieniad.

M Spuscié ole) z silnika, jezel tego wezeéniej nie uczyniono. Silnik musi wtedy
staé pionowo, aby zebrany na dnie miski olejowsj szlam magt tatwo splynaé.
B Wymontowad alternator. rozdzielacz zaptonu, filtr oleju. czujrik cisniema
oleju, kolektor wlotowy 1 kolektor wydechowy oraz inne elementy osprzetu.

B Zdjac koto pasowe 2z watu korbowego oraz pasek zebaty rozrzadu.

B Oznaczyé¢ punktakiem wzajemne polozente sprzegla i kota zamachowego,
a nastgpnie odkreci¢ sprzegto, luzujgc $ruby stopmowo 1 .na krzyz".

B Odkrecié pokrywe giowicy.

B Odkrecié $ruby gtowicy w kolejnosci odwrotne} do pokazanej na rysunku
2.48.

B Zdjg¢ gtowice z kadiuba. W razie potrzeby pomac sobie miotkiem plastyko-
wym lub gumowym, uderzaé w naroze glowicy. Usunaé uszczelkg glowicy 1 od
razu usungc jej pozostatosct z kadtuba.

Uwaga! Glowica jest centrowana na dwdch tulejkach urmeszczonych w ka-
diube.

B Polozyé siinik na boku.
B Odkregci¢ miskg olejowa.

TICO KLURBR Bv Hirek
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B Zdjac koto zebate z watu korbowego. Mozna podwazyc koto dwiema tyzka-
mt monterskimi. Wy)aé¢ wpuslt z czopa watu, podwazywszy przecinakiem.

B Odkrecic smok pompy oleju 1 obudowe pompy oleju, ktora stanow jedno-
czesnie pokrywe uszczelmacza przedniego.

B Obrécié kadtub silmka. Sprawdzié oznakowame pokryw korbowoddéw oraz
tozysk gldwnych, Strzatkami na pokrywach pokazano przéd silnika. Jesh ozna-
kowanie kolejnymi numerami cylindréw jest niewidoczne. to naniesé nowe
znaki farba lub punktakiem w tych samych migjscach. Nastepme mozna pokry-
wy tozysk giéwnych odkrecic. postepowac od $rodka na zewnatrz, 1 2d|aé ra-
zem z panewkami. Jezeli panewki majg by¢ ponownie zastosowane, to trzeba
le przechowaé razem z odpowiednimi pokrywami.

B Odkrecié nakretk pokryw korbowodéw, zdjaé pokrywy 1 wyjac panewk:. Po-
krywy przechowywad razem z panewkami.

B Wiozy¢ klocek drewmany migdzy wykorbienie watu a §cianke kadtuba i od-
krgci¢ koto zamachowe. Fabryczny przyrzad specjalny do odkrecania kota za-
machowego pokazano na rysunku 2 7.

B Wy)ac ostroznie wat korbowy oraz znajdujace ponize) panewki. Polaczyé pa-
newk) z pokrywami tozysk gidownych, aby czeéci mie zamientty sie miejscami.
Wyac rowniez péipierscienie oporowe, kiére ustalajq luz poosiowy watu kor-
bowego.

B Oznaczy¢ toki | korbowody numerem cylindra, jezel bedy stosowane po-
nowrnie podczas montazu.

Rys 2 7 ODKRECANIE KOtA ZAMACHOWEGO
¥ - przyrzad specjalny 09924-17810, 2 - $ruby mocujace

Sktadanie silnika

Podobnie jak petna rozbidrka silmika, rowniez jego sktadanie polega na wyko-
naniu czynnosci opisanych w rozdziatach dotyczacych poszczegélnych zespo-
low. W trakcie sktadania nalezy sig zawsze stosowac do ogélnych zalecen do-
tyczacych prawidiowosci montazu, podanych nizej.

B Przed zamontowaniem czesci upewnié sig, czy jost czysta

B Nanies¢ cienkg warstwe oleju na wszystkie obracajgce sie lub $lizgajace
czgsci. Nalezy 1o wykonaé przed wbudowaniem czeéci, a nie po. poniewaz
pozmies olej moze nie dotrzeé do wszystkich miejsc
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SKEADANIE
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? - krociac filtrue oleju

8 - korek kanalu olejowego
9 - korak kanatu olejowego
10 - czupik cisniema nlepu

B Kanaly olejowe najlepie) przedmuchaé sprezonym powietrzem. Uszczelki
| prerscienie uszczeliniajgce powinno sig zawsze wymieniaé {patrz rys. 2 17).
B Jezeli istmieje watpliwosé co do stanu technicznego czesci lub jej zuzycie
zbliza sig do granicznego, to najlepie) zdecydowaé sig na je) wymiang teraz
1 oszczedzié w takr sposéb na pozniejszej ponowne) rozbidrce silntka

B Na czgsct zamienne stosowad tylko te, ktére sa rekomendowane przez pro-
ducenta.

H Aby prawidiowo oczyscié kadtub silnika, powinno sie wykrecié kork) z gtow-

nego kanatu olejowego 1 dobrze przeptukac jego wnetrze Korki s3 umieszczo-
ne z kazde) strony kanatu gtownego {3 1 4, rys. 2.8). Kanat smarowania watka
rozrzadu znajduje sig w gornej sciane kadtuba.

Podczas sktadania silnika nalezy przyjaé nastepujacy sposob postepowania

M Umocowa¢ kadtub w stojaku montazowym lub ustawi¢ na stole warsztato-
wyn, skrzymig korbowq de gory.

B Wiozyé w skrzynie korbowa dolne pdlpanewk gtdwne {z otworem olejo-
wym), dobrze posmarowane olejem. Jezel sg montowane stare potpanewk),
to rmuszg powrocié w swoje gmiazda.

B Posmarowaé olejemn (z olejarki} bieznie panewek oraz czopy korbowe
i gléwne walu korbowego Wilozy¢ ostroznie wat korbowy w kadtub 1 kilkakrot-
nie obrécié, aby mogt sie utozyé na panewkach.

B Wiozy¢ polpierscienie oporowe tak, jJak pokazano na rysunku 2.9, rowkami
olejowym na zewnatrz.

B Wiozy¢ gérne pétpanewki (bez otworéw olejowych) w odpowiednie pokry-
wy Bieznie péipanewek posmarowadé olejemn.

B Umiotcié pokrywy tozysk ghéwnych zgodme z oznaczeniamu {rys. 2.10} 1 do-
brze ostukat miotkiem gumowym. Cyfry .17, .2", .3" odpowiadajg numerom
cvlindréw (hiceyc od strony napedu rozrzadu). a strzatkt musza byé skierowane
do kota pasowego Przykrecié pokrywy momentem 55 .60 N - m, rozpoczaé
od pokrywy srodkowe) | postepowac na zewnatrz. Obrécié kitkakrotnie wat kor-
bowy, aby ustali¢, czy mie wystapig przy tym opory.
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Rys. 210 OZNACZENIA NA POKRYWACH
LOZYSK GLOWNYCH ) KORBOWYCH Strzatki muszq by¢
skisrowsne w strone napgdu rozrzgdu

Rys 2.9. WKEADANIE W KADLUB POLPIERSCIENI
OPOROWYCH

Rys 211 SPRAWDZANIE LUZU OSIQWEGO WAL
KORBOWEGD
1 - czuink zegarowy, 2 - wat karbowy

B Zrmierzyé¢ luz osiowy watu korbowego. W tym celu umocowaé do kadiuba
czuyntk zegarowy 1 Jego koficowke pomiarowq przystawié do kotruerza watu
(rys. 2.11}. Docisna¢ wat w jedng strone, wyzerowac czujruk, a nastgpme prze-
sung¢ wat w drugq strong. Wskazanie czujnika jest wielkoscia luzu osiowego,
ktory powinien sig miescié w zakresie 0,11...0.31 mm.

W Jezeli luz osiowy przekracza 0.4 mm, to wymieni¢ p&iprerscienie ocporows
na nommaine lub nadwymiarowe, aby skorygowac luz. Z kazde) strony musi
by¢ umieszczony zawsze polpierscien o takie) samej grubosci.

B Zamontowac tylny uszczelniacz watu korbowego, mie uszkodzié go przy
tym. Do montazu uzywaé zawsze nowego uszczelniacza « nowej uszczelki pta-
skiej pod pokrywe uszczelnliacza. Warge uszczelniajgcq uszczelniacza powlec
olejem.

B Joiell jest montowany poprzedni wat korbowy, co najczesciej jest sto-
sowans, | w miejscu wspolpracy z uszczelniaczem powstat juz rowek, to moz-
na przesunq¢ neco nowy uszczelniacz,

B Przykreci¢ pokrywe uszczelniacza tylnego do kadtuba silmka. Jezeli po do-
krgceniu $rub fragmenty uszczelki wystaja poza krawedz, to nalezy nadmiar
usungc ostrym nozem {rys. 2.12).

B Zamontowaé kolo zamachows (patrz rys. 2.7). Sruby dokrecié momentem
40 .45 N - m, odpowiednio unieruchocmiwszy koto zamachowe.

B Zmierzyé bicie zamontowanego kota zamachowego. W tym celu umoco-
waé czujnik zegarowy do kadluba 1 przystawic jego koncéwke pormarows do
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powierzchni cierne) kota zamachowego (rys. 2.13). Obraca¢ koto zamachowe
1 obserwowac wskazania czu)rika. Jesh bicie kota przekracza 0.2 mm, moze to
oznaczac, ze przedostato sig obce ciato miedzy koo zamachowe a kotnierz wa-
tu korbowego. Nalezy wtedy ponownie odkrecié koto zamachowe i sprawdzi¢
czystos¢ powrerzchni. Inng przyczyng moze byé skrzywieme powierzchni kota
(na przyktad spowodowane przegrzaniem),

B Zamontowaé pompe oleju. Szczegblowy kolejnoéé prac podano w rozdzia-
le 2 7 .Smarowanie”.

Rys. 2.12. ODCINANIE WYSTAJACE] USZCZELKI POD
POKRYWA USZCZELNIACZA TYLNEGO

Rys 213. POMIAR BICIA POPRZECZNEGO KOtA
ZAMACHOWEGO
1 - czuynik zegarowy, 2 — koto zamachowe

Rys. 2,14, WSUWANIE TLOKOW DO CYLINDROW
1 - ppaska zaciskowa 09916-77310

Dalsze skiadanie silnika polega na wykonaniu nastgpujacych czynnosci.

B Powlec olejem toki i gtadz cylindréw. Nie uzywa¢ do tego pedzelka.

W Ziozone wczesénie) ttoki i korbowody wsungé od gory w cylindry. Do wcr
4nigcia pierécieni tlokowych w rowki rzeba uzy¢ odpowiedniej opaski §ciska-
jacej, o wymiarach dostosowanych do wielkoéci tioka (rys. 2.14) Czynnoéé tg
nalezy wykona¢ z duza ostroznoscia, poniewaz pierscienie tlokowe sq kruche.
Na wystajace $ruby korbowodowe natozyé kawatk: przewodu elastycznego,
aby $ruby nie porysowaly gtadzi cylindra.

Strzatka na denku tloka (naniesiona podczas rozbiérki lub wybita na nowym
tloku) musi byé skierowana w strone kota pasowego. Po wioZeniu ttokow
wszystkie strzatki musza byé skierowane w tg strong (rys. 2.15). Otwoér olejo-
wy w trzonie korbowodu musi sig znale#é od strony mocowania alternatora
(patrz rys. 2.55).

B Wiozy¢ pétpanewki w stopy korbowodéw (muszag wrdcié na miejsce, jezeli
nie zostaly wynienione) | posmarowac olejem ich bieznie.

TICO KLURBR Bv Hirek
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PRZOD SILNIKA

Rys 215 ZNAKI NA DENKACH TLOKOW MUSZA BYC

SKIEROWANE W JEDNA STRONE

Rys. 217 USZCZELK! PODLEGAJACE

WYMIANIE PODCZAS SKEADANIA SILNIKA
Uszczelki 1 11 wehodzg w skiad kompletu

naprawczego uszczelek simka, natomiast
uszczelki 1 b wehodzg réwniez w skhad
kompletu naprawczego uszczelek glowicy
1 - uszczelka pokrywy glowicy
2 - uszczelka kolektora ssacego
3 - uszczelka korpusu rozdzielacza
zaptonu
4 - uszczelka kolektora wydechowego
5 - uszczalka glowicy
6 - uszczelka pokrywi
7 - uszczelka pokrywy tylnego
uszczelmiacza
8 - uszczelka korpusu pompy oleu
9 - uszczalka pompy plynu chiodzqcego
10 - uszczelka krocca dolatowego pompy
ptynu chiodzacego
11 - uszcrelka pompy pahwa

KOLO IAMACHOWE

e

Rys 2.16. PRAWIDtOWE POLOZENIE TRZONU
KORBOWODU | POKRYWY
1 - podoigcie w pokrywie stopy, 2 - podcigcie w stopie

1"

B Wprowadzi¢ korbowody ostroznie na czopy watu korbowego Aby utatwié
soble montaz, czop korbowy muei sig znale2é w potozeriu odpowiadajguym

zwrotow! zewngtrznemu {ZW).

B Wiozyé potpanewki w pokrywy korbowodow 1 umiescié pokrywy na kor-
bowodach. Strzatki na pokrywach muszy wskazywac¢ przod silnika (patrz

rys 210)
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2 1. DEMONTAZ SILNIKA ~ea ad1aANIE
W Dokrecic nakrgtki korbowodowe momentem 31.. 35 N - m.
B W ten sam spos6b zamontowad pozostate dwa ztozenia ttok-korbowod
B Obrocit wat korbowy po uchwyceniu za kolo zamachowe, aby sprawdazié,
czy nie wystapig zacigcra. Nalezy przy tym uwazaé, aby nie wilozyé palca mie-
dzy wientec zqbaty kota zamachowego a $cianke skrzyn: korbowe.
B Przykrgci¢ smok pompy oleju. Pamigtaé o wlozeniu pierscienta gumowego
typu .oing” {patrz rys. 2 B1).
B Przykrgcié miske olejowq. Nie przewidziana uszczelki ptaskie) pod miska,
dlatego nalezy powierzchnie styku miski z kadtubem posmarowaé ptynnym
uszczelniaczemn silikonowym.
M Zatozyé glowicq na kadtub silnika Szczegétowy opis zamieszczono w roz-
dziale 2.2. Zwrdcié uwage, aby otwory gwintowane w kadtubie byly wolne od
oleju, co mogtoby wywotac powstanie hydrauliczne) poduszki podczas dokre-
cania §rub.
B Zatozy¢ koto zebate rozrzadu i koto pasowe na wat korbowy oraz koto paso-
we pompy ptynu chlodzacago.
B Wiozy¢ tarcze sprzegta w koto zamachowe tak, aby czesdé wystajgca byta
skierowana w strong skrzyni biegdw (patrz rdwniez rozdziat 3.1). Przykrecié
sprzegto zgodnie z naniesionymi wczesnie) oznaczeniam,,
B Wykonac wszystkie pozostate czynnosc) w odwrotnym porzadku niz pod-
czas wymontowania.
B Sprawdzi¢ luzy zaworéw,

2.2. GLOWICA

Wymontowanie gtowicy
Glowicg mozna wymontowac z siinika pozostawionego w samochodzie i taki
rodza) operacy zostat nizej opisany. Nsektore z czynnosci komecznych do wy-
konama wchodza w sktad operacji wymontowania silnika z pojazdu. Dlatego
nalezy sig zapoznac z rozdziatem 2 1, w ktorym szczegotowo zostaly opisane
odpowiednie zabiegi. Obowiazuje ogoine zalecenie, aby odtaczy¢ od glowicy
wszystkie przewody i potaczenia dochodzace z nadwozia.
Koniecznosé zdjgcia glowicy z silmka zamontowanego w nadwoziu zachodzi
miedzy innymi wowczas, gdy trzeba wymienié uszczelkg gtowicy fub przeszii-
fowaé zawory. Glowice wolno zdeymowad tytko przy zimnym silmiku {o tempe-
raturze otoczenia).
B Odigczyé przewdd masowy od akumulatora.
B Wymontowaé zderzak przedni (patrz rys. 7.22 lub 7.23)
B Spusci¢ plyn z uktadu chiodzenia {patrz strona 84) oraz odtaczyt przewody
od obudowy termostatu i nnych miejsc przytaczenia Jezeli ptyn jest zanieczy-
szczony lub eksploatowany dluze) niz 2 lata, to nia nadaje sig¢ do powtérnego
uzycia
B Odtaczyé od glowicy wszystkie przewody elektryczne | gumowe.
B Odigczyt od gaznika przewody paliwowe urds Iinkg przyspieszemo.
W Qdlaczy¢ przednig rurg wydechows od kolektora wydechowego
B Zdjac ostong zewnetrzng paska zebatego.
B Zwolné naciag paska zebatego na napinaczu i zdjg¢ pasek z kota zebatego
watka rozrzgdu

TICO KLURBR Bv Hirek
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Rys. 2.18. PRZEKROJ POPRZECZNY GLOWICY
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B Odkrecié koto zebate watka rozrzadu (rys. 2.19).
B Wymontowaé wewnetrzng ostoneg paska zgbatego.
B Zdjaé z rozdzielacza zaptonu koputke z przewodami

B Odkrecié | wyaé Sruby mocujgce gtowice do kadtuba. Sruby odkreca sie
w kolejnosci odwrotne) do pokazane) na rysunku 2.48.

B Zdjaé glowice z silnika razem 2 kolektoram ssacym i wydechowym. Jezeli
glowica przykleita sig do kadluba, uzyé mtotka gumowego do poluzowama po-
taczema. W zadnym przypadku nie wsuwac pod gtowice ostrych narzedzi.

Rozbidrka gtowicy

B Odkreci¢ kolektor wydechowy oraz rozdzielacz zaptonu,

B Umocowaé gtowice w imadle za pomoca wspornika umocowanego do srub
dwustronnych po wykrgconym kolektorze wydechowym. Zwrécié uwage, aby
wspornik byt dobrze zacisniety w imadie.

B Wykreci¢ Swiece zaptonowe.

B Odkreci kolektor wiotowy razem z gaznikiemn.

B Wykrecié ostem $rub ustalajgcych osie dzwigni zawordw (rys. 2 21).

B Wyciggnaé o dzwign zawordw ssacych oraz o8 diwigni zawordw wyde-
chowych.

B Wy)ac dzwignie zaworéw oraz ich sprezyny. Oznaczyé poszczegoéine czesci
w kolgjncéci wymontowania.

B Odkrecié ptytkg oporowa watka rozrzadu (15, rys. 2.24) 1 wyciggng¢ watek.
B Wymontowat kolejno zawory odpowiednim sciskaczem sprgzyn zaworow,
pokazanym na rysunku 2.22. Po £ci$nigciu sprezyn usung¢ péistozki zamka, na
przyktad szczypcami. Zwolni¢ nacisk przyrzadu 1 wyjac po kolel gérng misecz-
kg 1 sprezyng Caty komplet z dolng miseczke sprezyny przechowywac razem,
na przyktad w plastykowe} torebeczce, oznaczone} numerem cyhndra,

TICO KLURBR
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2.2. GROWICA i 7mIORKA

Rys. 2.20 ELEMENTY GtOWICY
W ROZtOZENIU Glowica kompletne skiada sie
zczeéct 1 4
1 - glowica, 2 - prowadnica zaworu,
3 - 2asiepka, 4 - zwezka w kanale olejowym
5 - éruba glowicy, B - uszczelka pukrywy,
7 - pokrywa, 8 - korek wiewu oleju
9 - plytka odpowietrznika,
10 - korpus rozdnielacza zaplonu,
11 - kotek ustalajacy. 12 - usrrzalka korpusu,
13 - $wieca zaplonowa, 14 - wieka ustalagea.
16 - uszczelka glowicy

Rys. 2 22. SCISKANIE SPREZYN ZAWOROW
1 - prryrzad $ciskacy 09916-14510

Rys 2 21 WYKRECANIE SRUB USTALAJACYCH OSIE 2 _ kofictwka 09916-48210, 3 - poistozek zamka,
DZWIGNI ZAWOROW 4 - si1czynpee 43
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Rys 2 23, WYJMOWANIE USZCZELNIACZA TRZONKA ZAWORU
1 - wkretak, 2 - uszczelniacr

Rys. 2.24. CZESCI SKEAGOWE UKLADU ROZRZADU
1 - nukrgtka kontrujgea, 2 - éruba regulacyjna,
3 - dzwigma zaworu, 4 - sprezyna diwignt, 5 - zawss $SqCY,
6 - uszczelniacz walka rozrzadu, 7 - zawdr wydechowy,
8 - dolna museczka spreryny, 9 - sprgzyna zawory,

10 - uszcrelmiacz rzonka zawory,

11 - gérna miseczka sprezyny, 12 - polstozki zamka,

13 - of dawgni zaworow. 14 - sruba ustalajaca os

15 - phytka oporowa. 16 - watek rozrzgdu

Jezel nte dysponuje sig przyrzadem do $ciskamia sprezyn zawordw, to mozna
wymontowac zawory za pomoca krétkiego odcinka rurki. Rurke przystawia sig
do miseczki sprezyny i uderza w nig mtotkiem. Spowoduje to sciénigcie spre-
zyny 1 wypadnigcio potstozkOw zamka do wniglrzda rurki. Wyjgc elementy.

B Usuna¢ za pomoca wkretaka uszezelniacze trzonkow zaworow {rys. 2.23).
Wyija¢ dolne miseczki sprezyn, a nastgpnie zawory od strony komor spalania.
Wymontowane elementy uktadu rozrzadu s3a pokazane na rysunku 2.24
Uwaga! Wymantowanych uszczelnlaczy nie wolno ponownie montowad
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Naprawa gtowicy

Zaspot d2wigni zaworow

B Sprawdzié ¢a pomocy czupnika zegarowego dopuszczalne skrzywienie osi
diwigni zawordw (rys. 2.25). Nie moze one przekracza¢ 0.10 mm (bicie nie
moze przekraczaé 0.05 mm)

B Sprawdzié, czy o diwigni zaworow nie jest zatarta lub nadmiernie zuzyta.
Zmuerzyt $ruba mikrometryczng $rednice os1 diwigni zaworow w miejscach
wspolpracy z diwignig (rys. 2.26). Sredrica ta powinna wynosié
14,965...14,980 mm. Zmierzy¢ érednicowkq érednice otwordw w diwigniach
zaworéw (rys 2 27). Srednica ta powinna wynosi¢ 14,985. .15,005 mm. Jezel
roznica migdzy srednicg os1 a $rednicg otwaoru w dhwigni przekracza 0,06 mm,
to nalezy wymieni¢ o$ lub déawignig albo zardwno o8, jak i dhwgmig. Nominalk
ny luz dzwign: na osi wynosi 0,005..0,040 mm.

B Sprawdzié stan zakoniczen $rub regulacyjnych | powierzchni dzwigm wspol-
pracujgcych z watkiem rozrzadu. Wymieni¢ uszkodzone $ruby regulacyjne lub
cate diwigiank,

B Sprawdzi¢ wzrokowo stan sprezyn diwigni zawordw. Zuzyte cze$ci wy-
mienié.

Rys 2 25. SPRAWDZANIE SKRZYWIENIA OS} DZWIGN)

ZAWOROW

1 - czuinik zegarowy, 2 - pry7zma, 3 - o8 divagm Rys. 2.26 POMIAR SREDNICY OSI DZWIGNI
1 - sruba mikeometryczna. 2 - o$ dzwign

Rys 2 27 POMIAR SREDNICY OTWORU W DZWIGNI ZAWORU
1 - sradmcowka, 2 - dzwignia zaworu 45
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Zawory

B Najlepie) zawory oczy$cié szczotkg druciana, umocowang do wiertark:.
Sprawdzi€, czy powerzchma zawordw nie nos! $ladéw przypaleria, zuzycia
lub wyrobionych rowkoéw.

B Sprawdzié réwniez korice trzonkow wsp6lpracujace 7 diwignmiami, czy nie
sq nadriernie zuzyte. Korice mozna szlifowa¢ do gigbokosci 0,5 mm, W przy-
padku wigkszego zuzycia zawory trzeba wymienié.

B Zmierzy¢ bicie grzybka zaworu. W tym celu ulozyé zawor trzonkiem w pry-
zrmie, obraca¢ powol i zmierzyé bicie czujnikiem zegarowym {rys. 2.28) Jeie-
h mierzona wartosc przekracza 0,08 mm, zawor wymienic.

B Zmierzyé szerokosé przylgni zaworu, W tym celu posmarowacd oczyszczone
gniazdo czerwonym tuszem do stempli. Wiozyé zawér | obrocié. Przylgnia jest
prawidtowa, jezeli $lad ma réwna szeroko$é¢ w granicach 1,46...1,66 mm dla
zaworéw ssacych | wydachowych (rys 2.29). Jezeli Zuiycie jest niew:elkie, to
mozna zawaory szlifowa¢, jezell nie spowoduje to nadmiernego pocienienia kra-
wedz: grzybkow (0.6 mm dla zaworéw ssacych 1 0,7 mm dla zaworéw wyde-
chowych).

Rys. 2.28. POM'*® BICIA PROMIENIOWEGO
GRZYBKA .AWORU
1 - czunik zegarowy. 2 - pryzm a, 3 - zawor

Rys 2.29. GRZYBEK ZAWORU
A - grubos¢ grzybka, B - s2eroko$é przyigni

Rys. 2 30 POMIAR SREDNICY TRZONKA ZAWORU Rys 2 31. POMIAR SREDNICY PROWADNICY
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B Zmierzyé $rednice trzonka zaworu 1 odpowiadajgca mu Srednice prowadni-
cy {rys. 2.30 i 2.31). Jezeli wymiary te odbiega)a od dopuszczalnych, poda-
nych w zestawieniu, t0 moze byé konieczna wymiana prowadnicy {patrz opis
na stronie 48).

Wartoé¢ nominalna Wartosé granmiczna
Srednica trzonka zaworu

- zawdr ssacy 5,465..5.480 mm -

- zawor wydechowy 5.440..5.455 mm -
Srednica wewnegtrzna prowadnicy

- 2zawor ssacy 5.500..5.512 mm 5,63 mm
- zawor wydechowy 5.500..5,512 mm 5,53 mm
Luz trzonka w prowadnicy

- zawor ssacy 0,020.0,047 mm 0,07 mm
= zawOr wydechowy 0,045.0,072 mm 0.09 mm
Gniazda zaworow

B Gniazda zaworéw mozna frezowaé w celu odtworzenia wymaganego kata
pochylenia przylgni 45°. Za pomocs frezéw korekcyjnych mozna wypoé$rodko-
wac przylgnig pod zawory (rys 2.32 i 2.33). Zwrdci¢ uwagg, aby nie zawgzi€
szerokosci przylgni, ktérej dopuszczalny wymiar wynost 1,46 ..1,66 mm.

B Po frezowaniu zawory doclera¢ dwuetapowo, najpierw za pomocq normal
nej, a nastgpnie drobnouzarniste) pasty.

Sprezyny zaworow

B Sprawdzi¢ dtugosé w stanie swobodnym, mierzyé suwmiarka, jak pokazano
na rysunku 2.34. Dlugosé powinna wynosi¢ 54,45 mm, minimalna dopu-
szczalna 53.4 mm.

B Sprawdzi¢ charakierystyke sprezyn na odpowiednim przyrzadzie i porow-
nac z danymi fabrycznymt. Jezeh nie dysponuje sig przyrzadem, mozna przy)q¢
metode zastepcza, opisang mzej.

Norminalna Graniczna
Wysokoéé swobodna sprezyny 54.45 mm 53.4 mm
Wysokoéé sprezyny 44,2 mm
pod obcigzeniem 234.270N 220N

7

v .
15ef N

Rys 2 32. PRZYLGNIA GNIAZDA ZAWORU 5%ACEGO Rys 2 33 PRZYLGNIA GMIAZDA ZAWORU WYDFCHOWEGO
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2
Rys. 2.34 POMIAR DLUGOSCI SPREZYNY
Rys 2 35. POMIAR PROSTOPADLOSCI TWORZACEJ SPREZYNY r
1 - przyrmiar kytowy, 2 - sprezyna, A - szczelna, maksymalnie 2.4 mm

Sprezyng wymontowang porownaé ze sprezyng nowa. W tym celu obie sprg-
zyny. jedna za druga. umocowaé w imadle | powoli Sciskaé. Jezeh obie sprezy-
ny ugna sig o taka sama wielko$¢, to nznacza, Ze sprezyna wymontowana jest
sprawna. Natormiast jezell ugigcie sprezyny wymontowanej bedzie wigksze niz
nowej, oznacza to |8j zmeczeme 1 koniecznos$é wymiany wszystkich sprgzyn
w komplecie. Ostabione sprezyny zaworow moga byt przyczyna wystgpowa-
mia hatasu, a takze zmniejszenia sie mocy silnika z powodu medomykalnosc
zaworow.

B Ustawié sprezyny na gtadkie) powierzchni (np. na szybie). Sprawdzié przy-
miarem katowym, przystawianym kolgino do sprezyn, odchylenie od osi
(rys. 2.35). Jezeh miedzy goérnym zwojem a przymiarem wystgpr szczelina
wigksza mz 2,4 mm, to sprezyne trzeba wymienig,

Prowadnice zaworow

B Oczyicié prowadnice zawordw, przeciggalac przez nie szmatke zmoczong
w benzynie. Trzonki zawordw dajg sie najlepiej oczyscic okragly szczotkq dru-
clang, zamocowang do wiertarki.

B Skontrolowad stopiers zuzycia prowadnic za pomocy Srednicowk (patrz
rys. 2.30, 2.31}. Kiedy nie dysponuje sie Srednicdéwka, to wloiyé w prowadni-
ce zawor | tak ustawié, aby grzybek zrownat sig z powierzchnig glowicy. Poru-
szaé¢ na bok) zaworem + okreshé luz. Roznica miedzy potozemami @ i @ na ry-
sunku 2.36 mie moze przekraczacé 0,14 mm dla zaworu ssacego 1 0,18 mm dla
zaworu wydechowego. Jesh jest wigksza, 10 wymieni¢ zawdr lub prowadnice.
Przed wymiang prowadnic sprawdzié stan ogdélny gtowicy.

B Prowadnice usuwa sig¢ za pomocq specjalnego wybijaka 1 miotka od strony
komory spalama (rys. 2.37). Raz wymontowanych prowadnic nie wolno juz za-
ktada¢ ponownie,

Na czgsci zamienne sg dostarczane prowadnice z nadwymiarowg sredrnicg ze-
wrnietrzng +0.03 mm. Aby whi¢ nowe prowadnice w glowice, nalezy wiec od-
powiedmio powigkszyé ich gmazda w glowicy rozwiertakiemn 11 mm (rys. 2 38)
Nowe prowadnice dobrze nasmarowac olejem | whié w glowice od strony wal-
ka rozrzadu trzpiermiem z tulejkg dystansowg o wysckos$ct 14 mm (rys. 2.39)
Nalezy pamigtac 0 zachowaniu wystawanta prowadnicy z gtowicy {wymiar (A"
na rys. 2.39). Przed wbiciem nowych prowadnic przez chwile podgrzewaé gto-
wice w gotujqce] wodzie do temperatury +80...100°C,

B Po zamontewaniu prowadnic rozweercié |e na zadany wymuar Jezeh prowa-
dnice rozwierca sie rozwiertakiem 5.5 mm, to mozna uzyskac od razu zadany
luz roboczy trzonka. Jezel stosuje sig nowe prowadnice, trzeba przefrezowad
griazda zaworéw
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Rys. 2.37. WYBIJANIE PROWADNICY ZAWORU
1 - wybiyak 09916-44910, 2 - miotok

Rys. 2 36. POMIAR LUZU TRZONKA ZAWORU

W PROWADNICY Réznica miedzy polozeniam @ 1 ®nle
moze prrekraczaé 0,14 mm dla zawory ssacego 1 0,18 mm dia
zaworu wydechowego

'

Rys. 2.39. WBIJANIE PROWADNICY ZAWORU W GLOWICE

Rys 2 38 ROZWIERCANIE QTWORU POD PROWADNICE 1 - mlotek, 2 - rzpien specjainy 09916-58210,
1 - rozwiertak 11 mm 09816-38210 3 - tulajka dystansowa 09917-98220
Glowica

B Oczyicié powierzchnie przylegania glowicy bez porysowania odlewu
i sprawdzié jej ptaskoéé. W tym celu nalezy polozyé na glowicy limat krawg-
dziowy i ocenié szczelinomierzem welko$é¢ swentualnego zwichrowanta
{rys. 2.40). Jezali daje sig wsungé blaszka szczelinomierza o grubosci wigkszej
miz 0,05 mm, to gtowice nalezy splanowad. Przy wigkszym zwichrowaniu zale-
ca sie glowice wymianié

B Sprawdzié ptasko$é powierzchmi od strony zamontowanta kolektora ssace-
go i kolektora wydechowego. Dopuszczalne odksztatcere powierzchni nie
moze przekraczaé¢ 0,10 mm.

TICO KLURBR Bv Hirek
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2. SILNIK 1239 cm?

Rys 2 40. POMIAR PLASKOSCI POWIERZCHNI GLOWICY

& - krerunki pomiaru, b - sposéb pormaru
1 = hnuat, 2 - s2czehinomierz

Rys 2.41. POMIAR BICIA PROMIENIOWEGO WALKA
ROZRZADU UMOCOWANEGO W KELACH TOKARKI

Watlek rozrzgdu

Zuzyty lub odksztatcony watek rozrzadu moze byé przyczyna glosnej pracy sil-
rmka.

M Wymontowany watek rozrzadu utozyé koricami na pryzmach Jub umoco-
waé miedzy kiami tokarki (rys. 2.41). Przystawi¢ czujnik zegarowy do §rodko-
wego czopa tozyskowego i powoli obracaé watek. Jezeli wskazare czujnika
wyniesie wigce] niz 0,03 mm, oznacza to skrzywiome watka i koniecznosc je-
go wymiany.

B Sprawdzié. czy czopy tozyskowe majg $lady uszkodzen. Zmierzy¢ Sruba mr-
krometryczng $rednice czopow w czterech réznych misjscach (rys. 2.42a),
a $rednicowka zrmerzyé wewnetrzne $rednice tozysk (rys. 2.42b). Prawidiowe
wartosci podano w tablicy nizej. Réznica miedzy zmierzonymi warto$ciami sta-
now: luz watka rozrzadu w ulozyskowamu. Luz powimen wynosié
0.050...0,091 mm. Jezeh luz przekracza warto$é graniczng 0.15 mm, to nale-
&y wymieni¢ watek lub, w razie koniecznosc, réwniez gltowicg.

WYMIARY UtOZYSKOWANIA WALKA ROZRZADU

gr;dﬁéa—c_z—opa' 1 $rednica otworu i A B C

D

Srednica zewngtrzna czopa

- nominalna
- gramczna

Srednica wewngtrzna otworu

- nominalna
- graniczna

mm 43,3756 43,6756 43,775 )

mm 43.450..43,425| 43,625 ..43.650( 43.825..43,850 | 44.025 44,050

43,9756

1

mm 43500 43.516. 43,700..43.716 , 43.900..43,916 | 44.100. 44,116

mm 43525 43,725 i 43,925

* OQznaczenia Liopdw podsna na rysunku 2 43

44125
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22 GLOwICA NAPRAWA

Rys. 2.42. OKRESLANIE LUZU WALKA ROZRZADU W ULOZYSKOWANIU
4 - pormiar srednicy czopa lozyskowego, b - pamuar otworow fozyskowych

Rys 2 43. OZNACZENIE CZOPOW LOZYSKOWYCH WALKA
ROZRZADU
1 - strona kota zgbatego, 2 - strona rozdzielacza 2aptonu

Rys. 2.44. POMIAR WYSOKOSC! KRZYWKS

B Zmierzyé czujnikiem zegarowym wzniosy krzywek w sposob pokazany na
rysunku 2.44. Jezeli chociaz jedna krzywka nie odpowiada wymaganym para-
metrom, to watek trzeba wymiemé.

Norminalna wysokos¢ Graniczna wysokosd

krzywki krzywki
Krzywka zaworu ssacego 36,132 mm 36,100 mm
Krzywka zaworu wydechowego 36,135 mm 36,110 mm

Skiadanie glowicy

Podczas montazu zawordw nalezy sig stosowaé do nizej podanych wska-
zowek.

B Zamontowaé nowe uszczelniacze trzonkdw zawordw. Do tego celu stuzy
specjalny przyrzad, ktérym naleZy sig postugiwac w sposob pokazany na ry-
sunku 2.45. Przyrzad wolno waiskaé jedyme rekq. Postukiwane lub uderzanie
w przyrzad moze spowodowac uszkodzenie uszezelniacza. Uszezelniacz musi
by¢ wczesdnia) posmarowany olejem.

Nalezy pamietaé, 2e proba wlozenia uszczelniacza bez przyrzadu specjainago
lub podobnego $rodka spowoduje uszkodzene uszczelmacza 1 w efekcie
zwigkszone zuzyce oleju.

TICO KLURBR Bv Hirek
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L. DILNIR

Rys. 2.45. WCISKANIE USZCZELNIACZA TRZONKA
ZAWORU

1 - przyrzad specjainy 09917-98210, 2 - uszczelniac?

W GLOWICY

3 - mmejszy skok 7woju. 4 - strona glowicy

7 1 3
i l

Rys. 2.46. PRAWIDtOWE POLOZENIE SPREZYNY

1 - wigkszy skok zwoju, 2 - strona gornej miseczki sprezyny,

S

Rys. 2.47. PRAWIDtLOWE POLOZENIE OSI DZWIGNI
ZAWOROW W STANIE ZAMONTOWANYM

i
| : - °)
|
-+ o (| o o
o) O o 0
( 1 o. | I. °
r—— * 8 4 2 6

Rys. 2.48. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY

B Dobrze powlec olejem trzonki zaworéw oraz uszczelniacze | wsunaé je do
odpowiednich prowadnic. Jezeli montuje sie wczesnie] wyjgte zawory, to mu-
szq powro6cié w swoje prowadnice. Nie zamieni¢ miejscami rowniez zaworow
po docieraniu, poniewaz ksztatt powstate] powierzchni przylegania jest w kaz-
dym zaworze rozny.

B Od drugiej strony nasung¢ na prowadnice dolne miseczki sprezyn.

B Wiozy¢ sprezyny na swoje miejsca (jezeli sa ponownie stosowane). Kazda
sprezyna ma rozne konce: wigkszy skok zwoju wystepuje przy koncu gérnym
(rys. 2.46). Upewni¢ sig, ze sprezyna zostata umieszczona koricem o skoku
mniejszym w gniezdzie gtowicy.

B Natozy¢ gorna miseczke sprezyn. Scisngé sprezyny specjalnym przyrzadem
(patrz rys. 2.22) 1 wlozy¢ potstozki zamka szczypcami. Zwalniaé powoli nacisk
przyrzadu i obserwowac, czy potstozki prawidiowo osiadty w rowku trzonka za-
WOru | przytrzymujg miseczke sprezyny.

B Ostukac kilkakrotnie mtotkiem z tworzywa sztucznego koniec trzonka zawo-
ru, aby sig upewni¢, ze potstozki zostaty prawidtowo osadzone. Dla bezpie-
czenstwa potozy¢ na trzonku szmatke, ktora zatrzyma wyskakujgce ewentual-
mie potstozki.

Bv Hirek



2.2. GLOWICA

SKLADANIE

B Dobrze posmarowac olejem czopy tozyskowe watka rozrzgdu. Witozy¢ wa-
tek rozrzadu w gmiazda tozysk {od strony mocowania rozdzielacza zaptonu) i kil-
kakrotnie obrdcic.

B Posmarowaé olejem silnikowym osie diwigni zaworéw i wsunaé w otwaory,
diwignie zawbrow i ich sprezyny wiozyé na swoje miejsca. Osie déwigni zawo-
row ssacych i wydechowych sg jednakowe, jednak montuje sie je w przeciw-
nych kierunkach {rys. 2.47).

B Whkrecié éruby ustalajace osie dizwigni zaworéw.

Glowicq moina teraz sktadaé, wykonaé w kolejnosci odwrotnej wszystkie
czynnosci opisane dla demontazu. Na zakoRczenie wyregulowaé luz zaworéw
w sposéb opisany na stronie 66.

Zamontowanie glowicy

Przyjmuje sig, Zze luz zaworéw zostat juz wyregulowany (lub przynajmniej
sprawdzony), kiedy glowica byta wymontowana.

B Jeszc2e raz oczyscié powierzchnie przyleganie kadtuba i gltowicy. W kaditu-
bie musz3 sig znajdowaé dwie tulejki centrujace do doktadnego ustawienia
uszczelki i gtowicy.

B.Poto2y¢ na kadtubie uszczelkg glowicy tak, aby otwor olejowy w uszczelce
znalazt sig nad kanatem olejowym w kadtubie. Nalezy stosowaé zawsze nowa
uszczelkg, ktérg ktadzie sig w stanie suchym, bez smaru lub oleju.

B Utozy¢ gtowice i pobi¢ mtotkiem gumowym lub z tworzywa sztucznego.
Ml Posmarowa¢ olejem silnikowym $ruby glowicy i wkrecié palcami,

B Dokreci¢ sruby momentem 65...70 N - m, w kolejnoéci pokazanej na rysun-
ku 2.48. Dokrecanie glowicy w stanie nagrzanym nie jest juz konieczne.

Uwagal Producent zaleca dokrecanie $rub gtowicy w nastgpujgcych fazach:
- dokrgci¢ momentem odpowiadajgcym 50% wymaganej wartosci:
dokrgci¢ momentem odpowiadajacym 80% wymagane] wartosci;
poluzowac Sruby;

dokrgei¢ momentem odpowiadajacym 50% wymaganej wartosci;

- dokrgci€ ostatecznym momentem 65..70 N - m.

W Przykrecié koto zgbate rozrzadu do watka, momentem 55..60 N - m. Koto
unieruchomi¢ w sposéb pokazany na rysunku 2.19,

B Zatozy¢ pasek zgbaty i ustawié rozrzad w spos6b omoéwiony w odpowie-
dnim rozdziale.

B Wykonac wszystkie pozostate czynnosci montazowe w kolejnosci odwrotnej
niz podczas demontazu. Pokrywe gtowicy dokreca sie@ momentem 9..12 N - m.

Sprawdzanie ci$nienia sprezania

W celu sprawdzenia. czy zawory prawidtowo sig zamykaja, czy pierscienie to-
kowe nie s3 peknigte lub zuzyte albo czy nie wystepujg inne uszkodzenia w cy-
lindrach, powinno sig wykonaé pomiar ci$nienia sprezania we wszystkich cy-
tindrach. Silnik do pomiaru powinien mie¢ temperature nagrzania.

B Wykreci¢ wszystkie $wiece zaptonowe.
B Wecisna¢ pedat przyspieszenia, aby otworzy¢ przepustnice w gazniku.
B Wecisnac pedat sprzegta, aby zmniejszyé opory obracania watu korbowego.
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2.3.

B Wiozy¢ stozek probrika ci$menia sprezania w otwor po wykrgeone) $wiecy
w 1 cylindrze.
B Pcprosié drugg osobe o wiyczenie rozrusznika.

B Wat korbowy obracaé tak ditugo, az wskazéwka probnika osiggnie najwyz-
sze potozenie.

B W ten sam sposéb sprawdzi¢ kolejno pozostate cylindry. Powtérzyé pomiar
jeszcze raz we wszystkich cylindrach, jesii wyniki bedq sig wyraZnie rozniy.
Przyjmuje sie. ze cismiene sprgzanta w zadnym z cylindrow nie moze wynosicé
mnej mz 80% najmekszego wskazania, czyll okoto 0,1 MPa. Zbyt niskie cisnie-
nie sprgzania moze byé spowodowana zuzytymi preréciermamu ttokowymi, cze-
go dodatkowym objawem bedzie zwigkszone zuzycie oleju, zuzyciem gtadzi
cybndra, nieszczelno$cig zawordow lub uszkodzemem uszczelkt pod gltowica.

@ Aby ustali¢ przyczyng spadku ci$nienia, naleiy:

- wilaé do badanego cylindra przez otwdr na swiecg zaptonows okoto 5 cm?
oleju silnikowego;

- zastorié otwér na $wiace (np. wkrecié starg swiece) 1 na 2...3 sekundy ury-
chomié siinik, aby rozprowadzié ole) po gtadzi cylindra;

- zmiearzyé ciénienie sprezanmia w wybranym cylindrze w uprzednio opisany
sposob.

Jezeh po uszczelniemu cylindra olejem wzrost ci$niema nie nastapit lub byt bar-
dzo nieznaczny {do 0,05 MPa), to oznacza ze zawory sg nieszczelne. Wzrost cr-
$miemia 0 0,07...0,12 MPa {0,7...1,2 kG/cm?) $wiadczy o zakleszczeniu iub pek-
migciu pierécieni tlokowych. Wzrost ciénieia © 0,12..0,2 MPa (1.2...2 kG/em?)
$wiadczy o zulyciu wszystkich wspdlpracujacych elementdw w cylindrze, to
znaczy ttoka, pierécieni ttokowych ) gtadzi cylindra.

Jozeh stwiardal s1¢@ w sastednich cylindrach w przyblizeriu jednakowe, 2anizo-
ne ci$nmenie sprezania, swiadczy to o przebiciu uszczelki migdzy cylindrami.

8 Silnik jest sprawny, jezeli ci$ntenie sprezania nie jest nizsze mz 1 MPa
{10 kG/cm?). Warto$¢ nominalna ci$nienia sprezania wynosi 1,2.1,3 MPa
{12..13 kG/cm?). Dopuszczalna réznica cisnier sprezama miedzy cylindram
nie powinna przekracza¢ 10% najwyzszego ciSnienia.

TLOKI | KORBOWODY

Wymontowanie ttokdw z korbowodami

W celu wymontowania ttokéw i karbowododw trzeba wyyaé silnik z samochodu
w sposéb opisany w rozdziale 2 1.

M Odkrecié glowice oraz osprzet przykrecony do kadhuba silnika.

B Przewrécié kadtub silnika 1 odkrecié miskg olejowq oraz smok pompy oleju.
B Usunaé skrobakiem z cylindréw pierécieri utworzony z nagaru olejowego.
l Obrécié wat korbowy, aby jeden z tlokoéw znalazt sig w zwrocie wewnetrz-
nym i odkreci¢ $ruby pokrywy korbowodu. Zdjaé pokrywy i od razu wyjaé pa-
newki, jezeli przywarly do czopdw korbowych, 1 wlozy¢ w pokrywy.,

B Na wysta)gce kornice srub korbowodu nasunacé kawatki przewodu elastycz-
nego w celu zabezpieczena gtadzi przed ewentualnym porysowaniem

B Za pomoca trzonka mtotka wysunaé do gory tloki z korbowodami. Natych-
miast przykreci¢ pokrywy do korbowodow. W ten sam sposob wyjaé ttoki
z drugiego i trzeciego cylindra.
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Przed wykonaniem tych czynnosci nalezy zapoznaé sig z podanymi nizej wska-
zowkami,

- Kazdy zespédt ttoka z korbowodem oznaczy¢ numerem cylindra, z ktérego
zostame wymontowany. Najlepiej numery cylindrow namalowaé farbg na den-
kach ttokow. Numery uzupetnié strzatka skierowang do przodu silnika.

= Podczas wyjmowania tloka 2 korbowodem nalezy zapamietaé potozenie po-
krywy korbowodu. Natychmiast po wymontowaniu oznaczyé korbowéd i jego
pokrywe numerem cylindra Oznaczenia mozna nanosié punktakiem, po umo-
cowaniu korbowodu w imadle (np. jeden punkt - 1. cylinder itd.).

~ W odpow:edni sposéb oznaczyé panewki kazdego korbowodu. W celu
odréznienia gornej i dolnej panewk mozna je oznaczyt farbg na grzbiecie.

B Zdja¢ z thiokow kolejno pierscieme tiokowe, uzywajac do tego celu szczypiec
do pierscieni (rys. 2.49). Jezeli pierécienie majq by¢ ponownie uzyte, to nalezy
je odpowiednic oznaczyé. Gdy nie dysponuje sig szczypcamu do pierscieni, to
mozna uzy¢ paskow z blachy stalowej, ktére wsuwa si@ pod pierécienis
w przeciwleglych miejscach na obwodzie. Jeden z paskéw musi by¢ podlozo-
ny pod korice pierscieni, aby nie porysowaty one powierzchmi tloka (rys. 2.50).
B Po wyjeciu pierscienia zabezpieczajgcego wycisnaé sworzer tlokowy w ce-
lu roztaczenia ttoka od korbowodu. Zastosowano sworzen plywajacy, ktéry nie
jest zacinigty ant w ttoku, ani w korbowodzie.

Elementy uktadu korbowo-ttokowego po wymontowaniu pokazano na rysunku
2.51.

Sprawdzanie tlokéw i korbowodow

Usunaé nagar i osady z denka tloka oraz rowkoéw prerécieni ttokowych. Do czy-
szczenia uzywad narzedzi z migkkiego metalu lub $rodkéw chemicznych. Prze-
prowadzi¢ doktadng weryhkacjg wszystkich czesci. Jesli noszq $lady zatarcia,
wzerdw lub nadmiernego zuzycia. to nalezy je wymienic.

Rys. 2.50. PRZYKLADOWY SPOSOB
ZDEJMOWANIA LUB ZAKLADANIA
PIERSCIEN! TLOKOWYCH ZA POMOCA
PASKOW Z BLACHY

Rys 2 49 ZDEJMOWANIE Z TLOKA PIERSCIENI
TLOKOWYCH ZA POMOCA SPECJALNYCH SZCZYPIEC
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Rys 2 51. UKLAD KORBOWO-TLOKOWY
1. 2 - prerscien tokowy uszczelniajacy, 3 - pierscien tokowy zgarmajqcy. 4 - sworzed ttokowry, 5 - perdcien zabezpieczajacy,
6 - Sruba korbowodowa, 7 - nakretka $ruby korbowodowey 31 35 N m. 8 - potpanewki korbowe, 9 - wpust,
10 - $ruba 65 75 N m. 11 - kolo pasowe 12 - kolo zgbate rozrzadu. 13 - uszczelniacz przedm 14 - wat korbowy,
15 - péipanewks giiwna, 16 - polpierscieme cporawe, 17 — uszczelka paska, 18 - pokrywa uszczeimiacza tylnego,
19 - uszczelmacz tylny 20 - koto zamachowe, 21 - tozysko waltka sprzegtowego, 22 - korbowod, 23 - ttok

B Zrmierzyé luz wzdtuzny pierscien tlokowych w rowkach ttoka (rys. 2.62), Je-
zeli luz ten dla abu pierécieni uszczelniajacych przekracza warto$¢ dopuszczal
ng 0,10 mm, oznacza to zuzycie ttoka lub pierscienta. Luz montazowy nowych
czgsci powinien wynosi¢ od 0,02 mm do 0,06 mm dla obu pier§cieni uszczel
niajacych i od 0.06 mm do 0.10 mm dla dolnego pierécieria zgarniajgcego.
M Wprowadzaé¢ kolejno preréciente tlokowe do cylindrow | przesuwaé od-
wroconym ttokiem 15 mm ponize) gorne) krawedz!.

B Zmierzyé szczelinomierzem luz zamka w pier§cieniu ttokowym (rys. 2.53)
1 porownac z danymi fabrycznymi {patrz tablica w rozdziale 1.1). Graniczne zu-
Zycie wynosi 0,7 mm dla pierécieni uszczelniajacych i 1,8 mm dla doinego
pierscienia zgarniajacego. Luzu zamka nie daje sie wyregulowaé i jezel jest
zbyt duzy. pierécien trzeba wymienié.

B Jeiel luz zamka jest zhyt maty {dotyczy to nowych pier§cieni, kidre réwriez
powinny by¢ sprawdzone), to mozna spitowaé konce plersciema.

8 Sprawdzi¢ zuzycie sworzni ttokowych 1 tulejek théw korbowodéw. Sprawdzié
pasowarvwe sworzni tlokowych w tokach. Pasowanie sworzrnia w tloku jast ply-
wajgce. Onentacyyme mozna to sprawdzic po wciSmeciu sworznia kciukiem
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Rys. 2.52. POMIAR LUZU PIERSCIENIA W ROWKU TLOKA

Rys 2 §3. POMIAR LUZU ZAMKA W PIERSCIENIU
TLOKOWYM
1 - szezelinomuerz, 2 - pierscien tokowy

Rys. 2.54 POMIAR SREDNICY TLOKA
A=15mm

w ttok Po obraceniu oka sworzen nie moie wypasé pod wiasnym cigzarem. Do-
ktadne sprawdzenie luzu polega na pomiarze Srednic sworznia i otworéw jego
gniazd. Nominalna $rednica sworznia ttokowego wynosi 15,995..16,000 mm,
natomiast gniazda w ttoku 16,006...16,014 mm. Luz sworznia ttokowego w tio-
ku powinien miescié sig w zakresie 0,006..0,019 mm, a w tulejce korbowodu
w zakrasie 0,02...0,04 mm (graniczny do 0,065 mm).

B Sprawdzié w przyrzadzie, czy korbowody nie sa skrzywione. Dopuszczalne
skrecenie korbowodu wynaosi 0,10 mm na diugosci 100 mm, natormiast dopu-
szczalne zgiecie 0,05 mm na dlugosc 100 mm.

M Sprawdzi¢ stan $érub korbowodowych 1 w razie uszkodzenia wymienic. Jesli
choé jeden korbowdd jest zuzyty, to trzeba wymieni¢ caty ich komplet. Nakret-
ki $rub powinny by¢ zawsze wymieniane na nowe.

B Przed zmontowaniem czesci sprawdzié luz w panewce korbowej w sposoéb
opisany w nastepnym rozdziale.

B W celu okreslenia luzu roboczego tloka trzeba zmierzy¢ $rednice cylindra.
$redrice mierzy sie w kierunkach podtuznym i poprzecznym oraz na trzech
gtebokosciach (patrz rys. 2.59). W ten sposcb okresh sig najmniejszg i najwigk-
szg $rednicq. Zapisa¢ zmierzone warto$ci.

Qdjaé teraz od $rednicy cylindra zmierzonej na gleboko$ci 50 mm od strony glo-
wacy $rednice ttoka, ktorg mierzy sie w odlegtosci 15 mm od konca plaszcza,
prostopadie do os1 sworznia ttokowego {rys. 2.54). R6znica srednic stanowi fuz
roboczy tloka, ktory powinien miescit s:¢ w 2akresie 0,025..0,045 mm Je-
zeli luz jest zbyt duzy, trzeba zamontowad nowe ttoks do przeszlifowanych
cylindrow

TICO KLURBR Bv Hirek
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Sktadanie tloka i korbowodu

B Podczas sktadania ttoka z korbowodem nalezy sig stosowaé do nastepujg
cych zalecert:

- strzatka na denku ttoka (naznaczona lub w nowym ttoku wybita) musi byé
skierowana do przodu silnika (1, rys 2 55),

- otwor olejowy w stopre korbowodu (2, rys. 2 55) musi sig znalefé od stro-

ny mocowania alternatora,
- oznaczema numerdw cylindréw na stopie korbowodow muszg sie zgadzad

Z takimi samymi oznaczeniami na pokrywie.

B Wiozyc w ttok z jedne) strony pieréciel zabezpieczajacy. a nastepnie swo-
rzen tlokowy dobrze posmarowany olejem. Sworzer wbié w griazdo, az oprze
519 o prerscien zabezpieczajgcy.

B Wiozy¢ drugi piersciert zabezpieczajgcy. Sprawdzié, czy oba pierécienie pra-
widtowo osiadty w rowkach.

W Sprawdzi¢, czy po ztozenu ttok da sie obrdcié na korbowodzie.

B Za pomoca szczypec do pierscieni wiozyé pierécierme w rowki tloka (patrz
rys. 2.49) Przed wiozeniem pierécieni tiokowych uszczelniajgcych zwrécié
uwage na ksztalt ich przekroju i grubosé, aby nie zamiemé migedzy soba miey
scami {rys 2.66). Drugi piersciefi uszczelniajacy ma ponadto na jedne stronie
wybitg hterg .R", ktéra w zamontowanym pierécieniu musi sig znaleié od stro-
ny denka tfoka.

B Podczas zaktadania pierécienia zgarniajacego nalezy najpierw zatozyé w ro-
wek element rozpierajacy, a potem oba elementy zgarniajace.

B Rozsuna¢ zamki obu pier§cieni uszczelmajqcych oraz elementéow pierécie-
na zgarniajgcego w sposob pokazany na rysunku 2.57.

Wbudowanie tlokdéw i korbowodéw

B Posmarowat obficie olejem gladz cylindrow

B Ulozy¢ korbowody zgodnie z numeracyg cylindréw. Strzatka na denku toka
musi by¢ skierowana w strone napedu rozrzadu (patrz rys. 2.15), a otwar ole-
jowy w stopie korbowodu musi sie znalezé od strony mocowania alternatora.
B Zatozy¢ na tlok opaske zaciskowa (patrz rys. 2.1 4),

B Ostoni¢ $ruby kerbowodowe (np krétkinu odcinkami weZa gumowego), aby
nie porysowaty gladai cylindra.

B Obréci¢ wat korbowy, aby czop korbowy znalazt sig@ w polozeniu zwrotu we-
wnetrznego.

B Polozy¢ silnik na bok, aby mozna bylo naprowadzi¢ stope korbowodu na
wat korbowy 1 wsunac zespét w otwor cylindra. Stopa korbowodu musi byé juz
zaopatrzona w pétpanewke. Osadzié stope na czopie korbowym.

B Wiozyé w pokrywe korbowodu drugy poipanewke dobrze posmarowana
olejern. Wsuna¢ pokrywe na $ruby korbowodowe i lekko dobié, Weczesrie) na-
lezy oczywiscie usunaé ze $rub rurki gumowe. Zwrécié uwage, aby strzatki na
pokrywach korbowodu wskazywaty przéd sirika (patrz rys. 2.10). Jest to ostat-
nia chwila na poprawienie ewentualnego biedu.

B Dokrgcié nakretki pokryw korbowodu momentem 31 .35 N - m.

B W podobny sposéb umocowaé pozostate tioki,

B Po zamocowaniu korbowodéw obrécic kilkakrotnie wat korbowy, aby
sprawdzi€, czy nie wystepuje zacinanie.
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Rys. 2 55. LACZENIE TLOKA Z KORBOWODEM

1 - strzatka na denku tloka, 2 - otwr olejowy Rys. 2 56 POLOZENIE 1 OZNAKOWANIE PIERSCIENI

TLOKOWYCH

1 - plerws?y piericren uszczelniajacy,

Strona kolektora 2 - drugh pierdciers uszczelmajacy. 3 - prericien zgarniajacy
wylotowego

Rys 2 58 SPRAWDZANIE SZCZELINOMIERZEM LUZU
OSIOWEGO tOZYSKA KORBOWEGO NA WALE KORBOWYM

Strona kolektora
dolotowego

Rys. 2.57. USTAWIENIF ZAMKOW PIERSCIENI TLOKOWYCH
1 - zamek prerwszego perscienia uszczalniajgcego

2 - zamek drugiego prerécienia uszczelniajacego

3a - zamek elementu zgarmajgcego gomego

3b - zamek elementu rozpierajacego

3c - zamek elementu zgarniajgcego dolnego

B Zmierzyé szczelinomierzem luz migdzy powierzchnig boczng korbowodu
a powierzehnig oporowq c2opa korbowego, jak na rysunku 2.58. Jest to luz
osiowy tozyska korbowodu, ktory nie moze przekracza¢ 0,35 mm.

M Zamontowaé miske olejows (patrz rozdziat 2.7).

59
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2.4. KADLUB SILNIKA

Po catkowite) rozbiéree silmika umyé doktadnie kadtub, usuwajgc wszetkie za-
nieczyszczenia z kanatdéw olejowych oraz przestrzem zamknigtych, Nalezy
ZwrbéciC uwage, aby poiniej usungé catkowicie plyn czyszczycy, najlepie;
przedmuchac sprezonym powietrzem.

Aby zmierzy¢ luz ttokéw w cylindrach, zmierzy¢ $rednice tlokow {patrz rys. 2.54)
I wartoéc: te zapisa¢. Nastgpnie zmierzyé otwory cylindrow w nastepujacy
sposéb.

B Za pomoca $rednicéwki zegarowej zmierzyd $rednice otwordw co najmniej
na trzech glgbokosciach. 5.8 mm, 50 mm i 92 mm od goémej krawedz
{rys. 2.5912.60).

B Wymienione pomiary wykonad w kierunku wzdiuznym kadliuba, a nastepnie
jeszcze raz na tych samych wysokosciach w kierunku poprzecznym. Po zapisa-
mu wynikéw pomiaru na szkicu pokazanym na rysunku 2 61 uzyskuje sig czy-
telny obraz stanu cylindréw. Roznica wartosci pormarow na gorze 1 dole to
stozkowosé, a réznica migdzy wyrmiarami w Kierunku wzdluznym 1 poprzecz-
nym to owalnos¢. Dopuszczalna stozkowosé wynosi 0,10 mm, a dopuszczalna
owailnos¢ 0,06 mm. W zadnym miejscu érednica rzeczywista cylindra nie mo-
ze by¢ wigksza od nominalnej o wigcey miz 0,10 mm.

Dla wszystkich silnikdw sa do dyspozycji dwa nadwymiary tlokéw +0.25 mm
1 +0.50 mm. Jezeh $redmca cylindra, stozkowo$¢ i (lub) owalnosé przekracza-
13 dopuszczalne wartosci, to otwory cylindrow nalezy obrobi¢ na najblizszy
wigkszy wymar, aby zachowac luz tlokéw w granicach 0,025...0,045 mm
(uwzglednié naddatek 0,02 mm na honowante),
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Uwagal Jezeli chociaz jeden cylinder nie miesci sie w wymaganych parame-
trach, to trzeba przeszlfowac wszystkie cylindry na ten sam nadwyrmar.

B Ptaskos$¢ powierzchm kadtuba sprawdza sig w taki sam sposéb, jak ptaskoéé
gltowicy (patrz rys. 2.40). Kadtub nalezy pomierzy¢ w kierunku wzdiuznym, po-
przecznym i po przekgtnej Pod linsal pomiarowy nie powinien dac sig wsung¢
szczelinomierz o grubosci wigkszej niz 0,15 mm. Odchytka plaskosci zmierzo-
na migdzy najblizszymi cylindrami me moze przekracza¢ 0,05 mm. Przed po-
miarem sprawdzié, czy powierzchma kadfuba jest idealnie wyczyszczona oraz
czy 2adne obce ciato e dostato sie pod szczelinomierz.

2.5. WAL KORBOWY

Wymontowanie watu korbowego

W celu wymontowania watu korbowego trzeba silnik wyja¢ z pojazdu.

B Odtgczyé siinik od skrzyni biegdw. Podczas odsuwania skrzyni biegéw nie
skrzywi¢ watka sprzegtowego.

B Zablokowaé wkretakiem wieniec zebaty kota zamachowego i odkreci¢ koto
zamachowe (patrz rys. 2.7). Na ogdt jednak $ruby mocujgce mozna odkrgcié
kluczem oczkowym bez potrzeby przytrzymywania kota zamachowego. W tym
celu nasadzié klucz pod katem prostym i1 uderzyé rgkq w jego koniec. Na sku-
tek takiego udarowego dziatania $ruby przewaznie sig luzusa.

B Jeszcze przed przystapieniem do wymontowania kota zamachowego nale-
#y zaznaczyé, za pomoca punktaka, potoZzenie oprawy sprzegta wzgledem ko-
ta zamachowego.

B Zdemontowaé sprzegto z watu korbowego, jak 10 opisano w rozdziale 3.1.

W Odkrecié z przodu siinika $ruby kota pasowego watu korbowego. Wat korbo-
wy nalezy przy tym odpowiedmio unieruchomig.

B Odkrecié ostong paska zgbatego.

B Na powierzchni zewnetrznej paska zgbatego zaznaczy<¢ farba kierunek jeqgo
obrotéw.

B Po poluzowaniu nakretk: rolki napinacza zsunat pasek zgbaty z kot rozrzadu
| napinacza.

B Zdemontowaé glowice razem z kolektorami ssgcym i wydechowym {patrz
strona 41).

B Wymontowaé miske olejowq i smok oleju (patrz rozdziat 2.7).

B Jezeli ma byé wymontowany tylko wat korbowy, to ttoki 1 korbowody moga
pozostaé w kadtubie. W innym przypadku wyjaé mechamzm korbowo-tiokowy
w sposdb opisany w rozdziale 2.3. Kiedy ttoki | korbowody pozostajq w cylin-
drach, to nalezy kolejno oznaczyé pokrywy korbowodoéw, zdjaé je 1 pozostamié
razem z panawkami Nie wolno zapomnieé o wymianie $rub korbowodowych,
Jazeh sg uszkodzone.

B Umocowaé do powarrchni czotowe) kadluba podstawke cziynika zeqaro-
wego i przystawié trzpien pomiarowy czujnika do czota korfica walu korbowe-
go {rys. 2.62). Docisna¢ wkregtakiem w jedng strane, wyzerowac czupnik i prze-
sungé wat w drugg strone. Wskazanie czujnika jest miarg luzu osiowego watu
korbowego. Warto$¢ zmierzonego luzu nalezy zapisa¢ Jezell wynos) wigce)
miz 0.40 mm, nalazy to uwzgladnié¢ podczas montazu.

61

TICO KLURBR Bv Hirek



62

2 SILNI®

Rys. 2 62. POMIAR LUZU OSIOWEGO WAL L KORBOWFGO

Jezeli nie dysponuje sig czujnikiem zegarowym, luz osiowy mozna zmierzyé
szczehnomierzem. wsunietym migdzy powierzchnig czolowg tozyska srodko-
wego a wat korbowy.

@ Odkrgcié éruby mocujace przedmia pokrywe z pompa oleju do kadiuba
(patrz rys. 2.82). Zd)a¢ pokrywe razem z uszczelniaczem watu korbowego.

B Odkrecié $ruby pokrywy tylnej kadiuba 1 zdjaé pokrywe razem z tylnym
uszczelmaczem watu korbowego. Pokrywa jest prowadzona na tulejkach cen-
trujacych (patrz rys. 2.51).

B Odkregcic $ruby pokryw tozysk gtownych, luzujac je réwnomiernie 1 .na
krzyZ®, a nastgpnie zdjac kolejno pokrywy. Sprawdzié, czy jest widoczna nume-
racja fabryczna pokryw (.17, .27, .3"). Juzeli rie ma, to przed demontazem po-
winno sig kolejno ponumerowac pokrywy, zaczynajac od strony kola zebatego
napedu rozrzgdu. Pokrywy montuje sig poznie) zgodnie z tg numerac)q.

B Zdjac pétpanewki z czopéw walu korbowego | umiescié w odpowiednich
pokrywach.

B Wyjac ostroznie wat korbowy z silnika.

B Usunaé z kadiuba pozostajace panewki | dotaczyé je do wiasciwych pokryw
tozysk. Panewki te majg otwor olejowy 1 podczas montazu muszg powrocic na
swoje miejsca w kadtubie. Z drugiego lozyska gtdwnego (liczy¢ od strony kota
zamachowego) wy)aé piipiericienie oporowe

Sprawdzanie watu korbowego

B Doktadme obejrze¢ wat korbowy, czy nie nos! Sladéw peknieé i uszkodzen,
Slady zatarcia stwierdzone na czopach mogg byé usuwane za pomoca drob-
noziarnistego ptdtna $ciernego. Jezeh rysy s gigbokie, a czopy rmerzone $ru-
ba mikrometryczng wykazuja owalnosé | stozkowosé przekraczajgce 0,01 mm,
to nalezy je przeszlifowaé. Przewidziano mozliwosé jednokrotnego szlifowanta
czopdw giéwnych walu korbowego z zastosowaniem panewek podwymiaro-
wych (+0.26 mm). Czopy korbowe mozna szlifowaé trzykrotnie, stosowaé pa-
newki podwymiarowe o rozmiarach +0,60 mm, +0,75 mm i +1,00 mm,

W Sprawdzié stan watu korbowego miedzy ktami obrabiarki {lub polozyé ze-
wnetrznymi czopami na pryzmach) i zmierzyé czujmkiem zegarowym bicte wa-
tu na Srodkowym czopie (rys. 2.63). Bicie nie moze przekracza¢ 0.03 mm.
W innym przypadku wat trzeba wynuenic.

B Po stwierdzeniu na panewkach rys. $ladow zatarcia lub widocznego zuzycia
nalezy je wymieni¢. Panewki nie mogg byé naprawiane, na przyklad skroba-
kiem.
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Rys. 2.63 POMIAR BICIA PROMIENIOWEGO WAL

KORBOWEGO Aby zmierzyé bicie, nalezy wyzerowac czupuk Rys. 2.64 POMIAR LUZU W LQZYSKACH WALU
na minmalnym wskazaniu Whelkosé bicia jest potowq KORBOWEGO
najwigkszego wskazama czupnika 1 - miarka wzorcowa, 2 - precik .Plastigage”

B Jezeli oglgdziny panewek nie wykazaly uszkodzen uniemoilwiajacych dal-
sze eksploatowanie panewek, wéwczas nalezy zmierzyc luz miedzy nimt a czo-
pami watu korbowego w nastepujacy sposéb:

- umy¢ dobrze pétpanewki | wiozye w kadtub lub w stopy korbowodéw;

- na wszystkich czopach gtéwnych potozyé preciki Plastigage™ {rys. 2.64)}
i przykrgcié pokrywy z pétpanewkami momentem 55..60 N - m: e obracac
JuZz watu korbowego;

- w celu sprawdzenia luzu w panewkach korbowych przysungé korbowody
do czop6w watu i na czopach polozyé preciki .Plastigage™ przykreci¢ pokrywy
korbowodow z pétpanewkami (31..35 N - m) poniewaz walu nie wolno juz
obracaé, luz sprawdza sig w fozysku korbowym znajdujqcym sig w potozeniu
ZW {zwrotu wewnetrznego);

- odkrgcié pokrywy tozysk;

- przystawié prciki do szablonu i okreshic wielkos¢ luzu; jezeli luz przekracza
0.065 mm dia czopow gtownych i korbowych, to nalezy zastosowac nowe pa-
newki, uwzgledniajac przeszhfowanie czopow;

- obrécié wat korbowy 1 sprawdzié luz w pozostatych czopach korbowych.

Zamontowanie watu korbowego

B Wytrzec gniazdo w kadtubie i wlozyé w nie pdtpanewki z otworami olejowy-
mi. wprowadzajgc wystepy w wycigcia gntazd. Posmarowaé obficie olejem
hiezrie pdipanewek.

W Sprawdzié, czy pétpanewki dobrze przylegaja na catej powierzchni.
W gniezdzie drugiego tozyska (liczy¢ od strony kota zamachowego) musz3 sig
znalezé poipierécienie oporowe, skierowane rowkami do watu korbowego, jak
na rysunku 2.9,

B Wlozyé ostroznie wat korbowy w kadtub silnika. Jezeli korbowody bylty wy-
jate z kadtuba, to naprowadzi¢ stopy korbowodéw na czopy korbowae.

B Umiesci¢ pitpanewki bez atworéw olejowych w pokrywach i dobrze po-
smarowac olejem

B Umieécié pokrywy na wale korbowym | ostukaé¢ miotkiem gumowym Po-
krywy montowaé zgodnie 2 oznaczemami. Strzatki na pokrywach muszq wska-
zywacd przéd siinika (patrz rys. 2.10) 63
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B Przykrecaé pokrywy kolejno, zaczynajac od Srodkowej. w kilku prze(sciach,
momentem 55...60 N - m. Po dokrgceniu pokryw kilkakrotnie obrécié wat kor-
bowy, aby sprawdzi¢, czy nie wystepujg zacigcia.

B Jeszcze raz sprawdzié luz osiowy watu korbowego (patrz opis na stronie 61)
B Zamontowaé korbowody.

B Przykreci¢ pokrywy z uszczelniaczami watu kerbowego. Sposdb zamonto-
warmna uszczelmacza do pokrywy opisanc nize).

B Zamontowa¢ kolo zqbate rozrzadu na czopie watu korbowego, zaopatrzo-
nym we wpust

B Zamontowaé pasek zg¢baty rozrzadu oraz ostong, jak opisano w rozdziale
26

@ Zamontowaé koo zamachowe. Sruby dokrgcaé réownomiernie momentem
40 .45 N - m. Zablokowa¢ wal korbowy przed obrotem, podkiadajgc klocek
drewniany migdzy ramiq wykorbienia 1 éciankg kadiuba.

B Przykieié na smar nowq uszczelkg misk olejowe| i zamontowa¢ miske ole-
jowa.

B Wszystkie pozostate prace wykonaé w odwrotnej kolejnosci niz podczas de-
montazu.

Wymiana uszczelniaczy watu korbowego

Uszczelniacze przedni i tylny powinny by¢ zawsze wymieniane podczas kazde-
go wymontowania watu korbowego albo pokryw. Sa przy tym wymagane
szczegdlne $rodki ostroiznosci i narzedzia specjaine Z przodu kadiuba jost
umieszczona pokrywa z uszczelniaczem, ktéra zawiera dodatkowo pompe ole-
ju. Uszczelniacz trzeba wymeenié, jezel przy przednie; 1 tylne] pokrywie kadtu-
ba wystapig wycieki oleju. Na przykiad nieszczelnosé uszczelniacza tylnego
moze objawiaé sig $lizganiem sprzegia.

Uszczelniacz przedni

Aby uzyskac¢ dostep do uszczelnacza przedniego, nalezy wymontowadé pasek
klinowy. pokrywe rozrzadu 1 pasek zgbaty oraz koto pasowe i koto zebate walu
korbowego. W celu odkrecenia $ruby mocujgcej koto pasowe nalezy wiaczyé
bieg 1 zaciagna¢ hamulec awaryjny

Do wymontowania uszczelniacza przedniego mozna uzyé zagiete diwigni,
ktérq podktada sie migdzy wal korbowy i uszczelniacz, a nasteprie wyciaga

Rys. 2 65 MONTAZ USZCZFLNIACZA PRZEDNIEGO
1 - tuleja ustantajaca czop, 2 - uszczelnacz prredm
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uszczelniacz. Innym rozwigzaniem jest wkreceme dwoch blachowkretow
w uszczelniacz. Po podiozeniu wkretaka pod thy wkretow mozna wyciggnaé
uszczelniacz.

Posmarowa¢ smarem warge uszczelniajacy oraz powierzchnie na obwodzie
uszczelniacza | wbi¢ ostroznie uszczelniacz w gniazdo pokrywy, az jego po-
wierzchnia zewnetrzna zréwna sie z powierzchnig pokrywy. Do weciénigcia
uszczelniacza w gniazdo mozna uzy¢ podkiadki oraz $ruby mocujgcej koto roz-
rzadu na wale korbowym. W czasie dokrecania $ruby wprowadzi¢ uszczelniacz
na miejsce, az do zréwnania zewnegtrznych powierzchni. Podczas montazu
uszczelniacza powinno sig ostoni¢ krawedz czopa watu za pomocq stozkowe|
tulei z tektury (rys. 2.65). Producent poleca uzycie specjalnej tulei 09926-
-18210. W ten sposéb uniknie sie uszkodzenia wargi uszczelniajgce).

Uszczelniacz tylny

W przypadku uszczelniacza tylnego trzeba wymontowaéd skrzynie biegéw
1 sprzegto oraz koto zamachowe.

Do wyciagnigcia uszczelniacza jest potrzebne narzedzie na koricu zakrzywio-
ne. Mozna réwniez prébowa¢ wyciggnaé uszczelniacz wkretakiem. Nie wolno
przy tym uszkodzi¢ Scianki kadtuba. Innym sposobem wymontowania jest uzy-
cie dwoch blachowkretéw, jak opisano to wyze,.

Jezeli silnik jest wymontowany, to nalezy odkreci¢ pokrywe tylng i zdjaé razem
z uszczelka. Nastgpnie wybié uszczelniacz z pokrywy od $rodka na zewnatrz.
W celu zamontowania nowego uszczelniacza potozyé pokrywe ptasko na stro-
nie wewnetrznej i wbi¢ uszczelniacz do zrébwnania sie powierzchni zewnetrz-
nych. Warge uszczelniajgca pokry¢ wczesniej olejem silnikowym. Opis monta-
Zu pokrywy uszczelniacza podano na stronie 38.

Jezeli wymiana uszczelniacza odbywa sie przy zamontowanym silniku, to no-
wy uszczelniacz nalezy wbi¢ ostroznie miotkiem w gniazdo. Nie uszkodzié przy
tym wargi uszczelniajgce).

1
a
6
5
(o]
AN (s)
; @)
3 /
(@)
/' O,
[}
<o HO
Rys. 2.66. NAPED ROZRZADU O Th
1 - koto zebate watka rozrzgdu, 2 - spre2yna napinacza, /= o)
3 - kolo zgbate walu korbowego, T~ —
4 - napinacz paska zgbatego, 5 - pompa ptynu chlodzacego / \.
6 - pasek zgbaty 4 3
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2.6.

ROZRZAD

We wszystkich omawianych silmkach do napedu rozrzadu jest stosowany pa-
sek zebaty, ktéry napedza dodatkowo pompe ptynu chiodzacego. Napigcie pa-
ska, ktérego nie trzeba okresowo sprawdzadé, jest realizowane roltkg zamonto-
wang do kadtuba (rys. 2.66).

Regulacja luzu zaworéw

Regulacje zaworéw wykonuje sig po przebiegu kazdych 10 000 km. Jezeli re-
gulacje luzu zaworéw wykonuje sie przy silniku zamontowanym w samocho-
dzie, to nalezy zdjq¢ pokrywe z glowicy. Silnik musi by¢ zimny, chociaz produ-
cent dopuszcza reguiacje na silniku gorgeym. Nalety wowczas nagrzewac silk
nik do chwli wigczenia sig wentylatora chiodnicy, a nastepnie wyltagczy¢ zapton
i przystapi¢ do regulowama zawordw. Caly operacje zakonczyé w ciggu
20..30 minut.

B Odiaczyé przewdd masowy od akumulatora.

B Wymontowac¢ kompletny filtr powietrza.

B Zdja¢ koputke z rozdzielacza zaptonu, wraz z przewodami wysokiego
napigcla.

B Zdjac pokrywe glowicy {rys. 2.67).

B Obracaé wat korbowy wygietym kluczem oczkowym zatozonym na $rube
centraing, az tiok pierwszego cylindra (liczy¢ od strony kota rozrzadu) znajdzie
sie w koricu suwu sprezania. W celu obrécenia watu korbowego mozna réw-
mez podniesé przod samochodu i wigczyé piaty bieg. Obracaé koto reka, az do
prawidiowego ustawiania zaworow. Aby utatwié sobie obracanie kota, mozna
wykraci¢ $wiece zapltonowe.

Po ustawieniu ttoka 1. cylindra w ZZ nacigcie na kole pasowym znajdzie sig na
wysokosci znaku 0" wskazmika ustawienia zaptonu (rys. 2.68), a palec rozdzie-
lacza wskaze styk przewodu zaplonowego 1. cylindra. Luzy zawordow mozna
regulowaé w dwoch polozeniach watu korbowego (normalnie trzeba byloby
obracad trzykrotnie co 240°).

B Po takim ustawieniu watu regulowac luzy w zaworach 1. cylindra, w zawo-
rze ssacym 2. cylindra i wydechowym 3. cylindra. Zawory te pozostajq za-
mknigte i mozZna je ziokalizowaé na podstawie rysunku 2.69,

Rys. 2.67. GLOWICA PO ZDJECIU POKRYWY

TICO KLURBR
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26 ROZRZAD REGULACJA LUZL} ZAWOROW

Rys. 2.68 ZNAK|I USTAWCZE ZAPEONU

ZS-1

16 (

At __.
anny

O |8 © |1
CAYIESD

ROZDZIELACI
ZAPLONU

KOLO IEBATE

Rys 2 69 ROZMIFSZC7ENIE ZAWOROW SSACYCH (25)
| WYDECHOWYCH {2W} W GLOWICY

ZW-1 ZW-2 ZW-3

H Obrdcié wat korbowy o 360°, czyli o pelen obrét od poprzedniego potoze-
nia, aby ttok 1. cylindra znalazt sig ponownie w ZZ, ale w suwie wydechu. Prze-
prowadzié regulacje luzéw zaworu ssacego 3. cylindra oraz zawory wydecho-
wego 2. cylindra.

Polozene watu korbowego Zawor ssacy Zawér wydechowy
requlowany regulowany

Tiok 1. cyhndra w ZZ suwu sprezania | 251 | 252 7w | zw3

Tiok 1 cyhndra w ZZ suwu wydechu Z5-3 | - w2 | -

B W celu sprawdzenia luzu zaworu nalezy wsung¢ blaszke szczelinomierza
o odpowiedniej gruboéci migdzy koniec trzonka zaworu a diwignig zaworu
{rys. 2.70). Podczas kontroli luzy zaworéw powinny miescic sig w zakresach:

silnik zimny silruk creply
— luz zaworu ssqcego 0.13..0,177 mm 0.23..0.27 mm
- luz zaworu wydechowego 0,18..0,22 mm  0,28..0.32 mm

B Szczelinomierz powinien dawacd sig przesuwac z niewielkim oporem. Dobrg
wskazowka prawidiowo wykonanego pomiaru jest obserwowanie szczelino-
mierza, ktéry powinien daé sig wioZyé bez zakleszczenia, nastgpnie nieco prze-
g1aé, a w koricu wsunaé w szczeline.

W W celu ustawienia luzu nalezy odkrecié nakrgtke kontrujaca (1. rys. 2.70)
i odpowiednic obrdcié $rubg regulacyjng (2). Dia zaworéw ssacych luz ustawia
sig na 0,15 mm, a dla zaworéw wydechowych na 0,20 mm przy zamnym
stiniku.

B Dokreci¢ nakretke kontrujgcq momentem 15..20 N - m, przytrzymujac
w tym czasie $rubg regulacyjng wkretakiem.

B Ponownie sprawdzié luz i ewentualnie skorygowac.

B Zatozyc pokrywe glowicy i przykrecié momentem 9,12 N m.

TICO KLURBR
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2 SILNIK

Rys 2.70. SPRAWDZANIE SZCZCLINOMICRZEM LUZL)
ZAWOROW | ELEMENTY REGULACUJI

1 - nakretka kontrujaca. 2 - sruba regulacyjna, 3 - zawor,
A - luz zaworu

Wymiana paska zebatego

Producent zaleca wymiang paska zebatego rozrzadu co 60 000 km przebiegu.
Nie trzeba okresowo sprawdzac naciggu paska, poniewaz w jego napegdzie
przewidziano automatyczny napinacz. Powinno sig jadnak kontrolowac¢ od cza-
su do czasu stan paska zebatego i jezeli stwierdzi sig rozwarstwienie gumy,
ubytki maternatu, zaoliwienie wskutek wycieku oleju przez uszczelmacz, to pa-
sek nalezy wymieni¢ bez wzgledu na jego przebieg. Pekniecie paska podczas
pracy moze spowodowad uszkodzenie silnika. Producent nie podaje przebie-
gu, po ktérym nalezy wymieni¢ kota zebate wspdtpracujgce z paskiem. Zaleca
51g wigc wymiang kot, kiedy na zebach powstanie wyczuwalny pod palcem
prog wyrobiony przez pasek.

Do wymiany jest potrzebny pasek o szerokosct 19 mm (3/47), z 107 zebami.
Nie wolno zaginac¢ nowego paska zebatego, ktéry ma by¢ montowany, ponie-
waz moze to spowodowac popekanie zawulkanizowanych w gumie wiodkien
szklanych i ostabienie warstwy noénej paska, a to z kolei prowadzi nieuchron-
nie do pekniecia paska. Nie wolno rowniez dopuszeza¢ do kontakts paska
Z olejem, smarem i woda.

Wymiang paska mozna przeprowadzi¢ bez wyjmowania sinika z samochodu.

B Ustawié tlok 1. cylindra w potozeniu ZZ w suwie wydechu. Aby utatwié so-
bie pracg, ustawi¢ najpierw ttok 1. cylindra w ZZ suwu sprezania, jak opisano
w podrozdziale .Regulacja luzu zaworow™, a nastepnie obroci¢ wat korbowy
o 360° zgodnie z kierunkiem pracy silnika. Palec rozdzielacza zaptonu musi
wiody sig znalezé duktadnie po przeciwnej stronie styku przewodu zaptonowe-
go 1. cylindra.

M Odkreci¢ $rube centralng w kole pasowym watu korbowego. W celu unisru-
chomienia watu korbowego wiaczyé 1. bieg i zaciggngé hamulec awaryny lub
poprosi¢ drugg osobe o wcisniecie pedatu hamulca. Zdjaé koto pasowe i pasek
klinowy.

B Wykreci¢ sruby i nakrgtke mocujgce pokrywe zewnetrzng napedu rozrzgdu,
zd)aé pokrywe (patrz 4, rys 2.71).

bl

8l Jezeli pasek ma by¢ tylko zdjety. bez wymiany na nowy, to trzeba zaznaczyé¢
kierunek jego pracy (np. tarbq na grzbiecie), aby po zatozeniu zajgt poprzednie
potozenie. Zmiana kierunku pracy spowoduje nadmierne rozciggniecie paska
lub jego uszkodzenie.

68

| TICO KLUB By Hirekl



2.6. ROZRZAD WYMIANA PASKA ZEBATEGO

Rys. 2.71. ELEMINTY NAPEDUY
UKLADU ROZRZADU
1 - ostona wewnetrzna paska
2ahatago
2 - kutu 2yhute watka rozrzgdu
3 - uszczelka pokrywy @Q
4 - pokrywa napedu rozgzgdu
5 - napinacz paska
6 - pasek rebaty
7 - sprgzyna napmnacza
8 - uszczelka pormpy plynu
rhtodzqoogo -
9 - uszczelka ostony - ’
10 - uszczelmacz ostony 4

Rys. 2.72. WYMONTOWANIE PASKA ZEBATEGO ROZRZADU
1 - sprezyna napinacza. 2 - pasek zgbaty,

3 - rolka napinacza,

4 - znak ustawczy na obudawie pompy oleju,

§ - znak ustawczy na kole zgbatym,

6 - koto zgbate napedzajace pasek, 7 - sruba napmnacza

W Zdja¢ sprezyng napinacza (1, rys. 2.72), wykrecié érube mocujgcg napinacz
(7). zdjaé rolke napinacza (3) oraz pasek zabaty (2).

Uwagal Po zdjqciu paska zebatego nie wolno obracaé watu korbowego ani
watka rozrzadu. Zmiana polozenia watu o wiecej niz 30° spowoduje w trakcie
préby uruchomienia silnika uderzenie tloka o zawor i w efekcie uszkodzenie
elementéw.

B Ocenié stan két zgbatych rozrzadu. Jezeli zachodzi koniecznosé zdjecia ko-
ta zgbatego watka rozrzqdu, odkraci¢ $rube centraling w kole zebatym w spo-
sGb pokazany na rysunku 2.19. Podczas zdejmowania kota nie zmienia¢ poto-
Zzenia watka rozrzadu.

Jezeli zachodzi koniecznosé zdjecia kota zghatego watu korbowego, to nalezy
Sciggnac kolo z czopa, unisruchomiwszy przedtem wat korbowy.
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2 SILNIK

Rys 2.73. ZNAKI USTAWCZE WALKA ROZBRZADU

Rys 2 74 DOKRECANIE SRUBY MOCUJACEJ KOLD
PASOWE NA WALE KORBOWYM
1 - klucz dynamometryczny, 2 - przyrzad 09927-66020

Uwaga! Po zdjgciu paska zgbatego uzyskuje sig dostep do pompy ptynu chlo-
dzgcego, ktérg mozna wymontowac Sprawdzic przy tym, czy me sg zuzyte zg-
by na kole napedowym pompy

Zamontowanie paska zebatego polega na wykonaniu powyzszych czynno$c
w porzgdku odwrotnym. Nalezy przy tym stosowaé sie do nastgpujacych
wskazdwek.

B Sprawdazic, czy rolka napinacza obraca sig pltynnie, a sam napinacz przesu-
wa sig¢ bez zacigé. Sprezyng napinacza wymenié na nowa

B Sprawdzié, czy pokrywa)q si¢ znaki ustawcze rozrzadu. Znak na kole zeba-
tym watu korbowego musi sig pokry¢ ze znakiem na obudowie pompy oleju (4
i B, rys. 2.72). natomiast znak na kole zebatym watka rozrzadu mus) znajdowaé
si¢ naprzeciw znaku na osfonie wewngtrzne) paska zebatego (rys. 2.73).
Ewentualnie skorygowac odpowiednio potozenie watu korbowego 1 watka roz-
rzgdu.

B Przykreci¢ napinacz, dokrgcajac $rube reka. Zatozyé sprezyne napinacza

B Zatozy¢ pasek zebaty na kofa. rozpoczaé od kota zgbatego watu korbowego.
Naciggnac obis strony paska wokot kota | przycisnaé palcem pasek do kota.
Nastepnie zatozy¢ pasek w stanie naciggnigtym na koto zgbate watka rozrza-
du, zatozy¢ na koto zgbate pompy ptynu chlodzgcego i w dalsze; kolenosci
przetozy¢ przez rolke napinacza (patrz rys. 2.66). Sprawdzié prawidiowos$¢ za-
2¢bienia sig paska z kotami. ’ .
Uwagal Pasek zgbaty zakiada siq tak, aby w czasie pracy silnika poruszat sie
zgodnie z wykonang na mim strzatka.

B Wykonac¢ dwa obroty watem korbowym zgodnie z kierunkiem normaine
pracy stintka, aby wyréwnaé napigcie paska na caltym jego obwodzie.

B Dokrgci¢ srubg napinacza momentem 15..23 N - m.

B Ponownie sprawdzié wzajemne potozenie znakéow ustawczych.

B Zatozy¢ pokrywe napedu rozrzadu 1 przykrecié momentem 9 12 N - m.
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2.6. ROZRZAD

2.7.

B Zatozy¢ na wat koto pasowe i przykreci¢ je momentem 65..75 N - m Wal
korbowy unieruchomi¢ w sposéb opisany poprzednio lub pokazany na rysun-
ku 2.74.

B Zatozy¢ pasek klinowy i wyregulowaé w sposéb opisany na stronie 250.

SMAROWANIE

Zadaniem ukfadu smarowania jest dostarczenie oleju do miejsc tworzacych
pary trace. Film olejowy zapobiega bezposredniemu tarciu metalu o metal,
a ponadto musi przenosi¢ znaczne naciski. Niedostateczne ciénienie oleju
wskazuje na powigkszajgcy sie luz roboczy w tozyskach lub na uszkodzenie
w pompie oleju.

Cisnienie oleju w uktadzie mozna zmierzy¢é zwyklym manometrem, ktory
podtacza sie w miejsce czujnika ci$nienia oleju.

Wymagane wartosci cisnienia oleju zostaly podane w tablicy .Charakterystyka
techniczna’.

Pompa oleju (7, rys. 2.75) znajduje si¢ na wale korbowym silnika i pobiera olej
za posrednictwem smoka (5) w misce olejowej (6) i ttoczy go do filtra oleju.
W pompie znajduje sie zawor redukcyjny (4), ktory ogranicza maksymalne ci-
$nienia oleju.

Filtr oleju (3) stanowi wkiad filtrujgcy w blaszanej obudowie umieszczonej
Z boku kadluba. Filtr ma zaw6r obejs$ciowy, ktory umozliwia przeptyw oleju do
fozysk, jezeli wkiad jest zatkany.

Przefiltrowany olej trafia do gtéwnego kanalu olejowego (2), skad jest dopro-
wadzany do tozysk gtéwnych i korbowych, a nastgpnie przez otwory wywier-
cone w trzonach korbowodow jest natryskiwany na tloki i gladzie cylindrow.

WYMIANA »a~sr a 7EBATEGC

Rys. 2.75. UKELAD
SMAROWANIA SILNIKA F8C
1 - pionowy kanat olejowy

2 - glbwny kanal olejowy

3  filtr oleju

4 - zawor redukey)ny
5 smok pompy oleju
6 - miska olejowa

7 - pompa ole

8 - czuymik cisnienia oleju
9 - korek wlewu oleju

u

-
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Rys 2 76 ZASADA DZIALANIA POMPY
OLEJU

1.2 3 - ssame | tfransparlowdnie oleju
4 - Hoczeme

A - kolo 2¢biate zewngtrzne

B - kota zebate wewnglrzne

Drugim kanatem olejowym (1) ole; jest doprowadzany do glowicy, gdzie sma-
ruje dzwignie zaworow, ich osie | watek rozrzadu.

Pompa oleju skiada sig 2 dwéch kot zebatych o trochoidalnym zarysie zehdw.
Koto zgbate wewnetrzne jest polaczone z watem korbowym, a jego zeby nie
siggajq dna wrgbow kota zewnegtrznego. W czasie ruchu kota wewnetrznego
lego zeby obracaja w tym samym kierunku koto zewnetrzne 1 w przestrzenia
migdzyzgbne Jest zasysany ole), ktéry po przetransportowaniu do miejsca po
przeciwnel stronie zostaje wypchmgty do kanatu wylotowego (rys. 2.76).

Dobér oleju silnikowego

Oley, oprécz podstawowej rol czynmika smarujgcego, spetnia w silmku réwniez
kilka waznych funkcp, migdzy innymi czynnika chtodzacego, zmywajgcego
1 uszczelmajgcege Diatego ole) silntkowy mozna zaliczy¢ do konstrukcynych
elementow silmka, ktére majg podstawowy wptyw na przebiegi miedzy napra-
wami oraz ekonomicznosc¢ eksploatacy samochodu

Bardzo waznym zagadnieniem dia uzytkownika jest wigc wiasciwy doboér ole-
ju dg‘ danego siinika. Dobér ten zalezy od wielu czynnikéw i jest oparty na
dwﬁ'qlp-’podstawowych krytenach: .

o ‘dobc')r oleju pod wzglgedem lepkosc, uzaleiniony od przewtdywanych ciepl-
nych warunkdw pracy siinika, od strefy klimatyczane} uzytkowama oraz od ogél-
nego stanu technicznego siinika;

® dobdr oleju pod wzgledem jego jakosci, uzalezmony od konstrukcji silmka,
wysitenia, obctazen ciepinych oraz jakosc stosowanego paliwa.

Klasyfikacja lepkosciowa

Lepko$¢ oleju jest miarg tarcia wewnegtrznego, powodujgcego opdr podczas
przemieszczanta si¢ warstw oleju wzgledem siebie Od lepkosci zalezy powsta-
nie trwalego filmu olejowego miedzy wspoétpracujacymi czesciam sitnika. Pod-
czas pracy siinika lepkosc oleju maleje w miare wzrostu temperatury. Nato-
miast, gdy temperatura spada, lepkoéé oleju wzrasta, Wzrost lepkosci oleju na-
stgpuje réwniez w miare Jego starzenia, co jest spowodowane tworzeniem sig
w silniku csaddw i szlamoéw, czyh biotne) mieszaniny cleju i substancj weglo-
wych,

Aby utatwié optymalny dobdr lepkosci oleju do smarowania okreslonego typu
silntka do warunkdw klimatycznych tego eksploatac), amerykanskie Stowarzy-
szene Inzymierdw Samochodowych SAE (Society of Automotive Engineers)
opracowato system klasyfikacp lepkosciowe) SAE J MAR 93. System dzieli ole-
je na 11 klas: 5 klas olejdw letmich oznaczonych symbolami 20. 30.. 601 6
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Temperaiuia otorIenis

40 w w10 0 +10  +20 430 4D 50 0
+ -

:

:

Rys. 2.77. ZAKRES STOSOWANIA OLEJOW RGZNYCH KLAS LEPKOSCI | 50

klas olejéw zimowych oznaczonych symbolami OW, SW.. 25W Im mniejsza
cyfra przed literg W, tym w niZsze) temperaturze otoczenia olej moze by¢ sto- -
sowany. Oleje letnie nie nadajq sig do eksploatacji w warunkach zimowych
i na odwrét.

Olej oznakowany podwé)ng symbolika (np. 15W-40) nazywamy olejem wielo-
sezonowym i moze by¢ stosowany zaréwno zima, Jak i latem. Olej wielosezo-
nowy laczy cechy oleju zimowego oraz oleju letniego. To znaczy jest na tyle
ptynny w niskich temperaturach, aby umozhwic rozruch zmnego silnika, a nie-
diugo potem dotrzeé do wszystkich punktow smarowania, oraz jest wystarcza-
jaco lepki w wysokich temperaturach, aby nie splywa¢ z goracych powierzch-
i silnika, lecz pozostawaé na nich w postaci wystarczajgco grubego filmu ole-
jowego. Tak wigc ole] SAE 15W-40 musi spetnia¢ wymagania dla oleju zMmo-
wego 15W oraz oleju letnrego 40. Zakres stosowania olejow simikowych réz-
nych klas lepkosci w zaleznosci od temperatury otoczenia 2ilustrowano na ry-
sunku 2.77.

Z uwag) na warunki khmatyczne w Polsce optymaing klasa lepkoiciows ole-
jow sitntkowych jest kiasa SAE 15W-40. Jednak z uwagi na obecng tendenc)g
stosowania w silmikach olejow |zejszych, w celu obnizenia tarcia wewngtrzne-
go oleju 1 13 drogg uzyskania zmriejszonego zuzycia paliwa, mozna zaleci€ ole-
je klasy SAE BW-50. W zimie oleje te s rzadsze {tatwiejszy rozruch, szybsze
napetrienie uktadu smarowania), hatomiast latem sq wystarczajaco geste, aby
mie stracté wtasciwosc smarnych Nalezy jednak pamigtac, ze oleje o rozsze-
rzone) charakterystyce lepkos$ciowe) s 2...3-krotnie drozsze od olejéw gescie)-
szych.

Klasyfikacja jakos$ciowa

Klasyfikacja jakosciowa okresla wiasciwosct uzytkowe oleju, takie jak na przy-
kiad 2dolnos$é do utrzymywania silmka w stanie czystym czy przeciwdziatanie
zuzyciu jego elementéw. Zapewnienie bezawaryjnej 1 ekonomiczne) pracy sil-
nika wymaga stosowania oleju o stale powtarzalnych wiasciwosciach. Produk-
cja za$ powtarzalne| jakosci olejow jest mozliwa, jeéli zostang zdefinlowane
wiagcrwodci eksploatacyine z podanmiem metod badan oraz krytenow oceny.
Taka rotg speinia kiasytikacya jakoscrowa. Ponadto klasyfikacja taka daje moz-
liwo$¢ tatwego doboru oleju o wiasciwosciach odpowiednich dla danego typu
silmka. Okredla ona wymagania od najtagodnie)szych [siiniki starych typow) do
bardzo ostrych, zwigzanych zaréwno z konstrukcjg nowoczesnego siinka, Jak
tez warunkami jego eksploatac)i
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Najbardziej rozpowszechniona na $wiecie kiasyfikacja jako$ciowa olejdw zo-
stala opracowana przez Amerykanski Instytut Naftowy API. Poszczegolne ka-
tegone klasyfikacy wediug APl sg oznaczone za pomoca kodu dwuliterowego.
Pierwsza Iitera wskazuje, czy olej jest przeznaczony do smarowania silntkOw
z zaptonem iskrowym (S - od _spark ignited engines’), czy z zaptonem samo-
czynnym {C - od .compression ignited engines”).

Druga litera w kazde] grupie odnosi s1g do poziomu jakosci {uszlachetnienia)
oleju ¢ jest przydzielana alfabetycznte od litery A dla oznaczema klasy najruz-
sze) do htery J dla silnkéw benzynowych (np. SF, SG. SH, SJ) 1 do litery F dla
silmikéw o zaptonie samoczynnym {np CD. CE, CF).

Oleje spetmiajgce wymagama dla silmkéw zarowno o zaplomie 1skrowym, jak
| samoczynnym ma,g charakter uniwersalny, s wigc oznaczane podwojng kla-
sq jakos$ciowa, na przyktad SG/CD. Priorytet w zastosowaniu okreéia pterwszy
czlon oznaczenia jakoscl.

Odmiennoéé konstrukcs silnikéw t warunkow eksploatacji pomigdzy Stanami
Zjednoczonymi a Europa doprowadzita do powstamia odrebne) europa)skiey
klasyfikacii jako$ciowe) Stowarzyszenia Europejskich Producentow Samocho-
déw ACEA (dawnie; CCMC). Klasyfikacja ta do roku 1996 rozrézniata trzy gru-
py olejéw:

j - grupa G (gasoline)} - oleje do smarowania silnikow czterosuwowych 7 zapto-
nem iskrowym; grupa ta obsjmuje klasy od G1 do G5, w kolejnosc wzrostu ja-
kosci oleju,

~ grupa D (diesel) — oleje do smarowania silnikéw o zaptonie samoczynnym
w samochodach cigzarowych; grupa ta obejmuje klasy od D1 do D5;

- grupa PD {passenger diesel) - oleje do smarowania stinikdw o zaptonie sa-
moczynnym w samochodach osobowych; grupa ta obejmuje dwie klasy PD1
i PD2.

Od styczrua 1996 roku obowiqzujq nowe specyhkacje. oparte na wymaga-
niach dawnej organizacyy CCMC, jednak dostosowane do zaostrzonych wyma-
gah w zakresie ochrony $rodowiska oraz do zmienione) techniki ) eksploataciji
simkow.

Klasyfikacja ta obejmuje tylko nowoczesne oleje o wysokiej jakosci. nie
uwzglednia natomiast olejéw $redniej 1 niskie| jakosci, stosowanych w silni-
kach o wczesmejszej konstrukcy. Nowe normy ACEA dzielg oloje na trzy
grupy.

A - do sinikéw benzynowych,

B - do silntkéw wysokopreznych lekko obcigzonych,

E - do wysilonych silnikow wysokopreznych (w samochodach cigzarowych).

Normy CCMC {obecnie ACEA) mie sg doktadnie zbiezne z normami APl Na
przyktad ole; G3 odpowiada olejowi SF AP, ale o niskiey lepkos$c), natomiast
oleje G4 1 G5, olejowi SG odpowiednio o wyzsze) i nizszej lepkosci. Nie sg to
jednak doktadne przetozenia, pomewaz procedury testowania olejéw wedhug
APl 1 ACEA réznig sie od siebie. Olej klasy G4 nosi ohecnie oznaczenie A2-86,
a G5 oznaczenie A3-96 wedlug ACEA.

Nowe oznaczenia ACEA stopmowo zastepuja oznaczenia CCMC, stosowa-
ne dotychczas w instrukcjach obstugt samochodow oraz na opakowaniach
olejow,

Wybdr oleju

Uzytkownik samochodu, wybierajac olej. powinien sig kierowaé w pierwsze}
kolejnoéci zalecenmami zawartymi w fabryczne| instrukcy obstugt pojazdu. Wy-
bor okreslone) klasy jakosciowej oleju nastapit bowiem na podstawie badan la-
boratoryjnych | drogowych w taki sposob, aby zapewni¢ silmkowi zatozony
przebieg miedzy naprawami i wyeliminowa¢ mozliwe problemy w trakcie eks-
ploatacy Nalezy wigc unikaé stosowania oleju klasy mzszej mz zalecana, na
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~MAHUWANIE DOBOR OLEJU SILNIKOWEGO

przykiad SE zamiast SF. Natomiast stosowanie oleju klasy wyzsze} od wskaza-
nej w instrukcy obstugl me przyniesie widocznych korzysci, a koszt jego zaku-
pu bedzie wigkszy. W szczegélnych przypadkach (np. w silniku o duzym prze-
bregu) ole; o znacznie wyiszej klasie i tym samym lepszych wlasciwosciach
myjacych moze zaszkodzié sitlmkowr, gdyz wyplucze uszczelniajgce go osady
i lak, co z kolei moze byé przyczyng wyciekéw, utraty mocy lub nawet zablo-
kowania uktadu smarowania. Ponadto nowy ole) w czasie zmywania osadow
bedzie przy okazj tracit swoje wilasciwosci chemiczne.

Klasa lepkosci oleyu musi by¢ dostosowana do przewidywanych warunkéw kli-
matycznych uzytkowania samochodu. Dla Europy przyimuje sig. ze najlepiej
swoje zadama spetnia olej wielosezonowy 15W-40 wedlug SAE. na ktorym
mozna eksploatowac samochad w duzym zakreste temperatur. Z rysunku 2.77
wynika, ze w naszej szerokos$ci geograficzne) wystarcza juz olej o klasie lepko-
§c1 10W-30, gdyz krotkotrwate wahania temperatur latem ponad podany 2a-
kres temperatur nie odgrywajg wigkszej roh. Uzywanie oleju o wyzszej lepko-
$ci niz zalecana fabrycznie moze co prawda wyciszy¢ uktad korbowo-ttokowy,
w ktorym pojawily sie juz luzy, przyczynia sie jednak do zwiekszema zuzycia
paliwa. Znacznie tarisze od olejow wielosezonowych s3 oleje jednosezonowae.
S3 Jednak juz rzadko spotykane w handlu i wymagajg wymiany odpowiednio
do pory roku.

W samochodach uzytkowanych w sposéb szczegolnie intensywny mozna po-
lecié stosowanie oleju pdisyntetycznego lub oleju syntetycznego. Oleje te
odznaczajg swe .szeroka™ charakterystyka lepkosciowy (np. .Lotos syntetic
BW-40" lub .Lotos sermisyntetic TOW-407) oraz takirm zatetam w poréwnaniu
do oleju mineralnego, jak:

- minimalizu)g sktonnosé do tworzenia w silniku réznego typu szkodliwych
osadow;

~ sg bardzie] odporne na dziatame wysokich temperatur i na utlenianie, co po-
woduje, ze siinikk moze pracowac w wyzsze| temperaturze;

- wolniej sig starzejg + moga by¢ diuze) eksploatowane do wymiany;

- zmniejszajg opory tarcia podczas ruchu smarowanych elementdw, co
zmnigjsza ich zuzycie;

- produkty spalaria oleju s3 mmej toksyczne | nie powodugg uszkodzen kata-
hzatora spalin;

- odznaczaja sig mata zmiang lepkosci wraz z temperaturg, co daje w zime ta-
twie)szy rozruch silnika i mniejsze obcigZenie akumulatora;

- obmizajg zuzyce paliwa. '

Trzeba jednak pamigtaé o podstawowej wadzie oleju syntetycznego - jego ce-
na Jest 2..5-krotnie wigksza od ceny oleju mineralnego. Nalezy wigc umkaé
stosowania oleju syntetycznego w siiniku, ktdry wymaga czqstego dolewanta
oleju. Nie powinno sig réwniez wymieniac oleju mineralnego na syntetyczny
w silniku juz wyeksploatowanym.

Pozostaje jeszcze wybor konkretnego oleju z szerokie) oferty firm olejowych.
Nalezy wiedzieé, ze stosowana wczesniej technologia produkcji olejow silniko-
wych, polegajaca na wprowadzaniu indywiduainie do oleju bazowego po-
szczegblnych dodatkéw uszlachetniajgcych, zostata zaniechana. Dzi$ bazy ole-
Jowe s wszedzie na $wiecie takie same, natomiast dodatkl uszlachetniajace
s3 wytwarzane w pakistach przez jedynie kilka firm specjalistycznych. Oleje
w kazdej klasie jakosciows) powinny byé wigc teoretycznie takie same. Od-
chytki od norm =3 juz tylko wymkiem braku rzetelnosc producentéw Kupujac
olej, nalezy wigc wybieraé produkt z renomowane) firmy, ktéra nie moze po-
zwolit sobie na obnizenie reputac)i. Mozna rowniez bra¢ pod uwage dostep-
noté oleju w handlu {w razie .dolewki"), porgcznosct opakowania | ceng.

W samochodzie Tico producent zaleca ole) klasy SF/CC wedtug APIL

Sposob sprawdzama poziomu oleju w siintku zostat opisany w rozdzrale 12.

TICO KLURBR Bv Hirek
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ﬂ | Wymiana oleju

Nieuchronnym zjawiskiem wystepujgcym podczas pracy oleju w silniku jest
zmiana wlasciwoséct oleju spowodowana jego starzeniem. Na stopier’ starze-
nia oleju sklada)g sig stopien utlenienia jego niektérych sktadmkow oraz inten-
sywnosc¢ zanieczyszczenia oleju z zewnatrz, na przyklad przedmuchami z ko-
maor spalania, wodg z atmosfery lub z uktadu chtodzenia, kurzem i czasteczka-
mi metalu, startymi 2 elementdéw silnika. Nadmierne utientenie oleju powodu-
Je wzrost lepkosc, a to z koler grozi zapieczeriem prersciens ttokowych lub za-
blokowaniem kanatéw olejowych.

llosc zanieczyszczen w oleju nie zalezy wyraznie od jego jakoscs, natomiast za-
lezy od warunkdw eksploatac) 1 stanu technicznego silmka Z kolei stopien
utlermenia oleju jest Juz $cisle zwiazany z Jego jakoscig. Oba te czynnikt imitu-
13 czas niezawodnej pracy oleju w silniku

Nie ma ogdinych kryteridw, ktére pozwalatyby jednoznacznie stwierdzié, ze
olej jest Juz catkowicie przepracowany | nalezy go wymienié. Z pewnoscia nie
Jest takim krytenum zmiana barwy na ciemnobrunatng Producenci silmkow
i firmy olejowe przy;mu)q czasem catkowicie odmienne krytena wymiany ole-
Ju. Tak wige olej, ktéry utracit juz swoje wlasciwosc w jednym silmku, moze je-
szcze przez dugl czas zapewnié bezawarying prace innego silnmka o mniej-
szych wymaganmach

Producent silnika podaje tak zwane bezpieczne okresy wymiany oleju, przewi-
dztane na najciezsze warunki eksploatacy, a ustalone w wyniku diugotrwatych
badan drogowych Podczas tagodne;j eksploatacy silnika mozna okresy wymia-
ny zalecane przez fabryke wydtuzyé (nawet do 50%), zwtaszcza w przypadku
stosowania oleju o wyizszej od zalecane) klaste lepkasci. Na przyktad stosowa-
nie oleju syntetycznego zaniast minerainego pozwala wydluzyé okres wymia-
ny oleju o 50 . 100%

Nie jest z kolel racjonalne skracame zalecanych okreséw wymiany, poniewaz
podnosi to niepotrzebnie koszt eksploatacy samochodu, a ponadto zbyt czgste
wymiany prowadzg do zuzycia sitmka. Skroceme okresu miedzy wymianam
oleju w silniku jest wskazane tylko wtedy. gdy:

~ ole) zostat zanieczyszczony {np. ptynem chiodzgcym).

- sinik pracuje z niewselkimi przebiegani, ale w ekstremalme trudnych wa-
runkach (np. stale nie dogrzany, wigkszos¢ przejazdow odhywa sig na odoin-
kach krotszych niz 6 km, jazda w terenie zapylonym);

- ole) przebywat w siiniku ponad rok, kiedy samochod rue byt prawie weale
uzytkowany.

Do wymiany powinno s:@ stosowac ole) tego samego gatunku co poprzedni.
Nie zaleca sig zastgpowan:a oleju klasy rizszej wyzszg w silniku juz wyeksplo-
atowanym, 8 wiec zanieczyszczonym juz osadami, poniewaz moze 10 Spowo-
dowac wycieki z siinika. a nawet jego awarie. Podczas zmiany gatunku oleju
nie jest juz konieczne ptukanie silnika, dotyczy to réwrniez wyrmiany oleju mine-
ralnego na syntetyczny.

W samochodzie producent przewiduje okres wymiany oleju, potgczonej z wy-
mianag filtra, co 10 000 km przebiegu. Do silnika mozna montowac¢ nastepuja-
ce zamiennikl fabrycznego filtra oleju (przyktady): .OP 539" firmy Filtron. _FT
4985" firmy FIAAM, .R922" firmy Tecnocar lub .PP-3.1" Wytworm Filtréw PZL
Sedziszow.

Kolejnoté czynnose podczas wymiany oleju 1 filtra oleju jest nastgpuigca.

B Podgrzaé lekko silnik {do temperatury 40.. 50°C). poniewaz gorgcy olej be-
dzie szybcie) 1 lepie) $ciekal z ukiadu,

B Odkreci¢ korek wiewu oleju, znajdujgcy sig w pokrywie glowicy.
B Ustawi¢ pod miskg olejowg naczyrie o pojemnosct mimimum 3 dm’,
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2 I yMarnOWANIE WYMIANA OLE

Rys 2 78. NARZEDZIE SPECJALNE 09915-47340
DO ODKRECANIA FILTRA OLEJU
Rys. 2.79. PRZYKRECANIE FILTRA OLEJU NARZEDZIEM
SPECJALNYM (1) | KLUCZEM DYNAMOMETRYCZNYM (2}

B Odkrgcié kluczem 17 mm korek spustu w dmie miski olejowe). Zachowac¢
ostroznoscé, poniewaz goracy ole) moze poparzyé rekg. Zla¢ zuzyty olej do na-
czynia, a nastgpnie przekazaé przy najblhizsze| okazy do stacp benzynowe, dys-
ponujace) ziornikiem oleyow przepracowanych.

B Odkrecié przednig tablice rejestracyjng.

B Oczysaié miejsce mocowania filtra oleju z brudu 1 piasku.

B Odkrecié filtr oleju specjalnym narzgdziern 09915-47340 (rys. 2.78), ktéry
trzeba potaczyé przediuzka z kluczem nasadowym.

B Posmarowaé gumowg uszczelkg nowego filtra olejem silmkowym, wkrecic
filtr 1+ postugujac sie narzedziem 09915-47340 oraz kluczem dynamomaetrycz-
nym. dokrecié filtr momentem 12 .16 N - m {rys. 2.79).

Uwagal Mozna rowniez probowac odkrecic filtr od spodu kluczem z opaska,
bez zdejmowania tablicy rejestracyjne), jednak z uwagi na to, ze miejsca jest
malo, jest to dosé trudna czynnose.

B Wkrecic korek spustu w miske olejowq. Nie powinno si¢ przekraczac zale-
canego momentu dokrgcania 20..25 N -m

B Wia¢ éwiezy olej w foséci 2,7 dm? i zalozyt Korek wlewu.

B Uruchomié silnik 1+ wylaczyé po kitku minutach. Odczekaé 3..5 minut
i sprawdzié na wskazniku poziom oleju. Poziom oleju powinien znajdowac 519
przy znaku .max” (patrz rys. 1.11). Jezeli znak ten jest przekroczony, to nalezy
spuscié odpowiednig porcje oleju.

B Po pierwszej |edzie sprawdzic, czy nie ma wyciekow oleju w okolicach fil-
tra 1 korkdw wlewu oraz spustu oleju.

Wymiana czujnika ci$nienia oleju

Silnik ma jeden czujnik ci$niema, kidry steruje lampka sygnalizujgcg w zesta-
wie wskaznikéw spadek ciénienia oleju.

Jesh po wigczeniu zaptonu czerwona lampka sygnahzujaca spadek cisrnienia
oleju sie nie $wieci, moze to $wiadczy¢ 0 uszkodzeniu czujmika Jub zaréwki. Je-
$h z czujnika zdejmie sig przewod (2, rys. 2.80} i dotknie go do kadiuba silmika
{do .masy"). a lampka si1g nie zaswieci, to znaczy 78 jest uszkodzona zaréwka
lub ze jest przerwa w obwodzie. Natomiast jesli lampka si¢ zaswiec), 0znacza
to uszkodzeme czujnika. Zaleznie od wynikow badania nalezy wyrmien¢ czuf
nik lub zaréwke, ewentualnie usungd usterkg w instalacyl elektrycznej.

Gdy po uruchomieniu sinika 1 zvwigkszemu pradkosc obrotowej lampka nie
zgasne, to naleiy w pierwsze| kolejnosc sprawdzié, czy nie ma zwarcia w ob-
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2 SILNIK

Rys. 2 80. CZUJNIK CISNIENIA OLEJU {1) | PRZEWOD
ELEKTRYCZNY CZUJINIKA {2)

wodzie lampki, a dopiero w nastgpne kotejnosct sprawdzié cisnienie oleju
w silniku w sposob opisany nizey. Gdy kontrola wykaze ci$nienie prawidtowe,
nalezy wymieni¢ czujnik crinmienia na nowy

Do uszczelmema gwintu czumka uzyé masy lub tasmy uszczelmajgce).
Zwrécié uwage, aby ani masa, ani taéma nie przedostaly sig do kanatu olejo-
wego siinika. Czujnik dokrgcié momentem 12 16 N - m.

Po zamontowaniu i podigczenu czujnika uruchomié silnik 1 sprawdzi€, czy nie
ma wyciekéw oleju pod czujmkiem cisnienis

Sprawdzanie cisnienia oleju

Cisnieme oleju sprawdza sig przy pracujac.m silniku, weze$nie) zastgpujac
czujnik cisnienia cleju ztaczka z nakreconym manometrem.

B Sprawdzié stan oleju w siiniku ) ewentua —12 uzupelmic.

M Pozostawié silnik pracupgcy, az osiggnie -=~peraturg 80°C.

B Zatrzymaé silnik Odtgczyé 1 wykrgeié czu -~ k cisniema oleju. Czujnik znaydu-
je sig w $cianie kadtuba za mocowan:iem al==-natora {patrz rys. 2.80),

B Whkreci¢ zlaczke i przytaczyé do nie) manzmnetr.

M Ururhomié sifnik 1 zwigkszy¢ predkosé ot - >towq do 2000 obr/min Spraw-
dzié, czy ci$nmienie oleju wzro$me do 2,5 3 © kG/cm? (0.25..0,3 MPa). Jezeli
opada poruze) 0,25 MPa, to nalezy napraw.z lub wymiemé pompg. Moze to
$wiadczyé réwniez o zuzyciu panewek wate worbowego

B Odtgczy¢ manomatr i wkrecié czujnik cisr -=mia olaju. Do uszczelniena gwin-
tu czunika uzyé masy lub tasmy uszczelma :e) Czujnik dokrgcié momentem
12.16 N m.

B Uruchomié silmik i sprawdzié, czy mie —: wyciekow pod czujnikiem cis-
nienia.

Wymontowanie i zamontowanie pompy oleju

W celu wymontowania pompy oleju nalez. wykonaé¢ nastgpujgce czynnosci
demontazowe. Nie jest przy tym konieczne «v)mowanie siinika z samochodu.
B Ustawié ttok 1. eylindra w polozernu ZZ ~ suwwie wydechu Aby utatwiC so-
bie prace, ustawié najprerw ok 1 cylindre .~ ZZ suwu sprezama, jak opisano
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2 7. SMAROWANIE W MONT WG ZAMONTOWANIE #11MIY OLEN

w podrozdziale _.Regulacja luzu zawordéw’, a nasteprie obrocié wat korbowy
o 360° zgodnie z kierunkiem pracy silnika Palec rozdzielacza zapionu musi
wtedy sig znaleié doktadnie po przeciwne) strome styku przewodu zaptonowe-
go 1. cylindra.

B Odkrec:i¢ $rubg centralng w kole pasowym watu korbowego. W celu unieru-
chomiera watu korbowego wilgczy¢ 1. bieg i zaciggnaé hamulec awaryjny lub
poprosi¢ drugq osobe o weisnigcie pedatu hamulca. Zd)aé koto pasowe i pasek
klinowy.

B Wykrecié $ruby i nakretke mocujgce pokrywe zewnetrzna napedu rozrzadu,
zdjaé pokrywe (patrz 4, rys. 2.71).

B Zaznaczyé kierunek pracy paska zgbatego {np. farba na stronie zewnetrz-
nej), aby po zatozeniu zajat poprzednie potozenie. Zrmiana kierunku pracy spo-
woduje nadmierne rozciggniecie paska.

B Zd)a¢ sprezyne napinacza (patrz 1, rys. 2.7 2), wykreci¢ $rube mocujgcq na-
pinacz (7), zd|a¢ rolke napinacza {3) oraz pasek zgbaty (2).

Uwaga! Po zdjsciu paska zebatego nie wolno obracac watu korbowego, ani
watka rozrzadu. Zmiana potozenia watu o wigce) niz 30° spowoduje w trakcie
préby uruchomiema silnika uderzenie ttoka o zawdr | w efekcie uszkodzenie
elementow.

B Sciagnad kofo zebate z czopa watu korbowego, unieruchomiwszy przedtem
wal korbowy. Wyjac z czopa wpust czétenkowy (patrz 9, rys. 2.61).

M Odkrecié przednig podporeg silnika (patrz rys. 2.6).

B Odkrecié i wyjaé rurke wska?nika bagnetowego (7. rys. 2.81) oraz odkreci¢
miske olejowa (3).

B Odkrecié smok pompy oleju (5, rys. 2.81).

Rys. 2.81. CLEMENTY UKLADU SMARDWARNIA

1 - titr alaju, 2 - us2czelka obudowy pompy ofeju,
3 - muska olejown, 4 korck spustu oleju,

5 - smok pompy oleju, 6 - obudowa pompy oleju,
7 - rurka prowadzaca wskaznika bagnetowego

B - wskafmk bagnetowy poziomu oleju

9 - czupnik cismenia oleju
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80

Rys 2 82 SRUBY MOCUJACE POMPE OLEJU
DO KADLUBA

Rys 2 83. ELEMENTY POMPY OLEJU
1 - obudowa pornpy oleju. 2 - koto zebate wewnetrzne,
3 - kolo 2gbate zewngtrzna, 4 - pokrywa obudowy.
B - tulejka centrupqua, 6 - uszezalka obudowy,
7 - ttoczek zaworu redukcy|nego, 8 - sprezyna,
9 - miseczka sprezyny. 10 - pierdcian osadczy,
11 - uszczelniacz walu koroowego

Rys 2 84 ODCINANIF KRAWEDZI USZCZELKI POD
OBUDOWA POMPY OLEJU

B Odkrecié obudowg pompy oleju, kiéra stanowi jednoczesmie pokrywe
uszczelniacza przedniego {rys. 2.82). Podczas zdeymowama obudowy nalezy
pamietad, ze jest ona prowadzona na tulejkach centrujacych {5, rys. 2.83).

B Przeprowadzi¢ weryfikacje pompy oleju | zaworu redukcyjnego w sposob
opisany w nastepnym podrozdziale.

Pompe oleju montuje sie w kolejnosct odwrotnej do demontazu. W trakcie pra-
cy nalezy stosowat sig do mizej podanych wskazowek,

B Sprawdzié, czy warga uszczelniacza nie jest uszkodzona, w razie potrzeby
wymienté uszczelniacz.

B Posmarowacd smarem warge uszczelniajgca oraz powierzchnig na obwodzie
uszczelmacza i wbhi¢ ostroznie uszczelmacz w gmazdo pokrywy, az jego po-
wierzchnia zewnetrzna zrowna sig z powierzchnig pokrywy.

B Podczas montazu obudowy pompy oleju powinno sig ostoni¢ krawegdz czo-
pa walu za pomoca stozkowej tulel z tektury (patrz rys. 2.65). Producent pole-
ca uzycie specjalnej tulei 09926-18210. W ten sposdb uniknie sie uszkodze-
nia wargt uszczelniajqeej uszezelmacza.

B Przykrecié $ruby mocujace obudowg pompy oleju momentem 9 12 N.- m
Pod obudowe nalezy zatozy¢ nowg uszczelke ptaska. Po przykreceniu obudo-
wy odcigé diutem lub nozem wystajaca krawedz uszczelki na wysokosc kadty-
ba siintka (rys 2.84).

TICO KLURBR Bv Hirek




2 7 SMAROWAN:t WYMON " »wANIE | ZAMONTOWANIE POMPY QLEJU

B Przykregcic miske clejowg Nie przewidziano uszczelk ptaskie; pod miska,
dlatego nalezy powierzchnig styku miski z kadlubem posmarowaé ptynnym
uszczelniaczem sihkonowym,

B Nasunga¢ na czop watu korbowego koto zebate rozrzadu

B Sprawdzi¢, czy pokrywaja si@ znaki ustawcze rozrzadu. Znak na kole zgba-
tym watu korbowego musi sie pokryé ze znakiem na cbudowie pompy oleju
(patrz 41 5, rys. 2 72), natomiast znak na kole zebatym watka rozrzgdu musi
znajdowad sig naprzeciw znaku na ostonie wewnetrzne, paska zebatego (patrz
rys. 2.73). Ewentualnie skorygowac odpowiednio polozenie watu korbowego
1 watka rozrzadu.

B Przykrgci¢ napinacz, dokrecajac srube reka. Zatozyé sprezyne napinacza.
B Zalozy¢ pasek zebaty na kota, rozpoczynajgc od kota zebatego walu korbo-
wego. Naciggngé obe strony paska wokdt kota 1 przycisnac¢ palcem pasek do
kola. Nastepnie zatozy¢ pasek w stanie naciggnietym na koto zebate walka roz-
rzadu, zatozy¢ na koto zehate pompy pltynu chlodzacego i w dalszey kolejnesc
przetozy¢ przez rolke napinacza (patrz rys. 2 66). Sprawdzi¢ prawidlowosé za-
zebienia sie paska z kotami.

Uwagal! Pasek zebaty zaktada sig tak, aby w czasie pracy silnika poruszat sig
zgodne z wykonang na nim strzatka.

B Wykona¢ dwa obroty watem korbowym zgodnie z kierunkiem normalne)
pracy silnika, aby wyrdownac napiecie paska na catym jege obwodzie.

B Dokregci¢ érube napinacza momentem 15..23 N - m.

B Ponownie sprawdzi¢ wzajemne polozenie znakéw ustawczych.

B Zalozyé pokrywe napedu rozrzadu 1 przykrecié momentem 9..12 N - m.

B Zatozy¢ na wal koto pasowe | przykrecié joe momentem 65...75 N - m Wat
korbowy unieruchomié w sposéb opisany poprzednio lub pokazany na rysun-
ku 2.74

B Zalozyé pasek klinowy « wyregutowaé w sposéb opisany na strome 250.

B Uruchomi¢ silnik i po pewnym czasie sprawdzié, czy migdzy miska olejowa
a kadtubem nie wystapit przeciek oleju. Jeszcze raz sprawdzi¢ poziom oleju
t ewentualnie go uzupeinié.

Naprawa pompy oleju

Pompa oleju jest zespotem silnika, ktéry podlega bardzo powoinemu zuzyciu.
Dlatego jezeli w miarg wzrostu przebiegu maleje cténienie oleju, to czescie|
przyczyna sa nadmierne luzy w utozyskowaniu watu korbowego mz luzy kot ze-
batych pompy oleju. Najczestsze eksploatacyjne zuzycie pompy oleju polega
na powstaniu luzu osiowego kot zebatych w wyniku wytarcia sig ich po-
wierzchm czotowych | pokrywy. Natomiast najczestszg przyczyngy naglej awa-
rn pompy jest zatarty tloczek zaworu redukcyjnego lub pekmigta sprgzyna
tloczka. Weryfikacje wewnetrznych elementdw pompy przeprowadza sig po
rozligczeniu pokrywy pompy.

B Odkrgcié pokrywe obudowy pompy oleju {4, rys. 2.83).

B Wyjaé oba kotfa zebate {2 i 3).

B Usungé pierscien osadczy (10) 1 wyjac sprezyng {8) oraz toczek (7) zaworu
redukcyjnego.

B Wszystkie c2esci doktadnie umyé naftg lub benzyna ekstrakcyjna. Usungg
ewentualne osady Klejace, ktore moga by¢ przyczyng zakleszczania zaworu
B Sprawdzié, czy kota zebate nte nosza widocznych sladow zatarcia | zuzycia.
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Rys. 2.86. POMIAR LUZV OSIOWEGO KO POMPY OLEJU
1 - imal krawgdziowy, 2 - szczalinomierz

Rys 2.86 POMIAR LUZU MIEDZY KOtEM ZEWNETRZNYM
A OBUDOWA, POMPY OLEJU
1 - koto zgbate zewnetrzne, 2 - koto zebdte wewnegtrzne

H Wioizyé 2 powrotem w obudowa kota zebate 1 zmierzy¢ luz wzgledem gnia-
2da oraz wzgledem pokrywy (rys. 2 85 2.86). Luz migdzy zewngtrznym kotem
zebatym a obudowg pompy oleju me powinien przekraczaé 0,30 mm, nato-
muast luz osiowy kot zebatych mie powinien przekracza¢ 0,15 mm. Jezeli po-
wyzsze warto$ci sa przekroczone, 10 trzeba wymieni¢ obudowe pompy 2 kota-
mi zebatymi.

B Tioczek zaworu redukcyjnego musi przesuwac sig swobodnie w gniezdzie
) nie moze byé porysowany. Nieznaczne zatarcie tloczka zaworu redukcyjnego
mozna usunaé w wyniku polerowania ttoczka oraz jego gniazda bardzo drob-
nym papierem Sciernym (800...1000), zwilzonym nafta. W przypadku znaczne-
go zatarcia zaworu nalezy wymienic pompg na nowa.

B Jezel pompa i zawor nie wykazujq zuzycia, a przyczyng rozbi6rki byt spadek
cisnienta oleju, to nalezy wymieni€ sprezyng zaworu redukcy)nego.

Montaz pompy odbywa sig w kolejnosci odwrotne) niz demontaz. Przed przy-
kreceniem pokrywy obudowy naleZy wngtrze Z kotami zebatymi obficie po-
smarowac olejem. Zapewni 10 smarowanie k6t w chwili rozruchu silmika, kiedy
pompa nie zassie jeszcze oleju

2.8. CHLODZENIE

Uklad chtodzenia wypetniony plynem odprowadza ciepto z silmka do chiodni-
cy oraz ewentualnie do nagrzewnicy. W uktadzie stosuje siq@ ogoime dostepny
ptyn z dodatkiem érodkéw przeciwzamarzajgcych i antykorozy)nych. W na-
grzewnicy brak jest zaworu regulacyjnego, co oznacza 2e plyn chtodzacy prze-
plywa w sposob ciagly przez nagrzewnice. wWspomagajjcw ten sposoh proces
chiodzema silnika. Z tego tez powodu nie weino nigdy zatykaé rur | przewo-
déw gumowych z ptynem chtodzacym.

Obieg pltynu chlodzacego jest wymuszony pompa odsrodkowa napedzang pa-
skiem zgbatym rozrzadu od watu korbowego. Do magazynowania nadmaru
nagrzanego ptynu jest przeznaczony zbiormik wyréwnawczy, ktéry ma rowniez
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— AY
Rys 287 MARY OBIEG UKLADU !]

CHLODZENIA Kiedy silmk jest chiodny, ”

sprezyna zamyka zawor termostatu « piyn
chiodzacy przeptywa z kadluba siimika
przez kolektor ssqcy 1 przewid
obapioiowy do pompy plynu chiod2acego "
z pormmgciem chiodmey /
1 - siinik, 2 - chitodnica, O

3 - zbiornik wyrownawczy, -

4 - pompa pitynu chiodzgcogo
5 - tarmostat,

G - kolektor ssacy

7 - przewéd obejsciowy,

8 - nagrzewnica 3

-

—

CHLODZENIA Kiedy ptyn chiodzacy
osiagnie temperaturg 82°C, termostat
otwiera przeplyw piynu do chtodnicy
1 przewodem odprowadzajgcym

2 chiodnicy do pompy. Natezenie
przeptywuy zalezy od stopmia otwarcia
termosiatu

[
7

|
l
|

kréciec wlewu i wskainik poziomu. Chiodnica jest normalmie chlodzona pe-
dem powietrza w czasie Jazdy, a w warunkach wigkszego obcigzema sinka
dodatkowo przez wentylator elektryczny Wentylator ten jest wiaczany i wyla-
czany wylacznikiem termicznym, umeszczonym w pokrywie termostatu. Aby
umozhwié szybkie osigganie przez siimk temperatury pracy okoto 80°C uktad
chlodzenia jest podzielony na dwa obwody, duzy i| maty, sterowane przez ter-
mostat {rys. 2.87 ) 2.88).

Zbiormik wyréwnaweczy jest potaczony jednym przewodem elastycznym z chto-
dnica. Kiedy ptyn chiodzacy nagrzewa sig | rozszerza, 10 jego nadmiar wyply-
wa z chtodnicy do zbiornika. Po wytaczeniu silnika ptyn zmniejsza swojg obje-
toéé, a powstata roznca ciénier zasysa ptyn z powrotem do chlodnicy. W ten
sposdb ukiad jest caly czas prawidiowo napetniony. Drugi przewod elastyczny
zbiornika wyréwnawczego stanow potgczenie 2 atmostersg.

Korck wlewu w uktadzie jest zaopatrzony w zawor nadciéniemowy, ktoéry po-
zwala utrzymywaé nadci$nienie okoto 90 kPa (0.9 kG/cm?) i tym samym
podwyzszyé temperaturg wrzenia cleczy do +115°C {rys. 2.89).

Aby unikngé zaciskania przewoddw gumowych w trakcie schladzama cieczy,
zastosowano w korku drugr zawdr - podci$nieniowy, kiory otwiera sig po wy-
staprentu podeiénienia | dopuszcza powietrze do uktadu.
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Rys 290 POLOZENIE WSKAZ OWKI TEMPERATURY PEYNU
CHt ODZACELO PRZY PRAWIDEOWO NAGRZANYM
SILNIKL Na rysunkyu wyskalowano rowniez caly zakres
pomiaravwy wskaznika temperatury

Rys 2 B9 ZASADA DZIALANIA ZAWOROW W KORKU CHt ODNICY

a - stan przegrzania b - slan schiodzenid

1 - 2awor nadomemowy Dtwarty, 2 - zawdr podeishieniowy zamknigty.
3 - rawdr nadaisnientowy zamkniety, 4 - 2awor podciSmaniowy otwarty,
5 - do zbwrrika wyrownawczrego

Na korku jest wybity numer 9, ktory oznacza, ze zawor nadcisnieniowy otwie-
ra sig przy nadciénieniu 90 kPa (0.9 kG/cm?).

Uktad jest nagrzany do wlasciwe) temperatury, kiedy wskazowka wskaznika
na tablicy rozdzielcze) jest odchylona od pionu w lewo o okoto 15°. Pionowe-
mu polozeniu wskazéwki odpowiada temperatura 95°C (rys. 2 90).

Wymiana ptynu chtodzacego

Zadaniem ptynu w ukladzie chlodzemia jest przekazywanie nadmiaru ciepta
z stimka do chiodnicy, skad odprowadzane jest ono do atmosfery. Funkcjg tg
mogtaby spetniaé zwykta woda, ale ma ona dwie zasadnicze wady. W tempe-
raturach ponize) zera zamarza, grozgc rozsadzeniem chiodnicy i kadiuba
(w najlepszym przypadku wysadzeniem zaslepek w sciankach kadtutne) oraz
nie chronm metalowych czeéc silmka przed korozja. a wrecz j1q powoduje. Po-
nadto woda wrze w temperaturze 100°C, a czeéc silnika. z ktérymu sig styka
sg znacznie goretsze. Lokalne odparowame wody zmniejszaloby wigc gwat-
townie skutecznosé chtodzeria Ewentualne podniesienie ciSmenia w uktadzie
chiodzenia umozliwia zwigkszenie temperatury wrzenia tylko o kilka stopni.
Wad tych nie ma mieszanina zwiazku chemicznego zwanego ghkolem, ktéry
obniza temperature krystalizacy. oraz roznych substancy przeciwdziatajacych
korodowaniu metalowych czescs silnika 1 pielegnujgeych uszczelmema. Jedng
z takich substanc)i sa inhibitory korozji, ktore stanowig 5..10% skiadu ptynu.
Zestawy inhibitorow dobiera sig 1ak, aby wszystkie metale, z ktérymi styka sig
ptyn (zehwo, stopy aluminium, stopy miedzi, spoiwa cynowo~olowiowe) ulega-
ty korozji w mozhwie naymniejszym stopniu Na inhibitory korozy sa stosowa-
ne albo krzemiany, borany i aminy, ktdre ulegajg powolnemu zuzyciu | 53 ¢Zg-
sciowa toksyczne, albo kwasy organiczne, ktére me sq szkodliwe dla srodowr-
ska naturalnego

Plyny do chiodnic réznia sie przede wszystkim rodzajem uzytego glikolu. Mo-
ze byé stosowany glikol etylenowy, ktory jest trujacy w przypadku spozycia,
lub ghkol propylenowy, ktéry charakteryzuie sig nietoksycznoscig
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Wskazowki prawidfowego uzytkowania plynu w ukladzie
chifodzenia

@ Stosowadé pltyn chlodzacy przez caly rok Nie zamieniaé latem na wode,.

® Nie mieszaé ptynow pochodzacych od réznych producentdw.

® Do rozcienczania koncentratu stosowac wodg demineralizowang, poniewaz
twarda woda z kranu moze zawierai: sktadnikr tworzace z czasem kamieni ko-

tlowy.

® Stosowac mieszaning koncentratu i wody w takie) proparep, aby zapewnia-
ta niezamarzanie przynajmmuey do -25°C, a najlepiej do -35°C.

® Nie stosowad ptyndw o stezeniu wigkszym niz 50% koncentratu {objgtoscio-
wo 1.1 z wodg), poniewaz jest to meuzasadnione ekonomiczrnie w naszej stre-
fie klimatycznej. Maksymalne zabezpieczenie przed mrozem (ok. =70°C}) uzy-
skuje sig przy stezeniu objetosciowym 68% {dotyczy ghkolu etylenowego).

® Nie zmieniaé proporcji ptynu wianego w postaci gotowego roztworu. Powo-
duje to mie tylko podwyzszenie temperatury krzeprigcia, ale rowniez znaczne
pogorszenie wiasciwosci ochronnych ptynu.

® Sprawdzaé okresowo stezenie ptynu w chtodnicy. Do kontroli uzywac przy-
rzadu (tzw. ghkometru) przeznaczonego do okraslonego rodzaju glikoiu: etyle-
nowego lub propylenowego

® Plyn wymieniaé co 40 000 km przebiegu samochodu, jednak nie rzadziej
niz raz na trzy lata, poniewaz substancje przeciwdziatajgce korozj stoprniowo
sle Zuzywajaq.

@ Wymieniad ptyn chiodzacy po Jego spuszczeniu podczas napraw wymaga-
jacych opréznienia ukladu chtodzema, takich jak na przykiad wymiana gtowr-
cy. wymontowanie chitodnicy lub nagrzewnicy, wyjgcie sinika z samochodu.
Jest to konieczne, poniewaz antykorozyjne sktadmiki ptynu osadzajg sig w fazie
docieranta na aluminiowych powierzchmach nowych elementdw, tworzac diu-
gotrwatg warstwe ochronng W zlanym plymie ilos¢ tych sktadnikow jest juz na
ogdl mewystarczajaca dla stworzema odpowiednie) warstwy antykorozyjne;
na nowych czesciach.

® Po zakupie uzywanego samochodu zaleca sig opréznié uktad chtodzenia,
przeptukaé wodgq 1 napetnié nowym plynem

® Plyn wymieniany powinien mie¢ znak bezpieczenstwa .B” umieszczony na
atykiecie, ktéry gwarantuje, ze podane wiasciwosc: fizykochemiczne i uzytko-
we plynu zostaly sprawdzone przez niezaleine laboratonum badawcze 1 53
pod ciagla jego kontrolg

® W samochodzie z chlodnica sktadang z uzyciem lutowia me stosowac ply-
nu przeznaczonego tylko do chtodme aluminiowych. Nadmierna korozja stopu
lutowniczego moze spowodowaé nieszczelnosé chtodnicy

Poczatkowo uktad chiodzemia w samochodach Tico byt zalewany pltynem
_Crowna A-130". Od lipca 1997 producent stosuje ptyn .Borygo Eko™ (zielony),
ktéry jest produkowany na bazie nietoksycznego glkolu propylenowego. Plyn
charakteryzuje si@ temperaturg krystahzac)i -37°C, temperaturg wrzema
107.5°C oraz gestoscig 1.046 g/cm?® w temperaturze +20°C.

W celu wymiany ptynu w ukladzie chiodzenia nalezy wykonaé nastgpujace
£2ynnosel.

B Zdja¢ korek wiewu z chtodnicy. Podczas otwierania korka najpierw korek
meco poluzowac 1 odczekaé, az ustapl nadcénienie. Doplero wtedy catkowtcie
odkrecié 1 zdja¢ korek
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Uwaga! Kiedy silnik jest goracy. to korek na chtodnicy otwierac tatdzo 0stroz-
nie, poruewaz istnieje mebezpieczenstwo poparzenia Podczas otwierania po-
tozyé na korek szmatke. Zaleca sie otwieraé chtodnice, kiedy temperatura pty-
nu chtodzacego opadnie ponize) +90°C,

B Odtaczyé dolny przewdd chtodnicy Spuscié ptyn do podstawionego naczy-
nia. Naczyme powinno miec objetoéé nie mniejsza NiZ 4 dm®.

B Jezeh ptyn dlugo pozostawat w ukladzie, to uktad nalezy przeptukac. W tym
celu podtaczyé z powrotem dolny przewdéd chtodnicy i napetnié ukiad woda
Uruchomié siinik i nagrzac¢ na biegu jatowym tak, aby gorny przewod stat si1g
goracy. Odiaczy¢ dolny przewod 1 spusci¢ wode. Powtérzyé te czynnosé kilka
razy. dopdki spuszczana woda me bedzie wolna od zanieczyszczen.

B Wyjaé zbiornik wyrdwnawczy 1 oprozni¢ go z plynu chtodzgcego.

B Jesli dysponuje sig koncentratem srodka mezamarzajacego, to przygote-
waé mieszanine ptynu. odpowiednio do oczekiwane) temperatury w zime.
Mieszanina o skltadzie 40% érodka mezamarzajgcego i 66% wody nadaje si1§
zwykle w temperaturach do okoto -27...-30°C. Natomiast mieszanina o skia-
dzie 50 : 50% zabezpiecza ukiad do -34 .-40°C

W Z powrotem podiaczyé przewodd do chiodnicy i zamontowac zbiornmik wy-
réwnawczy.

Mozna teraz uktad napetni¢ w sposdb nastepujacy.

B Wiaé ptyn do chtodnicy, aby jego poziom siggat podstawy wlewu oraz do
zbiornika wyréwnawczego. do znaku _FULL" (patrz rys. 1.11). Zamknaé zbiornik
WYrOWnawczy.

B Uruchomié silnik i pozostawic na biegu jatowym, az gormy przewéd chiodni-
cy (prowadzacy do siintka) stanie s1g goracy. W trakcie pracy sinika dolewaé
ptyn bezposrednio do chtodnicy, az osiagnie podstawq wiewu.

B Dopiero wiedy zamknac korkiem wlew w chtodnicy. Skrzydelka korka wie-
wu musza zajqé potozenie pokazane na rysunku 2.94.

B Po jeidzie probne) sprawdzi¢ szczelnosc vktadu chiodzenia.

Kontrola szczelnoéci ukiadu chtodzenia

B Sciskaé i przeginaé przewody gumowe uktadu chtodzenia, aby sprawdzié,
czy nie sa porowate. Przewody stwardniate wymignic.

B Przewody powinny by¢ gteboko osadzone na kraécach.

B Sprawdzi¢c dociggnigcie opasek zaciskowych na przewodach. W razie po-
trzeby wymieni¢ opaskg na nowa.

M Sprawdzié stan uszczelki korka zbiornika wyréwnawczego i chtodnicy.

Uwaga! Zbyt niski stan ptynu chiodzacego moze by¢ spowodowany nieprawi-
dlowym dokreceniem korka.

B Je:zeli trzeba czqsto dolewaé ptynu chtodzacego. a nie mozna zlokalizowat
nieszczelnosci, 1o nalezy sprawdzi¢ uktad chtodzenia przy nagrzanym siniku.
W tym celu uruchomi¢ goracy silnik | pozostawié na biegu jatowym, az wigczy
sig wentylator. Zwrocié uwage, Czy pojawia sig wyclek przy pompie ptynu chto-
dzacego

Uwaga! Pojawienie si@ kroph ptynu w otworze odpowietrzajgcym pompy
ptynu chtodzacego lub zjawasko parowania ptynu W komorze silnika rnie majq
znaczenia, jezeh nie sg zwigzane z wyrazre widocznymi ubytkam ptynu chto-
dzacego w zbiormku wyréwnawczym

86

TICO KLUR Ay 4
v Hirelk




2 8 CHLODZENIE KONTHOWLA Ss7CZELNGSO T ma a0t CHEODZENIA

Rys. 2.92 SPRAWDZANIE SZCZELNOSCI UKEADU
CHLOBZENIA

Rys 2 91. SPRAWDZANIE SZCZELNOSCI ZAWORU
NADCISNIENIOWEGO W KORKLU CHELODNICY
1 - pompa do badama chtodnic. 2 - korek

B Wyraine ubytki ptynu chtodzacego i {lub) cbecnosé oleju w ukiadzie chio-
dzenia, jak réwniez biate spaliny przy nagrzanym silniku wskazujg jednoznacz-
nie na uszkodzenie uszczelki pod gtowicy.

Czasami jest trudno okresli¢ miejsce wycieku ptynu chlodzacego. Zaleca sig -
wtedy przeprowadzenie préby cisnienmowej za pomocg pompy do badania
chiodnic. Pompga mozna roéwniez sprawdzi¢ zawdér nadcisnieniowy w korku.
Proba polega na wykonaniu nastgpujgcych czynnosci.

B Przymocowaé pompe do korka i wytworzyé cisnienie, ktére spowoduje
otwarcie zaworu w korku {rys. 2.91). Jezeli me odbywa s19 to przy cisnieniu
0.75...1,05 kG/cm? (0,075...0,105 MPa), to korek trzeba wymienic. Otworzyé
zawor nadcisnieniowy palcami. Sprawdzié, czy po zwolnteriu zawér zamyka
sig catkowicie.

B T3 sama pompa. mocowang do chiodmicy, moina sprawdzié szczelno$é
uktadu (rys. 2 92). Nalezy wytworzyé cisriemie 0,1.0,15 MPa i sprawdzi¢ ma-
nometrem, cZy utrzymuje sig przez co najmniej 2 minuty. Jezel nie, oznacza to
istnienie nieszczelnosci w ukladzie. Miejsce przecieku mozna tatwo okreshc
daieki wytworzonemu w uktadzie nadcisSmeniu. Jezsli ciénienie opada bez wi
docznego wyptywania ptynu lub wrgcz podnosi sig, nalezy wnioskowa¢ o we-
wnetrznym przecieku do silmika, na przyktad wskutek uszkodzenia uszczelki
pod glowica lub peknigcia kadiuba.

Uwaga! Nie wytwarzaé wyzszego cisnienia, poniewaz moze uszkodzi¢ chiodni-
cg samochodu.,

Wymontowanie i zamontowanie chiodnicy

Chiodnica, wentylator 1 przewody elastyczne zostaly pokazane na rysunku
2.93. Wytacznik termiczny wentylatora jest umieszczony w pokrywie termo-
statu.

Chiodnice wymontowuije sig w nastepujacy sposob.

M Spuscié ptyn chiodzacy z uktadu w sposéb opisany poprzednio. Odkreci¢
korek na chtodnicy, aby ptyn mogt lepie] sptywac.

B Odtaczyé prrzewody elektryczne od wytacznika termicznego oraz od wenty-
latora. )

B Poluzowa¢ opask zaciskowe na gérnych przewodach chiodnicy. Odtyczyé
przewody od chiodnicy 1 odchyli¢ na bok, nie przetamujac ich przy tym.
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2 SILNIK

Rys. 2 93. ELEMENTY UKEADU CHtODZENIA

1 - chiodnica, 2 - lewy wspormik mocowania chiodnicy. 3 - korek wlewu, 4 - prawy wspornik mocowana chiodnicy,

5 - wenlylator, 6 - gomny przewéd chiodnicy, 7 - wylacznik termiczny wentylatora, 8 - pokeywa termostatu, 9 - termostat,
10 - podstawa rozdzialacza 2apionu, 11 - ostona wenty atora 12 - silnik wentylatora, 13 - przewod dolotowy nagrzewnicy.
14 - priewéd wylotowy nagrzewnicy. 15 - kroctec dololowy przy kadlubwe, 16 - przewod wylolowy chiodnicy szlywny,

17 - prrewaod dolny chiodnicy 18 - £biormik wyrawnawcey, 19 - przewnd wantylacyjny,
20 - przawdd laczacy zhormk wyrdwnawcezy 7 chtodnica, 21 - podkladka gumowa

Rys. 2 94. WYMONTOWANIF CHLODNICY
POLEGA NA DDKRECENIU POKAZANYCH
STRZALKAMI WSPORNIKOW Prawidiowa
zakrecony korek wlewu powinten zajac
polozeme pokarane na dustrac)
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE CHEODNICY

B Odkrecié obie $ruby u gornych wspornikéw chitodmicy (rys. 2 94). U dotu
chiodnica jest wyposazona w kotk), ktore wchodzg w stozkowe podkiadki gu-
mowae (patrz 21, rys. 2.93}.

B Wyciagnaé chiodnice z samochodu Zwracaé przy tym uwage, aby nie
uszkodzi¢ rurek chiodnicy

B W razie potrzeby odkreci¢ ostong wentylatora od chtodnicy oraz sinik we-
ntylatora od ostony.

W samocheodazie dtugeo eksploatowanym sprawdzié stan podkiadek gumowych
dolnego i gornego mocowania chtodnicy. Podktadki popekane 1 stwardniale
wymieni¢ na nowe. Chiodnice montuje 518 w kolejnosct odwrotne). Napetnic
uktad chiodzenta w sposob opisany na stronie 86.

Wymiana termostatu

Termostat sktada sig ze sprezyny i elementu woskowego, zamknigtego w obu-
dowie metalowej (rys. 2.95). Gdy termostat zaczyna si¢ stykac z goracym ply-
nem uktadu chtedzenia, to rozgrzany wosk zwieksza 5wojg objgtosé | metalo-
wa obudowa otwiara zawér. Ptyn moze przeptynaé do duzego obiegu chiodze-
ma. Gdy wosk sig ochtadza, 10 Jego kurczenie pozwala sprezynie zamkngé za-
wor. Zapobiega to przeplywow ptynu przez chiodnice

Na termostacie znajduje ste zaworek odpowietrzajgcy (2 na rys. 2.97), ktory
umozliwia odprowadzenie gazdw zebranych w obiegu matym. Zasade dziata-
nia zaworka odpow etrzajgcego w termostacie pokazano na rysunku 2 96.
Najczestszym przypadkiem awarii termostatu jest uszkodzenie elementu wo-
skowego, co powoduje stale zamkmegcie zaworu termostatu i brak przeplywu
przez chiodnicg. Objawaa sie to nadnuernym wzrostem temperatury plynu
chlodzacego (znaczme ponad 95°C) w trakcie normainej eksploatacy samo-
chodu.

Aby sie upewnié o uszkodzenu termostatu, wystarczy dotknaé reka przewo-
déw gumowych przy chtodnicy po nagrzaniu silnika. Jezel jeden 2 przewodow
jest zaamny, bgdzie to $wiadczyto, ze nie ma przeptywu przez chitodnice.

5

A

Rys. 2.95. BUDOWA 1 DZIALANIE TERMOSTATU
1 - popychacz, 2 - zawbr, 3 - wosk. 4 - sprezyna,
5 - cbudowa metalowa

Termostot

Powietrze

a
1
N Plywak =3
by
) y Ciecz ™
, _chfod;qca_—__
Silnik
/ 2
b

3

Termostat

Rys 2 96 DZIALANIE ZAWURKA P Sl

DDPOWIETR/AJACEGO W TFRMOSTACIE —

4 - stan otwarcid, b - s1an zamkiigea SHmik
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Rys. 2.98. SPRAWDZANIE TERMOSTATU
4 1 - wermostat, 2 - grzatka elektryczna,
3 - naczynie z woda,

Rys. 2 97. WYMON{OWANIE TERMOSTATU 4 - termomelr

1 - obudowa termostatu, 2 - zaworek odpowietrzajacy.
3 - termostat, 4 - pokrywa termostaty,
§ - rozdzelacz zapionu

Moze sig rowniez zdarzyé, e termostat zablokuje $1¢ w potozeniu otwarcia.
Wiedy silnik nie osigga swej normalne) temperatury pracy lub osiaga jq bardzo
wolno, a zimg spada skuteczno$¢ ukiadu chiodzemna.

Uwagal Jesl silnik nagrzewa sig nadmiernie po przejechaniu krotkiege odcin-
ka drogi, moze to rowmiez oznaczad, ze w chtodnicy osadzit sig kamien kotto-
wy lub jest uszkodzony wentylator.

Termostat nie podiega naprawie 1 w przypadku uszkodzenia trzeba go wy-
mienié.

Wymiane termostatu przeprowadza sig na zimnym silniku, w nastepujacy
sposbb.

B Zdjaé korek wiewu na chiodnicy.

B Odtgczyé dolny przewdd chiodnicy 1 spuscic ptyn do przygotowanego na-
czynia.

B Odkraci¢ pokryws termostatu od obudowy, ktéra znajduje sig miqdzy kolek-
torem ssacym a podstawg rozdzielacza zaptonu (rys 2 97).

B Wy)a¢ termostat oraz pierscien uszczelniajacy. Sprawdaié stan preréciena.
Sprawdzenie termostatu polega na wykonaniu kilku prostych czynnosci.

8 Upewnié sig, 2e zaworek odpowietrzajacy jest drozny. Zapchany zaworek
moze powodowaé sktonnoécl do przegrzewama sig silnika.

M Sprawdzié, czy w gniezdzie zaworu nie osiadly zanieczyszczenia, ktore unie-
mozliwiajg petne zamykanie termostatu,

B Zawiesié termostat w naczyniu z wodg, w ktérym umiescié réwniei termo-
metr (rys. 2.98).

B Podgrzewaé wodg 1 obserwowa¢, w jakich temperaturach nastapl poczatek
otwierania termostatu oraz peine jego otwarcie. Termostat powinien rozpo-
czgé otwieranie sie w temperaturach 80,5..83,5°C. Chwilg t¢ mozna tatwo
ustah¢, jezell zawiesi sig termostat na nitce podiozonej pod zawodr. Z chwila
otwarcia zaworu termostat opadnie na dno naczynia. Peine otwarcie na 8 mm
powinno nastapié w temperaturach 93,56. .96,5°C. Termostat, ktéry nie spetnia
tych warunkéw musi by¢é wymieniony.
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M Podczas ponownego montazu wloZzy¢ termostat do obudowy sprezyng
w strone stlnika, jak pokazano na rysunku 2.97.

8 Podczas montowania termostatu na miejsce nalezy zatozye nowy pierécien
uszczelniajacy.

B Przykrgcié pokrywe termostatu.

Napetni¢ uktad ptynem chiodzgcym w sposéb opisany na stronie 86. g

Sprawdzanie wentylatora chtodnicy

Wentytator chtodnicy jast napedzany silnikiem elektrycznym, sterowanym au-
tomatycznie przez wytgcznik termiczny umieszezony w pokrywie termostatu
(patrz 7 rys. 2.93). Kiedy temperatura ptynu nadmiernie wzrasta, ptytka termo-
bimetalowa w wytaczniku przegina sig i pokonujgc opdr dwoch ptaskich spre-
2yn, zZwiera styki. Powoduje to przeptyw pradu do przekaznika, ktory doprowa-
dza zasilanie do silnika wentylatora Wigczenie wentylatora powinno nastgpié
w temperaturze 93°C. Jesh wentylator nie wiacza si¢ w ogole, to nalezy
w pierwszej kolejnosci sprawdzié bezpiecznik wentylatora {patrz rowniez roz-
dzial 8.6). Kiedy bezpiecznik jest sprawny, to prawdopodobnia jest uszkodzo-
ny wylacznik termiczny lub przekaénik, ktére mozna sprawdzi€ w nastepujacy
sposéb.

B Uruchomié silnik i pozwoli¢ mu pracowaé. az nagrzeje sig do temperatury
95°C (patrz rys. 2.90).

M Jesh wentylator sig me wigcza, $ciagnaé oba przewody 2 wylacznika ter-
micznego (znajduje sie w obudowie termostatu pod rozdzielaczem zaptonu)
i zewrze¢ Wiaczyé zapton. Wentylator powinien natychmiast pracowac.

W Zadziatanie wentylatora $wiadczy, ze wytacznik termiczny jest uszkodzony
| trzeba go wymienic.

B Jezell wentylator jednak nie pracuje, moze to éwiadczyé o uszkodzeniu
przekaznika lub silnika wentylatora.

B Wyciagnaé przekaznik wentylatora {znajduje sig obok chlodnicy, po lewej
strome (patrze¢ od strony kierowcy) 1 zewrzed krotkim przewodem styki
w gniezdzig, do ktérych dochodza przewody niebiesko-czerwony | mebiesko-
-biaty, ewentualnie zasihé sinik wentylatora bezpos$rednio z akumulatora. Nie-
ruchomy wentylator wskazuje, Ze jest uszkodzony silnik elektryczny, natomiast
daatajacy, ze wystgpuje usterka w przekazniku lub w obwodzie zasllania (patrz
rys. 8 24 i schemat 11). Przerywana lub zbyt wolna praca siimka wskazuje na
zuzycie szczotek waglowych w silniku elektrycznym. Oznaczene przekaznika
podano na strome 262.

tywaga! Dorainie, w sytuacji awani przekaznika na drodze 1 wynikajgcemu
stad przegrzaniu siinika, mozna uszkodzony przekainik zastgpi¢ mostkiem.
W tym celu nalezy wyjaé przekaznik 1 zewrzed _na krotko” dodatkowym prze-
wodem zaciski 2" i .4" w gniezdzie przekaZznika. Uzyska sig w ten sposéb cig-
gle dziatanie wentylatora, niezalezme od potozenia wytgcznika.

Sprawdzanie czujnika temperatury

Uktad kontroli temperatury ptynu chfodzacego skltada s1¢ ze wskaznika, umie-
szczonego w zestawie wskaznikow, oraz z czu;mka temperatury. wkrgconego
w kolektor ssacy (patrz rys. 2.129). Czujnik zawiera termistor, czyh rezystor
NTC o ujemnym wspotczynmiku temperatury (Negativer Temperatur Coeffi-
zient), ktérego rezystancja maleje wraz ze wzrostem temperatury.
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Rys 2 99 SPRAWDZAN:E CZUJNIKA TEMPERATURY
1 - czupnik temperatury 2 - omonierz,
3 - grzatka elektryczna 4 - naczyme z wadq. 5 - termometr

~—

Typowe objawy niesprawnosc uktadu kontroh termperatury sq nastepujgce:

- po wiaczenu zaplonu wskazéwka wskaznika wychyla si¢ poza koricows
dziatkg, wskazujac na przegrzamie siinika; oznacza to zwarcie do masy przewo-
du czujnika;

- po wiaczenu zaptonu wskazéwka wskazrika me wychyla sig z potozenia
spoczynkowego; oznacza to przerwe w cbwodzie czujnika lub brak zasilania.

B W obu powyiszych przypadkach nalezy zlokahzowaé usterke za pomoca
préobnika napigcia i usunad §a.

B Wskazania temperatury mie odpowiadajg stanowi nagrzania silmka. W ta-
kim przypadku nalezy sprawdzi¢ poprawnosc dziatansa czujnika oraz wskazni-
ka temperatury w nastepujacy sposob.

B W celu sprawdzenia wskainika na tablicy rozdzielcze) nalezy odiaczyé prze-
wody od czuymka temperatury | zewrzec je. Po wiaczeniu zaptonu strzatka
wskainika powinna _skoczy¢™ w prawo, na koniec skali Aby mie uszkodzié
wskaznika, szybko wytaczy¢ zapton.

B W celu sprawdzenia czujnika temperatury, sterujgcego wskaznikiem tempe-
ratury, nalezy odigczy¢ przewody od czujmika 1 w ich miejsce podigczyé omo-
mierz. Im mmejsza temperatura, tym wigksza rezystancja czujrka, W miarg
nagrzewania sig¢ silnika rezystancja czupnika powinna sig zmniejsza¢ Wada
moze wystapic réwniez we wskatrmku temperatury, umieszczonym w zesta-
wie wskazmkow.

Doktadmiejsze sprawdzenie czujnika temperatury wymaga wymontowania go
z samochodu | wykonama proby dziatanta w nastepujgcy sposob.

B Zawiesié czujrk na drucie w naczyniu z wodg, tak aby nie dotykat $cianek,
a nastepnie postawié na plycie grzejne {rys. 2.99)

B Podtaczyc omomierz do stykdw czujnika i mierzyé rezystancje migdzy styka-
mi w podane) w tablicy temperaturze. Dla temperatur innych niz podano w ta-
blicy mozna przyjaé wartosct poérednie.

W Jezel pormiar wykaze inng od wymagane) rezystancjg, wymienié czujnik.

_ Temperatura Rezystancja czujruka
50°C 151.9 156.4 {2
80°C 47.5. 56.8Q

100°C B 26,2 2930
120°C | 14,9 17.3Q
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Wymontowanie i zamontowanie pompy piynu
chtodzacego

Pompa ptynu chiodzgcego nie podlega naprawie. Jezell pompa pracuje gto-
$no. przestata przetiaczaé ptyn lub stata si¢ nieszczelna, to nalezy ja wymienié
Pompa jest zamontowana w kadlubie silnika i napgdzana paskiem zgbatym
rozrzadu. Urzadzeme naptnajace umozliwia utrzymywanie prawidiowego na-
ciagu paska zebatego Pompg wymontowuje si¢ w sposob nastepujacy.

B Odtaczyé akumulator.

B Spuscié plyn chlodzacy, jak opisano w rozdziale .Wyrmiana plynu chtodzy-
cego”. Przed otwarciem uktadu chiodzenia sinik musi by¢ ostudzony (niebez-
preczefistwo poparzenia').

# Poluzowa¢ $ruby alternatora i zdja¢ pasek klinowy.

B Wymontowaé pasek zgbaly w sposéb opisany w rozdziale 2.6. Zdjg¢ réw-
niez napinacz paska (rys. 2.100).

B Odkrecié $ruby pompy i wyja¢ pompgq. Pompa moze przywrzed do kadtuba
i dlatego bedzie konieczne uderzenie jej gumowym miotkiem Jub zastosowa-
nie dzwigni. Od razu oczy$cié powierzchnie przylegania na kadtubie 1 pompie
(jezel bedzie ponownie montowana).

B Obrécié reka wirnik pompy w celu sprawdzenia, czy obraca sig bez zacigé.
Jezeli wirnik obraca si@ z trudem, wykazuje luz poprzeczny lub wydaje nienor-
malne diwieki, to pompeg nalezy wymienic.

Pompe montuje sig w kolejnosci odwrotnej. Zatozy¢ nowa uszczelke ptaskg (3,
rys. 2101). Sruby mocujace pompg dokrgcaé momentem 10.13 N - m. Za-
montowad pasek zgbaty w sposéb opisany w rozdziale 2 6. Wyregulowac na-
ciqg paska kinowego w sposéb opisany w rozdziale 8 2. Na zakonczenie na-
petnié uktad chlodzenta 1 sprawdzié szczelno$é potaczen.

Rys. 2100 WIDOK PRZODU SILNIKA PO ZDJECIU
PASKA ZEBATEGO
1 - pamipa ptynu chiodzacegu
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2 SiLNIK

Rys 2101 MONTAZ POMPY PLYNU
CHLODZACEGO

1 - warnik pompy 2 - korpus pompy,
3 - uszczelka ptoska

g

\
v

2.9. ZAPLON

Zadaniem ukiadu zaptonowego jest wytwarzanie w kazdym cylindrze iskry,
zdolne] do zapalenia mieszanki pahwowo-powietrzne) W tym celu w cewce
zaplonowe] nastepuje przetworzenie napigcia akumulatorowego 12 V na na-
piecie 15 000..26 000 V.

W samochodzie Tico zastosowano tranzystorowy uktad zaptonowy bezstyko-
wy, ktéry skiada sig z czujnika indukcyjnego (nazywanego rowniez magnetoin-
dykcyjnym), modutu zaptonowego typu kofcowka mocy, cewk zaptonowei,
rozdzielacza zaptonu oraz $wiec zaptonowych {rys. 2.102).

Cewka zaptonowa nalezy do typu z rdzeniem magnetycznym jednostronnie
zamknigtym (rys. 2.103). Jest ona wykonana z pakietu blach transformatoro-
wych w ksztatcie zamknietego prostokata. Na jednym z diuzszych bokdw jest
nawinigty zespdt uzwojen: pierwotne wtdrne. Pozostate bok: tego prostokata
stanowia obwod magnetyczny, przez ktory zamykajq s1@ lime pola magnetycz-
~2no. Pole to nie Jest tak rozproszone, jak w przypadku cewek konwencjonak
nych {z otwartym rdzeniem magnetycznym) Cewka ta charakteryzuje sie wigc
wy2s23 sprawnoicia energetyczng oraz mniejsza emis|a zaktécen radioelektro-
nicznych Uzwoienia cewki 53 wykonane jako suche | zabezpieczone przez na-
sycenie zywicam chemoutwardzalnymi.

Rozdzielacz zaplonu jest pozbawiony tradycyjnego przerywacza mechanicz-
nego. Pozwolito to na wysliminowanie uszkodzen spowodowanych wypala-
miemn stykow i wycieraniem sig krzywki. Role przerywacza petni tranzystor
i uktad wytwarzajacy sygnaly napigctowe.

Uktad wytwarzania sygnatéw sklada sig z wirnika, ktory obraca sigq wraz z wat-
kiem rozdzielacza, cewki czupmka indukcyjnego ) magnesu statego umocowa-
nego do plytki czunika (rys. 2 104). Magnes staty jest Zrédlem pola magne-
tycznego, natomiast elementem rozpraszajacym strurmienn magnetyczny s3
wystepy na wirniku Kiedy wirnik sig obraca, zmienia sig szczelina powietrzna
{1, rys. 2.104) miedzy wystgperm wirnika a rdzeniem cewki czuyrvka. Tym sa-
mym zmienia sig strurmien magnetyczny plynacy przez rdzen cewk). Wraz ze
zrmang strumiania magnetycznego, na zaciskach cewki czuymka (2), pojawia
sie napigcie. Najsilniejsze rozpraszahie strumienia magnetycznego ma miej-
sce, gdy nastgpuje zmniejszanie sig szczeliny powietrznej Zaindukowane na-
piecie ma kierunek przeciwny zmianom strumienia magnetycznego. Dlatego
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Rys. 2.102. SCHEMAT [DEOWY UKLADU ZAPEONOWEGO
1 - akumulator, 2 ~ bezpecznik gltowny,
3 - wylacznik zaplonu, 4 - bezpiacznik,
6 - cewka zaptonowa, 6 - rozdaielacz zapionu,
7 - palec rozdnelacza, 8 - czunik indykeyjny
9 - ganerator impulsow. 10 - wirnik z wystgpam,
11 - regulator poda$nieniowy. 12 - regulator odérodkowy
13 - $wiece zaplonowe

Rys. 2.103. SCHEMAT CEWK! ZAPEONOWEJ Z ADZENIEM
JEDNQSTRONNIE ZAMKNIETYM

1 - rdzuft, 2 — vzwopenie prierwotne, 3 — modut zaptonowy
4 - uzwajanie widme

Rys. 2104. ZASADA DZIALANIA CZUJINIKA INDUKCYJINFGO
W ROZDZIELACZU ZAPLONU ORAZ PRZEBIEG NAPIECIA

W CEWCE CZUJNIKA W FUNKC.I OBROTU WIRNIKA

1 - szczehina pownetrzna 2 - cewka crujmika,

3 — magnes staty, 4 - wirnik,

A - polozenie naprzaciwiegle wystgpu warnika 1 rdzema czuyrnika

A
1

13

120°
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Rys. 2 1056 SCHEMAT ELEKTRYCZNY
UKLADU ZAPLONOWEGO

Przerywacz Obwéd Obwod
i ] pierwotny  wtorny

Cewka

Wytgezrik
zapionu

-+
Z Wl )| Akumulator
apiong umu

-

napigcie zmienia kierunek, gdy wystep wirnika zbliza sig do czujnika 1 oddala
(wykres na rys. 2.104). W ten sposob na wyjsciu czujnika powstaje napiecie
zmienne podane dalej do modutu zaptonowego, skladajacego sig 2 rezystorow
i tranzystora koficowego. Wartos¢ zerowa napigcia wystgpuje w bardzo wa-
skim zakresie zmian kata obrotu watka rozdzielacza (punkt .A™ na rys. 2.104).
Gdy napiecie wytworzone w cewce czujnika jest dodatnie {(+U), zostaje poda-
ne na bazg tranzystora T, (rys. 2.105) 1w obwodzie plerwotnym cewki zaplo-
nowe) plynte prad pierwotny. Kiedy sygnat napigciowy z dodatniego staje sie
zerowy, nastgpuje zatkarue tranzystora T, poniewaz napigcie w punkcie .P”
jest nizsze niz napigcie pracy tranzystora. Nastepuje odcigcie pradu cewk za-
plonowe) i wyindukowante w obwodzie wtérnym wysokiego napigcia. Pod-
czas pracy silnika opisane zjawiska powtarzajq sig | tranzystor jest na przemian
wigczany i wytaczany.

Chwila pojawienia sig iskry na $wiecach zaptonowych jest dodatkowo regulo-
wana przez dwa regulatory w rozdzielaczu zaptonu regulator podcisnieniowy
reagu)acy na obcigzeme silnika oraz regulator odirodkowy reagujacy na zmia-
ny predkosc obrotowe) Sposéb dziatania obu regulatoréw me odbiega od
podobnych, spotykanych w tradycyjnych uktadach zaplonowych z przerywa-
czami mechanicznymi.

Zasady bezpiecznej pracy z elektronicznym ukladem
zaplonowym

W tranzystorowym uktadzie zaplonowym jest wytwarzane napigcie do 25 kV
{kilowoltow). W niekorzystnych okolicznosciach, jak na przykiad wilgoé w ko-
morze sfinika, moga wystapié przebicia 1zolac). Dotykanie elementow uktadu
zapionowego moze wiec spowodowac porazenie pradem.

Aby unikna¢ zagrozenia zdrowsa lub uszkodzema elementow ukiadu, nalezy s1¢
stosowad do nastgpujacych wskazéwek.

® Nie dotykad, ani nie wyciggaé reka przewodow zaptonowych podczas uru-
chamiania i w trakcie pracy simka,

® Przewody elektryczne ukladu zaptonowego odiaczaé tylko przy wylaczo-
nym zaplonie.

® Przyrzady kontroine | pomiarowe podiaczaé 1 odigczac tylko przy wytgczo-
nym zaptonie.

® Przed rozpocegciem obracania silnika rozruszmkiem, na przyklad podczas
pomaru ci$menta sprezania, wylaczye zapton, wyciggnaé z koputki srodkowy
przew6d wysokiego napiecia {prowadzgcy z cewki zaplonowe)) | zewrze¢ go
do masy {np. przewodem pomocriczym)
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® Podczas spawama clektrycznego odigczyé akumulator od instalacy elek-
tryczne) samochodu,

@ Silnik my¢ tylko przy wytgczonym zaptonie

® Osoby z rozrusznikiem serca nie powinny wykonywaé zadnych prac przy
uktadzie zaptonowym,

Obstuga uktadu zaptonowego obeymuje nastgpujace czynnoscr:

- utrzymywanie w czystoscl koputki rozdzielacza, przewoddéw wysckiego na-
piecia, cewk| zaptonowey,

- co 10 000 km przebiegu sprawdzenie i ewentualne ustawienie kata wy-
przedzema zaptonu,

- co 20 000 km przeblegu sprawdzernie charakterystyki regulatorow odsrod-
kowego ¢ podcisnieniowego,

- co 20 000 km przebiegu wymiana $wiec zaptonowych.

Sprawdzanie uktadu zaptonowego

Jeéli w pracy silnika wystapig zaklécenia, ktére swaimi objawami beda wska-
zywaly na niedomagania ukfadu zaptonowego (patrz tablica niesprawnosct na
stronie 28), to wyszukiwanie miejsca uszkodzenia najkorzystnie; rozpoczaé od
swiec zaptonowych, Nie zaleca sie w tym celu wylaczania kolejnych cylindrow
przez zdeimowanie nasadek ze fwiec, poniewaz grozi to uszkodzentern modu-
tu zaptonowego oraz porazeniem pradem.

Korzystnie) jest przyjacé nastgpujacy tryb postgpowania.

B Wykreci¢ $wiece zaptonow3a z cylindra y podtaczy¢ do niej z powrotem na-
sadke z przewodem zaptonowym.

B Potozyé $wiece zaptonowq na kadiubie silnika w taki sposob, aby korpus
$wiecy miat dobry kontakt z masa.

B Poprosic drugg osobg o uruchomienie rozrusznika.

B Brak iskry lub nieregularnosé je) wystepowania wskazujg na uszkodzene
jednego z elementéw uktadu zaptonowego, o przerwie lub zwarciu w obwo-
dzie. Jezeh brak 1skry wystepuje tylko w jedne) Swiecy zaptonowej, $wiadczy
to o je) uszkodzeniu lub przerwie w przewodzie zaptonowym,

B Wyciagnaé¢ wszystkie przewody zaptonowe z koputki rozdzielacza, zapamig-
taé ich rozmieszczenie, aby podczas wktadania me zamienic miejscami,

B Odkracié koputke mocowana dwoma $rubami (3, rys. 2.106)1 zdja€ ja.

Rys 2106 ROZDZIELACZ ZAPLONU

W SILNIKU

1 - przewod wysokiego napigcia 7 cewk
zaptonowey,

2 - requlator podcignieniowy wyprzedzenia
zapionu,

3 4&ruba mocujaca koputkg 4 - knpitkd,

£ - sruba mocuygcd rozdzielacz zaptonu

—_
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B Wytrzeé koputke z zewnatrz i od $rodka.

B Sprawdzié, czy me ma peknigé lub gtebszych zarysowan powierzchn koput-
ki, ktére mogtyby stanowié droge uptywu dla pradu Uszkodzong koputke nale-
Zy wymienic.

B Oceni¢ w kopuice stan gntazd przewodow zaptonowych, czy mie s3 skorc-
dowane lub zawilgocone, ewentualnie oczyscic

B Oceni¢ stan $rodkowe] elektrody weglowej oraz trzech elektrod bocznych.
Zuzytg elektrodg waglowa wymieni¢. Niewielkie nadpalema na elektrodach

bocznych mozna usunaé drobnym papierem $ciernym. Jezeh sa wigksze, ko-
nieczna bedzie wyrmiana kopuki na nowa.

B Sprawdzié, czy palec rozdzielacza nie jest pgknigty, a jego styk nie jest wy-
palony. Uszkodzony palec wymieni€,

W Sprawdzié przewody elektryczne dochodzace do czujnika indukcyjnego
w rozdzielaczu zaptonu, czy nie maja przetarte) 1zolac)i lub przerwy.

B Daisze sprawdzanie rozdzielacza zaptonu |est korzystniej wykonac po jego
wymontowaniu | zostalo opisane w nastgpnym podrozdziale.

W Sprawdzié, czy po wiaczeniu stacylki napiecie dochodzi do cewk zapto-
nowaej.

B Sposob sprawdzania cewki zapionowej za pomoca omomierza zostat opisa-
ny na stronie 100.

Naprawa rozdzielacza zaptonu

W celu dokonania ogledzin 1 wymiany uszkodzonych elementow zaleca sig wy-
montowaé rozdzielacz zaptonu z samochodu.

B Zdja¢ koputke rozdzielacza zaptonu, po odkreceniu $rub mocujacych. Prze-
wody wysckiego napigcia mogg pozostaé przy koputce.

Ustawié ttok 1. cylhndra w polozeniu ZZ. W tym celu obracac wat korbowy klu-
czem oczkowym wygietym nalozonym na $rube centralng, az nacigcle na kole
pasowym znajdzie sig na wysokosci znaku 0" wskaZnika ustawienia zaptonu
{rys. 2.68). a palec rozdzielacza wskaze styk przewodu zaptonowego 1. cylin
dra. W celu obrécenia watu korbowego mozna réwniez podmiesc przéd samo-
chodu i wigczy¢ pigty bieg.

Mozna réwniez W inny sposob okre$hi¢ potozenie watka rozdzelacza zaptonu
wzglgdem rozrzadu, na przyklad zaznaczyé rysikiem polozerie palca wzgle-
dem krawedzi korpusu rozdzielacza oraz potozenie cbudowy rozdzielacza
wrgledem jego podstawy. Po wyjgciu rozdzielacza nie nalezy jednak obracac
juz watu korbowego. Podczas ponownego zakladania rozdzielacza palec mus:
sig znalei¢ doktadnie w tyrn samym potozeniu, aby uktad zaptonowy byt zsyn-
chronizowany z uktadem korbowo-ttokowym.

W Odtaczy¢ przewody elektryczne dochodzace do czunika w rozdzielaczu za-
ptonu.

W Odtaczyé przewdd podeisnienia prowadzgcy od gainika do regulatora pod-
cisnieniowego przy rozdzielaczu zaptonu.

B Odkrecié $rubg mocujaca obudowg rosdzielacza caplonu do podstawy
{patrz 5, rys. 2 106} i wyjac rozdzietacz.

B Zdja¢ 1 obejrzet palec rozdzielacza, czy nie nesi $ladow pegkniec i nadpalen,
B Sprawdzi¢, czy warnik (8. rys. 2107} cewka czujnika (4) nie 53 mechamicz-
e uszkodzone, a wkret mocujacy czujnik me jest poluzowany.
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Rys 2.108. SPRAWDZANIE CEWKI CZUJNIKA
INDUKCYJNEGO

Rys 2.107. ELEMENTY ROZDZIELACZA ZAPLONU

1 - kuputka, 2 - palec, 3 - ostona przecwkurzowa,

4 - czunik ndukcyny. 5 - regulator podcisnieniowy,

6 - prerécieh uszezelmajqey typu .orng’, 7 - obudowa

B - wirnik, 9 - nasadka, 10 - piytka z modutern zaptonowym

B Sprawdzié wielkosé szczehny migdzy wirnikiem a czupmkiem indukcyjnym.
Do pomiaru uzyé szczelinomierza Jozeli zmierzona warto$é nie rmesc sig
w zakresie 0,25..0,35 mm, to przeprowadzi¢ regulacie, przestawiajgc czujrnik
po poluzowaniu wkrgtu mocujacego. Mniejszg warto$é szczelny zaleca si¢
ustawié dla stabszego juz magnesu trwatego, zwlaszcza gdy wystepujq trud-
nosci w uruchomien silmka.

M Sprawdzic omomierzem rezystancjg migdzy zaciskami cewki czujnika in-
dukcynege (rys. 2 108). Dla sprawnego czujnika rezystancia ta powinna wy-
nosié 425..505 Q . Czujnik wystepuje jako czgs¢ zamienna w komplecie Z mo-
dutemn zaptonu. W przypadku wymiany czujnika nalezy zwraci¢ uwage na pra-
widlowe podiaczenie jego przewodéw do zaciskow.

Uwagal W przypadku utraty wiasciwosct magnetycznych magnesu trwatego
lub nadmiernego luzu wirnika zaleca sig uzycie oscyloskopu w celu obserwa-
cji przebiegu sygnatu.

B Nadmierne luzy w utozyskowaniu wirnika, wyczuwalne podczas proby po-
przecznego poruszania watkiem, wymagaja regenerac)l tulejek Slizgowych.

W Oceni¢ stan reguiatora od$rodkowego ! sprawdzic, czy osie cigzarkow oraz
ich sworznie nie ma;a nadmiernych luzow. Trudme; jest skontrolowaé charak-
terystyke sprezyn regulatora, dlatego zaleca sie ich wymiane, gdy objawy pra-
cy stinika wskazuja na mewtasciwa pracq regulatora (patrz tablica niesprawno-
éci na stronte 28).

B Sprawdzié regulator podci$nieniowy po natozeniu na jego krociec odcinka
czyste] rurki, przez ktérg nalezy ustami wciagnac powietrze. Jezeli nie spowo-
duje to obrécenia sie plytki z czujnikiem | modutem, bedzie 1o oznaczato, e re-
gulator jest nesprawny i wymaga wymiany.

B Regulator zaptonu montuje sig W kolejnoscl odwrotnej niz opisano, wyko-
rzystujac do jego ustawienia wezesnie) wykonane znaki (jesli w tym czasie wat
korbowy nie byt obracany).

B Wyreguiowaé wyprzedzenia zaptonu w spos6b opisany na stronie 101.
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TICO KLURBR Bv Hirek




100

2. SILNIK

CEWKI ZAPLONOWE

Rys. 2109. CEWKA ZAPtONOWA
1 - przewdd wysokiego napiecia. 2 - wiyk

Rys. 2.110. SPRAWDZANIE O8WODU PIERWOTNEGO

Sprawdzanie cewki zaptonowej

Cewke zaptonowa mozna sprawdzi¢ omomierzem.

B Odtaczy¢ przewdd masowy od akumulatora.

B Odiaczyé od cewki zaptonowej przewdd wysokiego napigcia (1) oraz wtyk
(2), pokazane na rysunku 2.109.

B Sprawdzi¢, czy cewka zaptonowa nie ma zwarcia z masg. W tym celu usta-
wié omomierz na wysoki zakres pomiarowy (M) i podtaczy¢ migdzy zacisk
2" a mase (patrz rys. 2.103). Przyrzad powinien wskaza¢ = .

B Sprawdzi¢ obwéd pierwotny cewki (rys. 2.110). W tym celu podtgczyc
omomierz miedzy zaciski .17 1 .27 (patrz rys. 2.103). Przyrzad powinien wska-
za¢ 1,2 Q0

Uwagal! Podczas pomiaru rezystancyl obwodu pierwotnego nalezy uwzglednic
rezystancje przewodu pomiarowego i koncéwek pomiarowych.

B Sprawdzié obwéd wtorny cewki. W tym celu podtaczyé omomierz migdzy
zacisk .2" i gniazdo przewodu zaptonowego. Przyrzad powinien wskazac
12,1 k€L

B Jezeli przypuszcza sig, ze usterka ma miejsce w cewce zaptonowej, to moz-
na dokonaé jeszcze proby z wypozyczong cewka (musi sig nadawac do zamon-
towanego zaptonu). Cewkg o innej niz podano rezystancji nalezy wymienic.
Trzeba pamigtaé, ze czasami cewki nie wykazujq usterki do chwili osiggnigcia
temperatury nagrzania. Sprawdzanie cewki w stanie zimnym nie zawsze da
wiec oczekiwany rezultat.

B Podigczy¢ przewody elektryczne do cewki zaptonowe.

B Podigczyé przewdd masowy akumulatora.

Uwaga! Jezeli zachodzi konieczno$c¢ wymiany cewki zaptonowej, to nie stoso-
wac cewki przeznaczonej dla tradycyjnych zaptondéw z mechanicznymi przery-
waczami, poniewaz spowoduje to uszkodzenie cewki zaptonowej lub nieprawi-
dtowa prace silnika w skrajnych warunkach jego eksploatacji.

Sprawdzanie przewodow zaptonowych

B Wylaczyé zapton
W Wyciagna¢ wszystkie nasadki swiec zaptonowych. Nasadki wolno chwytac
tylko za same konce, nie ciggnac za przewody zaptonowe.
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B Wyciaggnac przewod wysokiego napiecia z rozdzielacza zaptonu 1 Z cewki.
W Zmierzy¢ omomierzem rezystancig przewodow zaptonowych. Rezystancja
ta powinna wynosi¢ 10,..22 k€2 na metr biezacy. W zaleznosc od dtugosc
przewodu rezystancja powinna wigc wynosié¢ od 2 k€2 do 10 k.

B W przypadku zmierzemia zbyt duzej rezystancii oczyscié koncodwk) przewe-
du i ponowi¢ pomiar. Ostateczre wymieni¢ przewod. -

Sprawdzanie wyprzedzenia zaptonu

Do sprawdzenia zaptonu beda potrzebne obrotomierz | lampa stroboskopowa.
B Nagrzac silnik podczas jazdy prébnej. Po osiagnigciu przez plyn chodzacy
temperatury nagrzania przejecha¢ jeszcze okoto 5 km, aby temperatura oleju
silmkowego zwigkszyla sig do +80°C.

B Wylaczyé kimatyzacje. jezeh wystgpuje w samochodzie. Podczas badania
nie moze rowniez pracowac wentylator chtodnicy.

B Podiaczyé lampe stroboskopowa 1 obrotomerz zgodnie z mstrukg)g produ-
centa. Obrotomierz podtacza sig zwykle do zaciskow .17 .27 cewki zapto-
nowsej.

B Uruchomic silnik i pozostawié pracujacy z predkoscra obrotowa biegu jato-
wego, ktéra powinna wynosté 900...1000 obr/min (sposéb regulacy predkosci
biegu jatowego podano na stronie 121},

B Skierowaé $wiatto lampy stroboskopoweij na koto pasowe walu korbowego
{rys. 2 111). Uwazaé na obracajace sig¢ koto | pasek klinowy {grozba poranie-
mal).

B Wyprzedzenie zaptonu mozna uzna¢ za prawidiowe, jezeh nacigcie na kole
pasowym wydaje sig by¢ w swietle lampy zatrzymane na wprost znaku odpo-
wiadajacego 7..9° na podziaice.

B Jezeli znaki nie sa ustawione w linn, to nalezy poluzowaé $rubge mocwjacy
obudowe rozdzielacza zaptonu (patrz 5. rys. 2.106}1 odpowiedmio obrécié obu-
dowe. Obracanie obudowy w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek ze-
gara powoduje przyspieszenie zapionu

B Jezeli dysponuje sig lampq stroboskopowq z regulowanym opoZniernem
btyskdw, to mozna sprawdzi¢ dziatanie regulatora odsrodkowego przy réznych
predkosciach obrotowych. Przy predkoser 1800 obr/min wyprzedzenie pod- -
stawowe zaplonu powinno wzrosnaé o 8° przy predkosc 3000 obr/min
o 15,5° a przy 4500 obr/min o 16,5°.

B W celu sprawdzenia dziatania regulatora podcismeniowego nalezy zwiek-
szy¢ predkosé obrotowg do okoto 2000 obr/min | odczytaé wartosc wyprze-
dzenia zaptonu. Odtaczy¢ od gaimka przewod podci$nienia, wylaczajac w ten

Rys 2.111 SPRAWDZANIE USTAWIENIA ZAPLONU
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spos6b z dziatania regulator podcisniemowy. Zmierzyc wyprzedzene zaptonu
przy te] same) prgdkosci obrotowe} Jeizeh zostanme odczyta mmiejsza wartoscé
kata wyprzedzenia, to oznacza ze regulator podcismeniowy dziata Aby mie¢
pewnosé petne) sprawnosci regutatora, nalezatoby sprawdai¢ jego charaktery-
styke, do czego jest potrzebna reczna pompka do wytwarzama podcisnienia
i manometr. Wartosci kontroine dla regulatora podcisnieniowego podano w ta-
blicy w rozdziale 1.1.

Sprawdzanie $wiec zaptonowych

Od sprawnosc $wiecy zaptonowe| zalezg tatwos¢ uruchomienia stimka, para-
metry biegu jatowego, zdolnosc do przyspleszania, €zy mozlwosc¢ rozwiania
predkosci maksymalne). Dlatego nie bez znaczema jest przestrzeganie zalecen
producenta samochodu dotyczacych stosowania wiasciwych $wiec zaptono-
wych, to znaczy majacych okreslong creplote

Wartoéé cieplna okresla stopien obcigzenia cieplnego $wiecy zaptonowej. Im
nizsza jest warto$é cieplna, tym swieca moze by¢ bardzie) obcigzona cieplnie.
Taka swieca moze leprey odprowadzad ciepto. tym samym nie dopuszczajge do
szkodliwych samozaptondw. Swieca .zimna” ma jednak te wade, ze je] tempe-
ratura samooczyszczania jest jednak wysoka. Ma wiec sktonnos¢ do szybkie-
go pokrywania sig nagarem, kiedy silnik czesto pracuje nie dogrzany {np. Jazda
na krotkich odcinkach zima). Z reguty $wiece _zimne” montuje sig w silnkach
.gorgcych”, to znaczy takich, od ktérych wymaga sig rozwijania petne| mocy.
Wartosé cieplna, a tym samym mozlwosé obcigzania cieplnego $wiec jest
obecnie poszerzona dzigkl stosowanmiu W alektrodzie $rodkowej rdzenia mie-
dzianego lub stopu srebra. Wartosé ciepina jest podana w oznaczemu typu
$wiecy zaptonowe).

Silmk ma wkrecone $wiece zaplonowe 0 gwincie M 14 1 dluguséc 19 mm. Fa-
brycznie sq montowane swiece RN11YC4 firmy Champion lub BPRSEY-11
firmy NGK ({lub hcencyjne). Mozna stosowat rownsez $wiece nych produ-
centéw, pod warunkiem zachowania wymaganej wartosci ciepine), na przy-
ktad swiece WRBDCX firmy Bosch lub W16EPR-U (W16EXR-U11 od lutego
1995 roku) firmy Denso.

Co 10 000 km powinno sig@ wykrgcac &wiece w celu oczyszczenia elektrod
i sprawdzania przerwy iskrowej. Przed wykreceniem Swiecy oczy$cic je) gnia-
«do w gtowicy. Po wykrecermu swiecy dokona¢ ogladzin jej koncowki. poniewaz
wyglad 1 zabarwienie elektrod oraz 1izolatora dajq poglad o funkcjonowaniu ukta-
du wtryskowego, uktadu zaptonowego | 0 stanie silnika. Odstep elektrod, ktory
wynost 1,0...1.1 mm, reguluje siq. doginajac elektrode boczng (rys 2. 112).

Rys 2112 SWIECA ZAPLONOWA
X-10 11 mm
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PrawicHowy wyglad swiecy zaptonowe] charakteryzuje sie nalotem izolatora
o zabarwieniu od szarozéttego, przez brazowy do ciernobrazowego.

Jezel koficowka Swiecy jest pokryta grubym czarnym nalotem, oznacza to
spalanie bogatej mieszanki, zbyt duzy odstep elektrod $wiecy lub za wysokq je)
wartos¢ cieping.

Jezeli koncowka Swiecy jest zaolejona, moze to oznaczaé pgknigcie pierscieni
tiokowych lub zbyt duzy luz ttoka w cylindrze.

Natomiast jezel 1zolator jest bialy 1 suchy, 2 mozlwymi peretkami” stopionego
metalu, swiadczy to o przegrzaniu $wiecy zaptonowsej wskutek zbyt ubogie)
mieszank.. nieszczelnosci $wiecy, zastosowania zbyt goracej Swiecy lub prze-
grzania siinika (np niedostateczne chlodzenie).

Swiece zaptonowe powmno si¢ wymieniac co 20 000 km. Podczas wkrecania
$wiecy w glowice mie stosowac wigkszego momentu nz25N-m.

2.10. ZASILANIE

Uktad zasilania paliwem sklada 51 z nastgpujacych gidwnych zespoiow: zbior-
nika paliwa, pompy paliwa, gainika oraz przewod6w. Zbiornik paliwa ma po-
jemnosé 30 dm?3 1 jest unmeszczony pod podtoga w tylne; czg$ci samochodu.
Pompa paliwa typu przeponowego jest napedzana od watka rozrzadu krzywka
mimosrodowa, znajdujacy sie w podstawie rozdzielacza zaptonu. Przewody
paliwowe tworzq trzy obwody: zasilajacy gazmik, odprowadzajacy nadmiar pa-
lwa do zbiornika 1 odprowadzajacy pary paliwa gromadzace sig w zbiorniku
oraz komorze ptywakowej gaznika do cylindréw w celu spalenia.

Uktad zasilania jest uzupetmiony o uktad EGR, ktory odprowadza c2g$¢ spalin
z powrotem do cylindréw w celu zmniejszenia ilosc) tlenkow azotu w gazach
wydechowych (op:s uktadu na stronte 127).

@@ 9 8

Rys. 2.113 ELEMENTY UKLADU ZASILANIA
1 - gaznik, 2 — przewod patiwowy zosHajacy, 3 - 7ok paliwa, 4 - czu)nik pozomu pahwa 5 - rura wlewu
6 - separator par paiiwa, 7 - hitr paliwa 8 - przewtd pahwowy pOWTDINY, 9 - pompa pahwa
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Opis budowy i dziatania gaznika

Zasilanie silnika odbywa sig przez gaznik opadowy, dwuprzelotowy, typu .regr
ster”, 10 znaczy ze stopniowym (kclejnym) otwieraniem przepustnic. Gaznik
ten sktada si¢ z dwéch, réwnolegle umieszczonych gazmkdw jednoprzeloto-
wych. ktore majg wspolng komorg plywakows, ale rozne zadania | parametry.
Jeden przelot, nazywany pierwszym (1}, jest typowym gainikiem pojedynczym
z przepustnicg uruchamiang pedatem przyspieszenia  dziatajgecym w petnym
zakresie pracy siinika Drugi przelot (Il) stuzy jako urzadzenie wzbogacajgce
2 przepustnicg uruchamiang stownikiem podci$nieniowym podczas duzych
obcigzen silnika

Gaznik sktada sie z ukladéw paliwowo-powsetrznych t urzadzeft pomocniczych
pokazanych na rysunku 2.114 Dzialanie poszczegolnych uklfadow jest naste-

pujace.

Komora ptywakowa

Pahwo ze zbiornika Jest dostarczane za pomocg pompy do komory ptywakowe;
gaznika. Po napetnieniu je) do okreslone| wysokosci ptywak (4. rys. 2.115), uno-
szac iglicg zaworu (3) i dociskajac Ja do gniazda, powoduje zamknigcie dalszo-
go doptywu paliwa. W miare zuzywania paliwa przez silnik obniza sig jego po-
ziom w komorze i ptywak. opadajac wraz z iglicy, otwieraja ponownie doplyw
paliwa. W wyniku dziatania mechamzmu ptywakowego poziom paliwa w ko-
morze pozostaje w czasie pracy siinika prawie staty. Z komory ptywakowe; pa-
hwo przeptywa dysza (6) do gléwnego uktadu paliwowego. Prawidiowe usta-
wienie ptywaka, a tym samym poziomu paliwa w komorze ma decydujacy
wplyw na poprawne dziatame gainika Nalezy pamigta o proste) zaleznoscr
Im wyzszy poziom pahwa utrzymuje ptywak w komorze, tym wigce) paliwa jest
zasysane do gardziel gaznmika. W komorze plywakowe) zastosowano uktad po-
wrotu nadmiaru pahwa Tylko czg$¢ paliwa tloczonego przez pompeg wplywa
kroéeem (1) do komory ptywakowe), poniewaz jego nadmiar jest kierowany
kréécem odplywowym z powrotem do zbiornika. Przy zastosowaniu takiego
uktadu pompa musi ttoczy¢ wiekszg 1l0s¢ paliwa, co korzystme wplywa na ob-
nizenie jego temperatury, a wigc | Zmnigjszenie sktonnos$c! do tworzenia kor-
kéw parowych. Dzigki temu sitnik daje sig tatwo uruchomié w stanie nagrza-
nym w wysokich temperaturach otoczenia. Dodatkowg zaleta jest redukowa-
nie przez uklad zbyt wysokich ci$mert paliwa, ktore nadmiernie obciazatyby
mechanizm ptywakowy.

\ — ¢

™ .
%
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Rys Z 115 KOMORA Pt YWAKOWA GAZNIKA

1 - krociee doplywu pafrava 2 - krocer odplywowy

3 — zawd iglicowy, 4 - plywak 5 - komora plywakowa,
6 - dysza glowna paliwa = 10
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Rys. 2.116. SCHEMAT GtOWNEGO
UKLADU PALIWOWEGO

1 - dysza gléwna powietrza nr 1

2 - dysza gldwna powietrza nr 2

3 - rozpylacz

4 - dysza glowna paliwa

5 - rurka emulsyjna 2~
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Gtowny uktad paliwowy

Zadaniem gtéwnego uktadu paliwowego jest zapobieganie powstawaniu
nadmiernie bogatej mieszanki w miarg zwigkszania obcigzenia silnika. Jego za-
sada dziatania polega na tym, ze w miarg zwigkszania predkosci obrotowej sil-
nika lub kata otwarcia przepustnicy, wzrastajgce u wylotu rozpylacza (3,
rys. 2.116) podcisnienie powoduje wysysanie paliwa ze studzienki z rurkg
emulsyjna (5). Obnizajacy sig w studzience poziom paliwa zaczyna stopniowo
odstaniaé kolejne otworki zanurzonej w niej rurki emulsyjnej. Umozliwia to na-

ptywanie przez gtowna dysze (1) powietrz
liwo, powoduje jego spienienie. Dziatanie

muje) wiec swobodny przeptyw do rozpyla

a. ktére wnikajac przez otworki w pa-
dodatkowego powietrza zaktoca (ha-
cza, doprowadzajac tym samym do

pozadanego zubozenia mieszanki.

Uktad biegu jatowego

Zadaniem uktadu biegu jatowego jest wytworzenie zadawalajgco bogatej mie-
szanki, niezbednej do réownomiernej pracy silnika nagrzanego przy zamknigtej
przepustnicy. W budowie tego uktadu wykorzystano fakt, ze ponizej przy-
mknietej przepustnicy utrzymuje sig duze podci$nienie. W tym miejscu umie-
szczono otwor wylotowy dla paliwa zassanego 2 komory ptywakowej przez dy-
sze (1, rys. 2.117). Paliwo miesza sig z powietrzem naptywajacym przez dysze
(3) i (4), tworzac emulsje paliwowo-powietrzna, ktéra wyptywa przez otwor (7)
do komory zmieszania | przelotu. Dozowanie paliwa odbywa sig za pomocq dy-
szy paliwa biegu jalowego (5), natomiast iloé¢ wyptywajacej emulsji zalezy od
ustawienia wkretu regulacyjnego (8), czesciowo przystaniajagcego przelot
otworu (7). W miare otwierania przepustnicy nastepuje spadek podci$nienia
w poblizu otworu (7) | w konsekwencji zmniejszenie intensywnosci wyptywu
emuls)i z otworu. Aby nie powodowatlo to zubozenia mieszanki paliwowo-po-
wietrznej i tym samym diawienia silnika podczas przyspieszania, wprowadzo-

no dodatkowe otwory (6). nazywane przejsciowymi, umieszczone powyzej
otworu (7).
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Rys. 2.117. SCHEMAT UKLADU BIEGU JAtOWEGOD

1 - dysza glowna paliwa, 2 - elektromagnetyczny zawor odcinajacy, 3 - dysza powietrza biegu jalowego n 1.
4 - dysza powietrza biegu jalowego nr 2, 5 - dysza paliwa biegu jatowego, 6 - otwory prrejsciowe,

/ - otwor wylotowy biegu jatowego, 8 - wkret regulacy)ny

W uktadzie biegu jalowego zastosowano elektromagnetyczny zawor odcinajg-
cy (2), ktérego zadaniem jest zamykanie, po wytaczeniu zaptonu, kanatu emul-
sji. Zapewnia to szybkie zatrzymanie silnika i wyeliminowanie samozaptonow,
do czego maja sktonnos¢ silniki zasilane uboga mieszanka. Samozaptony pole-
gaja na nieprzerwanej pracy silnika, mimo wytaczonego zaptonu, poniewaz
uktad biegu jatowego dostarcza w dalszym ciagu paliwo. Spalanie nie jest juZ
wywotywane iskra, ale nadmiernie rozgrzanym zaworem, nagarem lub
nadmiernie nagrzang koncowka $wiecy zaptonowej. Po wiaczeniu zaptonu za-
czyna przez cewke elektromagnesu ptynac prad, ktéry powoduje wciggnigcie
iglicy do cewki i otwarcie kanatu.

Pompka przyspieszajgca

Zadaniem pompki przyspieszajacej jest wirysnigcie dawki paliwa do przelotu
gainika w chwili szybkiego wciskania pedatu przyspieszenia. Gwattowne
otwarcie przepustnicy gaznika powoduje, ze ukiad biegu jatowego i ukiad
przejsciowy przestajg funkcjonowac, natomiast podci$nienie w gardzieli nie
wzrasta jeszcze na tyle, aby spowodowaé wyplyw paliwa z rozpylacza gléwne-
go. Pojawiajacemu sig wowczas krotkotrwatemu zubozeniu mieszanki zapo-
biega dziatanie pompki przy$pieszajace). Pompka jest typu przeponowego
(rys. 2.118). Podczas otwierania przepustnicy uktad d2wigni i ciegiet powoduje
ugigcie przepony (7) i wypchnigcie paliwa z komory pompki przez otwarty za-
wor tloczacy (2) do wiryskiwacza (5) i dale) do gardzieli gaznika. W tym czasie
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zawor ssgcy (4) pozostaje zamkniety, uniemozliwiajgc powr6t paliwa do komo-
ry ptywakowe| Zawor ssgcy (4) otwiera sig podczas ruchu powrotnego prze-
pony (podczas zamykania przepustnicy), gdy paliwo z komory ptywakowe) jest
zasysane do komory pompki. W chwili zasysania zamyka sie zawor ttoczgcy
(2). co zabezpiecza uklad przed wttoczeniem powietrza z gardzieli. W komorze
pompki zastosowano otwor kalibrowany (6). ktory stanowi dysze ograniczajq-
cq wydatek pompki. Wydatek pompki daje sig regulowac przez wkrgcanie lub
wykrgcanie nakregtki (8).

8 -2 ==

Rys. 2.118. ZASADA DZIALANIA POMPKI PRZYSPIESZAJACEJ
1 - obcigznik zaworu, 2 - zawor ttoczacy, 3 - popychacz, 4 - zawor ssacy, 5 - wtryskiwacz, 6 - otwor kalibrowany,
! - przepona, 8 - nakretka regulacyjna

Rys. 2.119. UKELAD STERUJACY OTWIERANIEM

PRZEPUSTNICY Il PRZELOTU Rys. 2,120. SCHEMAT UKLADU PRZEJSCIOWEGO

1 - kanal podcisnienia, 2 - przepona sitownika, Il PRZELOTU

3 - przepustnica | przelotu, 4 - przepustnica Il przelotu, 1 - dysza glowna paliwa, 2 - dysza powietrza biegu jatowego,
5 - sprgzyna zatrzasku, 6 - drwigma sterugca 3 - dysza paliwa biegu jatowego, 4 - otwin wylolowy
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Rys. 2.121. SCHEMAT UKLADU Gt OWNEGO Il PRZELOTU
1 - dysza gléwna paliwa, 2 - rurka emulsyjna, 6
5 m;m‘)ﬂ:”““m‘ wlis s Rys. 2.122. SCHEMAT DZIALANIA ZAWORU HAMOWANIA
SILNIKIEM
1 - zawor hamowania silnikiem, 2 - przepona,
3 - dysza kompensacyjna paliwa,
4 - dysza kompensacyjna powietrza,
5 - dysza kompensacyjna mieszanki,
6 - wiot kanalu podci$menia

Uktady Il przelotu

Podczas pracy silnika na biegu jalowym oraz w zakresie srednich obcigzen
mieszanka jest przygotowywana gtéwnie w | przelocie gaznika. Przepustnica Il
przelotu zaczyna sig otwierac samoczynnie w chwili, kiedy przepustnica | prze-
lotu przyjmie kat otwarcia okoto 45° i nastapi odblokowanie dzwigni sterujg-
cej. W miare zwigkszania predkosci obrotowej silnika rosénie podcisnienie
w strefie _.A” obu gardzieli (rys. 2.119). Podciénienie przeniesione kanatem (1)
do sitownika powoduje przesunigcie przepony (2) i zwolnienie zatrzasku, a na-
stepnie uchylenie przepustnicy. Przelot I gaznika jest wyposazony w ukfad
przejéciowy (rys. 2. 120), ktory zapobiega nadmiernemu zubozeniu mieszanki
przy wzrastajgcym przeplywie powietrza. Dalsze zwiekszanie otwarcia drugiej
przepustnicy powoduje stopniowe wigczanie sie¢ do pracy gtownego uktadu
paliwowego Il przelotu (rys. 2.121).

Zawor hamowania silnikiem

Kiedy przepustnice pozostaja zamknigte i silnik zmniejsza swojq predkosc
obrotowa (podczas wybiegu lub hamowania samochodu silnikiem), wysokie
ciénienie w kolektorze ssacym powoduje ugigcie przepony (2, rys. 2.122)
i otwarcie zaworu (1). Pozwala to na przeptyw paliwa z komory ptywakowe]
i zmieszanie z powietrzem doprowadzonym dysza kompensacyjng powietrza.
Utworzona w ten sposéb emulsja jest doprowadzana do przelotu gaznika pod
przepustnice.

Kompensator termiczny biegu jatowego

Silne nagrzanie sig paliwa w gazniku moze spowodowac jego wrzenie | w efek-
cie wytworzenie zbyt bogatej mieszanki paliwowo-powietrznej. Zjawisko 10
moze wiec powodowac niestabilng pracg nagrzanego silnika na biegu jalo-
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Rys. 2.123. SCHEMAT KOMPENSATORA TERMICZNEGO
BIEGU JALOWEGO W FAZIE NAGRZANIA
1 - bimetal

wym. W celu zachowania wtasciwego sktadu mieszanki w wysokiej tempera-
turze gaznik zostat wyposazony w zawor sterowany bimetalem, ktory przepu-
szcza dodatkowe powietrze z wlotu gaznika pod przepustnice (rys. 2.123). Za-
wor rozpoczyna dziatanie w temperaturze 65°C, a petne otwarcie uzyskuje
w 80°C,

Zawor odpowietrzania komory ptywakowej

Podczas uruchamiania silnika przepona (5, rys. 2.124) zostaje wciagnigta pod
dziataniem podciénienia w kolektorze ssacym | przytrzymana w tym potozeniu
przez elektromagnes (1). Sprzezony z przepong zawor (2) otwiera potaczenie
komory ptywakowej z wlotem powietrza do gaznika. Pary paliwa zgromadzone
w komorze ptywakowej przedostajg si¢ wowczas do cylindrow, gdzie s spala-
ne. Kiedy silnik zostaje zatrzymany i zanika podciénienie w kolektorze ssgcym,
sprgzyna powrotna przepony zamyka potaczenie komory ptywakowej z wio-
tem gaznika, a otwiera wylot do zbiornika par paliwa (7) z filtrem weglowym.
Dzieki temu szkodliwe pary benzyny nie przedostaja sie do atmosfery.

Urzgcdzenie rozruchowe

Urzgdzenie rozruchowe gaznika stanowi przepustnica rozruchowa sterowana
automatycznie przez sitownik pneumatyczny oraz element woskowy. Przy-
mknigcie przepustnicy rozruchowej w trakcie wiaczania silnika utrudnia do-
ptyw powietrza do przelotu gaznika, wskutek czego powstaje w gardzieli duze
podcisnienie powodujace intensywne wyptywanie paliwa z rozpylacza. Dzieki
temu powstaje bardzo bogata mieszanka, zdolna uruchomi¢ zimny silnik. Sto-
pien przymknigcia przepustnicy rozruchowe) jest ustalany przez element wo-
skowy, w zaleznosci od temperatury ptynu chtodzacego silnik (7, rys. 2.125).
Kiedy silnik zacznie pracowa¢ | wzrasta jego predkosc obrotowa, zwigksza sie
rowniez predko$é powietrza przeptywajacego przez przelot gaznika. Wzrasta-
jace podcisnienie w gardzieli powodowatoby zbyt duze wzbogacenie mieszan-
ki. Aby temu zapobiec stosuje sig uktad podcisnieniowego sterowania przepu-
stnica rozruchowq. Podczas pracy silnika na biegu jatowym podciénienie
z przestrzeni pod przepustnica zostaje przekazane kroccem (12, rzs. 2.125) do
komory 1. stopnia regulacji sitownika. Przepona, dziatajac trzpieniem na dZwi-
gnie. powoduje odpowiednie uchylenie przepustnicy rozruchowe). Zapobiega
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to zalaniu silnika zbyt bogata mieszanka. W miarg rozgrzewania silmika wzra-
sta temperatura pltynu chfodzacego i element woskowy rozszerza sig, popy-
chajac d2wignig z zgbatka (3), a za posrednictwem zebatk: obracajac kotko ze-
bate (2), ktére otwiera przepustnice rozruchowa. W tym samym czasie dzwi-
gnia z zgbatka (3) przymyka przepustnice gtéwna, aby predkos$¢ obrotowa nie
wzrosta nadmiernie. Kiedy samochod rusza z nie rozgrzanym silnikiem, dzwi-
gnia sterujgca (11) potgczona z przepustnicg gléwna otwiera przepustnice roz-
ruchowa, zapobiegajac podawaniu zbyt bogatej mieszanki. W fazie nagrze-

- ALANI

A SNIRA
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6
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Rys. 2.124, ZAWOR ODPOWIETRZANIA KOMORY
PLYWAKOWE. (BVV)

1 - elektromagnes, 2 - zawor, 3 - wylot kanatu powietrza,
4 - sprezyna powrotna, 5 - przepona,

6 -

Rys. 2.125. AUTOMATYCZNE URZADZENIE ROZRUCHOWE

kanal podcisnienia,

- sprezyna kétka zgbatego. 2 - kotko zgbate,

- dawignia z zgbatka,

- sprezyna powrotna dzwigni z zebatka,

- diwignia praepustnicy.

- wiot i wylot ptynu chlodzgcego silnik.

- glement woskowy,

- silownik pneumatyczny dwukomaorowy.

- krociec podcisniena 2. stopma regulacy,

- przepusinica rozruchowa, 11 = dawignia sterujjca.
- krociec podcisnienia 1. stopma regulacy
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wania siintka zaczyna dziata¢ 2 stopien regulacji przepustnicyg rozruchowa
(rys. 2.126), ktéry ma na celu zredukowanie stgzena CO 1 HC w spahnach, do-
starczajac Jednoczesnie wystarczajaco bogatg mieszanke do silnika. Dziatanie
2. stopnia regulac) jest sterowane zaworem bimetalowym BVSV (5). ktory re-
aguje na temperaturg plynu chiodzacego. Ponize; temperatury 18°C zawor
BVSV (Bimetal Vacuum Switching Valve) odcina kanat podciénienta (4) pota-
czony z kolektorem ssgcym (7), powyze) tej temperatury otwiera przeptyw
podcisnmienia do komory 2. stopmia regulacy stownika (2), co uruchamia 2. sto-
pren regulacy przepustnicy rozruchowey.

Stopiert otwarcia przepustnicy zalezy wigc od temperatury ptynu chtodzgcego,
co pokazang w tablicy.

Temperatura ptynu Pierwszy l Drug ’ Stopien otwarcia
chlodzgcago stopien regulacy stopien regulacy przepustnicy
rozruchowe}
__ ponizey 18°C wilaczony wylaczony 1.8 mm B

powyze) 18°C wilgczony wigczony 2,3 mm
Rys. 2 126. SCHEMAT UKELADU PODCISNIENIOWEGO
URZADZENIA ROZRUCHOWEGO 3—__ | SR
1 - sdownik pneumatyczny, komora 1 stopnia regulac, T V4 —
2 - sdowrik pneumatyczny, komora 2 stopria regulacy .

3 - tiltr pownetrza 4 - kanat podcisnienia,

5 - timetalowy zawdr odcinajaey BVYSVY 6 - diawik.
7 - kolektor ssqcy, 8 - przepustmca

9 - przepustnica rozruchowa
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Rys 2127 ELEMENTY UKLADU
DOLOTOWEGC POWIETRZA

1 - pokrywa fiftra powietrza

2 = wkiad Niltracyyny

3 - nakrgtka mocujgca

4 - obudowa hitra powietrza

5 - uszczetka obudowy (O

6 - sfuba mocujaca obudowe @ ~ 5

L

1 - chwyt powietrza znad 1 4
koloktora wydechowego
¥ eq gl @/

\

8 - wspoinik tarmostaty
8 - termostat
10 - k1dciec wlotu powietrza
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WYMONTOWANIE - ZAMONTOWAND SAZNIKA

Wymontowanie i zamontowanie gaznika

Podczas prac obstugowych wymagajacych doktadnego oczyszczenia gaznika
nalezy zdjac gaznik z kolektora ssgcego, gdyz brak jest wygodnego dostepu do
wszystkich kanatéw i urzagdzen.

B Odtaczy¢ przewdd ujemny od zacisku akumulatora.

B Wymontowaé filtr powietrza, odkreciwszy $srodkowa nakretke mocujaca
(3. rys. 2.127) i $rube (6).

B Odtaczyé przewdd elektryczny dochodzacy do zaworu elektromagnety-
cznego.

B Odtaczy¢ wszystkie przewody elastyczne (podci$nieniowe, paliwowe | z ply-
nem chltodzacym) dochodzace do gaznika. Zaleca sig oznaczy¢ wczesniej prze-
wody, aby nie zamieni¢ miejscami podczas podigczania, a takze zacisngc prze-
wody (9, rys. 2.128) doprowadzajgce ptyn chtodzacy do urzadzenia rozrucho-
wego, aby nie spowodowac wycieku na silnik.

B Odtgczy¢ od dzwigni przepustnicy linke przyspieszenia (8).

B Odkrecié¢ sruby mocujace (7) i zdjaé gaznik z kolektora ssacego.

Uwagal Po wyjeciu gaznika z samochodu nalezy zabezpieczy¢ (np. czysta
szmatkg) odstoniety otwor w kolektorze ssacym przed zanieczyszczeniami
i przypadkowym wrzuceniem sruby lub nakretki, co pociggnetoby za sobg ko-
niecznosc zdjecia gltowicy silnika. .

Gaznik montuje sie w kolejnosci odwrotnej do wymontowania. Podczas podig-
czania przewod6w elastycznych mozna skorzystaé z rysunku 2.130, aby nie za-
mienié ich miejscami, co zaklécitoby prace gaznika. Przed zamontowaniem ga-
#nika sprawdzié stan uszczelki na kolektorze ssacym (6, rys. 2.129) | ewentual-
nie wymienic.

Rys. 2.128. WIDOK
GAZNIKA PO ZDJECIU
FILTRA POWIETRZA
1 - wkrgt regulacyjny
skladu mieszanki
2 - elektromagnes
3 - zawor dozujgcy PCV
4 - dtawik
5 - kompensator
termiczny biegu
jalowego
6 - zawor hamowania
silmkiem
7 - sruby mocujace
B - inka przyspieszenia
9 - przewody plynu
chtodzgcego
10 - siowmik
pneumatyczny
urzaocrenia
rozruchowego

TICO KLURB
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Rys. 2.129. WYMONTOWANIE
GAZNIKA | KOLEKTORA
SSACEGO
1 - linka przyspieszenid
2 - wspornik 1| 2aczep hinki
przyspieszenta
3 - sruby mocujgce
4 - gatnik
§ - zawor dozujgcy PCV
6 - uszczelka pod gaznikiem
7 - kolektor ssacy
B - zespot czupukdw
temperatury ptynu
chlodzacego
9 - przewod doprowadiza)gey
plyn do urzadzenia
rozruchowego
10 - przewodd odprowadzajgcy
plyn 7 uizadzenia
rozruchowego

Czyszczenie i naprawa gaznika

Podstawowym warunkiem sprawnego wykonania demontazu | naprawy gaini-
ka jest zapoznanie s«g 2 opisem jego budowy. W zwigzku z tym, ie zakres ro-
zebrania gaznika w warunkach warsztatu nie autoryzowanego jest czesciowy
wystarczy zapoznanie sig z polozeniem podstawowych dysz | urzadzen palwo-
wo-powietrznych (patrz rys. 2.114). Ogdlne zasady postepowania podczas roz-
bierania gainka sg nastepujacs.

B Dokonaé ogledzin gaZnika z zewnatrz, zwracajac uwage na ewsentualne
paknigcia lub $wieze Slady wyciekow benzyny.

B Starannie umy¢é gasnik z zewnatrz, stosujac benzyne nieetyhzowang.

B Odkreaié 1 zdja¢ pokrywe gaznika (1, rys. 2.131). Wczeéniej roztaczyé ciggto
miedzy przepustnicg rozruchowa a gtowna. Qdtozy¢ pokrywsy vstioinie na
bok, aby nie uszkodzi¢ ptywaka.

B Wylaé z komory ptywakowej benzyne i odkreci¢ od podstawy (17} Nie zgu-
bié przy tym kulk: (7) i obciazmvka (6) zaworu toczacego pompk: przysplesza-
jace)
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Rys. 2.130. ROZMIESZCZENIE PRZEWODOW PODCISNIENIOWYCH GAZNIKA, UKLADU EGR ORAZ UKLADU KONTROLI
EMISJI
1 - przewdd podcisnieniowy L220, 2 - przewod podcisnieniowy L260, 3 - rurka do PCV, 4 - przewad podcisnieniowy L8O,
5 - bimetalowy zawér odcinajacy, 6 - przewod podcisnieniowy L95, 7 - rurka podcisnieniowa, 8 - do rozdzielacza zaplonu,
9 - przewdd podcisnieniowy LE5, 10 - przewod podcisnieniowy L 120, 11 - bimetalowy zawor odcinajacy.
12 - do zbiornika par paliwa, 13 - do uktadu EGR, 14 - elektrozawor trojdrozny, 15 - zawor zwrotny, 16, 17, 25 - uchwyt.
18 - przewod zbiornika par paliwa, 19 - przewéd podcisnieniowy L150.
20 - przewod urzadzenia odpowiatrzenia komory plywakowe), 21 - zbiormik par paliwa, 22 - przewod podcisniemowy L350,
23 - przewéd podcisnieniowy 1370, 24 - przewéd podcisnieniowy L 180, 26 - do rozdzielacza zaplonu. 27 - rurka par paliwa.
28 - zawdr EGR. 29 - przewod podcidnieniowy L50

B Wysunaé o$ ptywaka, 2djaé¢ ptywak i wykreci¢ gniazdo zaworu iglicowego.
B Odkrecié wszystkie dysze paliwa i powietrza, elektromagnetyczny zawor od-
cinajacy (25) oraz wkret regulacyjny (11). Nie jest konieczne wymontowanie
osi wraz z przepustnicami, a nawet nie jest wskazane, gdyz powtorny montaz
nie zapewni juz wiaéciwej pracy uktadu przejsciowego. Ewentualne nadmier-
ne zuzycie lozyskowania daje sig okreslic rowniez w stanie zmontowanym.

Uwagal Na rysunku 2.132 pokazano te czesci gaznika, ktorych nie powinno
sie rozbieraé, poniewaz wymagaja precyzyjnego ustawienia, moziiwego do
wykonania tylko u producenta. Usunigcie powazniejszej usterki w gazniku
koficzy si¢ z reguly wymiang calego gaznika, poniewa? producent nie
dostarcza wielu elementow jako czesci zamienne.

Po zakonczeniu demontazu mozna przystapi¢ do starannego umycia czgsci ga-
#nika, stosowac¢ sig do nizej podanych wskazowek.

B Do mycia zaleca si¢ uzywaé srodka chemicznego .Carburettor Cleaner”,
ewentualnie benzyny ekstrakcyjnej, nafty lub rozpuszczalnika.

11
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Rys 2.131, ELEMENTY GAZNIKA W ROZtOZENIU
1 - pokrywa gainika, 2 - uszczelka pokrywy, 3 - dlawik, 4 - plywak, & — zawdr ighcowy, 6 - obcigznik zaworu Hoczacego,
7 - kulka zaworu ttoczacego B - pompka prryvepiesralaca, 9 - dysza glowna paliwa | przelotu
10 - dysza glowna palwa Il przalotu, 11 - wkrgt regulacyjny ustawiernia przepusticy, 12 - wkrgt regulacyny skladu mieszanks,
13 - os przepustmcy | przelotu 14 - czujnik potnzena prrepustnicy {wers)a z automaltyczng skreymg egow)
15 - sdowmk pneumatyczny uchylania przepustnicy | przelotu 16 - sitownik pneumatyczny {wersta z klimatyzacra).
17 - podstawa goinika 18 - stownik pnaumatycezny przepustnicy Il przelotu 19 - uszczelka 20 - komora ptywakowa,
21 - olcktromagnes 22 - zawor hamowania silntkicm 23 - sitownik pneumatyczny urzadzema rozruchowego,
24 - element woskowy 25 - zawdt elektromagnetyczny odomnajacy biegu jatowego
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Rys. 2 132, ELEMENTY NIEPODLEGAJACE
WYMONTOWANIU PODCZAS ROZBIERANIA GAZNIKA

1 - przepustnica rozruchowa, 2 - przepusinice 11 It przefotu,
3 - diwignie na osiach przepustnic,

4 - zawodr hamowanid sinkiam,

5 - pompka przyspieszajqca 1 |8) dzwigmna,

6 - mechanizm sterowania urzgdzeniem rozruchowym

B Do mycia kadiuba, komory ptywakowe) oraz wykreconych ¢2gsci uzywac
pedzelka o ostrym wiosiu.

Uwagal Czyszczenie dysz drutem lub clenkimi wierttarm jest medopuszczalne.
Stosowanie ostrych, twardych przedmiotow powoduje zmiang przepustowoc-
sci dysz 1| w efekcie zakidcerma w pracy gaznika

B Umyte kanaly i dysze przedmuchaé sprgzonym powietrzem. Szczegolng
uwage nalezy zZwréci¢ na miejsca pokazane na rysunkach 2.133.. 2.136.
Uwaga! Jezeli demontaz | mycie gaznika nie jest wykonywane w ramach ob-
stugl okresowel, a wynika z koniecznoscl usunigcia zaktocen pracy silnika, to
elementy podlegajgce oczyszczeniu typuje sig na podstawie zauwazonych ob-
jawow niesprawnosc (patrz tablica niesprawnosci na stronie 28). Nalezy pa-
migtaé, ze najbardziej wrazliwe na zanieczyszczenia s dysze o najmniejsze|
przepustowodei 1 od nich nalezy rozpaczaé sprawdzanie droznoscl.

B Po oczyszczeniu poszczegolnych czesc i wymianie zuzytych lub uszkodzo-
nych nalezy zlozyc gainik w kolenosc odwrotne) niz podczas rozbierama.
Wszystkie uszkodzone uszczelki natezy komeczne wvmiemé na nowe.

Przed przykreceniem pokrywy gainika nalezy wyregulowac ustawienie
ptywaka

TICO KLURBR Rv Hirek
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Rys. 2.133. KANALY S
W POKRYWIE GAZNIKA - Q \
CZYSZCZONE SRODKIEM } .
CHEMICZNYM .
A - kanat wiotu powietrza do ="K
ukladu biegu jalowego /)
| przelotu == e
B - dysza glébwna powietrza nr 2 - —_—
| przelotu = _ffif_ a v
C - dysza glowna powietrza nr 1 R — 1/
| przelotu b d L2777
D - dysza giébwna powietrza :
Il przelotu o)
E - kanal wiotu powietrza do
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ukladu przejsciowego
Il przelatu

Rys. 2.135. KANALY W POKRYWIE GAZNIKA CZYSZCZONE
SPREZONYM POWIETRZEM OD WEWNATRZ

Rys. 2.134. KANALY W POKRYWIE GAZNIKA CZYSZCZONE H - dysza dodatkowa paliwa, J - dysza dodatkowa
SPREZONYM POWIETRZEM OD ZEWNATRZ

F. G - kanaly powietrza dodatkowego

Regulacja ustawienia ptywaka

B Pokrywe gaZnika ustawi¢ w pozycji pionowej tak, aby jezyczek ptywaka lek-
ko dotykatl iglicy zaworu i nic powodowat jej wcisnigcia.

B W tym potozeniu zmierzy¢ odlegto$é migdzy najdalszym miejscem plywaka
a ptaszczyzng pokrywy (rys. 2.137). Odlegtosc¢ ta powinna wynosié¢ 17,2 mm.
B Jezeli zachodzi koniecznoéé¢ regulacji, to odpowiednio podgiac zawias phy-
waka.

118
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Rys. 2 137. POMIAR USTAWIENIA PLYWAKA
1 - ptywak, P - plaszczyzna odniesienia

Rys 2136. KANALY W POKRYWIE GAZNIKA CZYSZCZONE
SPREZONYM POWIETRZEM

K - dysza giowna paliwa | przelotu. L — kanal paliwowy.

M - dysza gtéwns paliwa i przelotu

Sprawdzanie pompki przyspieszajqcej

B Wstepna oceng dziatania pompki mozna wykonaé na postoju przy gaimku
pozostawionym w samochodzie. Nalezy wymontowac filtr powtetrza 1 popro-
si¢ druga osohg o szybkie weiskanie pedatu przyspieszena. Powinno temu to-
warzyszyé wytryskiwanie paliwa z wiryskiwacza pompK! przyspieszajgce). Je-
zeli z wtryskiwacza nie jest rozpylane paliwo, t0 nalezy sprawdzic, czy przepo-
na pompki nie jest pekmigta, czy nie przykleta sig kulka zaworu lub nie zatkat
kanal paliwowy.

B Doktadniejszg metoda sprawdzema pompki jest pormar wydatku, t0 znaczy
floéci paliwa wiryskiwanego do przelotu gaznika przy petnym skoku przepony.
Pormar wykonuje sig na gazniku zdjgtym z silnika, w nastepujacy sposob.,

8 Napetnié komore ptywakowq benzyna | ustawi¢ gaznik poziomo nad naczy-
niem.

B Diwignia na osi przepustnicy wykona¢ 10 peinych skokdw {od pofozenia
zamkniecia do catkowitego otwarcia przepustnicy). Po kazdym obrocie przy-
trzymac przepustnicg w potozeniu otwartym, az do zakofczenia wirysku.

B Okredli¢ ilos¢ zebranego w naczyniu paliwa, Jezel pompka jest sprawna, 1o
je} wydatek powinien wynosit 3..4 cm?/10 skokow.

Sprawdzanie sitfownika pneumatycznego urzgdzenia
rozruchowego

B Wcisnaé popychacz sitownika (1. rys. 2.138B)i zatkaé palcem wiot podcis$nie-
nia do komory pierwszego stopnia regulacil (4).

B Zwolnié popychacz, ktéry powinien pozostawaé weiSnigty w sttownik. Cof-
nigcie sig o 1.2 mm jest dopuszczaine ze wzgledu na wyprostowanie sig pree-
pony.

B Po zdjeciu palca z wiotu podciSnienia popychacz powinien gwattowme
wrocié do potozenia wyjSclowego. Jezelh jast inaczej, $wiadczy to o uszkodze-
niu przepony | sprezyny. Niesprawny sitownik trzeba wymienic.
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Rys 2.138 SPRAWDZANIE PRZEPONY SIEOWNIKA
URZADZENIA ROZRUCHOWEGQ

1 - popychacz, 2 - silownik,

3 - wlot podcismenia do komory drugiego stoprua regulacy

4 - wiot podcismienia do komory pierwsiego stopma regulacy

Rys 2140 SPRAWDZANIE DZIALANIA DRUGIEGO STOPNIA
REGULACJI UCHYLENIA PRZEPUSTNICY ROZRUCHOWE)

ROZRUCHOWEY

Rys. 2 139. SPRAWDZANIE DZIALANIA PIERWSZEGO
STOPNIA REGULACJI UCHYLENIA PRZEPUSTNICY

B Podtaczyé reczng pompke podcidiniemiowg do obu wlotéw sitowrika
{rys. 2.139) Wytworzyé w stowniku podciénienie co najmniey 400 mm Hg
{0.53 bara, czyh 53 kPa).

B W tym stanie zmierzyé stopien otwarcia przepustnicy rozruchowej. Szczeli
na otwarcia powinna wynosié 1,7..1,9 mm (wymiar .A" na rys. 2.139).

W Podigczyé pornpke reczng do silownika, jak pokazano na rysunku 2,140,
) sprawdzi¢ dziatanie drugiego stopnia regulac)). Przepustnica rozruchowa po-
winna sig teraz otworzyé na wymiar A" = 2.2..2 4 mm.

W Sprawdzi¢ poprawnosé regulacp ciggna tgczacego przepustnice W tym ce-
lu przy zamknigte) przepustnicy rozruchowej otworzyé catkowicie przepustnr
cg gltdwng Powinno to spowodowaé uchyleme przepustnicy rozruchowsj
02,3..3,9 mm.

Sprawdzanie sitownika pneuma tycznego przepustnicy
1 przelotu

W Woeisnaé palcem popychacz stownika w strong przepony, jak pokazano na
rysunku 2,141, | zatkaé drugim palcem wilot podciéniema

B Zwoinié popychacz 1 sprawdzi¢, czy przepona nadal éciska sprezyne

B Otworzy¢ wilot do sitownika, co powinno spowodowaé powrdt popychacza
do pozycjl wyjsciowe; Jezeli jest inacze), oznacza to uszkadzenie przepony
1 {lub) sprezyny. Niesprawny sitownik trzeba wymienié.

Bv Hirek
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pracy
Zawon ﬂ
OTWARCIE
~—— ZAMKNIECIE
Rys. 2 141 SPRAWDZANIE SHOWNIKA ! . -
PRZEPUSTNICY Il PRZELOTU 8 22
Temperatura wody

Rys 2142 ZAKRES DZIALANIA BIMETALOWEGO
ZAWORU ODCINAJACEGO

Sprawdzanie bimetalowego zaworu odcinajgcego

Zawér bimetalowy BVSV uruchamia drugi stopien regulacji przepustnicy roz-
ruchowej po osiagnigciu przez ptyn chtodzacy temperatury 18°C {patrz 5,
rys. 2 126).

B W celu sprawdzenia dzatania zaworu nalezy przygotowac naczynie z woda,
termometr i palnik lub maszynke elektryczng {(jak na rysunku 2.157).

B Zawor umiescié w wodzie i poditaczyé do jednego z kréccow przewéd ela-
styczny. Wdmuchiwaé powietrze przez przew6d. Powietrze nie powinno wydo-
stawac si@ przez drugr wylot.

W Podgrzewaé wodg. W temperaturze 18 + 4°C powinno nastapié otwarcie
sig zaworu i mozliwos¢ przedmuchania powietrza (rys. 2.142).

B Schiadzaé wode. Petne zamkmnigcie zaworu powinno nastapic w tempsratu-
rze 8°C.

Regulacja biegu jatowego

W czasie eksploatacji samochodu zachodzg zmiany w przepustowosct dysz
ukiadu biegu jalowego, ustawiema wkretu ustalajacego potozenie przepustni-
cy oraz pojawia sig postgpujace zanleczyszczenie kanatow. Ponadto zmieniajg
sie opory wiasne siinika w miare docierania sig i zuzywania elementdw rucho-
mych. Wszystkie te czynniki narzucajq komieczno$é okresowego regulowania
biegu jatowego silnika, mie rzadzie) niz ¢o 10 000 km przebiegu. Wkret regula-
cyjny trzeba ustawiaé réwniez zawsze po wykonaniu naprawy lub czyszczema
gaénika oraz w przypadku zaklécen w pracy sinika (patrz tablica niesprawno-
éci na stronie 28).

Czynnos$ci wstepne, ktore nalezy wykonaé przed przystapienem do wtasciwe]
regulacji biegu jatowego.

- upewni¢ sig, Ze filtr powietrza zostat wymieniony w przewidzianym okresia
obstugs,

- sprawdzié | wyregulowac przerwg migdzy elektrodami swiec zaptonowych;
- sprawdzié i wyregulowac kat wyprzedzenia zaptonu;

- sprawdzié szczelnosc gaZnika, a zwlaszcza luz os! przepustnic, stan ostrza
wkrgtu regulacyjnego sktadu mieszanki oraz stan pierscienia uszczelnia)jgcego
wkret,
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- sprawdzi€ 1 ewentualnie oczyécié przewod odpowietrzama skrzyni korbo-
wej,

- sprawdzi¢ mecharizm sterowania przepustnicg. zwolmenie pedatu przy-
spieszenia musi powodowaé natychmiastowe zamykanie s1¢ przepustnicy:

- jezeli regulacja jest wykonywana po naprawie gaénika, to wkret regulacyny
ustawienta przepustnicy (patrz 11, rys 2 131) wkreci¢ do oporu, a nastepnie
wykrgci€ 0 3 i 1/4 obrotu; w ten sposéb zajmie potozerie wyjsciowe do regu-
lacp predkosci obrotowe;.

Jezeli nie dysponuje sig analizatorem spalin, to regulacja biegu jatowego be-
dzie si¢ ogramczata do ustawienia predkosci obrotowej (2 wykorzystaniem
obrotomierza). Regulacje przeprowadza sig w sposéb nastepujgcy.

B Nagrzaé¢ sinik (np. podczas wczesniejszej jazdy probnej), az wiaczy sig
wentylater codnicy.

B Podtaczyé miernik predkosci obrotowej. Na ogé! obrotomierz podigcza sig
migdzy zaciski cbwodu pierwotnego cewki zaptonowej. W samochodzie Tico
zaciski te sg niedostgpne, dlatego nale2y uzy¢ nasadek przebyajacych izolacje
przewoddw. Prostsze jest zastosowanie miernika z sondq pomiarowsg zaciska-
ng na przewodzia zaptonowym.

B Uruchomié silnik 1 pozostawié na biegu jatowym. Odczekad, az wentylator
chiodnicy sig zatrzyma. W samochodzie z kimatyzacja witgczy¢ klimatyzator
t ustawi¢ dmuchawe na najwyzsza predkosé.

B Odtaczy¢ od obudowy filtra powietrza przewé6d elastyczny termicznego
kompensatora biegu jatowego | zatkaé wlot przewodu korkiem {rys. 2143},

8 Odczytaé predkosé obrotowa biegu jatowego, ktéra powinna miescié sie
w nizej podanym zakresie.

Predkosc obrotowa biegu jalowego

Samoch6d bez khmatyzacji 900. .1000 obr/min
Samochdd z kimatyzacijq

- kbmatyzacja wigczona 1050...1150 obr/min
- khimatyzacja wytaczona 900. .1000 obr/min

B W razie potrzeby przeprowadzié regulacje za pomocy wkreta ustalajgcego
potozenie przepustnicy (rys. 2.144). "Obracanie wkretu w lewo powaduje
zmmniejszenie pr¢dkosct obrotowe), natomiast w prawo zwigkszenie. Prgdkosé
ustawtC na 960 obr/min lub 1100 obr/min {dia samochodu z wiaczong klima-
tyzac)q). Do regulac) uzyé bardzo krétkiego wkretaka, poniewaz wkret znajdu-
je sig 2 tylu gaznika (patrzeé od przodu samochody)

B Podtaczyé do rury wydechowey analizator spalin zgodmie z instrukeq obshu

gi przyrzadu.
B Uruchomié silnik i sprawdzié, czy na biegu jatowym sktad spalin jest naste-
pujacy:
stezernwe CO stezerwe HC
~ samochéd bez katalizatora 1,5 £ 1.0% 300...800 ppm
= samochoéd z katalizatorem <0,5% < 100 ppm

B W razie potrzeby wyregulowac stgzente CO w spalinach na biegu jatowym,
obracajac bardzo powoll wkrgt regulacyjny skladu mieszanki (rys. 2.145). Do
obracania wkretu zaloca siq uiyé specjalnego pokrgtia 09913-18010,

B Przylaczyé przewdd elastyczny do termicznego kompensatora iegu jatowe-
go. ZwigkszyC predkosc obrotows silnika do 2500 obr/min 1 po ponownym za-
trzymaniu sig wentylatora jeszcze raz sprawdzi¢ stezenia CO + HC na biegu Ja-
towym. Przeprowadzié ewentuaing korekte
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/W0 ZASHLANIE REGULACJA BIEGU JALOWEGO

- = : Rys. 2.144. REGULACJA PREDKOSCI OBROTOWEJ BIEGU
Rys. 2.143. PODCZAS SPRAWDZANIA PREDKOSC! JALOWEGO

OBROTOWEJ BIEGU JALOWEGO POWINIEN BYC ZATKANY
PRZEWOD ELASTYCZNY TERMICZNEGO KOMPENSATORA
BIEGU JAIOWEGO. Obok z prawej strony jest widoczny

2awor EGR o
.h -
) o
: AV
\ _
/[
Rys. 2.145. REGULACJA SKtADU MIESZANKI BIEGU JALOWEGO /1 [ L
1 - pokrgtlo specjalne 09913-18010 A —S

2 - wkrgt regulacji skladu mieszanki

Wymiana filtra paliwa

Filtr paliwa nalezy wymienia¢ co 20 000 km przebiegu. Filtr jest umocowany
do wspornika, obok zbiornika paliwa (rys. 2.146).

W Odlaczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

W Zdjac korek wiewu paliwa i zatozy¢ go z powrotem po usunieciu oparow ze
zbiornika paliwa.

B Podnie$éé samochdéd.

B Podstawi¢ naczynie pod filtr paliwa.

Rys. 2.146. FILTR PALIWA JEST UMOCOWANY OBOK
ZBIORNIKA PALIWA
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2 SILNIK

B Odkrecié wspornik filtra paliwa

B Wy)aé filtr ze wspornika

B Odtaczyd od filtra przewody, doprowadzajacy 1 odprowadzajacy paliwo
Nowy #iltr paliwa montuje sig w kolejnosct odwrotne). Strzatka na obudowie fil-
tra wskazuje kierunek przeplywu paliwa.

Wymiana pompy paliwa

Zadaniem pompy paliwa jest zasysanie benzyny ze zbiornika 1 toczenie jej do
gainika. Jesh pallwo nie przeplywa do gaznika, swiadczy to najczesciagj
0 uszkodzeniu pompy (patrz tablica mesprawnosci na stronie 28). Aby upew-
ni¢ s1¢ 0 sprawnosci pompy paliwa, nalezy:

- odigczy¢ od pompy przewdd doprowadzajacy paliwo ze zbiornika,

= na wolny kréciec pompy zatozyé diugt przewéd elastyczny {przezroczysty),
ktérego drugi koniec zanurzyé w kanistrze z paliwem,

- wigczyé na kilka sekund silrik,

- Jesh pompa jest sprawna, to w przewodzie powinno byé¢ widoczne zasysa-
ne paliwo.

Niesprawng pompg nalezy wymienié, poniewaz nie podlega naprawie.

B Odigczyé przewdd masowy od cacisku akumulatora.

B Zdjac korek wiewu paliwa s zatozyé go z powrotem PO usuNIgciu Oparow ze
zbiornika paliwa.

B Odtaczy¢ od pompy przewody, doprowadza)jacy 1 odprowadzajacy paliwo.
B Odkrgci¢ $ruby mocujgce pompe pahwa do podstawy rozdselacza zaptonu.
Po odtaczeniu pompy moze z podstawy rozdzielacza wyptynaé olej. Diatego
zaleca sig podiozy¢ pod pompe szmate.

Pompg paliwa montuje sie w kolenosci odwrotnej do demontazu. Nalezy pa-
migta¢ o wymianie uszkodzonych uszczelek migdzy pomp] a podstawg
Sprawdzi¢ szczelno$é podiaczema przewodow paliwowych po uruchomieniu
silnika.

Rys. 2.147 MONTAZ POMPY PALIWA
1 - kroctec ttocracy, 2 - pompa pdliwa, 3 - kedoec ssacy.
4 - ussczeika, b - prrzekiadka
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2 11 UKtAD ODPOWIETRZANIA SKRZYNI KORBOWEJ

211. UKLAD ODPOWIETRZANIA SKRZYNI
KORBOWEJ

W trakcie pracy silmka mie wszystkie gazy spalinowe uchodza przez uktad wy-
dechowy na zewnatrZ. Czesé gazow przedostaje sie pod ttoki do skrzyni korbo-
wej, wytwarzajac nadciénienie wzgledem otoczema. Nawet sprawny siimk
wdmuchuje 50..70 dm?® gazdéw na minuig. Hlosé ta zwieksza sig w rmarg Zuzy-
wania sitnika. Nadci$nienie w skrzyni korbowej jest bardzo niekorzystnym zja-
wiskiem, poniewaz powoduje zwiekszone wycieki oleju z siinika i przyspiesza
zuzycie uszczelniaczy watu korbowego, a takze pogarsza wiasciwosc) smarne
oleju. Aby ternu zapobiec, stosuje SIg uktad odpowietrzania siinika. Musi by¢
on zamkniety, poniewaz spaliny i opary oleju sa szkodhwe dla érodowiska na-
turalnego. Gazy te sa kierowane z powrotem na strong $sacy sinika w celu cal-
kowitego spalenia (rys. 2.148).

Uktad odpowietrzania tgczy skrzynig korbowaq 2 przestrzenia pokrywy glowicy
i filtrem powietrza. Gazy wyptywaja ze skrzyni dzigk dziatamu podciénienia pa-
nujgcego W przewodzie dolotowym. Kiedy przepustnica jest otwarta, podci-
$nienie 1o jest miskie i zawdr dozujacy PCV (Positive Crankcase Vantilation) po-
zostaje szeroko otwarty (B. rys. 2.149). Zapewna to duzy doplyw gazéw do ko-
mory spalania. Czes¢ gazébw omija wtedy gainik, dzigki czemu osady nie zanie-
czysIczaja gardzieli i kanatéw z dyszami. Natom:ast, kiedy przepustnica jest
przymkmnigta | powstaje duze podcismenis W przewodzie dolotowym, sprezyna
zaworu dozujacego zostaje mocnie) scisnieta 1 nasigpuje przymknigcie prze-
ptywu (C, rys. 2.149). W ten sposob wigkszo$¢ gazow przeplywa przez filtr po-
wietrza, me zaktécajac pracy uktadu rozruchowego oraz biegu jatowego.

H
S :
Nt YL

Rys. 2.149. FAZY PRACY ZAWORU DOZUJACEGO PCV

Rya 2.148. UXLAD ODPOWIETRZANIA SKRZYNI KORBOWE)J A - silmk me pracuje,

1 - filrr pownetrza, 2 - przewod odpowiatrzania, B — siimk pracuje z duza predkoscig obrotowa.

3 - sawor dozujacy PCV. 4 - pokrywa plowicy. C - siinik pracuje na biegu alowym

t  skrzymia korbowa 6 - miska olejowa, 1 — otwir wiotowy spalin 2 - Sprgzynd.

7 - preewod dololowy, B - gozmuk, 3 - krawad? sleruged otword ptrzelotowego,

A - powietrze 74sysane, 8 - gazy spalinowe 4 — otwor wylotowy do kolektara ssqceqgo 1'
¥
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W czasie eksploatacji samochodu uktad odpowietrzania ulega zanieczyszcze-
niu 1 konieczne jest jego okresowe {co 20 000 km) czyszczenie {przemycie
w benzyrie i przedmuchanie sprezonym powietrzem).

Kiedy siinik pracuje nieréwnomiernie na biegu jatowym, moze to oznaczad za-
tkanie przewodu odpowietrzajgcego lub zaworu PCV. Dlatego w takiej sytuacii
nie nalezy regulowaé biegu jatowego w gasniku zanim nie skontroluje sig prze-
wodu 1 zaworu. Sprawnos¢ zaworu dozujgcego PCV (patrz 3, rys, 2 128) moz-
na latwo sprawdzié bez wymontowania z siimika w nastepujgcy sposob.

B Odtgczyé od pokrywy gltowicy przewéd gumowy prowadzacy do zaworu
PCV,

B Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ na biegu jatowym

B Przystawi¢ palec do otworu wlotowego przewodu. Jezeli nie wyczuje sig
podci$nienia, to sprawdai¢ droznosé przewodu 1 zaworu PCV. W razie potrze-
by wymienié zatkany zawdr | oczyscié przewad.

Uwaga! Nie sprawdzaé droznosc zaworu | przewodu przez Zasysanie ustami
powietrza. Opary benzyny 1 oleju znaydujgce sig w kolektorze ssgacym i skrzym
korbowej sq szkodliwe dla zdrowa.

< .
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Rys. 2 150. SCHEMAT UKELADU RECYRKULAC) SPALIN (silmik bez katahzatora spahn)
1 - ruzdzisiacz zaplonu, Z - zawor dozugacy PCV. 3 - kompensatar termiczny biegu jalowego, 4 - gaznik, 5 - hiltr powietrza,
8 - sHownik przepusimcy rozruchowey, 7 — dlawik, B - separator par paliwa, 9 - dwudroiny zawdr rwratny.
10 - zbwornik par pahwa, 11 - zbornik pahwa, 12 - zawodr elektromagnetyczny,
13 - zawor odpowietrzama komory plywakowe) BV, 14 - zawor EGR, 15 - bimotalawy zawdr odcinajacy BYSV ukladu EGR,
16 - bimetalowy zawor odcinajaay BVSV urzgdzenia roziuchowego 17 sdownik biegu 1atowego,
18 - zawdr elektromagnetyczny, 19 ~ wylaczimk zaptonu, 20 - zawor zwroiny
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2.12. UKLAD RECYRKULACJI SPALIN

2.12. UKEAD RECYRKULACJI SPALIN

Uktad ten zawraca cze$é gazéw spalinowych z powrotem do komér spalania,
aby obnizyé¢ temperaturg spalania, a tym samym ograniczy¢ zawarto$¢ szkodl-
wych skladnikéw gazéw (szczegodlinie tlenkoéw azotu) jeszcze przed katalizato-
rem. lloé¢ gazow doprowadzanych z kolektora wydechowego do kolektora ssg-
cego jest regulowana zaworem EGR w zaleznoséci od temperatury ptynu chio-
dzacego oraz podcisnienia w gazniku.

Na rysunku 2.150 przedstawiono schemat tego uktadu dla silnika bez kataliza-
tora przystosowanego do spalania benzyny bezotowiowej, a na rysunku 2.151
dla wersji z katalizatorem.
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Rys. 2.151. SCHEMAT UKELADU RECYRKULACJI SPALIN (silnik z katalizatorem spalin) _ .

1 - rozdzielacz zaptonu, 2 - zawor dozujacy PCV. 3 - kompensator termiczny biegu jatowego. 4 - gatnik, 5 - filtr powietrza,
& - silownik przepustnicy rozruchowej. 7 - dlawik. B - separator par paliwa, 9 - dwudrozny zawor zwrotny,

10 - zbiornik par paliwa, 11 - zbiornik paliwa, 12 - zawor elektromagnetyczny.

13 - zawdr odpowietrzania komory ptywakowej BW. 14 - zawor EGR. 15 - bimetalowy zawor odcmajacy BVSV uktadu EGR.
16 - bimetalowy zawer odcinajacy BVSV urzadzenia rozruchowego, 17 - wylacznik podcisnieniowy biegu jatowego,

18 - zawor elektromagnetyczny 3-drozny, 19 - wylgcznik zaptonu, 20 - zawor zwrotny, 21 - katalizator,

22 - zawor powetrza dodatkowego
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Rys. 2.152. SCHEMAT DZIALANIA ZAWORU RECYRKULACH
SPALIN {EGR)

1 - zawér EGR, 2 - himetalowy zawdr odcmajgey BVSY,

3 - katektor ssgcy 4 - przepona stowmka,

5 - greyhek zaworu 6 — gaznik,

7 8 - przewody podcisnieniowe,

A ~ przeptyw gazow spabnowych, B - przaplyw podcidnienia

Zawar racyrkulaciji spalin EGR sklada sie z zaworu grzybkowego oraz pneuma-
tycznego sHownika sterujgcego (rys. 2.152). Grzybek zaworu (b) jest potgczo-
ny z przepong sitownika (4) 1 reguiuje natezenie przeptywu gazoéw spalinowych
do kolektora ssgcego w zaleznosci od podcisnienia w przelocie gainika. Pod-
cidnienis Jest pobierane z otworu umieszczonego tuz nad gérng krawedzig
przepustnicy. Dlatego sitownik dziata, kiedy przepustmica uchyh sig o taki kat,
ze je; krawedZ minie otwor wilotowy. Doptyw podciénienia do stownika jest do-
datkowo sterowany bimetalowym zaworem odcinajagcym BVSV (2), umie-
szczonym w kolektorze ssacym 1 ogrzewanym ptynem chtodzgcym. Kiedy tem-
peratura ptynu przekroczy 50 1 4°C, nastepuje otwarcie zaworu BVSV | podcr-
snienie dociera nad przeponeg stownika, sterujgc stozkiem zaworu EGR.

Uktad recyrkulacp powinien funkcjonowaé bez zarzutu. Przewody elastyczne
nie mogq by¢ popgkane lub w jaki$ inny sposéb uszkodzone. Podczas postoju
silnikka mozna sprawdzié, naciskajgc palcem, czy przepona zaworu EGR lekko
519 porusza.

Uwagal Uktad EGR nie wystepowal w pierwszych samochodach sprowadzo-
nych w roku 1992 do Polski przez tirme TICAR,

U}
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Rys. 2 153. ELEMENTY UKLADOW RECYRKULAC SPALIN DRAZ ODPROWADZANIA PAR PALIWA (mechamczna skrzynia
biegow)

1 - gaznik, 2 - 7awdr, elektromagnetyczny 3-drozny, 3 - przewdd podcismienta L8O, 4 - zawor zwrotny

5 - preawod pudcisnienma L350, 6 - przewod podcismenia L65, 7 - przewod podaisnieria L1560

8 - zbiornik par paliwa 2 weglem aktywnym, 9 - zawor BVSV urzadzenia rozruchowego

10 - zawér BVSV ukladu EGR, 11 - zawor EGR, 12 - kolektor ssacy, 13 -
14 - przewtd podarsimenia L180

A - da filtra powieteza, 8 - do rozdzielacza 7a

wylaczmik podcisnieniowy

plonu C - do zaworu BVYV, D - do zaworu dodatkowego powletrza
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Rys. 2.154. ELEMENTY UKt ADOW RECYRKIWLAC.t SPALIN ORAZ ODPROWADZANIA PAR PALIWA (automatyczna skrzyma
Limgow)

1 - gainik, 2 - prrawad podoisnienia LES, 3 — zawér zwroiny, 4 - zowor elektromagnatyczny 3-drozny,
5 - przewtd pudeismienia L95, 6 - zawor elektromagnetycsny 3-drozny, 7 - przewdéd podcisnienta L350,
8 - rbiornik par paliwa z waglem aktywnym, 9 - zawor BVSY urzadsema rozruchowego. 10 - zawdr BVYSY ukiadu EGR

11 - zawor EGR. 12 - kolektor ssgcy, 13 - wylgczmk podersnieniowy, 14 - madulatar EGR, A - do zawory PCV
B - du rozdzielacza raptonu
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2 -JKLAD RECYRKULACJI SPALIN SPRAWDZANIE ZAWORL +0.R

Sprawdzanie zaworu EGR

B Odtaczyé przewdd podeismeniowy od sitownika zaworu EGR (umiejscowie-
nie zaworu EGR pokazano na rysunku 2 143).

B W miejsce przewodu podigczy¢ do stownika rgczna pompke podaisnienio-
wa (rys. 2.155).

B Wytworzyé podcisnienie 200 mm Hg (0,26 bara, czyh 26 kPa) Podcisnie-
me 10 powinno sig utrzymywac przez pewien Czas. Jesh szybko zanka, swiad-
czy to uszkodzenu przepony.

B Sprawdzi¢, czy podczas wytwarzania podci$nienia przepona porusza sig
plynnie. Jezel nie stwierdz sig ruchu przepony, oznacza to zablokowanie
grzybka zaworu

B Wymieni¢ uszkodzony zawdr EGR. poniewaz nie podlega naprawie, Otwie-
ranie sie zawory powinno nastgpowa¢ przy podcisnieniu 0,07..0,09 bara, czyl
7..9 kPa {silnik przystosowany do benzyny bezotowiowe))

Rys. 2 165. SPRAWDZANIE ZAWORU EGR

Sprawdzanie zaworu bimetalowego BVSV

Sprawdzanie bimetalowego zaworu odcinajacego BVSV polega na okresleniu,
w jakich temperaturach otwiera sig | zamyka bimetal zaworu. Sprawny zawor
powinien otwierac przelot podcisnienia do zaworu EGR. gdy temperatura ply-
nu chiodzacego osiagnie 50 £ 4°C, a zamykaé, kiedy temperatura obnily s1¢
ponizey 40°C {rys. 2.1566).

B Umiescié zawér BVSV w naczyniu z woda | termometren.

F 3
Stan OTWARCIE
pracy
zaworu . |
3 L
LAMKNIRA JE
- - >
40° 46" 54°
Rys 2156 7AKRES DZIALANIA BIMETAL OWEGO remperaturs wody (]

ZAWORU ODCINAJACEGO BVSV
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2. SILNIK

Rys. 2.167. SPRAWDZANIE BIMETALOWEGO ZAWORU
ODCINAJACEGO BVSV

1 - miejsce doprowadzenia powietrza,

2 - miejsce sprawdzania przeptywu, 3 - zawor BVSV

Rys. 2.168. SCHEMAT UKLADU ODPROWADZANIA PAR PALIWA
1 - gainik, 2 - przewod doprowadzajacy pary paliwa do gairika,
3 - zawor zwiotny dwudrozny, 4 - zhiornik paliwa,
5 - zbiornik par paliwa, 6 - akumulator,

2 7 - wylacznik zaptonu, 8 - zawér elektromagnetyczny BVV,
9 - kanal odpowietrzania komory plywakowej

Rys. 2.169. ZBIORNIK PAR PALIWA

1 - granulat weglowy, 2 - zbiornik, 3 - filtr papierowy,
4 - krociec przewietrzania komory plywakowe] gaznika,
5 - krociec przewietrzama zbiornika paliwa,

6 - wylot par do silnika, 7 - wlot powietrza

7 3

B Ustawi¢ naczynie na plycie grzejnej. W trakcie podgrzewania wody wyko-
nywac probe wdmuchiwania powietrza rurkg podtaczong do otworu zaworu
(patrz 1, rys. 2.157).

B Powietrze nie powinno wydostawaé sig z drugiego otworu (patrz 2), kiedy
temperatura wody nie osiggnie jeszcze 40°C. Jeéli stwierdzi sig przeptyw po-
wietrza, nalezy uznaé, ze zawor jest niesprawny i wymienié go.

B Podgrzaé wode do temperatury powyzej 50°C. Powinno nastapi¢ potacze-
nie otwordw (1 i 2) ze soba. Brak przeptywu powietrza migdzy otworami
$wiadczy o uszkodzeniu zaworu i koniecznosci jego wymiany.

2.13. UKtAD ODPROWADZANIA PAR PALIWA

Zadaniem uktadu odprowadzania par paliwa jest uniemozliwienie przedosta-
wania si¢ do atmosfery par benzyny tworzacych si¢ w zbiorniku paliwa oraz
w komorze ptywakowej gaznika, poniewaz opary te zawieraja trujgce wodoro-
tlenki. Podczas postoju samochodu przy zamknigtym wlewie paliwa pary ben-
zyny powodujg wzrost cisnienia, wywolujacy otwarcie zaworu zwrotnego
dwudroznego (3, rys. 2.168) i przedostanie sig par do zbiornika (4), gdzie zo-
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gla aktywnego. W hitrze zhiera)g sie row-
komorze ptywakowej Po wigczentu zapto-

stajg wchionigte przez granulat we
niez pary paliwa gromadzace sie@ W

nu otwiera s1@ zawdr elektromagnetyczn
prowadzone kanatem {9) do przelotu ga

y BVV (8) 1 pary benzyny zosta)q do-
snika w celu poéiniejszego spalenia

w c¢ylindrach. Podczas pracy sinika pary pa

liwa sq zasysane ze zbiornika z fil-

trem przewodem (2) do gaznika.

Zbiornik par paliwa (rys. 2 159) jest wypeiniony granulatem wegla aktywne-
go {1). ktory jest zdolny pochtania¢ pary benzyny doprowadzone ze zbiorntka
paliwa do kr6¢ca (5). W warunkach podcisnienia w zbiorniku paliwa powietrze
moze przedostaé sig z zewnatrz do zbiornika wiotem {7). W ten sposéb odby-
wa sig przewietrzanie zbiormika pahiwa. Podczas pracy siimika na wylocie (6)
potaczonym z kolektorem ssacym wystgpuje podci$nienie. Powietrze wptywa-
jace wiotem (7} przechodzi przez filtr weglowy ) wyzwala z granulatu (1) po-
chionigte pary paliwa, ktére sg nastgpnie wysysane przez wylot (6) do stlnika
i tarn spalane.

Zawo6r dwudroiny zwrotny {rys. 2.160} petni w uktadzie odprowadzania par
paliwa dwie funkcje, w zaleznosci od kierunku dziatanma cismet. Kiedy ci$nie-
nie w zbiorniku paliwa przekroczy okreslong wartoéé, otwiera sig plytka zawo-
ru nadciénienia {5), pokonujac sitg sprezyny. i umozliwia wydostarie s
nadmiaruy par na zewnatrz zbiornika przez krociec {6). Gdy podcisnienie
w zbiorniku wywotane ubywaniem paliwa osiagnie okreslong wartosc, ptytka
zaworu podci§nienia {4) pokonuje sig sprezyny i otwiera otwor przelotowy,
umozhwiajac w ten sposdb naptyw powietrza z zewnatrz do zbiormika. W celu
sprawdzenia zaworu nalezy go wymontowa¢ z uktadu 1 wdmuchiwaé powie-

Rys 2160. ZAWOR DWUDROZNY

ZWROTNY

1 - strona pomnaraficzows obudowy

2 - strona rrarna obudowy

3 - krociec wictowy {od strony zbiormika
palwa}

4 - piytka zaworu podcisntenia

5§ - plytka zaworu nadcidnieria

6 - kréciec wylotowy (od strony fiitra
z weglam aktywnyim)

E\ﬁ TN R L L ik Ll L o Ll L

SOOI
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Rys 2.161. ROZMIESZCZENIE

ELEMENTOW UKLADU

ODPROWADZANIA PAR PALIWA

1 POWIETRZA DODATKOWEGU

1 - wytaczmk podcimeniowy

2 - Zawor zwrotny

3 - alektromagnetyczny Zawor
trojdrozny

4 - komora powirtrza dodatkowego

5 - zbiorik z wegltem aktywnym
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2 SILNIK

trze przez krociec (3). Gdyby powietrze nie przeptywato przez zawér lub prze-
plyw bytby ograniczony. zawér zalezy wynnemé

Uwaga! Obudowa zawory Jest pomarariczowo-czarna. Podczas montaiy za-
WOru 2wrécic uwage, aby koncowka czarna znalazia $12 po stronie zbiormika
paliwa.

2.14. UKLAD WYDECHOWY

Elementy uktadu wydechowego zostaty pokazane na rysunku 2.162. Uktad
z katalhizatorem jest stosowany od hpca 1995 roku. Katalizator jest umieszczo-
ny przed ttumikiem przednim 1 sktada $1§ Z ceramucznego monolitu o strukturze
plastra miodu, pokrytego cienka warstwag platyny lub rodu. Wrazhwy na ude-
rzenia korpus ceramiczny jest umieszczony w elastyczne siatce druciane|, od-
pornej na wysokie temperatury. Zamontowany katalizator jest trojfunkey)ny,
€O 0zZnacza ze zachodza w nim jednoczesinie trzy reakcje: utlemere tlenkuy we-

13 14

Rys 21682 ELEMENTY UKEADU WYDFCHOWEGO | MOMENTY DOXRECANIA SRUB
A - ukied wydechowy 2 katatizatorem, B - uklad wydachowy bez katalizatora
1 -srube 40 50N m, 2 - uszczelka rury wydochowe) 3-sruba 8 12 N m, 1 - ostona cbudowy katalizatora,
5 - katabzator 6 - uszczelka abudowy katabzatora, 7 - srubo 40 6ON m, 8 - kolekior wydochowy,
9 - uszerelka koleklora wydechowego, 10 - tura wydochows kompletna, 11 - uszceelka tylney rury wydechowe|
12 - tlurnrk, 13 - sruba 18 28 N m. 14 - wieszak gumowy 15 - nakrgtka 50N m

Bv Hirek
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gla {CO) 1 wodorotienkdow wegla (CH) oraz redukcja tienkéw azotu (NO, ). Kata-
hizator yest typu meregulowanego, poniewaz nig wspdtpracuje z sondg lambda.
Aby unikng¢ uszkodzenia katalzatora, nalezy stosowat siq do nizej podanych
zalecen.

® Tankowaé tylko benzyne bezotowiowa. Czasteczki otowiu w benzynie etylr
zowanej pokrywajq warstwe szlachetnego metaiu, wchodzg 2 nig w reakcje
chemiczne i utrudniajg kontakt ze spalinam. Katalizator zatruty™ zwigzkami
otowiu przestaje petni¢ swojg funkcje.

® Jezeli przez pomytke wigje sw¢ benzyng zawierajaca otéw, 1o trzeba wymie-
nié katalizator. Przed zamontowaniem nowych czesci zuzy¢ przynajmniej dwa
zbiormiki benzyny bezotowiowe).

® Nie jest zalecane uruchamiame silnika przez holowanie lub pchanie. Nie
spalone w cylindrach paliwo moze dopalié sig w katalizatorze i doprowadzié
do jego zniszczenia. Do tego celu lepie) uzywaé przewodow rozruchowych.

® Nalezy unika¢ czgstych, powtarzajacych si¢ rozruchéw zimnego silnika. Po-
woduje to zbieranie sie w katalizatorze ne spalonego paliwa, ktére po pod-
grzaniu spali s1@ w sposdb gwattowny 1 zniszczy korpus katalizatora.

® Jezsli wystapi .wypadame~ zaptonu, unikac pracy siinika z duig predkoscty
obrotowsg 1| w miarg mozliwosc: szybko usung¢ usterke.

® Podczas wiewania oleju do silnika zwraca¢ uwage. aby nie przekraczaé zna-
ku .Maksimum~ na wskazniku bagnetowym. Nadmiar oleju, ze wzglgdu na nie-
catkowite spalenie, bedzie sig przedostawat do katalizatora | moze uszkodzi¢
powtokg 2 metalu szlachetnego lub catkowicie zniszczy¢ katalizator.
Katahzatory nie podiegaja naprawie i w przypadku uszkodzenia trzeba je wy-
mieni¢. Katalizator stosowany w samochodzie Tico ma wymienny whkiad.
Trwaloéé katalizatora przy prawidtowej eksploatacyi jest przewidziana na okres
odpowiadajacy przeblegowi 80 000 km. Katalizator w stanie nagrzanym jest
bardzo goracy i wymaga bardzo ostroznego traktowania.

Trwatosé uktadu wydechowego zalezy w duzym stopniu od warunkéw eks-
ploatacj samochodu. Jezeli przewaza jazda miejska, to zwieksza sig¢ oddziaty-
wanie na $cianki elementow ukiadu wydechowego agresywnych kwasow
i kondensatu. Uktad wydechowy rdzewieje od srodka Najmmejszemu zuzyciu
ulega przednia rura wydechowa, gdyz przeptywajace przez mg spaliny ma)g |e-

HC - CO - NO,

HIO-COrO:-Nw

ﬁ

Rys 2164 WYMONTOWANIE KOLEKTORA
_J ’ WYDECHOWEGO POLEGA NA ZDJECIU OSLONY (1)
ODKRECENIU RURY WYDECHOWEJ OD KO1EKTORA (2}

Rys 2163 DZIALANIF KATALIZATORA TROJFUNKCYJNEGO | QDKRECENIU NAKRETEK {3} ZE SRUB DWUSTRONNYCH (4)

TICO KLURBR
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szcze wysokg temperature, migdzy 800°C a 1000°C. Spaliny te tak schiadzajg
s1ig w thumikach 1 rurach, ze przy wylocie z ukladu ich temperatura wynos tyl-
ko 150..300°C. Sprawia to, ze najwiecej kondensatu zbiera sig w ttumiku tyl-
nym. Dodatkowo tturmik jest wypalany wskutek oddziatywania wyzszych tem-
peratur pracy siinika. Wewnetrzne) korozji dodatkowo sprzyja)a rozbryzgiwana
woda 1 56l rozsypywana na jezdnm Trwatoéé uktadu wydechowego zmniejsza-
ja jazdy po nieréwnym terenie, gdzie istnieje miebezpieczefstwo uderzenia
o kamiefl. Nie sa korzystne dla ukladu drgama wywotane uszkodzonym zawie-
szeniem silnika.

Uktad wydechowy musi by¢ szczelny juz od kolektora Szczelnosé uktadu mo3z-
na sprawdzi¢ po zatkaniu szmatka wylotu rury wydechowe| podczas pracy sil-
nika na biegu jatowym. tatwo bedzie wtedy zlokalizowaé mieszczelne miejsca.
Mozna przy|ac, ze uktad pozostaje szczelny, kiedy po zatkaniu rury wydecho-
wej silnik sie zatrzyma.

Prowizoryczna naprawa uktadu wydechowego polega na zatozemu specjalne-
go bandaza, ktéry mozna nabyé w sklepach motoryzacyjnych. Jezeli operacje
wykonana sig starannie, to uszczeinienie powinno trzymac przez pewien czas.
Nowoczesne metody spawalnicze pozwalajg réwniez na napraweg ukiadu wy-
dechowego, pod warunkiem ze nieszczelnosé nie jest zbyt duza. Polaczenia rur
uszczelnia sig za pomoca Fire-Gum™. Skorodowane thumik i rury trzeba wymie-
mic w komplecie.

Podczas montowania uktadu wydechowego zwrécié uwage. aby nigdzie nie
stykala siq z podwoziem. Uktad jest w roznych mieyscach mocowany na wie-
szakach gumowych, ktérych stan powinno sie sprawdzié przed przystgpie-
nmiem do montazu, Stwardniate lub popekane wieszaki nalezy wymienié, ponie-
waz wkrotce ulegng zerwaniu. Gumowe wieszaki montowaé zawsze bez na-
prezen. Jezeh podczas montazu nastapifo juz naprezenie wieszakow, to drga-
nia wystgpujace w czasie pracy spowodujg dalsze ich rozciagnigcie i wkrétce
calkowrte zerwanae.

2SI NIn

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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UKLAD

NAPEDOWY

TYPOWE NIESPRAWNOSC! UKLADU PRZENIESIENIA NAPEDU

Objawy T Przyczyny Niesprawnosc Sposéh naprawy
Sprzeglo se $hzpa Nieprawncitowy skok jalowy pedaty sprzegta Wyregulowad
Zaolejone oktadziny spr2qgta Wyrmemé tarezg
Nadmiarnie zuzyte okladziny sprzegla Wymieni¢ tarczg
Oslabiona sprazyna dociskowd Wymienit sprezyne
Zwichrowana tarcza sprzegla lub kolo zamachowe Wymien¢ C2¢SsCl
Brak luzu na widetkach wylaczajacych Wyregulowac
Sprzeglo Nieprawidtowy skok jalowy pedatu sprzggia Whyregulowad
stawia opor Ostabiona sprezyna dociskowa lub zuzyle kofice Sprezyny Wynnemc sprazyng
podczas Uszkedzony wielowypust watka sprzeglowego Wymieni¢
naciskama pedalu Zuzyte tozysko wyciskowe Wymienié
Zwichrowanie tarczy sprzegta Wymienit
Zuzyte okladziny sprzggis Wyrmeni
Sprzegto drga Zameczyszczone okladziny sprzegla Wymianic
podczas Zwichrowanie tarczy sprzegia Wymienit
przenoszenia Ostabione sprezyny tumika drgan skrgtnych Wyrmeamé 1arczq
napedu Niewyrownowazene 1arczy sprzegla Wymienié
Niezupeine przyleganie oktadzin sprzegla do kota Wymienié okladziny » koto zamachowe
zamachowego
Niewspotosiowe ustdawiene silnika ze skrzymg biegow Wyregulowac 1 dokrgeié mocowama
Sprzegto hatasuje Zuzyte lozysko wyciskowe Wymienic
Zuzyte tozyska walka sprzgglowego Wynwenic¢
Zuzyta tarcza sprzegta Wymienié
Zuzyta sprozyna dociskowa Wymienic
Sprzaegto e Zaolejone oktadziny sprzegla Wyrmiemé
wylgeza s19 2uzyte oktadziny sprzgola Wymiené
catkowicie Ostabiona sprezyna dociskowa lub zuzyte konce sprezyny Wymienit
{.wleczanie” Nieprawidiowy skok jatowy pedatu Wyregulowac
spreegta) Uszkodzenie wielowypustu walka sprzeglowego Wymiemé watek
Zwichrowarnua tarczy spizegla Wymierud tarcze
Bieg w skrzyni Zuzyty wodzik widetek Wymiemé
hegow Zuzyte kulki zatrzaskow Wyranc
samoczynnie $ig Oslabione sprezynk: ustalajgce polozente kulek Wymienit
wiytaczayq Zuzyte wideatk Wymient
Zuiyte elementy synchromizatora Wymiemé
Zuzyte lozyska watkow sprzegtowego 1 glownego Wymanit
Kota zebate Zuzyta sprezyna synchromzatora Wyrmienit
trudno s1§ Zuyty pierscian synchromzatord Wyrmienic
wyzqbia|q Odkszialcony wodzik widetek lub wndetks Wymienic
Halashwe Zbyt mado oleju w skrzyn biegaow Uzupeinié olej
prralaczane Uszkodzony synchronizatof Wymiemé
thagow Zuzyte lozyska watkow Wymieni¢
l Uszkodzone kota rgbate ] Wyrment
TICO KLURBR
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« IKLAD NAPEDOWY

Objawy Przyczvnv.mnspuwm)s«ci Sposob naprawy
Wigczame biegow Zbyt duzy skok jatowy pedalu sprzggla Wyregulowad
1est utrudmona Zuzyte oktadziny sprzegla Wymienic
Zaolejone okladany sprzegla Wymienié
Odksztatcony wodzik widelek Wymienic¢
Zuzyte kulki zatrzaskow Wymienid
Zuzyte tuleja lub pierscien synchronizotora Wymienié
Zuzyta piasta synchronizatora Wymienié
Hatashwa praca Zbyt maly poziom oleju w przekladni gldwne) Uzupetnic
przekiadni Zuizyta podkiadka pod satelite mechanizmu rdznicowego Wymiemié
glowne;) Poluzowane $ruby mocowania kola talerzowego | Dokrgcic
Uszkodzone kola rebate Wymienic
Uszkodzone tozyska Wymienic
- } —————— — —
Hatas Odksztalcona polos napedowa Wymiemc
wystepujacy Zuzyte wielowypusty polosi napgdowe) Wymiem¢é polos
podczas ruszania
lub w czasie
jazdy rozpedem ‘
3.1. SPRZEGLO
Naped z silnika jest przekazywany sprzeglem, ktore sklada sig z zespolu opra-
wy, tarczy sprzegla i tozyska wyciskowego.
Zespoét oprawy jest przykrecony do kota zamachowego, ktére z kolei jest przy-
krecone do watu korbowego. Migdzy zespotem oprawy a kolem zamachowym
znajduje sie tarcza sprzegta, ktdra jest dociskana sprezynq centralng do kota
zamachowego. Tarcza sprzegla jest prowadzona na wielowypuscie watka
sprzegtowego skrzynki przektadniowe,.
W trakcie wciskania pedatu sprzegla nastgpuje przez linkg | dZzwigni¢ przesu-
nigcie tozyska wyciskowego do sprezyny tarczowej. Dzigki temu nastepuje cof-
niecie ptyty dociskowej w zespole oprawy i zwolnienie nacisku na tarczq sprzg-
1
\ \
2 \
\ a\
A\
@ &
|
- ==
3 7
."‘//
‘ X 7/
Rys. 3.1. BUDOWA SPRZEGEA = £/
1 - watek d2wigni wylaczajace). 2 - widetki, 5 o Z ;’/'9'\
3 - lozysko wyciskowe, 4 - sprezyna dociskowa, - 7
5 - oprawa sprzggta, 6 - plyta dociskowa, 7 - tarcza sprzggla, 6 i |
138 B - koto zamachowe 7 8
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31 SPRZEGLO SPRAWIIZANIE

gta. W ten sposob ustaje przenoszenie napedu z siilmka na skizymig biegow Je-
zel zwolni sig pedat sprzegta, to plyta dociskowa dosuwa tarcze sprzggta do
kota zamachowego. Nastepuje ponowne sprzegmigcie siinika ze skrzyma bie-
géw, poniewaz tarcza sprzegla jest potgczona wielowypustem z watkiem
sprzegtowym.

Podczas kazdego wiaczania | wylaczamia sprzegta nastepuje wskutek procesu
tarcia §cieranie okladzin tarczy sprzegta Tarcza sprzegta jest wigc tym elemen-
tem sprzegta, ktory najszybcie) sig zuzywa | wykazuje srednig trwatos¢ okoto
100 000 km. Zuzycie zalezy gidwnie od obcigzema i stylu jazdy. Sprzggto jest
bezobstugowe 1 korieczna jest tylko okresowa regulacja ustawienia pedatu
sprzegta Postepujice zuzycie oktadzin tarczy sprzegta powoduje podnoszene
sie pedalu sprzegta do gory, w kierunku kierowcy.

Piyta dociskowa | sprezyna centralna nie podlegaja rozbidrce | w przypadku
uszkodzenia muszg by¢ w komplecie wyrmienione.

Sprawdzanie dziatania sprzegta

Przed przystapieniem do wymiany mozna w prosty sposéb sprawdzi¢ dziata-
nie sprzegla w stanie zamontowanym.

B Uruchomié silnik i pozostawié na biegu jatowym.
B Waisnad pedat sprzegta 1 odczekaé okoto 3 sekund.

W Wiaczy¢ bieg wsteczny. Jezel beda temu towarzyszyé zgrzyty ze skrzyni
biegéw, to mozna przyjaé, ze zuzycius ulegta tarcza sprzegta.

B Wykonacé jazde prébna, az skrzynia biegdw i sprzegto osiagng temperaturg
pracy.

B Zatrzymaé pojazd 1 zaciagnac hamulec awaryiny, wiaczyé 3. bieg.

W Zwolnié pedat sprzegla. zwigkszajac powolt predkoéé obrotowa sinika.
Sprzegto funkcjonuje prawidiowo, jezel silnik zacznie s1g dtawic.

Dokiadne sprawdzeme sprzegla jest mozlhwe po jego wymontowaniu z samo-
chodu,

Regulacja ustawienia pedatu sprzegta

W ramach okresowej obstugi samochodu oraz po kazdej naprawie sprzegta
trzeba sprawdzié i w razie potrzeby wyregulowaé jatowy skok pedalu sprzegta.
Skok jatowy pedatu jest to droga. jakq wykonuje pedat zanim lozysko wycisko-
we zostanie dosumete do centralne) sprezyny tarczowej. Badane przeprowa-
dza sie przy pracujacym silniku na postoju, wciskajac pedat sprzegta do wyczu-
cia lekkiego oporu. Skok jatowy pedatu powinen wynosié 20...30 mm (wymiar
_A” na rys. 3.2), co odpowiada skokowr 2..3 mm diwigni sprzegta wzgledem
links {wymuar .A" na rys. 3.3}.

Regulac)q przeprowadza sig nakratka (2. rys. 2.3) na koncdwce gwintowane|
link) sprzegta (3) od strony skrzym biegow.

Po pokonaniu skoku jatowego pedat powinien sig znalezé w odlegto$c co naj-
mnie) 60 mm od podtogi {(wymiar .B", rys. 3.2}. Mniejsza odlegtosc jest nieko-
rzystna. poniewaz moze doj$¢ do trudnosci w wysprzeglani i przelgczaniu bie-
gow Odleglosé ta wzrasta w miarg 2uzywania s1¢ oktadzin tarczy sprzegta.

-
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3. UKLAD NAPEDOWY

Rys 3 3 MIEJSCE REGULACJI JALOWEGO SKOKU PEDALU
SPRZEGLA
1 - diwigma wylaczajaca. 2 - nakrgtka regulacyna,
- 3 - koncowka gwintowana hnki sprzegla
Rys. 3.2 SKOK JALOWY A" ORAZ POLOZENIE A=2 Imm
ROBOCZE .B™ PEDALU SPRZEGLA

Wymiana sprzegta

Aby uzyska¢ dostep do sprzegla, trzeba wymontowaé skrzynig biegéw. Spo-
sob wyjgcia skrzyni biegéw zostat podany w nastepnym rozdziale.

B Oznaczy¢, na przyklad punktakiem, wzajemne potozenia oprawy sprzegta
1 kota zamachowego

W Luzowac stopniowo i .na krzyz” sze$¢ $rub mocujacych oprawe sprzegta do
kota zamachowego do chwili, az bedzie mozna zdjac sprzggto. Podczas odkre-
cama $rub zablokowac koto zamachowe duzym wkretakiem wlozonym migdzy
zgby lub specjalnym przyrzadem mocowanym do kadtuba silnika (rys 3 4).

B Zd)q¢ sprzegto W razie potrzeby podwazyé wkretakiem, jezeli sprzegto za-
cisngto sig na kotkach centrujgcych.

B Zd)ac tarcze sprzegla, zwracajqc uwage, ktérg strong piasty jest skierowana
do skrzyn: bregow.

W Od razu wytrzeé szmatka wnetrze kola zamachowego {unikac¢ przedmuchi-
wania sprgzonym powietrzem).

B Ocenié stopielt zuzycia powierzchni kota zamachowego, wspotpracujgcej
z1arcza sprzegla. Jezel tarcza zostata zuiyta, az po gtéwlki nitdw, to mogto wy-
stapic porysowanie powierzchm kota zamachowego lub plyty dociskowej.
Uwagal Sprzegto powinno sig zdeymowaé przy okazji kazdego rozigczema
skrzyni biegdw od silnika, aby mozna bylo sprawdzié jego stan.

Sprawdzié, czy piyta dociskowa oraz oprawa nie s3 uszkodzone lub skrzywio-
ne. Jezeli tak, wymienié czesci w komplecie.

Sprawdzié, czy sprawne sg sprezyny w tarczy sprzegta oraz czy wielowypust
piasty nie jest nadmiernie wybity. W przypadku zaolejonych oktadzin nie czy-
$cic tarczy, ale ja wymienig.

SprawdzI¢ grubosc oktadzin tarczy sprzegta, mierzac suwmiarkg zagtebieme
nitow {rys. 3.5). W tarczy nowej wymiar ten wynaost 1.2 mm, natomiast jezeli
ostagngt wartos¢ 0,50 mm lub zbhza sig do niej, wymienié tarcze sprzegta.
Grubos¢ nominalna tarczy sprzegta wynosi 7.8 mm, natomiast oktadzina ma
wymiary 170 x 110 x 3,2 mm

TICO KLURBR Bv Hirek
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g:;: :GS&ZZ%:AN'E SPRZEGLA OD KOLA Rys. 3.5. ABY OCENIC DALSZA PRZYDATNOSC TARCZY
: SPRZEGLA NALEZY ZMIERZYC SUWMIARKA ODLEGLOSC
- sruba mocugca, 2 - prryrzgd specjainy 09924-17810 MIEDZY ZEWNETRZNA POWIERZCHNIA OKLADZINY
A GLOWKAMI NITOW

Rys 3 6. SPRAWDZANIE PLASKOSCI PLYTY DOCISKOWES

Sprawdzié luz obwodowy tarczy sprzegta na wislowypuscie watka sprzegto-
wego. W tym celu zatozy¢ tarcze na watek, chwyci¢ palcami za zewnegtrzng
krawedz tarczy ) poruszaé |q na boki w kierunku obrotéw. Jezel stwierdz s1¢
luz wigkszy niz 1,0 mm {(mierzony na obwodzie), oznacza to nadmierne zuzy-
cie potaczenia wielowypustowego. Najczesciej zuzyciu ulega wielowypust pia-
sty tarczy sprzegta.

Sprawdzié stopien zuzycia kohcoéw listkébw na sprezymie tarczowe). Jezeli
stwierdz sie gtebokie wyrobienie, przekraczajace 0.3 mm, to trzeba wymienic
kompletng oprawe sprzegta. Korce sprezyny powinny znajdowac sig na jedna-
kowaej wysokosci z tolerancyg 0.5 mm. Skrzywiony koniec mozna wyprostowac
specjainym narzedziem lub uzy¢ paska blachy z nacigta szczehna.

Potoiyc imat krawedziowy na plycie dociskowe) i zmierzyé szczelinomierzem
rwichrowanie plyty (rys 3 6). Jezeh powstata szczelina jest wiegksza miz 0,15 mm,

wymieni¢ sprzggto

Montaz sprzegta przebiega w kolejnosc odwrotnej. Nalezy przy tym stosowaé
s1¢ do nize| podanych wskazowek.

B Przed zamontowaniem sprzegla sprawdzié stan fozyska tocznego wewnatrz
watu korbowego. Jezell jest wybite, wymontowac je za pomoca $ciggacza do
tozysk 09917-68010. Do whicia noweqo lozyska zaleca sig uzy¢ narzedzia spe-
cjalnego 09925-98210.

H Przylozy¢ do kota zamachowego tarczq sprzegta oraz opraweg, Zwrocit uwa-
ge. aby pokryly sie wezeénie) namesione znaki. Nie dotyczy to montowania no-
we) oprawy sprzegla. W razie potrzeby uzyt miotka z tworzywa sztucznego,
aby nabi¢ oprawe sprzegta na kotki centrujace.

1
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B Wypoérodkowac tarczg sprzegla specjalnym trzpieniem 09923-36330 lub
ﬂ' starym watkiem sprzegtowym.

B Dokrecié stopniowo i .na krzyZ” éruby mocujace sprzegto momentem
18..28 N - m. Koto zamachowe musi by¢ przy tym odpowiednio unieruchomic-
ne. Sprawdzié, czy trzpieh centrujacy daje sig tatwo wsunaé bez zacinana.
2 B Zamontowaé skrzynig biegow (patrz rozdziat 3.2).

B Sprawdzié¢ i ewentualnie wyregulowaé skok jatowy pedatu sprzegta w spo-
s6b opisany poprzednio.

Naprawa mechanizmu wytaczania sprzegta

Objawem uszkodzenia lozyska wyciskowego s3 towarzyszace wytaczaniu
sprzegta nienormalne odglosy, przypominajace gwizdanie lub brzeczenie. to-
zysko wyciskowe sprzegla daje st wymieni¢ tylko przy wymontowane) skrzy-
ni biegow. Widetki wyciskowe s3 utozyskowane w tulejkach w obudowie
skrzyni biegéw Po dlugim okresie uzytkowarmia moze zachodzi¢ potrzeba ich
wymiany. Zakres czynno$ct ich wymiany jest nastgpujacy.

B Zsunaé z watka sprzegtowego lozysko wyciskowe (3. rys. 3.7). obracajgc wi-
detki wytgczajace.

B Jezel zachodz: koniecznoéé wymiany tulejek tozyskujacych (51 8), to wybic
tulejke (8) za pomoca specjalnego narzqdzia {rys. 3.8).

B Chwycié widetki wyciskowe, przesungé na bok, az koniec watka wy|dzie
z gmazda i wy)acé watek.

B Wyciagna¢ drugg tulejke tozyskujaca (5. rys 3.7) z zewnatrz do srodka.
W tym celu wkrecié w tulelkg gwintownik M14x1,5 (rys. 3.9) Nakrgci¢ na ko-
niec gwintownika specjalny tacznik rurowy (2, rys. 3.10)1 przykrecié do niego
éciagacz bezwtadnosciowy (3).

B Whi¢ ostroznie nowg tulejke lozyskujacy (5, rys. 3.7). Nalezy do tego uzyé
lacznika rurowego (2, rys. 3.11) oraz specjalnego trzpieria do pobiamia (1).

B Wiozy¢ watek z widetkami

Rys 37 MicLHANIZM
STEROWANIA
SPRZEGLEM
1 - tarcza sprzepfa
2 - oprawa sprzegia
3 - tozysko wyciskowe
4 - katek widetek
5 - wleika tozyskujgca
rewnegirzna
8 - watek dowigni
wylgczajgce)
7 - sprezyna powrotra
watka
8 tulejka tozyskujqca
wewnetrzna
9 - uszczelka watka
10 - linka sprzeqia
11 - kotek kancowk
gwantowane
12 - nakrgtka regulacyna

13 - dzwirprua wylgozajgca 13 1L---—-.
11 - zacizk mocuacy ok o 8
sprzegla O —— 9
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SET o
1~ 2
Rys. 3 8. DEMONTAZ WEWNETRZNEJ TULEJKI Rys 39 WKRECANIE GWINTOWNIKA W ZEWNETRZNA
LOZYSKUJACE] WALEK WYLACZAIACY SPRZEGLOD TULEJKE LtOZYSKUJACA WALEK WYLACZAJACY SPRZEGLO

1 - wadelki wylagcrajace
2 - narzedne specjaine 0992548220

Rys. 3.11. MONTAZ ZEWNETRZNE) TULEJKI

Rys. 3 10. DEMONTAZ ZEWNETRZNEJ TULEJKI LOZYSKUJACEJ WALEK WYLACZAJACY SPRZEGLO
tOZYSKUJACE) WALEK WYLACZAJACY SPRZEGLD 1 - trzpien 09943-88211,
1 - gwintownik 2 - facznik rurowy 09923-46040. 2 igczrik rurowy 09923 46040, 3 — tulejka zewnatryna
3 - $ciggacz bezwiadnosiciowy
\ 12
3 4 | 4
|

| 7= A
\J 4 3
A Rys 313. PRAWIDLOWE POLOZENIE DZWIGNI

Rys 3.12. MONTAZ WEWNETRZNEJ TULEIKI WYLACZAIACE) NA WALKU )
LtOZYSKUJACE) WALEK WYEACZAJACY SPRZEGLO 1 - éruba zaciskowa, 2 - znak: ustawcze, 3 - dzwignia,
1 - narzgdzie specjaine 09925-48220. 4 - watek

2 - tulejka lozyskuaca, 3 - uszczelka watka, 4 - walek.
A - migjsce zapunktowania tutejki

B Whbi¢ na swoje miejsce nowa tulejkg tozyskujaca (8. rys. 3.7). Nalezy do
tego uzyé tego samego narzedzia, ktore postuzytlo do jej wymontowania
{rys. 3.12). Po wbiciu tulejki zapunktowac )3 w dwoch miejscach (A).

B Umiesci¢ na koicu watka diwignie wylaczajaca sprzegto w taki sposoéb, aby
znaki ustawcze na watku i na diwign znalazly sig naprzeciw siebie {rys. 3.13).
Dokrecié $rube zaciskowa momentem 10..16 N - m.

B Posmarowaé smarem wewnetrzng strong fozyska wyciskowego, korice wi-
detek. wielowypust watka sprzeglowego 1 tuleje prowadzaca tozysko wy-
ciskowe

B Zamontowaé skrzyne biegéw w sposodb opisany w rozdziale 3 2.
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Rys. 3.14. SKRZYNIA 5-BIEGOWA

1 - obudowa sprzegta, 2 - walek sprzgglowy.,

3 - mechanizm réznicowy, 4 - przekltadma glowna.
5 - obudowa skrzyni biegow, 6 - walek glowny.

7 - pokrywa tylna
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3.2.

MECHANICZNA SKRZYNIA BIEGOW

Mechaniczna skrzynia biegow zastosowana w samochodzie Tico jest piecio-
biegowa, dwuwatkowa, z synchronizowanymi biegami jazdy w przéd. Skrzynia
jest zespolona z przekladnig gtéwna oraz mechanizmem réznicowym
(rys. 3.14). Przektadnia napedu linki predkos$ciomierza sktada sie z czesci wy-
konanych z tworzywa sztucznego.

Wymiana oleju w skrzyni biegéw

Olej w skrzyni biegéw powinno si¢ wymienia¢ co 20 000 km. Wymiane po-
winno sig wykonywac po diuisze) jezdzie, poniewaz gorgcy olej bedzie tatwiej
I szybciej Sciekat. Do wymiany potrzebny jest olej klasy jakos$ciowej nie nizszej
niz GL-4 wedtug API i lepkosciowej 75W-85 wedtug SAE.

Wybierajac olej do skrzyni biegéw nalezy sie stosowaé do zalecen producenta
samochodu. Co prawda mozna nieco korygowaé zalecenia klasy lepkoéci
(np. stosujac olej klasy 75W-90 lub B0OW-90 zamiast 75W-85), nalezy jednak
pamigtac, ze wianie oleju zbyt lepkiego (np. SAE 90 zamiast 75W-85) spowo-
duje w zimie utrudnione wiaczanie biegéw i niepotrzebne straty mocy w skrzy-
ni biegow. Dopuszcza sig zastosowanie oleju wyzszej klasy jakosci wedtug API
(np. GL-5 lub GL-6), natomiast klasy nizszej nie jest juz dozwolone.

Na rynku wystgpujg réwniez oleje uniwersalne, to znaczy takie, ktére moga
by¢ stosowane zaréwno w silniku, jak | skrzyni biegéw. Oleje takie maja dodat-
kowo oznaczenie klasy oleju silnikowego. na przyktad SG/CD.
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B Ustawi¢ samochdd na kanale lub najezdzie.

B Odkracié korek wlewu oleju (2, rys. 3.15). Operac;g wymany oleju powinno
s19 zaczaé od te) czynnoéci, poniewai moze sig 2darzyé, e po spuszczeniu ole-
ju e da sig odkracié korka wiewu zwyklymi narzedziami i bedzie komeczna
wizyta w warsztacie. A wtedy z oprézniong skrzynig biegéw samochéd nie beg-
dzie mégt sie poruszac.

B Podstawi¢ pod skrzynig biegéw naczynie o pojemnosci co najmniey 2 dm?.
B Odkrecié korek spustu {1) znajdujacy sig na spodzie obudowy skrzymi bie-
gow po stronie lewej p&tosi. Do odkrecenta jest potrzebny klucz trzpieniowy
10 mm. Pamigtaé, ze olej po dluiszej jezdzie jest jeszcze goracy i dlatego na-
lezy korek po odkregceniu szybko odsungé, aby olej nie polat reki.

B Oczyici¢ doktadnie korek spustu, gdyz znajdujacy sie w jego wnetrzu ma-
gnes bedzie pokryty opitkami metalu.

B Po spuszczeniu oleju wkrecié na miejsce korek spustu (zalecany moment
dokrecania 25...30 N - m). Gwint korka pokry¢ wczesniej pasty uszczelniajgcq.
B Wilaé $wiezy olej przez otwér kontrolno-wiewowy w iloéci okoto 2 dm?, Olej
mozna wttoczy¢ pompka lub plastykowa butetkg z rurkg. Skrzynig biegéw na-
pelnia sig do chwili, az olej zacznie wyptywac przez otwor, po czym wkreca sig
korek wlewu (zalecany moment dokrecama 36..54 N - m).

B Opuici¢ samochdd na kota.

Rys. 3 15. ROZMIESZCZENIE KORKOW SPUSTU (1)
| WLEWU OLEJU (2} W SKRZYN! BIEGOW

Wymontowanie i zamontowanie skrzyni biegéw

Fabryczna instrukcja napraw przewiduje wymontowanie skrzyni biegéw od
dotu samochodu, po roztaczeniu jej z silnikiem. Zakres operacji obejmuje czyn-
nosci opisane nizej). W warsztatach stosuje siq jednak najpierw wymontowa-
nie kompletnego zespotu napedowego z samochodu, a nastepnie odigczenie
skrzyni od silmika {opis w rozdziale 2.1).

B Wyjat akumulator z komory silnika i wymontowa¢ potke akumulatora.

M Odtaczyé dolny przewod gumowy od chtodnicy i spuscié¢ pltyn do podsta-
wionego naczynia. Ptyn nadaje sig do ponownego wykorzystana, jesli nie jest
zameczyszezony lub eksploatowany dluzey niz 2 lata (lub 40 000 km).
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W Wymontowaé chtodmcg. W tym celu odlaczy¢ od chiodnicy przewody ela-
styczne oraz odtaczy¢ od wentylatora chtodnicy przewody elektryczne Odkre-
ci¢ gérne wsporniki 1 wyjaé chiodnicq do gory.

B Odtaczyé przewody elektryczne dochodzace do skrzyni biegéw, w tym réw-
niez do rozrusznika oraz przewod masowy.

B Odtaczyé linke sprzegta.

B Odtaczyé rurg wydechowa od kolektora wydechoweqgo.

B Odiaczyé linke predkosciomierza od skrzyni biegdw.

B Odiaczyé od skrzyni biegow drazek zmiany biegéw | drazek stabilizatora
{patrz rys. 3.54)

B Spuscié olej ze skrzyni biegow.

B Odkrecié¢ doing ostong obudowy sprzegta

B Zdjaé przednie lewe kolo.

@ Wyciagnaé ztacze przewodu hamulcowego z zaczepu przy lewej kolumnie
zawieszenia (patrz rys 6.25).

B Odkrecié obie nakretki w gornym mocowaniu lewej kolumny zawieszenia
do nadwozia (patrz rys. 5.5).

M Odkreci¢ stabilizator od wahacza lewego, a wahacz od podiuznicy pod-
wozIa.

B Odkreci¢ $rube tylney poduszki. Odkrgcié wspormik tylny skrzyni biegow
(patrz rys. 2.6) 1 obrécié na $rubse.

B Pociggnaé za zwrotnicg lewa 1 wyciagnac pélos ze skrzyn biegéw. Potos
podwiesi¢ drutem do podwozia.

W Odkrecié wspornik zawieszenia z lewe) strony skrzyn biegdw (patrz
rys. 2.4}

B Wyciggajac prawa polo$ ze skezym biegow.

B Odtaczyd silnik od skrzyni biegow.

B Przechylié zespot napedowy t wyjac skrzynig biegdw od dotu.

Potaczenie skrzyr biegéw z silntkiem | zamontowanie catego zespotu napgdo-
wego odbywa sie w kolejnosci odwrotne) do opisanej wezesniej. Nalezy przy
tym stosowaé momenty dokrecania potaczen srubowych podane na rysunku
2.6 oraz w tablicy na stronie 19. Szczegdly operaciji montazu pétosi zostatly po-
dane w rozdziale 3.4

Po zamontowaniu skrzyni biegéw napetni¢ uktad chiodzenia oraz wyregulo-
waé linkg sprzegta w sposéb opisany w odpowiednich rozdziatach,

Rozbidorka i naprawa skrzyni biegéw

Jezeli skrzynia biegéw pracuje gtos$no, biegi wytaczajq sig samoczynnie lub
zmianie biegdw towarzyszg zgrzyty, to nalezy skrzymeg rozebraé, a nastgpnie
sprawdzié¢ | wymieni¢ uszkodzone czescu.

Po wyjeciu skrzyni biegow z samochodu nalezy jq oczyscic z zewngtrz. Koiey
no$é czynnoicor demontazowych jest nastepujaca

B Odkrecié obudowe watka wigczania biegéw (5, rys. 3.16).

B Wykreci¢ kotek gwintowany, ktéry ustala mechanizm zmiany biegdéw
(rys 317).
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Rys. 3.16. ELEMENTY
OBUDOWY SKRZYNI
BIEGOW
1 - obudowa sprzegla
2 - abudowa skrzyms
bregow
3 - pokrywa
wewngirznego
machanizmu zmiany
biegow
4 - korek wiewu oleju
5 - obudowa prowadnika
watka wigczama
blegéw
6 - wylgcznik dwaatet
cofama
7 - ptyta mocujaca
fozyska
B - pokrywa tylna
9 - rymenka wiewu oleju
10 - korek spustu oieju
11 - plytka obudowy lewa

.

Rys. 3.17 DEMONTAZ KOtKA USTALAJACEGO MECHANIZM
ZMIANY BIEGOW

AOZBIORKA | NAPHAWA

Rys. 3.18. ODKRECANIE $RUBY JARZMA MECHANIZMU
ZMIANY BIEGOW

B Wyciagnaé watek wigczania biegow.
B Odkrecié pokrywe tylng (8, rys. 3 16).

B Odkrecié pokrywe wewnatrznego mechanizmu zmiany biegow (3, rys. 3.16}.
B Wykrecié §rube jarzma mechanizmu zrmiany biegow (rys. 3.18).
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Rys. 319. DEMONTAZ PIERSCIENIA
OSADCZEGO Z WALKA SPRZEGEOWEGO

Rys 3 20. DEMONTAZ KOtKA GWINTOWANEGO
Z WIDELEK 5. BIEGU

Rys. 3.21. WYBIJANIE KOLKA SPREZYSTEGO Z WIDELEK 5 BIEGU
¥ - widatke 5 bisgu, 2 - wybijak 09925-78210

B Zd)ac szczypcami pierscien osadczy, mocujacy koto zgbate 5. biegu na wal-
ku sprzegtowym (rys. 3.19).

B Z wdetek 5 biegu wykrecié wkrat (rys. 3.20) i wybi¢ kolek sprezysty
{rys. 3 21).

B Wyjaé kulke wodzika 1 za pomoca §ciggacza do két zebatych zsungé zesp6t
tulei | piasty synchronizatora 5. biegu z watka sprzeglowego.

B Odbezpieczyé nakratkg mocujacyg koto zebate 5. biegu na watku gtdéwnym,
B Wlaczyé 1.1 3. bieg lub 2.1 4. bieg. a nastepnie poluzowad nakrgtks.

B Sciagnaé¢ kota zebate b. biegu z watka sprzeglowsgo oraz z watka gtéwne-
go (rys. 3.22).

B Wkretakiem udarowym odkreci¢ plytke mocujaca tozyska w obudowie
{patrz 3, rys. 3.22).

B Zdjgc¢ pierscien osadczy.

148

TICO KLURBR Bv Hirek




32 MELHANICZINA SKH7 *Na BIEGOW

ROZBIORKA | NAPRAWA

WSTECZNEGO

Rys. 3.22. $CIAGANIE KOLA ZEBATEGO 6 BIEGU

1 - kolo zebats §. biegu, 2 - $ciggacz do tozysk,
3 - plytka mocujgca lozyska

&

{

\

Rys. 3.24. WYJMOWANIE ZESPOLU WALKOW

I WODZIKOW

1 - watek gidwny. 2 - walek sprzeglowy

1 -~ $ciggacz udarowy 09930-30102,

2 - $ciggacz wewnetrzny do lozysk 09823-74510,
3 - tozysko walka sprzegltowego, 4 - lozysko watka gidwnego

Rys. 3.23 ODKRECANIE SRUBY WALKA BIEGU

Rys. 3.25. DEMONTAZ tO2YSKA 2 OBUDOWY SPRZEGLA

B Usunaé za pomoca magnesu sprezyng i kulkg z watka zmiany biegow, po
odkreceniu korka w obudowie sprzegla.

B Wykrecié $rubg watka biegu wstecznego (rys. 3.23).

Uwaga! Nie mozna roztaczy¢ obudowy skrzyni bregéw bez wykrgcenia $ruby
watka wstecznego biegu.

B Rozigczyé obudowy skrzynt biegéw i sprzegta.

B Wymontowaé diwignig bisgu wstecznego.

B Wyjaé watek sprzeglowy razem z watkiem gtéwnym oraz wodzikami
(rys. 3.24).

B Wyjaé z obudowy mechanizm réZnicowy.

B Usunac z obudowy sprzegta tozysko watka giownego ($cragaczem 09941-
64511} oraz tozysko watka sprzeglowego {§ciggaczem 09923-74510), w spo-
s6b pokazany na rysunku 3.25. Wyjaé réwniez pierécien uszczelniajgey watka
sprzegtowego.
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Rys 326 ELEMENTY ZAMONTOWANE NA WALKU SPRZEGLOWYM
1 - kolo zebate wstecznego blegu 2 - podkladka 3 - walek kola wstecznego biequ 4 - pierscien ussoraliiagaey,
5 - fotysko kulkowe prrednie, 6§ — walek sprzegtowy, 7 - lozysko igietkowe, 8 - kolo zebate 3 biegu
9 - pierscien synchronizatora, 10 - sprezyna, 1 - piasta synchronizatora, 12 - kamien,
13 - tuleja przesuwna synchronizatora, 14 - tozysko igietkowe, 15 - pierscien synchromzatora, 16 - kolo zebate 4 biegu,
17 - tozysko kutkowe tylne, 18 - tuleja dystansowa, 19 - fozysko igietkowe, 20 - koto tebate 5 biegu,
21 - pierscien synchromzatora, 22 - sprgzyna, 23 - piasta synchromzatora, 24 - tuleja przesuwna synchramizatora,
25 - podktadka oporowa. 26 - pierscien osadczy

Rys. 3 28. DEMONTAZ tOZYSKA TYLNEGO Z WALKA

Rys 3 27 DEMONTAZ LOZYSKA PRZEDNIEGO Z WAL KA SPRZEGtOWEGQ

SPRZEGLOWEGO 1 - watek sprzegtowy 2 - wileja dystansowa 3 - lozysko,
1 - walek sprzeglowy 2 - lorysko 4 - kolo 2¢bate 4 biagu,

3 - sciggacz do lozysk 09920-57810 b - sciggacz do lozysk 09920 57810
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Rozbieranie watka sprzegfowego

B Sciagnaé tozysko kulkowe przednie z watka sprzegltowego. Demontaz wyko-
nuje sie pod prasa, wywierajac nacisk na watek {rys. 3.27). tozysko powinno
by¢ podparte na $ciggaczu do tozysk (3).

B W ten sam sposdb $ciagna¢ pod prasg zespét tuler dystansowe) (2.
rys. 3.28). tozyska tylnego {3) 1 kota zgbatego 4. biegu (4).

M Zdjat¢ szczypcami pieréciert osadczy, ustalajacy piaste synchronizatora na
watku.

B Zdemontowaé pod prasg zespdt plasty 1 tulei przesuwnsej synchronizatora
3.1 4. biegu oraz koto zebate 3. biegu (rys. 3 29).

Rys. 3.29. DEMONTAZ SYNCHRONIZATORA Z WALKA
SPRZEGtOWEGO

1 - walek sprzeglowy. 2 - tuleja przasuwna,

3 - kofo zebate 3 hieqgu, 4 - §ciggace

Rys. 3.30 ELEMENTY ZAMONTOWANE NA WALKU GEOWNYM
1 - tozysko stozkowe przedme 2 - watek gidwny 3 - tozysko inetkowe 112 biegu. 4 - koto zgbate 1 biegu,
5 - pierécien synchromzatora, 6 - sprezyna. 7 - plasta synchtonizatora, 8 - kanver, 9 - pIorscIen Dporowy,
10 - tuleja przesuwna synchromzatora, 11 - lozysko igietkowa 12 - piarécien synchromzatora 13 - koto zgbate 2 biegu,
14 - koto zgbate 3 biegu 15 - wileja dystansowa, 16 - kato z¢bate 4 biegu. 17 - tozysko stozkowe tylne
18 - podktadkd ragutacyna 19 - kolo zehate 5 biegu. 20 - nakrgtka 151
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GLOWNEGO

1 - walek giéwny, 2 - lozysko, 3 - koto zebate 4 biagu,

4 - dciggecz do lozysk

Rys. 3 33 ELEMENTY MECHANIZMU

ROZNICOWEGO | PRZEKLADNI NAPEDU

PREDKOSCIOMIERZA
1 - koto zgbate talerzowe przekladn:
giowna),
2, 13 - pierécien uszczelniajacy.
3. 12 - lodysko,
4 - obudowa mechanizmu
roznicowego.
5, 7 - podkiadka oporowa,
6 - koto koronowe, 8 - satelta,
9 - o8 satelitéw, 10 - kotek,
11 - kolo zgbate napedu
predkosciomiarza,
14 - walek napedis predkosciomierza,
15 - uszczelka,
16 - obudowa napedu
predkosciomierza,
17 - prerscient uszczelmajgey

Rys. 3.32 SCIAGANIE KOt ZEBATYCH Z WALKA
GLOWNEGO

1 - walek glowny, 2 - tuleja dystansowa,
3 - koto zebate 3 biegu, 4 - koto zebats 2. bisgu,
5 - $ciggacz do fozysk

e

17

16

by

15

Rys. 3 34. DEMONTAZ tOZYSKA Z OBUDOWY
MECHANIZMU ROZNICOWEGO

1 - dciggacz, 2 - plytka oporowa, 3 - lozysko.

4 - kola 7gbate napedu predkosciomierza
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Rozbieranie watka gféwnego

B Sciagna¢ tozysko stozkowe tylne razem z kotem zgbatym 4. biegu. Demon-
taz wykonu)e sig pod prasg, wywierajac nacisk na watek (rys. 3.31). Kolo zeba-
te powinno by¢ podparte na §ciggaczu do tozysk (4),

B W podobny sposéb $ciggnac z watka tuleje dystansows (2, rys. 3.32). koto
zgbate 3. biegu {3) oraz koto zebate 2. bregu (4). Sciggacz do tozysk (5) nalezy
podstawi¢ pod koto zebate 2. biegu.

[ ﬁ(djqé szczypcami pierscien osadczy, ustalajacy piaste synchronizatora na
watku.

B Zdemontowat pod prasg zespdt piasty i tules przesuwnej synchronizatora
3. i 4. biegu oraz koto zgbate 1. biegu. Sciagacz do tozysk nalezy podstawié
pod koto zgbate 1. biegu.

[ | $ciagnaé pod prasg toiysko stoikowe przednie, podktadajac pod tozysko
sciggacz do lozysk 09921-67810.

Rozbieranie mechanizmu réznicowego

B Zdemontowat tozyska z obudowy mechanizmu réinicowego za pomocy
gd;:wiedniego sciggacza. Przyklad takiego $ciggacza pokazano na rysunku
8@ Zsung¢ z obudowy koo zgbate napedu predkosciomierza (11, rys. 3.33).

B Odkrgci¢ osiem $rub mocujacych koto zebate przakiadni gtéwnej (1).

B Przed wyjgciem satelitéw zaleca sig sprawdzié luz osiowy két koronowych
w 3posob podany w czgéci o sktadaniu zespotu, aby mozna byto wstepnie do-
braé grubo$é¢ podkiadek oporowych.

B Wybié kotek sprezysty (10), a nastepnie 0§ satslitéw (9).
M Wy)a¢ z obudowy satelty, kota koronowe i ich podkladki oporowe.

Weryfikacja czesci

Oczysci¢ zdemontowane czeséct | poddaé weryfikaci.

B Wielowypust, powierzchnie robocze i rowki watka sprzegtowego nie moga
by¢ zuzyte ani uszkodzone. Bieznia tozyska 1gietkowego nie moze mieé¢ chropo-
watosci, rys 1 $ladéw zatarcia. Zgby kot nie moga byé uszkodzone lub nadmier-
nie zuzyte. Szczegblng uwage nalezy zwrécié na stan czét zebodw sprzegto-
wych synchronizatorow.,

B Sprawdzié stopieri zuzycia powierzchni stozkowych synchronizatoréw.
W tym celu nalezy zatozy¢ na koto zebate pierscies synchronizatora i zmierzyé
szczelinormerzem luz miedzy czeéclami (rys. 3.35). Wartoéé nominalna fuzu
wynosi 1,0 mm. Natomiast jezel luz osiggnie wartoéé 0,5 mm lub mniejsza, to
nalezy wymieni¢ wspdlpracujgce slementy

B Poddaé ogledzinom powierzchnie stozkows pier§cieria synchronizatora
| kota zgbatego, je2eh przyczyna naprawy jest utrudnione przetaczane biegow.
Powierzchnia ta powinna by¢ gtadka. Jezeh jest pofatdowana lub ma ciemne
Slady zacierania, to prericiart trzeba wymienié, nawet jezeli jest zachowany luz
do kola zebatego wigkszy niz 0.5 mm.

183
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B Sprawdziéc w preréciermach synchromizatora szerokos¢ rowka pod kamien
(rys. 3 36). Jezel szeroko$¢ ta jyest powigkszona ponad wymiar graniczny, po-
dany w tablicy, to pierécien trzeba wymienié.

Synchronizator Wymiar nominalny _Wymiar graniczny

1. bieg mm 8,2 8.6

2.3.4 hieg mm 9.6 10,0 -
5 bieg mm 9.4 9.8

B Zmierzyé luz widelek w tulei przesuwne) synchrenizatora {rys. 3 37). War-
to$¢ nominalna luzu wynos: 0,2...0.6 mm. Jezel| luz przekroczyt 1,0 mm, to na-
lezy sprawdzic grubo$é kohcéw widetek zmiany biegéw (rys. 3.38).

B Kota zebate mechanizmu rdznicowego nie mogg miec nadmiernie zuzytych
zebow, wzerdw 1 wykruszen, poniewaz uszkodzenia te kwalifikujg je do wymia-
ny Ponadto satelity nie moga mie¢ nadmiernie wyrobionych otworéw pod os,
a sama o0$ nie moze mie¢ sladow zataré ) nadmeernego zuzycia. Podktadki opo-
rowe 1 powierzchnie, z ktorymi wspdlpracu)q, nie powinny mieé nieréwnosci
i $ladéw zataré.

B tozyska toczne powinny byé w nienagannym stanie. Docisnawszy palcami
perscien wewnetrzny tozyska do pierécienmia zewngtrznego, obracac jeden z pier-
§cieni w obydwu kierunkach - pierscieft powinien toczy€ sig ptynnie, hez zacieé
i oporu. Na powierzchniach kulek lub waleczkow oraz na biezmiach prerscieni nie
moze byé wzeréw ) $ladow zuzycia. Uszkodzone tozyska powinny by¢ wymienio-
ne na nowe. Sprawdzi¢ rowniez gniazda tozysk w obudowach skrzyni.

Rys 3 35. POMIAR LUZU MIEDZY KOLEM ZEBATYM

A PIERSCIENIEM SYNCHRONIZATORA Luz gramczny Rys 3.36 SPRAWDZANIE W PIERSCIENIU
wynost 0.5 mm SYNCHRONIZATORA SZEROKOSCI ROWKA
POD KAMIEN BLOKUJACY

Rys. 3 37. POMIAR LUZU WIDELEK ZMIANY BIEGOW
W TULEI SYNCHRONIZATORA,

Luz gramczny wynoss 10 mm Rys 3.38 POMIAR GRUBOSCI KONCOW WIDELEK
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Sktadanie watka sprzeglowego i watka giéwnego

Montaz czesci na watki wykonuje si@ w odwrotnym porzadku niz podczas wy-
montowania. Naley pamigta¢ o smarowaniem olejem tozysk igietkowych oraz
wewnetrznych powierzchni kot zgbatych 1 tuler przesuwnych przed ich zamon-
towaniem.

B Podczas sktadama synchronizatoréw zwrocié uwage, aby rozcigcia sprezyn
znalazly sig po przeciwnych stronach, jak na rysunkach 3.39, 3.40: 3.41. Po-
szczegolne elementy powinny zaja¢ potozenie pokazane na rysunkach.

B Zalozyé tozysko przednie na watek sprzagtowy, whbijajqc je przez tuleje spe-
cjalng lub odpowiednio dobrang rurke (rys. 3.42).

1 Ag
1
A A .
Rys. 3.40 SKtLADANIE SYNCHRONIZATORA 112 BIEGU
?“' 3.39 SK;ADR‘:ME :Y:': CHHOMZ:TORIA 3.14 BIEGU 1 - sprgiyna, 2 - karmen, 3 - piasta, 4 - tuleja przasuwna
- sprezyna, £ - kamten, 3 - piasta, 4 - tuleja przesuwne A=B.C-r k pod kamief

A =B, C - strona z krétszym wystepem,
D - rowek pod kamien

1
3
I
A
Rys. 3.41. SKLADANIE SYNCHRONIZATORA § BIEGU
1 - sprazyna. 2 ~ kamen 3 - piasta 4 - tuleja przesuwna

A=B C - krdtszy wystep kamienia SPRZEGLOWY
O - strona tules z krétszyim wystgpem, E - rowek pod kamien, 1 - tuleja 09925-98221 do wbyama lozysk, 2 - lozysko,

F - faza wielowypustu wewnetrznego 3 - walek sprzegtowy

Rys. 3.42. ZAKLADANIE LOZYSKA PRZEDNIEGO NA WALEK

TICO KLURBR Bv Hirek
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B Zatozyé piaste synchronizatora i unieruchomié pierscieniem osadczym
(rys. 3.43). ;

B Po whiciu tozyska tylnego, zatozyé tuleje dystansowaq kota zgbatego 5. bie-
gu (rys. 3.44).

B Umieécié na watku gtéwnym przednie lozysko stozkowe, whijajac je po-
przez tuleje specjalng 09923-78210 lub odpowiednio dobrang rurke.

B Whbié na watek gtéwny piaste synchronizatora 1. i 2. biegu. Zaktadajgc pier-
$cienie synchronizatora, zwrécié¢ uwage wystepujace roznice (rys. 3.45). Pier-
$cien synchronizatora 1. biegu ma wezszy rowek pod kamier niz pierscien
synchronizatora 2. biegu. Zabezpieczy¢ piastq synchronizatora pier§cieniem
osadczym (rys. 3.46).

B Whi¢ na watek gléwny pozostale czgsci.

Sktadanie mechanizmu réznicowego

B W obudowe wiozyé kota koronowe ze wstepnie dobranymi podkiadkami
oporowymi. Podktadki wystepuja w grubosciach od 0,9 mm do 1.2 mm, stop-
niowanych co 0,05 mm.

W Wiozyé satelity i tak je ustawié, aby mozna bylo zamontowa¢ o§. Whbic os.

Rys. 3.44. ZAKLADANIE LOZYSKA TYLNEGO
NA WALEK SPRZEGLOWY

1 - tulejo 099256-98221 do whbuyania lozysk,
2 - wleja dystansowa, 3 - tozysko

Rys. 3.43. ZAKLADANIE PIERSCIENIA OSADCZEGO ORAZ
LOZYSKA IGIELKOWEGO NA WALEK SPRZEGLOWY

1 - pierscien osadczy, 2 - lozysko igietkowe,

3 - piericien synchronizatora, 4 - kolo zebate 4. biegu,

5 - watek sprzeglowy
L i 3.99% 5 8

| 2
8
1

Rys. 3.46. ZAKLADANIE PIERSCIENIA OSADCZEGO ORAZ
LOZYSKA IGIELKOWEGO NA WALEK GEOWNY

1 - koto zgbate 1. begu, 2 - kolo zegbate biegu wstecznego,
Rys. 3.45. IDENTYFIKACJA PIERSCIENI SYNCHRONIZATORA 3 - pierscien osadczy synchronizatora, 4 - lozysko igietkowe,
1.1 2. BIEGU. Szeroko$é (A” rowka w pierscieniu 1. biegu (1) 5 - pierscien synchronizatora 2. biegu,

jest mniejsza od szerokosci _.B” w pierscieniu 2. biegu (2) 6 - kolo z¢gbate 2. biegu
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B Przystawié do kota koronowego czujnik pomiarowy i przesuwajgc koto koro-
nowe dwoma wkratakami, zmierzy¢ luz osiowy két (jak na rysunku 3.47a). Po-
miar powtorzyt dla kota koronowego przeciwlegtego {rys. 3.47b). Nominaina
warto$é luzu wynosi 0,05...0,33 mm. Jezeli luz zmierzony jest inny, wymieni¢
podktadke oporowsq z odpowiedniej strony.

M Przykracié kolo talerzowe; $ruby dokrecaé momentem 80.. 100N m.

B Wocisnaé na obudows lozyska oraz koto zgbate napedu predkosciomierza
{rys. 3 48).

15

Skiladanie skrzyni biegow

B Zaestawié watek sprzegltowy z walkiam giéwnym oraz z wodzikami. Widetki
wprowadzié w tuleje przesuwne synchronizatorow.

B Wprowadzié zespét w otwory w obudowie sprzegla.

M Umiesci¢é w gnietdzie watek z kotem zgbatym wstecznego biegu tak. aby
otwor (znak A, rys. 3.49) znalazt sig na przeciwko wystepu (znak B) na obudowie.
W Zatozyé na watki obudowsg skrzyni biegéw.

B Whkrecié¢ $rube mocujacq watek z kotem zebatym wstecznego biegu i dokre-
ci¢ momentem 18..28 N - m.

W Wkreci¢ éruby tgczagce obie czesci obudowy i dokrecié momentem
15..22N-m.

B Whié w gniazdo obudowy piericiefi zewnaetrzny toiyska watka sprzegtowe-
go. Piericien nalezy wbijaé przez tulejq specjaing 09913-84510 lub odpowie-
dnio dobrany odcinek rurki. Pieréciers wbija sie na takg gtebokosé, aby watek
nie wykazywat luzu poosiowego, a jednoczes$nie obracat si¢ swobodnie.

B Zmierzyé szczelinomierzem i limatem krawedziowym luz miedzy powierzch-
mg obudowy a zewnetrznym pierécieniem fozyska (rys. 3.60).

Rys. 3 48. WCISKANIE tOZYSKA NA
OBUDOWE MECHANIZMU ROZNICOWEGO

1 - tuleja 09951-76010, 2 - lozysko,

3 - koo z¢bate napedu predkosciomierza,

4 - kolek mocowania os! satelitow, 5 - obudowa

Rys. 3.47. POMIAR LUZU OSIOWEGO KOt KORONOWYCH
1 - wkrgtak, 2 - kofo koronowe. 3 - czupnk zegarowy
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Rys. 3.49. MONTAZ WALKA BIEGU WSTECZNEGO

1 - walek biegu wstecznego,

2 - dzwagmia wigczama biegu wsteczneyo, 3 - podkiadka,
4 - koto zebate posrednie biegu wstecznego,

A, B - znalo ustaweze

Rys. 3.50. DOBOR PODKLADKI REGULACYJNEJ LOZYSKA

1 - imal krawedziowy, 2 - walek giéwny,

3 - podktadka regutacyjna, 4 - zewnetrzny plerscien tozyska.
5 - szczelinomierz

B Dobraé podktadke requlacying tak, aby luz A" (rys. 3 50) miescil sie w za-
kresie 0,08..0,12 mm. Podktadki regulacyjne wystepuja w grubosciach od
0.45 mm do 1,15 mm, stopmowanych co 0,05 mm. Podktadke dobiera sie
Z ponizsze) tablicy.

Wartosé zmeerzona [mm] |  Grubosé podktadki Woarto$é zmierzona [mm] Grubosé podkiadki
regulacyjne} [mmij regulacyjne; [mm)
0.33.0.37 0.45 0.73 0,77 0.85
L 0.38..0,42 0.50 0.78 .0.82 ~ 0,90 L
0.43 .0.47 0.55 0.83.087 0.95
. 0.48..0,52 0.60 0.88 0,92 1.00
0.53. 057 0,65 093 0.97 ] 1.05
058..0,62 0.70 ~_ 098.1,02 1,10 B
0.63..0.67 0.76 1.03. 1,07 1.15
0.68.0,72 0,80

B Przykrecié¢ plytke mocujgcy fozyska; sruby dokrecaé momentem 6.7 N - m.
Gwint wkrgtow mocu)gcych posmarowaé wezesnie) $rodkiem zabezpieczaja-
cym przed poluzowaniem,

B Zmontowaé synchronizator 5. biegu jak pokazano na rysunku 3.41.

B Zatozy¢ na watek gtdwny kolo zebate 5. biegu tak, aby wystep piasty z po-
wierzchnig obrobiong byt skierowany do wewnatrz,

B Wiaczy¢ dwa biegi naraz 1 dokrecié nakretke watka giéwnego momentem
60...80 N - m. Zabezpieczyé nakretke przez zagmecemie jej kotnierza do rowka
{patrz 3, rys. 3.51),

B Zamontowa¢ na watku sprzeglowym piaste ) tuleje synchromzatora z widet
kam tak, aby rowek olejowy (A, rys. 3 51) znalazt si@ na wysokosci wybitego
znaku (B}

B Umocowaé widetki 5. biegu wkrgtem 1 zapunktowaé go, aby sie nie poluzo-
wat (rys 3.62). Wkret mocujgcy widetk: dokreca sie momentem 10..18 N - m.

B Przykrgci¢ pokrywe tylna skrzym biegow, nakfadajac na powierzchrig styku
Srodek uszczelnia)gey Srubv mocujgce dokrgcaé momentem 8 .12 N - m.
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{ 9} 1

~

| Rys 3 52. MIEJSCE ZAPUNKTOWANIA WKRETU
WIDELEK 5 BIEGU

X Rys 3 51 ZAKLADANIE PIASTY
@ | TULEI SYNCHRONIZATORA 5 BIEGU

1 - widelks 5 biegu, 2 - tuleja przesuwna,

3 - zabezpieczeme nakrgtk, A - rowek olejowy,
J B - znak wybity na czole watka

nooR AR

Rys 3.53. ZASADA DZIALANIA MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW
1 - gatka dawigni zmany biegow, 2 - diwigma zZmany biegéw. 3 - doina ostona przeciwkurzowa,
4 - gorny OMUNA prevciwkul 2uvwa, O — drazek reakcyjny, 6 — dsyook 2rmany biogdw, 7 - wadetka 1.1 2 biegu
B - widetkt 3 14 biegu, 9 - dzwigma wiqczama biegu wstecznego, 10 - widetki 5. biegu 11 - walek przetaczania biegiw,
12 - przektadmia napedu predkosciomierza, 13 - kotek biokady biegow., 14 - wybtarak,
15 - walek prowadzacy 5 | wstecznego begu. 16 - of widelek 5.1 wstecznego bregu. 17 - wodzik 3 14 biegu,
18 - dzwigria waltka przelgczanta biegow, 19 - 06 widelek 112 biegu,
20 - krzywka zapobiegajaca zmae 7 5 biegu na wsiecny,
21 - sruba zderzakowa blokady przelaczania B 1 wstecznego biequ
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Rys. 3.54 ELEMENTY ZEWNETRZNEGO MECHANIZMU
ZMIANY BIEGOW Powierzchrie czesci pokazanych strzatkanm
nalezy okresowo smarowad:

1 - uchwyt. 2 - dzwigmia zmiany biegéw.

3 - gbrna oslona przeciwkurzowa,

4 - dolna oslona przeciwkurzowa. 5 - gniazdo,

6 - obudowa gmazda, 7 - podkiadka amortyzujqca,

8 - drazek zriany biegéw, 9 ~ przegub drazka,
10 - drazek reakey)ny. 11 - tulejka gumowa

A

T® .
(!

\

4

D
ead>

~

'/EI —-ﬁ%

3

%é: _

Rys. 3.55 ELEMENTY
WEWNETRZNEGO MECHANIZMU
ZMIANY BIEGOW

1 - obudowa prowadnika watka
2miany bieglw,

2 - £ruba zderzakowa biokady
przetaczama b. | wstecznego
biegu,

3 - krzywka zapobiegajaca
zmiane 2 5 biegu na
wsteczny,

4 - watek wewngtrzny zmiany
negdw,

5 - wodzik watka zmiany biegaw,

6 - diwigra zmiany biogéw,

1 - walek przelgczama biegow,

8 - ratrzask kulkowy,

9 - wybierak,

10 - wodzik 1 + 2 biegu,

11 - wodzik 3 14 biegu,

12 - widetki 3 14 biegu,

13 - wodzik 5 | wstecznego hiegu,

14 - widelkt 5 blegu,

15 - o$ widetek & biegu .

16 - diwigma wigczama biegu
wstacznego,

17 - ramug wigczania biegu
wstecznago

18. 19, 21 - as widelek,

20 - widetki 1 12 biegu

TICO KLURBR
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3.3. AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BikGOW

3.3.

AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW

Automatyczna skrzynia biegéw stosowana w samochodach Tico Automatic
jest bardzo prosty konstrukcja, skladajacq sie z przektadni hydrokinetycznej,
przektadni planetarnej oraz hydraulicznej jednostki sterujacej (rys. 3.56).
Przektadnia hydrokinetyczna spetnia dwie funkcje: pracuje jako sprzegto oraz
zwielokrotnia moment obrotowy, przenoszony z silnika na kota. Przektadnia hy-
drokinetyczna sklada sig z trzech podstawowych elementéw: pompy (zespo6t
napedzajacy), turbiny (zespét napedzany) oraz kierownicy (zespét regulujgcy).
Ostona przektadni hydrokinetycznej jest zaspawana w celu zapewnienia
szczelnego zamknigcia wszystkich trzech zespotéw w obudowie wypeinionej
olejem. Osfona ta jest przykrgcona do kota zamachowego silnika. Kiedy silnik
pracuje, pompa przektadni (8) pobiera olej w swej czeéci $rodkowej i tloczy
migdzy topatki przy obrzezu, dziata wigc jak pompa odérodkowa. Olej dostaje
sig na fopatki turbiny (9), przekazuje im swoja energie i powoduje wirowanie
turbiny. Naped z turbiny jest przenoszony na przektadnie planetarna, ktéra
zwielokrotnia moment obrotowy silnika.

. &)

Rys. 3.66. AUTOMATYCZNA SKRZYNIA

BIEGOW

1 - hydrauliczna jednostka sterujgca
2 - hamulec tasmowy

3 - pompa oleju
4 - walek wejsciowy

5 - przekladnia hydrokinetyczna =AY )l— [—— —’

6 - rolkowe sprzegto jednokierunkowe

7 - kierownica N ) 9

B - pompa przektadn

9 - wrbina

10 - mechanizm réznicowy
11 - przekladnia gtéwna
12 - sprzeglo biegu bezposredniego
13 - sprzeglo biegéw jazdy do przodu
14 - walek posredim

15 - przednia przektadnia planetarna 18 17 16 15 14 13 12
168 - sprzeglo jednokierunkowe
17 - hamulec pierwszego | wstecznego

biegu

18 = tylna przektadnia planetarna 1
19 - walek wyjsciowy 10
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przekiadnia| | przektadnio puelslodnla
siinlk hydrokinet. planetarna gléwna
»
hydrauliczna
pompa |
oleju jednostka
sterujgca
4
5 | |

Rys 3 57 SCHEMAT BLOKOWY UKLADU czujnik mikroprocesofowe czujnik
STEROWANIA AUTOMATYCZNA SKRZYNIA poloienio |+  vrqdzenie P’Q""‘L’C'
BIEGOW przepusinicy stervjqce pojazdu

Zatgczanie poszczegolnych przelozery polega na ryglowamu lub zwalniamu za
pomocg mokrych sprzegiet wielotarczowych i hamulcéw odpowiadnich ele-
mentow przektadni planetarne). Zmiany biegéw na wyzszy oraz redukcje zale-
73 od polozemia przepustmicy gaznika i predkosci samochodu (rys. 3.57).
Mikroprocescrowe urzadzenie sterujgce znajduye sig pod prawym przednim fo-
telem. Urzadzenie to odbiera sygnaty z poszczegoinych czujnikéw i steruje za-
worami elektromagnetycznymi w jednostce hydrauliczne.

DIAGRAM ZMIANY PRZELOZEN W AUTOMATYCZNE.) SKRZYNI BIEGOW (POZYCJA .D")

Zmiana biegu z1lna2 |z2.na3, z3.na2 |zlna2
Przepustnica catkowicie otwarta 44 km/h | 77 km/h | 67 km/h | 35 km/h
Przepustmca czesciowo otwarta 28 km/h | 52 km/h | 30km/h | 15 km/h

Kierowca ma do dyspozycji nastgpujace pozycje diwigni sterujacej:

P~ {(PARKING} - przektadnia w pozyc)i neutrainej, napgd zablokowany, mozh-
woié uruchomiema silnika;

_R" (REVERSE) - bieg wsteczny. wiaczaé, gdy pojazd jest zatrzymany,

.N" (NEUTRAL) - przektadnia w pozycyt neutralnej, mozliwoéé uruchomienia
silnika,

.D” (DRIVE) - jazda do przodu na biegach 1-2-3:

.2" - jazda do przodu na biegach 1-2 w trudrmejszych warunkach drogowych
{1azda pod gére, energiczne wyprzedzame),

" (LOW) - jazda na biegu 1 w skrajnie trudnych warunkach (strome pochyto-
$c1, grzaska nawierzchmia, hamowanie silmikiem).
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Wskazoéwki uzytkowania automatycznej skrzyni
biegow

® Nie wolno zmieniaé¢ ustawienia diwigni wyboru biegéw z pozycji .N" do
-R" lub do _P* w czasie jazdy, nawet z minimalng predko$cig, lecz jedyme po
catkowitym zatrzymaniu samochodu. Nieprzestrzeganie tego grozi uszkodze-
niem skrzyni biegéw.

® Nie walno zmieniaé ustawienia diwigni wyboru biegéw z pozyej P° lub
-N" do pozycyi .R", .D", .2" lub .L" podczas pracy silmika z duzymi predkosciami
obrotowymi, poniswaz grozi to gwattownym szarpnigciem i w efekcie uszko-
dzeniem skrzyni biegéw.

® Nigdy nie nalezy zjezdzaé ze wzniesienia z déwigniag wyboru biegéw w po-
zycj N°, poniewaz moze 10 spowodowaé medostateczne smarowanie przekfa-
dni i w efekcie je) uszkodzenie.

® Nie wolno uruchamiaé¢ samochodu metodg pchania lub holowania.

® Podczas holowania niesprawnego samochodu nalezy umesé o8 przednig.
Gltowne przyczyny niesprawnodéci skrzyni biegéw mozna skiasyfikowaé w na-
stepujgcy sposdb:

- niedostateczny poziom oleju,

- niewlasciwa regulacja ciegta i przetgcznika wyboru zmiany biegow,

- niesprawno$é hydrauliczne) jednostki sterujgcs),

- mesprawnos$é mikroprocesorowego urzadzania sterujacego,

= mechaniczna niesprawnos$¢ skrzyn biegow.

W razie wystapienta jakichkolwiek nmiesprawnosci skrzyni biegéw natezy sig
udaé do autoryzowanej stacji obstug.

Obstuga automatycznej skrzyni biegéw

W ramach okresowe) obstug automatyczne) skrzyni biegéw nalezy co 10000 km
sprawdzaé poziom oleju, a co 40000 km lub co 2 lata wymisniaé ole] w skrzy-
ni biegow.

B W celu sprawdzenia poziomu oleju nalezy wyciagna¢ wskaénik bagnetowy
ze skrzyni biegéw, kiedy silnik jest w stanie nagrzanym a diwignia wyblerania
biegéw jest w pozycji .P". Normalna temperatura pracy jest osiggana dopiero
po przejechaniu odcinka co naymniey 156..20 km. Poziom oleju powinien Si19
znajdowa¢ migdzy dwoma nacigciami na wskazniku {rys 3 58).

Rys. 3 58 POZIOM OLEJU W AUTOMATYCZNEJ SKRZYNI
BIEGOW POWINIEN SIE ZAWIERAC MIEDZY DWOMA — ,
OZNACZENIAMI 7 | _F~ NA WSKAZNIKU BAGNETOWYM * —_— - 163
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B Na dolewke nalezy stosowaé olej do automatycznych skrzyn biegéw .De-

TI xron II*.

M Olej dolewaé przez rurke wskaznika. Nie przekraczaé¢ gérnego poziomu ole-

ju. Podczas sprawdzania i dolewania zachowa¢ szczegoing czysto$é, poniewaz
juz niewielkie zanieczyszczenia mogq spowodowac zaktécema pracy skrzyni.

2 B Ole) mozna wymieni¢ w zimnym silmiku po wykreceniu korka spustu

{rys. 3.69),

B Po zianiu oleju nalezy dokrecié korek spustu momentem 18..27 N - m.

B Wlaé $wiezy olej w iloéci 1,0 dm3. Catkowita pojemnoéé automatycznej

skrzyni biegéw wynos: 4,0 dm?.

B Nagrzac silnik do normalnej temperatury pracy i sprawdzié poziom oleju na

wskaZniku bagnetowym, ewentualnie skorygowac.

Rys 3 59. POLOZENIE KORKA SPUSTU OLEJU {A} ORAZ
FILTRA OLEJU {1) 1 MAGNESU (2) PO ZDJECIU POKRYWY (B)
W AUTOMATYCZNEJ SKRZYNI BIEGOW

=
-

=i I = —T =

' T 11

A -

Rys. 3.60. POLOS NAPEDOWA MECHANICZNES SKRZYN! BIEGOW
1 - przegub homokinetyczny od strony kofa, 2 - przegub tréipalcowy od strony skrzym biegow
A= 5210 mm (polos prawa), 335,56 mm (pStas lewa)

1 2

L 13 1 |Illl

[
L
==

I} — PP

Rys 3.61. POLOS NAPEDOWA AUTOMATYCZNEJ SKRZYNI BIEGOW
1 - przegub homokinetyczny od strony kola, 2 - przegub homokinetyczny od strony skrzym biegow
A= 5261 mm (polos prawa), 335,17 mm {potos lewa)
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- - N

3.4. POLOSIE NAPEDOWE

Potosie napedowe przekazujq naped ze skrzyni biegéw na kota przednie. Pék
osie s zaopatrzone w przegub homokinetyczny (réwnobiezny) od strony kota
oraz w przegub trojpalcowy (skrzyma machaniczna) lub w przegub homokine-
tyczny kulowy {skrzynia automatyczna) Nalezy zwrocié uwage, ze prawa i le-
wa p&tos nie majg jednakowej dlugosc: (patrz A" na rys. 3.601 3.61). Sredni-
ca obu pétosi wynosi 22 mm.

Wymontowanie i zamontowanie pétosi

B Wypuscié nieco oleju przektadniowego ze skrzyni biegow.
8 Poluzowaé nakretke czopa piasty.
B Zdjaé koto przednie.

B Odiaczy¢ doiny wahacz od zwrotnicy 1 koficbwke drazka kierowniczego od
ramienia zwrotnicy fub odtgczyé zwrotnice od kolumny zawieszenia.

B Wysunac koniec pélosi z piasty kola, odchylajac i obracajac przy tym zwrot-
nicq. Podczas wysuwania piasty mozna sobie poméc $crggaczem pokazanym
na rysunku 5.12,

B Wysuna¢ pélo$ z gniazda w mechanmizmie réznicowym.

PSlo$ montuje sig w kolejnosci odwrotnej. Przed wsunigciem koica potosi
w piaste zaleca sig posmarowaé wielowypust. Do wbicia piasty uzyé narzedzia
specjalnego, pokazanego na rysunku 5.17, ktére mozna zastapié rurkg o ére-
dnicy wewnetrzne; przekraczajgce) 14 mm i odpowiednia podktadky. Nakret-
ke czopa piasty (koniecznie nowg!) dokrgca sig momentem 150..200 N-m
i zabezpiecza przez zagniecenie. Nalezy pamigtac o uzupeinieniu oleju w skrzy-
m biegdw.

Naprawa poétfosi

Najczescie) przeprowadzang naprawg potosi jest wymiana peknigtej ostony
gumowej. Nie powinno sig zwlekaé z wymiang ostony, poniewaz przez peknig-
cie przenikajg do przegubu woda i zanieczyszczenia, przyspieszajgce jego zu-
Zycie.

B Wymontowaé pétos w sposéb podany w poprzednim podrozdziale.

B Roztaczyé opaske zaciskowq {2. rys. 3.62} na przegubie wewnetrznym (9}
i przesungé ostone gumows (3).

9

Rys. 3.62. CZESCI SKLADOWE POLOS! NAPECOWEJ {do mechaniczng) skrzynt bregdw)

1 - plerscien sprezysty 2 - opaska 2aciskowa duza, 3 - oslona gumowad przegubu wewnegtrznego

4 - opaska zaciskowa mata, 5 6 - oslona gumowa przegubu zewngtrznego, 7 - przegub zewnetrrny, 8 - wat polosi,
9 - przegub wewneirzny
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Rys. 3.63. ROZELACZANIE PRZEGUBU WEWNETRZNEGO
TROJPALCOWEGO

oo [ |-

Rys. 3 64. DEMONTAZ PRZEGUBU TROJPALCOWEGO
1 - przegub, 2 - fozysko wgietkowe, 3 - plerdcien osadczy

Rys. 3.65. DEMONTAZ PRZEGUBU WEWNETRZNEGOQ
HOMOKINETYCZNEGO

Rys. 3 66 ZAKLADANIE KOSZYKA Z KULKAMI PRZEGUBU
HOMOKINETYCZNEGO OD STRONY SKRZYN) BIEGOW
{skrzynia biegow avtomatyezna)

1 - koszyk, 2 - kulki, 3 - ostona gumowa

D>d

B W mechanicznej skrzyni biegéw. Rozigczyé przegub (rys. 3.63), usunaé
z wnetrza przegubu smar, zdjaé pierécien osadczy (rys. 3.64} i wyja¢ przegub
trojpalcowy. Sprawdzi¢ luz tozysk przegubu i gdy jest nadmierny — wymienié
przegub.

B W automatycznej skrzyni biegéw. Wyjac piercien osadczy (rys. 3.65), roz-
faczy¢ przegub, usunaé z przegubu smar, zdjaé pierscien sprgzysty z watka
t zdjaé koszyk z szescioma kulkami. Umyé przegub i sprawdzic, CZy nie ma
nadmiernego luzu 1 czy nre sg zuzyte bieznie kulek. W przypadku stwierdzenia
wad wymienic¢ przegub.

B W celu zdemontowania przegubu zewngtrznego {od strony kota) nalezy roz-
taczy¢ p6tos od przegubu. Prace rozpoczaé od zdjacia opaski zaciskowej i zsu-
nigca ostony, Zaleca sig wynmiang ostony po kazdym je, zdjgciu. Oczyscié prze-
gub ze smaru, Otworzyé szczypcami pierscien osadczy w przegubie | wyjat
polos. Umy¢ przegub i sprawdzic, czy nie ma nadmiernego luzu i cZy nie s Zu-
zyte breznie kulek. W przypadku stwierdzenia wad wymienié przegub.

B Sprawdzié, czy watl pétosi nie jest skreywiony, uszkodzony wymienic.
Elementy pétosi montuje sig w kolejnosci odwrotne, Przegub i wnatrze jego
obudowy wypetni¢ smarem do przegubdw. Zwrdcié uwage na prawidiows na-
sunigcie przegubu homokinetycznego na watek potosi (rys. 3.66) Podczas na-
suwamia ostony gumowe) uwazac, aby nie zostata przekrgcona.
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UKLAD

KIEROWNICZY

TYPOWE NIESPRAWNOSCI UKLADU KIEROWNICZEGO

Objawy

Utrudnione
obracame kola
kierownicy

Przyczryny mesprawnoscl

Sposdb naprawy

Ztwt niskie lub niejednakowe cismienie w ogumieniu

Zbyt mate luzy w przegubach kulowych drazkdw kierowniczych
Zakleszczeme przektadm kierownicze)

Niswlasciwe ustawienie kot przedsuch

Zacieranie s ulozyskowania watka w kolumnie kierownicy

Trzepotanie kol
przednich -

Za duze cifrueme w ogumeniy

Wadliwe dziatame amortyzatorow

Niejednakows cidrierie w ogumieniu

Zbyt duze luzy lub nadmuarne zuzycre przegubdw kulowych
dearkaw kierowniczych lub czeda przekladn kierownicze;

Wyregulowad cidmanie
Wymienic przeguby
Naprawié lub wymiarnd
Wyregulowac
Wyrmiens fozyska

Wyregulowacd

Wymienit

Wyregulowad
Wyregulowad lub wyrmienié

Zuzyte tozyska kot Wyrmemnié

Poluzowane nakretkl plast Dokrecic

Zbyt duzy luz na kale kierowmicy Wyregulowad
Stukr w ukladzie Zle dokrecone polagczenia Dokrecre
kierowniczym Zuzyte tozyska k&t Wymienit

Zbyt duze luzy lub nadmierme zuzyte przeguby kulowe drazkow
kierowniciych

Wyregulowac lub wymienic

Niedostatecsne srnarowarme czgsci Nasmarowaé
Nadmiemy luz Zuzyte todyska kil Wyrmiené
w uktadzne Niewladciwd regulacja przektadni kierownicze) Wyregulowaé
kiarowniczym Nadmiermie zuzyte przeguby kulowe drazkdw kierowniczych Wymienit
Po skrgcie uktad Zakleszczenie przegubu kulowego drgzka kierowniczego Wymienit
Kierowniczy nie Z jednej strony
wracd do Zakleszczenie w kolumnie kiorownicy Naprawst lub wyrmiamé
potozema jazdy Niedostateczne smarowanie w przekladri kierownicze) Nasmarowad
na wprost Niewdasciwie ustawione kota przedme Whyreguiowaé
Zbyt duzy luz w przekiadn kisrownicza) Wyregulowad
Niewdasciwe cismenie w ogumieniu Wyregulowad
Podczas jazdy Zbyt miskie lub niejednakowe cisniente w ogurmiemu Wyregulowad
samochod mia Zbyt maly luz w przektadm kierownicze) Wyregulowac
zachowue Zbyt mate luzy w przequbach kulowych dratkdw kierowniczych | Wyregulowaé
nadanogo Wadlwwe dziatanie lub niedziatante stabilizatora Wyrmiemié
kierunku jazdy Wadlwe dzialanie lub iedzialarve amortyzatordw Wyrmieni¢
Zwichrowane lub zgigte zwrotnice Wynwemdé
Niewtasciwe ustawiene kol przednich Wyregulowad

Samochéd jest wyposaZzony w przektadnie kierownicza typu zebatkowego
oraz dwa drgzki kierownicze tgczace przektadnig z ramionami zwrotnic. Prze-
ouby kalowa przekiadni kierownicze) araz drazkdw sa typu _far lide”, co ozna-
cza, ze nie wymagajq okresowego smarowania. Drazki kierownicze lewy i pra-
wy sq jednakowe. Dzielony wal kierownicy, z dwoma przegubami krzyzakowy-
mi, jest podparty na jednym tozysku igietkowym oraz tulejce z tworzywa
sztucznego Zmiany w konstrukcp watu kierownicy nastapily w hstopadzie
1995 roku oraz lutym 1997 roku.
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3 - przektadma kierowricza, 4 - watek zebaty,
5 - przegub krzyzakowy, B - gérrry wal kierownicy,
7 - koto kierownscy, B - zebatka

Rys. 4.1 UKLAD KIEROWNICZY
1 - ramig zwrotnicy, 2 - drg2ek krerowniczy,

1 2

Rys 4.2. PRZEKRO.J PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ | DRAZKA KIEROWNICZEGO
1 - obudowa przekiadm kierownicze), 2 - zebatka, 3 — walek zebaty (z¢bmik), 4 - aslona gumowa,
5 - preagub kulowy wewnatrzny, 6 - drazek kierowniczy 7 - koAcowka drazka kierowmiczego, 8 - przegub kulowy zewnetrzny

4.1. KOLUMNA KIEROWNICY

Wymontowanie i zamontowanie kota kierownicy

B Odtaczyé przewo6d masowy od akumulatora.

B Zdemontowaé 2z kota kierownicy przycisk wylacznika sygnatu diwie-
kowego.

M Odkrecié nakretkg z watu kierownicy.

B Oznaczyé¢ punktakiem wzajemne poloZzenie kota kierownicy i walu. Utatwi to
péime) pravadtowe zatozonmc watu.

B Zdja¢ kolo kierowmicy z walu za pomoca specjalnego $ciagacza (rys 4.3).
Kolo kierownicy montuje sig w kolejnoéci odwrotnej, Przed zalozeniem kota
ustawic w linii znaki wykonane na wale | na kole. Nakretke kota kierownicy do-
krgca sie momentem 25 .45 N -m.

168

TICO KLURBR Bv Hirek




I

31 XOCUMNA KIEROWN v WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE KOLA KIEROWNICY

Rys. 4.3. ZDEJMOWANIE KOLA KIEROWNICY Z WALL) ZA
POMOCA S$CIAGACZA 09944-36010

Wymontowanie i zamontowanie przetacznika
zespolonego

B Odtgczyé przewdd masowy od akumulatora.
B Zdjac kolo kierownicy w sposdb opisany poprzednio.

B Zdemontowaé ostony kolumny kierownicy gorng i dolng (patrz 4 1 13,
rys. 4 5).

B Odiaczyé ztacze przetgcznika zespolonego.
B Zdemontowaé przetacznik zespolony z kolumny kierownicy.

Czynnosci montazowe wykonuje sig w odwrotnym porzadku.

Wymontowanie i zamontowanie kolumny
kierownicy

B Odtaczyé przewdd masowy od akumulatora.

B Zdjaé koto kierownicy w sposéb opisany poprzednio.

M Zdemontowaé przetacznik zespolony z kolumny kierownicy w sposob opisa-
ny wyie).

B Odigczyé ztacze przewoddw wytacznika zaptonu.

B Catkowicie wykrecié $rube zacisku (3. rys. 4.4) laczacego watek dolny z zgb-
mikiem przektadni. Mozna dodatkowo poluzowaé $rubg gérnego zacisku (1).
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Rys. 4 6. ODKRECANIE ZAMKA BLOKADY KIEROWNICY
1 — miotek, 2 - punktak, 3 - éruby, 4 - zamek

Rys. 4 4 DOLNY WAL KIEROWNICY
1 - $ruba gomego zacisku, 2 - doiny watl kiarownicy,
3 - $ruba dolnego zacisku

1"

Rys. 4 5. ELEMENTY KOLUMNY KIEROWNICY
1 - nakratka kola kierownicy, 2 - pierscian sprazysty.
3 - tozysko igietkowe, 4 — ostona gorna,
5 -~ obudowa kolumny, 6 - tulejka tozyskujaca,
7 - wal kierowmcy gorny, 8 - sruba zacisku gérnego,
9 - wat kierawnicy dolny, 10 - 4ruba zacisku dolnego,
11 - osiona przegubu krzyzakowego.
12 - nakrgtka wspormika, 13 - oslona dolna

Rys. 4.7, tACZENIC DOLNEGO WALU KIEROWNICY

2 GORNYM

1 - doiny wat kierownicy, 2 - przegub krzyzakowy

3 - gorny wai kierownscy 4 - podktadka 5 - sruba zacisku
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B Odkrecié cztery nakrgtki wspormikéw {12, rys. 4.5) mocujacych kolumne
kierownicy. Wy)ja¢ kompietna kolumng kierownicy.

Z obudowy kolumny kierownicy mozna wyjaé gérny wat kierownicy. Wat jest
utozyskowany na fozysku igietkowym (3} oraz na tulel (8). Tuleja ta nie jest wy-
mienna. Zweryfikowaé wymontowane elementy. W przegubach krzyzakowych
nie moie by¢ wyczuwalnego luzu. Wyra¢nego luzu nie moze byé rowniez w lo-
zysku igietkowym oraz miedzy watem a tulejka.

B Jezel zachodzi potrzeba, to mozna wymontowaé zamek blokady watu kie-
rownicy. W tym celu nalezy za pomocq punktaka wykrecié $ruby taczace za-
mek {rys. 4.6). Ustawi¢ kluczyk w wytaczniku zaptonu w potozeniu _ACC” lub
.ON t zdja¢ zamek z kolumny. Przed ponownym zamontowaniem zamka usta-
wic¢ wat kierownicy wzgledem obudowy tak, aby wpust blokady byt widoczny
w otworze. Ustawié kluczyk w wylaczniku zaplonu w poltozeniu .ACC™ lub
-ON” i zainstalowa¢ zamek na kolummnie. Nastepnie przekrecic kluczyk w poto-
7enie LOCK™ i wy)aé kluczyk. Ustawié w linit znak na piascie zamka i podtuzny
otwor w wale kierownicy. Przekrecié wat i sprawdzi¢, czy zamek blokuje kie-
rownic. Przykrgcié nowe $ruby specjalne, az do zerwana thow. Jezel bedg
uzyte stare $ruby, nalezy naciaé¢ rowek pod wkretak i dokrecié $ruby.

W Doiny wat przed wkreceniem $ruby zacisku ustawié¢ wedhug rysunku 4.7.
Sruby zaciskéw dokreca sig momentem 20..28 N - m, natomast nakretki
wspormkow momentem 1117 N-m.

4.2. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

Wymontowanie i zamontowanie przektadni
kierowniczej

B Catkowicie wykrecié $rube zacisku {3, rys 4.4)taczacego watek dolny z zgb-
nikiem przektadni, dodatkowo poluzowaé $rubg gérnege zacisku (1).

B Poluzowaé nakretki mocujgce kola przedmie.

M Podnie$¢ samochdd i zdjaé kota przednie.

? B Odtaczyé konicéwki drazkoéw kierowniczych od zwrotnic po lewej i prawej R
stronie samochodu. W tym celu wyjaé zawleczkg 1| odkrgcié nakrgtke. Wy-
pchnaé koricowke drazka z otworu w ramieniu Zwrotnicy za pomocg $ciggacza
{rys 4.8).

Rys 4 8 ROZLACZANIE KONCOWKI DRAZKA
KIEROWNICZEGO 0D RAMIENIA ZWROTNICY
1 - sciqgace 09913-66210 1 71
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4. UKLAD KIEROWNICZY

Rys. 4.9. ELEMENTY PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ
1 - obudowa przekiadm, 2 - zgbmik, 3 - lozysko, 4 - nakretka, 5 — prerscien uszczelniajgey.
6 - perdcien uszczelnajgey ypo _o-nng” 7 - uszcrelmacz obudowy. B - prowadnik zqbatkl, 9 - $ruba tfumika drgan zgbatki,
10 - ostona, 11 - tgbatka, 12 - podkiadka zabezmeczajaca drazka kierowniczego, 13 - drgzek kierowniczy,
14 - opaska druciana, 15 - ostona gumowa zebatki, 16 - koricowka drgzka kierowmczego, 17 - pierdcien sprgzysty tules,
18 - tuleja zebatk), 19 - element gumowy mocowania obudowy 20 - obeyma, 21 - ostona gumowa zebatki

B Odkreci¢ $ruby mocowania obeym przektadni kierowniczej (20, rys. 4.9)
i wyjac przektadnig.
Przektadnie kierowniczg montuje sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Naprawa przektadni kierowniczej

W celu dokonamia naprawy przektadni kisrowniczey nalezy jq wymontowaé
z samochodu i rozebraé w nastepujgcy sposob.

B Zsungac¢ ostony gumowe z obudowy przekiadni.

B Odgiaé wkrgtakiem podkladke zabezpiaczajaca (1. rys. 4.10A) 1 dwoma klu-
czam ptaskimi rozkrecié potaczeme drazka z zebatkg przektadni {rys. 4.10B).
B Wymontowaé czesci (9, 10, rys. 4.9) mocujace prowadnik zebatk: (8) Wy-
jac sprezyng i prowadnik {8).

B Usungé uszczeiniacz obudowy (7). a nastepnie odkrecié nakretke (4) kiu-
czem 43 mm.

B Wy)a¢ zebnik z obudowy, ostukawszy przektadmeg kierownicza miotkiem
plastykowym (rys. 4.11).

B Wyciagnaé zebatke z obudowy. Nalezy przy tym uwazaé, aby zgby nie
uszkodzly tulei tozyskujace]. Zgbatke wyymowaé w kierunku obudowy zabni

ka. Sprawdzié, czy zgbatka mie Jest skrzywiona. Maksymalna strzatka ugigcia
wynos: 0,4 mm.
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4 2 PRIEKLADNIA KIEROWNICZA NAPRAWA

Rys. 4.11. WYJMOWANIE ZEBNIKA Z PRZEKLADNI
KIEROWNICZE.

Rys. 410, ODLACZANIE DRAZKA KIEROWNICZEGO QD
ZEBATKI PRZEKEADNI

1 - podktadka zabezpieczajgca. 2 - drgzek ierowmnicry,
3 - zgbatka

Rys. 4.12. WYJMOWANIE EOZYSKA ZEBNIKA
1 - ¢ciggacz udarowy 09930-30102,
2 - koricowka $ciggacza 09921-20200, 3 -Yozysko

Rys. 4.13. WCISKANIE tOZYSKA ZEBNIKA
1 - miotek, 2 - trzpieht specjainy 09843-88210, 3 - tozysko

Wymiana lozyska zgbnika

B Wyciagnad z przektadni tozysko zgbmka za pomocy §ciggacza udarowego
oraz specjalnej koncéwki {rys 4.12).

B Posmarowaé nowe tozysko smarem & wceisnaé w przektadnig za pomoca
miotka oraz specjainego trzmenia (rys. 4.13). 173
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L

|2
N - '-_
1,0 - 2,0 mm
Rys 414 WYCIAGANIE TULEI £OZYSKUJACEJ
ZEBATKE, Z OBUDOWY PRZEKLADNI Rys. 415 MONTAZ TULEI tOZYSKUJACE) ZEBATKE
1 - $ciggacz specjalny 09944-48210 1 - narzedoe specialne 09943-78210

2 - obudowa przekiadn 2 - pierscien sprezysty

Wymiana tulei zebatki

B Umocowaé obudowe przekitadm wimadle,

B Wyciagnaé pierscien sprezysty (17, rys. 4.9).

B Wyciagna¢ tuleje zebatki (18, rys. 4.9) za pomocq specjalnego $ciagacza
(rys. 4 14).

B Przed wcinieciem nowej tuler posmarowac jej powierzchmeg wewneqtrzng
smarem statym.

B Wecisnaé tuleje za pomocg narzgdzia specjalnego (rys. 4.15). Tuleja powin-
na byé zagtgbiona 1..2 mm w stosunku do czola obudowy.

Skfadanie przekiadni

M Wsunaé w obudowe zebatkg posmarowang smarem. Nie uszkodzi¢ przy
tym tuler tozyskujacej. Zebatke wkiada sie od strony obudowy 2gbnika.

B Posmarowaé réwmez smarem zgbnik | wiozyé do obudowy.

B Zaloiyé na nakretke pierécien typu .oning” oraz wiozy¢ do Srodka pierécien
uszczelniajaey z wargg wypetniong smarem.

B Dokrecié nakretke zgbnika momentem 80..110 N - m.

B Zamontowaé prowadnik, sprezyne i $rube ttumika. Dokrgcié $rube do opo-
ru, a nastgpnie poluzowac o kat 0..90°.

B Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym moment obrotowy zebnika (rys 4.16).
Wymagany moment obrotowy wynost 0,8..1,3 N - m (0,08..0,13 kGm). W ra-
zie potrzeby wyregulowaé $ruba ttumika.

B Zatozyé na teb éruby ostong (10, rys. 4.9).

B Przykrecié do zebatki drazki kierownicze. Wczesnie) zatoiyé podktadki
w spos6b pokazany na rysunku 4.17. Sptaszczona cze$é podktadki {A) musi
znalez¢ 519 w linu Z ptaskg powierzchrig (B) zegbatki. Zalecany moment dokre-
cenia drazka wynosi 68_98 N - m.

B Zabezpieczyé potaczeme przed poluzowaniem, przeginajac podkiadke na
drazku (rys 4.18).

H Zamontowad ostony gumowe drazkow kisrowniczych,

174

TICO KLURBR Bv Hirek




4 2 PRZEKLADNA KIEHt wwihu /& NAPRAWA

Rys. 417. ZAKLADANIE PODKLADKL {2) ZABEZPIECZAJACEY
DRAZEK KIEROWNICZY (3} NA ZEBATKE (1)

Rys. 4.16. SPRAWDZANIE MOMENTU OBROTOWEGQO
ZEBATKI

1 - Kucz dynamometryczny,

2 - nasadka specjalna 09944-18211, 3 - $ruba tumika

Rys. 4.18. ZAGIECIE PODKLADKI ZABEZPIECZAJACES
DRAZEK KIEROWNICZY

Rys 419. WYMONTOWANIE KONCOWKI DRAZKA
KIEROWNICZEGO

1 - drqiuk kierowniczy, 2 - kohcéwka drazka laerowniczego.
3 - nakrgtka kontrujgca, 4 - przegub kulowy,

5 - ramig 2wrotnicy, 6 - nakrgtka koronowa, 7 - zawleczka

Wymiana koricéwki drazka kierowniczego

B Podnie$é przéd samochodu i zdja¢ koto od strony wymontowywanej kor-
cowki.

B Wyciagnaé szczypcami zawleczke (7, rys. 4.19), ktéra zabezpiecza nakretke
przegubu (6).

B Odkrecié nakretke przegubu (6).

B Dwoma kluczami plaskimi poluzowaé nakretke kontrujaca {3). Sposob po-
stugiwaria sig kluczami pokazano na rysunku 4.21,

B Na przegub kulowy zatozy¢ specjalny Sciqagacz (patrz rys. 4.8) i pokrecajac
jego $rubg, wypchnac sworzerh przegubu z otworu w ramieniu zwrotnicy.

TICO KLURBR Bv Hirek
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—

Rys. 4.20. OKRESLENIE GLEBOKOSCI WKRECENIA

KONCOWKI DRAZKA KIEROWNICZEGO

1 - koficéwka drazka kierowniczego 1 3

a - odlaglodt, na ktdrg naledy wkrgcad nowa koncowke
w drazek

Rys. 4 21 DOKRECANIE NAKRETKI KONTRUJACEJ
1 - koncowka drazka kierowniczeqo, 2- drazek kierowniczy,
3 - klucz plaski

W celu tatwiejszego wykonania tej operacji moina, po wstgpnym naprgzeniu
fciqgacza. energicznie uderza¢ miotkiemn w koniec ramienia zwrotnicy (kieru-
nek uderzen wzdiuz ramieria zwrotmicy). Jezeli nie dysponuje sie odpowie-
drum $ciagaczem, catg operacje mozna wykona¢ dwoma miotkami, z ktérych
jednym uderza sig w koniec sworznia przegubu, a drugi przyklada do ramienua
zwrotnicy z przeciwnej strony.

B Po wycisnieciu sworznia przegubu ckreshié za pomocg suwmiarki lub zazna-
czyé na gwincie, na jakg gtebokosé koncowka byt wkrecona w drazek
{rys. 4.20), Wkrgcenie nowe) koicowki na takg sama glebokos¢ pozwoli za-
chowad, przynajmniej w przyblizeniu, dotychczasowa zbiezno$¢ kot przednich.
B Wykrecié koficdwke drazka kierowniczego 1+ w jej miejsce wkrecié nowa.
Koncdwk po stronie lewey | prawe) samochodu s3 jednakows.

B Silnie dokrecié nakrgtke koronowg sworznia. Zaleca sig stosowad przy tym
kiucz dynamometryczny; moment dekrecenia wynosi wtedy 35.. 55 N - m. Na-
krgtka po dokrecemu musi byé tak ustawiona, aby ktére$ z jej przecigé pokry-
fo si1g z otworem w sworzniu pod zawleczke.

M Wsung¢ zawieczke | rozgiaé je) konce.

B Dokrecié nakretke kontrujacy, przytrzymujac drugim kluczem drazek kierow-
niczy (rys. 4.21), Zalecany momant dokrecenia nakretki wynosi 35 .55 N - m,

B Sprawdzi¢ w stacji obstugi zbreznosé kot przednich. Sposdb regulacj zbiez-
nosci podanec na stronie 186.

NOTATKI UZYTKOWRNIKA
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DAEWOD TICO

ZAWIESZENIE

TYPOWE NIESPRAWNOSCH ZAWIESZENIA

Objawy Przyczyny miesprawnoéc Sposdb naprawy
Podczas jazdy Niejadnakowe cisntenie w ogumieniu Wyregulowad
samochod Nierdwnomierme zuzyta ogurmienie Wynmuenié
$c130a na jedng Blokowanie hamulcéw jednego z kot Naprawt
strong Niewdasciwae ustawrone kota przednie Wyregulowac

2o dokrecone lub zusyte czesc) zawieszenia przedniego lub Dokrecié lub wymiamié czesc
zawieszenia tyinego
Trzepotame kot Za duze lub niejednakowe cisenta w ogumieniu Wyregulowaé
przednich Wadliwe dziatarme amortyzatorow Wymienié
Zuzyte lotyska kot - Wymienié
Poluzowane nakrgtki prast Dokrecic
Nwewyrownowazone kota Wyrownowazy¢ kota
MNierdwnomieme Nigjednakowe ci$nienie w ogumieniu Wyregulowaé
Zuzywanie sig Mweodpowiednt wyniar ogumiema Wiymienic
opon Zuzyte toryska kot Wymianié
Niewdasciwe katy pochylenia kota lub wyprzedzenia sworzma | Wyregulowad
zwrotnicy (kota przednie)}
Nwewyréwnowazone kola przednie lub tylna I Wyrdwnowazyé kota
Niewtadciwe ustawienie ki przednich Wyregulowad
Uszkodzone amortyzatary Wyrmienié
Stuki w uktadzie Uszkodzone amortyzatory Wymenic
2awieszana ) dokrgcony stabihizator lub amortyzator Dokrget
Poluzowane nakrgtk kot Dokrecré
Poluzowane nakretk 1 $ruby uktadu zawieszenia Dokrecit
Zuyte tozyska kot Wymemié
Zuzyte sprezyny zawieszena Wymienié
Zuzyta poduszka gumowa gérne) podpory kolumny Wyrmemé
Podczas jazdy Zbyt misioe tub niejednakowe cisrienie w ogumeniu Wyreagulowad
samochod e Wadhwe dziatame lub niedniatanie stabilizatora Wyrmenié
zachowyje Wadhwe dziatanie lub medzialarie amortyzatorow Wymenié
nadaneyo Niewdasciwe ustawienie kof przednich Whyregulowat
kierunku jazdy
Samochdd Poluzowane mocowame stabihzatora Dokrecic
pochyla sig na Uszkodzono amortyzatory Wymisnié
zakretach Zuzyie sprezyny zawieszena Wyrmienié
Samochéd Uszkodzenie mechaniczne zawiaszema Wyrmien¢ odksztaicone elementy
utrzymuje Zamontowanie niewtasciwych sprezyn Sprawdzic oznakowanie sprezyn,
nadmierny wymienié
przechyl boczny Oslabiente sprazyny z jedne; strony samochodu Wyrmiemié

TICO KLURBR
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~ LAWIESZENIE

5.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

W samochodzie Tico zastosowano niezalezne zawieszenie kot przednich, skia-
dajace sig z: sprezyn srubowych (3, rys. 5.1), amortyzatoréw teleskopowych
(4), wahaczy dolnych poprzecznych (5), zwrotnic (7, rys. 5.2) oraz stabilizato-
ra (8). Amortyzator ze sprezyng $rubowg tworzy kolumng zawieszenia (typ
Mec Pherson), umocowana u gory elastycznie do nadkola nadwozia, natomiast
u dotu do zwrotnicy. W lipcu 1995 roku wprowadzono w samochodzie nowe
sprezyny srubowe, o zmienionej charakterystyce.

Rys. 5.2. ZAWIESZENIE PRZEDNIE (widok z gory)
] - zwrotnica, 8 - stabilizator

Rys. 5.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIF

1 - gorna podpora kolumny, 2 - zderzak gumowy,

3 - sprezyna srubowa, 4 - amortyzator,

5 - wahacz poprzeczny, 6 - gmazdo mocowania stabilizatora

Naprawa kolumny zawieszenia

ernontowanie i naprawa kolumny zawieszenia sg konieczne w przypadku
wymiany amortyzatora, sprezyny srubowej, podpory elastyczne) lub tozyska
oporowego.

Wymieniajac sprezyne, nalezy pamieta¢ o montowaniu po obu stronach osi

sprezyn o tej same) sztywnosci (od lipca 1995 roku s3 stosowane sprezyny
wzmocnione).
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51 ZAWIESZENIE PRZEDNIE NAPRAWA xin UMNY ZAWIF SZENIA

Wymieniajac amortyzator, nalezy przestrzegac nastepujgcych zalecen

- wsamochodzie o przebiegu mniejszym niz 20 000...25 000 km mozna wy-
mieni¢ amortyzator tylko z jedne strony, pamigtagc, aby nowy byt tego same-
g0 pochodzenia, co wymontowany;

- w samochodzie o przebiegu przekraczajacym 20 000...25 000 km nalezy
wymieni¢ tqcznie oba amortyzatory, niezaleznie od stanu drugiego amortyza-
tora.

Amortyzator dyskwalifikujg znaczne wycieki plynu, widoczne na jego obudo-
wie, oraz spadek sity tumienia, fatwo zauwazalny podczas jazdy. Obserwuje
sig@ wtedy czeste, nie wynikajace z obcigZenia pojazdu, uderzenia elementéw
zawieszenta 0 gumowe zderzaki, nadrierne przechyly nadwozia podczas po-
konywania zakrgtow, kotysame podczas Jazdy po merdwnej drodze, a nawet od-
rywanie sig kota od nawierzchni podczas szybkiego przejezdiamia nieréwnosci.
Aby sprawdzié, ktéry amortyzator nie speinia swojego zadania, nalezy wyko-
naé¢ prébe kotysania nadwozia. Polega ona na naciskaniu rgkg na btotnik
i gwaltownym zwolnieniu nacisku. Obserwuje sig przy tym ruchy, jakie wyko-
na blotnik. Jezell zakolysze sig wiece) niz dwa razy, to znaczy ze amortyzator
jost mesprawny

Niesprawny amortyzator musi by¢ niezwlocznie wymieniony, poniewaz bedzie
powodowat zmniejszenie trwatoéci innych elementéw zawieszenia i opon,
a przede wszystkim bedzie miat negatywny wplyw na bezpieczenstwo jazdy.
Uwaga! W przypadku zaobserwowania znacznego przechylu bocznego samo-
chodu nalezy dokona¢ pomiaru prze$witu z lewey i prawej strony pojazdu. Wy-
sokos¢ .H™ mierzy sig od podioza do dolnej krawedzi progu w punkcie (X,
rys. 5.3). Jezel stwierdzi sig przekroczenie dopuszczalnej réznicy, wynoszacej
12 mm, to naleiy kolejno: sprawdzié zawieszenie, stan amortyzatoréw, spraw-
dzi¢ réznice dtugosci sprezyn 1 ich oznakowanie. W przypadku stwierdzenia
znaczne) roznicy w diugosci sprezyn, nalezy spreiyng krotsza wymienié na nowa.

A-A
L)
Q
X
H 4 { .
—— \T

Rys 5.3. POMIAR PRZECHYtU BOCZNEGO NADWOZIA SAMOCHODU Razmca wysokosc H™ mugdzy lews 1 prawq strong
samochodu nie moze przekraczaé 12 mm
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S ZAWIESZENIE

Rys. 5.5. NAKRETKI GORNEGO MOCOWANIA
Rys. 5 4. ODLACZANIE KOLUMNY ZAWIESZENIA OD KOLUMNY ZAWIESZENIA DO NADWOZIA
ZWROTNICY

1 - plytka zabezpeczajaca przewdd hamulcowy

2 - {ruby mocujgece

Rys. 5 7. SCISKANIE SPREZYNY NA KOLUMNIE
ZAWIESZENIA

1 - przyrzad do $ciskania 09940-71430,

2 - sprezyna $rubowa. 3 - kolumna zawieszena

A B

Rys 58 PRAWIDEOWY MONTAZ DOLNEGO {A) ORAZ
GORNEGO (B) KONCA SPREZYNY

Rys 56 ELEMENTY ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO

1 - zwrotnica. 2 - wahacz, 3 - amortyzator, 4 - sprgzyna Srubowa, 5 - 2derzak gumowy z oslong amortyzatora,

6 - gmazdo sprezyny, 7 - gérna czesié gmazda sprezyny. 8 - lozysko 9 - pierscien tazyska, 10 - ploriciati oporowy,
11 - poduszka gumowa, 12 - griarda poduseki, 13 - pierscien sciskany 14 - musecrkd, 15 - nakrgtka ttoczyska
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5.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE NAPRAWA min OMNY ZAWIESZENIA

6 78 9
4 10
11
1
3 12
2 - . 13
N
7 . —14
o Rys. 5 10. PRAWIDLOWE ZAMONTOWANIE PLYTKI
a_ ZABEZPIECZAJACEJ PRZEWOD HAMLUIL COWY PRZY
\ KOLUMNIE ZAWIESZENIA
a3 [~ 1 - ptytka zabezpiaczajaca przewodd hamulcowy
] : 2 - uchwyt przewodu hamulcowego
il Rys. 6.9. ELEMENTY GORNEJ PODPORY KOLUMNY
ZAWIESZENIA PO ZMONTOWANIU
{:l —e 1 - amortyzator,
1 2 - zderzak gumowy Z ostong amortyzatora,
. 3 - prerscien lozyska, 4 - PIErSCIEn oporowy.
6 - gniazdo poduszki, 6 - nakrqtka thoczyska,
7 - podkiadka nakrgtki. 8 - miseczka, 9 - plericien sciskany,

10 - poduszka gumowa, 11 - lozysko oporowe,
12 - uszczelka tozyska, 13 - gdrna cze$é griazda sprezyny.
14 - sprgzyna

B Podniesé przdéd samochodu, ustawié na podstawkach i zdjac koto przednie.
Nalezy pamigtaé o zabezpieczeniu samochodu przed przetoczeniem.

W Odtaczyé przewod hamulcowy od mocowania przy kolumnie, po wyjeciu
plytki zabezpieczajacej w ksztatcie litery E" (1, rys. © 4).

B Odkrecié éruby faczace kolumng ze zwrotnica (2. rys. 5.4). Wybi¢ $ruby
z otworéw. Zwrocié uwage, z ktérej strony s3 wiozone Sruby.

B Od strony silnika odkrecié nakretki gornej podpory kolumny zawieszenia
(rys. 5 6). Podczas odkrgcania ostatnie) nakrgtk przytrzymac kolumng, aby nie
wypadia pod wtasnym cigzarem.

B Wyjaé kolumng zawieszenia z samochodu.

B Aby rozebraé kolumne, nalezy scisngé sprezyne. az g6rna miseczka sprezy-
ny bedzie luzna, a nastepnie odkreci¢ nakrgtke na ttoczysku amortyzatora {15.
rys. 5 6). Przyktad przyrzadu do $ciskama sprezyny zawieszenia pokazano na
rysunku 5.7. Zdjaé kolejno elementy podpory i zwolnié $cismacie sprezyny
Zdjac sprezyne z amaortyzatora.

Kolumne sktada s1g¢ w kolejnoscs odwrotne) do wymontowania. tozysko opo-
rowe i Jego pierscien naley przed zalozeniem posmarowaé smarem statym.
Kokce spretyny powinny zaja¢ polozenie pokazane na rysunku 5.8. Nakrgtke
ttoczyska dokreca sig momentem 40..60 N - m. Elementy gérnej podpory ko-
lumny w stanie zamontowanym pokazana na rysunku 5.9.

Zamontowante kolumny do samochodu odbywa sig w kolejnosci odwrotne) do
wymontowania. Nakrgtki gérnej podpory kolumny nalezy dokrecic momerntem
18...28 N - m, a éruby taczace kolumne ze zwrotnicg momentem 70..90N -m.
Po zatozeniu przewodu hamulcowego zabezpieczyé go phytka w ksztatcie lite-

ry .E” {rys. 5.10).
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5 Zawnr SZEN

Rys. 5.11. WYMONTOWANIE ZACISKU HAMULCOWEGO
ORAZ NAKRETKI CZOPA PIASTY

1 - drut podwieszajacy zacisk do podwozia,

2 - 2acisk hamulcowy, 3 - $ruby mocujgce piastg kota,

4 - nakretka czopa plasty

Rys. 5.13. WYBIJANIE LOZYSKA ZEWNETRZNEGO
Z GNIAZDA. tozysko wewngtrzne wybya sie

z drugte) Strony ZwWrotnicy

1 ~ trzpien mosigzny

Rys. 5,12, ZDEJMOWANIE PIASTY KOLA
1 - masta kota, 2 - $ciggacz 09943-17910,

3 - sciggacz 09942-156510
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Rys. 5.14 PRZEKROJ PRZEZ tOZYSKA KOLA PRZEDNIEGO
1 - lozysko zewnetrzne 2 - oslons lozyska,

3 - lozysko wewnetrzne, 4 - piericisn uszczeliniajacy.

B - tuleja dystansowa

Wymiana tozysk kota

Typowym objawem uszkodzenia tozysk kota jest ich gto$na praca, objawiajgca
sig Jako jednostajny szum lub pisk, wyraznie styszalny podczas jazdy .z rozpe-
du” i nasilajgcy sig wraz ze zwiekszaniem predkosci obrotowe) kota. Stan to-
zysk mozna sprawdzi¢ po uniesientu boku samochodu i wykonaniu préby po-
ruszama kotem w kilku ptaszczyznach. Jezeli tozysko jest zuzyte, to pojawi sie
wyczuwalny luz. Aby wysliminowaé ewentualny luz od zuzytych przegubow
kulowych wahacza lub drazka kierowniczego, naleiy poprosié drugg osobe
o nacisnigcie na pedat hamulca i powtérzy¢ probe poruszama kotem, Zamknie-
cie luzu bedzie potwierdzeniem niesprawnoéc fozysk.

TICO KLURBR
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%\ ZAWIE SZENIE PRZEDN® WYMIANA LOZYSK KOLA [

Rys. 5 15. WBLJANIE LOZYSKA W GNIAZDO
1 - tuleys specjalna 09913-86210

W cetu doktadniejszego sprawdzenia luzu osiowego tozysk nalezy przystawié
do czopa prasty czujnik zegarowy, umocowany podstawg do tarczy hamulco-
wej. Wykona¢ prébe poruszema tarczg hamulca wzdluz osi kota. Dopuszczal-
ny luz osiowy fozysk wynos: 0,35 mm.

B Poluzowaé nakretke czopa piasty.

B Podnie$¢ przod samochodu, ustawié na podstawkach i zdsgé koto przednie.
Nalezy pamigtaé o zabezpieczeniu samochodu przed przetoczeniem.

B Odkrecié ) 2d)aé zacisk hamulca Wyjaé wkiadki cierne, a zacisk podwiesic¢
drutem do zawieszenia (rys. 5.11). Nie cdlgczaé przewodu hamulcowego od
zacisku,

B Odkreci¢ nakretke czopa piasty (4, rys. 5.11).

B Poluzowaé cztery $ruby (3) mocujace piastg do tarczy hamulcowej. jezeli za-
chodz potrzeba wymiany jednej z tych czesc.

B Zdjac piaste kota za pomocq $c1ggacza bezwladnosciowego (rys. 5.12).

B Odiaczyé koficdwke drazka kierowniczego od ramienia zwrotnicy w sposéb —
opisany na stronia 175.

B Odkregci¢ zwrotnice od kolumny zawieszenia (patrz rys 5.4).

B Odiaczyé przegub kulowy wahacza od zwrotnicy po wykreceniu Sruby (2)
pokazane; na rysunku 5.20.

H Wyjaé zwrotnice.

B Za pormoca mosieznego trzpienia wybic¢ ze zwrotnicy fozyska wewngtrzne
i zewnetrzne (rys. 5.13).

tozyska k&t montuje sie w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

Przed montazem wypeini¢ wnetrze piasty i tozyska smarem do fozysk
{np. £T4S53). Migdzy tozyska wiozyé tuleje dystansowa. Lozysko zewnegtrzne
powinno byé tak skierowane, aby ostona znalazla sig od zewnatrz (2, rys. 5.14).
tozyska whija sig w zwrotnice za pomoca tulel {rys. 5.15). Na zakoriczenie wto-
7yé pierSciefi uszcezelniajgey (4. rys. 5 14), 2 wargami wypeilnionymi smarem.
Zwrotnice do samochodu nalezy montowaé w kolejnosci odwrotne) do wy-
montowania. Sruby mocowania zwrotnicy do kolumny resorujace) dokreca sig
momentem 70...90 N - m, $rube obeymy przegubu kulowego wahacza momen-
tem 45..65 N - m, a nakrgtke koncéwkn drazka kierowniczego momentem
35.655N-m.
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3 ZAWIESZENIt

1 Rys. 517 WBIJANIE PIASTY NA ZWROTNICE
2 1 - tuleja specjaina 0991386210

Rys. 5 16. PRAWIDLOWY MONTAZ TARCZY
HAMULCOWEJ (1), PIASTY {2) ORAZ PIERSCIENIA
DYSTANSOWEGO (3)

Rys 518 ELEMENTY

MOCOWANIA

STABILIZATORA

1 - obayma

2 - wkiladka gumowa

3 - drazek stabilizatora

4 - wilajka gumowa

6 - podkitadka

7 = nakrgtka koronowa
35 56 N-m

8 - zawlaczka

Rys 519 SPOSOB ZABEZPIECZENIA NAKRETKI
KORONOWEJ NA KONCOWCE DRAZKA STABILIZATORA

Zatozy¢ piaste z pierfcieniem dystansowym (rys. 5.16). Piastg kota wbié za
pomocy specjainej tuler (rys. 5.17) lub odcinka rury o $rednicy zewnetrzne)
62 mm (nacisk powinien byé wywierany na pierécienn zewnetrzny tozyska).
Sruby zacisku hamulcowego dokreca si¢ momentem 70..100 N - m, a nakret-
ke czopa piasty momentemn 150 ..200 N - m. Nakrgtke te po dokreceniu nale-
Zy zagnies¢ na koltnierzu, aby zabezpieczyé jq przed poluzowaniem

Wymiana stabilizatora
B Podnies¢ przéd samochodu, ustawié na podstawkach i zdjaé kota przednie.

Nalezy pamigtac o zabezmeczeniu samochodu przed przetoczenem.
B Odkrgcit $ruby obeym (1. rys 5.18) mocujacych drazek stabilizatora.
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5.1. ZAWIESZENIE PRZEONIE

M Odtaczy¢ konce drazka stabilizatora od wahaczy. W tym celu nalezy wyjac
zawlaczke (8} 1 odkrecié nakretke koronowa (7).

B Wyjaé stabiizator z samochodu,

B Sprawdzié, czy drazek stabilizatora nie jest odksztatcony, a tulejki i wktadk
gumowe nie sg popgkane lub zmeksztatcons. W razie potrzeby wymienié ele-
menty gumowe.

Stabilizator montuje sig w kolejnoéci odwrotnej do demontazu.

Aby stablizator zostat zamontowany w prawidiowym potozeniu, kolorows
znaki na ramionach drazka stabilizatora musi sig nalez¢ od strony podioza, na
ktorym stor samochdd. Do wyposrodkowania stabilizatora wzgledem osi poja-
zdu stuzg znaki na cbwodzie srodkowej czeéci drazka. Znaki te muszg sig zna-
lez¢ po zewngtrznych stronach obeym.

Po dokreceniu nakrgtek koronowych momentem 40.. 90 N - m nalezy zatoiyé
zawleczki i 0dgia¢ je w sposéb pokazany na rysunku 5.19. Sruby obejm dokre-
ci¢ momentem 30.55 N-m,

Wymiana wahacza

B Podniesé przéd samochodu, ustawié na podstawkach i 2zdjgé kolo przednie.
Nalezy pamietaé o zabezpieczeniu samochodu przed przetoczeniem.

B Odtgczyé koniec drazka stabilizatora od wahacza, W tym celu naleZy wyjaé
zawleczke (5, rys. 5.20) i odkreci¢ nakrgtke koronowa (6). Zdjac podktadke (7)
oraz tulejke (8).

B Odkrecié $ruby (10) mocujace stabilizator do podwozia z obu stron pojazdu.
B Odkrecic érube (2) zacisku (1) przegubu kulowego wahacza (9).

B Odkreci¢ $rube (3) mocowania wahacza do podwozia i wyjat wahacz.

B Po wymontowaniu sprawdzié stan techniczny wahacza, przegubu kulowe-
go oraz tulegki metalowo-gumowe;j.

WYMIANA STABN /A1 RA

Rys. 5.20 WYMONTOWANIE WAHACZA
1 = zacisk przy zwrotnicy,
2 - $ruba zacisku 45,685 N m,
3 - éruba wahacza 50 70N m,
4 waohaer, B rawlocrka,
6 - nakrgtka koronowa 40 90N m,
7 - podkitadka, B8 - tulojka gumowa,
9 - przegub kulowy.

10 - druby mocowania stabihizatora

30 65N.-m.
11 - drazek stabihzatora
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5 ZAWIESZENIE

Rys 5.22 W PRZYPADKU USZKODZENIA PRZEGUBU
KULOWEGO (1) TRZEBA WYMIENIC CALY WAHACZ (2)

Ndpo B =5
Rys. 5.21. WYCISKANIE TULEJKI METALOWO-GUMOWE.
Z WAHACZA
1 - przyrzad do wymontowama tulejki 09843.77910 T
Przod
Rys. 5.23. ZBIEZNOSC KOL PRZEDNICH A
A-B=-1 +3mm | -

B Tulejkg metalowo-gumowa wahacza mozna wymieni¢ pod prasg {rys. 5.21).
Przed wcisnigciem tulejki nalezy zwilzyé jg woda z mydtem Wcisnieta tulejka
musi wystawaé z obu stron wahacza na takg samg cdleglo$é.

B Nie nalezy odlaczac od wahacza przegubu kulowego (1, rys. 5.22). Spraw-
dzi¢ stan ostony gumowaej i luz przegubu w gniezdzie Jeiel przegub wykazu-
je luz. trzeba wymienié caly wahacz.

Wahacz montuje sie w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

Ustawianie kot przednich

Optymalne warunki jazdy i najnizsze zuzycie cgumienia mozna osiggngé tylko
wtedy, gdy ustawienie két jest poprawne. Do kontroh ustawienia k&t w war-
sztacie powinno skloni¢ przyspieszone 1 nierbwnomierne zuzycie opon, nie
utrzymywanie kierunku jazdy na wprost, jak réwniez mviestabilna jazda po za-
krecie.

Bez dysponowania odpowiednim przyrzadem diagnostycznym nie wolno mie-
rzyc katéw ustawienia két. Dlatego nize] podany opis ograniczy sie do przed-
stawienia podstawowych pojgé z zakresu geametrn két

Zbieznod¢ két oznacza, ze z tylu sq one bardzigej rozstawione mz z przodu,
pomiar wykonany na wysokosci os1 k&t (rys. 5.23). Rozbieznosé két oznacza,
2e z przodu s3 one bardziej rozstawione niz z tytu, pomiar wykonany na wyso-
kosci osi két. W samachodach Tico kota przednie sg zbiezne.

Pochylenie kota jest to kat o, o jaki plaszczyzna kola jest odchylona od pionu
{rys. 5.24). Kota przednie stojg wigc ukosnmie do podioza. Pochylenie két jest do-
datnie, jezell kota sq wzajemnie rozchylone u géry bardzie) miz u dohu. Katy po-
chylenia kota | sworznia zwrotnicy zmniejsza)jq przenoszenie na ukiad kierow-
niczy wstrzgsow od meréwnosci jezdni 1 utrzymu)a mozhwie male tarcie przy
jezdzie na zakrgtach,
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5 1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE uSTawianit KOL PRZEDNICH

Rys 5 24. POCHYLENIE KOtA (&) ORAZ POCHYLENIE
SWORZNIA ZWROTNICY (B} g -
Rys. 5.25. WYPRZEDZENIE SWORZNIA ZWROTNICY {y)

Pochylenie sworznia zwrotnicy jest to kat B zawarty miedzy osig obrotu
sworznia zwrotnicy a linig prostopadty do ptaszczyzny jezdni, patrze¢ w kierun-
ku osi podiuznej pojazdu.

Katy pochylenia kota i sworzria zawrotnicy wyznaczajg razem promien zata-
czania. Pochylenie osi sworznia zwrotnicy zwigksza zdoino$¢ kota kierownicy
do powracama w potozenie wyjsciowe oraz zapobiega drganiom két. W samo-
chodach Tico pochylenia két t sworznia zawrotnicy nie podlegajg regulacii.

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy jest to kat Y miedzy osig obrotu sworznia
zwrotnicy a linia prostopadtag do ptaszczyzny jezdni, patrzeé w kierunku osi po-
przeczney pojazdu (rys. 5.25). Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy wplywa
W Znacznej miarze na utrzymywanie kot przednich w pozycji jazdy na wprost.
Za mate wyprzedzenie sprzyja zbaczaniu 2 kisrunku jazdy na ztych nawierzch-
niach lub przy bocznym wietrze. Utrudnia réwniez powrét két przednich do ja-
zdy na wprost po wyéciu z zakretu. Na kat wyprzedzenia majg wptyw ostabie-
nie sprezyn oraz przecigzenie samochodu. W samochodach Tico wyprzedze-
nie sworznia zwrotnicy nie podlega regulaci.

Warunki pomiaru

® Prawidtowe cisnienie w ogumieniu (0,18 MPa dla opon 135SR12 lub 0,19 MPa
dla opon 155/70R12).

® Zbiormik paliwa napetniony w polowie (15 dm?).

® Samochdd zakotysany przed pomiarem.

® Brak niedopuszczalnych luzéw w toZzyskach két, w przegubach drazkow kie-
rowniczych 1 w przegubach wahaczy.

® Rdéznica ugigcia w zawieszeniu przednim migdzy kotem prawym i lewym nie
przekracza 12 mm (patrz réwniez strona 179).

i J——
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5 ZAWIESZENIE

WYMIARY KONTROLNE USTAWIENIA KOt PRZEDNICH

Parametr " Wartosé do kontrol | Wartoé¢ do regulacp
Zbieznoéc catkowita =1.4+3 mm 112 mm
Ushzg boczny (sprawdzany na linn
diagnostyczne)) 3 mm/m
Kat pochylenia kota -0"30"...1°30° niaregulowany
Kat pochylenia sworznia zwrotnicy 12°60° nieregulowany
Kat wyprzedzenie sworznia zwrotnicy 2°35 4°3% meregulowany
Maksymalne kgty skrgtu
- koto wewngtrzne 40°
— koto zewnetrzne 35°

Ustawianie zbieznosci kot

Do kontroli zbieznosc: zaleca sig stosowanie optycznego przyrzadu diagno-
stycznego.

B Ustawi¢ przekiadnie kierownicza w potozeniu odpowiadajgcym jezdzie na
wprost. Ramiona kota kierownicy muszg by¢ ustawione symetrycznie do osi
walu.

B Poluzowaé nakretki kontrujace na koficdwkach lewego i prawego drazka
kierowniczego, patrz rysunek 4.21.

B Ustawi¢ zbiezno$¢ kot, obracajac drazki kierownicze {(rys. 5.26). Zwigksza-
nie dlugosci drazka kierowniczego powoduje zwiekszenie zbieznosc kota.
Uwagal Kazdy drgzek zawsze obracaé¢ w jednakowym stopniu.

B Dokrecié nakretki kontrujgce obu koricowek Zalecany moment dokrecenia
nakretki wynosi 356..55 N - m.

B Jeszcze raz sprawdzié ustawienie zbieznosct.

Rys. 5 28. REGULACJA ZBIEZNOSCI KOL

1 - nakretka kontrujgca. 2 - drgzek Kierowniczy.

A - dtugosé drazka kierowniczego musi byé jednakowa
po obu stronach pojazdu

5.2. ZAWIESZENIE TYLNE

Zawneszonie tylne jest zalezne, co oznacza ze przemieszczente pionowe jedne-
go kota wywotuje ruch pionowy drugiego kota, umocowanego na tej same) osi.
0O$ stanowr belka rurowa, umocowana dwoma wleczonymi wahaczami do
podwozia Poprzeczne prowadzerie os1 zapewnia drgzek reakcyny {rys. 5.27).
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Rys. B.27. ZAWIESZENIE TYLNE
1 - sprazyna $rubowa. \
2 - amortyzator teleskopowy,
3 - drazek reakcyiny, 4 - zderzak gumowy. \__,__ —
5 - wahacz podtuzny 5

Rys. 5.28. ZDEJMOWANIE PRZEWODU HAMULCOWEGO
1 - przewdd hamulcowy sztywny

2 - przewod hamulcowy elastyczny

3 - piytka zabezpieczajgca

.

Wymontowanie i zamontowanie osi tylnej

B Podnieéé tyt samochodu, ustawié na podstawkach i zdjgé kota tylne. Nalezy
pamietaé 0 zabezpieczeniu samochodu przed przetoczentem.

B Zdsjaé beben hamulcowy w sposéb pokazany na rysunku 6.15.
B Odiaczyé przewdd hamulcowy od wspornika przy osi tylnej {rys. 5.28).
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5 LAWIESZENIE

Rys 5 29. ODKRECANIE AMORTYZATORA OD

OSI TYLNEJ

1 - nakrgtka mocowania drazka reakcyjnego
3% GBN m

2 - nakregtka przewodu hamulcowego
14 18N m

3 - drazak reakcyjny

4 - $rubs mocowania drqzka reakcynego
45.70N-m

5 - sruba przedmego mocowania wahacza
do podworna 70 90N m

6 - wahac2

7 - éruba dolnego mocowania amortyzatora
45.70N-m

B - $ruba tylnego mocowama wahacza do balk
08170 9ON-m

B Odkrecié przewod hamulcowy od cylinderka hamulca. Koniec przewodu za-
tka¢ odpowiednim korkiem gumowym, aby ptyn nie wyptywat z uktadu. Mo3-
na réwniez dodatkowo zabezpieczy¢ siq przed nadmiernym wyciekaniern phy-
nu hamulcowego. W tym celu wlaé éwiezy ptyn hamulcowy do zbiorniczka, az
do krawgdz) otworu wiewowego. Wkrecté korek 1 zakleié plastrem otwér odpo-
wietrzajacy.

B Odtaczyé od hamulcéw linke hamulca awaryjnego (patrz strona 205).

B Podeprzeé o$ tylng podnoénikiem typu .zaba".

M Odkreci¢ $rubgq dolnego mocowania amortyzatora (7, rys. 5.29).

B Odkreci¢ nakretkg mocujgca drazek reakcyjny do osi tVinej (1) oraz §rubg
mocujqcy drazek do podwozia (4). Wy)aé drazek reakcyjny (3).

B Poluzowa¢ nakretki srub mocowania wahaczy do belki osi (8)

B Opusci¢ nieco o$ na podno$niku, az bedzie mozna wycragnaé sprezyny za-
wieszenia.

B Wyjaé $ruby mocowama wahaczy (8). Zwrécié uwage, z ktdrej strony waha-
cza znajduje sie teb $ruby.

B Opuscié of i odkreci¢ wahacze od podwozia.

0% tylng wmontowuje sie w kolejnosci odwrotnej do wymontowania. Nalezy
przy tym stosowac sig do nastgpujgcych zalecef.

B Wkiadajgc sprezyne, ustawié | zamknietym koricem do gory, a otwartym
koncem u dotu. W ten sposéb sprezyna bedzie bezpiecznie spoczywata w swo-
tm gnieZdzie,

B Stosowa¢ zalecane momenty dokrgcania polaczen gwintowanych {patrz
rys. 5.29).

190
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52 ZAWIESZENIE TYLNE WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ON TYLNE

Rys. 5.30. ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO
1 - sprezyna $rubowa, 2 - zdarzak gumowy, 3 — gome gmiazdo sprezyny, 4 - amortyzator. 5 - drazek reakcyjny, 8 - wahacz,
7 - wlejka gumowa, 8 - bolka osi tylne|. 9 - tozysko kota, 10 - tuleja dystansowa, 11 - beben hamulcowy. 12 - zawleczka,
13 - nakretka koronowa 80 120 N m, 14 - nuseczka czopa pasty

Wymiana amortyzatora

Sposéb sprawdzania amortyzatora zostat podany na stronie 179. Nalezy pa-
mietaé, aby amortyzatory w samochodzie o przebiegu przekraczajgcym
20 000...25 000 km wymieraé parami, niezaleznie od stanu drugiego amor-
tyzatora,

M Podnie$é tyt samochodu, ustawié¢ na podstawkach. Nalezy pamigta¢ o za-
bezpieczeniu samochodu przed przetoczeniem.

B Odkrecié $rubg gérnego mocowania amortyzalora.

B Odkrecié¢ érubg dolnego mocowania amortyzatora.

B Wyjaé amortyzator.

Amortyzator montuje sie w kolejnosci odwrotnej do wymontowania. Sruby gor-
nego ) dolnego mocowania amortyzatora dokrgca s1¢ momentem 45 .70 N - m.

191
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5 ZAWIESZENIE

Wymiana tulei wahacza

B Podniesé tyt samochadu, ustawi¢ na podstawkach i zdja¢€ kota tyine. Nalezy
pamigtac o zabezpieczeniu samochodu przed przetoczeniem,

B Podeprzed 0§ tylng podnoénikiem typu .zaba". Nigdy nie nalezy podstawiaé
podnosnika pod drazek reakcyjny, poniewaz moze on ulec odksztatceniu.

B Odkrqcié $rube dolnego mocowania amortyzatora (7, rys. 5 29).

B Odkrecté dwie $ruby tylnego mocowama wahacza do belki oss (8).

B Odkrecic $rubg przedniego mocowania wahacza do podwozia (5) + wyjaé
wahacz.

B Za pomoca prasy hydraulicznej wycisng¢ tulsje wahacza. Do wyciskania tu-
les przednie) uzywaé stempla o $rednicy 45 mm, a do tulei tylnych stempla
o srednicy 51 mm. Zwrécié uwage na potozenie wzgledem wahacza szczelin
w tulejkach, aby mozna byto podczas montazu zachowaé takie samo polozenie.

Rys. 5 31 tBY SRUB TYLNEGO MOCOWANIA WAHACZA Rys. 5 32. WYBIJANIE LOZYSKA KOLA 2 BEBNA

MUSZA SIE ZNALEZC OD STRONY WEWNETRZNE) HAMULCOWEGO
1 - miotek, 2 - trzpieh, 3 - bgben hamulcowy

3 4
- N
7~ \
1
3 Rys. 5.34. tOZYSKA KOLA W STANIE ZAMONTOWANYM
Rys 5.33 WBIJANIE LOZYSKA KOLA 1 - tileja dystansowa, 2 - ostona lozyska,
1 - miatek 2 - tuleja 09913-85210, 3 - bgben hamulcowy 3 - tuzysko zewngirzne, 4 - lozysko wewnegtrzne
Bv Hirek
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52 ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA fULr waMACZA

Nowe tulejki weiska sig w gmiazda pod prasq Szezeliny w tulejce przednme; mu-
523 51§ znalez¢ w os1 z wahaczem Momenty dokrecania srub mocujacych wa-
hacz podano na rysunku 5.29. tby $rub tylnego mocowania wahacza musza
s1¢ znalei¢ od osi symetrn pojazdu (rys. 5 31).

Wymiana fozyska kota

O uszkodzenu tozysk kota éwiadczy ich glos$na praca podczas jazdy. Stan to-
zysk mozna tatwo sprawdzi¢ po uniesieniu boku samochodu. Jezeli poruszajac
kotem wyczuye sig wyraény luz, a po wprawieniu kota w ruch ustyszy szum lub
chrobot, bedzie to $wiadczylo o zuzyciu tozysk i koniecznosc ich wWymiany.
W celu doktadniejszego sprawdzenia luzu osiowego tozysk nalezy przystawié
do czopa prasty czujnik zegarowy, umocowany podstawa do bebna hamuico-
wego. Wykona¢ prébe poruszenia bebnem hamulcowym wzdtuz osi kota. Do-
puszczalny luz osiowy tozysk wynosi 0,35 mm.

B Zdja¢ beben hamulcowy w sposéh opisany w rozdziale 6.2.

B Wybié tozyska wewngtrzne i zewngtrzne z piast w bebnie hamulcowym
przez trzpiefi mosigzny (rys. 5.32).

B Wbi¢ w piaste nowe fozyska przez specjalng tuleje {rys. 5.33) lub rurke
o Srednicy zewnetrznej 62 mm. Lozyska powinny byé tak ustawione, aby ich
ostony (2, rys. 5.34) znalazly sig na zewnatrz piasty. Nalezy pamietaé o umie-
szczenmu tulei dystansowey ( 1) migdzy tozyskami, o wypetnieniu piasty smarem
(okoto 40% objetosci przestrzeni) oraz o posmarowaniu tozysk.

B Zamontowaé beben hamulcowy. Nakretke koronowa czopa piasty dokreca
sig momentem 80...120 N - m i zabezpiecza zawleczkyq (patrz rys. 6.17).

NOTATKI UZY TKOWNIKA
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TYPOWE NIESPRAWNOSC! UKEADU HAMULCOWEGO

Hamulce dnata)a |
mato skutecznie

Hamulce
poszczegoinych |
kol dzatajy

z ré6zng |
skulecznosciy

Nadrmerny skok
pedatu hamulca

___I_

Nieszczeinosé przewodow hamulcowych

Zaolejone tarcze hamulcows ub klocki hamulcowe hamulcow

przedmch

Przogrzewame sig hamulcow

Za mala sila docisku seczgk hamulcowe) do hebna
hamulrowego hamulcow tyinych

Zaolejone szczgk hamulcowe 1 bgbny hamulcowa hamulcéw
tylnych

Nadmiermie ruzyle okladziny szczek hamulcowyeh

Uszkodzone cylindarks hamulcowe

Zaolejone szczeki hamulcowe w lewym lub prawym kole
tylnym

Za mata sita docisku szczgki do bgbna w iewym lub prawym
kole tylnym

Odksztatcony bgban hamulcowy

Usckodzone cylinderks hamulcows

Zaolejone tarcza hamulcowe w lewym lub prawym koie
preedmm

Nieprawidiowo napompowane ogumient

Zle ustawione kota przednie

Zatkane przewody hamulcowe

Uszkodzone zaciski hamulcowe

Zupowiatrzony uktad hamulcowy

Zhyt nisk poziom phynu hamulcowego
Uszkodzony mechamzm samoregulacy
Nadrmicrnie zuzyte okladziny szczek hamulcowych

%Sﬁapraw‘/
Zlokalzowad migjsce nieszcselinoscl
1 naprawic
Oczyicic ub wymiemé

Dkreshé przyczyna! naprawié
QOkreshe przyczyng | naprawic

‘ Ocryscit lub wymienié

Wyrmeni¢
‘ Naprawsé lub wyrmianmé

' Oczyscit lub wymiemé

l Sprawdzic 1 wymiemd

Wymiemé
Naprawic jub wymienic
l Oczyscit lub wymienis

Wyregulowac

Wyregulowac

Wymienié

Wymenié uszkodzone czesct

Odpowetrzyé uklad

Uzupeinic 1 odpowietrzy¢ uktad
Napraw

Wymiemé

Hamulc e kot
bloku)d

Z akleszczame sig tloczkow zaciskow (kota przedme)

Uszkodzony mechamzm samoregulacyl szczgk hamuicowych
(kota tylne)

Zakleszczene sig Hoczkdw cylinderka (kola tyine)

Nieprawidiowe dziatanie pompy hamulcowes)

Uszkodzema korektora st zamowsnid (kota tyine}

Wymienic
Wymenié

Wymierc
Wyrmenit
Wymignié

Hamulce halaswa

Zaolejone lub nadmuerme zuzyle oktadziny szczek lub plytks
w hamulcach tarczowych

Obluzowana tarcze hamulcowe

2wichrowane, porysowane lub zanieczyszczone behny
hamulicowsa

Nadrmiarno luzy w lozyskach kot

Pedat drga

poderds
hamowama

4

Nadmierme zuzyte tozyska ko
Nadrmierna owalizacla bghnow hamul.owych
Bicie boczne tatcz hamulcowych

Wymiemé

Dokregcié
Naprawit, oczyscic ub wymieni¢

Wynuenit lozyska
Wymienié
Wymiemdé
Wymienic
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TYPOWE NIESPRAWNOSCI UKLADU HAMULCOWEGO

C 1

Rys. 8.1. SCHEMAT UKtLADU HAMULCOWEGO Z PODZIALEM OBWODOW TYPU _H™ (stosowany w samochodach
przeznaczonych na rynek polski)

1 - pompa hamulcowa, 2 - diwignia hamulca awaryjnego, 3 - korektor sity hamowana kol tylnych, 4 - ztacze dwudrozne

Samochody Tico sg wyposazone w dwuobwodowy uktad hamulcowy, z prze-
dnimi hamulcami tarczowymi i tylnymi hamulcami bebnowymi. Pompa hamul-
cowa typu .tandem” zasila obwéd hamulcéw przednich oraz osobno obwéd
hamulcow tylnych. Wystepuja dwie wersje potaczen: typ .H™, w ktérym ttocz-
ki w zaciskach k&t przednich sa potaczone réwnolegle, a cylinderki w kotach
tylnych sq potgczone szeregowo (rys. 6.1) oraz typ . X", w ktérym tloczki i cy-
linderki sg potaczone réwnolegle {rys. 6.2). W obwodzie miedzy pompa hamui-
cowa a hamulcami tylnymi znajduje sig jeden {typ .H"} lub dwa (typ .X") korek-
tory sily hamowania. Korektor ma postaé zaworu, ktéry ogranicza cisniente ply-
nu w obwodzie hamulcéw tylnych 1 w ten sposéb nie dopuszcza do blokowa-
nia kot tylnych w czasie intensywnego hamowania.

Samochody w wersji przeznaczonej na Polske maja uktad hamulcowy
z podziatern obwodéw typu .H".

Uktad hamulcowy jest uzupetniony o urzadzenie wspomagajace hamulce {tzw.
serwo), ktére zmniejsza komeczny do zahamowania nacisk na pedat hamulca
dzigki wykorzystaniu réznicy ci$nieft panujacych w jego komorach. Uktad
wspurhagomioe daiata tylko podecas pracy silnika. Do maja 1993 roku monto-
wano urzgdzenie wspomagania o wielkosci 5°. Obecnie samochody 38 wypo-
sazone w urzadzenie wspomagania o wielkosc) 6°. Oba urzadzenia nie s3 za-
mienne.

Hamulec awary)ny jest typu mechanicznego i dziata za posrednictwem cig-
gien na hamulce kot tylnych.
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6 UKt AL HAMULLUOWY

EECUEENEEISHEN

Rys. 8.2, SCHEMAT UKtADU HAMULCOWEGO Z PODZIALEM OBWODOW TYPU X
1 - pompa hamulcowa, 2 - diwignia hamulca awaryjnego, 3 - korektor sity hamowania k&l tylnych, 4 - Aacze pigciodrozne

6.1. HAMULCE PRZEDNIE

W samochodzis zastosowano zaciski hamuicowe jednottoczkowe typu _plywa-
jaceqo”. Zasadg dziata zacisku pokazanc na rysunku 6 3. Kiedy na ttok {4} za-
cznie dziataé ci$nienie plynu hamulcowego. przesunia si¢ on w lewo, dociska-
jac wkiadke cierng {7) do tarczy {1). Sita reakc) powoduje przesumecie korpu-
su zacisku {5) na prowadnikach {6} i docismecie drugiej wktadki ciernej do tar-
czy. Uszczelnieme tloka w cylindrze zapewnia gumowy pierscien uszczelmalg-
cy {8). ktéra wywiera znaczny nacisk na powierzchnig ttoka. W czasie ruchu
tlok odksztatca sie w kierunku przemieszczania, jJak pokazano na rysunku 6.4b.
Kiedy po zwolrienmiu nacisku na pedat hamulca maleje ci$nieme plynu za tlo-
kiem, sila sprezystosci pierscieria uszczelniajgcego cofa tlok z powrotem
w plerwotne potozenie. W miarg zuzywania si¢ wkiadek ciernych skok ttoka
staje sig coraz wigkszy. Pierscien uszczelmajgcy mégtby sig odksztatcié wigce),
ale jest uwieziony w rowku cylindra, a wiec jego przemieszczene jest ograne
czone do takiej same) wielkosci co poprzednio. Tymczasem tlok przesuwa sig
dale), az docisnie wkiadki cierne do tarczy. Sta sprgzystosct pierscienia pozwa-
la jednak cofnaé ttok tylko o tyle, o ile piericien uszczelniajacy sie odksztater.
W ten sposéb odstep wkiadek ciernych do tarczy hamulcowep jest utrzymywa-
ny na statym poziomig
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21 HAMULCE PRZEDNIE

-

WYMIANA WKEADEK (. iEN~Ch

8 - pier§cien uszczelnia)gey tioka

2 ¢ 4 2 b4 2
S 0 s
/’ ’-‘- // o
R
i s N
3 r \\\\\‘\ o :\
’r;J s . — 3 3
N (-"., - PE/ ~
p o5 . Rys 64 ZASADA DZIAtANIA PIERSCIENIA
S :3 ol a B USZCZELNIAJACEGO TLOKA
r Rk . > 1 - cylindes, 2 - piordcianh uszczelmajgcy. 3 - thok
¢ o4 [g” Z a - tlok w pozycy spoczynkows),
[ar > b - ruch Hoka w czaste hamowana
T il
— —e— ~— ‘_3' Rys 6.3. ZASADA DZIALANIA JEDNOTEOKOWEGO ZACISKU
R /,’//;f{/;/ HAMULCA TYPU PLYWAJACEGD"
. 1 - tarcza hamuilca, 2 - wsparnik zacisku,
8 3 -~ $ruba mocujgca zacisk do prowadnika, 4 - tok,
6 6 - korpus zacisku, 6 — prowadmnik. 7 - wkiadki cierne,

Wymiana wkiadek ciernych

Co 10 000 km przebiegu zaleca sig@ sprawdzenie stanu zuzycia wktadek
ciernych. Grubo$¢ materiatu ciernego na wktadce nie moze by¢ mniejsza niz
1,0 mm. Po osiagnieciu graniczne] grubosci nalezy bezwzglednie wyrmienié
wkiadki cierne na nowe. jednoczesnie po obu stronach osi, nawet jezeli tylko
jedna wykazuje nadmierne zuzycie. Zaciski hamulcow sg mocowane u gory
i u dotu srubami wkreconym w prowadntki.

Nizej opisane czynnosci wymontowania wktadek ciernych nalezy wykonacd
takze z drugiej stroeny 0Si.

B Zaciagnaé hamulec awaryjny i ustawi¢ przéd samochodu na podstawkach.
Zdjac kota przedme,

B Odkrecic kluczem oczkowym dolna $rube z prowadnika zacisku (4, rys. 6 5}.
Chwycié u dotu zacisk 1 odchylié go do gory. Zacisk obréci sig na gornym pro-
wadniku. Jezell zacisk nie pozostaje w uniesionym potozeniu, 10 mozna go
przywigzac.

B Jezeli majag byé wykonane dalsze czynnoici przy zacisku (meraz decyduje
kontrola pierécienia uszczelmajgcego tlok). to mozna go catkowicie wymonto-
waé. W tym celu wykrecié gérna $rube (1) i zdjac zacisk hamulca (3). Umoco-
waé zacisk drutem lub sznurktem do elementu zawieszenia. Nie dopusci¢ do
zwisama zacisku na przewodzie hamulcowym.

B Wyjaé wkiadki cierne z obu stron tarczy hamulca.

B Sprawdzié grubo$é materiatu ciernego na wktadce i jezeli jest mniejsza niz
1,0 mm {bez stalowej plytki), nalezy obie wktadki wymienié.

B Oczyscié szmatkg lub miekka szczotkg druciang miejsca prowadzenia wkia-
dek ciernych w korpusie zacisku. Nie uzywac do tego celu mineralnych rozpu-

szczalnikéw. ostrych narzeda lub sprezonego powietrza Sprawdzi¢ stan oston
gumowych prowadnikow (2). Stwardmate, porowate lub uszkodzone ostony

wymienic.

i

0. M 15 e N 9.
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6. UKLAD HAMULCOWY

Rys 6 5. ZACISK HAMULCA PRZEDNIEGO

1 - goma sruba mocowama zacisku,

2 - ostona gumowa prowadnika, 3 - zacisk hamulca
4 - dolna sruba mocowania zacisku

B Aby moina byto zamontowaé nowe grubsze wktadki cierne, trzeba ttok cof-
naé w glab cylinderka zacisku. W warsztacie uzywa siq do tego celu specjalne-
go rozpieracza. Jezeli nie dysponuje sie rozpieraczem, to zastosowac tyzke
monterska 1 wecisnaé jej konicem ttok. Mozna to rowniez uczymé kawatkiem
twardego drewna (trzonkiem mitotka), zwroci¢ przy tym uwagge, aby nie prze-
krzywi¢ 1 nie uszkodzié toka oraz me zniszczy¢ ostony Podczas wykonywania
te)] czynno$é sprawdzi¢ stan plynu hamulcowego w zbiormiku. Aby umknaé
przelania ptynu, odessac jego porcjg strzykawka. Plyn hamulcowy jest truja-
cy i nie wolno go w 2adnym przypadku odciggaé ustami przez weiyk.

Uwaga! W czasie eksploatacji samochodu poziom piynu hamulcowego
w zbiorniczku obniza sie w sposéb naturalny, wskutek stopniowego przesuwa-
nia sig tioka w strong tarczy (patrz rys. 6.3). Po wymianie zuzytych wkiadek po-
ziom wroci do normy. Diatego tez mie zaleca sig wczeéniej bez potrzeby dole-
wantia plynu, z wyjatkiem sytuacji, kiedy poziom obnizy sig nadmierrue. Nalezy
wtedy natychmiast zlokalizowad i usunaé miejsce wycieku.

B Sprawdzi¢ ostong przeciwkurzows tloka {patrz 7. rys. 6.6). Wilgotne miej-
sca wskazujg na nieszczelnoéé. W takim przypadku trzeba zaciskow! poswie-
o1 wigce; uwagi, to znaczy podjaé decyzie © jego wymianie lub regeneracji
(patrz dalszy opis).

B Wiozyé nowe wkiadki cierne i nasunaé zacisk hamulca. Wiozyé prowadniki
u dotu 1 u goéry, a nastgpnie dokrecit $ruby.

B Nacisna¢ kikkakrotnie na pedat hamulca, aby wkladk: zostaty dosuniete do
tarczy hamulcowe.

Y

ERFGHENCEINEEN

B Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego w zbiorniczku i ewentualnie uzu-
peinié.

Naprawa zacisku hamulca

Nieskuteczne dziatanie hamulcéw czy $ciaganie samochodu podczas hamo-
wania mogg byé spowodowane unieruchomieniem zacisku na prowadnikach,
jego meszczelnosciq lub zatarciem tloka. W takim przypadku przywrécenie
sprawnosci hamulcéw wymaga wymontowania zacisku, a nastepnie oczy-
szczenia 1 wymiany uszkodzonych czesci. Czynnodct 1@ wymagalg pewnego
doswiadczenia oraz duzej starannosci. Dlatego powinno sie je zleci¢ specjali-
stycznemu warsztatow Ze wzgledu na koszt tej ustugi mozna by uznac za bar-
dzie) oplacalne i korzystniejsze wymiane kompletnego zacisku.
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6.1 HAMULCE PRZEDNIE NAFHAWA LACISKL HAMI o A

B Podmiesé przod samochodu, ustawsé na podsiawkach 1 2d)aé kolo przednie,
Nalezy pamigtac o zabezpieczemu samochodu przed przetoczeniem.

B Tak skreci¢ kota przednie, aby zacisk hamulca byt skierowany na zewnatrz.

B Odkreci¢ kiuczem oczkowym dolng $rube z prowadnika zacisku (4, rys. 6 5).
Chwyci¢ u dotu zacisk i odchyli¢ go do géry. Zacisk obrdci sig na goérnym pro-
wadniku.

B Sprawdzné, czy tlok w zacisku ma mozliwosé swobodnego poruszania.
W tym celu jedna osoba naciska na pedat hamulca, a druga obserwuje ruch
ttoka, zabezpieczage go {np. wkretakiem) przed wypadnigciem z gruazda. Pod-
czas kontrol przy zacisku sasiedniego kota musza by¢ zamontowane wkladki
cierne. Zwracaé¢ uwage, aby ttok mie .wyszedl” catkowicie z gniazda zacisku.
Tiok powinten ptynnie wysuwaé sig z zacisku, a po puszczeniu pedatu hamul-
ca - minimalnie cofngé Wypchmety ttok weisngé 2z powrotem; powinien po-
wréci¢ do gniazda bez zacied.

B Sprawdzi¢ ostoneg przecrwkurzowa tloka (7, rys. 6.6). Jezeli jest uszkodzona,
nalezy j§ wymieni¢: po wecisnigciu ttoka do cporu usungc starg ostong i na |ej
miejsce wiozyé nowq, oczysciwszy uprzednio rowek. Pod ostong moizna wpu-
§cié¢ kitka kropel ptynu hamulcowego.

B Jezeli ok porusza sig z trudem lub jest zablokowany, moina podjat probeg
iego naprawienia, do czego jest konieczne wymontowanie zacisku z samocho-
du. Rozebranie zacisku jest réwniez konieczne, jesh przy ttoku pojawia sie wy-
cieki ptynu hamulcowego. Swiadczy to o uszkodzeniu pierécienia uszczelnajg-
cego, ktéry wtedy wymaga wymiany. Operacja ta polega na wykonaniu naste-
pujgcych czynnosci.

B Zabezpieczyé sie przed nadmiernym wyciekaniem plynu hamulcowego.
W tym celu wlac swiezy ptyn hamulcowy do zbiorniczka, az do krawedz otwo-
ru wlewowego. Wkrecié korek i zakleié plastrem otwér odpowietrzajacy. Moz-
na rowniez zacisnad $ciskiem elastyczny przewdéd hamulcowy przy zacisku.

B Odkrecié elastyczny przewéd hamulcowy przy zacisku. Zachowat szczegol-
nq czysto$é w otoczeniu ztacza przewodu w zacisku. Zadne zanieczyszczenie
nie moze przedostaé si¢ do uktadu hamulcowego. Dlatego zatkaé¢ odpowie-
dnio koniec przewodu elastycznego (np. owinaé tasma samoprzylepng).

B Wykreci¢ gorng $rube prowadnika i zdjaé zacisk hamulca.

B Oczyicié 1 umyé wnetrze zacisku. Podwazywszy wkretakiem, wyciagngcé
ostong przeciwkurzowa z tioka i z zacisku.

W Wiozyé w zacisk kawatek drewna (przed ttokiem) i doprowadzi¢ do przewo-
du hamutcowego sprgzone powietrze. W ten sposdb spowoduje sig wysunig-
cie tloka z cylinderka

B Podwaiyé cienky blaszkg plerscien uszczelniajacy tioka {rys. 6.7} i wyjac
Z gniazda.

B Wszystkie czeéci doktadmie umyé ptynem hamulcowym lub spirytusem. Je-
2eh sig stwierdz $lady duzego zuzycia w cylinderku, to najlepie) wymieni¢ ca-
ty zacisk.

B Wiozy¢ najpierw pierécien uszczelniajacy w rowek cylindra i dobrze doci-
snaé. Pierécien dobrze posmarowaé smarem do hamulcow.

B Wprowadzié ostong przeciwkurzowa w rowek tioka. Ttok zanurzyé w plynie
hamulcowym lub powlec smarem do hamulcéw 1 od razu wsunac do cyhndra.

Do wcisnigcia nadaje sie najlepiej Scisk, ktéry dokrgca sig powoh. Jak tylko ttok
wejdzie czesciowo w cylinderek, wprowadzié ostong na obudows. Nie uszko-

dzi¢ przy tym ostony.
M Wsunaé dalej tlok, az zaymie prawidtowe potozeme.
B W razie potrzeby wymiensé oslony na prowadnikach.
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6 UKLAD HAMULCOWY

Rys 6 7 WYJMOWANIE PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO

TLOK
1 - cienka blaszka. 2 - pierscien uszczelnI3Acy

Rys 6.6. ELEMENTY HAMULCA TARCZOWEGO

o] 1 - ostona tarczy hamulca, 2 - tarcza hamulca
3 - wspornik zacisku, 4 - sprezyna wkladek ciernych,
8 § - podkladka wktadk) cierne), 6 - wkiadka cerna,
7 7 - osfona przecrwkurzewa,
S 8 - prerscien uszczelniajacy tloka, 9 - tok,

6 10 - korpus zacisku. 11 - odpowietrzmk,

12 - $ruba prowadmka, 13 - prowadrik.
9 14 - osiona gumowa prowadnika

Podczas naprawy zacisku hamulca nalezy sie zawsze stosowac do nizej poda-
nych wskazowek.

- Po wyjeciu ttoka zawsze wymieniaé pierécien uszczelniajgcy.

- Nigdy nie prébowaé montazu tioka lub cyhnderka, ktéry ma gltadz zuzyta,
porysowany lub utleriong. Wymiemac wtedy kompletny zacisk.

- Stosowaé zawsze plyn hamulcowy zalecane) jakosci.

- Tiok 1 pierscien uszczelniajgcy smarowaé albo czystym ptynem hamulco-
wym, albo specjalnym smarem do hamulcow.

B Po zamontowaniu zacisku hamulca i podtgczeniu przewodu hamulcowego
odpowietrzy¢ uktad w sposéb opisany na stronie 213.

Wymontowanie i zamontowanie tarczy hamulca

Na skuteczno$é¢ dziatantia hamulcdéw ma wptyw mie tylko stan wkladek cier-
nych, ale réwmiez tarczy hamulca, jey grubosé, gtadkosé powierzchni | bicie
osiowe, Grubos¢ tarczy mierzy sig mikrometrem w pewnej odlegtosci od kra-
wedzi, poniewaz na krawedzi zuzytej tarczy tworzy sie prég {rys. 6.8). Grubosé
tarczy mozna rownie zmierzy¢ zwykla suwmiarkg, trzeba jednak z obu stron
tarczy umiesci¢ odpowiedmej grubosci podktadki (na przyktad dwie monety)
Aby uzyskaé wtedy wymiar grubosci tarczy, nalezy od zmierzone) warto$ci od-
1a¢ grubosé podktadek lub monet.

Uwagal Pomiar wykonaé¢ w kilku miejscach tarczy hamulca. Jezeli stwierdzi
51§ grubo$¢ mmnieysza niz 8,0 mm, tarcze nalezy wymienié. Zaleca stg przy tym
lednoczesng wymiang tarcz dla obu kot te] same; osi, nawet jesli tylko jedna

Jest nadmuermie zuzyta.
t
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Rys. 6.8. POMIAR GRUBOSCI TARCZY HAMULCA Rys. 6.9 POMIAR BICIA TARCZY HAMULCA
- Trzpen czuprmka przystawic na maksymalnym promieniu

Powierzchnia tarczy powinna byé giadka, niedopuszczalne sg glebokie, obwo-
dowe rowki. Tarcza me moze rowniez wykazywac bicia poprzecznego, przekra-
czajgcego 0.15 mm. Do pomiaru bicia niezbedne |est uzycre czujnika zegaro-
wego z podstawg magnetyczng {rys. 6.9}). Wczesme] upewnié sig, ze lozyska
kota nis wykazujg luzu.

Jezeli nie dysponuje sig czujnikiem zegarowym, mozna wykonaé mnie] do-
ktadng, ale prostg prébe oceny bicia. Nalezy rozpedzié samochod do okoto
50 km/h i nastgpnig na hiegu luzem weisngé lekko pedat hamulca. Wyczuwal-
ne pulsowanie pedalu $wiadczy o nadmiernym biciu tarczy hamulca.

Tarcze z rysami lub lekko skrzywiong mozna oddaé do regeneracj przez szlifo-
wanie powierzchni, o ile ma jeszcze wystarczajagcg gruboéé. W przypadku
wiekszego bicia lub zuzycia tarcze trzeba wymienié,

B Podniesé przéd samochodu, ustawié na podstawkach i zdjaé kolo przednie.
Nalezy pamigtaé o zabezpieczenit samochodu przed przetoczeniem

B Wymontowaé zacisk hamulca w sposob opisany w poprzedmim podrozdzia-
le, bez oditaczania przewodu hamulcowego. Umocowaé zacisk drutem lub
sznurkiem do elementu zawieszenia. Nie dopusci¢ do zwisamia zacisku na
przewodzie hamulcowym.

B Wy)a¢ wkiadki cierne z obu stron tarczy.

B Wymontowaé piaste kola razem z tarcza hamulca (patiz strona 183).

B Odkrecié $ruby mocujace tarcze hamulca do piasty kota. Zdjac tarcze 2 pta-
sty. Usunaé ewentualng rdze z kolnierza tarczy hamulcowey i z prasty kota.
Tarczg hamulca montuje sig w kolenosci odwrotne). Po oplisgczenu samocho-
du na kota kilkakrotrie nacisngé na pedat hamulca, aby wktadki ciearne dosung-
ty sie do tarczy. Wykonaé jazde probng i sprawdaié daiatanie hamulcow.

MG WIS

6.2. HAMULCE TYLNE

Hamulce két tylnych sg bebnowe i majg szczek: hamulcowe wyposaione
w mechanizm samoregulac) ich ustawienia (rys. 6.10). Szczeki pracujg w ukla-
dae _simplex”, co oznacza ze szczgkl wspothiezna 1 przeciwbiezna s3 rozpiera-
ne przez ttoczki umieszczone we wspdlnym cylinderku. Naciski jednostkowe
obu szczek nie sg jednakowe. W miare zuzywania sig okladzin szczgk wzrasta
droga, jakg muszg pokonad¢ ttoczki, w rezultacie czego zwigksza si1g skok peda-
tu hamulca. Aby zachowac stata odlegtoéé szczek od bebna (0.5 mm), bez
wzgledu na stan ich zuzycia, zastosowano meachanizm samoregulacy, ktorego
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Rys. 6.10. HAMULEC TYLNY

1 ~ mechamzm samoregulac)

2 - szczeka hamulcowa, 3 - cylinderek,

4 - baben § - géma sprezyna odciagajaca,
6 ~ prowadmk szczeks,

7 - dolina sprezyna odciggaldca

Rys 6.11. ELEMENTY MECHANIZMU SAMOREGULACJI
USTAWIENIA SZCZEK HAMULCOWYCH

1 - szczeka hamulcowa, 2 - punkt obrotu dzwigni regulatora,
3 - diwignia reguiatora, 4 - kohcbwka rozpieracza.

b -~ zaczep sprezyny 6 - gorna sprazyna $ciagajgca,

7 - rozpiaracz regulatora, B - kétko 2¢bate,

9 - sprgzyna regulatora,

X - maksymalne zwiekszenie diugoic: rozpieracza

dziatanie pokazano na rysunkach 6.11.. 6 13. W stanie spoczynku sprezyna (6.
rys. 6.11) $ciaga szczegki (1), $ciskajgc zarazem przez zaczep (5) catos¢ mecha-
nizmu samoregulacji. Naci$nigcie pedatu hamulca powoduje rozsumgcie
szczek w kierunku bebna razem z déwignig regulatora {3) 1 uwolnienie mecha-
mizmu samoregulacii od sit éciskajacych go (rys. 6.12). Pozwala to na niewielki
obrot wokdt punktu podparcia diwigni regulatora (3, rys. 6.11) wywotany spre-
zyng (9). Dzwignia (3) jest zaczepiona o kétko zgbate {B) regulatora « kazde je)
przemieszczenie powoduje obrot kotka 1 w efekcie wysunigcie korficowk gwin-
towanse) (4) 2z rozpieracza {7} Wysuniety rozmeracz ogranicza ju7 powrotny
ruch szczek hamulcowych. Zwolmenie pedatu hamulca powoduje ponowne
$ciérugcie mechanizmu gorna sprezyng $ciagajacy szczeki. Kétko zebate
obrécone diwignig regulatora pozostaje w nowej pozycijl. Kredy luz miedzy
szczgkami a bgbnem jest wlasciwy. skok dzwignr regulatora jest na tyle matly,
ze me spowoduje 10 wysunigcia rozpieracza (rys. 6.13).
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Rys. 6.12 ZASADA DZIALANIA MECHANIZMU Rys. 6.13 KIEDY LUZ MIEDZY SZCZEKAMI| A BEBNEM JEST
SAMOREGULACJI USTAWIENIA SZCZEK HAMULCOWYCH WEASCIWY (A = 0.5 mm} RUCH DZWIGNI REGULATORA NIE
Odsuniecie sig szczekt od rozpisracza {wymiar A) powoduje POWODUJE OBROTU KGEKA ZEBATEGO {wymiar B mntejszy
ruch diwigm regulatora 1 obrot kétka 2qgbatego (wymiar B} miz jeden zgbek}

Uwagal W starszych wersjach samochoddw Tico producent montowat po-
czatkowo szczeki pochodzace z modelu Suvzuki Maruti, ktére nie miaty regula-
toraw ustawienia luzu.

Jezeli podczas hamowana zwieksza sig skok pedatu hamulca, moze byé 1o wy-
nikiem braku dziatamia mechanizmu samoregulac)i szczgk. Aby sig przekonac,
czy tak jest faktycznie, nalezy wykonadé kitkka préb hamowania po ruszemu sa-
mochodem w przéd i w tyl. Skok pedatu hamulca powinien wtedy wréci¢ do
normalne) wartosc.

Wymontowanie i zamontowanie be¢bna hamulca

Przed przystapieniem do pracy nalezy zaopatrzyc sig w $ciggacz do bebnow
hamulcowych, poniewaz bez jego uzycia nie da si¢ zdja¢ bebna.

B Poluzowa¢ nakretki két. Samochéd musi jeszcze wtedy sta¢ na kotach.

B Zdjaé miseczkeg piasty (1. rys. 6.14). Wyciagngé zawleczke (2) i poluzowac
nakrgtkg koronowa.

W Podniesé tyt samochodu, ustawié na podstawkach 1 zdjaé kolo tyine. Nale-
#y pamietaé o zahezpieczenmu samochodu przed przetoczeniem.

B Odkrecic catkowicie nakregtkg koronowg czopa piasty.

B Sprawdzié, czy nie jest zaciggnigty hamulec awaryjny.

Rys 6.14 WYMONTOWANIE BEBNA HAMULCOWEGO
1 - miseczka plasty 2 - zawleczka,
3 - nakretka koronawa c7npd prasty, 4 - podkladka
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Rys 6.5 ZDEJMOWANIE BEBNA HAMULCOWEGO

1 - sciggacz udarowy 0994 2-156500
2 - $ciggacz specjalny 09943-17910 Rys. 8.16 MIERZEN|E SREDNICY WEWNETRZNEJ BEBNA

HAMULCOWEGO
1 - mackr wewngtrzne, 2 - bgban hamulcowy

Rys 6 17. ZAWLECZKE NAKRETKI KORONOWEJ NALEZY
TAK ODGIAC, ABY NIE OCIERALA O MISECZKE PIASTY

M Zdja¢ beben hamulca za pomoca $ciagacza udarowego {rys. 6.15).

B Sprawdzi¢, czy beben nie jest nadmiernie zuzyty. W tym celu zmierzyd sred-
nicg wewnetrzna bebna (rys. 6.16). Jezeli srednica jest wieksza miz 182,0 mm,
beben trzeba wymienié.

8 Sprawdzi¢ réwniez, czy beben nie ma peknieé | gtebokich rowkdw na po-
wierzchni roboczej. Dopuszcza sie na powierzchni roboczej rowk o glebokosci
nie wigkszej niz 0,4 mm W przypadku wigkszych rowkow nalezy oddaé bgben
do przetoczenia.

Bgbny hamulicéw trzeba wymiemiac lub poddawaé toczeniu zawsze parami, po
obu stronach osi, aby uniknaé $ciggania samochodu podczas hamowania.
Bgben hamulca montuje sie w kolejnosci odwiglngj do wymontowana Przed
Zamontowaniem usungé miewielkie nierdwnosci t $lady koroz na powserzchni
robocze; bgbna za pomoca ptétna sciernego {ziarmistosé 120 do 150}. Nakret-
ke koronowg nalezy dokrecic momentem 80..120 N - m 1 zabezpieczyé za-
wleczkg (rys. 6.17).
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Wymiana szczek hamulcowych

Szczeki hamulcowe nalezy wymieniaé parami, jednocze$mie po obu stronach
osi. Minimalna, dopuszczalna grubose okiadzin ciernych wynosi 1,0 mm Pro-
ducent samochodu zaleca sprawdzanie grubosci oktadzin na szczgkach co
10 000 km przebiegu.

Uwaga! W starszych wersjach samochodéw Tico producent montowat szczeki
pochodzace z Suzuki Maruti. Szczek: te nie miaty regulatoréow ustawienia luzu.
Na czesci zamienne szczeki hamulcowe z regulatorami sg dostarczane parame,
osobno dia kota lewego i dia kota prawego.

B Zdjac bgben hamulcowy w sposéb opisany w poprzednim podrozdziale.

R Przed przystapieniem do opisu dalszych czynno$ci nalezy zwrocié uwage
na niebezpieczenstwo wysuniecia sig ttoczkéw cylinderka po wymontowaniu
szcrek. Aby tego uniknaé, powinno sig zatozyé na cylinderek klamre z drutu lub
zastepczo uzyé opaski gumowej.

B Chwycié szczypcami koniec goérnej sprezyny odciagajacej szczeki (5.
rys. 6.10) 1 odczepié. W taks sam sposéb odtaczyé sprezyne doing (7).

B Wymontowaé prowadniki szczek hamulcowych (6. rys. 6.10). W tym celu
przytrzymad z tytu palcem prowadnik {12, rys. 6.18). a z drugiej strony chwy-
ci¢ szczypcami talerzyk sprezyny { 10), $cisngé sprezyne (11) i obrocic talerzyk
o 1/4 abrotu tak, aby mozna byto wysuna¢ gtowke prowadnika z podiuznego
otworu.

B Wyjqc obie szezek) hamulcowe z mechanizmem samoregulacii.

M Odtaczy¢ linke hamulca awaryjnego od d2wign (7) przy szczece.

B Jezeli przy ostonach gumowych na cylinderku stwierdzi sig slady wyciekéw
plynu, to cylinderek wymienié, poniewaz nie przewidziano odpowiedmego ze-
stawu naprawczego z uszczelmeniami

Nalezy wtedy odkreci¢ od cylinderka przewéd hamulcowy 1 zatkaé jego koniec.
Nastegpnise odkreci¢ obie $ruby pokazane na rysunku 6.18 i wy)aé cylinderek
B Sprawdzié tatwo$é obraca sie kétka zebatego (3) mechamizmu
samoregulac)i ustawienia szczek. W razie potrzeby oczy$cié gwint na koficédw-
ce rozpieracza | powlec go cienko smarem odpornym na wysokie temperatu-
ry. Przez obrét kotka zebatego nastawié rozpieracz na najmmie[szy wymiar.
Szczeki montuje sig w sposdb nastgpujacy.

B Oczysci¢ bgben ) tarcze nosng hamulca pedzelkiemn lub przemyé spiry-
tusem.

B Powlec cienko smarem grafitowym tarcze nosng we wszystkich miejscach
styku ze szczekami.

Uwagal Smar nie moze sig dostaé na okiadziny cierne szczek.

B Przed przystapieniem do zamontowania nowych szczek oczyiécié rece ze
smaru | oleju.

B Przetozy¢ do nowe) szczeki diwignig regulatora,

B Umocowaé gorng sprezyne odciagajacq miedzy obiema szczekami, ktére
nalezy przystawi¢ do tarczy nosnej hamulca. Czeéer mechanizmu samo-
regulacji muszg by¢ zatozone w sposéb pokazany na rysunku 6.11. Kofice obu
szczgk wprowadzié ostrozmie w tloczki cylindarka {mie uszkodzié przy tym
oston gumowych).

B Wiozyc u dotu szczeki we wspornik 1 zaczepi¢ migdzy szczekami dolng spre-
Zyne Sciggajgcy.

B Zamontowaé z powrotem prowadniki, odwracajac kolenosé czynnosci de-

montazowych. Sprawdzi¢. czy tby prowadnikéw prawidiowo ostadty w talerzy-
kach.
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Rys. 6.18. ELEMENTY HAMULCA BEBNOWEGO
1 - cylinderek hamulcowy. 2 - rozpieracz requlatora, }2
3 - kolko zgbate,
4 - kohcowka gwintowana rozpieracza,
5 - sprezyna regulatora,
6 - gérna sprezyna sciagajqca,
7 - dhwigma hamulca awaryjnego.
8 - szczeka hamulcowa,
9 - dolna sprezyna $ciggajgca.
10 - talerzyk prowadnika, 11 - sprezyna prowadnika,
12 - prowadnik. 13 - diwignia requlatora,
14 - raczep sprezyny,
15 - déruba mocowania tarczy nosnaj,
16 - tarcza nosna, 17 - korek QguMowy,
18 - sruby mocowama cylinderka,
19 - kapturek odpowietrznika, 20 - odpowietrznik
Czqsci zamienne 1.4, 8, 13, 14 | 16 wystepujg osobno
dla kota lewego | prawego

1" 10 9

Rys. 6.19. PRZEKROJ
POMPY HAMULCOWE
1 - Hok pierwszy
2 - uszczelniacz tloka /
glownego 7
3 - uszcrelniacz 2
4 - ok drugi <
5  uszczelmacz tloka
6 - sprgizyna powrotna
7 - korpus pompy
A B - komory robocze

\b\' \.-“
™~
\;\t
SONAN
N
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B Zaczepi¢ inke hamulca awarynego

B Umocowaé z powrotem beben hamuicowy Beben mus! sig dawac lekko
obréci¢. .

B Weisnaé kilkakrotrue pedat hamulca, aby zadziatat mechanizm samoregu-
lac)i ustawienia szczek (e dotyczy uktadu bez regulatora ustawienia luzu).
Jezali funkcjonuje prawidiowo, 10 musi byé stychaé wyraine _khknigcie®,
Na zakonczente wyregulowaé hamulec awaryjny | opuscié samochéd na kota.
Odpowietrzyé uklad, jezeli cyhinderek hamulcowy zostat wymontowany.

6.3. POMPA | PRZEWODY HAMULCOWE

W uktadzie hamulcowym zastosowano pompe dwuttokawg typu .tandem”,
ktéra jest zasilana ze zbiorniczka umieszczonego na pompie W przypadku
uktadu hamulcowego 2 podziatem obwodéw _H” (patrz rys. 6.1) tlok pierwszy
(1, rys. 6 19} dostarcza plyn hamulcowy do hamulcéw przednich, a ok drugi —
{4) do hamulcow tylnych. W uktadzie hamulcowym z podziatem obwodow X°
{patrz rys. 6.2) ttok pierwszy doprowadza ptyn do hamulca przedniego prawe-
go i tylnego lewego, natormiast tiok drugi do hamuica przedniego lewego i ha-
mulca tylnego prawego.

Naciénigcie pedatu hamulca powoduje ruch tioka {1) w lewo, w wyniku czego
w komorze roboczej (A) powstaje cisnienie hydrauhczne, przekazywane do jed-
nego cbwodu hamulcéw. Cisnieme to powoduje rowniez popchnigcie dru-
giego ttoka (4) | wytworzenie cisniemia hydraulicznego w komorze roboczej {B).
Z te) komory jest zasilany drugi obw6d hamulcow.

Wymontowanie i zamontowanie pompy
hamulcowej

Przyktadowe objawy niesprawne) pompy hamuicowe} zostaly podane w tabli-
cy na stronie 194. Pompa hamulcowa jest przykrgcona do czota serwa hamuk
céw i moze byé wymontowana od strony komory siinika.

Aby uzyskaé dostep do mocowania pompy oraz 2tgczek przewodéw hamulco-
wych, trzeba najpierw wymontowa¢ zbiorniczek ptynu hamulcowego.

B Oczyscié z zewnatrz zhiormiczek ptynu hamulcowego oraz pompe hamul
cowag.

B Wyciqgnadé wtyk ze zlacza elektrycznego czujnika poziomu ptynu w zbior-
niczku.

B Usunaé plyn ze zbiorniczka, na przyktad strzykawka. Ptyn hamulcowy jest
trujacy i nie wolno go w zadnym przypadku odciggaé ustami przez wezyk.
B Odkrecié $rube mocujaca zbiorniczek ptynu hamuicowego (3, rys. 6.20).

B Chwycié zbiorniczek i poruszaé nim na boki, a2 krééce wyjda z tulejek gu-
mowych pompy. Po zdjecu zbiorniczka podiozyé pod niego szmatke. W zad-
nym przypadku mie dopuscié do zachlapania cze$cs w komorze silnika. Wycie-
kajacy ptyn sptynie na pompe hamulcows, zniszczy lakier 1 spowoduje ogniska
korozj.

B Odkreci¢ przewody hamulcowe od pompy i ostroznie odciggnaé na bok.

| B Odkrecit dwie nakretki (1, rys. 6 20), ktére mocujg pompg do serwa

| B Wyja¢ pompe z samochodu.
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Rys. § 20. WYMONTOWANIE PFOMPY HAMULCOWEJ § SERWA HAMULCOW
1 - nakraetka mocowana pompy hamuilcowe), 2 - zbrorniczek ptynu hamulcowego, 3 - sruba mocowanma zbiorimczka,
4 - ztqcze elektryczne czuymka poziomu ptynu 5 - korek wiewu z czujmikiemn poziomu plynu,
6 - przewdd Igczacy serwo 2 kolaktorem ssacymy, 7 - nakrgtka mocowama serwa, 8 - zawleczka, 9 - swarzen widetek,
10 - wadetki, 11 ~ nakretka trzpreria sterujqcego. 12 - uszczetka, 13 - serwo hamulcdw, 14 - pompa hamulcowa

Pompeg montuje sig w kolenosc) odwrotne). Nile ma potrzeby regulowania po-
pychacza, jezell serwo nie bylo wymieniane. Powinno sig jednak zmierzyc
ustawieme popychacza w sposéb opisany w nastepnym rozdziale.

Na koniec odpowietrzy¢ uktad hamulcowy w sposob podany na stronie 21_3

Naprawa pompy hamulcowej

Wyciek plynu hamulcowego, pojawiajacy sie przy kotnierzu pompy. lub obniza-
nia sig padatu hamulea podcras utrzymywania statego nacisku swiadcza o nie-
sprawnoszi pompy. Niesprawng pompe trzeba wymontowacé i wymienic ele-
menty. Jako cze$é zamienna wystepuje kompletny zespét ttokdw (2, rys. 6.21).
W praktyce niesprawng pompeg na ogot wymienia sie na nowa.

B Wymontowaé pompe hamulcowg z samochodu, w sposéb opisany w po-
przednim podrozdziaie

B Wyciagngc¢ z pompy dwa korki gumowe (4).

B Wykrecié $rube ustalajacy prowadnik toka (3).

B Wyjgé kolejno wewnetrzne czeéci pompy. potrzasajac korpusem pompy
w kierunku osiowym. W razie wystapienia trudnosci z wyjeciem elementow
wypchnaé ttok za pomocg sprezonego powietrza.

B Wymieni¢ zespét ttokéw. Sprawdzié, czy powierzchnia wewnetrzna kor-
pusu t powierzchnie zewngtrzne tloczkéw sg gtadkie, bez jak naymniejszych
sladow korozp 1 2ataré. Jakiekolwiek uszkodzene korpusu dyskwaliftkuje catg
pompe.

B Pompge sklada sie w odwrotnej kolejnosci. Wszystkie czesci wewnetrzne po-
smarowac ptynem hamulcowym.
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Rys. 8.21. ELEMENTY POMPY HAMULCOWEJ
1 - zbiormiczek plynu, 2 - zespol tiokdw, 3 - sruba ustalajgca.
4 - korki gumaowe

Wymiana przewodu hamulcowego

W samachodzie diugo eksploatowanym moze wystapi¢ korozja sztywnych
przewodéw hamulcowych oraz porowatoéé przewoddw elastycznych. Pod-
czas kazdego przegladu okresowego nalezy oceni¢ stan przewoddw.

Wymiana przewodu elastycznego przedniego

B Odkrecié korek ze zbiorniczka wyrownawczego.

B Wiaé $wiezy ptyn hamulcowy do zbiorniczka, az do krawgdz otworu wiewo-
wego.

B Whkrecié korek i zakleié plastrem otwor odpowistrzajacy. Jest to konieczne,
aby podczas dalszych czynnoséci plyn hamulcowy nie wyciekat z uktadu,

B Unieéé przéd samochodu 1 tak skrecié kota przednie, aby zacisk hamuica byt
skierowany na zewnatrz.

B Odkrecié elastyczny przewdd hamulcowy od zacisku hamulca. Zdjaé pod-
ktadki pod $rubq drazona (rys. 6.24).

B Wyjaé elastyczny przewod hamulcowy z zaczepu przy kolumnie zawiesze-
nia (rys. 6.25).

B Wyijaé blaszke zabezpieczajaca 1 odkrgcié sztywny przewdd hamulcowy od
przewodu elastycznego.

Nowy przewdd hamulcowy montuje w nastgpujacy sposob.

B Przykrecié elastyczny przewéd hamulcowy do przewodu sztywnego.

B Przykrecié alastyczny przewéd hamulcowy do zacisku hamulca srubg drgio-
nq. Srube z dwoma nowymi podktadkarmi dokrgci¢ momentem 23N-m.

B Woprowadzi¢ ptytki zabezpieczajace. Prawidtowe polozenie zamontowanej
phytki pokazanc na rysunku 5.10.

B Po zamontowaniu sprawdzié przy odcigzonym kole, czy elastyczny przewod
hamulcowy nie ulega rozciagmeciu w trakcie skrecania két i nie ociera o sgsia-
dujgce elementy.
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Rys. 6.22, PRZEWODY HAMULCOWE (podziat obwodow typu . H")

1 - ptytka zabezmeczajaca. 2 - przewod elastyczny przedm lewy, 3 - diugl przewod sztywny, 4 - zlacze dwudrozne,

5 - przewtd elastyczny przedm prawy. 6 - przewdsd sztywny, hamulec przedni tawy,

7 - przewdd sztywny, hamuice tylne — pompa. 8 - korektor sdy hamowama, 9 - przewdd sztywny, 10 przewdd elastyczny,
1 - przewod sztywny do cylinderka, 12 - przewdd eztywny hamulec tylny lewy, 13 - ostona przewodu hamulcowego,
14 - przewéd sztywny, hamulec przedm prawy

Uwagal Chroni¢ elastyczne przewody hamulcowe przed zetknigciem z olejem
i ropa naftowsg, nie lakierowaé i me pokrywaé érodkiem do konserwacy pod-
wozia,

B Usuna¢ plaster z otworu odpowietrzajacego zbiorniczek wyréwnawczy.

B Odpowietrzyé uktad hamulcowy, patrz rozdzniat .Odpowietrzanie uktadu ha-
mulcowego”.

Wymiana przewodu sztywnego

Aby wymientc przewdd sztywny, nalezy odkrgcié nakretki kotpakowe przewo-
du, uwolni¢ przewéd z uchwytéw mocowania + wyciggnaé. Do odkrgcenia na-
krgtek kotpakowych stuzy specjalny klucz, ktéry ma wycigcie umozliwia)gce
przelozenie go przez przewdd. Klucz nie mus) by¢ specjalnie przeznaczony do
samochodéw Tico. poniewaz w wigkszo$c) pojazdow rozmiar szesciokgta na-
kregtke jest jednakowy. Jezeh wykorzystuje sie do tego celu 2wykty klucz ptaski,
istnieje zawsze niebezpieczenstwo uszkodzenia krawedzt szefciokata 1 polg-
czenia me da sig pézniej dokrecit. Jedynym wyijsciem jest wéwezas wyrmiana
calego przewodu.
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Rys. .23, PRZEWODY HAMULCOWE {podziad obwodow typu .X")
1 - przewdd elastyczny przedm lewy, 2 - dlugi przewod sztywny, hamulec tylny lewy,
3 - diugl przewod sztywny. hamulec tyiny prawy. 4 - ziacze pigciodrozne. 5 - przewdd elastyczny przedn: prawy,
8 - przewod sztywny, hamulec przednt lewy, 7 - przewéd sztywny, hamulce tyine - pompa. 8 - korektory sity hamowana,
9 - przewod sztywny. 10 - przewid elastyczny, 11 - przewdd sztywny do cylnderka,
12 - przewod sztywny, hamulec tylny lewy, 13 - ostona przewodu hamulcowego
14 - przawdd srtywny, hamulec przedn prawy

Rys 6 25 WYJECIE PRZEWODU HAMULCOWEGO
ELASTYCZNEGO Z ZACZEPU PRZY KOLUMNIE
7 ZAWIESZENIA

Rys. 6 24 ELEMENTY MOCOWANIA PRZEWOCDU
HAMULCOWEGO ELASTYCZNEGO PRZY KOLE PRZEDNIM

1 - przewod hamulcowy sztywny.,

2 - przewod hamulcowy elastyczny

3 - piytka zabezpieczajaca 4 - sruba drgzena, b - podkladka,
5 6 - zacisk hamulca, 7 - kolumna zawieszemis

TICO KLURBR Bv Hirek
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Podczas montazu przewodéw nakretki kotpakowe {(ztaczkowe) dokrecac mo-
mentem 14 N m Przed zalozeniem klucza na szes$ciokat upewni¢ si1g. ze
gwint dobrze .zatapat™ Jezelh nakretki z gwintem drobnozwojnym nie da sig
nakreci¢ jedynie siig palcow, to znaczy ze zostata krzywo nasadzona.

Wymiana ptynu hamulcowego

Plyn hamulcowy powinno sie wymieniaé co 40 000 km przebiegu lub co 2 la-
ta. Podczas eksploatacji samochodu ptyn absorbuje wilgoc z atmosfery. Prze-
nikamnie wody odbywa sig przez zbiorniczek ptynu hamulcowego oraz przez
przewody elastyczne, co jest spowoadowane porowatg strukturg gumy. Woda
ta obniza temperaturg wrzenia ptynu, co podczas intensywnego hamowania
grozi powstawaniemn korkéw parowych w uktadzie hamulcowym. Korki paro-
we opdima)g narastante cisnmenia | powodu)g zmniejszenie sity hamowania.
Tworzenie sie korkéw parowych mozna rozpoznacé po .migkkim”™ pedales ha-

H mulca lub jego nagtym opadaniu podczas dlugotrwatych i intensywnych ha-

mowan. Nalezy rowniez pamigtac, ze ptyn hamulcowy w miarg starzenia przy-
spresza korozje przewodow oraz powoduje zacieranie s ttoczkéw hamul
cowych.

Wskazowki prawidtowego uzytkowania ptynu hamulcowego.

® Plyn hamulcowy jest trujgcy. W zadnym przypadku nie zasysaé ptynu usta-
mi przez wezyk. Ptyn przechowywac tylko w naczymach wyraZnie oznakowa-
nych, aby wykluczyé nieumysine spozycie.

® Plyn hamulcowy jest zrgcy. Z tego wzgledu nie moze wchodzié w kontakt
z lakierem samochodowym. Plyn wylany na lakier natychmiast zetrzed § zmyc
duza itoscig wody

® Plyn hamulcowy jest igroskopiny, to znaczy ze pochtania wilgo¢ z powie-
trza. Z tego wzgledu nalezy plyn przechowywac tylko w zamknigtych pojem-
nikach.

@ Plyn hamulcowy usunigty z uktadu nie moze by¢ panownie uzyty. Takze do
odpowietrzarma uktadu hamulcowego stosowac tylko §wiey plyn.

® Plyn hamulcowy stosowany w Tico powinien odpowiadaé klasie jakosci
DOT 3 wedtug normy amerykanskie; FMVSS § 571, 116.

® Plyny oznaczone Jako DOT moga byé migdzy soba mieszane, jednak jako za-
sade nalezy przyjac, ze w uktadzie powinien znajdowac¢ sie ptyn pochodzacy
od jednego producenta.

® Plyn hamulcowy nie moie stykadé sig z olejem mineralnym. Juz stadowe ilo-
$ci oleju w plynie czynig ten ostatni meprzydatny lub doprowadza)g do awani
ukladu hamulcowego.

® Wymiang plynu przeprowadzad, ¢ ile to mozliwe, po okresie zimowym.

Plyn hamulcowy wymienia sie¢ w sposob nastepujacy.

B Odkreci¢ korek na zbiorniczku z ptynem hamulcowym | za pomocya strzy-
kawk: lub gruszki gumowe] oproznic go.

B Oczyscié odpowietrzniki przy hamulcach przednich 1 tylnych, usunaé z mch
gumowae kapturk.

B Poluzowac lub odkrecic odpowietrzniki. Jezell wysigpig trudnosci z odkre-
ceniern tego elementu, nalezy w miejsce gwintowanego polaczenia naniesé
preparat penetrujacy i po okoto 10 minutach ponowié probe odkrecania.
W przypadku zerwania gwintu trzeba bedzie wymieni¢ caty zacisk lub cylin-
derek
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B Naciskajac energicznie na pedat hamuica, usunac z przewodow resztki phy-
nu hamulcowego do podstawionego naczynia.

W Zakrecié odpowietrzniki i do zbiormiczka wia¢ okoto 0,3 dm? $wiezego ply-
nu hamuicowego.

B Odpowetrzyé ukiad hamulcowy (patrz opis w nastgpnym podrozdziale).
Przed odpowistrzeniem zaleca sig@ poluzowa¢ cdpowietrzniki przy hamulcach,
a nastepnie naciskaé energicznie na pedat hamulca. W tym czasie druga oso-
ba powinna zakregcac kolejno odpowietrzniki w miarg wyciekania z nich plynu.
Mozna polecié¢ rowniez inny sposdb wymiany ptynu. ktory polega na jego usu-
nigciu strzykawka ze ztrorniczka i wlaniu $wiezego do maksymalnego pozio-
mu. Nastgpnie otwiera sig kolejno odpowietrzniki )} wypompowuse pedatem
ptyn do podstawionego naczyma do chwih, az zacznie wyplywa¢ $wiezo wla-
ny ptyn. W trakcie tych czynnosci trzeba stale uzupetmaé poziom plynu
w zbiorniczku. Metoda ta wymaga uzycia wigkszej ilosci nowego plynu, za-
pewnia jednak przeptukante od razu uktadu i nie dopuszcza do zapowietrzenia
pompy hamulcowe), co utrudmatoby poZniejsze odpowietrzenie uktadu,

Odpowietrzanie uktadu hamulcowego

Do zapowiatrzenmia uktadu hamulcowego moze dojé¢ po kaidej naprawie zwig-
zanej z otwarciem instalacji hamulcowej lub w przypadku powstania nieszczel-
no$ci w uktadzie (np uszkodzenia uszczelki toczka hamulcowego) Obecnosé
powietrza w przewodach rozpoznaje sie witedy, gdy podczas naciskan:a na pe-
dat hamulca wyczuwa si19 jego .miekkos$c™. Zapowietrzeme zmniejsza skutecz-
no$é daatania hamulcow. Diatego kemeczne staje si@ usumigcie nieszczelnosci
w ukladzie | cdpowietrzenie hamulcow.

Uktad hamulcowy odpowietrza sig@ w trakcie naciskanta na pedat hamulca, do
czego Jest potrzebna pomoc drugiej oschy.

W warsztacie uzywa sig do tego celu specjalnego przyrzadu, ktory podtaczony
do zblorniczka wyrdwnawczego z ptynem hamulcowym wytwarza w ukladzie
nadcismenie.

Jezeli ma byé odpowietrzany caty uklad hamulcowy, to trzeba hamulec przy
kazdym kole odpowietrzaé¢ oddzielnie. Ma to mie)sce wtedy. gdy powietrze do-
stato sig do poszczegélnych cylinderkdw lub zaciskdow. Jezell wymianie lub na-
prawie podlegat tylko hamulec przy jednym kole, to na ogdl wystarcza odpo-
wietrzenie danego zacisku {cylinderka).

Odpowietrzanie zaleca sig rozpoczgé od cylinderka najdalej potozonego od
pompy hamulcowej. Dla uktadu hamulcowego typu H™ {patrz rys. 6.1) bedzie
to cylinderek kota tylnego lewego.

B Usungé kapturek z odpowietrznika i nasadzié przezroczysty przewdd z two-
rzywa sztucznego. Drug koniec wiozy¢ w naczynie z plynem hamulcowym.

B Poprosi¢ drugq osobe o kilkakrotne wcisnigcie pedatu hamuica i na koniec
przytrzymanie go mocno weisnietego. W tym czasie poluzowac odpowietrznik
o pot obrotu | obserwowaé ptyn przeptywajacy przewodem. Moze sig zdarzyé,
ze po wcismgeiu pedatu hamulca i odkreceniu odpowietrznika ptyn nie bgdzie
s1g wydostawal. Nalezy wowczas zdjaé przewdd przezroczysty z odpowietrzni-
ka1 cienkim drutem przepchngé otwér w odpawietrzriku. Jezeli odpowtetrznik
nadal nie jest drozny, nalezy go wykreci€ | przepchnaé kanalik z drugiej strony,
ewentualnie zastapi¢ nowym odpowietrznikiem.

B Kiedy wyptywajacy ptyn bedzie pozbawiony pacherzykéw powietrza, zakrg-
oié odpowietrznik. Powol zwolnié nacisk na pedat.
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B Takie same czynnosci wykonaé przy nastgpnym odpowietrzniku. Nalezy
przy tym pamigtac o ciggtym sprawdzaniu poziomu ptynu hamulcowego
w zbiorniczku, aby nie nastgpito zassanie powietrza taq drogg. Nigdy nie wle-
waé do zbiorniczka zaréwno plynu wypompowanego przez odpowietrznik, jak
rowniez plynu $wiezego, ktéry stat dluzszy czas w nie zamknigtym szczelnie
pojemniku.

B Po zakreceniu ostatniego odpowietrznika uzupetnic ptyn w zbiorniczku do
maksymalnego poziomu (patrz rys. 1.12) i kilkakrotnie wcisng¢ pedat hamulca
w celu sprawdzenia skutecznosci odpowietrzania.

6.4. KOREKTOR | SERWO HAMULCOW

Wymiana korektora sit hamowania

Korektor ogranicza ci$nienie hamowania w obwodzie két tylnych do maksy-
malnej, konstrukcyjnie wyznaczonej wartosci. Wartos¢ te okresla sztywnosé
sprezyny w korektorze (rys. 6.26). W potozeniu spoczynkowym zaworu ci$nie-
nie na wylocie (A) narasta proporcjonalnie z ci$nieniem na wilocie (B). Po prze-
kroczeniu ciénienia zadziatania nastgpuje pokonanie oporu sprezyny i przemie-
szczenie zaworu w prawo. Nastepuje powiekszenie objetosci komory wyjscio-
wej, a wigc obnizenie ci$nienia za korektorem.

Sktonnosc¢ kot tylnych do blokowania w czasie hamowania $wiadczy o uszko-
dzeniu korektora sit hamowania. Uszkodzony korektor nalezy wymienié, ponie-
waz nie podlega naprawie.

B Odkreci¢ korek ze zbiorniczka wyréwnawczego.

B Wiac swiezy ptyn hamulcowy do zbiorniczka, az do krawedzi otworu wlewo-
wego.

W Wkrecic¢ korek i zaklei¢ plastrem otwor odpowietrzajacy. Jest 10 konieczne,
aby podczas dalszych czynno$ci demontazowych ptyn hamulcowy nie wycie-
kat z uktadu.

B Unieéé tyl samochodu lub wjechaé na kanat obstugowo-naprawczy.

B Odkrecié¢ przewody hamulcowe, dochodzace do korektora.

B Odkreci¢ dwie $ruby mocujace korektor do podwozia. Zwrécié uwage na
potozenie korektora.

B Zamontowac nowy korektor i podigczyé przewody hamulcowe.
B Napetnic¢ | odpowietrzy¢ uktad hamulcowy.

3 1 2
[
-— / / ./
Rys. 6.26. KOREKTOR Sit. <:| = — <:I
HAMOWANIA KOL TYLNYCH -
1 - tok A - B8
2 - sprezyna NN

3 - zawdn /
7
4 - gmazdo zaworu // /

A - do hamulcow kot tylnych
B - 2 pompy hamulcowej A
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Sprawdzanie serwa hamulcéow

Zadamem serwa jest wspomaganie nacisku na pedat hamulca podczas hamo-
wania pojazdu. Niesprawno$é serwa nie oznacza zmniejszenia skutecznosci
hamowana, ale konieczno$é zwigkszenia nacisku na pedat hamulca.
Dzialanie serwa sprawdza sie w nastepujacy sposob.

B Kiedy do zatrzymania samochodu trzeba wywrzeé na pedat hamulca wiek-
$zq niz zwykle site, oznacza to koniecznosé sprawdzenia urzgdzenia wspoma-
gajgcego hamulce.

B Przy unieruchomionym silniku wcisngé siinie pedat hamulca co najmniej
5 razy. Nastgpnie przy naci$nigtym pedale wiaczyé siimik. Pedat musi wiedy
w sposOb wyrainy ustapi¢ pod noga.

B Kiedy to nie nastapi, odkrecié przewdd podcismienmowy od urzgdzenia
wspomagajgcego i uruchomué silnik Przyktadajgc palec do korica przewodu,
sprawdzi¢, czy jest wytwarzane podci$nierie.

B Jesh brak jest podciénienia, sprawdzié stan przewodu. Uszkodzony przewéd
wymienié. Dociagnaé wszystkie opaski.

Serwo jest praktycznie zespotem nierozbieralnym i w razie uszkodzenia nalezy
go wymienié na nowe,

Wymiana serwa

B Wymontowaé pompe hamulcows {patrz strona 207).

B Odiaczyé od krééca przewdd podcisnieniowy (patrz 6, rys. 6.20).

B Od strony pedatu hamulca wyciagnaé zawlaczke (8) 1 wyciggngé sworzen
(9). W ten sposéb widetki serwa zostang odtaczone od pedatu hamulca.

B Odkreci¢ od strony kabiny cztery nakretki mocujace serwo do $ciany przed-
niej nadwozia.

B Wyjac serwo z samochodu. Zmierzyé wystawanie popychacza z serwa {wy-
miar X" na rys. 6.27),

Rys. 8.27. PRZEKROJ SERWA HAMULCOW

2 1 - cyhnder serwa. 2 - pokrywa,
3 - rzpien sterujacy.
1 3 l. 4 - szczelina serwo ~ zawdr sterujacy.
5 — zawdr sterujgcy, B - sprezyna zaworu,
X 56 7 - ostona filira powietrza,

7 8 - trzprant sterujgcy z widetkami,

o .-5 /8
- Y
B 0}
17 = =
9
16 =
1110
15 9 - hitr powietrza, 10 - miska sprezyny, 11 - sprezyna powrotna,
12 - rygeel zawnre 13 - tok serwa, 14 - krazek reakcyny,

15 - sprgzyna powrotna toka serwa. 16 - popychacz,
17 - korficdwka regulacyina popychacza, 18 - kanat podci$menia

14
13 18 12
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Serwo montuje s1@ w kolejnosci odwrotnae,.

Przed przykrecenmiermn sarwa tak wykrecié kencowke regulacyjng popychacza
{17, rys. 6.27), aby byt zachowany poprzedm wymiar .X". Objawem ile wyre-
gulowane) dtugosci popychacza jest zhyt mata odlegto$é pedalu hamulca {po-
nizej 75 mm} od przegrody czotowej (odlegto$é Y™ na rys. 6.29), po wcisnie-
ciu pedatu z sitg okoto 30 daN. Zbyt mata odlegtoé¢ Y™ moie by¢ jednak rdw-
niez spowodowana zuzyciem okladzin szczek w hamulcach tylnych, zapowie-
trzeniem uktadu lub wadliwym daataniem mechanizmu samoregulacj szczek.
Skok jatowy pedatu hamulca powinten wynosi¢ 1.8 mm {(wymiar X~ na
rys. 6.29). Jezeli jest zbyt duzy, nalezy sprawdzic luz sworznia widetek (patrz
9. rys 6.20) oraz |luz osi pedatu i w razie potrzeby wymienic sworzen lub tuley
ki lozyskujgce o$ pedatow.

Rys 6 28 ELEMENTY

WEWNETRZNE SERWA

HAMULCOW

1 - sprezyna powrotna
Hoka serwa

2 - krazek reakcyjny

3 - tlok serwa

4 - popychacz

5 - rygiel zaworu

B - ostona

7 - wadetkl

/J
“f
4
-1
i
1
A hY
TN %) Rys 629 USIAWIENIE PEDAEU HAMULCA
. & 1 - wytgeznik swiatet hamowania 2 - pedat hamulca,
- X=1 8 mm skok jatowy padatu,

-* Y = minimum 75 mm, odleglosc od przegrody pedatu weismetego

TICO KLURBR Bv Hirek




6 5. HAMULEC AWARYJNY

6.5. HAMULEC AWARYJNY

Hamulec awaryjny dziata na szczeki w kotach tylnych 1 jest uruchameany recz-
mie diwigniq migdzy fotelamt przednimi, QOkresowo, co 10 000 km przebiegu,
nalery sprawdzaé i w razie potrzeby wyregulowaé hamulac awaryjny. Skok ja-
towy diwigni mie powinien przekraczaé 2 zabkéw, natomiast petne zaharmowa-
me powinne byé uzyskane przy ruchu dawigni o 3 do 8 zabkdw (rys. 6.31).
Jezel zapadka jest zaciagnieta na dziewigty lub dalszy zabek, nalezy wyregu-
lowaé dtugosé linek. Do regulacy stuzg nakretki {rys. 6 32), do ktorych dostep
Jjest od strony wspornika diwigni recznej migdzy fotelami.

Uwaga! Po zwolnieniu diwigni reczne) nie moze wystepowaé blokowanie kot
tylnych,

Rys 6 30 HAMULEC AWARY.INY

3 - ostona diwigni, 4 - spinka linki, 5 - inka kompletna,
6 - sworzen rolki, 7 - rolka, B - zawleczka,

7 8 g 10 11 9 - nakrgtki regulacyjne, 10 - wspornik pancerza hinki,
11 - przelatka hink:

1 - wylacznik lampki sygnalizacyine). 2 - diwignia reczna,

Rys 6 31 DZWIGNIA HAMULCA AWARYJINEGO Rys. 6 32 NAKRETKI REGULACYJINE HAMULCA
1 - zqbdtks AWARYJNEGO
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7.1. DRZWI | POKRYWY

Naprawa mechanizmu podnoszenia szyby

Drzwi przednie

B Wykreci¢ wkret mocujgcy klamke wewnetrzng drzwi (patrz 1, rys. 7.10).

B Odkreci¢ 1 zd)aé podiokietnik (4, rys 7.1),

8 Zdemontowad korbke mechanizmu podnoszenia szyby. W tym celu nalezy
najperw wypchngac pierscien sprezysty za pomocg szmatki, w sposob pokaza-
ny na rysunku 7.2

B Podwaiajgc ostroznie odpowiedrim narzedziem pokrycie (2, rys. 7 1), zwol
ni¢ Je z zatrzaskow.

B Sciagnaé ostroznie z ramy drzwi folig ostaniajacyg (1). Zwréci¢ uwage, aby
nie rozerwac foli, gdyz w przeciwnym razie trzeba )g wymienié. Rozerwana fo-
ha bedzie powodowac przeciagl w kabinie.

B Wyciagnaé zewnetrzng uszczelke szyby {1, rys 7.3), podwazajac szpachel-
ka lub wkretakiem (rys. 7.4).

MW Odkrecic wkrety laczace mechanizm podnoszenmia ¢ rainky seyby (1.
rys. 7.5)

B Wyjac z drzwi szybe z ramkg

B Odkrqei¢ wkrety (2 1 3) mocujgce mechanizm do drzwi. Wy)jaé mechanizm
przez otwoér (A).

18
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71. DRZW1 | POKRYWY NAPRAWAS MECHANIZML PitneoSZENLA SZYBY

Rys 71 ELEMENTY

DEMONTOWANE

POKRYCIA DRZWI

PRZEDNICH

1 - foha oslamajgca

2 - pokrycie tapicerskie

3 - kieszeh

4s - podiokiatnik {weesja
Z elaktrycznym
podnoszaniem szyby)

4b - podiokeetruk (wers)a
z mechanicznym
podnoszeniem szyby)

B - zasdlepk

6 - wytacznik podnosnika
podnoszania sryb

7 = hstwa gérna

Rys. 7 2. WYMONTOWANIE KORBKI PODNOSZENIA SZYBY
Pierscien sprgzysty mocowania korbki nalezy wypchnac szmatkg

Mechanizm montuje sig w kolejnosa odwrotnej do wymontowamna. Nalezy
przy tym zwrdci¢ uwage na nastepujgce zalecenia.

B Na miejsca pokazane strzatkami na rysunku 7.8 nanie$¢ warstwe smaru unr
wersalnego.

B Pramwidiowe ulozenis szyby mozna wyregulowaé przesuwajac w otworach
wkraty {3 rys. 7.5).

B Przyklei¢ starannie do ramy drzw folig ostaniajgcg w stanie mepofatdowa-
nym. Rozerwane miejsca skiei¢ tasma. Zadaniem fohi jest niedopuszczenie do

przedostawania si@ wody i wiatru do kabiny.
B Korbke podnoszeria szyby nalezy zamontowaé w taki sposéb, aby zajgta po-
tozeme pokazane na rysunku 7.7a. 2 1 9
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7 NADWOZIE

Rys 73 MECHANIZM
PODNOSZENIA SZYBY
W DRZWIACH PRZEDNICH
1 - zewnetrzna uszczelka
szyby
2 - szyba
3 - wewnetrzna
uszczalka szyby
4 - ramka szyby
5 - prowadmca szyby
tylna
6 - zespdl elekirycznego
podnoszema szyby
(opcya}
7 - plerscien sprezysty
B - korbka
9 - mechamzm
podnoszenia szyby
10 - prowadmca szyby
przedma

2
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Rys 75 WYMONTOWANIE MECHANIZMU PODNOSZENIA
Rys 74 WYIMOWANIE ZEWNETRZNFJ USZCZELKI SZYBY SZYBY (opis w tekscie)
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'Y DRIW' PONBYW™ NAPRAWA MECHANIZMU PODNOSZENIA SZYBY

Rys. 7.6. MIEISCA SMAROWANIA MECHANIZMU

PODNOSZENIA SZYBY
(A‘ —
[+]

45° + 15

a

Rys. 7.7 PRAWIDLOWE
POLOZENIE KORBKI

a - drrwn prrzednie

b - drzwa tylne

e (N ==

Drzwi tylne

B Wykreci¢ wkrgt mocujacy klamkg wewnetrzna drzws (patrz 1, rys. FAL)]

B Odkracié i zdjaé podtokietnik (4, rys 7.8).

B Zdemontowaé korbke mechanizmu podnoszenia szyby. W tym celu nalezy
najpierw wypchngé pierscien sprgzysty za pomoca szmatki, w sposob pokaza-
ny na rysunku 7.2,

B Podwazajac ostroznie odpowiednim narzgdziem pokrycie (2, rys. 7.8), zwol-
nié¢ je z zatrzaskow.

B Sciagnaé ostroznie z ramy drzwi folig ostaniajaca (1).

B Wyciagnaé zewnetrzng uszczelke szyby, podwazajac szpachelkg fub whkre-
takiem (patrz rys. 7.4).

B Odkreci¢ wkrety taczace mechanizm podnoszenia z ramka szyby. Wyjaé
Z drzwi szybeg z ramkag.

B Odkrecié cztery wkrety mocujace mechanizm do drzwi. Wyja¢ mechanizm
przez otwdr dolny w drzwiach.

Mechanizm montuje sie¢ w kolejnosci odwrotnej do wymontowania. Nalezy
przy tym zwrdcié uwage na nastepujace zalecenia

M Na miejsca pokazane strzatkami na rysunku 7.6 nanie$¢ warstwe smaru uni-
wersalnego.

W Przyklei¢ starannie do ramy drzw: folig ostamajgca w stanie nicpofatdowa-
nym. Rozerwane miejsca skleié tadma

B Korbkg podnoszenia szyby nalezy zamontowac w taki sposob, aby zajela po-
tozere pokazane na rysunku 7.7b.
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TYLNYCH

Rys. 7.8 ELEMENTY

DEMONTOWANE
POKRYC\A DRZWI

1 - toha oslamiagqua

2 - pokrycie tapicerskie
3 - poprelniczka

4 - podiokietrik

5 - listwa gérma

222

Naprawa zamka drzwi

B Wymontowac pokrycie drzwi 1 $ciagnac folie ostamajacy, w sposob opisany
w poprzednim podrozdziale

@ Odkrecié prowadnice tylng i wy)jaé (dotyczy tylko drzwi przednich),

W Odtaczyé ciegta od bgbenka zamka : od klamki zewnetrznej. W tym celu
obréciE wkretak w zaczepre plastykowym 1| uwolnié z ciggien {rys. 7.12). Wycia-
gnac ciggta z otwordw zaczepdéw.

B Odtaczyé od zamka ciegto klamk: wewnetrznej

B Wyciagnaé wtyk 2tacza centralne) blokady drzwi, jezel wystgpuje w danej
wers)i nadwozia.

B Odkrecié zamek w drzwiach.,
B Wyjac zamek z drzw

TICO KLURBR
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7.1 DRZWI1 | POKRYWY NAPHAWA JAMKL H /W)

Rys. 7.8 MECHANIZM
PODNOSZENIA SZYBY
W DRZWIACH TYLNYCH
1 - zewngtizna uszczelka szyby
2 - szyba
3 - wawnquzna uszczelka szyby
4 - ramka szyby
5 - prowadmica szyby tyina
6 - podkiadka
7 - pierscien sprezysty
8 - korbka
9 - mecharizm podnoszernia szyby
10 - prowadmica szyby przednia

Zamek montuje sig w kolejnoéci odwrotne). Przed podtaczeniem ciggiet zamka
drzwi przednich nalezy wyregulowaé ich diugoé¢, w podany nizej sposab.

8 Obracajac sworzniem (3, rys. 7.13), tak wyregulowac ciegto taczace zamek
z klamka zewnetrzna (1), aby odstep .A” wynos# 0...2 mm. Podczas regulacji
i podigczania ciggla jarzmo {6) nie moze by¢ weidnigte do dotu.

M Przy klamca wewnegtrzne) tak wyregulowadé ciggto (2, rys. 7.14), aby luz .B”
migdzy wewnetrzng diwignig otwierania a ciggtem klamki wynosit 0...2 mm.
B Wyregulowaé odpowiednio polozenie zaczepu zamka (rys. 7.15).

B Mocowanie kazdego z ciegiet wykonuje sig przez zatozeme zaczepu i za-
mknigce {rys. 7.16).

223
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Rys 710 ZAMEK DRZWI PRZEDNICH
1 - wkret mociyacy klamke 2 - klamka wewnetrzng
3 - cigyto klamks wewnetrzng] 4 — urhwyt bebenka zamka
5 - bgbenek zamka, 6 - ciggto bebenka zamka,
7 - klamka zewnetrzna, 8 - przycisk bloxady
9 - cieglo blokady, 10 - cigglo klamki zewnetrzney,
11 - zaczap 2amka,
12 - sitownik elektryczne) blokady zamka (opcja} 13 - zamek

Rys 711 ZAMEK DRZWI
TYLNYCH
1 - kiamka wewnegtrzna
2 - przycisk blokady
3 - ciggio biokady
4 - klamka zewngtrzna
B riqqto klamk)
Z2eWne trz> ne]
6 - zaczep zamka
7 = tamek
8 - silownik slektryczne;
blokady ramka {opc)a)
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7.1. DRZWI | POKRYWY

Rys. 7.12. ODLACZANIE CIEGIEL ZAMKA

2
|

=9 /| |
o)k

=i

| @

Rys. 7.14. MONTAZ KLAMKI WEWNETRZNEJ

1 = dhwigmia otwierania z wewnatrz,

2 - cigglo laczace zamek z klamka wewnetrzna,

3 - diwignia otwierania z zewnatrz. 4 - zaczep zamka

Rys. 7.16. PRAWIDLOWY SPOSOB ZAMYKANIA
CIEGLA (1) W ZACZEPIE (2)

NAruawAa ZAMKA DRZWI

Nt

Rys. 7.13. MONTAZ KLAMKI ZEWNETRZNEJ

1 - cigglo lgczace zamek 2 klamka zewngtrzna,

2 - klamka zewnqtrzna, 3 - sworzen regulacyjny,
4 - zaczep sworznia, 5 - zespdl zamka, 6 - jarzmo
A=0.2 mm

Rys. 7.16. REGULACJA POLOZENIA ZACZEPU ZAMKA

TICO KLURB
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7. NADWOZIE

Wymontowanie i zamontowanie pokrywy
komory silnika

Do wymontowania pokrywy bedzie potrzebna pomoc drugiej osoby.

B Otworzyé¢ | podeprze¢ pokrywe komory silnika.

B Odtaczyé od pompki spryskiwacza przewod prowadzacy do dysz natrysku
na szybe.

B Zaznaczyé flamastrem potozenie srub mocujgcych pokrywe wzgledem za-
wiasow.

B Odkreci¢ pokrywe od patakéw obu zawiasow (rys. 7.17) i zdja¢ pokrywe
przy pomocy drugiej osoby.

B Zatozyé pokrywe z pomocg drugiej osoby i przykreci€ zgodnie z naniesiony-
mi znakami.

B Podtaczyé przewod elastyczny do pompki spryskiwacza.

B Wyréwnaé ustawienie pokrywy bez zaczepu zamka wzgledem pasa pod-
okiennego, btotnikéw i reflektorow tak, aby wszedzie wystgpowata jednakowa
szczelina (jezeli montowana byta nowa pokrywal).

B Wkrecajac lub wykrecajac zderzak gumowy (rys. 7.18), ustali¢ odstep pokry-
wy od btotnika.

B Jezeli zamka po zamknieciu pokrywy nie mozna zatrzasngc, to nalezy wyre-
gulowaé dlugosé zaczepu, obracajac go odpowiednio po poluzowaniu nakret-
ki kontrujgce) (rys. 7.19)

23 t s\
Rys. 7.18. WYSOKOSC USTAWIENIA ZDERZAKOW
GUMOWYCH POKRYWY (1) REGULUJE SIE PRZEZ ICH
OBRACANIE. Na ilustracy pokazano rowniez przekaznik
wentylatora chlodnicy (2)

Rys. 717. ODKRECANIF POKRYWY KOMORY SILNIKA
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POKRYWY KOMORY SILNIKA

Rys. 7.19. REGULACJA DLUGOSCI ZACZEPY
USTALAJACEGO
1 - zaczep. 2 - nakrgtka kontrujgca

7.2. SZYBY

Wymiana szyby przedniej

Szyba przednia jest przyklejona do nadwozia, a nastgpnie uszczelniona
w otworze za pomocg gumowej uszczelki (rys. 7.20).

B Wymontowaé ramiona wycierakdw 1 naktadki pasa podokiennego

B Zdjac listwy z szyby, gorng i boczne.

B Zdemontowa¢ lusterko wewnatrzne oraz uszczelke szyby.

B Przebi¢ ostrym narzedziern otwér w kleju pod szyba i przeprowadzic¢ przez
ten otwoér stalowy drut, na przykfad strune.

B Przecia¢ klej drutem wokét szyby. Drut prowadzié mozliwie blisko szyby, aby
unikng¢ uszkodzenia nadwozia.

B Przyciaé klej nozem przy nadwoziu, pozostawiajac warstwe o grubosci
1...2 mm. N6z musi byé wezesniej odttuszczony w rozpuszczalniku,

M Umy¢ benzyng lakowq szybe w miejscach styku z nadwoziem.

B Zatozyé na szybe listwy boczne.

B Umocowaé w otworze okiennym nadwozia uszczelke szyby.

B Na dolnej krawedzi otworu okiennego umocowaé wkrgtami dwie podktad-
ki dystansowe. Przeswit szyby musi byé jednakowy na wszystkich bokach.
Oznaczy¢ potozenie montazowe szyby na nadwoziu.

B Nanie$¢ pedzelkiem podkiad na nadwozie w miejscu przylepiamia szyby
oraz na szybe. Odczeka¢ ponad 10 minut na jego wysuszenie.

B Wycisnaé na szybq za pomocy pistoletu kiej w postaci walka o szerokosci
8 mm i wysokos$ci co najmnie) 14 mm. U gory szyby kiej nanosi sie bezposre-
dnio przy jej krawedzi, natomiast z boku przy zatozonych listwach. U dotu za-
chowaé pewien odstep od krawedz:.

B Za pomocy przyssawek ustawié szybe w otworze okiennym, zgodnie 2 na-
niesionymi wcze$mej znakami montazowymt. Docisngé szybe do nadwozia
t odczeka¢ 5 minut. Docisnaé uszczelke tasma. az do catkowitego zestalenia
sig kleju. Nie otwieraé w tym czasie drzwi. Jazde mozna rozpoczaé po okoto
2 godzinach

2
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! NADWOZIE

Rys 7.20. ZAMONTOWANIE SZYBY W NADWOZIU
1 - nadwozie, 2 - uszczalka zewnsgtrzna, 3 - uszczetka wewnetrzna, 4 - klg)

120.4 mm

RAys. 7.21. MONTAZ SZYBY W RAMCE
a - szyba drzw przednich, b - szyba drzwi tylnych

1 - ramka

Wymiana szyby w drzwiach

Wyjmowanise szyby z drzwi zostalo opisane w podrozdziale .Naprawa mecha-

nizmu podnoszenia szyby”.

Podczas montazu nowej szyby w ramce nalezy zachowac wymiary podane na

rysunky 7.21.

Wymiana szyby bocznej tylnej

7.3.

Szyba boczna tylna jest przyklejona do nadwozia. Jej zdjecie i zatozente od-
bywa sig w ten sam sposéb, jak szyby przednie}. Warstwe kleju o szerokosci

7 mm i wysoko$ci 15 mm nalezy nanosi¢ przy krawedzi szyby .

ZDERZAKI | BLOTNIKI

Wymiana zderzaka

Elementy mocowania zderzakow do nadwozia pokazano na rysunkach 7.22,
7.2317.24. Przad zdjgciam zderzaka naiezy pamigtaé o odigczeniu przewoddow

elektrycznych, dochodzacych do lamp umieszczonych w zderzaku,
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7.3 ZDERZAKI | BLOTNIKL

Rys 722. ZDERZAK PRZEDNI (wersja stara)
1 - zdarzak. 2 - uchwyt boczny zderzeka,
3 - wspormik zderzaka, 4 - blacha zderzaks

Rys 724 ZDERZAK TYLNY (wernia od hpca 19956 roku)
1 - zderzak, 2 - uchwy!t boczny zderraka,
3 - wspormk zderzaka,

4 - wspornik lampy oswietleria tabhey rejestracyine),
5 - uszcealka derzaka, 6 - fartuch przeciwbiotny,
7 - zaslepka, 8 - lampa swiatla cofama.

9 - lampa swiatla przeciwmglowego

Rys. 7.23. ZDERZAK PRZEDNI (wers)a nowa)
1 - zderzak, 2 - uchwyt boczny zderzaka,

3 - wspornik zderzaka, 4 ~ blacha zdarzaka,
5 - wspormik boczny zderzaka,

6 - wspormk tabhcy rejestracyjne)

3
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7 NADWOZIE

Wymiana btotnika

Blotniki przednie s3 przykrecane do nadwozia 1 mozna je tatwo wymienié.

B Wymontowa¢ zderzak przedni, patrz rysunki 7.22 1 7.23.

W Wymontowac lampe kierunkowskazu bocznego.

B Podeprzeé pokrywe komory silnika.

B Wvykrecié trzy wkrgty mocujace u géry blotmk. Wykrecié éruby w przednim
stupku drzwiowym. jedna srube mocujaca btotnik do wneki kota 1 jedng $rubg
przy reflektorze.

B Poluzowac Sruby kota i ustawi¢ przdéd samochodu na podstawkach, zdjgé
koto.

B Wymontowaé nadkole.

B Odsungé blotnik od nadwozia 1 zdja¢. Usunaé mase uszczelniajgcq ostrym
noiem lub podgrzaé goracym powietrzem.

B Oczyscié miejsce mocowamia blotnika i posmarowaé masq uszczelniajaca.
B Przystawi¢ blotnik, wyréwnac ustawienie wzglgdem nadwozia | przykrecié.
B Natrysna¢ na wewnetrzng powierzchnig blotmika preparat woskowy.

B Zamontowaé osione wneki kota

B Przykrecié koto.

B Zamontowaé lampy kierunkowskazu.

B Opuscié samochéd na kola.

Rys 725 BrOTNIK PRZEDNI
1 - blotruk, 2 - nadkole 3 - lartuch przeciwbiotny, 4 - spinka
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7.3. ZDERZAKI | BLOTNIKI NAPRAWA ». r MENTOW NADWOZIA

Naprawa elementéw nadwozia

Naprawa nadwozia uszkodzonego w wyniku zderzenia polega na prostowaniu
lub wymianie poszczeg6inych elementow szkieletu nadwozia.

Elementy wystepujace jako czeéci zamienne zostaty pokazane na rysunkach
726 7.27. .

Nadwozie prawidtowo wyprostowane i naprawione powinno mie¢ wszystkie
wymiary kontrolne zgodne z rysunkami 7.28, 7.29 i 7.30.

Rys. 7.26. ELEMENTY CZESCI
PRZEDNIEJ SZKIELETU NADWOZIA

Rys. 7.27. ELEMENTY POSZYCIA
BOCZNEGO | PODEOGI NADWOZIA \ 231
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7 NADWOZIE

Rys 728 WYMIARY KONTROLNE CZESCt PRZEDNIEJ SZKIELETU NADWOZIA twymiary w mm)

Rys. 7 30. WYMIARY KONTROLNE PODH OGI NADWO/ZIA (wymiary w mm) <3
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13 ZDEHZARI | BLUYNIK) NAPRAWA ELEMENTOW NADWOZIA

Rys 729 WYMIARY KONTROLNE
CZESCI TYLNEJ SZKIELETU
NADWOZIA {wymiary w mm)

1792 104.8 100 543 5 292 1 3742

233
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7.4. DMUCHAWA | NAGRZEWNICA

Wiot powietrza do przewretrzania i ogrzewania wnetrza kabiny znajduje sie
pod szyby przednia Wpadajace powietrze trafia do rozdzielacza i jest rozpro-
wadzane przez rozne kiapy do poszczegéinych dysz nawiewu. Kiedy ogrzewa-
nie kabiny jest wiaczone, to zimne powietrze jest kisarowane najpierw do na-
grzewnicy, gdzie odbiera cieplto od plynu z uktadu chlodzenia silnika Nastep-
me powietrze po minigciu zeberek nagrzewnicy dostaje si¢ do wnetrza. Tem-
peratura ogrzewania jest regulowana zmienianiem proporcji wlotu zimnego
I goracego powietrza, za pomocq klapy mieszalnika (4, rys. 7.31). W ukiadzie
brak jest zaworu nagrzewnicy, co oznacza ze nagrzewnica jest stale wiaczona
w obleg chtodzenia silnika,

Wszystkie otwory wylotowe majg mozliwoéé regulacy llosci 1 kierunku wydmu-
chiwanego powtetrza. Klapy sa sterowane ciggnami w pancerzach. Wyptyw
powetrza do kabiny nastepuje czterema przestawianymi dyszami w tablicy
rozdz:elczej, dyszami nadmuchu na szybe przednia, dwiema dyszarmi nadmu-
chu na szyby boczne oraz dyszami nadmuchu na nogi kierowcy i pasazera
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Rys. 7.32 UKLAD PRZEWIETRZANIA
| OGRZEWANIA WNETRZA KABINY
3 F 1 - urzadzenia ogrzewczoe-wentylacyine
2 - kanat nawetrzrika bocznego
I [ 3 - kanat nawietrzmka szyby boczne|
G 4 - nawiatrznik szyby przadnig;
- A E - opis narysunku 731

\ |

6 7 8
Rys 7.31. SCHEMAT UKtADU PRZEWIETRZANIA | OGRZEWANIA WNETRZA KABINY
1 - kinpa sterowania powiatrza na szybe przedmg,
2 klapa sterowsarna powietrza na nogi. 3 - nagrzewnica,
4 - klapa regulacp temperatury, b - silmk dmuchawy, 6 - dmuchawa,
7 - khmatyzator (opoja). 8 - klapa recyrkulac) powietrza
A - nadmuch centralny, B - nadmuch boczny, C - nadmuch na nogr,
D - nadmuch na szybg przednig E - nadmuch na szyby bouzne
F - doplyw swiezego powietrza G - doplyw powetrza w obrequ zamknigtym
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7.4. DMUCHAWA | KAGRZEWNICA WYMONTOWANIE § ZAMON TOWANIE SIL NIk a8 iCHAWY

Do wzmocnienia efektu nagrzewania kabiny stuzy dmuchawa o trzech stop
mach pracy. Aby dmuchawa obracata sie z r6znq predkoécig na wybranych
stopmiach, sg wigczone w je} obwéd rezystory szeregowe. Rezystory znajduja
siq na plytce przytaczeniowej przy silniku dmuchawy.

Przelgczajac na recyrkulacje powietrza moina cze$ciowo lub catkowicie za-
mkna¢ doptyw powietrza z zewnatrz.

Niektére modele majq dodatkowo klimatyzator, ktéry stuzy do obnizania tem-
peratury wewnatrz kabiny ponizej temperatury otoczema (7, rys. 7.31). Pod-
czas pracy khmatyzacy obmza sig ponadto wilgotnosé powietrza w kabinie.
Kiedy wigczony jest zamknigty obieg powistrza, khimatyzacja nie dopuszcza do
Zaparowania szyb od wewnatrz. Sprezarka klimatyzacji jest napedzana pa-
skiemn klinowym od watu korbowego silnika.

Wymontowanie i zamontowanie silnika
dmuchawy

B Odtaczyé przewédd masowy od akumulatora.

B Odigczy¢ ztacze elektryczne silmka dmuchawy (3, rys. 1.33).

B Odkreci¢ trzy wkrety (1) mocujace silnik dmuchawy do nagrzewnicy. Wyjaé
silnik.

Silnik dmuchawy montuje sig w odwrotney kolejnosci. Jezel dmuchawa nie
pracuje na wszystkich stopmiach predkosci obrotowe|, to na ogdt jest uszko-
dzony rezystor szeregowy. W takim przypadku odkrgcté rezystor {wkret 1 na
rys. 7.34) i sprawdzié omomrerzem rezystancjg miedzy stykami. Wymienié
kompletna ptytke z rezystorami, jezeli wartosci beda inne niz podano nizej.

Pomuar nigdzy Rezystancja {£i]
stykami
I 1.3
3 -4 3.0
W2 1.7

Rys. .33 ZESPOt DMUCHAWY | NAGRZEWNICY

1 - wkrgty mocujace silnik,

2.4 - miejsca mocowania zespolu do nadwozia

3 - zlgcze elektryczne siiika, B - rezystor szeregowy

TICO KLURBR Bv Hirek
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Rys. 7.34. REZYSTOR SILNIKA

DMUCHAWY

1 - wkral mocujacy

2 - styk obrotow Srednich (M}
3 - styk cbrotéw duzych (M)
4 - styk abrotow matych (L)

Rys 736 ELEMENTY URZADZENIA
OGRZEWCZO WENTYLACYJINFGO

1 - nagrzewnica kompletna

2 - dmuchawa

3 - usrezelka

4 - sinik elcktryczny

5 - rezystor

6 - wspornik rezystora

7 - wymennk cieplta

8 - kiapa racyrkulac) powietrza

9 - kiapa ragulacy tomporatury
10. 11- obudowa nagrzewnicy
17 - cgnw reguldep temperatury
13 - ciegno regulacy kierunky nadmuchy
14 - cigqno recyrkulacp powietrza
15  zespot sterowania
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Rys 735. 5CHEMAT ELEKTRYCZNY DMUCHAWY

1 - akumulator, 2 - bezprecznik, 3 - wylgcznik,

4 - skrzynka bezpiecznikéw, 5 - przetaczrik silmika dmuchawy,
6 - razystor szeregowy, 7 - sitnik dmuchawy

OZNACZENIA KOLOROW PRZEWODOW

WG - biato-zielony, YB - z6ho-czamy, Lg- jasnozielony,

PB - rdzowo-czarny, Pl - rozowo-niebiesk, P - rozowy,

B czarny

TICO KLURBR
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74 DMUCHAWA | NAGRZEWNIL &

WYMUN T OWANIE + ZAM .~ OWANIE NAGRZEWNICY

2.5.

Wymontowanie i zamontowanie nagrzewnicy

B Odtgczyé dolny przewdd chiodnicy. Spuscié plyn do podstawionego naczy-
nia. Naczynie powinno mieé objgtosé nie mniejsza niz 4 dm”,

B Odtgczyé od nagrzewnicy dwa przewody elastyczne z ukladu chiodzenia

B Wymontowaé zestaw wskasnikéw oraz zespdt sterowania urzadzeniem
ogrzewczo-wentylacyjnym. »

B Wymontowac tablice rozdzielczg z umocowanymi w niej elementami. Odta-
czyt przewody elektryczne.

8 Odkreci¢ wkrety {migjsca 2. rys. 7.33) 1 nakrgtki (miejsca 4) mocujgce na-
grzewnice do nadwozia.

B Wysungé wymiennik ciepta (7, rys. 7.36) z obudowy (10).

Nagrzewnice montuje sig w kolejno$ci odwrotnej. Wyregulowaé dlugosci cie-
gien oraz napetni¢ uktad chlodzenia.

KLIMATYZACJA

Uktad klimatyzacii stuzy do obnizania temperatury wewnatrz kabiny ponizej
temperatury otoczenia. Samochody Tico sq wyposazone (jJako opcja} w upro-
szczony uktad z klimatyzatorem {patrz rys. 7.31). Schemat budowy urzgqdzenia
pokazano na rysunku 7.37.

Parownik (1) schtadza powietrze doprowadzane do wnetrza kabiny. Kropelki
czynnika chtodzacego, wplywajacego z zaworu redukcyjnego, pobierajg nie-
zbgdne do odparowania cieplo z powietrza otaczajgcego parownik i tym sa-
mym ochtadzajg je. Schiodzernie powietrza przeptywajacego przez parownik
powoduje kondensacje zawarte) w nim pary wodne, ktéra osiada w postaci ro-
sy na sciankach parownika. W parowrniku jest zamstalowany termistor, ktdry
zapobiega zamarzmieciu lub oblodzeniu parownika, gdyby temperatura paro-
wania ptynu spadta do 0°C lub ponize).

Zawér redukcyjny (2) powoduje adiabatyczne {(bez wynmany ciepla z olocze-
riem) rozprezanie ptynu chtodzacego. Dzigki temu otrzymuje sie czynnik ¢ ni-
skie) temperaturze i 0 niskim ci$meniu.

Rys 7 37 SCHEMAT KLIMATYZATORA

1 - parownik, 2 - zawdr redukey|ny

3 - wylacznik ciSmeriowy sprzggha
elektromagnetycznego

4 - osuszacz, 5 - skraptacz, 6 - sprezarka, / O

7 - sprzgglo elektromagnetyczne 22777 A 6 5 )
A - ciacz, B - gaz — 2
TICO KLURBR Bv Hirek
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Osuszacz {4) speinia trzy funkcje

- uwalma czynik chlodzacy od wody 1 zanieczyszczen za pomocy fitra i za-
mknigte] w nim substancp osuszajgcey,

- shizy jako magazyn skondensowanego czynnika chiodzacego ze skrapla-
cza, na wypadek zmiany intensywnosci chtodzema;

- pozwala kontrolowac¢ przez oszklony wziernik przeptyw czynnika.

Skraplacz (5) jest zabudowany przed chiodnicq 1 sktada sie z wentylatora oraz
rurek, ktérymi przeplywa czynnik ciodzacy. Skraplacz zmienia nagrzany gaz
o wysokim cisSmeniu w crecz. Wantylator chlodnicy pracuje przez caly czas
dzialania sprezarki.

Sprezarka (6) przepompowuje czynnik chiodzacy przez ukiad, a Jednoczesnie
spreza go 1 nagrzewa. Urzadzenie jest napetnione specjalnym olejem sprezar-
kowym.

Sprzegto elektromagnetyczne (7) przekazuje naped z silnika (paskiem khno-
wym) do sprezark:. Jest sterowane wylacznikiem khmatyzatora, wylacznikiemn
cisnieniowym (3) w razie spadku ci$nienia czynnika w ukiadzie (ponize}
0.21 MPa) lub wzrostu (powyzej 2.8 MPa), czujnikiem temperatury plynu chio-
dzacego sinik w razie przekroczenia 110°C oraz termistorem parownika.
Khmatyzator dziata tylko przy uruchomionym silniku. Dlatego zaleca sig wigcza-
nie kiimatyzacji, kiedy siinik pracuge. Moiliwe sa dwa tryby chlodzenia: chlodze-
nie £C0 (tagodne, zalecane na wiosng, jesienig lub w nocy) | normalne 4/C.

Rys. 7.38. ELEMENTY
UKLADU KLIMATYZATORA
1 - skraplacs
2 - sprezarka ze sprzegtem
elektromagnetycznym
3 - pasek khnowy
4 - regulator khiratyzatora
5 - parowk
6 - zawor redukcyny

7 - przewdd elastyczny
spustu wody
8 - wylaczivk cirnieniowy
sprzagla
vlektromagnetycznego
9 - osuszacz
10 - wziernmk

A — pgchecyki gazu
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Co 10 000 km przebiegu nalezy sprawdzaé naciag paska khinowego napedu
sprezarki, a co 40 000 km wymieniaé go. Prawidiowo naciagniety pasek powi-
nien da¢ sig ugiaé¢ o 10..12 mm pod naciskiem kciuka.

Sprawno$¢ uktadu kiimatyzacji mozna sprawdzié w prosty sposob za pomocq
termometru.

B Wigaczy¢ klimatyzator i ustawié dmuchaweg na najwyzszym biegu.

B Wiczyé termometr w otwér srodkowego nawietrznika na tablicy rozdziel-
czej.

B Zmisrzona temperatura powinna byé nizsza o 10...15°C od temperatury na
wilocie do parownika.

B Jezeh roznica migdzy temperaturami jest mniejsza miz 8°C. nalezy spraw-
dzi¢ poziom czynnika przez wziernik.

Kontrola, czy uktad jest prawidlowo napetniony czynnikiem chiodzacym prze-
biega w sposdb nastepujacy.

B Wigczyé kiimatyzator przy silniku pracuiacym na biegu jatowym {ckoto
1000 obr/mun). Odczekad kilka minut.

B Obserwowaé przeptyw cieczy przez szklo wziernika na osuszaczu {10,
rys. 7.38). Po wylaczenu klimatyzatora ciecz najpierw wypuszcza pecherzyki
gazu, a nastgpnie staje s1g przejrzysta. Jezeli przez wziernik widaé stale peche-
rzyki (A), $wiadczy to o niedostateczne; ilosci czynnika chiodzgcego w ukladzie.
W Sprawdzi¢ dodatkowo stopien nagrzania przewodéw wychodzgcych ze spre-
zarkr. Powinna by¢ wyraZna réznica temperatur miedzy strong ssgcy i tloczng
sprezarki. Brak réznicy temperatur $wiadczy o braku cieczy w ukfadzee.
Uwagal Jezeli klimatyzator nie jest diugo uzywany, to trzeba raz w tygodniu
wigczy¢ klimatyzator (przy pracujacym silniku) na klika minut, nawet w miesiy-
cach zimowych. Zapewn: to prawidlowe smarowanie sprezarki i uszczelnien
oraz przedtuzy trwatosé ukiadu.

NOTATKI UZY TKOWNIKA
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INSTALACJA
ELEKTRYCZNA

TYPOWE NIESPRAWNOSCI INSTALACJ) ELEKTRYCZNEJ

Objawy
Akumuiator

MNisks stopen
natatiowdna
akumulatora

Duze ubytk
alaktrobitu

Przycryny niesprawnoscs

Sposob naprawy

Zanstalowano zbyt duzo odbiormkow

Za maly prad tadowama
Roziadowany akumulstor
Uszkoclzanmie altarnatora

Luzny pasek khinowy

Zwarcie w obwodzie fadowania

Zbyt duzy pobor energn rozruszmkicm
Zbyt niski poziom elektrolitu
L uzne lub utlenione zaciskr akumutlatcra

Zta potgcseme masowa akumulator-simik nadwozie

Uszkodzony lub zuzyty akumulator
Staty uptyw pradu np wskutek zameczyszczena pokeywy
akumilalorg

Qgraniczyd hezbg odbiormikow lub
zamantowad wiekszy akumulator

Sprawdait regulator napigcia

Natadowaé akumulator

Zlecid naprawe alternatora

Naprgzyc lub wymiernic pasek klinowy

Sprawdzic 1| poprawic izolacje
przewodow

Poprawic warunki rozruchu

Dolac wody destylowane)

QOczyscic zaciski pokryé wazeling
techmczng

Sprawdzit polaczonie masowa,
oczyscic, dokrecic

Wymiemic akumulator

Oczyscic pokrywe akumulatora

Wyparowdnie elektrohtu {5zczegolnie w lecie)

Przetadowanie akumulatora
Nieszeselna obudowa akumulatora

Przelewanie sig
elektrolitu przez
korki ewentualnie
gazowanie

Zhyt wysokia napigrie tadowama

Zbyt wysok: posiom elektralitu
Niewiasciwie poctguzony altetnator

Akurmulator nie
daje sie
natadowad 2
prostownika

Zastarc.zama phyt

Zuzyty akumulator, wypadta masa czynna
Zwarcie ogriwa spowodowdne uszkodzeniem separatorow

Pgkmigria
obudowy
Jkumulatora
w 7imie

Zamarzmiguie elekirohtu wskutek zhyt mate) gestosa

Dolac wody destylowaney (przy
natadowanym akumulatorza)

Sprawdazic regulator napiecia

Wyrnenmc akumulator

Sprowdzic regulator napigecia,
ewentudlne wymienic

Qdessac nadrmiar elektrohitu

Zamenic rmgjscami przewody
allzrnatora

Przeprowadzic fadowanie
Ods1arczaNIAI4Ce USUNYC PrZyczyny
slateqo me dotadowania

Wyrmemd akumulator

Wymicmdé akumulator

Wymiemdé akumulatar poprawic
warunk: ludowdania akumulatora

TICO KLURBR

Bv Hirek




ﬂ‘ i

TYPOWE NIESPRAWNOSCI INS 1A Ay JLELER 1= /NEJ

Objawy ! Przyczyny niesprawnoscl | Sposob naprawy B
Rozrusznik
Rozrusznik nie Whyladowanme akumulatora Natadowadé
dziata (nie jest Za stabe polgczeme przewodu 2 zaciskiem akumulatora Qczyécic lub dokreckt
styszaing dnatame Obluzowame polgczenia przewodu 2 masq Dokrecit
elektromagnatycz Uszkodzene lub obluzowane bazpieczrka Wymiemé lub docisngé
nego wigczruka) Uszkodzeme wylacznika zaptonu Wymienié
Przerwa w przawodzie taczacym wylgezmk zapionu Naprawé
2 wiacznikiem elektromagnetyczaym
Przerwa w uzwojeniu cewki elektromagnesu Wymienic wiacznik
elaktromagnetyczny
Zacmanie sig trzpienia wiacziuka elektromagnetyczneqo Wymeri¢
Rozruszmk me Whytadowarwe akumulatora Natadowad
daatd (jest Za slabe potgcrenie przewodu z zaciskiem askumulatora Dokrecié
styszalne dziastamve Uszkodzenie wiacznika elektromagnetycznego Jub nadpalenie  Wymienic wigrzmk
elekiromagnetycz stykow elektromagnetyczny
nago wijczmka) Zuzycie lub zawieszanie szczotek Wymienic lub naprawié
Za staba sprezyna docisks)qca szczotke Wyrmenié
Nadpalenie komutatora Oczyscic lub wymiené wirmk
Wirnik rozruszrika Utlenemnte stykéw wiacznika elektromagnetycznago Wymiemc
obraca sig, lecz Przypateme lub zuzycie komutatora Wymeeni¢ fub naprawé
zbyt woino Zuzycie lub zawieszenis szczotek Wymenic
Za siaba sprezyna dociskdpgca szcrotkg Wymianié
Wirnik rozruszrika Niedostataczne smarowane sprzegla jednokierunkowego Wymmenic sprzeglo rozrusznika
obraca sig, ale Poshzg sprzegle jednokierunkowego w wyniku uszkodzena Wymiemc sprzeglo rozrusznika
kota rzamachowe sprezyny lub zuzycia
pozostaje Zuzycie wiefica zgbatego kold zamachowego Wymienic kolo zamachowe
migruchome \
Nadmierna | Nadmierne 2uzycie szczotak Wymienic
hataghwost 1‘ Zuzycre zghrka | Wymienic zgbmk w rozruszntku
rozrusznmka ) ewentualme koto zamachowe
Niedostateczne smarowanie zebnika Nasmarowad lub wymemdé
, Nadmierne zuzycie tulejek lozyskujgeych Wymiemc
Ahernator
Alternator nie Zerwanme paska klinowego Wyrmiemé
dostarcza pradu Przerwa w polaczeniu migdzy alternatorem 1 regulatorem Poprawé polaczene
W czase jazdy napigcla
Nadrmarne zutycie szczotek Wyrmienic
Lampka Przepalony bezpecznik Wymienic
sygnahzacii Przepalona zarowka Wymienic
fadowania sig nie Poluzowane polgczeme przewodow Poprawic polgczenie
swieci (po Zwarcie w alternatorze Wymienic
tatrzymanu Zawieszonie lub zuzycie szczotk Naprawic Iub wyrmignié
siinika)
Hatadhwa praca Nadrmerne zuzycie lozysk altarnatora Wyrmsarmd
alternatora ‘
Pozostate odbiormiki
Swiatla Brak potaczenia do masy Poprawst polgczenie
kierunkowskazow Uszkodzona zarowka lub zardwki Wymienié
migaya ze zbyt Usekudeuny preekoamk kierunkowskazow 1| swiated awarypnych VWyinienic
duzg Przerwany obwod podigczemia swiatel kierunkowskazow Poprawic potaczenie
czestothwoscig z Jedne) strony
fub Mmiga tylko
swiatlo z jedne|
strony
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8. INSTALACJA ELEKTRYCZNA
= T Objawy l Przycoyny mesprawnosct - — §p£son u._-ugw-.r L B
U Kierunkowskazy Przepelany bazmecznik Wymienit
me daataja Prrarwany obwod ngdzy akumulatotem a przetgcznikiem jub | Poprawit polaczerie
muedzy przetacznkiem a przakazrikiem kierunkowskazow
Uszkotzony przetgeziik Wymienié
Usckodzony przerywacz Wyrniené
| ] - - _ - - I —_— _— —— — T T _— T T
Swatla Za ruskie napigcie zasidama Wyriené akumulator
kierunkowskazow Uszkadzony przerywacs Wymienic
migasg ze zbyt
malg
czestothwoscig '
Swiatio cofania Przepalony boazpiecznik Wymienk
me dziata Uszkodzony przelaczok swiatla cofama Wymenit
' Przerwany obwod swiatta cotarma Poprawrd potaczene
Swaatla pozycyne Przepalony bezpieczmik gtowny tub (1} bezprecenik swidtta Wymienié
me dziata|a pozycynego |
Uszkodzony przatgczrik swiatet pozycyjnych Wymienic
Przerwany chwod swiatla pozycy|nego Poprawnd potaczente
Swiatta Przepalony bezpecznk Wymiemé
hamowania nie Uszkodzony wylaczmk Swiatel hamowama Wymienit
dziatajg Przerwany obwod §wiatta hamowanma Poprawic polaczenio
Ogrzewania szyby Uszkodzony wylacznik ogrzewanma szyby tylne| Wymienié
tyine; na dziota Uszkodzony przewod grzewny szyby tyine) Naprawit
Przerwany abwod ngrzewama szyby tyine) Paprawit polgczenia
Wycleraczka nie Przepalony bezpiecznik Wyrmigmd
dznata Przerwa w obwodzie polaczema Poprowic potaczenie
Uszkodzony sitmk wyclaraczki Naprawic lub wymienic
Wycieraczka Niawystarczajacy dotisk ramienia wycteraczki Wymieni¢
dziata mato Zuzyte prara wycieraczk Wymisrud
skutacznie Szyba przednia 2aniecsyszczona {np woskiem} Qczyscic
Wskazmk Prrorwa lubs zwarrie w obwodzie 2asilarma wskazinka Poprawit polgczenie
poromu palrwa Przerwa w uzwojenu wskazrika Wiyrmemé
bledne wskazuje Uszkodzony czujrk Wyrmenic
stan pabwa
Wskazmik Przerwa w obwodze zasillama wskarnika Poprawi¢ potgczema
poziomu palwd Przepalony bezpieczrk Wymienic
nie dziala Przerwa w uzwojentu wskazmka Wymigmé
Wskazmk Uszkodzony obwoo wskazrka Poprawic polqczenie
temperatury plynu  Uszkodzony sam wskazmk Naprawé lub wymienié
chtodzacego Uszkodzony czujnik Wymenic
biednie wskazuje
fub nie daiata
Predkosciomierz Uszkodzony naped predkodciomiersa Wymienic:
bledrie wskazuje Uszkodzona inka predkoséciormerza Wyrmenit
Uszkodzony sam pradkosciomerz Wymienid
Nia dzata Przepalenie bazpiecznika urzadzenia Wyrmenic
dmuchawa ogrzewczo-wentylacyjneyo
urzadzemna Uszkodzemea rozysiora Wynunamd
ogrzewcrago Uszkodzeanie siimka elektrycznego dmuchawy Wyremd
l Prrarwa w przewodach instalac) elektryczne; Naprawic
TICO KLURBR
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8 1. AKUMULATOR

8.1. AKUMULATOR

W samochodach Tico jest zamontowany akumulator kwasowo-olowiowy, bez-
obstugowy o napigciu Znamionowym 12 V, pojemnosct Znamionowe) 35 A h
i pradzie rozruchowym 275 A wedtug normy SAE (odpowiada to 180 A we-
diug normy IEC lub 155 A wedtug normy DIN).

Powyzsze informacje moga by¢ poizyteczne, kiedy trzeba bgdzie wymienic sta-
ry akumulator na nowy, ale pochodzacy od innego producenta. Zamienny aku-
mulator powinien mie¢ zblizone parametry techniczne. Sposrod polskich pro-
ducentow Centra S.A. oferuje do samochodu Tico akumulator 35 A-h/180 A
noszacy oznaczenie katalogowe 0356 512.

Pojernnoé¢ akumulatora jest to ilos¢ Yadunku, ktéry mozna zgromadzié w aku-
mulatorze lub pobrac z niego w okreslonych warunkach. Jako normg przyigto
pojemnoé¢ 20-godzinng, czyli tadunek, ktory mozna uzyskaé podczas roztado-
wania akumulatora w ciagu 20 godzin do napigcia 10.5 V. Dla akumulatora
35 A- h mozna pobiera¢ prad 1.75 A w ciggu 20 godzin. Jezeli zamontuje sig
akumulator o wiekszej niz przewidziano pojemnosc), spowoduje to zaktocema
we wspéipracy z alternatorem w samochodzie.

Z kolei prad rozruchowy jest to taki prad, ktéry mozna pobrac 2 akumulatora
ozigbionego do -18°C nieprzerwanie przez okres 30 sekund wediug normy
amerykariskiej SAE, az do zmmiejszenia 1§ napigcia do wartosci 7.2 V. Prad
rozruchowy jest miara zdolno$ci rozruchowej akumutatora w trudnych warun-
kach eksploatacji. Nalezy wigc unika¢ montowania akurnuiatora charakteryzu-
jacego sig@ mniejszym od podanej wartosci prgdem rozruchowym {zwracaé
uwage, wediug jakiej normy jest podawany!), poniewaz o ile w lecie bedzie
sprawowat sig bez zarzutu, o tyle zima moze nie pozwoli¢ na uruchomienie sil-
nika lub ulec awarit.

Akumulatory sa sprzedawane jako uruchomione elektrycznie lub meurucho-
mione (suche). Nalezy pamigtac. ze akumulator uruchomiony elektrycznie na-
lezy wiozy¢ do samochodu przed uptywem 4...6 tygodni, podczas gdy akumu-
lator suchy moze byé przechowywany do 3 lat w pomieszczeniu 0 temperatu-
rze +5...30°C. Na Zywotnosé akumulatora suchego ma wplyw poprawno$¢
pierwszego tadowania. Dlatego uruchomienie tego typu akumulatora powinno
s1@ powierzy¢ spacjalistycznemu warsztatowi.

Po zdecydowaniu sie na dany typ akumulatora nalezy jeszcze sprawdzié, w ja-
kim zakresie jest wymagana jego obstuga, poniewaz sg oferowane akumulato-
ry z korkami 1 bez korkéw wiewu elektrolitu,

Akumulatory z napisem .bezobstugowy™ 1 z korkami wiewu na wieczku wyma-
gaja okresowaej kontroli i uzupetniania elektrolitu, chociaz rzadzie] niz w przy-
padku akumulatoréw standardowych. Charakteryzuja si¢ bowiem duzo wolk
niejszym tempem ubywania z nich wody oraz mozhwosc:g pozostawienia na
dtuzszy czas {do kilku miesigcy) bez koniecznosc doladowywania. Uzyskano to
dzieki obnizeniu zawartosci w stopie ofowiu antymonu, ktorego uwalnianie
prowadzi do samoroztadowara akumulatora.

Akumulatory z napisem .bezobstugowy” i bez korkéw wlewu na wieczku rze-
czywiScie nie wymagajq przez caly okres eksploatac)i zadnej obstugi. Daweki
wyeliminowaniu antymonu i wprowadzeniu wapnia, ktéry me powoduje elek-
trolitycznego rozktadu wody. wykluczono niebezpieczefistwo samoroztadowa-
nia akumulatora i ubytku wody. Akumulatory tego typu majg na ogot wbudo-
wany w wieczko wskaznik, ktfiry umozhwia prosta i szvbka ocene stopnia na-
tadowania bateril na podstawie koloru ,oczka” (rys. 8.1). Jezeli akumulator jest
poprawnte natadowany, we wziermku jest widoczny kolor zielony. Sciemnienie
_oczka™ oznacza komeczno$é natadowamia akumulatora. Natomiast brak bar-
wy lub ukazanie sig koloru zottego oznacza kontec eksploatacy akumulatora
1 konieczno$é Jego wymiany.

TICO KLURBR Bv Hirek
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Rys. 8 1. AKUMULATOR W SAMOCHODZIE

1 - oslona zacisku dodativego,

2 - obejyma mocowania akumulatora, 3 — wziermik
4 - zacisk ujemny

Wskazéwki prawidiowego uzytkowania
akumulatora

Podczas eksploatacj samochodu nalezy sie stosowaé do podanych nizej wska-
zéwek. Pozwolg one znacznie wydluzyé trwatosé akumulatora 1 umknaé jego
niespodziewane| awarii.

® Stosowad w samochodzie akumulator o zalecanych parametrach technicz-
nych.

® Mimimum co 4 tygodnie latem, a co 8 tygodni w zimie sprawdzac poziom
elektrolitu, a jego ubytki uzupeinia¢ tylko woda destylowang (nie dotyczy aku-
mulatora w petni bezobstugowego. montowanego fabrycznie w Tico). Poziom
aloktrolitu powinien zawieraé sie migdzy kreskarmt ,MIN™ 1 .MAX" umieszczo-
nymi na przezroczyste; obudowie. W przypadku akumulatora z obudowsg nie-
przezroczysta poziom elektrolitu powinien siega¢ 10 mm ponad krawedz ptyt
ofowiowych.,

® Utrzymywaé w czystoéc: obudowe akumulatora, aby warstwa kwasnych za-
mieczyszczen nie mogla przewodzié pradu i tym samym prowadzic do szybkie-
go samoroztadowania akumulatora Zachowanie czystosci dotyczy takze pod-
stawy pod akumulatorem, ktdra jest narazona na korozyjne dziatanie rozlane-
go elektrolitu.

@ Stale sprawdzaé, czy zaciski przewdd {tzw. klemy) sq dobrze zacisnigte na
biegunach akumulatorach. Réwniez sam akumulator musi by¢ pewnie umoco-
wany do podstawy. Drgama luino umocowanego akumulatora mogg spowo-
dowad uszkodzenie wewngtrznych plyt olowiowych.

® Okresowo, przynajmnie) co 3 miesigce, sprawdzaé stan natadowania aku-
mulatora. Powszechna przyczyng niedotadowania akurmulatora jest eksploato-
wanie samochodu w jezdzie miejskie;. Podczas rozruchu sitntka pobiera sig
z akumulatora tyle energii elektryczne), ile sprawnie dziatajgcy alternator moze
uzupetrué po 15...20 minutach jazdy. Eksploatowanie akumulatora w stanie
medotadowania powoduje zasiarczenis ptyt. Kazde roztadowanie akumulatora
do gestoser ponizej 1,25 g/cm” pownno prowadzi¢ do przeprowadzenia dota-
dowania z prostownika. tadowanie takiego akumulatora w samochodzie {np
podczas dtugie) jJazdy) moze prowadzi€ do jego zniszczenia

TICO KLURBR Bv Hirek
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@ Nie dopuszczaé do znacznych wyltadowalh akumulatora, na przyktad wsku-
tek diugotrwatego urucharmania rozrusznika.

® Niedopuszczalne jest, nawet krétkotrwate, zwieranie bregunéw za pomocg
drutu lub klucza, na przyktad w celu oceny stanu akumulatora. Wywoluje to
niecdwracalne zmiany w strukturze piyt, a ponadto przeptyw duzego pradu
moze poparzy¢ reke. Znane sg rowniez przypadki, ze powstajaca iskra spowo-
dowala wybuch akumulatora.

® Na czas przerwy w eksploatacji samochodu zaleca sig adtaczy¢ akumulator
od instalacji elektryczne). Co miesige nalezy sprawdzac stan natadowania ije
zeli to xonieczne - dotadowaé akumulator.

® Okresowo (na poczatku sezonu zimowego i sezonu letmiego) dokonywad
pomiaru tadowanta. Napigcie mierzone na korficéwkach akumulatora podczas
pracy sinika z predkosciq obrotowa 2000 obr/min powinno zawierac sig
w granicach 14.2..14.8 V (temperatura otoczenia okoto 25°C). Jezeh napigcie
jest mniejsze od 14,2 V, nalezy siq liczy¢ z notorycznym niedotadowaniem aku-
mulatorsg, a w konsekwenc) jego uszkodzeniem. JuZ przy napigciu nieco powy-
7a) 14.8 V bedzie nastgpowalo intensywne odparowanie wody z elektrolitu.
Przy znacznym przekroczeniu tej warto$ci masy czynne spiyng 1 akumulator
bedzie sie nadawat jedynie do wymiany.

® Okresowo sprawdzaé poprawnos$¢ ladowania akumulatora w samochodzie.
Jezeli po jeidzie stwierdzi si¢ nagrzame zaciskow na biegunach akumulatora,
$wiadczy to o ztym styku czopa i zacisku, a tym samym spadku napigcta tado-
wania docierajacego do biegunéw. Wystepowanie usterki moina sprawdzié
doktadnej w wyniku pomiaru napiecia ladowania na zaciskach akumulatora
i pordwnanie tego napiecia z wartoscig mierzong na biegunach. Nawet nie-
wietka réznica napieé jest niedopuszczalna. Trzeba wtedy odtgczyé zacisk
i oczyscié styk potaezenia. Do czyszczenia uzyé papieru sciernego lub specjal-
ne) skrobaczki (uwazadé, aby me zmniegszyé $rednicy czopal). Po zatozeniu za-
ciskéw powlec powierzchme czotows cienko wazeling techniczng lub specjal
nym smarem kwasoodpornym.

Ocena stanu natadowania akumulatora

Sprawnos¢ akumulatora moizna ocemé, obserwujac jakosé pracy odbiornikéw
pobierajgcych prad o duzym natgezeniu. Zmniejszenie jasnosci $wiatet glow-
nych, a przede wszystkim trudnosci z uruchomieniem silnika $wiadczg o nie-
dostatecznym natadowarhu akumulatora (patrz tablica mesprawnoséci). Jednak
miarodajng oceng stopnia natadowania daje dopiero pomiar gestosci elektro-
litu lub pormiar napigcia na koficéwkach biegunowych podczas przeptywu pra-
du o duzym natezeniu.

Sprawdzanie gestosci elektrolitu

Gestosc alektrolitu jest wskaznikiem natadowaria akumulatora, poniewaz po-
bér snergir przyczymia sig do obruzema gegstosci. W czasie tadowama lub rozia-
dowania akumulatora gesto$é w szczehnach miedzy plytami jest rozna od ge-
stosc) w komorze ogniwa. Dlatego pormiaru gestosci nie nalezy przeprowadzac
wczesniej niz po uptywie 30 minut od zakoriczema jego pracy lub tadowania.
Jezeh poziom elektrolitu byt uzupetmany, to pomiar naleiy wykonywaé¢ po
uptywie 24 godain.

245

TICO KLURBR Bv Hirek



2 INSTALACJA ELER ' HYLUZNA

Nizej opisanego pomiaru rie moina wykona¢ w akumnulatorze bezobstugo-
wymn, bez korkéw wiswu elektrolitu.

B Wykracié korki z poszczegbinych ogmw lub usunaé monowieczko.

B Wiozy¢ koniec pipety kwasomerza do ogniwa i zassac za pomocq gumowej
gruszk) taka lo$é elektrolitu, aby areometr swobodnie w nim ptywal.

8 Na skah areometru odczytaé wskazang gesto$é Pomiar powtorzy¢ dla po-
zostatych ogniw

B Odczytana na skall gesto$é przelicza sig do temperatury skalowania areo-
metru, to jest +25°C. Diatego tez w celu uzyskania doktadnego wymku pomia-
ru zalsca sig zmierzenia temperatury elektrolitu, 2 nastepmie, jezeli me miesci
sig w zakresie 15 ..35°C, przeliczenie odczytane) wartosc gestosci do tempe-
ratury odniesienia W temperaturze wyzsze) od +25°C trzeba na kazdy stopien
rézmcy dodaé 0,0007 g/cm?, w mizsze) odjaé 0.0007 g/cm?.

B Odczytana 1 ewentualnie przeliczong gestoéé elektrolitu nalezy poréwnac
z wartosctami charakteryzujgcymi odpowiednt stan natadowania akumulatora.
Wartosc te wynoszg'

1,285 . 1,30 g/cm®- zbyt duia ggstosé elektrolity, nalezy ja zmniejszyé, zastq-
pujac odpowiednig ilosé elektrohtu wodg destylowana,

1,28 g/cm?® - akumulator natadowany w 100%,
1,20..1,24 g/cm® - akumulator natadowany w 50..70%, wymaga dotado-
wania,

1,95..1,20 g/cm® - akumulator natadowany w 30..50%, wymaga natych-
miastowego naladowania,

1,14 g/ecm? - mimimalna dopuszczalna gesto$¢ aiektrolitu przy normal-
nym wytadowaniu akumulatora, wigksze roziadowanie
oznacza trwale uszkodzenme akumuiatora.

® Réznica w gestosc elektrolitu migdzy poszczegdlnymi egniwami nie powinna
® by¢ wigksza niz 0,03 g/em3.

Sprawdzanie akumulatora pod obcigzeniem

Najpwiekszym odbiornikiem energn elektrycznej akumulatora jest pracujgcy
rozrusznik. W zwigzku z tym do oceny stanu akumulatora mozna wykorzystad
pomiar spadku napigcia na zaciskach biegunowych akumulatora podczas ob-
cigzania go uruchamianym rozrusznikierm.

B Podtaczyé woltomierz do biegunow akumulatora.

B Uruchomié silnik i odczytaé napigcie. Jezel silnik uruchamia sig zbyt szyb-
ko, to nalezy nie dopuscié do zaptondw w cylindrach (np. roztaczyé wtyczke
czujnika mdukcyjnego przy rozdzielaczu zaptonu).

B W trakcie uruchamiama silnika napigcie w petni natadowanego akumulato-
ra nie powinnc opasc ponize] 8 V (dla temperatury elektrohtu okoto +20°C),
Nizsze napigcie wskazuje na komecznosé dotadowania akumulatora.

B Jozeli napigcie spada gwattownie i stwierdzono w celach rding ggstose
elektrolitu, to nalezy wnioskowag, ze akumulator Jest uszkodzony.

8 Napigcie migdzy biegunami mozna rownie: mierzy¢ specjalnym testerem
do sprawdzania akumulatorow. Stosowac sie wtedy do instrukcp obstugi pro-
ducenta przyrzgdu.
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tadowanie akumulatora

Samowyladowanie akumulatora w miarg uplywu czasu jest zjawiskiem nor-
malnym. Polega ono na zmniejszeniu si¢ energil elektryczne) zgromadzone;
w akumulatorze pomimo niepobierania z niego pradu. Im starszy akumulator,
tym proces samowytadowania s nasila Dla akumulatora starego samowyla-
dowante moze dochodzi¢ do 2% pojemnosci catkowitsj na dobg. Oprécz tego
dochodzi jeszcze pobér pradu przez rézne urzadzenia sterujace, znajdujace si¢
w stanie spoczynku. Diatego akumulator w nie eksploatowanym samochodzie
powinien by¢ dotadowywany przynaymniej raz w miesigcu.

Akumulator wyladowany nalezy natychmiast podda¢ procesowi tadowania,
aby nie dopuscié do jego zasiarczanienia lub zamarznigcia elektrolitu w zimie.
Dysponujac odpowiednim prostownikiem, mozna przeprowadzi¢ ladowanie
we wiasnym zakresie.

Biegun dodatni akumulatora taczy sig z zaciskiem dodatnim prostownika, bie-
gun ujemny ~ Z zaciskiem ujemnym. Potaczenia te wykonuje sig przed wigcze-
niem prostownika do siec: 220 V (po zakoriczeniu tadowania postepuje siq od-
wrotre: najpierw odtgcza sig prostownik od sieci). Jezel akumulator ma byé
tadowany bez wyjmowania z samochodu, to nalezy bezwzglednie odiaczyc go
od instalacj.

Istniejg dwa podstawowea sposoby tadowania akumulatora, ich wyb6r zalezy
od typu prostownika, jakim sig dysponuje.

tadowanie pradem o statym nateZeniu wymaga prostownika z urzadzeniem
do stabilizacji natezema pradu. Akumulator taduje sig pradem wynoszacym
1/10 pojemnoéci znamionowej akumulatora {dla akumulatora 35 A . h prad ta-
dowanta wyniesie 3,5 A) do oznak peinego natadowania, ktorymi sa:

- stale napigcie na koncdwkach biegunowych {15,6...16,8 V),

- stala gestosé elektrolitu (1,27...1,29 g/cm?3),

- intensywne gazowanie.

Dwa pierwsze parametry nie moga sie zmtenta¢ w ciagu ostatnich dwdch go-
dzin tadowania. W praktyce mozna przy|ac. ze akumulator jest catkowicie na-
tadowany, jezell po kilkunastominutowej przerwie 1 ponownym wlaczemu pro-
stownika stwierdz si¢ intensywne gazowanie. Gdy podczas tadowania tempe-
ratura elektrolitu wzrosnie powyze) 40°C, naley przerwac tadowanie na czas
potrzebny do cbnizenia temperatury do 30°C lub zmniejszy¢ ¢ potowe nategie-
nie pradu tadowarna.

Moaozna réwmiez stosowad tadowane dwustopniowe: najpierw pradem row-
nym 1/10 pojemnosci znamionowe), az do wystapienia intensywnego gazo-
wania. Nastepnie zmniejszyé natezenie pradu tadowania do wartosci réwnej
1/20 pojemnosci znamionowej akumulatora 1 tadowa¢ do wystapienia oznak
petnego natadowania. Czas tadowania bedzie wiec dtuzszy niz poprzednioc. Na-
lezy jednak pamigtac, ze najbardzie) korzystne dla akumulatora jest tadowane
pradem o jak najmniejszym natezeru. Dlatego nalezy unikaé tadowania aku-
mulatora gleboko roztadowanego w samochodzie podczas diugiej jazdy, po-
niewaz brak jest wtedy mozliwosci kontrelowania pradu tadowania. Instalacja
pojazdu moze tak szybko naladowaé akumulator, ze spowoduje to spltyrmgcie
mas czynnych.

tadowanie pradem o stalym napieciu wymaga zastosowania prostownika
o napigciu tadowania 14,.2+0.3 V. Natezenie pradu tadowania bgdzie sig sa-
moczynme zmeniac od duzego w poczgtkowym okresie do coraz mniejszego,
w miarg zwigkszania sie stopma natadowania akumulatora. Niektdre prostow-
niki majg wbudowany elektroniczny wytacznik tadowania, ktéry po natadowa-
niu akumulatora sam odtacza go od prostownika.

TICO KLURBR Bv Hirek
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18

8.2

ALTERNATOR

Przed rozpoczeciem jakichkolwiek prac przy alternatorze nalezy sie zapoznaé
Z nizej podanymi wskazowkami, aby unikngé uszkodzemna alternatora 1 instaia-

c) elektrycznej.

® Nie odiacza¢ nigdy akumulatora am regulatora napigcia, kiedy siinik
pracuje.

® Nigdy nie zwiera¢ z masg zacisku wzbudzenia alternatora.

® Nigdy nie zamiemaé miejscarmi przewodow regulatora napigcia.

® Nigdy nie wymontowywac alternatora, bez wcsedniejszego oditaczema aku-
mulatora.

® Podczas odlgczama akumulatora nastapi skasowanie kodu zabezpieczajace-
go radroodbiornik, ktory trzeba pdznie) reczrie wprowadzié {dotyczy samocho-
du wyposazonego w kodowany radioodbiornik).

® Podtaczajgc akumulator, zwrécié uwage, aby biegun ujemny byt potaczony
z masg.

® W trakcie tadowania z prostownika akumulatora pozostawionego w samo-
chodzie odiqczyé zaciski z biegunow

Sprawdzanie alternatora

Naprawg 1 doktadne sprawdzenie alternatora najlepiej zleci¢ do warsztatu spe-
crahstycznego, ktéry dysponuje odpowsednim oprzyrzadowaniem. Nie jest wska-
zane przytaczame do alternatora zadnego probnika, chyba ze dysponuje sie
wiedzq o sposobach kontrolowania | zachowama ostroznoéci. Niewtasciwe
uzycie mernika lub przyrzadu diagnostycznego spowoduje natychmiastowe
przepaleme diod prostowniczych.

Lozyska w alternatorze sg nasmarowane na caly okres eksploatacyi 1 nie wyma-
ga)q zadne) regularne) konserwacjl. Po dtuzszym przebiegu trzeba sprawdzié
stan szczotek | w razie potrzeby wyrmienié

Moga sie ckazaé przydatne nizej przedstawione wskazéwki.

® Jezeh po wigczeniu lampka kontrolna tadowania sig nie $wieci, nalezy nay
pierw sprawdzi¢, czy nie jest przepalona je| zaréwka. Innymi przyczynami mo-
93 by¢: poluzowany lub przerwany przewod elektryczny w obwodzie tadowa-
nia, uszkodzenie alternatora lub regulatora napigcia.

® W trakcie jazdy lampka kontrolna tadowania musi zgasnaé. W InNym przy-
padku oznacza to brak tadowania akumuiatora, na przyktad wskutek uszkodze-
nia alternatora Najpierw nalezy sprawdzié stan paska klinowego 1 jego napie-
cle, a nastgpnie poprawnoédé podiaczema przewodoéw do alternatora.

® Jezeli lampka kontrolna tadowania swieci sie prawidiowo, a akumulator sta-
le e jest dotadowywany, to mozna sprawdzié woltomierzem napgcie tado-
wania.

® Podiaczy¢ woltomierz do zaciskéw akumulatora 1 odczytad napiecie.

® Uruchomi¢ silmik i zwigkszaé predkosé obrotowa, az ustabilizujg sie wska-
zama woltomierza Wskazama powmny sie miescié w zakresie 14,2. 14.8 V
{rys. 8.3).

® Wiaczyé wsrystkia adbiorniki prgdu. ponownic obsarwowaé wskazania
woltomierza. Wskazania powinny sig dale; mieécié w podanym zakresie. Jesli
napigcie jest mniejsze, witaczy¢ $wiatla drogowe 1 zmierzyé prad tadowania
przy predkosci obrotowe silika 2000 obr/min, Natezenis pradu nie powinno
by¢ nizsze niz 20 A,

TICO KLURBR
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SPRAWDZANIE

8 2 ALTERNATOR

¢
4
4
Rys. 8 2. SCHEMAT
ELEKTRYCZNY 2
ALTERNATORA
1 -~ alternator
2 - uzwojenie stojana 4
3 - uzwojenie wurnka : f KJ
4 - diody wzbudzema 3
5 - ragulator napigcia [ > —
& ~ lampka kontrolna
ladowana
7 = wylgcznik zaptonu o
8 - cdbioraiki 1 l
Napigcie
v 4
16.0
15,34
N~3
1501 ¢ T
1404 142
1 »
Rys. 8 3 ZALEZNOSC NAPIECIA 3.0 ,
REGULOWANEGO OD TEMPERATURY -25 +25 +1256 °C
Jezeh napigcie i prad nie odpowiada wymaganemu, wymontowaé alternator
i odda¢ do kontroli w specjalistycznym warsztacie. Mozliwymi przyczynami
nieprawidtowego napiecia tadowania mogg byé: uszkodzone diody, przerwana
jedna faza uzwojenia wirnika, zuzyte szczotki lub nawet zanieczyszczone pier-
$ciemie shzgowe.
Wymontowanie i zamontowanie alternatora
B Odiaczy¢ przewdd masowy akumulatora.
B Zsuna¢ ostong gumowg z tylu alternatora. Odtgczyé od alternatora wtyczke
przewoddw elektrycznych.,
M Catkowicie odkreci¢ dwie $ruby mocujace alternator u géry oraz u dotu 1 wy-
1a¢ go.
Montaz alternatora odbywa si@ w kolejnosci odwrotnej. Zatozy¢ pasek klinowy
na kota pasowe 1 przykrecit rekg mocowanie alternatora Napiac pasek w spo-
séb opisany na nastepne| stronie.
TICO KLURBR Bv Hirek

249



B INSTALACJA ELEK TRY! 2NA

Rys 8 5 SPRAWDZANIE NACIAGL PASKA
KLINOWEGO

Rys 8 4 ALTERNATOR
1 - koto pasowe, 2 - tuletka oporowa,
3 - pokrywad przednia, 4 - tozysko, b ~ siojan,
6 - wirnik, 7 - lozysko, 8 - tuleja dystansowa,
9 - pokrywa tylna. 10 - regulator napigcia.
11 - mostek prostownczy, 12 - ostona

Regulacja naciaggu paska klinowego

Pasek klinowy wymaga regulacji naciqgu po kazdym wymontowanu alterna-
tora lub kota pasowego waltu korbowego. Ponadto nacigg paska powinno sig
kontrolowaé co 10 000 km przebiegu. Jesli po szybkim wcismeciu pedatu
przyspieszema dajq sig slyszeé piski, $wiadczy to $hzganiu sig paska. Slizgajg-
cy sie pasek pogarsza warunk! funkcjonowania alternatora.

Zamiedbarue okrasowego sprawdzana naciggu paska doprowadzi szybko do
jego uszkodzenia. Jezeh pasek pozostaje zamontowany, to trzeba obrécié kil-
kakrotnie wat korbowy, aby sprawdzi¢ go na cate) diugosci. Niekiedy pasek ma
pojedyncze peknigcie, ktére mozna zobaczy¢ tylko w jednym ustawienu pa-
ska. Latwo jest zaobserwowad popekang osnowe na bokach paska. Pasek z te-
go typu uszkodzeniami trzeba zawsze wymtenic.

Naciag paska klinowego sprawdza sie w srodku odlegtosci miedzy kotam) pa-
sowyrms watu korbowego | alternatora {rys. 8.5). Prawidiowo napigty pasek me-
ze sig ugigé o 7..11 mm pod umiarkowanym naciskiem palca (z stg 10 daN).
Warto$¢ ta odnosi sie do paska uiywanego. Nowy pasek powinien ugigé sig
pod takim naciskiem 7.. 9 mm.

Podczas zaktadania paska nie uzywac wkretaka ani innej podobnej diwigni,
poniewaz skroci to zywotnosé paska. Powinno sig odpowiednio poluzowaé
$ruby mocujgce alternator, aby zalozyc pasek bez rozciagama Na koniec do-
kreci¢ $ruby mocujgce alternator.
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8.3. ROZRUSZNIK

W samochodzie jest zamontowany rozrusznik z wyltacznikiem elektromagne-
tycznym o mocy 0,8 kW, Schemat elektryczny obwodu rozruchu pokazano na

rysunku 8.6.

Okresowo, co 40 000 km przebiegu, naleiy nasmarowac lozyska $lizgowe
i wielowypust (rys. 8.7) oraz sprawdzi¢ | ewentualnie wymieni¢ szezotki. W hp-
cu 1995 roku wprowadzono zmiany w budowie rozrusznika, zastosowano no-
wy wirnik, zespét sprzegajacy 1 glowice. Elementy te me s34 zamienne z poprze-

dnia wersja rozrusznika.

12345 7 -

10

16 H ‘ ﬂ
==l - ~11
, e
12
15 14 -
13 L]

Rys. 8.6. ZASADA DZIALANIA ROZRUSZNIKA

1 - déwigrua sprzegejaca. 2 - rdzen cewks, 3 - uzwojenie woiagasace cewkt, 4 - uzwojenie trzymajgce cewkd,
5 « wylquznik elektromagnetyczny, 6 ~ styk: wylacznika, 7 - do cewki zaptonowe), 8 - wytacznik zaplonu {stacyjka),

9 - bezpiecznik, 10 - akumulator, 11 - waimik z komutatorem, 12 ~ uzwojenie stojana, 13 - szczotka,
14 - sprzegio jadnokierunkowe, 15 - zebnik 16 - koto zamachowe

smar

smar

-
~

Rys. 8.7 MIEJSCA SMAROWANLA ROZRUSZNIKA smar
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Sprawdzanie dziatania rozrusznika

Kiedy rozrusznik nie obraca watu korbowego lub obraca go zbyt wolno, aby
wywotac zapton, to nalezy najpierw sprawdzié, czy akumulator jest natadowa-
ny Inng mozliwg przyczyng tych objawow sa luzne lub utlenione zacisk: na bie-
gunach akumulatora badZ niesprawne potaczenie elektryczne w obwodzie roz-
ruchu.

Przed podjeciem decyzyi o wymontowaniu rozrusznika nalezy sig WIEC upew-
mé, czy akumulator Jest natadowany (patrz strona 245), ma czyste zacisk| oraz
czy jest prawidiowy styk na polaczeniach przewodu masowego | rozrusznika.

Dodatkowo zaleca sig sprawdzenie, czy przyczyna niedziatania rozrusznika nie
lest brak zasilania wytacznika elektromagnetycznego ze stacyjkir W tym celu
wyciagnac wiyk przewodu stacyjki z wylacznika elektromagnetycznego (prze-
wod z 1zolac)q czarno-zoha) | zacisk potaczyé dodatkowym przewodem bezpo-
$rednio 2 biegunem .+" akumulatora. Zadziatanie rozrusznika $wiadczy o nie-
sprawnym podiaczeniu zasilania (np. o uszkodzeniu w stacyjce).

Po objawach medomagama rozrusznika mozna wstepnie oceni¢ rodzaj po-
wstatego uszkodzenia. Oto kilka najczescie; spotykanych przyczyn

B Jezel rozrusznik sig¢ nie wiacza 1 stychaé charakterystyczny stuk zwory
w wytaczniku elektromagnetycznym, to nalezy sig spodziewac zuzycia lub za-
wieszena szczotek weglowych, zwarcia w uzwojeniu wytacznika, nadmierne-
go skorodowania stykdéw w wylaczniku, braku przerwy miedzy plytkamt lub
owalizacp komutatora. Brak charakterystycznego stuku zwory wskazuje na
przerweq lub zwarcie z masg uzwojenia elektromagnesu wytgcznika.

B Jezeli rozrusznik obraca sig z duzg predkoscia | me powoduje obracania wa-
tu korbowego. to mozna sie spodziewaé uszkodzenia zgbruka lub sprzegta jed-
nokierunkowego.

B Jezeli rozrusznik obraca si¢ bardzo wolno, to albo 8§ zuzyte szczotki, albo
istnieje zwarcie w uzwojeniu wirnika lub wzbudzenia.

B Jezel: rozrusznik pracuje glo$no podczas obracama watu korbowego, moze
by¢ to spowodowane nadmiernym zuzyciem tulejek $hzgowych, uszkodze-
niem zebdw (na zebniku lub wiencu kota zamachowego) lub poluzowaniem
Srub mocujgcych rozrusznik,

Doktadne ustalenie przyczyny nmiesprawnosci rozrusznika wymaga jego wy-
montowama z samochodu | rozebrania.

Wymontowanie i zamontowanie rozrusznika

Wymontowanie jest czynnoscig prostg 1 nie wymaga bardziej szczegotowego
opisu.

B Odtaczyé przewod masowy od akumulatora.
B Odiaczy¢ przewody od rozrusznika.

8@ Odkreci¢ dwie $ruby mocujace rozruszmk do obudowy sprzegta i wyjaé roz-
rusznik,
Rozrusznik montuje s1g w kolejnose odwrotnej.

Naprawa rozrusznika

W celu sprawdzema stanu technicznego poszczegoinych elementow rozru-
sznika 1 wymiany uszkodzonych nalezy rozebraé rozrusznik i doktadnie umy¢
czgsci Aby zdjac zgbnik ze sprzegtem z wirnika, trzeba cofnac pierscien opo-
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Rys. B.8. ELEMENTY
ROZRUSZNIKA
1 = wylgcanik
elaktromagnetyczny
2 - diwagnia sprzggajaca
3 - wirmik
4 - zebmik ze sprzeglem
jednokierunkowym
B - piaricierne oporowe
B - tulejka shzgowa
7 - glowica
8 - stojan
9 - szczotkotrzymacz
10 - tulejka shzgowa
11 - pokrywa

Rys. 8.9 W CELU WYMONTOWANIA ZESPOLU SPRZEGLA
JEDNOKIERUNKOWEGO {1} NALEZY COFNA( PIERSCIEN
OPOROWY {2) | WYJAC Z ROWKA PIERSCIEN SPREZYSTY (3)

“~nFHAWA

rowy (2, rys. 8.9) i wyjac z rowka pierscien sprgzysty {3). Podczas weryfikacji
elementdw nalezy zwrdcié uwage na nastepujace miejsca.

B Sprawdzi¢ wzrokowo stan powierzchni komutatora, Powinna by¢ bez wy-
palen i rys Ewentualme oczyscié komutator drobnoziarmistym papierem scier-
nym, a w przypadku znacznego zuzycia - oddaé wirnik do przetaczena po-
wierzchni komutatora. Po oczyszczeniu powiarzchni, a zwlaszcza po przeto-
czemu komutatora nalrzy pamigtad. aby sprawdzié jogo frednice zewngirzna
(dopuszczalna minimalna warto$¢ wynosi 31,9 mm) oraz poprawic rowki mg-
dzy wycinkami komutatora. Obmizenie 1zolacp miedzy dziatkami wzgledem po-
wierzchni kamutatora powinno wynosic okotc 1 mm Wreby powinny wyra-
#nie oddzielaé dziatki komutatora {rys. 8.11). Na koniec sprawdzi¢, czy zespot
sprzegajacy przesuwa si¢ swobodnie po wielowypuscie
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8 INSTALACJA ELEXTRYCZNA

Rys. 8 10. CZYSZCZENIE KOMUTATORA PAPIEREM
SCIERNYM

Rys 811 JEZELI WREBY NIE QCDDZIELAJA WYRAZNIE
DZIALEK KOMUTATORA {a). TO NALEZY JE POGLEBIC (b}
1 - dnatka komutatora, 2 - wrgb 1zolacp mikows

|

I

!

P
4
) 4
4

Rys. 812 SPRAWDZANIE, C7Y UZWOJENIE WIRNIKA NIE Rys. 8.13. SPRAWDZANIE, CZY NIE MA ZWARCIA
MA ZWARCIA DO MASY MIEDZYZWOIOWEGQ WIRNIKA

B Sprawdzié, czy mie ma zbyt duzego tuzu w tozyskowaniu wimika. Zbyt duzy
luz powoduje ocieranie wirnika o nabiegunniki korpusu 1 wybite tulejki trzeba
wymientC. Jezell nowe tulejki nie zhkwidu)g luzu, zachodzi komecznoséé wymia-
ny wirnika na nowy

B Sprawdzié, czy uzwojenie wirnika nie ma zwarcia do masy Jedna koficoHw-
ke lampki kontrolnej przylozyé do rdzema uzwojenia, a drugg do dziatks komu-
tatora (rys. 8.12). Jezel lampka si¢ $wieci, to w uzwojeniu jest rwarcie 1 wirnik
trzeba wymenié. Sprawdzié, czy nie ma zwarcia migdzyzwojowego wirnika.
Jedng koricéwke woltomierza przytozyé do jednej dziatki komutatora, a drugg
do sasiedniej {rys. 8.13). Pormiary wykonaé w kilku miejscach. Wskazania wolk
tormierza powinny by¢ za kazdym razem takie same

8 Sprawdz:i¢ omomierzem lub lampa kontrolng 220 V, czy nie ma zwarcia
uzwojenia stojana z masq (rys. 8 14). W przypadku uszkodzen izolacy lub prze-
grzanych uzwojen trzeba wymienié korpus albo odda¢ do specjalistycznego
wars2tatu, w celu wymiany uzwojen.

B Zwroci uwageg na swobode ruchu szczotek w prowadnicach szczotkotrzy-
macza oraz dtugos¢ szczotek. Szczotki muszy przemieszczaé sie swobodme
w prowadntcach, a ich diugosé (mimmum 7 mm) powinna zapewnié prawidio-
wy docisk przez sprezyne do powierzchm komutatora

B Sprawdzi¢ w wylaczniku elektromagnetycznym ciagtosé uzwojenia trzy-
majacego (rys 8 15a) oraz uzwojenia weiggajgcego (rys. 8.15b). W przypadku
braku ciagtosci wymisnic wytacznik Sprawdzié stan stykow wewnatrz wylacz-
nika, a jezel sg nadpalone, to oczyécit je papierem s$crernym.
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8.3. ROZRUSZNIK NAPRAWA

Rys. B 14 SPRAWDZANIE CIAGLOSCI UZWOJENIA STOJANA

Rys. 8.15, SPRAWDZANIE CIAGLOSCH UZWOJENIA TRZYMAJACEGO (a} | WCIAGAJACEGO {b) WYLACZNIKA
ELEKTROMAGNETYCZNEGO
1 - zacisk przewodu z wylqcrmka zaplonu, 2 - zacisk przewodu z akumulatora, 3 - zacisk przewodu masy

8.4. SWIATLA

Wymiana reflektora

Sposéb zamontowania reflektora pokazano na rysunku 8.16. Wymontowanie
| zamontowanie reflektora polega na wykonaniu nizej podanych cZynnosci.

B Otworzyé pokrywe komory siinika i odtgczy¢ akumulator.

B Usunaé z tylu reflektora ostong z twoszywa (3, rys. 8.16).

B Wyciagnaé wiyk ztacza elektrycznego z trzonka zaréwki.

B Wykreci¢ nakretki mocujace reflektor i wyciagnac caty zespot optyczny do
przodu.

Montaz reflektora przebiega w kolejnosc ocdwrotney. Do ustawienia reflektora
uzyé przyrzadu optycznego. Wkrety regulacyjne znajdujq sig 2 tytu refiektora.

255
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Rys. 8.16. REFLEKTOR KOMPLETNY

1 - retlektor, 2 - zardwka H4,

3 - ostona zarowki, 1 - oprawka zarowk,
§ - zarowka swiatet pozycyjnych,

6 - nakrgtka mocujgca reflektor

Rys. 8.17. MIEJSCA USTAWIANIA SWIATEL REFLEKTORCW
1 - wkret do ustawiania w plaszczyzmie pionowe) (D - U)
2 - wkret do ustawiania w plaszczyinie poziomej (L - R)

Wkret zewngtrzny stuzy do ustawiania w plaszczyznie pionowej (gora - dot),
natomiast wkregt umieszczony po przeciwnej stronie do ustawiania w ptaszczyz-
nie poziome) (w lewo - w prawo). Wkrety obraca sie wkretakiem wkiadanym
... 27 ntwory w pasie przednim (rys. 8.17).

W sposab prowizoryczny mozna ustawié $wiatta z wykorzystaniem s$ciany bu-
dynku lub drzwi garazowych. Ustawi¢ samochéd w odlegtosci 5 m przed scia-
ng i tak chraca¢ wkrgtami regulacyjnymi, aby granica swiatla i cienia przy wia-
czonych swiattach mijania znalazta sig na jednej poziomej linii, ponizej osi re-
flektoréw, w odlegtosci rownej 6,5 cm.

Wymiana zaréwek

Zaréwka s$wiatef giéwnych

Zaréwke w reflektorze wymienia sie od tytu, to znaczy od strony komory silnika.
B Wylaczyé zapton.

B Wyciagnac z trzonka zarowki wtyk ztgcza elektrycznego.

B Usungé gumowq ostone z tylu reflektora.

B Obrécic sprezynowy uchwyt zaréwki i wyjaé zarowke.
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B4 SwialtA WYMIANA ZARGWEK

B Wyjaé z opakowania nowyq zarbwkg 1 zamontowad, wykonujge wezesnie)
opisane czynnoscl w odwrotnym porzadku. Wystap na cokole zardwkr musi
we)jsé w wycigcle gniazda. Zaréwki wyrmieniaé na inne tylko tego samego typu.

Uwaga! Nie wolno dotykac¢ szkta zarowki halogenowej gotymi palcami, ponie-
wai odcisk: palcéw powodujq osadzanie sig na bance zameczyszczen, ktore
przyczyniajg sig do je; zmatowienia oraz skrocenia zywotnoscl. Mimowolne
slady dotknigcia usuwaé z banki czysta, nie strzepiaca stg szmatka, zanurzong
w alkoholu lub spirytusie.

Zardwka $wiatet postojowych

Zaréwka znajduje sig z boku reflektora i mozna jg wyjaé po wymontowaniu
nadkola z tworzywa sztucznego wewnatrz btotruka, Wyjaé oprawe zardwki,
obracajgc jg w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara. Wyciagnaé
zardwke 2 oprawy i w 10 miejsce wiozyé nows.

wTH S COM T

Zaréwka kierunkowskazu przedniego

Kierunkowskaz jest mocowany pod reflektorem jednym wkretem. Po odkrece-
mu klosza kierunkowskazu wyrmienié zarowke.

Zaréwka kierunkowskazu bocznego

Zd)ac klosz lampki kierunkowskazu, pociagajac go do tytu. Wymienié zarowke
w oprawce.

m 5

Zaréwka lampy tyinej

W celu uzyskania dostepu do zaréwki lampy tylnej trzeba odkrecit wkregt gor-
ny, odchylié 1 zdjaé klosz.

U dotu znajduye sig zardwka swiatet pozycyinych | kierunkowskazu, a u dotu za-
réwka swiatet hamowania.

Zaréwka tylnego $wiatla przeciwmgfowego (cofania)

W celu wymontowania zaréwki tylnego $wiatla przeciwmglowego lub cofania

nalezy wyciagnac ja z gniazda od wewnetrznej strony tylnego zderzaka, obra-
cajgc oprawke przeciwmie do ruchu wskazéwek zegara,

Zaréwka oswietlenia tablicy rajestracyjnej

Obréci¢ oprawke zardwki przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara od wewne-
uznej strony tylnego zderzaka. Wyjaé zaréwke z oprawki 1 wymienié,

Zaréwka oswietlania wnetrza

Pociggna¢ tylng czesc klosza lampy do tylu (mozna pomac sobie cienkim wkrg-
takiem) 1 2dja¢ go. Wyjac zaréwke przez pociagnigcie je) do dotu

257

TICO KLURBR Bv Hirek



4 INSTALACIA ELER ' 7C7NA

8.5. WYCIERACZKI SZYB

Wymiana wycieraczki szyby przedniej

Wymontowanie i zamontowanie wycieraczki szyby przednie] nie nalezy do
trudnych operac)l. Eiementy mechanizmu zostaly pokazane na rysunku 8.18.
Nalezy przyjaé nastepujacy sposob postgpowania.

B Odtaczyé przewdd masowy akumulatora.

B Zamknaé pokrywe komory siinika 1 oznaczyt na szybie przednie] potozenie
spoczynkowe pidrek wycierakow (1), na przyktad tasma samoprzylepna.

B Odkrecié nakretke (3) mocujaca ramig wycieraka {2) na SWOIZNiu.
B Zdja¢ kratke wlotu powietrza pod oknem.

B Otworzyé pokrywa komory silnika.

B Odkrgcié mechanizm. Do odkrecenia sq $ruby 1 dwie nakretki {4).
B Odtaczyé siinik wycieraczki od mechamzmu korbowego.

B Wyaé mechanizm wycieraczki.

Rys. 818 WYCIERACZKA

SZYBY PRZEDNIES

1 - wycierak

2 - ramig wycieraka

3 - nakrgtka

4 - nakrgtka

5 - macharmzm
diwigimowy

G - ramie korby

7 - wspormk sdmka

8 - uszczelka silnka

9 - sinik elektryczny
z reduktorem
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85 WYCIERACZKI SZYB WYMIANA WYCIERALZKI SZYBY »nrst ONIES

Rys B 19. SILNIK WYCIERACZKI SZYBY PRZEDNIEJ
Na lustrac) pokazano rowniez polozeme
bezpeczivkow gidwnych

1 - sinik elektryciny, 2 - wspornik silmika,

3 - sacze wiykowe, 4 - przewdd masowy,

5 - bezpleczniki glowne

Rys. B 20 WYCIERACZKA SZYBY TYLNEJ / 4

1 - wycierak, 2 - ranwg wycreraka, 3 - nakrgtka, 3
4 - ostona, § - sinik elektryczny z raduktorem

B W razie potrzeby mozna rozdzielié zlacze wiykowe siinika wycieraczki. od-
krecié przewéd masowy i odkrgeié sinik wycieraczki od pasa przedniege
(rys. 8.19).

Montaz polega na wykonaniu wyze) podanych czynnosci w kolejnosci odwrot-
nej. Pidrka musza sig znalei¢ w poprzedmim potozenu. Po zakohczeniu wszy-
stkich prac sprawdzi¢ poprawnosé dziatama wycreraczki.

Wymiana wycieraczki szyby tylnej

Elementy wycieraczki szyby tylnej zostaty pokazane na rysunku 8.20 Podczas
wymiany uszkodzonych czgécr wycieraczk: nalezy wykonaé nastepujace czyn-
noscl.

B Odtaczyé przewdd masowy od akumulatora.

@ Przy zamknigtych drzwiach tylnych podmiesé do gory ostong ramienia
wycleraka 1 usunac znajduigca sie ponize) nakretke {3) Zdiaé rame (2} ze
sworznia.

B Otworzyé drzwi tylne 1 2djqé poszycie wewnetrzne

TICO KLURBR Bv Hirek
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8.6.

B Wykrecié $ruby mocujace wspornik z silnikiem wycieraczki Wyaiagnaé ze-
spdt, az bedzie moina wycigangé wityk zlqcza Wyjac teraz catkowicie kamplet-
ny zespot.

Montaz wykonuje sig w kolejnoséci odwrotne) Umocowad ramie wycieraka na
sworzniu w prawidtowym potozenu,

BEZPIECZNIKI | PRZEKAZNIK)

Bezpieczniki stuzg do ochrony odbiornikow elektrycznych | przewodow przed
skutkarmi zwarcia lub przecigzenia. W instalacy elektryczne) sambchodu zasto-
sowano dwa bezpieczriki glowne (zielony 1| czerwony), ktére znajdujg sig po le-
wej strorue komory silnika, w wigzce przewodow przechodzacych w pobhizu
sintka wycieraczki (rys. 8 19) Bezpiecznik o pradzie znamionowym 60 A chro-
nt migdzy innymi obwod rozruchu, tadowania, zaptonu, wycieraczki, wentyla-
tor chiodnicy 1 ogrzewante szyby tylne) Drugi bezpiecznik o pradzie znamiono-
wym 40 A chron miedzy innymi obwéd $wiatet 1 sygnat dawiekowy.

W starszych wersjach samochodu moze wystepowaé jeden bezpecznik gtéw-
ny o pradzie znamionowym 50 A

WYKAZ BEZPIECZNIKOW | CHRONIONYCH OBWODOW (wersja przed 1996)

Numer Prad Chromiony obwod
bezpieczika | znamionowy
1 165 A Swiatla miania | drogowe praweago reflektora
2 15 A Swiatla mijama 1 drogowe lewego reflektora, lampka
. kontrolna swiatet drogowych
3 15 A Swiatla hamowanua, oswietlenie wneirza, wylacznik
swated, zegar _
4 15 A Sygnat diwigkowy, wylqcznik Swiatet awaryjnych
5 - Niewykorzystany
] 20 A Przekasruk wentylatora chiodnicy _
7 - ! Niewykorzystany L
8 15 A Cewka zaplonowa. zawor elektromagnetyczny

gazruka BVSV. zestaw wskaznikaw,
hlwr przeciwzaktoceniowy, wiaczrik termczny

. B wentylatora chtodnicy
9 15 A Silmik 1) wytqoznik wycieraczki
B 10 15 A Whwtacznik swiatta eotania
11 1B A Sitmik dmuchawy
12 15 A inaczmk ogrzewania szyby tylne)
13 | 15A Zapalniczka, radioodbiornik
14 - Niewykorzystany
15
20A
1 F 3 4 .4 T
154 15A 15A 15A 20A 30A
8 $ 10 "t 12 13 14
15A 154 15A 15A 15A 15A
16
przekaznik 15A
Rys 8 21 SCHEMAT SKRZYNKI BEZPIECZNIKOW {przykiad 17
rozrmeszczenta bezmewnikow stosowany od roku 1997) 154
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B & BEZPIECZNIKI | PRZEKAZNIK

Bezpieczniki chronigce poszczegoélne obwody zostaty zgrupowane w skrzynce
bezpiecznikow, umieszczone] wewnagtrz kabiny, po stronie kierowcy, pod tabli-
cg rozdzieiczg {rys. 8.21). Wykaz obwodéw chronionych przez poszczegéine
bezpieczniki podano w trzech tablicach w zaleznosci od zmian wprowadzo-
nych w instalacji elektrycznej przez producenta.

WYKAZ BEZPIECZNIKOW | CHRONIONYCH OBWODOW (wersja po zmianie}

Numer Prad Chromiony obwod
bezpiecznika | znamionowy
1 15A Swiatta mijania i drogowe prawaego reflektora
2 15 A Swaatla mijania 1 drogowe lewego reflektora, iampka
o kontrolna $wiatet drogowych
3 16 A Swiatla hamowania, $wiatla pozycyjne tylne
| przednie, oéwietlenie wnetrza, o$wietlenie tablicy
B L rejestracy|ne), zegar, radioodbiorrvk
4 1B A Sygnat diwiekowy. $wiatla awaryne
6 15 A Swiatlo przeciwmgtowe B
6 20 A * Wentytator chiodnicy (automatyczna skrzynia
biegow)
7 30A Elektryczne :—Jodnoszeme szyb T
8 15 A Cewka zaplonowa, zestaw wskatmkow
9 15 A Sudmik wycieraczki, spryskiwacz szyby, wentylator
chodnicy (mechantczna skrzymia bregow)
10 15 A Swiatlo cofania, kierunkowskazy, khimatyzator
11 16 A Silmk dmuchawy
. 12 1B A Ogrzewanie szyby tylne), brzgczyk sygnalizacyjny
13 15A Zapalmezka, radipodbiornik, zegar
14 - Niewykorzystany

WYKAZ BEZPIECZNIKOW | CHRONIONYCH OBWODOW
{wersja nowa od maja 1997 roku)

Numer Prad Chroniony obwod
bezpteczrika | znemionowy
1 15 A Swiatta mijaria 1 drogowe prawego reflektora
2 15 A Swaatla miyania 1 drogowe lewego reflektora, lampka
kontrolna $wiatet drogowych
3 15 A Swiatta hamowania, pswistlenie wnetrza, wyigcznik
$wiatel, Swiatio przeciwmglowe tyine, zegar. radio
4 15A Sygnat diwigkowy, wylgcznik $wiatel awaryjnych
6 20 A Wentylator chiodnicy (automatyczna skrzynia
bregéw)
7 30A Elektryczne podnoszenie szyb
8 10A Cewka zaptonowa
9 10 A Stk wycieraczki, spryskiwacz szyby,
zestaw wskaZzmkdow
10 10A Wwdacznik $wiatta cofania, wentylator chiodnicy
{mechaniczna skrzynia begéw)
11 1B A Silmk dmuchawy. przerywacz kierunkowskazow,
- Klsmatyzator
o 15 A Ogrzewame szyby tylne) —
13 16 A Zapalniczka. sygnat déwigkowy
14 -  Newykorzystany _ - o
18 20 A Zamek centralny T -
16 15 A _Korektor ustawtema Swiatet o —
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8 INSTALACJA ELEK TRYCZNA

Wykaz przekazmikow oraz urzadzen sterujgcych {sterownikéw) 1 ich rozmie-
szczene podano w nize] zamieszczona) tablicy.

WYKAZ PRZEKAZNIKOW | STEROWNIKOW

Przeznaczenie Lokalizacja Numer
katalogowy
Przerywacz kierunkowskazdw. ' obok skrzynk bezpiecznikow | 38610A78B00-000
3-stykowy

Przekaznik wentylatora chlodmcv' Z lewe] strony w komorze 38850A60A02-000
silmka, obok chtodnicy L
Przekaznik wycieraczk w tablicy rozdzielcze), za 37400A78B11-5PK
przetacznikiem zespolonym
Przekainik brzeczyka sygnalizacp | ohok skrzynki bezpiecznikow | 39700A78B00-000
przekroczeria dozwolone)
predkos$ci | niezapietych pasdw
{opcya)
Przekaznik zaworu odcinajgcego | obok skrzynki bezpiecznikéw | 38850A60D 10-000
paliwo {wersja z automatyczng
skrzynig biegéw}

PrzekaZrik czasowy zamka Z prawej} strony konsoll 38810A78B00-000
centralnego $rodkowe), pod schowkiem

Sterownik automatycznej pod tablicy rozdzieleza, 38880-78800-000
skrzyni biegdw z lewe) strony

Sterownik khmatyzatora pod schowkiem 95510A78B01-000

Wymiana bezpiecznika

B Przed przystapieniem do wymiany bezpiecznika nalezy najpierw zawsze
wytgczy¢ dany odbiornik.

B Podwazyé od dotu palcami pokrywe nad skrzynkg bezpiecznikow i zdjgd ja.

B Przepalony bezpiecznik mozna rozpoznaé¢ po przerwanym i nadtopionym
pasku metalowym.

B Wilozyé nowy bezpiecznik o takiej same} mocy.

B Jezel réwniez nowy bezpiecznik przepala sig po krotkim czasie, to nalezy
sprawdzi¢ dany obwdéd.

B W zadnym przypadku nie zastgpowad bezpiecznika drutem lub poedobnym
$rodkiem zastepczym. Moze to spowodowacé powazne uszkodzenia urzgdzen
slektrycznych w samochodzie.

N Zaleca sig state posiadanie w samochodzie zapasowych bezpiecznikow. Do
przechowywania zapasowych bezpiecznikow stuzg wolne rmiejsca w skrzynce
bezpieczrkow

Prad znamionowy bezpiecznika jest wydrukowany na tylnej Sciance jego
uchwytu Ponadto uchwyt ma barwny znak, po ktérym mozna rozpoznaé prad
znamionowy bezplecznika
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8.7. WYKRYWANIE USTEREK W INSTALACJI
ELEKTRYCZNEJ
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Lokalizacja uszkodzen

W przypadku stwierdzenia braku dziatania danego odbiornika energri elek-
tryczne; nalezy liczyé sig z trzema mozliwymi przyczynami:

- miesprawne #rédio napiecia (np. wytadowany akumulator),

- uszkodzony odbiornik (np. przepalona zardwka),

- niesprawny obwod potaczer (np. przerwa w obwodzie, skorodowane styki).
Najpierw trzeba zawsze sprawdzi¢ bezpiecznik, jesli dany obwéd ma takie za-
bezpieczenie. Przeznaczenie bezmecznikéw mozna odczytac 2 nadruku na po-
krywie skrzynki bezpiscznikéwy,

Przepalony bezpiecznik nalezy wymieni¢, a nastgpnie po wiaczeniu odbiornika
sprawdzi¢, czy pcnownie nie ulegt przepalaniu. W takim przypadku tizeba naj-
pierw odszukaé i usunaé usterke, ktéra na ogét polega na wystapieniu zwar-
cia, czyl potaczenia sig styku ujemnego ze stykiem dodatrim. Zwarcie moze
wystapi¢ w dowolnym miejscu obwodu, jak rowniez wewnatrz urzadzenia
elektrycznego. Jezel zwarcie do masy wystapi na odcinku do bezpiecznika lub
w obwodzie nie zabezpieczonym bezpiecznikiem, to wtedy akumulator rozta-
duje sig szybko przez przewod do masy.

Lokalizacja zwarcia w obwodzie

Jednym ze sposobow znalezienia zwarcia w obwodzie jest odlaczanie kolej-
nych elementdw ukladu 1 sprawdzanie prébnikiem napigcia (lub lampka kon-
trolng 12 V), czy zwarcie istnieje w dalszym ciggu. Na przyktadzie pokazanym
na rysunku 8.22 rozpoczeto od odtaczemia przewodu zasilajacego od akumu-
latora i podtaczenia do bieguna jednego przewodu probnika napigcia. Drugi
przewédd prébnika stuzy do przytaczania do wybranych punktéw obwodu (.17,
.27, ..) przy otwartym wytgczniku, postgpowaé .od #rédta do masy” Jezeli
prébnik zaswiect sie w punkcie . 17, bedzie to oznaczato 1stnienie zwarcia przed
wytgcznikiem, natormiast jesh w punkcie .2°, za wylacznikiem. Zeby odszukaé
miejsce zwarcla nalezy przerywaé obwéd za wylacznikiem i sprawdzad dalsze
jego odcinki. W naszym przykiadzie po przerwaniu obwodu w punkcie .37
lampka kontrolna przestanie $wiecié, je$l podiaczy sie jq na odcinku .3 - 47,
co $wiadczy o zwarciu na odcinku 2 - 37,

Sposrod kilku obwodow wychodzacych z przepalonego bezpiecznika moina,
wykonujac proste badanie, wstepnie wytypowaté ten chwad, od ktérego nale-
zatoby zaczqé powyzsza kontrole. Badanie to polega na obserwowaniu nateze-
nia $wiatta, z jakim bedzie $wiecita lampka kontroina {probnik) podtaczana do
punktow .17 1,27 kolsjnych obwoddw. W obwodzie, w ktérym nie ma zwarcia,
lampka bedae sig Swiocta stabre) iz gdyby bylo zwarcie, prad bowiem bedzie
plynat rowniez przez odbiormk

Jezeh przy sprawnym bezpieczniku e $wiect sig zarowka lub nie pracuje si-
nik elektryczny, to drugim krokiem jest sprawdzenie przekainika {jezel wystg-
puje w obwodzie) w sposéb opisany na strome 265, natonuast trzecim — skon-
trolowanie zasilania w sposGb opisany na nastgpne) strorne

263
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Roziqczone [«} Wytqczrk Ziqcze Odbiornik
Przepalony Wiazka
bezpieczmk przewndow
L 1~ (m— 1

HoL 1

@ T N 4
_L ‘\ H‘""'-\E:"’-_‘_“ \\ /

Lampka kontroing

Rys. 8.23. POSZUKIWANIE PRZERWY W OBWODZIE

Wigzxa Wylgczrik Zigcze Jeb.ormik
1 przewodow
a 7 6 5
14 { cmmm— ) }
@ 2 \'\\ M )}\
— ~ ~—. S
e I N /

Lokalizacja przerwy w obwodzie

Jeden przewdd probnika (lampki kontrolnej) polgcezy¢ z masa pojazdu, a drugi
kolejno dotaczaé w pokazanych punktach: w punkcie .17 odbiornika, w
punkcie .2°, w punkcie .3" itd., posuwac sig .od masy do Zrodia” {rys. 8.23).
Podczas badanmia wylacznik musi by¢ zamkniety. Jezeli probmk zaswieci sig
w punkcie .17, to oznacza ze polaczenie odbiornika Z masa jest nieprawidiowe
(np. skorodowane 2¢acze lub poluzowana $ruba dokrgcajgca koncowkeg do ma-
sy). Z kolet, jesh prébnik zaczrue $wiecic po przytaczeniu w punkcie .27, bedzie
to $wiadectwem wewnetrznego uszkodzenia odbiormka. W przypadku, kiedy
przewdd zasilajacy wehodzi do wnetrza odbiornika, nalezy przektuc szpitkg izo-
lacje przewodu, aby uzyskaé potaczenie prébnika z zyla Natormast zaswiece
nie sie probnika dopiero w punkcie .4 wskazuje na uszkodzeme wylacznika
Aby s1@ 0 tym upewnié, mozna zd)jaé z wyltacznika przewody 1 zewrzec ze so-
ba. Zadziatanie odbiornika bedzie potwierdzeniem diagnozy.

Sprawdzanie wyposazenia elektrycznego

Sprawdzanie zarowki

B Wymontowad zarowke i sprawdzi€, czy me ma przepalonego widkna lub
bantka szkiana me jest luzno osadzona w cokole. Uszkodzong Z2aréwke wy-
mienic.

B Aby st upewnté, ze zarowka jest sprawna, trzeba )3 pofaczyé dwoma prze-
wodami bezposredmo z biegunami dodatrum | uyjemnym akumulatora Jezel
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zaréwka sig zaswieci, 10 trzeba sig upewnié, czy styk) na zardwce » w oprawce
nie sq skorodowane. W razie potrzeby styki skorodowane oczy$ci¢ paprerem
4ciernym, a odgiete odpowiednio przygiac.

W Jozel zardwka i je) styki s3 sprawne, to nalezy ja zamontowa¢ i sprawdzié
jej zasilanie za pomoca lampki kontrolnej w sposcéb juz poprzednio opisany.
B Kiedy brak jest napigcia w przewodzie zasilajgcym 2aréwke. a wige gdy nie
$wieci 19 prébnik, to najprawdopodobniey jest uszkodzony wytacznik. Spraw-
dawé przeptyw pradu przez wytgcznik.

Sprawdzanie przekaZnikow

Wiele obwodéw pradowych ma podigczony przekaznik, ktérego zadaniem est
zmniejszenie pradu w uktadzie wigczania odbiornika, co zwigksza mezawod-
noéé i trwatosé wytacznikdw oraz pozwala skrécié przewody 2asilajgce odbior-
nik. Przekainik taki pracuje jak wytacznik. Na przyktad kiedy nastepuje wigcze-
nie sig wentylatora chtodnicy, z akumulatora poplynie prad o natgzemu okofo
10 A. W obwodzie bez przekaznika caly prad poptynatby przez wylgcznik ter-
miczny (3, rys. 8.24) W obwodzie z przekazntkiem to przekainik dostaje pole-
cenie wigczania zasilama do sinika wentylatora {1). Przez wytacznik ptyne
wtedy niewielk: prad sterowana przekaznikiem.

Po zadziataniu wylgcznika termicznego (kiedy temperatura ptynu przekroczy
93°C) nastepuje przeptyw pradu przez obwod sterowaria przekaznika, migdzy
zaciskami .17 1 .3". Cewka elektromagnesu w przekaZniku pocigga zwore | 2a-
myka obwdd pradowy odbiornika Prad ptynie teraz prrez przekainik, od zaci
sku .4" do .2", do odbiornika.

Prawidtowe) pracy kazdego przekainika towarzyszy charakterystyczny stuk
zwory © rdzedi elektromagnesu. PrzekaZznik, ktéry nie dziata lub dziata spora-
dycznie nalezy wymienmié na nowy.

Najprosciej sprawdzi¢ przekaznik, zamientajqc go z przekaznikiem sprawnym.
Takg metode stosuje sig w warsztacie. W warunkach naprawy amatorskiej
rzadko na ogdt dysponuje sie od razu nowym przekaznikiem. Doraznie, w sy-
tuac)i awani przekaZnika na drodze, mozna uszkodzony przekaznik zastapié
mostkiem. W tym celu nalezy wyjaé przekaZnik i zewrzeé .na krotko™ dodatko-
wym przewodem odpowiednie zaciski w gnieidzie przekazivka. W przyktadzie
Z rysunku 8.24 zwarcie zaciskow 271 .4 spowodu)e ciagte dziatanie wentyla-
tora, mezateznie od potozenia wytaczrika.

— 7
;‘i 15A -
: w35
Rys 8 24 OBWOD WENTYLATORA CHLODNICY
Z PRZFKAZNIKIEM -
1 - silnik wentylatora, 2 - przekaznk, L
3 - wylaczmk termiczny wantylatora 3
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Uwagal Jezeli usterka w obwodzie wyposazonym w przekaznik wystepuje tyl
ko przejiciowo, to przyczyna lezy na ogd&t w przekazmku. Spowodowane jest
to sklejaniem sig od czasu do czasu stykow w przekaZzniku. Kiedy pojaw: sig
usterka, wystarczy lekko uderzy¢ w przekaznik. Jezeli przekazrsk nadal me
dziata, pozostaje tylko jego wymiana.

Sprawdzanie silnikéw elektrycznych

M Sprawdzi¢ bezpiecznik danego silnika elektrycznego ¢ jezeli jest przepalony,
wymienté.

B Jezeh bezpiecznik zndw sig przepala, oznacza to wystepowanie zwarcia.

B Aby ustali¢, czy usterka wystepuje w siiniku, nalezy podiaczy¢ go dwoma
przewodami (o przekroju okoto 2 mm?) bezposrednio do akumulatora. Zacisk
dodatr silnika z legunem dodatnim akumulatora i zacisk ulemny z biegunem
uvjemnym. Biegunowosé zaciskéw mozna ustalié ze schematu elektrycznego.
W razie potrzeby wymontowaé silnik. Jezeli teraz sinik zacznie pracowad,
0zZnacza to przerwe w zastaniu.Przerywana [ub zbyt wolna praca sinika wska-
Zuje na zuzycie szczotek weglowych. W takim przypadku nalezy szczotki wy-
miemé,

W Jezeli sinik zasilany bezposrednio z akumulatora pracuje, nalezy sprawdzié
probnikiem przewod zasilajacy silnik. Do kontroli mozna uzyé prébnika ze zwy-
kig zarbwka, poniewaz przez silniki slektryczne przeptywa duzy prad. Prébnik
powinien miec ostre koncoweki, ktoérymi moizna bedzie przebié izolacje preewo-
du. Jest to najprostszy sposéb sprawdzenia napiecia. Oznaczenie zaciskéw sik-
nika nalezy okre$lié na podstawie schematu elektrycznego,

B Jezeli brak jest napigcia przy siniku, to jest uszkodzony obwdéd zasilajacy
Odszuka¢ mig)sce usterks, poslugujac sie schematem elektrycznym, 1 usungc¢
ja. Silniki s3 z reguty zasilane pradem o duzym natezeniu i dlatego majg dodat-
kowe przekaZniki. Sprawdzanie przekaznikdw opisano wczesnie).

W Jezeli miejsce uszkodzenia nie zostato znalezione, to sprawdzi¢ wylgcznik.

B Kiedy przyczyna usterki jest uszkodzony przewdd, to najlepiej zastapié go
nowym przewodem, poniewaz odszukame przerwy bedzie bardzo trudne.

66

Sprawdzanie czujnika

Nize) opisano sposéb sprawdzania czujnikdw (np. czuinika ciénienia oleju lub
czujnika poziomu plynu hamulcowego), ktére 1ako wytgczniki steruyg odpowie-
drwmi lampkami kontroinymi w zestawie wskazmikow. Sprawdzanie czujnikdw
temperatury z termistorem opisano w rozdziatach o podzespotach sinika.

B Odtaczyé od czujnika przewod zasilajgcy oraz przewod masowy i do zacr-
skéw czujnika podtaczyé omomierz lub prébrik z wiasnym zasilaniem. Czujni-
kr wkrecone w kadtub silnika mie majq przewodu masowego. poniewaz pota-
czenie masowe stanow) obudowa czujntka.

8 Przy wiaczonym czujniku musi istied przeptyw pradu. Najlepie) to spraw-
dzi¢ omomierzem: przy zamknigtym czujniku musi pokazywaé O£, a przy
otwartym = { (nieskoriczono$é),

8 Szybkim sposcbem sprawdzenia czujnika jest wyciagnigcie z czujnika prze-
wodu zasilajaceqo i przystawiene go do masy przy wiaczonym zaptonte, na
przykiad do kadluba silnika. Jezeh zaswiac sig odpowiedma lampka kontrolna
w zestawie wskaZznikow, oznacza to uszkodzenie czujnika,

B Szczegdinym przypadkiem jest czujnik cisnienia oleju. Czunik pozostaje
zamkmgty przy zatrzymanym siniku (lampka kontrolna sie $wiect), natomiast
otwrera sig przy okreslonym cismeniu
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Sprawdzanie kierunkowskazow

Obwéd kierunkowskazow jest zabezpieczony bezpiecznikiem F11, natomiast
przytaczony do przerywacza obwod $wiatet awaryjnych bezpieczmkiemn F4,
znajdujgcymi s1@ w skrzynce bezpieczmikow.

B Jezeli czgstosé btyskow kierunkowskazow z jednej strony samochodu jest
inna niz z drugiaj strony, to oznacza ze jeden z kierunkowskazéw szybciej bty-
skajgcych ma przepalong zaréwke lub istrueje przerwa w obwodzie.

B Wszystkie inne cbjawy niesprawnoséc kierunkowskazéw sq najczesciej spo-
wodowane uszkodzeniem przerywacza.

Sprawdzanie $wiatet hamowania

B Jezeli $wiatta hamowania sie nie wiaczajq. to nalezy w pierwsze) kolejnosc
sprawdzi¢ bezpiecznik F3 w skrzynce bezpiecznikéw. Bezpiecznik ten chroni
rowniez tampe oswietlenia wnetrza i radio. Jezel wige oswietlenie i radio dzra-
taja. to mozna pomingé sprawdzenie bezpiecznika.

B W przypadku przepalenia bezpiecznika nalezy wyeliminowaé obwéd $wia-
tet hamowania, zdeymujgc iaty przewod z wigcznika nad pedatem hamuica.
Jezell nowy bezpiecznik si¢ przepali, to zwarcie istnieje w innych obwodach
zabezpieczonych tym bezpieczrnikiem.

B Gdy bezpiecznik nie jest przepalony, sprawdzié zaréwke $wiatet hamowa-
nia, mesprawna wymiemé, Gdyby zaréwk: okazatly sig sprawne, sprawdzié wy-
taczmk Swiatet hamowania, znajdujgcy sie nad pedatemn hamulca. Podczas
wciskana pedatu z wytacznika wysuwa sig trzpien, ktory zamyka obwaod elek-
tryczny 1 powoduje swiecenie tylnych swiatel hamowania.

B Sprawdzi¢ wytgcznik $wiatel hamowania. W tym celu wyciagngc wtyk prze-
wododw z wytgcznika $wiatet hamowama.

B Wigczyé zaplon.

B Zmostkowaé oba styki we wtyku przewodéw wylacznika swiatet hamowa-
nia Jezeli teraz nastapi wtaczenie $wiatet hamowania, oznacza to uszkodzenie

wytacznika.
B Wymieni¢ wytacznik $wiatet hamowania,

Sprawdzanie ogrzewanej szyby tylnej

B Jezeli ogrzewanie szyby tylne) nie dziata, w pierwsze] kolejnosci sprawdzié
bezpiecznik F 12 w skrzynce bezpiecznikéw,

B Gdy bezpiecznik nie jest przepalony, sprawdzié osadzema wtyku przewo-
dow przy szybie tylnej. Ewentualnie oczyécié z koroz)i Sprawdzi¢ doprowadze-
nie pradu do drzw

B Jezeh ogrzewanie szyby tylne) nadal nie dziata, sprawdzié wytacznik.

B W przypadku stwierdzema przerwania Sciezek grzemych szyby paprawa
rest mozlwe » uzyclem specjalnego lakieru przewodzacego prad. 2 67
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8.8. SCHEMATY ELEKTRYCZNE

Postugiwanie sig@ schematami elektrycznymi

Odnalezienie mie)sca uszkodzonego lub zamontowanie dodatkowego odbior-
nka wymaga znajomosci obwodéw przeptywu pradu ¢ potaczen Zasilanie
odbiorntkéw odbywa si¢ z zacisku dodatniego akumulatora. natomiast
zamknigcie obwodu do zacisku ujlemnego akumulatora odbywa sig przez ma-
sg nadwozia. Dzigk: temu jest ograniczona liczba przewodow w instalacjl, po-
niewaz polaczenie z masg uzyskuje sig po przykreceniu danego odiornika do
nadwozia. Niestety, nie wszystkie odbiornikr ze wzgledéw konstrukcyjnych
moga byé mocowane bezposrednio do blachy nadwozia. Przyktadem moze
by¢ silmk umocowany na poduszkach gumowych, ktére izolu)3 go od nadwo-

Rys. 8.25. ROZMIESZCZENIE WIAZEK
PRZEWODOW W SAMOCHODZIE
1 - wiazka prredma
2 - wigzka tablicy rozdnek e
3 - wigzka srodkowd
4 - wigzka tylna
5 - wigrka sinika
6 - wiarka drrwn tylnych
7 - wigzka dirw bocznych przednich
{opcje z zamkiem centralnym
1 elektrycznym podnoszentem szyb) 4
B - wigrka drzwi bousnych tylnych
{opcia z zamkiem centralnym}
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Rys 8 286. ROZMIESZCZENIE PUNKTOW MASOWYCH }-3— 3- e k]
| ZLACZ PODZESPOLOW
1 - swaatta kearunkowskazu, 2 - swiatla pozycyjne,

3 - dwiatta reflektora, 4 - podwony wylacznik odcinajacy, €>
5 - silnik wentylatora chiodmicy. 6 - sygnat diwigkowy. l
7 - przekainik wentylatora chiodnicy,

B - pompka spryskiwacza 9 - wylgcznik swiatta cofama,
10 - rozruszruk, 11 - rozdzielacz zaptonu 12 — zawar BVY,
13 - czujnik cifmania oleju,

14 - czuyrik temperatury plynu starujgcy wskazmkiem, J
15 - czupik temperatury ptynu klimatyzatora,

16 - sprezarka khmatyzacp. 17 - akumulator

18 - silmk wycieraczki. 19 - cewka zaplonowa,

20 - czupwk poznomu plynu hamulcoweago, 21 - 2awdr VSV,
22 - elektrozewor odcinajacy bieg jatowy, 23 - zapalmiczka,
24 - glogémk, 25 - skrzynka bezpieczrikow, 26 - radio.

32 - swiatto cofania, 33 - oswietlenie tablicy rejestracyjne,
34 - opgrzewana szyba tyina
A H - wiazke przewoddw KT}

27 - silrk dmuchawy, —

28 - wytaczwk przy pasach bezpieczenstwa, [ T T ¢

29 - wytaczk przy diwigni hamulca awsryjnego, .'f.., L

30 - czunk ponomu paliwa 31 - lampa tylna, K} )\4 'I. 'I' /
é@ 32 33 @_i

zia. Przyjeto wigc zasadq, ze w nadwoziu okresla sig pewna liczbe punktow
masowych. Do tych punktéw doprowadza sig przewody masowe najblizszych
odbiormkow pradu, Lokalhzacje punktéw masowych w samochodzie Tico po-
kazano na rysunku 8.26,

Do zasilania odbiornikéw czerpigcych duzy prad stosuje sig przekazniki. Wy-
réznia sig wtedy dwa obwody - jeden niskopradowy sterujacy wigczaniem
1 wytgczanem prezekadmika oraz drug wysokopradowy, podiaczony do tych sty-
kéw przekaznika, ktére sa przystosowane do zatgczania pradu o duzych warto-
sciach natgzenia.

Na schemacie elektrycznym przedstawionc podstawowe obwody elektryczna
w sposob uporzadkowany 1 umozlwiajacy zonentowarme sig w lokahzacy po-
szcregGinych potaczen 269
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Rys. 8.27. ROZMIESZCZENIE ZLACZ PRZEWODOW \ b J

Poszczegdine obwody moga zawierad wytacznik:, przekazniki, bezpeczrik, sil-
niczki elektryczne oraz inne podzespoty elektryczne. Aby mozna byio te ele-
menty podtgczy¢ prawidtowo, poszezegdlne styki zostaly odpowiednio ozna-
czone.

Poszczegdlne $ciezki pradowe sa umieszczone pionowo obok siebie ) ponume-
rowane, aby schemat byt bardziej przejrzysty (k na rys, 8.28)

Linie pionowe taczg sig u gory z inmami poziomymi {(przewody a), ktére symbo-
lhizujq dodatnie przylacza cbwodu, w miejscach oznaczajacych zaciski 30"
1.15". Kierunek pradu jest zazwycza) od goéry do dotu 1 od strony lewej do pra-
wej.

U dotu linte pionowe sa potaczone z jedna hinia pozioma, ktéra symbohzuje po-
laczenie masowe Miejsce polaczenia oznaczono kropka @ (I na rys. 8 28). Nor-
malme potaczenie to stanows nadwozie, chociaz stosuje s rowniez dodatko-
we przewody, poprowadzone z jednego punktu masowego, umieszczonego na
nadwoziu.

10
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Najwazniejsze zaciski zasilania oznaczono w nastepujgcy sposob

Zacisk . 15" jest zasilany przez wytacznik zaptonu (stacyjkeq). Przewody sq pod
namgciem tylko przy wigczonym zaptonie. Przewody prowadzace do tego za-
cisku ma)q izolacje na ogét czarng z kolorowym paskiem.

Zacisk ,15a" jest zasilany przez wylacznik zaptonu tylko podczas uruchamia-
ma rozrusznika,

Zacisk 30" jest zawsze pod napigciem akumulatora Przewody prowadzjce
do tego zacisku majq 1zolacjg na ogdt czerwong z kolorowym paskiem.

Zacisk ,31" stanow podigczenie do masy. Przewody masowe majg izolacje
na ogit czarng.

Zacisk .58 jest zasilany, kiedy wylacznik $wiatet zostanie ustawiony w poto-
Zenie zatgczenia.

Jezel obwdd koriczy sig kwadratem, to wpisana w nim liczba odnosi sie do nu-
meru $ciezki pradowe) (c na rys. 8.28), ktérg dany obwaod jest kontynuowany.
Wszystkie pokazane na schemacie wyltaczniki (d) 1 odbiorniki sq pokazane
w stanie spoczynkowym

Na schemacie pokazano muejsca potaczer nierozlaczalnych, ozhaczonych
kropka ® (e) oraz roziaczalnych, okreslanych numerami {f). Pod numerem ztg-
cza jest podany numer styku, natomiast rysunek zlacza znajduje sie pod sche-

matem.
a roT T =" !
— [ o—
15—
s ——— |
al
b F10 1%
C—
_— ==
' |
d { T !
S5
x16
12
r Txzs1
—_— .
R T
h— — Qe
x25
J'\
j— =
Rys B 28. OBJASNIENIA OZNACZEN NA SCHEMATACH s
a - przewody 2asilajace przed skrzynkg bezpieczmikéw, b - bezpreczniki, -l'_ iy O 4—;
¢ - numer screcki pradowe; kontynuacy obwodu, d - wylaczruk, k """" l W= 34 58,
@ - polaczenie merazigczne, f - polaczene rorigezng konektorowe ,/”/ T
h - odbiornik {tu zarowka) t - aznaczenie przewodu, I —~

k = numery sciezek pradowych, | - ztgcze masy

m
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Poszczegoine przewody majg na schemacie oznaczema hiterowo-cyfrowe,
okreslajgce kolory 1zolacji | wietkogé przewodu. Na przykiad.

BY 15

Kiedy oznaczenie koloru sktada sig z dwoch liter, jak w przyktadzie, to pierw-
sza odnos sie do koloru podstawowego 1zolacy (B = czarny), a druga do kolo-
ru paska dodatkowego na izolacy (Y = z6fty). Moze sie zdarzyé, ze przewody
o tych samych kolorach zostaty uzyte w roznych obwodach. Zaleca sig spraw-
dzenie kombinacyt koloréw przy danym zacisku przytaczeniowym. Liczba ozna-
czono przekrd) przewodu w mm?

Oznaczenia koloréw przewodow

B - czarny L - niebiesk R - czerwony
Br - brazowy Lg - jasnozielony V - fioletowy
G - zielony Or - pomaranczowy W - biaty
Gr - szary P - rézowy Y - zoty

Wykczx schematéw

Schemat 1. OBWODY ROZRUCHU, LADOWANIA | ZAPLONU
Schemat 2. UKLAD ZASILANIA PALIWEM

Schemat 3. AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW

Schemat 4. SWIATLA ZEWNETRZNE. OSWIETLENIE WNETRZA, SYGNAL
DZWIEKOWY

Schemat 5. SWIATLA REFLEKTOROW, SWIATLO PRZECIWMGLOWE,
OSWIETLENIE TABLICY REJESTRACYJNEJ, ZEGAR

Schemat 6. KIERUNKOWSKAZY, SWIATLO PRZECIWMGLOWE TYLNE
Schemat 7. WYCIERACZKI | SPRYSKIWACZ SZYBY PRZEDNIEJ, ELEKTRYCZ-
NE PODNOSZENIE SZY8

Schemat 8. WYCIERACZKA ) SPRYSKIWACZ SZYBY TYLNEJ

Schemat 9. ZAPALNICZKA. RADIOODRBIORNIK {instalacja z 2 i 4 glosnikarm)
Schemat 10. ZESTAW WSKAZNIKOW

Schemat 11. WENTYLATOR CHLODNICY, DMUCHAWA, KLIMATYZATOR
Schemat 12, ZAMEK CENTRALNY

Schemat 13. KOREKTOR USTAWIENIA SWIATEL
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ROZDZIELACZ Schemat 1. OBWODY ROZRUCHU, LADOWANIA | ZAPLONU

G1 - akumulator, G2 - altarnator, L1 — cewka zaptonowa, M1 — rozrusznik, R1 - {wieca raplonows

a skrzyma biegow).
S1 - wylgczrik zaptonu, 52 - wiaczrik P/N (wersis 7 automatycIng s
¥1 - zawor przelaczajqcy podcisnienis VSV (tylko wersja 2 khmatyzatorem), Y2 - rosdzielacz zaptony 273
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Schemat 2 UKEAD ZASILANIA PALIWEM

PRZEKAZNIK
STERUJMCY PALIWEM

K1 - przekainik elektrozaworu odcinajqeeqo, L2 - tiltr przeciwzaklocemowy (dla zacisku .+° rozdaietacza zaplonu | cewkt),

L3 - fitr przeciwzakivceniowy (dia zacisku .- rozdzielacza zaptonu 1 cewk), S3
Y3 - elektrozawor odcmajacy gaimika, Y4 - zawor odpowietrzajgcy skrzymie ko
¥5 - zawor prrefaczejacy podcismame VSV (tytko wersja z kiimatyzatorem)

- czuprik podcisnienia (zestyk),
rbowg BVV,
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Schemat 3. AUTOMAT YCZNA SKRZYNIA BIEGOW
P5 - czujnik predkosc pojazdu VSS, P6 - czupuk polozema przepustnicy TPS,
521 - wiarzmik polozenia drwigm wyboru biegow, Y6 - zawdr slektromagnetyczny nr 1, Y7 - zawor elektromagnetyczny nr 2
Y8 - rawor alektromagnetyczay nr 3, X70 - sterownik automatyczney skrzym biegow
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Schamat 4. SWIATLA ZEWNETRZNE. OSWIETLENIE WNETRZA, SYGNAL DZWIEKOWY

SYGNAL
OSTRZEGAWCZY

E1 ~ fwiatto cofama, F2 - swiatio hamowanm lowe. E3 - dwiatio hamowama prawe, E4 - lampa viwistiema wnetrza.

E5 - ogrzewanie s7yby tylne), EE - lampka kontroina ogrzewana szyby tylne,

E7 oidwietltenie wlacznika ogrzewaima seyby tylney (zielone} H1 - sygnat dzwiekowy,

H2 - brzgczyk mie zapiglogo pasa bezpieczensiwa | prrekroczema prodkosdct, S4 - wigcznik $wiatla cotania,
55 - prrycisk sygnatu dzwigkowago, $6 - wigcznik fwiatet hamowania, S7 - wigcznik drzwiowy lewy,

5B - wigeznik drawiowy prawy. 52 - wiqcznik ogrzewania szyby tylnej
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Schemat 5 SWIATLA REFLEKTOROW, OSWIETLENIE TABLICY REJESTRACYJNEJ. ZEGAR

E8 - $wiatlo mijania lewe, E9 - Swiato drogowe lewse. E10 - $wisto myania pravwe E11 - $waatio drogowe prawe,
E1Z - swiatio pozycyne przedmie lewe, E13 — swiatlo pozycyjne przednie prawe, E 14 - Swatio pozyeying tylna prawe.
E15 - lampka oSwietlema (sutomatyczna skizyma biagow), £16 - twiatto pozycyjne tylne lewe

E17 - oswietlerwe 1ablicy rejestracyine). H3 - zegar cyfrowy, $11 - wiqcznik sciemniacza. S12 - wigezmk $wiatel

211
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PRZEKAZNIK WEACZNIK LAMPY ZEGAR X4 X26
KIERUNKOWSKAZOW PRZECIWMGLOWE.

X1i6 X20

Schameat 8 KIERUNKOWSKAZY, SWIATLO PRZECIWMGEOWE TYLNE

E18 swatla kierunkowskezu przednie lewe E19 - swiatio kierunkowskazu tyine lewe.

E20 - swiatto kierunkowskazu tylne prawe, E21 - swiatio kicrunkowskazu przedme prawe,

E22 - swiatio kierunkowskazu boczne lewe, E23 - swiatlo kierunkowskazu boczne prawe E36 - swiatlo przeciwmglowe tyina,
K2 - przerywacz kierunkowskazow, 510 - wigcznik tylnego swiatla przeciwmglowego, 513 - wiacznik swiatet awarynych,
514 - wigcznik kierunkowskazow
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2
Schemat 7 WYCIERACZKA | SPRYSKIWACZ SZYBY PRZEDNIE), El FKTRYCZNE PODNOSZENIE SZYB
K3 - przekatnik wycweraczki przedme), M2 - silnik podnoszema szyby przedmie) lewey,
" M3 - sitik podnoszema szyby przedmer prawe), M4 — silmk wycieraczki, M5 - silnik spryskiwacza,

515 - wigcznik podnoszenia szyby przednie) lewe). S 16 - wigczmk podnoszenia szyby przednie; prawe),
S17 - wiacznik podnoszenia szyby przedme) prawa), 518 — wiqeznik sprysknwacza szyby prredma),
$19 - wigczmk wycieraczki szyby przecdmey
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Schemat 8 WYCIERACZKA | SPRYSKIWACZ SZYBY TYLNEJ
MB - silrk spryskiwacza, M7 - silnik wyaieraczki, $20 -~ wiqcznik wycieraczki | spryskiwacza szyby tylne;
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Schemat 10. ZESTAW WSKAZNIKOW

E25, £26 - oswietlenie wskaintkdw. E27 - lampka kontrolna hamuica awarynego, E28 - lampka kontrolna tadowania,
E29 - lampka kontroina paséw bezpeczenstwa, E30 - lampka kontrolna ci$niena oleju,

E31 - lampka kontrolna rezerwy palwa lub swiatel swarynych, E32 - lampkd kontrolna kierunkowskazu lawego,

E33 - lampka kontiolna kierunkowskazu prawsgo, £34 - lampka kontrolna swiatet drogowych

H9 - wskaznik poziomu palmwa, H10 - wskazmk temperatury plynu chlodzacego, RG - czujnik poziomu palwa

R7? - czuimik temperatury ptynu chilodzacego. RB8 - czujmk rezerwy paliwa, S22 - czupntk poztomu plynu hamulcowego,
523 wiaczrik lampki kontrolne) hamuica awarynegeo, $24 - wiqcrnik lampki kontrolne pasow bezpieczenhstwa,

525 - czupmk lampks kontrolne) cismienta oleju, S26 - wiqezmik brzeczyka, U2 - zestaw wskazmkow
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Schemat 11 WENTYLATOR CHELODNICY, DMUCHAWA, KLIMATYZATOR

E33 - oswietlenie wiaczmka dmuchawy, E34 - lampka kontrolna Khmatyzatora, K4 - przekaimik wentylatora chiads
M9 - silik wentylatora chiodnicy, M10 - silnik dmuchawy, R3 - rezystor szersgowy dmuchawy. R4 - lgrmistor parowa
RG - czujnik temperatury, S27 - wiacznik termiczny wentylatora chlodnicy. 528 - wigczrik dmuchawy.

529 ~ wytacznik sprzggla elektromagnetyczoego, S30 - wiacznik khimatyzatora U3 - sterownik klimatyzatora, V1 -
¥9 - sprezarka, Y10 - zawdr poduismemowy VSV 283
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Schemat 12. ZAMEK CENTRALNY
K3 - przekaZnik zamka centralnego M4 - sownk przedn pravwy. M5 - sifownik tyiny lewy MB - shownik tylny prawy,
518 - wiaczrik zamka centralnego
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Schemat 13. KOREKTOR USTAWIENIA SWIATEL

M 11- sdnik koreklora lewy. M 12 - sinik koraktora prawy, $31 -
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wigcznik korektora
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